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Anotace

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou stavu mistnich komunikaci a névrhem
systémové udrzby komunikaci mésta Pierova a jeho mistnich ¢asti. Dtlilezita ¢ast prace je
vénovana rozboru a prezentaci vysledkll pasportizace mistnich komunikaci. Vysledné
informace jsou zékladnim podkladem pro rozbor a nadvrh metodiky souvislé udrzby
mistnich komunikaci. Hlavni ¢ast prace se vénuje navrhu samotné metodiky udrzby
mistnich komunikaci a jeji aplikace pii planovani souvislé drzby mistnich komunikaci
ve mésté Prerov. Na zavér je uvedeno zhodnoceni navrzeného feseni a jeho oc¢ekavany

efekt v praxi.
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Annotation

This bachelor's thesis analyses the conditions of local roads and the proposal of the road
maintenance system in the city of Pferov and its municipalities. An important part of
the paper is devoted to the analysis and presentation of the results of passportization
of local roads. The outcome information is the basis for the analysis and proposal of
a methodology for consistent maintenance of local roads. The main part of the work is
devoted to the proposal of the methodology of maintenance of local roads and its
application in the planning of continuous maintenance of local roads in the city of Pferov.

The conclusion evaluates the proposed solution and its expected effect in practice.
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Uvod

Prestoze je mésto Prerov dilezitym silniénim i zelezni¢nim uzlem dopravy regionu
sttedni Moravy, tak je jeho vyznam v soucasné¢ dobé mnohem mensi, nez si jeho poloha
v tomto regionu zaslouzi. Nevybudovanim dilezit¢é dopravni infrastruktury
a dlouhodobym ignorovanim téchto potieb ze strany statu, doSlo v soucasné¢ dobé
k patové situaci, kdy se stat snazi tento stav zvratit budovanim tzv. pripichu méstem, ale
dokonéeni dalnice D1, konkrétné stavby 0136 Rikovice — Pierov, tedy obchvatu mésta,
je prozatim stdle v nedohlednu. Pfitom kvalitni dopravni infrastruktura je dalezitym
faktorem rozvoje a konkurenceschopnosti ekonomiky celé spolecnosti. Po dokonceni

vSech uvedenych dopravnich staveb vyznam mésta Pierova velice rychle vzroste.

Nedilnou soucasti dopravni infrastruktury mésta jsou i komunikace mistni. Tato zalezitost
byla dlouhodobé v Pierové podceniovana a do roku 2017 se mistnimi komunikacemi
nikdo samostatné nezabyval. Pies velice problematickou dopravu ve mésté v soucasné
dob¢, je nezbytné nutné pro zachovani dopravni obsluznosti mésta, provadet jejich

pravidelnou udrzbu.

Cilem této prace je zpracovat navrh metodiky souvislé udrzby mistnich komunikaci.
Z této metodiky vychazi i udrzba aktualnich poruch komunikaci a jejich odstranéni.
Hlavnim pfedpokladem celého procesu navrhu metodiky je pasportizace stavu mistnich
komunikaci v Prerové a vyuziti téchto vysledkli pro specifikaci pozadavkd na danou
metodiku. Nad ramec metodiky se tato prace zabyva i rozborem soucasného stavu
souvislé udrzby mistnich komunikaci v Pferové a navrhem na zlepSeni do dalSich obdobi

tak, aby byla zaji$téna dlouhodoba bezproblémova dopravni obsluZznost mésta.

Magistrat mésta Prerova vyuziva pro vedeni, aktualizaci a prezentaci vysledki pasportu
mistnich komunikaci software GIS a jeho nadstavbovych moduld. Pasportizace
komunikaci je zvladana samostatné zaméstnanci Magistratu mésta Pferova a neni pro ni

vyuzito dalSich Uzce specializovanych softwari.

Hlavnim zdrojem informaci pro tuto praci byly kromé doporucené literatury i zkuSenosti
z odd¢€leni dopravy, odboru spravy majetku mésta a komunalnich sluzeb, které bylo
zalozeno v roce 2017 a ve kterém pusobim jako vedouci oddéleni. Diky vysoké
profesionalit¢ mych kolegli dochdzi k postupnému zlepSovani stavu mistnich

komunikaci.



1 Infrastruktura silniéni dopravy jako soucast teorie

dopravnich systémi

Doprava je nedilnou soucasti zivota spolecnosti. Pro zajisténi kvalitni dopravy je mimo
jiné nezbytna kvalitni dopravni infrastruktura. V kontextu tématu této bakalai'ské prace je
dalSi zpracovani zaméfeno na infrastrukturu silniéni dopravy, zejména na mistni
komunikace. Silni¢ni infrastruktura je jednou ze zakladnich podminek efektivni logistiky
dopravy. Sdruzena silni¢ni infrastruktura, vyskytujici se v rdmci daného tzemniho celku,

se charakterizuje jako silniéni sit’.

1.1 Silni¢ni sit’ v CR a jeji charakteristika

Silni¢ni sit’ predstavuje soubor pozemnich komunikaci vyskytujicich se v pfedem
stanoveném uzemnim celku. Silni¢ni sit' je tedy mozné definovat v jednotlivych
dimenzich od obce aZ po kontinenty. Kazdy vétsi celek je nasledné€ souborem silnicni sité
nékolika menSich podfazenych celki. V odborné literatufe se uvadi pojem pateini silni¢ni
sit’. Ta je specifickym souborem pro dany Uzemni celek nejvyznamnéjSich pozemnich

komunikaci. Zpravidla se jedna o pozemni komunikace tranzitniho vyznamu.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, definuje pozemni komunikaci jako
»dopravni cestu urcenou k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych
zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnost “. [1, s. 94] Macha s HuneSem
k zékonné definici uvadi, pojem zahrnuje pozemni dopravni cesty s riznym vzhledovym
1 materidlovym charakterem. Zaroven uvadéji, Ze jakykoliv pozemek s dopravni funkci
1ze povazovat za pozemni komunikaci tehdy, pokud skute¢né slouzi jako dopravni cesta,
tzn., Ze zajiStuje dopravni spojeni. [2] Tuto mySlenku dale rozviji Koci, ktery uvadi, ze
pozemni komunikace musi spliiovat atributy rozeznatelnosti a viditelnosti v terénu
a stalosti dopravni cesty. Zarovenl upozorfiuje na skutecnost, Ze zdkonnou definici
pozemni komunikaci spliiuji rovnéZ rozpracované stavby komunikace nebo pozemky

uzpiisobené pro provoz vozidel nebo chiizi. [3]

Velmi podstatnym aspektem pozemni komunikace je moznost vefejného uzivani pozemni

komunikace, kterd je zakotvena v § 19 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
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komunikacich. Ve smyslu zdkona tak pozemni komunikace slouzi neur¢itému okruhu osob

a nikomu nemtize byt v ptipad¢ splnéni zdkonnych podminek toto pravo upieno. [2]

S pfihlédnutim k dopravnimu vyznamu a stavebné technické povaze komunikace

rozliSuje zékon o pozemnich komunikacich Ctyti zakladni kategorie komunikaci:

a) dalnice;
b) silnice;
¢) mistni komunikace;

d) ucelové komunikace. [4]

Dopravni cesta se stdva pozemni komunikaci po pfifazeni do jedné z vyse uvedenych
kategorii na zdklad¢ rozhodnuti silni¢niho spradvniho tUradu. Vyjimku tvoii ucelové
komunikace, které vznikaji na zdklad¢ vile jejiho vlastnika. V takovém ptipadé spravni

ufad Zadné rozhodnuti nevydava. [3]

V katastru nemovitosti jsou pozemni komunikace evidovany jako ostatni plochy

se zpusobem vyuziti pozemku jako délnice, silnice nebo ostatni komunikace. [2]

1.1.1 Dalnice

v

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, definuje dalnici jako ,,pozemni
komunikaci urcenou pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi
vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych krizeni, s oddeélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a ktera ma smeérove oddélené jizdni pasy “. [1, s. 95] Délnice jsou soucasti paterni
silni¢ni sit€ a jsou nezbytnou soucasti efektivni dopravni logistiky. Z tohoto divodu také
zédkon povoluje na délnici pohyb takovych silni¢nich motorovych vozidel, jejichz
maximalni rychlost je vySS$i, nez minimalni povolend rychlost stanovena zvlastnim
pravnim predpisem. Dany odstavec ptimo odkazuje na zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ktery stanovuje, Ze pouziti dalnice je mozné v ptipadé
vyuziti vozidla nebo jizdni soupravy s maximalni konstrukéni rychlosti vysSi nez

80 km.h™! (v piipadé dalnice prochazejici méstem 65 km.h'). [2]

Posledni vyznamnou tpravou v oblasti dalnic bylo rozdé€leni dalnic na I. a II. t¥idu, které
nabylo pravni moci dne 31. 12. 2015. Tato zména reflektovala dlouhodoby zamér
Ministerstva dopravy zruSeni ¢asti silnic L. tfidy, tzv. rychlostni silnice, a jejich pravni
zafazeni pod dalnice. Piivodni déalnice byly zachovany, ale doslo k faktickému zaniku

rychlostnich silnic, které se nové staly dalnicemi. ZjednoduSené Ize fict, Ze dalnicemi
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L. tfidy jsou dalnice, které byly dalnice pred Gc¢innosti novely a dalnicemi II. tfidy jsou

puvodni silnice L. tfidy — rychlostni silnice. [3]

Ke dni 31. 12. 2019 bylo v Ceské republice evidovano 1 252 km dalnic. [5]

1.1.2 Silnice

Pravni definice silnice je uvedena v § 5 odst. 1 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ktery uvadi, ze silnice je ,,verejné pristupnou pozemni komunikaci
urcenou k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci®. [1, s. 95] Princip vefejné pfistupnosti
muze byt za urcitych okolnosti omezen zdkonem, spravnim aktem nebo mistni Gpravou
provozu. [2] Soustava silnic tvofi silni¢ni sit’, ve které jsou silnice rozdéleny do tfi tiid

podle jejich dopravniho urceni:

a) ,silnice I tridy, kterad je urcena zejména pro dalkovou a mezistdtni dopravu;
b) silnice II. tridy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy;
c) silnice Ill. tridy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace®. [1, s. 95]

Zvlastni kategorii silnic I. tfidy tvofi silnice pro motorova vozidla. Jedna se o silnice
I. tfidy, na které se de facto vztahuji pravidla pro provoz na dalnici (viz § 38 zdkona
o provozu na pozemnich komunikacich). Zasadnim rozdilem je, zZe provoz na silnici
pro motorova vozidla neni na rozdil od dalnic zpoplatnén — pokud neni stanoveno jinak.
Zakon jasné stanovuje stavebné-technické piedpoklady pro moZnost uvedeni dané

pozemni komunikace jako silnice pro motorova vozidla. [3]

Silnice v Ceské republice jsou s celkovou délkou 54 492 km druhou nejrozséhle;jsi
evidovanou skupinou pozemnich komunikaci. Celkova délka jednotlivych tfid silnic je
nasledujici:
e silnice L. tfidy: 5 818 km;
o ztoho silnice pro motorova vozidla: 147 km,;
e silnice I tfidy: 14 587 km;
e silnice III. t¥idy: 34 087 km. [5]
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1.1.3 Mistni komunikace

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, definuje mistni komunikaci jako
Lverejné pristupnou pozemni komunikaci, ktera slouzi prevazné mistni dopraveé na vzemi
obce [1, s. 95]. Hlavon a kol. definici upfesnuji, kdyz mistni komunikaci definuji jako
komunikaci, kterd je ,,soucdasti dopravniho vybaveni urcitého sidelniho utvaru nebo
vytvari dopravni spojeni v jeho zdjmovém uzemi*. [4, s. 7] Jedna se tedy o komunikace

mistniho vyznamu.

Mistni komunikace se obdobn¢ jako silnice na zéklad¢ dopravniho vyznamu, urceni

a stavebné-technického vybaveni dé€li do ¢tyt tiid:

a) mistni komunikace L. tfidy — jedna se pfedevsim o rychlostni mistni komunikace,
a s ptihlédnutim k vykladu provadéci ptihlaS8ky rovnéz dopravné nejvyznamnéjsi
sbérné komunikace ve méstech;

b) mistni komunikace II. tfidy — jedna se pfedevSim o dopravné vyznamné sbérné

°7

komunikace spojujici ¢asti mést navzajem nebo napojujici mésto nebo jeho ¢ast
na pozemni komunikaci vyssi tfidy nebo kategorie;

¢) mistni komunikace III. tfidy — jednd se predevS§im o obsluzné komunikace
ve meéstech a obcich bézné pfistupné béznému provozu motorovych vozidel
a umoziujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objekti;

d) mistni komunikace IV. tfidy — jedna se o komunikace nepftistupné provozu
silnicnich motorovych vozidel nebo na kterych je umoznén smiSeny provoz,
napiiklad obytné a pé&Si zony, samostatné chodniky, stezky pro pési, péSiny,
cyklistické stezky, podchody, schody, lavky, cesty v chatovych oblastech,

zklidnéné komunikace apod. [3]

Z vyse uvedeného vyplyva, ze pozemni komunikace nemusi byt nutné urcena k provozu
silni¢nich nebo jinych vozidel, ale mize ji byt za splnéni zdkonnych podminek
1 komunikace urcena vyhradné chodcim. Zékonné definici odpovida chodnik jako
samostatnd pozemni komunikace, ale i chodnik, ktery je soucésti ptilehlé pozemni
komunikace. I zde je vSak bezpodminecné nutné splnéni zdkonnych ptedpokladi, a to
vefejné pristupnd komunikace, ktera slouzi prevazné k mistni dopravé na Gizemi obce.
Zaroven s timto plati u této tfidy mistnich komunikaci pravidla provozu na pozemnich

komunikacich dle ptislusného zakona. [2]
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1.14 Ukelova komunikace

Ugelova komunikace je zvlastnim druhem pozemni komunikace. Pravni definice uéelové
komunikace je uvedena v § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
vnémz se uvadi, ze ucelova komunikace ,,slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti
pro potieby viastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédelskych a lesnich pozemkii®.
[1,s. 95] Hlavon a kol. definuji ucelovou komunikaci jednodussi formou jako
komunikaci ,,umoznujici dopravni spojeni uzavienych prostor a osamélych objektii*.
[4, s. 7] Specifikem tohoto druhu dopravni cesty je moznost omezeni vetejného uzivani
komunikace. Uéelovou komunikaci tak mize byt i pozemni komunikace v uzavieném
prostoru nebo objektu. Uéelovou komunikaci je shledéna takova pozemni komunikace,
kterou zadny silni¢ni spravni ufad nezatadil do vyssi kategorie. Podle § 14 odst. 2 zdkona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, nemohou byt c¢elové komunikace soucasti
dalnice, silnice ani mistni komunikace. Jak uvadi Ko¢i, z divodu ne zcela jednozna¢ného
vykladu zdkonnych norem, je problematika uzivani ti¢elovych komunikaci v soucasnosti
jednim z nejvétSich probléml prava v oblasti pozemnich komunikaci. [3] Nicméné
1 ucelové komunikace jsou vyznamnym prvkem v oblasti dopravni logistiky, jelikoz
predstavuji primarni pozemni komunikace predev§im v hospodaiské, zemédélské a lesni
¢innosti.

Klasickym ptikladem uc¢elovych komunikaci jsou naptiklad: lesni cesta, polni cesta,
piijezdova nebo vyjezdova cesta k objektu podnikatelské nebo soukromé povahy,

autobusové nadrazi nebo parkovisté, pokud neni mistni komunikaci apod. [3]

I4

1.2 Udrzba pozemnich komunikaci

Povinnosti kazdého vlastnika pozemni komunikace je jeji udrzba. Jako zavazny pravni
pfedpis upravujici povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci pii jejich udrzbé je
VyhlaSka ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich.
Ptedevsim § 9 a Ptiloha ¢. 5 striktn€ definuji jednotlivé oblasti udrzby. Pro potieby této
bakalafské prace se vSak pojmem udrzba pozemnich komunikaci rozumi definice
stanovena Technickymi podminkami ¢. 82 — Katalog poruch netuhych vozovek, které

definuji nasledujici zptisoby udrzby komunikaci:
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a) bézna wudrzba — soubor technologii se zaméfenim na obrusnou vrstvu
komunikace k odstranéni lokalnich poruch a/nebo k omezeni jejich vyvoje;

b) tdrzba — soubor technologii se zamétenim na odstranéni a/nebo omezeni vyvoje
poruch na souvislé plose povrchu komunikace, zpravidla opakovang;

c) oprava — soubor technologii k odstranéni poruch nejméné obrusné vrstvy
komunikace vyménou obrusné vrstvy, zesilenim a/nebo recyklaci;

d) zesileni — soubor technologii, kterymi se zvySi unosnost vozovky, tzn. dojde
k nahrazeni porusené vrstvy komunikace novymi pfipadné recyklovanymi
vrstvami s vy$§im ndvrhovym modulem pruznosti;

e) rekonstrukce — soubor technologii, kterymi se nahrazuji konstrukéni vrstvy
stdvajici komunikace vrstvami novymi nebo recyklovanymi vcetné piipadné

upravy podlozi. [5]

V obdobi stale vzrustajicitho vlivu silniéni dopravy je nezbytné udrzovat pozemni
komunikace ve stavu zajistujicim bezpe¢nou, plynulou i dostateéné rychlou dopravni
obsluznost. ZvySend pozornost je proto v posledni dobé veénovana systematickému
provéfovani a dokumentovani stavu pozemnich komunikaci a operativnimu odstrafiovani

zavad zjiSténych v ramci tohoto procesu.

Zcela logicky proces je vSak zna¢né komplikovanéjsi, neZ by se mohlo zdat. Jednotlivé
kategorie pozemnich komunikaci jsou totiZ vlastnény, spravovany a udrZzovany riznymi
organizacemi. Struktura vlastnictvi, spravy a spravniho Ufadu pro jednotlivé kategorie

pozemnich komunikaci je uvedena v Tab. 1.1.

Tab. 1.1 Ptehled kategorii pozemnich komunikaci podle vlastnictvi a spravy

Typ komunikace Vlastnik Spravce Silni¢ni spravni urad
Dalnice stat RSD CR MDCR
Silnice I. t¥idy stat RSD CR krajské ufady
Silnice II. tFidy kraj krajské SUS urasiz obeis

rozSifenou pisobnosti

ufady obci s

Silnice IIL. t¥idy | kraj krajské SUS . .
roz$ifenou pisobnosti
Mistni . meésta, obce, urady obci povérené
. meésta a obce A , o
komunikace technické sluzby vykonem statni spravy

Veiejné pristupné | fyzické nebo
ucelové pravnické
komunikace osoby

vlastnik ptislusSného | ufady obci povéiené
pozemku vykonem statni spravy

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7].
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Vyse uvedeny ptehled je urcen taxativné, tzn. de iure. Jak uvadi Koci, situace, kdy
vlastnictvi, respektive sprava silnic pifipadd riznym organiim statni moci je znacné
problematicka. V tomto modelu je obtizné¢ hovofit o jednotné silni¢ni siti, jelikoz
planovani rozsifeni, modernizace nebo optimalizace silnicni sité mize jen s obtizemi
implementovat priority jednotlivych vlastniki komunikaci. Obdobna situace platii v péci

o silnice, ktera se jevi jako nekoncepcni €i roztiisténa. [3]

1.2.1  Dalnice a silnice I. tFidy

Ze zékona o pozemnich komunikacich vyplyva, Ze vlastnikem délnic a silnic 1. tfidy je
stat. Stat viak své vlastnické pravo prenasi na Ministerstvo dopravy CR, které vykonem
vlastnickych prav statu k dalnicim a silnicim I. tfidy povéfilo statni ptispévkovou
organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR se sidlem v Praze. Silniénim spravnim organem
pro déalnice je Ministerstvo dopravy CR, silni¢nim spravnim organem pro silnice 1. tidy

jsou krajské utrady. [8]

Udrzba dalnic je ptimo zajistovana prostiednictvim osmnacti Stiedisek spravy a udrzby
dalnic (SSUD), které vykonavaji spravu a drzbu svéfenych pozemnich komunikaci
a jejich soucasti, udrzuji je ve stavu odpovidajicimu danému ucelu. VEtsi rozsahy udrzby,
opravy, zesileni nebo rekonstrukce jsou zajistovany dodavatelsky na zakladé otevienych

vybérovych tizeni ptipadné uzavienych dodavatelskych smluv. [9]

Sprava, drzba a opravy ostatnich silnic I tiid a ¢asti dalnice bez SSUD je celoploiné
zajistovana jedenacti Spravami a dvéma Zavody RSD (Brno, Praha). Vlastni vykony
udrzby, oprav, zesileni nebo rekonstrukce pozemni komunikace jsou zajiStovany

dodavatelsky na zdklad¢ uzavienych smluv. [9]

Pro evidencni Gi¢ely jsou dalnice oznaceny pismenem D a pfislusnym jednocifernym nebo
dvojcifernym ¢islem. Na dopravnim znaceni se vSak pismeno D nevyskytuje, obsahuje
pouze Ciselné oznaceni na Cerveném podkladu. Silnice I. tfidy se pro evidencni tcely
oznacuji jednocifernym nebo dvojcifernym cCislem. Dopravni znaceni obsahuje dané

¢iselné oznaceni na modrém podkladu. [1]

1.2.2  Silnice II. a III. tridy

Ze zakona o pozemnich komunikacich vyplyva, Ze vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj,

na jehoz uzemi se silnice nachézi. Jak uvadi Koc¢i, jsou zde mozné vyjimky v piipadé
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silnic, které prochazi hranicemi dvéma krajt, respektive sousedici useky. [3] Spravnimi
silniénimi Gfady silnic II. a III. tfidy jsou obecni tfady s rozSifenou pisobnosti. Vykon
vlastnickych prav pro kraje provadi zpravidla Krajské spravy silnic, které jsou
samostatnymi jednotkami pro kazdy kraj. Nekteré, predevsim rozsahlejsi sluzby udrzby
silnic jsou poskytovany dodavatelsky na zaklad€ otevienych vybérovych fizeni ptipadné

uzavienych dodavatelskych smluv. [10]

Pro eviden¢ni ucely jsou silnice II. tfidy oznaleny pfisluSnym trojcifernym cislem.
Dopravni znaceni obsahuje dané ¢iselné oznaceni na modrém podkladu. Silnice III. tfidy
se pro eviden¢ni ucely oznacuji Ctyfcifernym nebo péticifernym cislem. Tento typ

pozemni komunikace se dopravnim znacenim neoznacuje. [1]

1.2.3 Mistni komunikace

Zakon o pozemnich komunikacich stanovuje, Ze majitelem mistnich komunikaci jsou
vyhradné obce. Silni¢nim spravnim organem jsou stanoveny obecni tfady danych obci.
Obec ptendsi vykon vlastnickych prav nejcastéji na technické sluzby dané obce nebo
zajiStuje vykon vlastnickych prav dodavatelsky na zaklad¢ uzavienych dodavatelskych
smluv. Pro mistni komunikace, na rozdil od délnic a silnic, nestanovuje § 6 vyhlasky

¢. 104/1997 Sb. minimalni frekvenci béznych prohlidek.

Pro eviden¢ni ucely jsou mistni komunikace oznafeny arabskymi Cislicemi, a to zasadné

oddélené pro kazdou tfidu. K oznaceni dané tfidy se vyuZiva alfabeticky znak:

a) ,,pro mistni komunikace I. tFidy pismeno a, napr. la, 2a;
b) pro mistni komunikace 1. tFidy pismeno b, napr. 1b, 4b;
¢) pro mistni komunikace Il tridy pismeno c, napr. Ic, 8c;

d) pro mistni komunikace 1V. tiidy pismeno d, napr. 1d, 12d*“. [1,s. 141]

1.2.4  Ué&elové komunikace

Vlastnikem tcelové komunikace mize byt prakticky kdokoliv. Zpravidla vSak vlastni
ucelovou komunikaci jiny subjekt nez vetejnopravni Uzemni korporace. Silnicnim
spravnim ufadem u téchto pozemnich komunikaci je mistné ptisluSny obecni ufad. Pro
ucelové komunikace neni zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, jejich
vlastnikim ani majiteliim pfilehlych nemovitosti stanovena zadna povinnost tykajici se

prohlidek a udrzby. To se tykad rovnéz jinak obecné platné povinnosti zimniho zajistovani
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schidnosti a sjizdnosti. Ucelové komunikace nepodléhaji specidlni evidenci, nicméné
obce jsou povinny vést piehled o verfejné pristupnych ucelovych komunikacich, stezkach

a pésinach. [2]

1.3 Pravni predpisy vztahujici se k problematice pozemnich

komunikaci

Legislativa v oblasti pozemnich komunikaci prochdzi kontinudlnim vyvojem.

Mezi zakladni pravni piedpisy se fadi zejména:

e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zékon o pozemnich komunikacich;

e Vyhlaska €. 470/2012 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych
mytnym;

e Vyhlaska €. 9/2015 Sb., o stanoveni nalezitosti a vzorti povéfeni k vykonu statniho
dozoru, statniho odborného dozoru, vrchniho statniho dozoru a vrchniho statniho
odborného dozoru v dopravé ve formé priikazu a o zméné souvisejicich vyhlasek;

e Vyhlaska €. 306/2015 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych
Casovym poplatkem. [1]

V ptipadé mistnich komunikaci pak miiZe obec za i¢elem organizovani dopravy na izemi
obce vydat natizeni, ktera dale upravuji prava a povinnosti v oblasti mistnich komunikaci.
Typicky se jedna o zpoplatnéni urcitého zptisobu uziti mistni komunikace, o vymezeni
prostoru pro stani silniéniho a nakladniho motorového vozidla nebo prostoru, kde

zastaveni téchto vozidel neni mozné. [1]

1.4 Plan udrzitelné mobility

Z divodu roztfisténosti zajmu jednotlivych skupin, kterych se dotyka problematika
pozemnich komunikaci, vytvaii obce plany mobility a dal§i zavazné dokumenty
umoznujici strategické fizeni dopravni logistiky obce. VoZenilek a StrakoS§ oznacuji toto
strategické fizeni komplexni dopravni obsluznosti, zahrnujici feSeni dopravni logistiky,
jako City Logistics. Samotny proces charakterizuji jako ,,optimalizaci logistickych
a dopravnich procesii na uzemi mésta za ucasti soukromych spolecnosti a informacnich

systemu*. [8, s. 5]
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Jednim z vystuptl tohoto procesu je plan udrzitelné mobility obce. Jedna se o strategicky
dokument v oblasti dopravy, ktery od sebe neodtrhavé jednotlivé druhy dopravy, ale fesi
dopravu jako celek a snazi se vyuzit piednosti jednotlivych druhti dopravy pfi jejich
vzajemné provazanosti. Plan musi vzdy vychézet z potieb obyvatel dané obce, proto je
v procesu piipravy planu zahrnuta i §irokd vefejnost. Vyslednymi efekty implantace planu
mobility by meély byt zejména zlepSeni dopravni obsluznosti a zvySeni dopravni
bezpecnosti. V neposledni fad¢ by mél plan zapracovavat takova opatieni, kterd vedou

ke zlepSeni Zivotniho prostiedi a snizeni energetické zatéze. [11]

1.5 Koordinace dopravnich staveb

Macurova a kol. definuji koordinaci jako ,,uvddeéni navazujicich cinnosti do souladu,
zajisténi spoluprdce, souhry“. [12, s. 12] V oblasti koordinace dopravnich staveb
neexistuje taxativni pravni ptfedpis. Jednotlivé obce mohou na svém uzemi omezit,
respektive koordinovat dopravni stavby pomoci obecné zavaznych vyhlasek. Bohuzel,
komplexni koordinace dopravnich staveb je ¢asto nekoncepcni, jen velmi malo obci ma
v pracovnim poméru osobu, kterd by méla v naplni prace koordinaci dopravnich staveb.
TotéZ plati rovnéz o metodice koordinace dopravnich staveb. Nekoordinovanost staveb
vSak mize v koneéném disledku zptisobit kratkodoby dopravni kolaps a vyznamné tak
ovlivnit efektivnost dopravni logistiky. Aktualni situace je takova, Ze mésta vedou
standardné koordina¢ni harmonogramy, které sdruZuji stavby za dané obdobi. To ovSem
nezarucuje, ze v nasledujicim obdobi nebude komunikace znovu zatizena dopravni

stavbou, at’ uz jiného charakteru. [13]

Z vyse uvedenych divodi se tedy obce v oblasti dopravni logistiky zac¢inaji koordinaci
dopravnich staveb intenzivnéji zabyvat a hledaji cesty, jak pomoci informacnich systému
sdruZovat informace o nutné¢ Udrzbé nebo dopravnich stavbach. Prace by diky témto
informacnim systémtim, které v zahranici standardné funguji, mély byt koordinované a na
jednu komunikaci by se stavebni uzdvéra nemusela opakované vracet. Systém by mél
v ptipadé¢ pozadavku nebo nutnosti Udrzby v jednom mist¢ navrhnout, respektive

vyhodnotit moznou koordinaci s jinymi planovanymi akcemi. [14]
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1.6 Informacni technologie v oblasti pasportu komunikaci

Provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich,
obsahuje zdkonné ustanoveni povinnosti spravce pozemni komunikace vést evidenci
komunikaci jim spravovanych, tzv. pasport. Provadéci vyhlaska, potazmo samotny
zékon, jsou vSak v tomto sméru benevolentni, jelikoz spravci komunikace nestanovuje
rozsah a zpusob vedeni evidence a ponechdva tuto pravomoc vlastnikovi komunikace.
Stanovuje vSak nejmensi rozsah evidence mistnich komunikaci, kdy evidence musi

obsahovat minimalné¢ tyto udaje:

e délku mistnich komunikaci I. az IIL. tfidy v kilometrech;
e pocet a celkovou délku mostii na nich v kilometrech;
e objem financnich prostfedkl vynalozenych na jejich vystavbu;

e objem finan¢nich prostfedkd vynalozenych na jejich udrzbu. [1]

Zakladni evidenci mistnich komunikaci je pasport mistnich komunikaci. Pasport mistnich
komunikaci poskytuje jednoduchy a srozumitelny piehled o stavu mistnich komunikaci
a predstavuje pomérn¢ efektivni néastroj pro planovani a tdrzbu komunikaci. Obsahuje
textovou a grafickou c¢ast. Textova ¢ast naplituje literu zdkona a obsahuje zédkonem
pozadované eviden¢ni tidaje. Graficka ¢ast pak graficky znazorfuje textové zaznamenané
udaje. Dfive obce vedly evidenci v tiSténé podobé, kterd vSak nepfindSela Zadnou
piidanou hodnotu. Nyni je zcela bézné, Ze obce provozuji elektronické verze pasportu

mistnich komunikaci napojené na geoinformacni systém obce. [15]

Elektronicky pasport mistnich komunikaci je koncipovany na zdklad€ jednotlivych
mapovych vrstev, kde je mozné kromé zakladni vySe uvedené evidence, pfifadit mistni
komunikaci rGzné atributy napomahajici k plénovani dalS§iho rozvoje mistnich
komunikaci a jejich udrzby. Mezi tyto atributy patifi napiiklad technicky stav
komunikace, kanalizani vpusti, mosty, dopravni znaceni, vetejné osvétleni, vlastnik
komunikace, vlastnik pozemkii pod komunikaci a podobné. Vstupni data pro pasport jsou
vysledkem ptfesné lokace daného atributu za pomoci ptesnych GPS pfistroji nebo
geodetického zaméieni. Kvalitné vytvofeny pasport mistnich komunikaci pfedstavuje

komplexni systém informaci pro spravu a udrzbu mistnich komunikaci.[16]
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2 Analyza stavu mistnich komunikaci ve mésté Prerov

a technologie jejich adrzby

Meésto Pierov je spravcem mistnich komunikaci v 13 mistnich ¢astech mésta v celkové
délce 389 777,9 m mistnich komunikaci. Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich jsou vSechny komunikace pod spravou mésta Prerova zarazeny do Ctyft

prislusnych tfid. Piehled tiid mistnich komunikaci je uveden v Tab. 2.1.

Tab. 2.1  Mistni komunikace na tzemi mésta Pferova k 31. 12. 2019

Mistni st MK tfidy | MK L tridy | MK IIL. tfidy | MK IV. tfidy
[m] [m] [m] [m]
Cekyng 42427 6 975,5
Dluhonice 635,9 2 029,0 3104,6
Henclov 338,0 2131,0 4 603,8
Kozlovice 269.0 1 548.5 57983
Lovésice 861,8 2177,6 4 430,6
Lysky 259,0 1402,2 1921,8
Pencice 1921,6 2 038,7
Popovice 2148,2 555,8 2219,1
Predmosti 1137,8 2478,9 4778,5 24 890,3
Prerov 9 688,3 11370,1 35201,0 221 387,8
Ujezdec 1311,4 804,9 50133 6 684,3
Vinary 3753,0 4290,2
Zeravice 1534,3 38414
Celkem 14 242,0 17 061,1 66 288,5 292 186,3

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Z Tab. 2.1 je patrné, Ze nejvice mistnich komunikaci se nachazi ve IV. tfidé obsahujici
pfedevsim chodniky a cyklostezky. Pro jeji procentudlni podil je IV. tfidé mistnich
komunikaci vénovana samostatna kapitola. Nasledujici text bude zaméfen vyhradné

na mistni komunikace 1. az III. tfidy.

2.1 Pasport vozovek mistnich komunikaci mésta Prerova

Pro spravce mistnich komunikaci je nezbytna evidence kvalitativnich parametrti mistnich
komunikaci. Za timto Ucelem spravce zfidi a pribézné aktualizuje pasport mistnich

komunikaci pro mésto a pfilehlé mistni Casti. Dobfe provedeny a implementovany
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odpovidajici moznost planovani provadéni udrzby spravovanych komunikaci.

Meésto Prerov vyuziva ke spravé mistnich komunikaci geograficky informaéni systém
ArcGIS. Diky skladbé vrstev, na kterém je systém postaven, je mozné ziskat potfebna
aktudlni data o stavu mistnich komunikaci. Obr. 2.1 piedstavuje graficky vystup evidence
kvalitativnich parametrii jednotlivych mistnich komunikaci. Barevné jsou na mapé
zobrazeny jednotlivé kvalitativni tfidy komunikaci umoziujici piehledné definovat

kriticka mista a na zaklad¢ toho stanovit prioritni komunikace pro planovani udrzby.

e o

\

ALY

Obr. 2.1 Pasport mistnich komunikaci
Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Jak jiz bylo vySe uvedeno, systém vrstev poskytuje nepfeberné moznosti evidence stavu
mistnich komunikaci. Geograficky informacni systém je nicméné velmi komplexni
nastroj a umoziuje méstu evidenci vSech dopravnich staveb. Ptiklad vystupu ze systému

ArcGIS je na Obr. 2.2.
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Obr. 2.2

Tabulka cbsahu
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= [ Pozemni komunikace
= B statni kemunikace L 5.

= B krajské komunikace IL tf.
= ¢ krajské komunikace I tF,

= B mistni kemunikace L tf,
-

= B mistnl komunikace I ti.
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= B mistni kemunikace IL tf.
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||
= B obrys inych komunikaci

= [ budovy
=] vodni nadrze
= [ vodni plochy

= @ hranice katastnd
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Zakladni evidence komunikaci v systému GIS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Velmi ¢asto dochazi k situacim, kdy se obyvatelé¢ mésta nebo ptilehlé mistni ¢asti obraci
na vedeni mésta s zddosti o provedeni Udrzby riznych dopravnich celkti. Pravé tato
evidence slouzi danému uzivateli k rychlé orientaci v majetkovych vztazich k dopravnim
celkim a definici spravce dané komunikace, se kterym pak muze situaci fesit.
V neposledni tad¢ také umoziuje v ptipadé provadéni Udrzby mistnich komunikaci
koordinaci objizdnych tras a feSeni nastalych situaci s ptislusSnym majitelem komunikace
(stat, kraj). Mohou nastat 1 situace, kdy za spravu urcitého useku jedné komunikace je
odpovédno vice spravct. Koordinaci nastinénych problémii pak spravna evidence

dopravnich staveb velmi podstatn¢ ulehcuje.

Z tohoto divodu mé& mésto Pierov zfizen katalog komunikaci, ktery predstavuje
komplexni evidenci pozemnich komunikaci, jinych komunikaci a parkovist. Jednotlivé
vrstvy systému pak umoziluji uZivateli exportovat ze systému vystupni data pro danou
komunikaci nebo spravovanou oblast. Na Obr. 2.3 jsou naptiklad uvedeny veskeré
komunikace v centru Pierova. Jako nadstavbova vrstva je na obrazku rovnéz zobrazeno

dopravni znaceni, které¢ se na téchto komunikacich nachézi.

Podrobna a komplexni evidence mistnich komunikaci je podminkou pro planovani
udrzby komunikaci a tim zajiSténi optimalnich podminek pro dopravni logistiku.
Jednou z nejdilezitéjSich podminek pifi optimalizaci dopravni logistiky je zajiSténi
kvalitnich komunikaci. Pro potfeby kvalitativni evidence mistnich komunikaci je
vhodnéjsi vést evidenci v plosnych jednotkach, protoze v téchto jednotkéch se sestavuje

plan udrzby.

24



Tabulkaobbs @
Eoosi=
| o B POZEMNI KOMUNIKACE
= B stitni kormunikace L 4,
= B bragskd komunikace - podéing stini
==
= B krapkeé komunikace IL o HL &,

= B mistnl komunikace I o, - podéing stani
5]
= B mistni komunikace L &,

=
S B cyklortesio - MKV, .
o3
= B ehodniky s umoinénim vjesdu k r i

[ 2+
& B chodnily - MKV, .

= B schodidté
[ |
= B MNE KOMUMIKACE
= B ddelowd komunikecs
m
= B nevelené (lelové komunikace

=4

= B nevefené déelovd komunikace - podélng stani
)

= B vjexdy k nemovitosti
[ = |

= B uidelowé komunikace nezpevnéné
[

= B komunicace cstatni
]

= B chodnily ostetni

a PARKOVETE
= B vefeind parkeviltd ve viastrictd mdsta
|
B vefens parkoviité jiného viastnika

=]
= B weleging parkovittd jindhc viastnika - Obchodni galetie
=]

m

= B neceieng parkovittd ve viastnictyi mésta
=

= B nevelena parkoviité jinéhe viastnika

(= -] MMM!
[ |

= B odstawné plochy
|

Obr. 2.3  Rozsifena evidence mistnich komunikaci

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

25




Z Tab. 2.2 a 2.3 je patrné, ze kvalitativni stav mistnich komunikaci v Pferové a jeho mistnich

¢astech neni zcela utéSeny, 1 kdyz je patrny pozvolny pozitivni trend zlepseni situace.

Tab. 2.2  Srovnani stavu mistnich komunikaci v letech 2017 a 2018
Mistni komunikace TR G
M 2 Mezirocni rozdil
ve mésté Prerov [m?]
Kvalltatvnt | 2017 2018 [m?] (%]
1 92 331 94 056 1725 1,87
2 84 747 96 623 11 876 14,01
3 159 081 151 622 -7 459 -4,69
4 189 139 183 065 -6 074 -3,21
5 12 871 12 800 -71 -0,55
Celkem 538 169 538 166

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Tab. 2.3  Srovnani stavu mistnich komunikaci v letech 2018 a 2019
Mistni komunikace I q
o5 o 2 Mezirocni rozdil
ve mésté Prerov [m”]
Kvaliatvnt | 5018 2019 [m?] [%]
1 94 056 109 668 15612 16,60
2 96 623 97 937 1314 1,36
3 151 622 147 596 -4 026 -2,66
4 183 065 169 487 -13 578 -7,42
5 12 800 13 441 641 5,01
Celkem 538 166 538 129

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

V roce 2017 se v kvalitativni tiidé 4 a 5!, tedy v tfidach, ve kterych jsou pfifazené
komunikace uréeny k riznym formdm nutné udrzby, nachazelo cca 38 % veskerych
mistnich komunikaci. V roce 2018 doSlo k mirnému zlepSeni, kdy se podafilo sniZit
rozlohu defektnich komunikaci o 2 % na kone¢nych 36 %. Stejné zlepSeni je mozné
pozorovat 1 mezi lety 2018 a 2019, kdy vroce 2019 kone¢ny podil komunikaci
ve 4. a 5. tfid¢ dosahoval 34 %. Ze srovnani dat v Tab. 2.3 a Tab. 2.4 je mozné vyvodit,

ze udrzba komunikaci v roce 2019 byla efektivnéjsi nez v roce 2018.

Vroce 2019 se podafilo upravit stav komunikaci dvojnasobné rozlohy oproti roku

piredchozimu. V roce 2019 zaroven doslo k velkému narustu komunikaci zatazenych

! Kvalitativni t¥idy: 1 — bez zdvad, 2 — uspokojiva kvalita, 3 — dobra kvalita, 4 — $patn4 kvalita,
5 — havarijni stav, N — nehodnoceno
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do 1. kvalitativni tfidy. Oproti roku 2018 se jedna o vyrazné zlepSeni, jelikoz je z dat
patrné, Ze mnoho mistnich komunikaci ze 4. kvalitativni tfidy bylo zatfazeno do vyssi,
prevazné 1. a. 2. kvalitativni tfidy. Zaroven data vypovidaji o zlepSeni pravidelné udrzby
komunikaci v 1. a 2. kvalitativni tfidé, jelikoz se podafilo pfedevSim komunikace

v 1. kvalitativni tfidé meziro¢né udrzet.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, trend vyvoje kvality mistnich komunikaci je pozitivni, jelikoz
se daii pfesunout komunikace ze tifid 4 a 5 do vyssich tfid. Nicmén¢ tempo vyvoje vyse
uvedeného casového obdobi let 2017-2019 neni nikterak dynamické. Za piedpokladu
linearniho vyvoje situace stavu mistnich komunikaci by mélo dojit k naprave aktualniho
stavu za 17 let. Pii uvazeni klimatickych zmén a zvysujici se intenzity dopravy je
pravdépodobnéjsi spiSe degresivni vyvoj situace. Grafické zndzornéni mezirocni zmeény

rozlohy komunikaci v jednotlivych kvalitativnich tfidach je zachyceno na Obr. 2.4.

1
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Obr. 2.4  Srovnani stavu mistnich komunikaci v letech 2017, 2018 a 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Aktualni kvalitativni skladba mistnich komunikaci v roce 2019 je zachycena v grafu

na Obr. 2.5.
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Obr. 2.5 Kvalitativni skladba mistnich komunikaci v roce 2019

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Z ilustrace je patrné, Ze asi tfetina komunikaci je ve vynikajicim nebo velmi dobrém
stavu, tfetina je v dobrém stavu a posledni tfetina je v neuspokojivém a havarijnim stavu.
Z analyzy aktualniho stavu mistnich komunikaci vyplynulo, Ze nejrozséhlejsi skupinou
mistnich komunikaci je kvalitativni tfida 4. Celkovy pohled na procentualni rozdéleni
kvality mistnich komunikaci naznacuje, Ze mistni komunikace jsou spiSe v uzivatelsky

nepiiznivém stavu.

Meésto Pierov jako spravce mistnich komunikaci eviduje jednotlivé poruchy na mistnich
komunikacich 1. az 3. tfidy. V rdmci koncepcnosti pasportu komunikaci je pro tento ucel
uréena nadstavbova vrstva v geografickém informacnim systému, ktera zachycuje

presnou polohu poruchy na zvolené komunikaci, jak je uvedeno na Obr. 2.6.
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Obr. 2.6  Evidence poruch mistnich komunikaci v systému GIS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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V ramci jednoho hldSeni pak miize byt obsazeno vicero poruch. Typickym ptikladem pro tuto
situaci jsou trhliny vozovky, které jsou rozdéleny do riiznych kategorii. Z divodu jednotného
postupu pii kategorizaci jednotlivych poruch vyuzivd mésto Prerov standardizovany proces
klasifikace prislusného druhu poruchy, ktery odpovida dokumentu Katalog poruch netuhych
vozovek vydany Ministerstvem dopravy, odbor silni¢ni infrastruktury. Uvedeny dokument
predstavuje pro obecni municipality navod k evidenci poruch mistnich komunikaci a umoznuje
jednotny postup pii definici a napravé poruch. Kompletni vysledky evidence rozeznavanych

druhti poruch mistnich komunikaci tfid I — III v aglomeraci mésta Prerova jsou uvedeny v Tab. 2.4.

Tab.2.4  Cetnost poruch viech mistnich komunikaci

Cislo . x Celkova Celkova
I I Nazev poruchy Cetnost iV |l | e md
1. Ztrata mikrotextury 95 6172,64 38 868,89
2. Ztrata makrotextury 26 2 636,52 17 814,65
3. Kaverny v povrchu vozovky 163 12 126,19 73 288,44
4. Opotiebeni EKZ, EMK 0 0,00 0,00
5. Ztrata kameniva z natéru 0 0,00 0,00
6. Ztrata asfaltového tmelu 16 905,63 5 735,77
7. Hloubkova koroze 293 18 450,84 98 019,72
8. Vytluk 292 22 377,20 127 330,82
9. Vyspravky 86 7 186,35 42 915,76
10. Mozaikové trhliny 158 12 199,47 71 540,60
11. Trhlina Gzka podélna 254 18 279,83 109 521,00
12. Trhlina tizka pti¢na 304 21 275,32 126 082,34
13. Trhlina Siroka podélna 298 20 652,64 126 419,36
14. Trhlina Siroka pti¢na 385 26 193,09 155 625,47
15. Trhlina rozvétvena podélna 201 16 334,05 97 719,21
16. Trhlina rozvétvena pii¢na 149 11 949,80 71 904,04
17. Sitové trhliny 360 24 568,65 142 435,07
18. Olamovani okrajii vozovky 137 13 276,07 72 721,24
19. Puchyie v MA 2 60,66 181,09
20. Nepravidelné hrboly 32 2 284,40 17 371,53
21. Vyjeté koleje 41 4121,07 21 016,89
22. Mistni hrbol 10 729,96 7 271,30
24, Mistni pokles 174 10 946,37 70 633,48
25. Podélny pokles 63 4 487,50 27 265,01
26. Plos$na deformace vozovky 92 7 603,61 40 163,64
27. Prolomeni vozovky 6 554,68 2213,4
29. Zvysena nezpevnéna krajnice 0 0,00 0,00
Celkem 3637 | 265372,54 | 1564 058,72

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Na prvni pohled je patrné, Ze celkova rozloha poruch mistnich komunikaci je podstatné
vétsi, néz celkova rozloha mistnich komunikaci. To je dano tim, Ze v ramci jedné
evidované vady vozovky je mozné uvést nékolik poruch soucasné. Typickym piikladem
této situace jsou trhliny vozovky, kdy se az na vyjimky vyskytuje v ramci jedné vady
vozovky vicero typu trhlin. Z vySe uvedené evidence také vyplyva, ze prave trhliny jsou
nejcastej$i poruchou povrchu vozovky. Pomérne vysokou Cetnost vykazuji také vytluky,
kaverny, olamovani okrajii vozovky a mistni poklesy vozovky. Hodnoceni poruchy
vozovky vSak neni vhodné omezovat pouze na rozlohu. Hlavnim aspektem poruchy je
predev$im jeji povaha, respektive vliv na kvalitu vozovky. Udaje o &etnosti poruch

v jednotlivych kvalitativnich tfidach jsou uvedeny v Tab. 2.5.

Tab. 2.5  Cetnost poruch v kvalitativnich t¥idach

Cislo tfidy | Popis tridy Cetnost | Celkova délka [m] | Celkova vyméra [m?]
N Nehodnoceno 6 425,66 1 384,60

1 Bez zavad 26 2 231,76 14 963,32

2 Evsgl?tlzowa 376 23 310,15 142 991,69

3 Dobr4 kvalita 1263 94 646,86 582 162,82
Spatna kvalita 1837 134 592,50 781 795,02

5 Havarijni stav 129 10 165,63 40 761,09
Celkem 3637 265 372,56 1 564 058,54

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Z provedené analyzy vyplyva, Ze polovina evidovanych poruch se nachazi na komunikacich
4. kvalitativni tiidy. Rozsahla poruchovost je patrnd i na komunikacich 3. kvalitativni tfidy,
nicméné na téchto komunikacich by s pfihlédnutim k povaze poruch nemélo dochazet
k ohroZeni bezpec¢nosti provozu. Naopak podil ¢etnosti poruch v kvalitativnich tiidach 1,2 a 5
je zpohledu celkového poctu poruch margindlni. Dilezitym dil¢éim zjisténim je fakt, Ze
komunikace zafazené do kvalitativnich tfid 1 az 3 zahrnuji poruchy, které ovliviiuji zejména
jizdni komfort a trvanlivost vozovky. Naopak komunikace ve tfidach 4 a 5 zahrnuji poruchy,

které ptimo nebo nepiimo ovlivituji bezpecnost silnicniho provozu.

Ztohoto divodu je nezbytné vénovat pozornost predevsim mistnim komunikacim
ve 4. a 5. kvalitativni tfidé. Tyto komunikace musi bezpodmine¢né podléhat systematické
technické udrzbé, kterd by jejich stav zlepSila minimalné natolik, Ze by nedochézelo jejich
uzivanim k ohroZeni bezpeénosti silniéniho provozu. Cetnost, délka a vyméra rozeznavanych

druhti poruch komunikaci ve 4. a 5. kvalitativni tfid¢€ je uvedena v Tab. 2.6.
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Tab. 2.6  Struktura poruch ve 4. a 5. kvalitativni tfidé

Cislo Nazev poruchy Cetnost Celkovi ’Cevl kova
poruchy délka [m] | vyméra [m?]
1. Ztrata mikrotextury 10 753,39 4 291,76
2. Ztrata makrotextury 7 1 604,66 10 627,04
3. Kaverny v povrchu vozovky 35 2 868,46 16 506,79
4. Opotiebeni EKZ, EMK 0 0,00 0,00
5. Ztrata kameniva z natéru 0 0,00 0,00
6. Ztrata asfaltového tmelu 2 135,24 402,25
7. Hloubkova koroze 277 17 307,66 91 783,04
8. Vytluk 272 20 012,97 112 461,91
0. Vyspravky 51 3 725,03 20 649,98
10. Mozaikové trhliny 37 3014,29 15 921,60
11. Trhlina uzka podélna 16 1 306,25 7 253,49
12. Trhlina uzka pti¢na 21 1 505,89 8 286,49
13. Trhlina Siroka podélna 168 11 835,42 71 381,22
14. Trhlina Siroka pti¢na 217 14 816,60 87 279,74
15. Trhlina rozvétvend podélna 167 13 534,00 79 639,46
16. Trhlina rozvétvena pii¢na 121 8 959,99 52 783,35
17. Sitové trhliny 298 19 769,97 112 128,63
18. Olamovani okraji vozovky 55 6 123,70 34 385,26
19. Puchyie v MA 0 0,00 0,00
20. Nepravidelné hrboly 10 817,40 5 088,52
21. Vyjeté koleje 37 3961,78 19 849,76
22. Mistni hrbol 2 179,63 657,42
24, Mistni pokles 48 3132,03 20 353,76
25. Podélny pokles 20 1 508,05 9 667,88
26. Plo$na deformace vozovky 89 7 331,02 38 943,36
27. Prolomeni vozovky 6 554,68 22134
29. Zvysena nezpevnéna krajnice 0 0,00 0,00
Celkem | 1966 | 144 758,11 822 556,11

Zdroj: GIS MMPr, vlastni zpracovani.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze nejvétSim problémem komunikaci zafazenych
ve 4. a 5. kvalitativni tfidé jsou vytluky, hloubkova koroze a komplexni druhy
trhlin povrchu komunikace. Z porovnani celkové vyméry mistnich komunikaci
ve 4. a 5. kvalitativni tfidé a vyméry vSech evidovanych poruch na téchto
komunikacich je mozné vyvodit, 7e se na 1 m? mistni komunikace
ve 4. a 5. kvalitativni tfidé vyskytuji v priméru cca 4 poruchy soucasné. Na jednu
stranu je to pozitivni informace, jelikoz naprava stavu mize postupovat rychlejSim

tempem nez pfi individudlnim vyskytu. Na druhou stranu muZe soucinnost vice
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poruch vozovky zpusobit rychlejsi degradaci povrchu vozovky a tim plsobit daleko

nebezpecnéji ve vSech spektrech silni¢ni dopravni logistiky.

2.2 Pasport chodnikii mésta a mistnich ¢asti

Druhym ucelenym celkem analyzy stavu mistnich komunikaci v aglomeraci mésta
Pterova jsou mistni komunikace IV. tfidy — chodniky. Chodniky tvoii nejrozsahlejsi
skupinu v ramci mistnich komunikaci. Jejich souhrnna vymeéra je jen o néco mensi nez
celkova vymeéra mistnich komunikaci 1. az IIl. tfidy. To je jeden z divodd, pro€ je tato
skupina evidovana samostatné¢ a podléhd individudlni analyze. Dal§im divodem je
odli$na struktura povrchu a povaha komunikaci, které neni mozné s predchozimi tfidami
sjednocené analyzovat. Komplexni kvantitativni 1 kvalitativni analyza chodnik

v aglomeraci mésta Pferova je uvedena v Tab. 2.7.

Tab. 2.7  Pasport chodnikii ve mésté Pierov

Mistni Rozloha chodniki v kvalitativnich tiidach Celkem
East 1 2 3 4 5 N [m?]
[m’] [m’] [m’] [m’] [m’] [m’]

éekyné 396.,9 1915,7 13213 1775,2 146,3 0,0 5555,4
Dluhonice 14,4 818.4 2103,3 | 16593 40,5 0,0 4 636,0
Henclov 17874 536,6 1696,5| 2694,8 102,5 944 6912,2
Kozlovice 87,8 381,3 1948,8 | 40622 2143 769,5 7 463,9
Lovésice 0,0 1319,3 36043 | 24354 34,5 0,0 7 393.4
Lysky 0,0 331,5 17784 5352 0,0 0,0 2 645,0
Pencice 265,1 173,7 726,7 12784 44,2 0,0 2 488,1
Popovice 96,6 3864 1 605,8 404,8 0,0 0,0 2 493,7
Pitedmosti 6249 | 187259 | 101053 | 7751,0 3783 | 16493 | 39234,7
Pierov 282114 | 867523 | 178 811,0 | 47382,1 | 2541,0| 29 181,9 | 372 879,7
Ujezdec 68,3 2 023,8 31489 | 34728 42,6 3,0 8 759,4
Vinary 68,6 1411,5 22822 1970,7 34,4 0,0 57674
Zeravice 135,0 840,8 1012,8 | 24177 0,0 0,0 4 406,2
Neuréeno 171,3 717,0 12632 318,7 13,8 0,0 2 483,9
Celkem 31927,6 | 116 334,2 | 211408,4 | 781584 | 35924 | 31 698,0 | 473 119,1
Podil na
celkové 6,75% | 2459% | 44,68% | 16,52% | 0,76 % | 6,70 % | 100,00 %
plose

1 — bez zavad, 2 — uspokojiva kvalita, 3 — dobra kvalita, 4 — Spatna kvalita, 5 — havarijni
stav, N — nehodnoceno

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Z provedené analyzy vyplyva, e v rAmci mésta Pierov je evidovano 473 119,1 m? chodnik.
Z tohoto souctu pfipada na samotné mésto Pierov 79 % celkové vymery. Druhym nejvétsim
mistnim celkem je mistni ¢ast Predmosti, ve které se nachdzi 8 % chodnikd. Ostatni mistni ¢asti
tvofi podil od 1,5 do 0,5 % celkové vyméry a jsou v kvantitativnim vyjadfeni spise
margindlnimi zastupci. Z pohledu kvality dané¢ho druhu mistni komunikace je mozné vyvodit,
ze chodniky jsou v lepsim stavu nez komunikace tiidy I. az III. Podil chodnikti v kvalitativni
tiid€ 1 je na jednu stranu nizsi nez u ostatnich mistnich komunikaci, nicméné podil komunikaci
v kvalitativni tfid¢ 4 a 5, které tvoii pro tuto praci kritické kategorie, je nizsi nez u ostatnich
komunikaci. Majoritni skupinou je kvalitativni tiida 3, do které je zafazena cca polovina
chodnikti. Velmi pozitivnim zjisténim z vystupu analyzy je, ze pouze 1 % chodnik se nachazi
v havarijnim stavu. Je vhodné zminit, Ze 7 % chodnikii nema urcenou Zadnou kvalitativni tfidu.
Jedna se z pohledu ldrZby o nevyznamné plochy, u kterych nebude ani do budoucna hodnoceni

provadéno. Jako piiklad je mozné uvést okapové chodniky okolo objektii nebo evidované

pesiny v zelenych plochach. Pro piehlednost jsou vysledky kvalitativni analyzy chodniki

\

graficky znédzornény na Obr. 2.7.
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Obr. 2.7  Kvalitativni skladba mistnich komunikaci IV. tfidy v roce 2019
Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Meésto Pierov zvazovalo pii zavedeni pasportizace mistnich komunikaci IV. tiidy rizna
softwarova feSeni. PfedevS§im z divodl uspory finan¢nich prostfedkil a moznosti synergické
efektu propojenti s jiz zavedenou evidenci mistnich komunikaci 1. — III. t¥idy, vyuZiva mésto
Pferov pro evidenci mistnich komunikaci IV. tiidy rovnéz geograficky informacni systém
ArcGIS. Ten podobné jako u ostatnich typti mistnich komunikaci umoznuje komplexni spravu
a pasportizaci chodnikli a velmi zjednodusuje pfipadné planovani udrzby. Vytez z pasportu

chodniku v geografickém informa¢nim systému je zobrazen na Obr. 2.8.
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Obr. 2.8  Pasport chodniku v systému GIS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Soucasti pasportu chodniki je rovnéz stanoveni povahy chodniku, respektive jeho ucelu.
Spravce rozeznava celkem 8 typt chodniki: hlavni, ptistupovy, vychdzkovy, chodnikové
prostranstvi, vjezd, spojovaci, pod jinym prvkem a ostrivek v komunikaci. Podil

jednotlivych typl chodniki na celkové vyméte je uveden na Obr. 2.9.

@ Hlavni @ Pristupovy @ Vychazkovy
OChodnikové prostranstvi B Vjezd @ Spojovaci
B Pod jinym prvkem @ Ostrivek v komunikaci

Obr. 2.9  Podil jednotlivych typti chodnikti ve mésté Pierov

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Majoritni tfictvrtinovy podil na celkové vymeéte chodnikli ma kategorie chodnikti hlavni,
tedy prioritni pés$i komunikace.

Druhou nejvétsi, nicméné s 15% podilem podstatné mensi kategorii chodnikli jsou
ptistupové chodniky spojujici hlavni komunikace s riznymi objekty. Ostatni kategorie
tvofi menSinovy podil na celkové vymeéte. Priklad zobrazeni typu chodniku

v geografickém informacnim systému je uvedeny na Obr. 2.10.
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Obr. 2.10 Zobrazeni typti chodniku v systému GIS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Determinujicim parametrem pii sprav€ chodnikli je povrch, ze kterého je chodnik
zhotoven. Ten ovliviiuje nejen technické parametry chodniku, ale zaroven i mozné
poruchy a zpusoby jejich korekce. Jelikoz by tyto konsekvence zptisobovaly nepieberné
mnozstvi kombinaci, nejsou zde jednotlivé kategorie poruch definovany Zadnym
predpisem, ale jsou evidovany jako jednotlivé vyskyty v ramci daného chodniku. Podle
povahy poruchy, ktera je v ramci informacniho systému doplnéna popisem, piipadné
fotografii, je pak zvolen nejefektivnéjsi zplisob ndpravy. Mésto Pierov ma definovano
7 hlavnich skupin povrchii chodnikti: asfalt, beton, betonova dlazba, zdmkova dlazba,
kamennd dlazba, Zulova dlazba a ostatni. Tyto hlavni skupiny jsou dale de¢leny
do podskupin, které konkretizuji povahu povrchu. Vysledky analyzy chodnikii v mistnich

¢astech Prerova podle povrchu jsou uvedeny v Tab. 2.8.
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Tab. 2.8  Rozdéleni chodniki podle povrchu

Povrch chodniku

Celkova vyméra povrchu chodniki v MC [m?]

Piedmosti | Pierov | Ujezdec | Ostatni | Celkem
asfalt — penetrace 0,0 275,6 0,0 74,3 349,9
asfalt tvrdolity — LA 21254 279784 0,0 128,5] 302324
asfalt tvrdolity s kaménky 0,0 2523,1 0,0 0,0 2523,1
beton lity 305,2 6278,1 291,1 33925 10267,1
betonové panely malé 67,1 261,7 0,0 641,4 970,3
betonové panely velké 97,3 2935,8 478,1 261,2 3772,5
dlazba beton 20 x 20 cm 0,0 601,1 42,9 16,3 660,3
i;ﬁgif;ﬁgsﬁ X 25 cm 0,0 272,1 0,0 67,5 339,6
dlazba beton 30 x 30 cm 8515,6( 155334,6 4047,6|1 27030,5| 1949284
dlazba beton 40 x 60 cm 2,3 361,3 3,6 14,0 381,1
dlazba beton 50 x 50 cm 3454,01 24830,8 182.,4 2 853,8( 31320,8
dlazba kamenna 18 x 18 cm 450,2 843,1 47,6 147,2 1488,1
dlazba kamenna 30 x 30 cm 35,4 4 568,4 184,2 419,1 5207,3
dlazba pro nevidomé 884,7 32323 66,9 5243 4708,3
dlazba zamkova 19305,5| 635994 2672,7 12719,1 98296,6
dlazba zdmkova barevna 0,0 1057,1 0,0 0,0 1 057,1
dlazba zatravnéna 43,4 376,9 4,6 306,3 731,2
dlazba zulova 10 x 10 cm 139,5 7 185,6 67,4 718,9 8111,5
dlazebni kostky mix 145,9 206,3 0,0 85,8 438,1
dlazebni kostky mozaika 0,0 1705,2 8,6 5,2 1719,0
dievo 0,0 0,8 0,0 0,0 0,8
jiny 34,2 971,2 0,0 45,5 1 050,8
kamen 236,4 452,1 0,0 98,8 787,3
kamenné desky 379 108137 0,0 7,41 11200,1
nezpevnéno 68,6 2971,5 0,0 527,6 35677
ocel 0,0 84,7 0,0 0,0 84,7
pisek 0,0 1067,3 0,0 0,0 1067,3
plast 0,0 11,0 0,0 0,0 11,0
plech 0,0 3,6 0,0 0,0 3,6
Skvara 0,0 0,0 0,0 7,7 7,7
stérk 6,1 2 387,6 93,1 2282 27152
travnik 1 655,6 0,0 0,0 11,6 1 667,2
zivice — ABS 1279,4( 43936,0 568,6 18437 476278
nehodnoceno 3.9 57532 0,0 67,9 5825,1
Celkovy soucet 39234,7( 372 879,7 87594 52245,2( 473119,1

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Z vysledki vyplyva, ze nejvice chodniki ma povrch z betonové dlazby 30 x 30 cm, a to
celych 41 % chodnikl. Dal$imi rozsahlej$Simi podskupinami typu povrcha je s 21 %
zamkova dlazba a s 11 % zivice ABS. Dalsi skupiny pfedstavuji podily od 6 % po plné
zanedbatelné podily. U cca 1 % chodnikil neni povrch uréen. Jedna se opét o nevyznamné

chodniky a s ur¢enim povrchu u téchto chodnikii se ani do budoucna nepocita.

Charakteristika povrchu chodniku je rovnéz jednou z pfistupnych vrstev v ramci

geografického informacniho systému. Uzivateli umoziuje rychlou orientaci ve struktuie

povrchil chodniku dané lokality. Vyiez zobrazeni této vrstvy je uvedeny na Obr. 2.11.
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Obr. 2.11 Povrch chodnikl v systému GIS

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

Pro koncepéni planovani udrzby je nezbytné zanalyzovat povrchovou skladbu chodnikti
urcenych k rekonstrukei, tedy predev§im chodnika 4. a 5. kvalitativni tfidy. Nejedna se
v8ak o vSechny chodniky téchto tfid, ale pouze o takové chodniky, kde poruchy povrchu
jejich uzivateli. Vysledky analyzy chodnikli urcenych

ohrozuji  bezpecnost

k rekonstrukci jsou uvedeny v Tab. 2.9.
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Tab. 2.9  Povrchové skladba chodniku uréenych k rekonstrukci

Povreh chodniku Vyméra chodnikii uréenych k rekonstrukei v MC [m?]
Kozlovice | PFredmosti | Prerov | Ostatni | Celkem

asfalt — penetrace 0,0 0,0 275,6 0,0 275,6
asfalt tvrdolity — LA 0,0 486,6 4829,1 46,7 5362,4
asfalt tvrdolity s kaménky 0,0 0,0 1165,0 0,0 1165,0
beton lity 109,8 151,5 1335,1| 1287,4| 2883,8
betonové panely malé 0,0 51,4 101,9 195,4 348,8
betonové panely velké 101,8 66,6 131,1 478,1 777,6
dlazba beton 20 x 20 cm 0,0 0,0 15,6 0,0 15,6
dlazba beton 30 x 30 cm 3326,2 4433,6( 14 115,312 093,8| 33968,9
dlazba beton 50 x 50 cm 285,1 1859,7| 3291,6| 1043,7| 6480,1
?lgaibf‘gkjgenna 0,0 0,0 89,7|  83,7| 1734
gloaibfoksnrfenné 45,3 32,4 1277,6| 3642| 1719,5
dlazba pro nevidomé 5,9 0,0 3,5 2.3 11,8
dlazba zamkova 0,0 0,0 903,7 9.8 913,5
dlazba zamkova barevna 0,0 0,0 45,4 0,0 454
dlazba zatravnéna 0,0 0,0 4.3 0,0 4,3
dlazba Zulova 10 x 10 cm 11,4 0,0 3733 86,2 470,9
dlazebni kostky mix 0,0 0,0 0,5 23,5 24,0
dlaZzebni kostky mozaika 0,0 0,0 117,3 5,1 122,4
drevo 0,0 0,0 0,8 0,0 0,8
jiny 0,0 0,0 29,6 29,6
kamen 25,4 0,0 6,2 0,0 31,6
nezpevneno 0,0 0,0 792.6 523,71 1316,3
Stérk 0,0 0,0 2,4 7,1 9,5
zivice — ABS 0,0 267,5| 4939.8 137,5 53448
Celkem 3911,1 7349,2( 33817,2| 16 417,9| 61 495.,4

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

K rekonstrukei je uréeno celkem 61495,4 m? chodnikil, coz predstavuje asi 13 % celkové
vymery. Nejvice téchto chodnikl se nachéazi pfimo ve mésté Prerové, kde se nachazi vice
nez polovina vSech chodnikii uréenych k rekonstrukci. Z celkové vymeéry chodnika
ve mésté Prerove je to pak 9 %. Nejpostizenéjs$i mistni ¢asti je Pfedmosti, kde se nachazi
celkem 12 % chodnikti uréenych k rekonstrukei. Podil na souctu vyméry vsech chodnikti
mistni ¢asti Pfedmosti dosahuje 19 %. Dalsi mistni ¢asti pak dosahuji podilu 6,5 az 0,1 %.

Pfi zaméteni se na povrchovou skladbu chodniku uréenych k rekonstrukei je patrné, ze
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nejvice zastoupenou skupinou jsou chodniky s betonovou dlazbou. Témér 55 % vsech
chodnikt ur¢enych k rekonstrukei jsou chodniky s betonovou dlazbou 30 x 30 cm, 10%
podil pak tvoii chodniky s betonovou dlazbou 50 x 50 cm. Oproti poméru povrchovému
rozdéleni chodnikt je v pfipadé chodniki urcenych k rekonstrukci nizky podil chodnika
se zamkovou dlazbou. To je dano tim, ze chodniky se zamkovou dlazbou jsou vétSinou
novodobé a nahrazuji pravé chodniky s betonovou dlazbou, které se velmi ¢asto nachazi
za hranou dimenzované uzitné doby. Druhou vétsi skupinou jsou pak chodniky
s povrchem z asfaltu tvofici cca. 9% podil a chodniky z Zivice tvofici rovnéz 9% podil.
Posledni vétsi skupinou jsou chodniky s povrchem z betonu, které predstavuji 5 %
chodnikti uréenych k rekonstrukei. Ostatni povrchy predstavuji spise marginalni podily

dosahujici maximalné 3 % celkové vymeéry.

2.3 Vysledky analyzy soucasného stavu

Analyza soucasného stavu mistnich komunikaci I. — IV. tfidy je zdkladnim podkladem
pro planovani systematické udrzby v dlouhodobém horizontu. Analyza je rozdé¢lena
do dvou zékladnich skupin, a to mistni komunikace I. — III. tfidy (vozovky) a mistni
komunikace IV. tfidy (chodniky). Hodnoceni mistnich komunikaci I. — III. tfidy je
rozdéleno do 5 kvalitativnich tfid, a ty jsou urceny typem a po¢tem poruch stanovenych
dle Katalogu poruch netuhych vozovek — TP 82. Timto pfedpisem se rovnéz fidi
technologie oprav mistnich komunikaci. Mistni komunikace IV. tiidy jsou taktéz
rozdéleny do 5 kvalitativnich tfid, ale zde je hodnoceni stanoveno subjektivné,
tj. odbornym nézorem hodnotitele. V tomto ptipad€ pracovniky oddé€leni GIS a oddé€leni

dopravy Magistratu mésta Prerov.
Celkova délka mistnich komunikaci v Pferové a jeho mistnich ¢astech je 389 km, z toho:

e mistni komunikace I. —III. tfidy — délka 97 km;
e mistni komunikace IV. tfidy — délka 292 km.

Z délky mistnich komunikaci I. — III. tfidy tvofi 65 % komunikace III. tfidy a celkové
se nachazi vice nez 53 % komunikaci pfimo ve mésté Pierov. Zbylych 47 % je rozdéleno
mezi 12 mistnich ¢asti mésta. Podrobna analyza stavu komunikaci 1. — III. tiidy
v jednotlivych mistnich ¢astech je predmétem Ptiloh A, B, C, D. Z délky mistnich

komunikaci IV. tfidy pfipada 76 % na mésto Pferov a 24 % na 12 mistnich ¢asti.
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Délka komunikaci je pro analyzu stavu komunikaci zavadéjicim ukazatelem z divodu
proménlivych S$ifek jednotlivych komunikaci. Proto jsou dale vysledky uvadény

podle plochy komunikaci, a to v m?.

Plocha mistnich komunikaci 1. — I11. t¥idy je 538 166 m?. Z této plochy je 20 % zatazeno
do 1. kvalitativni tfidy, 18 % do 2. kvalitativni t¥idy, 27 % 3. kvalitativni tfidy, 32 %
do 4. kvalitativni tfidy a 3 % do 5. kvalitativni tfidy. Z uvedeného vyplyva, Ze se témet
60 % komunikaci v téchto tfidach nachazi v kvalitativnich tfidach 3 a 4 (viz Obr. 2.5).
NejcastéjSimi hodnocenymi zavadami byly trhliny vSech typt, vytluky, hloubkova

koroze, kaverny v povrsich a olamovani okrajii vozovek (viz Tab. 2.4).

Tabulka 2.2 a 2.3 uvadi zménu ploch v jednotlivych kvalitativnich tfidach od roku 2017
po soucasnost. Z porovnani vysledkl pasportii komunikaci v jednotlivych letech je patrné
postupné zlepSovani kvalitativniho stavu komunikaci. Dochazi k pozvolnému piesunu
hodnocenych komunikaci z 3. a 4. tfidy do 1. a 2. tfidy. Situaci vystihuje nazorné

Obr. 2.4 — viz vySse.

Plocha mistnich komunikaci IV. tfidy je 473 119 m2. Z této plochy je 7 % zafazeno
do 1. kvalitativni t¥idy, 24 % do 2. kvalitativni t¥idy, 45 % do 3. kvalitativni tfidy, 16 %
do 4. kvalitativni tfidy a 1 % do 5. kvalitativni tfidy (viz Tab. 2.7). Z vyméry mistnich
komunikaci IV. tfidy pfipada 79 % na mésto Pterov, 8 % na mistni ¢ast Pfedmosti a 13 %
na 11 ostatnich mistnich ¢asti. Z vysledku pasportizace chodnikii vyplyva, Ze témé&f 70 %
téchto komunikaci je v dobrém stavu a ptiblizné 17 % plochy komunikaci této tfidy je

uréeno k rekonstrukei. To predstavuje celkovou plochu 81 750 m?.

Pasportizace mistnich komunikaci IV. tfidy byla provedena v roce 2019 poprvé. Z tohoto
divodu nelze provést stejné¢ jako u komunikaci I. — III. tfidy meziro¢ni srovnani.
NejcastéjSimi zavadami v subjektivnim hodnoceni kvality povrchu byla nerovnost
povrchu, degradace materidlu pochozi vrstvy, uvolnéni pochozi vrstvy a v pfipadé litych

asfaltii rozpraskani a uvolnéni od podkladni vrstvy.

V obou piipadech je pfiblizné 70 % mistnich komunikaci v dobrém stavu. Z hlediska
dlouhodobého zajisténi dobré dopravni obsluznosti je nutné soustiedit se predevS§im
na technickou udrzbu téch komunikaci, které byly zatazeny do 4. a 5. kvalitativni tfidy

a dale na pravidelnou udrzbu komunikaci zatazenych do 1., 2. a 3. kvalitativni tfidy.
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3 Navrh metodiky souvislé udrzby mistnich komunikaci

Pro napravu aktudlniho stavu je nezbytné zpracovat metodiku Udrzby mistnich
komunikaci, jejiz uplatnéni v praxi by mélo vést ke zlepSeni celkového stavu téchto
komunikaci. Cilem metodiky je poskytnout uzivatelim jasny a piehledny ndstroj

pro zajisténi kontinualniho zlepSovani aktudlniho stavu.

Meésto Prerov, jako spravce mistnich komunikaci, rozliSuje dva hlavni okruhy udrzby,
ato souvislou (opakujici se) udrzbu a udrzbu provadénou formou rekonstrukce
(jednorazovou). Rekonstrukce komunikaci je provadéna v téch ptipadech, kdy je stav
komunikace tak Spatny, Ze by bylo neefektivni opravovat dil¢i poruchy komunikace

formou souvislé udrzby. Jednorazova udrzba neni predmétem této bakalarské prace.

3.1 Navrh metodiky souvislé udrzby mistnich komunikaci ve mésté

Prerov

Zakladnim vychodiskem pro navrh metodiky souvislé idrzby mistnich komunikaci jsou
informace o souasném stavu komunikaci (viz kapitola 2). Vhodnym doplitkem mohou
byt informace o tom, jakym zptisobem byla udrzba provadéna do soucasné doby, jelikoz
tyto informace tvorbu mistné specifické metodiky souvislé udrzby znacné€ zjednodusuyi.
V navrhu metodiky je uveden souhrn specifickych postupil tykajicich se analyzy stavu
a soucasného zpusobu udrzby mistnich komunikaci, definovani ¢innosti a jejich rozsahu,
aby uplatnénim postupll v navrzené metodice souvislé udrzby dochazelo k postupnému

zlepseni celkového stavu vSech mistnich komunikaci v Pferové.
Néavrh metodiky souvislé drzby mistnich komunikaci:

1. analyza stavu mistnich komunikaci;
a. pasport vozovek mésta a mistnich ¢asti;
e analyza stavu a charakteru vozovek;
¢ analyza poruch vozovek;
e cvidence dat analyz v GIS;
b. pasport chodnikli mésta a mistnich ¢asti;
¢ analyza stavu a charakteru chodnikii;

e analyza poruch chodniki;
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C.

e cvidence dat analyz v GIS;

souhrnné vystupy ze systému GIS pro planovani tdrzby;

2. definice ¢innosti letni udrzby mistnich komunikaci;

a.

b.

o

d.

c.

strojni ¢isténi komunikaci;
rucni ¢iSténi komunikaci;
sbér psich exkrementt;
blokové Cisténi;

vyprazdnovani odpadkovych kost;

3. definice ¢innosti zimni drzby mistnich komunikaci;

a.
b.
C.

d.

pluzeni komunikaci;
chemicky a inertni posyp komunikaci;
ruéni ¢isténi;

odvoz snéhu;

4. definice ¢innosti souvislé technické drzby mistnich komunikaci;

5.

a
b.
C.
d.

c.

ptedlazba a oprava chodniki;
oprava vozovek;

¢isténi uli¢nich vpusti a rigolt;
oprava dopravniho znacent;

ostatni;

stanoveni objemil Cinnosti letni, zimni a souvislé technické udrzby mistnich

komunikaci na zéklad¢ vysledku analyzy stavu mistnich komunikaci.

Na zakladni analytické ¢innosti jsou nasledné navadzany administrativni ¢innosti tykajici

se planovani a financovani stanovené potieby souvislé udrzby mistnich komunikaci.

Jedna se o nasledujici ndvazné ¢innosti:

1.

2
3.
4

navrh planu a rozpo€tu souvislé udrzby mistnich komunikaci,

schvalovani rozpoctu souvislé udrzby na ptisti obdobi;

uzavieni smlouvy o vykonavani souvislé udrzby;

kontinudlni kontrola plnéni ¢innosti dle smlouvy.

Piehledné je cely proces postupu provadénych ¢innosti v rdmci souvislé idrzby mistnich

komunikaci zpracovan ve schématu na Obr. 3.1, ktery podrobné uvadi:

nazev provadéné ¢innosti (co je potieba ud¢lat);

kdo je za provedeni Cinnosti zodpovédny.
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Schéma planovanych €innosti v ramci navrhu

metodiky souvislé udrzby mistnich komunikaci Qiporitice] it

( ) povéteni pracovnici:
Analyza stavu mistnich komunikaci — oddéleni dopravy
L ) —oddéleni GIS
Definice ¢innosti letni udrzby mistnich sl
0o, vedouci oddéleni dopravy
komunikaci

Definice ¢innosti zimni udrzby mistnich

. ) vedouci oddéleni dopra
komunikaci pravy

Definice €innosti souvislé technické udrzby

;. . , vedouci oddéleni dopra
mistnich komunikaci pravy

Stanoveni objemil ¢innosti letni, zimni

-~ SR vedouci oddéleni dopra
a souvislé technické udrzby pravy

Navrh planu a rozpoctu souvislé Gdrzby vedouci oddéleni dopravy,
mistnich komunikaci vedouci odboru majetku

Schvalovani rozpoctu souvislé drzby na
ptisti obdobi

zastupitelstvo mésta

Uzavieni smlouvy o vykonavani souvislé

1 LT o rimator meésta
udrzby mistnich komunikaci P

Kontinualni kontrola plnéni ¢innosti dle

vedouci oddéleni dopra
smlouvy pravy

Obr. 3.1  Schéma planovanych ¢innosti v ramci navrhu metodiky souvislé udrzby

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Vytvotené schéma je vhodné doplnit Ganttovym diagramem, ktery zobrazi planované

¢innosti v ¢asovém sledu. Ganttiv diagram je zobrazen na Obr. 3.2.

OBDOBI
CINNOST (kalendaini rok)

Analyza stavu

Definice ¢innosti letni adrzby

Definice ¢innosti zimni udrzby

Definice ¢innosti souvislé technické
udrzby

Stanoveni objemi ¢innosti

Navrh planu a rozpoc¢tu souvislé udrzby

Schvalovani rozpoc¢tu souvislé adrzby

Uzavieni smlouvy o vykonavani
souvislé udrzby

Kontinualni kontrola plnéni ¢innosti
dle smlouvy

Obr. 3.2  Ganttiv diagram planovanych ¢innosti
Zdroj: vlastni zpracovani.

Aplikace navrzené metodiky souvislé udrzby mistnich komunikaci je predmétem

nasledujiciho textu.

3.2 Souvisla udrzba mistnich komunikaci

Spravce komunikaci mé ze zdkona povinnost provadét pravidelnou Udrzbu mistnich
komunikaci. Pravidelnou udrzbou se v tomto ptipad¢ rozumi predevsim uklid a CiSténi
komunikaci. Podoba pravidelné udrzby je zavisla na ro¢nim obdobi. Z tohoto divodu
se o pravidelné udrzbé mnohdy hovoti i jako o sezonni udrzbé. Vykonem pravidelné
udrzby mistnich komunikaci mésto povéfilo obchodni spolecnost Technické sluzby mésta
Pterova s.r.o. Zakladatelem a jedinym vlastnikem této obchodni spole¢nosti je samotné
mésto Prerov. Mésto ma tak nad vykonem udrzby plnou kontrolu. Posloupna struktura

rovnéz umoznuje pruzné¢ reagovat na potfeby mésta ve vécech udrzby. O provedeni praci
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je vedena evidence, véetné pasportu destové kanalizace, odvodnovacich ptikopt, vpusti
a zlaba. Tato evidence je pravidelné¢ aktualizovdna a poskytuje zaroven aktudlni

informace o procentualnim vyuziti nasmlouvanych objemu jednotlivych praci.

3.2.1 Letni adrzba

Obdobi pro vykon letni udrzby je stanoveno od 1. dubna do 31. fijna. Hlavnimi ¢innostmi
vykonavanymi pii pravidelné letni udrzbé jsou: strojni Cisténi komunikaci, ru¢ni Cisténi
komunikaci, sbér psich exkrementt, blokové €isténi a vyprazdiiovani odpadkovych kosii.
Vsechny tyto dil¢i innosti vedou ke stanovenému cili, a to zajiSténi Cistych a bezpecnych

komunikaci. V Tab. 3.1 jsou uvedeny rozsahy vykonavanych ¢innosti pii letni idrzbé.

Tab. 3.1  Rozsah letni udrzby

Popis polozky ji\:l[ﬁl::lta MnoZstvi
1. Strojni ¢iSténi komunikaci
1.1. Sbér a pfeprava komunalniho odpadu — komunikace km 3200
1.2. Sbér a preprava komundlniho odpadu — chodniky m? 1200 000
1.3. Sbér a preprava komunalniho odpadu — cyklostezky m? 800 000
1.4. Sbér a preprava komunalniho odpadu — komunikace s
. s . km 780
nutnosti omezeni stani vozidel
1.5. Likvidace smetkil t 350
1.6. Kropici vliz — pti myti a Cisténi km 2 700
2. Ru¢ni ¢isténi chodniki a prostranstvi
2.1. R'uc'1}1 §bn,3rvpaplvm v prav1delnyph intervalech podél m? 4 400 000
silni¢ni sité, vefejnych ploch aj.
2.2. O(%Vf)zlobjemného. odpadu z ru¢niho ¢isténi chodnikd, hod. 3300
vefejnych ploch aj.
3. Sbér psich exkrementi
3.1. Strojni sbér psich exkrementt, dle harmonogramu .,
(rajon = 1 471 694 m?/ 10 dni) ron 195
4. Blokové ¢iSténi
4.1. Sbér a preprava komunalniho odpadu pfi strojnim
¢iSténi — blokové ¢isténi. Komplexni ¢isténi vozovek, za blok 29
chodnikii a prostranstvi cca. 113 000 m?
4.2. Ruéni &isténi pii blokovém &isténi cca. 113 000 m? za blok 29
5. Vyprazdiovani odpadkovych kosi
5.1. Pravidelné vyprazdinovani odpadkovych kosa 1’11)1?;?::"1 137 740
5.2. Obnova odpadkovych kost ks 80

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Z daju v tabulce je patrné, ze kazdy metr komunikace je strojné vy¢istén minimalné
10 x za rok a kazdy metr ¢tvereni chodniku minimaln¢ 3 x za rok. S pfihlédnutim
k provadéni blokovych ¢isténi jsou komunikace ¢iStény jesté Castéji. Rozsah Cisténi je
dostate¢ny a neni ho nutné jakkoliv upravovat. S ohledem na prubé¢h poslednich zim by

vSak mohlo byt k diskusi rozsiteni obdobi, ve kterém je letni udrzba vykonévana.

3.2.2 Zimni adrzba

Zimni udrzba probihd v obdobi od 1. listopadu do 31. bfezna. V mésici listopadu
dodatecné probihaji blokova ¢isténi, pokud to klimatické podminky jesté dovoli. Zaroven
probiha po celé zimni obdobi piilezitostna hrubé faze ¢isténi komunikaci a sbéru odpadu
bez blokovani komunikaci. K tomu jsou vyuzity nasmlouvané objemy praci letni udrzby,

které nebyly spotfebovany. V rdmci zimni udrzby jsou vykondvany nasledujici ¢innosti:

e pluzeni vozovek;
e chemicky posyp komunikaci;
e odvoz sn€hu;
e rucni Cisténi.
Nasmlouvané objemy ¢innosti provadénych pti zimni udrzbé jsou uvedeny v Tab. 3.2.

Tab. 3.2  Rozsah zimni udrzby

. . Mérna ..,
Popis polozky . Mnozstvi
jednotka
1. Dispecerské sluzby meésic 5
2. Pluzeni vozovek najety km 1 600
3. Chemicky a inertni posyp s pluzenim vozovek najety km 7 850
4. Pluzeni a posyp chodnikil inertnim materidlem najety km 7 800
5. Odvoz sn¢hu dle pozadavku mésta do vzdalenosti 5 km m’ 1 000
6. Rucni ¢isténi
o Cisténi zastavek a stanovist MHD
e Cisteéni mostd a lavek hod. 1300
e Cisténi prechodt pro chodce
o Cisténi schodi a prostranstvi
7. Posypovy material — stl t 250

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].

V ptipad¢ zimni drzby se jedna o objemy, které jsou rdmcové a jsou optimalizovany
pro standardni pribéh zimy. V pfipad¢ jakychkoliv vykyvi jsou skutecné vykonané

objemy ptizpisobené dané situaci. Cilem je zajisténi maximalni bezpecnosti mistnich
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komunikaci v zimnich mésicich. Proto se v minulém roce upustilo od inertnich posypti
komunikaci, které po odeznéni rizika kluzkosti komunikace ztstavaly na komunikaci
a tvofily nasledné¢ kluznou vrstvu na suchych komunikacich, coz s sebou piinaSelo
zvySené naklady na nasledny uklid. Do budoucnosti se pocita pouze s chemickym
posypem, jehoz objem musi byt navySen, aby nahradil vypadek inertniho posypu. Objemy
jednotlivych ¢innosti jsou vSak dostatecné a nemusi byt pro nasledujici obdobi nijak

upraveny.

3.2.3 Souvisla technicka adrzba

Mimo pravidelnou letni a zimni udrzbu zaméfenou predevsim na udrzeni Cistoty mistnich
komunikaci ma mésto Prerov nasmlouvané ramcové objemy praci zamétenych
na zlepSeni stavu mistnich komunikaci. Tim dochazi rovnéz ke zvySeni bezpecnosti
pro uZivatele dot¢enych komunikaci. S pravidelnou technickou tdrZbou jsou spojeny
pfedevsim ¢innosti zaméefené na:
1. ptedlazby a opravy chodnikd;
e chodniky z betonové dlazby;
e chodniky ze zamkové dlazby;
e chodniky z tvrdolitého asfaltu;
2. oprava vozovek;
e  vozovky z asfaltového betonu;
e vozovky z kamenné dlazby;
3. ¢CiSténi ulicnich vpusti a rigoli;
4. oprava a udrzba dopravniho znaceni;

5. ostatni technické ¢innosti.

Pii opravé vozovek je pro spolecnost Technické sluzby mésta Pferova s.r.o. zdvazné fidit se
v piipad¢ jednotlivych definovanych poruch zplisobem opravy dané poruchy uvedené
v Katalogu poruch netuhych vozovek. V piipadé chodniku je postup opravy vzdy na konzultaci

24

se spraveem komunikaci, musi se nicméné tidit platnymi stavebnimi predpisy.

Z analyzy stavu mistnich komunikaci vyplynulo, Ze se ve spravé mésta Pferova nachazi
komunikace s riznorodym povrchem, tc¢elem a také poruchami, jejichz dil¢i efekty neni
mozné feSit jednotlivé. Z tohoto divodu jsou vramcové smlouvé s Technickymi

sluzbami mésta Prerova uvedené Sir§i skupiny cCinnosti souvislé technické udrzby

49



mistnich komunikaci, které maji za cil postihnout nejcetnéjsi poruchy komunikaci.

Aktudlni nasmlouvané objemy technické udrzby jsou uvedeny v Tab. 3.3.

Tab. 3.3  Stavajici objemy ¢innosti souvislé technické udrzby

Popis polozky ji\(/;:l:tllza MnoZzstvi
1. Piedlazba a oprava chodniku
1.1. Pfedlgiba z betonové dlazby 30 x 30 cm, 50 x 50 cm vcetné m? 1700
materialu, bez dodavky dlazby
1.2. Predlazba chodnikl ze zamkové dlazby vCetné materialu, )
bez dodavky dlazby m >0
1.3. Ptedlazba chodniki z kamenné dlazby, bez dodavky dlazby m’ 100
1.4. Oprava (vyrovnani) obrubniki, bez dodavky obrub m 115
1.5. Oprava chodniku z tvrdolitého asfaltu m? 50
2. Oprava vozovek
2.1. Oprava vytluki asfaltovym betonem, oprava spociva v
zafezani hran, vybourani a zpétné pokladce ABJ se m? 155
zhutnénim
2.2. Oprava vytlukt asfaltovym betonem, bez zafezavani hran a )
vybouravani m 2900
2.3. Oprava vytluki vyfrézovanou obalovanou drti 500 m? t 30
2.4. Udrzba dlazdénych cest — zasypani spar drti m? 10 000
3. Cisténi uli¢nich vpusti a rigol
3.1. Vybirani usazenych necistot ze Sachty a proplachnuti K 900
pfipojky ’
3.2. Stavebni upravy télesa Sachty ks 10
3.3. Vyskova uprava nivelity uli¢nich vpusti ks 25
3.4. Cisténi odvodiiovacich zlabii m 445
4. Oprava a Gadrzba dopravniho znaceni
4.1. Oprava svislého dopravniho znaceni (renovace, obnova po hod. 3000

dopravnich nehodach, vyvraceni) — ca. 1 800 ks
4.2. Instalace nového dopravniho znaceni dle Rozhodnuti. .. ks 50
4.3. Oprava a obnova vodorovného a dopravniho znaceni

(stiedové Cry...) m 7614
4.4. Oprava a obnova vodorovného a dopravniho znaceni 2

(ptechody, stiny...) m 826
5. Ostatni
5.1. Sprava komunikaci mesic 12
5.2. BéZna kontrola mosti a lavek hod. 60
5.3. Oprava mobiliafe v ptisobnosti udrzby komunikaci
5.4. Nepretrzité Cisténi Cesel Strhance
5.5. Oprava a udrzba tfetézovych zabran, schodi a zabradli hod. 685

5.6. Udrzba &erpadel a erpani podzemni vody, Madrtv podjezd
a podchod Ttidy 17. listopadu
5.7. Spolutcast na odstranovani vrakli

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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Vsechny vySe uvedené cinnosti probihaji soucasné s letni udrzbou komunikaci,
tzn. ve stejném casovém obdobi. Klimatické podminky vSak v poslednich letech
umoziuji tyto prace prodlouzit az do mésice prosince. K veskerym opravam je nutné
poridit fotografickou dokumentaci, ktera slouzi ke kontrole provedenych praci. Uvedené
objemy cinnosti u skupin 3, 4 a 5 jsou z historického pohledu dostate¢né a pro dalsi
obdobi neni nezbytné objemy ¢innosti jakkoliv upravovat. Objemy ¢innosti u skupin 1 a 2
je nutné s piihlédnutim k aktudlni situaci revidovat, ptipadné rozsifit o nové technologie

oprav.

Na chodnicich z betonové dlazby 30 x 30 cm a 50 x 50 cm se mnozi propady a chodniky
jsou ¢asto v havarijnim stavu. Pfesto by se mél celkovy objem ptedlazby betonové dlazby
nepatrné snizit ve prospéch zamkové dlazby, kterd postupné starou betonovou dlazbu
nahrazuje. S pfihlédnutim k vySe uvedenému je nezbytné objem ptedlazby zdmkové
dlazby nadproporcionalné navysit. Chodniky z kamenné dlazby se vyskytuji pfevazné
v centru mésta Prerova a jsou relativné v dobrém stavu. Jejich podil na celkové vymeéie
chodnikli je marginalni, proto je mozné u tohoto druhu chodniki objem ptedlazby
zredukovat. Objem oprav obrubnikl je v porovndni s celkovym objemem oprav vSech
druht povrchu chodnikii podhodnoceny, jelikoz jsou v soufasné dobé spravcem
komunikace upfednostiiovany komplexni opravy poruch chodnikti, tzn. vcetné
obrubnikii. Zvlastni kapitolou jsou chodniky z tvrdolitého asfaltu, které jsou casto
v havarijnim stavu. Technologie tvrdolitého asfaltu je jiZz zastarald a neni nadale
provadéna. Opravy asfaltovych komunikaci budou nadale provadény technologii

pokladky asfaltového betonu ACO 8, ktery je levnéjsi a trvalej$i variantou.

V piipadé vozovek mize dojit k drobné redukci komplexni opravy vytlukli asfaltovym
betonem, ktera je provadéna vyjimecné v piipadé kompletni destrukce vozovky malého
rozsahu. Tyto opravy jsou v ramci souvislé udrzby spise vyjimkou a jsou Casteji predmétem
ptimého zadani formou investi¢ni akce. Objem oprav asfaltovym betonem bez dalSich uprav je
spravcem komunikace postupné redukovan ve prospéch oprav se zafezanim a zalitim spar.
Vyhoda komplexniho feSenti, které by se do budoucna melo stat nedilnou soucasti vSech oprav
asfaltovym betonem, je zajiSténi delSi zivotnosti opravené casti vozovky. Oprava vytlukil
obalovou drti se uziva jako docasné feSeni v ptipad¢ komplexnich oprav nebo jako stalé feSeni
u mistnich komunikaci III. tfidy. Objem tohoto druhu oprav neni tfeba revidovat. Piivodni
dokument nepocital s opravou obrubnikl a zalévanim prasklin asfaltovou zalivkou, ale tyto

jsou v omezené mife provadeény. Z tohoto diivodu by se mély stat soucasti nové metodiky.
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Zalivka prasklin vyrazn€ omezuje degradaci povrchu vozovky v zimnich mésicich. Ptivodni
dokument rovnéz nezohlediiuje opravy metodou TURBO, které jsou uspé$né realizovany.
Metoda TURBO je vyuzivana predevsim pro opravy mistnich komunikaci II. a III. tfidy.
Z analyzy mistnich komunikaci rovnéz vyplynulo, ze komunikace z kamenné dlazby jsou
ve Spatném technickém stavu. Proto by mély byt drobné opravy vozovek z kamenné dlazby
soucasti nové ramcové smlouvy. S tim souvisi 1 udrzba dldzdénych cest presypanim spar
kamennou drti. Ve vztahu k celkové vyméie dlazdénych vozovek neni nutné revidovat
stanoveny objem c¢innosti. VSechny tyto Upravy jsou vysledkem aplikace nové metodiky
souvislé tdrzby mistnich komunikaci. Kone¢nd podoba revidovanych objemti Cinnosti je

uvedena v Tab. 3.4.

Tab. 3.4  Navrzené objemy Cinnosti souvislé technické udrzby

Popis polozky . Mérna Stz'wfljia: Navrviené
jednotka | mnozstvi | mnozstvi
1. Predlazba a oprava chodniki
1.1. Ptedlazba z betonové dlazby 30 x 30 cm,
50 x 50 cm v¢etné materialu, bez dodavky m? 1 700 1 500
dlazby
1.2. Ptedlazba chodnikili ze zamkové dlazby 2
véetné materidlu, bez dodavky dlazby m 30 1500
1.3. Predlazba chodnikt z kamenné dlazby, bez
dodavky dlazby g m* 100 >0
1.4. Oprava obrubniki, bez dodavky obrub m 115 500
1.5. Oprava chodniku z tvrdolitého asfaltu m’ 50 0
1.6. Oprava chodniku z ABS — ACO 8 m’ 0 1 500
2. Oprava vozovek
2.1. Oprava vytluka asfaltovym betonem, oprava
spociva v zafezani hran, vybourani a zpétné m? 155 100
pokladce ABJ se zhutnénim
2.2. Ogra\{a ’V}'/,tlukﬁ asfaltovy{n jbe’tonem, bez > 2900 1 000
zafezavani hran a vybouravani
2.3. Oprava vytluki asfaltovym betonem, se )
zafezavanim hran, vybouranim a zalitim spar m 0 2 000
2.4. Oprava vytluka vyfrézovanou obalovanou drti
500 m? — infratechnologie t 30 30
2.5. Oprava trhlin asfaltovou zalivkou m 0 1 000
2.6. Oprava obrubnikt (Zulovych, betonovych)
bez dodavky obrub m 0 100
2.7. Oprava komunikaci metodou TURBO m? 0 1 500
2.8. Oprava dlazdénych cest piedlazdénim m? 0 100
2.9. Udrzba dlazdénych cest — zasypani spar drti m? 10 000 10 000

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17].
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4 Zhodnoceni navrhu

Z tabulky navrzenych objemu ¢innosti souvislé technické udrzby (viz Tab. 3.4) je patrné,
ze souvisla udrzba nebyla do soucasné doby odpovédi na aktualni situaci a neumoznovala
spravei komunikaci odpovédné planovani souvislé udrzby. Navrzend metodika souvislé
udrzby mistnich komunikaci pln¢ reflektuje aktudlni stav mistnich komunikaci a je reakci
na dosavadni vyvoj soucasného stavu. Uprava objemii stavajicich ¢innosti a doplnéni
diive neprovadénych ¢innosti souvislé udrzby, umozni nejen zlepSeni stavu mistnich

komunikaci, ale zarovei jejich udrzeni v uspokojivé kvalitativni tfidé.

ZvySeni objemt praci s sebou pfinasi zvySenou potiebu financovani a na prvni pohled by
se mohlo zdat, Zze provedené zmény tuto skute¢nost nereflektuji. Skutecnost je nicméné
takova, ze jiz ur¢ité obdobi neni udrzba dle rimcové smlouvy jedinym zpiisobem souvislé
udrzby komunikaci, jelikoZz oddéleni dopravy pierovského magistratu vynakladalo
dodatecné asi 4 mil. K¢ na ¢innosti souvisejici se souvislou tudrzbou mistnich komunikaci.
Od roku 2020 doslo ke zméné¢ struktury rozpoctu oddéleni dopravy a do souvislé udrzby
byla dodate¢né alokovana ¢astka cca 10 mil. K¢. Toto navySeni rozpoctu by mélo zajistit
dostatecnou vysi finan¢nich prostfedkd na dofinancovani souvislé udrzby a mélo by

zajistit postupné zlepSovani stavu mistnich komunikaci.

S ohledem na aktuélni hospodatskou situaci se na jednu stranu jednd o pomérné vysokou
Castku, ale s pfihlédnutim k celkovému rozpoctu, se kterym mésto Pierov hospodafi,
se jedna o c¢astku margindlni. Navic investice do infrastruktury jsou pro vetejnost
viditelnym a vSeobecné¢ schvalovanym vydajem. Je nezbytné podotknout, Ze mésto
Prerov bude muset diive ¢i pozdéji finanéni prostiedky na opravy mistnich komunikaci
uvolnit, protoze jejich stav se bez dostateCnych financ¢nich prostiedkii vyrazné nezlepsi.
Pro dlouhodobé planovani souvislé technické udrzby je rozhodné vhodnéjsi, pokud je
potiebna ¢astka k opravam mistnich komunikaci rozvrhnuta do rovnomérnych nizsich
¢astek nez nahodilé uvolnéni velkych finan¢nich prostfedkli. Nepravidelné financovani
zpusobuje neplanované zasahy do harmonogramu souvislé udrzby mistnich komunikaci,

coz pusobi chaoticky a nesystémove, a tento stav neni ani vefejnosti vniman pozitivne.

Metodika souvislé udrzby mistnich komunikaci byla navrzena takovym zplsobem, aby
jejim vysledkem byl pozitivngjsi scéndf vyvoje stavu mistnich komunikaci, nez tomu bylo

doposud. V pfipad¢ linearniho vyvoje situace by mélo dojit k napravé aktualniho stavu

53



za piiblizné 10 let. To se miize zdat jako dlouhy ¢asovy horizont, nicmén¢ aktualni situace
ani nedovoluje provadét technickou tdrzbu rychleji. V Prerové se v soucasné dobé
realizuje velké mnoZzstvi dopravnich staveb vSech spravci komunikaci a tento stav bude
trvat jesté nejméné Ctyfi roky. Mésto Pierov neni jedinym spravcem komunikaci
v katastru mésta a opravy musi probihat v koordinaci s ostatnimi spravci komunikaci
na sledovaném uzemi. Pokud by tomu tak nebylo, mohlo by velice rychle dojit k paralyze

dopravni obsluznosti mésta. Tomuto stavu se snazi vSechny zic¢astnéné strany vyvarovat.
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Z.avér

Dopravni situace ve mésté je momentalné na hranici udrzitelné dopravni obsluznosti.
Stavby statu, které se jiz realizuji a i ty, které jsou v pfiprave, tuto situaci zdsadné
pozitivné zméni. Po dokonceni vSech velkych dopravnich staveb a staveb spravcu
inzenyrskych siti dojde v Prerové ke zklidnéni dopravy a budou se moci realizovat dalsi
opatfeni vychazejici z Planu mobility mésta Prerova. Moznosti optimalizace dopravy jsou
v soucasné dob¢ prakticky vyCerpany a pti optimistické progndze nelze do konce roku

2024 pocitat se zdsadnim zlepSenim dopravy.

S timto Gzce souvisi tdrzba mistnich komunikaci, které je potieba i v této nelehké dobé

udrzet provozuschopné, a to s efektivn¢ vynalozenymi naklady.

Meésto Prerov ztidilo v roce 2017 oddéleni dopravy na odboru majetku mésta, které ma
vykon spravy mistnich komunikaci jako hlavni naplii ¢innosti. Pod novym vedenim
oddéleni dopravy jsou zddrn€ uplatiiovany postupné kroky za Ucelem zlepSeni stavu
mistnich komunikaci. Byly vytvofeny pasporty mistnich komunikaci vSech tfid a byly
stanoveny technické podminky pro zasah do komunikaci mésta. Na zdklad¢ znalosti,
zkuSenosti a reportt aktualnich stavli mistnich komunikaci bylo mozné vytvofit navrh
nové metodiky souvislé drzby mistnich komunikaci. Jejim uplatnénim se potvrdilo, Ze
pozadavek vedouciho odd€leni dopravy na navyseni Castky finan¢nich prostiedki
na souvislou udrzbu mistnich komunikaci od roku 2018 byl opravnény. Zpiesnéni
stanoveni objemu ¢innosti letni, zimni a souvislé technické tidrzby mistnich komunikaci
na zéklad¢ diisledného uplatnéni nové navrzené metodiky povede k navyseni finan¢nich
prostiedkli v rozpo¢tu MMPr. Od roku 2020 je rozpocet oddéleni dopravy navysen
occa 10 mil. K¢, které jsou urCeny pro rozsifeni provadéni souvislé udrzby. Tato
skutecnost vede k rychlejSimu odstranéni havarijnich stavi a k udrzeni mistnich

komunikaci v dobrém technickém stavu.

Vychozim podkladem pro tuto praci byly informace o stavu mistnich komunikaci
zpracované v programu ArcGIS, ktery spravuje MMPr. V praktické ¢asti této bakalaiské
praci je predstaveny rozbor a vysledky pasportizace mistnich komunikaci ve mésté Prerov
a jeho mistnich casti. Na zaklad¢ analyzy stavu mistnich komunikaci a posouzeni
zpusobu souvislé udrzby provadéné do soucasné doby je navrzend nova metodika

souvislé udrzby. Je vytvofena se zamérem zkvalitnéni souvislé udrzby mistnich
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komunikaci pro zajisténi dlouhodobé bezproblémové dopravni obsluznosti mésta.
Navrzend metodika souvislé udrzby zahrnuje vSechny technologické postupy oprav

komunikaci, které¢ jsou v soucasné dob¢ bézn¢ realizovany.

Prakticka c¢ast této bakaldiské prace bude dalSim podkladem pro informovani vedeni
mésta o aktudlnim stavu mistnich komunikaci a pro rozhodovani o potifebné vysi

finan¢nich prostfedkl na souvislou tdrzbu mistnich komunikaci v nasledujicim obdobi.
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Priloha A

Klasifikace kvality mistnich komunikaci ve mésté Pierov

Mistni &ast Klasifikace kvality Pocet Vyméra
komunikace komunikaci | komunikaci [m?]
Cekyné 1 - bez zédvad 26 9 715,72
Cekyné | 2 - uspokojiva kvalita 8 488,87
Cekyné 3 - dobra kvalita 5 1216,17
Cekyné 4 - $patna kvalita 5 4 997,48
Cekyné neklasifikovano 1 0,65
Celkem 45 16 418,9
Dluhonice 1 - bez zavad 9 2477,19
Dluhonice | 2 - uspokojiva kvalita 2 673,98
Dluhonice 3 - dobra kvalita 8 3199,95
Dluhonice 4 - $patna kvalita 18 6 554,21
Celkem 37 12 905,33
Henclov 1 - bez zavad 7 2432,33
Henclov 2 - uspokojiva kvalita 20 4 548,93
Henclov 3 - dobra kvalita 11 4 808,74
Henclov 4 - $patna kvalita 6 1 599,46
Henclov 5 - havarijni stav 1 520,12
Henclov neklasifikovano 1 0,30
Celkem 46 13 909,88
Kozlovice 1 - bez zavad 5 1 853,26
Kozlovice | 2 - uspokojivé kvalita 2 819,63
Kozlovice 3 - dobra kvalita 15 4 179,15
Kozlovice 4 - Spatna kvalita 10 3 851,69
Celkem 32 10 703,73
Lovésice 1 - bez zavad 3 199,76
LovéSice 2 - uspokojiva kvalita 14 6 130,14
LovéSice 3 - dobra kvalita 12 3271,36
LovéSice 4 - Spatnd kvalita 13 6 350,63
LovéSice 5 - havarijni stav 3 767,71
LovéSice neklasifikovano 1 41,17
Celkem 46 16 760,77
Lysky 1 - bez zavad 5 1 125,77
Lysky 2 - uspokojiva kvalita 3 589,47
Lysky 3 - dobra kvalita 11 2212,28
Lysky 4 - Spatna kvalita 5 299721
Lysky 5 - havarijni stav 3 980,73
Celkem 27 7 905,46




Mistni st Klasifikace kvality Pocet Vyméra
komunikace komunikaci | komunikaci [m?]
Pencice 3 - dobra kvalita 1 71,42
Pencice 4 - $patnd kvalita 21 5 450,56
Pencice 5 - havarijni stav 15 2 801,72
Celkem 37 8 323,70
Popovice 1 - bez zavad 12 2 681,44
Popovice 2 - uspokojiva kvalita 6 1 830,89
Popovice 3 - dobra kvalita 2 246,02
Popovice 4 - Spatna kvalita 11 9973,81
Popovice neklasifikovano 2 13,80
Celkem 33 14 745,96
Predmosti 1 - bez zavad 24 5 528,00
Piedmosti | 2 - uspokojiva kvalita 13 5633,30
Predmosti 3 - dobra kvalita 23 10 186,11
Predmosti 4 - $patnd kvalita 53 24 117,43
Predmosti neklasifikovano 2 660,28
Celkem 115 46 125,12
Prerov 1 - bez zavad 256 75 389,21
Pierov 2 - uspokojiva kvalita 193 68 792,98
Prerov 3 - dobra kvalita 262 106 612,55
Pi'erov 4 - $patna kvalita 240 82 013,71
Prerov 5 - havarijni stav 6 981,03
Prerov neklasifikovano 54 13 651,16
Celkem 1011 347 440,64
Ujezdec 1 - bez zavad 20 6 509,41
Ujezdec | 2 - uspokojiva kvalita 15 7 518,65
Ujezdec 3 - dobra kvalita 12 552434
Ujezdec 4 - Spatna kvalita 38 6 831,59
Ujezdec 5 - havarijni stav 14 6 304,96
Ujezdec neklasifikovano 5 1212,68
Celkem 104 33 901,63
Vinary 1 - bez zadvad 3 826,25
Vinary 2 - uspokojiva kvalita 4 902,18
Vinary 3 - dobré kvalita 16 4 245,24
Vinary 4 - $patna kvalita 45 11 982,00
Vinary 5 - havarijni stav 1 46,38
Celkem 69 18 002,05
Zeravice 1 - bez zévad 2 929,96
Zeravice 2 - uspokojiva kvalita 1 7,56
Zeravice 3 - dobra kvalita 3 1822,71
Zeravice 4 - $patna kvalita 11 2 766,95
Zeravice 5 - havarijni stav 5 1038,28
Celkem 22 6 565,46
Meésto Prerov celkem 1624 553 708,62




Mistni komunikace 1. tFidy (A)

Priloha B

Mistni . Vyméra P0d1.1 na’ POdl:l na’
< Klasifikace 2 komunikacich | komunikacich
East I nistni shsti 1. tFidy

Cekyné Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Dluhonice | I - bez zavad 1 949,58 51,27 % 2,07 %
Dluhonice | 2 - uspokojiva kvalita 114,71 3,02 % 0,12 %
Dluhonice | 4 - Spatnd kvalita 1738,44 45,72 % 1,84 %

Celkem | 3 802,73 100,00 % 100,00 %
Henclov 2 - uspokojiva kvalita 2 090,03 99,99 % 2,22 %
Henclov nehodnoceno 0,30 0,01 % 0,00 %

Celkem | 2 090,33 100,00 % 100,00 %
Kozlovice | 3 - dobra kvalita 938,13 71,70 % 0,99 %
Kozlovice | 4 - Spatna kvalita 370,20 28,30 % 0,39 %

Celkem | 1 308,33 100,00 % 100,00 %
Lovésice 2 - uspokojiva kvalita 657,04 10,65 % 0,70 %
LovéSice 3 - dobra kvalita 1512,46 24,52 % 1,60 %
Lovésice 4 - §patna kvalita 3 998,36 64,83 % 4,24 %

Celkem | 6167,86 100,00 % 100,00 %
Lysky Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Pencice Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Popovice | Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Predmosti | 1 — bez zavad 74,08 1,01 % 0,08 %
Piedmosti | 2 — uspokojivé kvalita 149,90 2,05 % 0,16 %
Piedmosti | 3 — dobra kvalita 1 837,99 25,09 % 1,95 %
Predmosti | 4 — Spatna kvalita 5 265,00 71,86 % 5,58 %

Celkem | 7 326,97 100,00 % 100,00 %
Prerov 1 — bez zavad 26 273,17 40,49 % 27,86 %
Prerov 2 — uspokojiva kvalita 19 056,64 29,37 % 20,21 %
Pierov 3 — dobra kvalita 10 325,61 15,91 % 10,95 %
Prerov 4 — $patna kvalita 8 587,20 13,23 % 9,11 %
Prerov 5 — havarijni stav 50,58 0,08 % 0,05 %
Prerov nehodnoceno 594,79 0,92 % 0,63 %

Celkem | 64 887,99 100,00 % 100,00 %
Ujezdec 1 — bez zavad 44328 5,09 % 0,47 %
Ujezdec 2 — uspokojiva kvalita 4 803,85 55,15 % 5,09 %
I'Jjezdec 3 — dobra kvalita 2 691,95 30,90 % 2,85 %
Ujezdec 4 — §patna kvalita 771,97 8,86 % 0,82 %

Celkem | 8 711,05 100,00 % 100,00 %
Vinary Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Zeravice Zadna komunikace 0 0,00 % 0,00 %
Mistni komunikace 1. tFidy celkem 94 295,24 100,00 % 100,00 %




Mistni komunikace II. tFidy (B)

Priloha C

Vymera Podil na POdl:l na
Mistni ¢ast Klasifikace [m] komunikacich | komunikacich
mistni ¢asti I1. tridy

Cekyné Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Dluhonice | 3 - dobré kvalita 377,04 100,00 % 0,35 %

Celkem 377,04 100,00 % 100,00 %
LovéSice Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Lysky 4 - $patna kvalita 1 853,04 100,00 % 1,72 %

Celkem 1 853,04 100,00 % 0,00 %
Pencice Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Popovice 1 - bez zavad 2 304,52 18,23 % 2,14 %
Popovice 2 - uspokojiva kvalita 1 661,53 13,14 % 1,54 %
Popovice | 4 - Spatnd kvalita 8 663,31 68,52 % 8,06 %
Popovice nehodnoceno 13,80 0,11 % 0,01 %

Celkem | 12 643,16 100,00 % 100,00 %
Predmosti | 1 - bez zavad 3 750,63 34,57 % 3,49 %
Piedmosti | 2 - uspokojiva kvalita 1 844,41 17,00 % 1,71 %
Piedmosti | 3 - dobra kvalita 4 625,92 42,64 % 4,30 %
Piedmosti | 4 - Spatna kvalita 626,99 5,78 % 0,58 %

Celkem | 10 847,95 100,00 % 100,00 %
Prerov 1 - bez zavad 16 614,69 21,41 % 15,45 %
Prerov 2 - uspokojiva kvalita | 24 010,63 30,94 % 22,33 %
Pierov 3 - dobra kvalita 25 066,63 32,30 % 23,31 %
Prerov 4 - §patna kvalita 8 193,68 10,56 % 7,62 %
Prerov nehodnoceno 3 724,39 4,80 % 3,46 %

Celkem | 77 610,02 100,00 % 100,00 %
Ujezdec 1 - bez zdvad 114,82 2,72 % 0,11 %
Ujezdec 2 - uspokojiva kvalita 1 892,34 44,85 % 1,76 %
I'Jjezdec 3 - dobra kvalita 299,27 7,09 % 0,28 %
Ujezdec | 4 - $patna kvalita 1912,76 45,33 % 1,78 %

Celkem 4 219,19 100,00 % 100,00 %
Vinary Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
Zeravice Zadna komunikace 0,00 0,00 % 0,00 %
lc‘gl‘ls(g;‘lk“m““‘kace 1. tridy 107 550,4 100,00 % 100,00 %




Mistni komunikace III. tFidy (C)

Priloha D

Vymera Podil na POdl:l na’
Mistni ¢ast Klasifikace [m?] komunikacich | komunikacich
mistni ¢asti I11. tFidy

Cekyné 1 - bez zavad 9 715,76 59,17 % 2,76 %
Cekyné 2 - uspokojiva kvalita 488,87 2,98 % 0,14 %
Cekyné 3 - dobra kvalita 1216,17 7,41 % 0,35 %
Cekyné 4 - §patna kvalita 4 997,48 30,44 % 1,42 %
Cekyné nehodnoceno 0,65 0,00 % 0,00 %

Celkem | 16 418,93 100 % 4,67 %
Dluhonice | 1 -bez zavad 527,63 6,05 % 0,15 %
Dluhonice | 2 - uspokojiva kvalita 559,27 6,41 % 0,16 %
Dluhonice | 3 - dobré kvalita 2 824,28 32,36 % 0,80 %
Dluhonice | 4 - Spatna kvalita 4 815,77 55,18 % 1,37 %

Celkem 8 726,95 100 % 2,48 %
Hen¢lov 1 - bez zavad 2 432,33 20,58 % 0,69 %
Hencdlov 2 - uspokojiva kvalita 2 458,94 20,80 % 0,70 %
Henclov 3 - dobra kvalita 4 808,74 40,68 % 1,37 %
Henclov 4 - $patna kvalita 1 599,46 13,53 % 0,45 %
Henclov 5 - havarijni stav 520,12 4,40 % 0,15 %

Celkem | 11 819,59 100 % 3,36 %
Kozlovice | 1-bez zavad 1 853,27 19,73 % 0,53 %
Kozlovice | 2 - uspokojivé kvalita 819,63 8,72 % 0,23 %
Kozlovice | 3 - dobra kvalita 3 241,01 34,50 % 0,92 %
Kozlovice | 4 - Spatna kvalita 3 481,49 37,06 % 0,99 %

Celkem 9 395,40 100 % 2,67 %
Lovésice 1 - bez zavad 199,76 1,89 % 0,06 %
Lovésice 2 - uspokojiva kvalita 5473,13 51,67 % 1,56 %
LovéSice 3 - dobra kvalita 1 758,91 16,60 % 0,50 %
LovéSice 4 - Spatnd kvalita 2 352,29 22,21 % 0,67 %
LovéSice 5 - havarijni stav 767,71 7,25 % 0,22 %
LovéSice nehodnoceno 41,17 0,39 % 0,01 %

Celkem | 10592,97 100 % 3,01 %
Lysky 1 - bez zavad 1125,76 18,60 % 0,32 %
Lysky 2 - uspokojiva kvalita 589,47 9,74 % 0,17 %
Lysky 3 - dobra kvalita 2212,28 36,55 % 0,63 %
Lysky 4 - §patna kvalita 1144,17 18,90 % 0,33 %
Lysky 5 - havarijni stav 980,73 16,20 % 0,28 %

Celkem 6 052,41 100 % 1,72 %
Pencice 3 - dobra kvalita 71,42 0,86 % 0,02 %
Pencice 4 - §patna kvalita 5450,58 65,48 % 1,55 %
Pencice 5 - havarijni stav 2 801,73 33,66 % 0,80 %

Celkem 8 323,73 100 % 2,37 %




T P0d1:l na P0d1:l na’
Mistni ¢ast Klasifikace [m?] komunikacich | komunikacich
mistni ¢asti I11. tridy

Popovice 1 - bez zavad 376,92 17,92 % 0,11 %
Popovice 2 - uspokojiva kvalita 169,36 8,05 % 0,05 %
Popovice 3 - dobré kvalita 246,01 11,70 % 0,07 %
Popovice 4 - $patnd kvalita 1310,50 62,32 % 0,37 %

Celkem 2102,79 100 % 0,60 %
Predmosti | 1 - bez zavad 1 703,29 6,09 % 0,48 %
Piedmosti | 2 - uspokojiva kvalita 3 639,01 13,02 % 1,03 %
Piedmosti | 3 - dobré kvalita 372223 13,32 % 1,06 %
Predmosti | 4 - Spatna kvalita 18 225,49 65,21 % 5,18 %
Predmosti | nehodnoceno 660,28 2,36 % 0,19 %

Celkem | 27 950,30 100 % 7,94 %
Prerov 1 - bez zavad 29 045,24 14,17 % 8,25 %
Prerov 2 - uspokojiva kvalita 25 726,72 12,55 % 7,31 %
Pierov 3 - dobra kvalita 71219,29 34,75 % 20,24 %
Pierov 4 - §patna kvalita 65 232,25 31,83 % 18,54 %
Prerov 5 - havarijni stav 930,46 0,45 % 0,26 %
Pierov nehodnoceno 12 788.84 6,24 % 3,63 %

Celkem | 204 942,8 100 % 58,24 %
Ujezdec 1 - bez zavad 5951,33 28,38 % 1,69 %
Ujezdec 2 - uspokojiva kvalita 822,45 3,92 % 0,23 %
Ujezdec 3 - dobra kvalita 2533,13 12,08 % 0,72 %
Ujezdec 4 - $patna kvalita 4147,09 19,77 % 1,18 %
I'Jjezdec 5 - havarijni stav 6 304,97 30,06 % 1,79 %
ﬁjezdec nehodnoceno 1212,75 5,78 % 0,34 %

Celkem | 20971,72 100 % 5,96 %
Vinary 1 - bez zavad 826,24 4,59 % 0,23 %
Vinary 2 - uspokojiva kvalita 902,19 5,01 % 0,26 %
Vinary 3 - dobra kvalita 424524 23,58 % 1,21 %
Vinary 4 - §patnd kvalita 11 982,00 66,56 % 3,41 %
Vinary 5 - havarijni stav 46,38 0,26 % 0,01 %

Celkem | 18 002,05 100 % 5,12 %
Zeravice | 1 - bez zavad 929,96 14,16 % 0,26 %
Zeravice 2 - uspokojiva kvalita 7,56 0,12 % 0,00 %
Zeravice | 3 - dobré kvalita 1822,71 27,76 % 0,52 %
Zeravice | 4 - $patna kvalita 2 766,96 42,14 % 0,79 %
Zeravice | 5 - havarijni stav 1038,28 15,81 % 0,30 %

Celkem 6 565,47 100 % 1,87 %
Mistni komunikace II1. tridy 351 865,11 100 % 100 %

celkem
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Tato bakalarskd prace se zabyvad analyzou stavu mistnich

komunikaci a ndvrhem systémové Udrzby komunikaci mésta

Pterova a jeho mistnich ¢asti. Dilezita ¢ast prace je vénovana

rozboru a prezentaci vysledki pasportizace mistnich

komunikaci. Vysledné informace jsou zakladnim podkladem

Anotace pro rozbor a navrh metodiky souvislé udrzby mistnich

komunikaci. Hlavni ¢ast prace se vénuje navrhu samotné
metodiky 0drzby mistnich komunikaci a jeji aplikace pfii
planovani souvislé udrzby mistnich komunikaci ve mésté
Prerov. Na zavér je uvedeno zhodnoceni navrzeného feSeni

a jeho ocekavany efekt v praxi.
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