UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI

PEDAGOGICKA FAKULTA

Ustav pedagogiky a socialnich studii

Diplomova prace

Bc. Tamara Jofenkova
Obor: Pedagogika — vetejna sprava

II. ro¢nik — navazujici magistersky, kombinované studium

Bezpecnost silni¢niho provozu se zamérenim na chodce
a cyklisty a jeji aplikace v podminkach stiedné velkého

meésta Olomouce

Olomouc 2013 Vedouci prace: PhDr. Helena Skarupska, Ph.D.



Prohlaseni

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci vypracovala samostatné a pouzila jen

uvedené zdroje a literaturu.

V Olomouci dne 24. 03. 2013

Bc. Tamara Jofenkova



Podékovani

Dé&kuji PhDr. Helené Skarupské, Ph.D., za odborné vedeni mé diplomoveé

préce, cenné rady, vécné piipominky a podnéty.

Dékuji viem pracovnikiim Magistratu mésta Olomouce, Policie CR a Méstské

policie Olomouc, ktefi mi poskytli informace pro zpracovani mé diplomové prace.

M¢ pode€kovani patii 1 feditelim olomouckych Skol, jejich zastupclim
a pedagogtim, ktefi mi umoznili provést na jejich Skolach sbér dat pro realizaci

praktické ¢asti mé prace a také zaktim, kteti didakticky test vyplnili.

Nejveétsi diky vSak patif mym nejbliz§im a spolupracovnikiim za jejich moralni

podporu a trpélivost po celou dobu mého vysokoskolského studia.



VO ..ottt 6
1  Bezpecnost silnicniho provozu —BESIP ...........c..ccooo i 9
1.1 HIStOrie BESIPU......ccooiiiiicce s 9
1.2 BESIP v gesci MiniSterstva dOPravy ........cccooceoeririnenieiienesesie e 10
1.3 Strategické dokumenty a SOUCASNY StAV......ccvvveiiiieiiieeiiiie i 11
1.4 Charakteristika meésta OlOMOUCE ..........coiveiiiiiiieiie e 16
1.5 Orgény a strategické dokumenty mésta Olomouce se vztahem k BESIPu....... 17

2  Analyza vyvoje nehodovosti s ucasti nejzranitelnéjSich ucéastnikii silni¢niho
provozu v uzemnim obvodu Olomouc .............cccooiiiiiiiiieniee e 23
3 Dopravii VYChOVA ........ccocoiiiiiiiiiie e 28
3.1 Pocatky, vyvoj a diivody realizace dopravni vychovy ........cccoceeviiiiiieniennenne 28
3.2 Dopravni vychova v pribéhu Zivota Jedinee .........cccoveeiieenieiiiniie e 30
BB ROUING. ...t 31
3.4 MatetsKa SKOLA ......eiiiieiii i 32
3.5 ZAKIadni SKOIA........ooiiiiiiiii e 34
3.6 DOPravind MFISEE ......eeivieiiiiiiieie e 40
3.6.1 Systematicka dopravni vychova .........cccoovviiiiiiiiii 42
3.6.2 Centrum Semafor a Jeho CINNOST........cccverieriiiiiiieiie e 47
4 Bezpecny dopravni prostor — cyklisticka infrastruktura............................. o1
4.1 Kritickd mista z hlediska bezpe€nosti dOpravy..........ccccevvveviiiiiiniiicciisee, 51
4.2 Opatieni k omezeni negativnich vIivll dopravy ..........cccoviviiiiiiiiiiciiie, 52
4.3 Projekt Bezbariérova OlOMOUC. ........cccviiieriieiiiieiiee e 53
4.4 Opatieni ke zlepSeni cyklistické infrastruktury ............cccooveviniiiiiiiiiie, 53
5  Vybrané subjekty podilejici se na zabezpeceni BESIPu ...................c.ooee. 56
5.1 MESESKA POLICIC ...t 56
5.2 Policie Ceské repUBIIKY .........cc.ccucucuceereeieereseeseeiee st 58
6  Prakticka ¢ast — vyzkumneé Setfeni..............ccccooiiiiiiiiiiiin 62
6.1 Cil vyzkumu a vysloveni hypotezy........ccccovviiiiiiiiiiiiiiiee 62



6.2 Postup vyzkumu a uzité empirické metody .........cccvvveriiiiiiiinniiie e 63

6.3 Charakteristika vyzkumnych souborti a vysledky Setfent...........cc.ccovvveiinincnnnn 67
6.3.1 Zakladni SKola €. 1 ...cccooiiiiiiiiieicc e 67
6.3.2 Zakladni SKola €. 2 ...ccoiiiiiiiiiicce 70
6.3.3 Zakladni SKola €. 3 ...ociiiiiiiiiiee s 73
6.3.4 Zakladni SKola €. 4 ....c.ooiiiiiiiiie 75
6.3.5 Zakladni SKOla €. 5 ...ccoiiiiiiiiiiiiee s 76
6.3.6 Zakladni Skola €. 6 a zakladni §kola €. 7......ccooveiiiiiie 77
6.3.7 Zakladni SKola €. 8 .....oouieiiiiiieee s 80

6.4 Vyhodnoceni vysledkll znalosti ZAKT ..........cccovveriiiiiieiiiciceseeee e 81

6.5 ANALYZA tESTU.....viiiiiiiieciie e 86

6.6 Zavérecné vyhodnoceni a interpretace vysledkli vyzkumného Settenti............. 93

ZLAVEY ...t ettt R bt b e b et e nae e be e be et e 97
SIOVIK . ...t nee e 101
Seznam pouZité literatury a Zdrojil.............cccoooeviiiiiiiiiiicie 103

Seznam grafu
Seznam schémat
Seznam priloh

Anotace



Uvod

Pro¢ je tieba vénovat pozornost BESIPU'? Odpovéd ndm da novy slogan
oddéleni BESIP ,,...protoZe jde o Zivot!“ Ano, na dneSnich silnicich jde opravdu
o zivot. O zivot kazdého z néas. Neustaly rozvoj motorismu s sebou nese i nové
problémy, které musi spole¢nost fesit. Divodem k potiebé zajisténi BESIPuU je tedy
I jedna z negativnich stranek rozvoje motorové dopravy, vysoka nehodovost a jeji
nasledky v podobé¢ obéti na zZivotech, trvalého poskozeni zdravi, negativnich dopadi
na rodiny poSkozenych spocivajici napf. ve ztrat€¢ socidlniho statusu, zméné
zivotniho stylu a fungovani rodiny a v neposledni fad€¢ i v materidlnich Skodach
zpusobenych dopravnimi nehodami. Z tohoto uhlu pohledu je nehodovost socialnim
problémem (Volny, 1980).

Odpovédnost za zachovani Zivota nelze pfisuzovat pouze nékomu, néjaké
organizaci, ale je to véc nas vSech, ktefi se kazdodenné ucastnime provozu na
pozemnich komunikacich Vv riznych rolich. Bud' jako fidi¢i motorovych vozidel,
nemotorovych vozidel nebo jako chodci, zkratka tucastnici silniéniho provozu, atp.
Prfesto se ve strategickych dokumentech stanovi odpovédnymi napf. ministerstva,
krajské ufady, obce, méstska policie ¢i Policie CR a dalsi subjekty podilejici se na

zajiSténi BESIPu.

Zakladem vSeho déni, at na turovni celostatni, regionalni ¢i mistni, je
predevsim politickd vile a mnozstvi financnich prostfedkli, kterymi subjekty

disponuji.

Podnétem pro zadani tématu BESIP jako tématu mé diplomové prace byl
¢lanek na internetu, ktery pojednaval o zmén¢ loga a sloganu oddéleni BESIP. Moje
volba byla podpoiena i tim, Ze vedouci odboru agendy fidicti a motorovych vozidel,
ve kterém pracuji, Mgr. Michal Urbéasek, je odpovédny za realizaci projektu

KROBOL, tedy koncepce Statutarniho mésta Olomouc k rozvoji bezpecnosti provozu

! BESIP — bezpe&nost silniéniho provozu.



na pozemnich komunikacich pro léta 2011-2015. Dalsim divodem bylo, ze kazdy
den pii své cesté¢ do prace vroli chodce mam moznost sledovat chovani vsech
ucastniki silni¢niho provozu a také to, ze rekrea¢né provozuji cykloturistiku, kterou

povazuji za vhodny zpiisob traveni volného ¢asu a soucast zdravého zivotniho stylu.

Hlavnim cilem mé prace je zmapovat situaci v oblasti BESIPu v Olomouci
z hlediska chodcii a cyklisti a zjistit, jaky je pFinos projektu Magistratu mésta
Olomouce nazvaného Centrum Semafor v oblasti dopravni vychovy. Dil¢im
cilim odpovida struktura diplomové prace. Prvni dil¢i cil je seznamit Ctendie
s vychodisky, strategiemi a historii BESIPU a méstem Olomouc. Druhym dil¢im
cilem je provést analyzu nehodovosti v uzemnim obvodu Olomouc. Cilem tfeti
kapitoly nazvané Dopravni vychova je zhodnotit realizaci dopravni vychovy
Vv podminkach mésta Olomouce. Ctvrtym dil¢im cilem je zjistit, jakym zptisobem se
mésto snazi zajistit bezpe¢ny dopravni prostor a jaké kroky ucinilo ke zlepSeni stavu
cyklistické infrastruktury. Cilem paté kapitoly je ukazat, jak se podili na preventivni
ginnosti v ramci BESIPuU Méstska policie Olomouc a Policie CR. V praktické ¢asti
diplomové prace jsem realizovala k posouzeni piinosu projektu Centrum Semafor
vyzkum s cilem zjistit, zda existuje rozdil mezi znalostmi dvou souborti zakli patych
tftid olomouckych zékladnich Skol, zda je pfipadny rozdil statisticky vyznamny
a urcit nedostatky v jejich znalostech. Vyzkumny problém zni: Jaké jsou znalosti
Zakua patych tfid z dopravni vychovy, kteii ve ¢tvrté tiéidé absolvovali kurz
dopravni vychovy a ziskali prikaz cyklisty a téch, ktefi se kurzu nezicastnili?
Hypotéza neboli predbézna odpovéd’ na dany problém zni: Zaci patych tiid, ktefi ve
Ctvrté tfid€ absolvovali kurz dopravni vychovy, maji lepsi znalosti nez ti, ktefi se

kurzu nezudastnili.

Dale jsem zjiStovala, zda je rozdil statisticky vyznamny a Ize jej pfipsat jinym

skute¢nostem nez nahodg.

Tato prace by méla pfiblizit problematiku BESIPu laické vefejnosti, pfispet ke
zvySeni jeji informovanosti, vcetné¢ poskytnuti moznych zdroji informaci
vztahujicich se k jednotlivym oblastem BESIPu, prezentovat ¢innost Centra Semafor

a vyzdvihnout jeho vyznam v oblasti dopravni vychovy a volnocasovych aktivit.



K dosazeni stanovenych cili jsem pouzila pfedev§sim metodu analyzy
dokumentt. Informace jsem ziskala také z rozhovort s pracovniky zainteresovanymi
v oblasti BESIPu. K vyzkumnému Setfeni jsem zvolila kvantitativné orientovany
pristup, ktery vychazi z presvédceni, ze existuje jedna objektivni realita nezavisla na
citech nebo presvédceni (Chraska, 2006, s. 6). Vyzkumné vzorky tvoti zaci patych
tiid nekterych olomouckych $kol, ktefi by jiz méli mit osvojeny znalosti v rozsahu
chodec a cyklista. Data krealizaci vyzkumu jsem ziskala pomoci metody
didaktického testu. K vyhodnoceni testli, konkrétné ke zjisténi Cetnosti pro vypocet
prumérného poctu chybnych odpovédi v testu a k podrobné analyze testd jsem
pouzila carkovaci metodu. Srovnanim vysledka testt zaku, ktefi se ucastnili kurzu
dopravni vychovy v Centru Semafor, a téch, ktefi kurz neabsolvovali, jsem ziskala
vysledky, které dale komentuji. K potvrzeni hypotézy jsem vyuzila Studentiv t-test?.
Na zavér jsem stanovila oblasti z dopravni vychovy, ve kterych se vyskytuji

nedostatky ve znalostech zaki.

Teoretickd ¢ast diplomové prace je tvofena péti kapitolami a prakticka cast

jednou kapitolou.

? Jedna se o parametricky test vyznamnosti. Jeho uZiti povazuji za opravnéné, jelikoz byly splnény
pozadované podminky. Soubor splituje pozadavek na normalni rozdéleni, hodnoty rozptylu jsou
v obou souborech piiblizné stejné. Testovani probihala na riznych Skolach a v jinou dobu, takZe byla
navzajem nezavisld. Védomosti jsou intervalova data.
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1 Bezpecnost silni¢niho provozu — BESIP

Tato kapitola nam pfiblizuje poc¢atky BESIPuU V zahrani¢i i v Ceské republice,
seznamuje nas s naplni ¢innosti Ministerstva dopravy v oblasti BESIPu. Dale se
kapitola vénuje otazce strategickych dokumentti na statni tirovni a sou¢asnému stavu
BESIPu v Ceské republice. Obsahuje také kratkou charakteristiku mésta Olomouce

a snazi se identifikovat problematiku BESIPu Vv jeho strategickych dokumentech.

1.1 Historie BESIPu

Od 90. let 19. stoleti mizeme sledovat stale vice se prosazujici mobilizaci lidi
pomoci motorovych dopravnich prostiedki. S timto trendem ptichazi i dalsi fenomén
— dopravni nehodovost a jeji velice zavazné disledky v podobé zmatenych zivotd,
trvalych nasledki na zdravi clovéka, finan¢nich ztrat, ztraty spolecenského
postaveni, coz se vSe promitd do ekonomické situace naseho statu. Spolecnost je
proto nucena zavadét opatieni, ktera vedou ke zvySeni bezpecnosti ucastniki
silnicniho provozu. V zahrani¢i byly z legislativnich opatfeni zavedeny, napt. ve
Francii vroce 1893, povinnost oznalit viiz registracni znaCkou vozu, ve Velké
Britanii vroce 1904 byl vydan Motoristicky zdkon a Zz opatieni zvySujicich
bezpecnost dopravniho systému to byla v roce 1914 napf. instalace semaforu v Ohiu
a postupné zdokonalovani této svételné signalizace. Na uzemi dnesni Ceské
republiky mé bezpecnost silni¢niho provozu své pocatky ve 20. letech 20. stoleti, kdy
bylo v Praze instalovano prvni svételné signalizacni zatizeni s obsluhou a v roce

1930 pak prvni bezobsluzny semafor (Provalilova in Stojan, 2009, s. 74-76).

Na pielomu 80. a 90. let 20. stoleti se v Ceské republice za¢al prudce rozvijet
motorismus. Tento trend trva az do soucasnosti. Zménil se také spolecensko-
politicky syst¢ém a klima ve staté. Nasledkem téchto zmén doslo ke zvySovani
nehodovosti a poctu usmrcenych u nas. Vzrostla potfeba intenzivnéji se zabyvat
otazkou BESIPu (Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2004-2010,
2005, s. 28-29).



1.2 BESIP v gesci Ministerstva dopravy

Problematikou BESIPu se zabyva piedevsim rezort dopravy. Vyznamnymi
podklady pro tvorbu veskerych strategii, koncepci, planovani jsou vysledky védy,
realizovanych vyzkumi ¢i prizkumd, které umoziuji pii dostate¢ném finanénim
zabezpecCeni a spravné koordinaci ¢innosti vSech zainteresovanych subjekti zajistit

zlepSeni situace v oblasti BESIPu a zmirnéni nasledk dopravni nehodovosti.

Védou a vyzkumem v oblasti dopravy, dopravni infrastruktury a zivotniho
prosttedi, dopravnim inzenyrstvim a bezpeCnosti se zabyva dopravni
védeckovyzkumna organizace V pusobnosti Ministerstva dopravy Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i., které nespolupracuje pouze s Ministerstvem dopravy,
ale poskytuje své sluzby i jinym ministerstviim, napf. Ministerstvu Zivotniho
prostiedi, Ministerstvu vnitra, Ministerstvu mistniho rozvoje a také krajim, méstim,
obcim, Reditelstvi silnic a dalnic CR a spolupracuje i s vysokymi $kolami (viz

http://www.cdv.cz/profil-firmy).

Hlavnim organizatorem a koordinatorem vSech ¢innosti riznych rezortli statni
spravy, napt. Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra, Ministerstva zdravotnictvi,
Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy, Uzemni samospravy i cinnosti
nevladnich a obcanskych organizaci zajistujicich BESIP a tvlircem strategickych
dokumentii na vladni Grovni je odd&leni BESIP® Ministerstva dopravy na odboru
komunikace s vefejnosti. Ministerstvo dopravy koordinuje ¢innosti V krajich,
méstech a obcich prostfednictvim krajskych koordinatorti. M4 také za tikol vytvaiet
podpirné prostiedi pro zvySovani BESIPU V mistnich podminkach, metodické
pokyny a informacni databaze pro implementaci strategie (Revize a aktualizace
Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2008-2010, 2008,
S. 48). Oddéleni BESIP se také aktivné ,,podili na tvorbé narodniho programu
,Zdravi 21 a Narodniho akcniho planu prevence detskych urazu, ktery zpracovalo

Ministerstvo zdravotnictvi“ (viz http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme/Historie-BESIPu).

¥ Odde&leni BESIP zajistuje na zakladé Statutu Rady vlady pro bezpeénost silniéniho provozu, kterd je
narodnim koordina¢nim organem pro BESIP, ktery existuje pies riizné zmény v ndzvu a piesuny mezi
rezorty jiz od roku 1963, ¢innost sekretariatu této Rady. Oddéleni BESIP je tedy vykonnym organem
Rady (viz http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme/Historie-BESIPu).
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1.3 Strategické dokumenty a soucasny stav

Zakladnim strategickym dokumentem rezortu dopravy je Dopravni politika
Ceské republiky pro 1éta 2005-2013". ,, Dopravni politika deklaruje to, co stdt a jeho
exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit (mezindrodni vazby, smlouvy), ucinit chce
(bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, verejné zdravi) a ucinit miize
(financni a prostorové aspekty) (Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005—
2013, 2011, s. 5). Jednou ze zasad dopravni politiky je, aby doprava co nejméné
zatézovala zivotni prostiedi a méla co nejmensi negativni dopad na vetejné zdravi.
To vse v souladu s principy udrzitelného rozvojes. Vychodiska dopravni politiky se

vztahem k BESIPU jsou nasledujici:

1. ,,Doprava ve méstech neni systémové Fesena a nejsou dostatecné
uplatnovana opatieni ke zklidnéni center mést, vcetné vytvareni

Podminek pro cyklistickou a pési dopravu** (tamtéz, s. 7).

2. Stavajici dopravni infrastruktura neni v pozadovaném technickém
stavu v disledku dlouhodobého nedostatku financi na udrzbu,
a zejména na obnovu, nejsou dostatecné provadeny upravy vedouci
k odstrarsiovani nedostatkii v bezpecnosti, propustnosti a ekologické

zGtéZe” (tamtéz, s. 7-8).

Jednou z priorit dopravni politiky je zvySeni bezpe€nosti dopravy. V jejim
ramci byl vyty€en specificky cil zvySeni bezpecnosti silni¢ni dopravy. Vychodiskem
pro stanoveni tohoto cile byl soucasny stav jedné z negativnich strdnek dopravy,
vysoké dopravni nehodovosti a jejiho dopadu na hospodaisky vyvoj statu a regiond,
na zivotni prostfedi a na zdravi a zivoty ucastniktl silniéniho provozu. K dosazeni

cile zvySeni bezpecnosti dopravy, tedy sniZzeni dopravni nehodovosti, uklada

* Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 20052013 byla schvalena usnesenim vlady CR &. 882 ze
13. 07. 2005 a aktualizovana v roce 2011.

> Udrzitelny rozvoj dopravy je takovy zpiisob rozvoje, ktery uspokojuje potieby pritomnosti, aniz by
oslaboval moznosti  budoucich generaci naplitovat jejich viastni potreby. Dle zaveri
Johannesburgského summitu je udrzitelny rozvoj vniman jako hlavni vychodisko rozvoje spolecnosti
zalozeného na harmonickém sladéni ekonomického rustu, socialni spravedinosti a ochrany Zivotniho
prostiedi* (Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005-2013, 2011, s. 60).
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dopravni politika pfijmout opatieni v téchto tfech oblastech, a to v poradi velikosti

jejich podilu na zapfi¢inéni dopravnich nehod:

1. lidsky &initel, jako ptic¢ina témét 95 % dopravnich nehod, zdiraznéna je

uloha prevence a sankce;
2. bezpecnost silnic, jejich technicky stav a vybaveni,

3. technicky stav vozidel (tamtéz, s. 18).

Tato opatieni musi byt zapracovana do piislusné legislativy a je tieba zajistit

1 vy$$i vymahatelnost prava.

Na dopravni politiku navazuji strategick¢ dokumenty riznych rezortii. Jednim
z téchto dokumentt je i samostatny material Ministerstva dopravy, vytvoieny jeho
oddélenim BESIP a nazvany Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na
obdobi 2011-2020 (dale Strategie 2011-2020), ktery ve své prvni ¢asti hodnoti
vyvoj nehodovosti a plnéni opatfeni vyty¢enych ve vladnim dokumentu Ndrodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2004° (dale Strategie 2004) revidovaném

a aktualizovaném Vv roce 2008’

K zajisténi BESIPu byly ve Strategii 2004:
1. identifikovany v souladu s dopravni politikou tfi hlavni pilite:
- Ucastnici silni¢niho provozu a jejich chovani,
- bezpe¢ny dopravni prostor;
- bezpe¢ny dopravni prostiedek;
2. stanoveny prostiedky, opatfeni a konkrétni nastroje pro feSeni
problémii;
ptidélena odpoveédnost za plnéni opatieni;
4. vymezeny dvé formy plsobeni na ucastniky silnicniho provozu, a to
prevence a represe
(viz http://www.ibesip.cz/files/=240/Strategie_final _050526-1.pdf).

® Nérodni strategie bezpe&nosti silni¢niho provozu 2004 byla pfijata usnesenim vlady CR &. 394 ze
dne 28. 04. 2004 (viz http://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni_webtest.nsf/web/cs).

" Revize a aktualizace Nérodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2008—2010 (2012)
byla piijata usnesenim vlady CR &. 1584 ze dne 16. 12. 2008.
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Zaméteni prace na nejzranitelnéjsi Gcastniky silni¢niho provozu — chodce
a cyklisty, dopravni prostor mésta Olomouce a odpovédnost mésta, Méstské policie
Olomouc ¢&i Policie CR zuZuje okruh vyhodnocovanych opateni. Piehled opatieni

a nastroju vcetn¢ odpoveédnosti za jejich realizaci je uveden v piiloze €. 1.

Soucasny stav problematiky BESIPu popisuje Strategie 2011-2020. Zde je
uvedeno, ze cil Strategie 2004 shodny s cilem vyty¢enym ve White paper: European
transport policy for 2010: time to decide ® nebyl splnén. Evropska komise v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu navrhla opatieni, cituji: ,,a new road safety action
programme covering the period 2002—2010 to halve the number of deaths on the
roads“. Coz v ptekladu znamena novy akcéni program bezpecnosti silni¢niho
provozu pro obdobi 2002-2010 s cilem snizit pocet umrti na silnicich o polovinu (viz

http://europa.eu/legislation summaries/environment/tackling climate change/124007

en.htm). Pocet usmrcenych® pii dopravnich nehoddch mé&l byt snizen na 50 %
trovné z roku 2002, v CR tj. na 650 usmrcenych, ale ve skute¢nosti bylo usmrceno
753 osob, coz znamena sniZeni pouze o 42,7 %. Cil nebyl splnén a CR se dokonce

propadla v hodnoceni stati EU z ptivodniho 15. na 18. misto.

Nejzranitelngjsi ucastnici silni¢éniho provozu se podileji na celkovém poctu
usmrcenych 30 %. Nasledujici graf ukazuje vyvoj po¢tu usmrcenych zranitelnych

ucastniki silni¢niho provozu.

® Bila kniha-Evropska dopravni politika pro rok 2010 : Cas rozhodnout.
% Hodnoticim kritériem jsou usmrceni do 24 hodin od dopravni nehody.
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Graf¢. 1

Vyvoj poctu usmrcenych zranitelnych ucastniki silnicniho provozu
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Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR, Centrum
dopravniho vyzkumu in Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu na obdobi
2011-2020, 2011, s. 23.

Z grafu ¢. 1 je zfejmé, Ze u chodcti i1 cyklistlh doSlo od roku 2002 k vyrazné

redukci po¢tu usmrcenych, ale jejich podil z celkového poctu usmrcenych je stale

vysoky.
»2avery:
Strategii vytyceny predpoklad zachrany 160 lidskych zivotut byl naplnén,

- k naplneni stanoveného cile vyznamné prispéely nejen prislusné legislativni
kroky smeérujici k vysSi ochrané zranitelnych ucastnikit silnicniho provozu,
pravidelné vychovné aktivity a preventivni kampané zamérené zejména na

deti, ale i postupné upravy ke zklidiiovani dopravy,
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- podil zranitelnych ucastnikii na nejzavaznéejsich nasledcich nehod ziistava
stale vysoky, a proto je treba se specificky zamérit na jejich nejrizikovejsi

skupiny,

- dohled Policie CR a obecni policie nad chovanim chodcii a cyklistii vykazuje
i pres mirné zlepseni rezervy® (Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho

provozu na obdobi 2011-2020, 2011, s. 23).

Opatieni k vytvaieni bezpeéného dopravniho prostoru jsou dlouhodobou
a mnohdy pro obce a kraje financné naroCnou zalezitosti. ,, Hlavnim problémem
plnéni opatreni v ramci této casti strategie je roztFisténost a nesystematicnost
zpuisobit provadeni jednotlivych ndstrojii. Rovnéz chybi legislativni prostredi pro

povinné uplatiiovani nastrojit tvorby bezpecnych komunikaci* (tamtéz, s. 25).

Opatieni vedouci ke zlepSeni opatieni bezprostiedné po nehodé€. Negativné je
hodnoceno nedostate¢né plsobeni na ucastniky silniéniho provozu v ramci
V1 r ’ v ’ ’ vy, ’ . ’ -1 ’ r
vzd&lavacich a osvétovych akci zaméFenych na problematiku prvni pomoci™® a nizka

uroven povédomi o zpusobu poskytnuti prvni pomoci (tamtéz, s. 25-27).

Dalsi opatfeni — dopravni vychova jsou Ministerstvem dopravy realizovana.
Byla zah4jena kontinudlni dopravni vychova ,,od rodiny po materské, zdkladni
a stiedni skoly. Doslo také K rozvijeni a podpore novych forem dopravni vychovy na
vSech stupnich Skol v ramci skolnich vzdélavacich programii. Byly zajistény medialni
kampané zamérené na zvySeni ochrany déti spojené s vydanim prirucek urcenych pro
rodice deti, zajisteni jeji distribuce do materskych skol, Skol a zdravotnickych
zarizeni. V ramci prevence detskych urazii v dopravé bylo pristoupeno k distribuci
materialit vydanych v minulych letech. Pro Zdky strednich skol nebyla zatim

uplatnéna vhodnd metodika vyuky dopravni vychovy “ (tamtéz, s. 27).

Dal§im vyznamnym strategickym dokumentem, ktery vychézi z dopravni
politiky, konkrétné¢ zjeji priority, podpora rozvoje dopravy Vv regionech

a specifického cile — VyuzZiti mozZnosti nemotorové dopravy je Narodni strategie

1% problematika prvni pomoci je v gesci MSMT, MV, MZ a neziskovych organizaci, piedeviim
osvetové ¢innosti Ceského Cerveného kiize.
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rozvoje cyklistické dopravy CR™ (dale Cyklostrategie). Cyklisticka doprava je druh

dopravy, ktery umoziuje:

1. zvysit mobilitu obani na uzemi mésta, fe$i nedostatek kapacity
komunikaci vzhledem k jejich dimenzim, a to diky nové budovanym

cyklostezkam, coz je v kompetenci rezortu dopravy;

2. snizit negativni vliv silni¢ni dopravy na Zzivotni prostfedi (mensi hluk,

emise, vibrace) — fesi rezort zivotniho prostiedi;

3. zlepsit lidské zdravi — prevence kardiovaskularnich onemocnéni —

zabezpecuje rezort zdravotnictvi,

4. rozvoj cestovniho ruchu a vznik novych pracovnich mist — kompetence

ma rezort mistniho rozvoje.

Ukolem mést je tedy rozvijet své dopravni systémy tak, aby byly schopny
uspokojit potieby obcant z hlediska dopravni obsluznosti izemi i jako zpisobu
aktivniho traveni volného Casu, tedy cykloturistiky. ,, Zdkladnim cilem Cyklostrategie
je podpora vystavby  kvalitni a  bezpecné cyklistické infrastruktury“

(viz http://www.cyklostrategie.cz/strategie/politika-cr/).

Také nase vlada (2010, s. 38-39) pfislibila v programovém prohlaseni ze dne
04. 08. 2010 svoji podporu rozvoji aktivit ke zvySeni BESIPu (viz
http://www.vlada.cz/cz/jednani-vlady/programove-prohlaseni/programova-
prohlaseni-74856/).

1.4 Charakteristika mésta Olomouce

Jelikoz se zabyvame BESIPem a jeho aplikaci v Olomouci, je namisté seznamit
se s timto méstem. Jak se mizeme docCist na webovych strankach mésta, Olomouc

lezi na stfedni Moravé vV nadmoiské vysce 219 m n. m. v nizin€ na soutoku feky

11 y1adni dokument schvaleny usnesenim vlady CR ze dne 7. &ervence 2004 &. 678. Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR byla aktualizovana v roce 2012,

16


http://www.cyklostrategie.cz/strategie/politika-cr/
http://www.vlada.cz/cz/jednani-vlady/programove-prohlaseni/programova-prohlaseni-74856/
http://www.vlada.cz/cz/jednani-vlady/programove-prohlaseni/programova-prohlaseni-74856/

Moravy a Bystfice. Jeho rozloha je 10 337 ha a zije zde 99 529" obyvatel. Je to Sesté
nejvétsi mésto v CR, krajské mésto Olomouckého kraje a po Praze druhd nejvétsi
pamatkova rezervace v CR. Nachazi se zde druhd nejstarsi univerzita v CR, ktera
V soucasné dobé “predstavuje moderni vzdélavaci instituci se Sirokou nabidkou
studijnich oborit a bohatou védeckou cinnosti. Na jejich osmi fakultach studuje pres
23 000 studentii, coz tvori celou pétinu obyvatel mésta Olomouce* (Viz

http://www.upol.cz/o-univerzite/). V Olomouci sidli arcibiskupstvi. Mésto nabizi

Siroké kulturni vyziti. Jeho obyvatelé i navstévnici si mohou vyslechnout klasickou
hudbu v podani Moravské filharmonie, zhlédnout piedstaveni né€kolika divadel, napf.
Moravského divadla, Divadla hudby, Divadla Konvikt, Divadla Tramtarie a také
zajimavé expozice muzei, napf. Muzea uméni Olomouc, Vlastivédného muzea. Ve
volném Case mohou lidé relaxovat v parcich, navstivit ZOO na Svatém Kopecku,
aquapark, plavecky stadion nebo se vydat na kole po cyklostezkach ptirodniho arealu

Litovelské Pomoravi (viz http://tourism.olomouc.eu/).

Mésto Olomouc ma osm partnerskych mést v Evropé i zamofi. Jednim z nich je
od roku 1993 i nizozemské mésto Veenendaal. Zije zde 60 tisic obyvatel. V roce
2001 ziskalo titul Meésto kolarii, a to diky kvalitni siti cyklostezek a sluzbam, které
jsou cyklistim poskytovany. ,.,Kol je v Nizozemi vice nez obyvatel a spise nez ke
sportovnim uceliim a rekreaci je Holandané vyuzivaji ke kazdodenni cesté do prace,

Skoly, na ndkupy, za kulturou* (viz http://www.olomouc.eu/0-meste/mezinarodni-

kontakty/veenendaal-nizozemi). Aktualnim tématem a divodem k vyménnym stazim

ufednikll je predavéani zkuSenosti s budovanim cyklistickych stezek a vychovou

mlédeZe v oblasti bezpecnosti dopravniho provozu (tamtéz).

1.5 Organy a strategické dokumenty meésta Olomouce se
vztahem k BESIPu

Vychodiskem pro realizaci BESIPu jsou strategické dokumenty mésta.
V usneseni vlady CR ze dne 13. 07. 2005 &. 882 k Dopravni politice Ceské republiky

pro léta 2005-2013 doporucuje vlada mimo jiné primatorim statutarnich mést

vychazet pfi zpracovani vlastnich dopravnich koncepci ze zdsad dopravni politiky.

12 Stav k 31. 12. 2011 dle tdaji Ceského statistického ufadu.
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Olomouc je statutirni mé&sto™, které spravuje Své vé&Ci samostatnd
prostiednictvim Zastupitelstva mésta, Rady mésta, primatora mésta, Magistratu
mésta Olomouce, zvlastniho organu mésta — Komise pro projednavani pirestupkt

a Méstské policie Olomouc.

Prestoze z hlediska samospravy neni Olomouc Gzemné roz¢lenéna na méstské
casti, dulezitym pojitkem mezi obCany jednotlivych ¢asti mésta, kterych je 26,
a vedenim meésta jsou Komise meéstskych ¢asti. Iniciativnimi a poradnimi organy
rady mésta jsou odborné komise, kterych je v sou¢asné dob& v Olomouci 15. Zadna
z 15 komisi se nezabyva piimo otizkou BESIPu. Casteéné je BESIP ve smyslu
bezpecného dopravniho prostoru néplni Komise dopravni, ktera se zabyva takovymi
aspekty dopravy, jako jsou dopravniho znaceni, udrzba komunikaci a koncepcni

zalezitosti (viz http://www.olomouc.eu/o-meste). Bezpeénym dopravnim prostorem

se Vpodstat¢ zabyva 1 pracovni skupina pro cyklistickou dopravu v cele
s cyklokoordinatorem, kterou zfidila Rada mésta Olomouce v roce 2011. Agendu
cyklistické dopravy zajistuje odbor koncepce a rozvoje Magistratu mésta Olomouce,
oddéleni koncepce dopravy, ktery taktéz spolupracuje s Komisi dopravni, a to pfi
vytvareni planu investi¢nich akci v oblasti dopravy. A zde vidime paralelu mezi vyse
uvedenym doporucenim vlady a kompetencemi primatora, ktery zastupuje Statutarni
mésto Olomouc navenek a také zodpovida za ¢innost odboru kancelaie primatora,

odboru koncepce a rozvoje, plnéni nékterych tkoli Méstské policie Olomouc.

Zakladnim dokumentem mésta, ktery obsahuje ptehled klicovych oblasti,
specifickych cilti a navrht jejich realizace, je od roku 2001 Strategicky pldan rozvoje
meésta Olomouce a mikroregionu Olomoucko (dale Strategicky plan). Tento
dokument byl jiz dvakrat aktualizovan. Posledni aktualizace byla schvalena

Zastupitelstvem mésta Olomouce v roce 2007. Obsahuje ¢tyii kritické oblasti:
A — Olomouc — centrum regionu;

B — Lidské zdroje;

13 7akon &. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizeni) ve znéni pozdgjsich piedpisi § 4 odst. 2.
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C — Hospodarsky riist a konkurenceschopnost;
D — Vykonnd infrastruktura a doprava.

V oblasti A, B a D miuzZeme identifikovat, alesponn ¢asteéné, problematiku
bezpecného dopravniho prostoru, i kdyz neni ptfimo jako BESIP uvadéna, a je na ni
pohlizeno z jiného thlu pohledu. V oblasti A je jednim ze zaméra ,, Cilené vyuzivat
a zvySovat atraktivitu mésta a mikroregionu pro navstévniky a turisty “, napt. pomoci
nabidky akci zaméfenych na sportovni turistiku a cykloturistiku. Dal§im zamérem je
., fozvijet spolupraci Olomouce se sousednimi obcemi,” a to piipravou a realizaci
turistickych a cyklistickych stezek podle vytvofenych koncepci. V oblasti B je
stanoven globalni cil: ,, Zvysent pritazlivosti Olomoucka jako mista atraktivniho pro
nové obyvatele. Vytvareni podminek pro rozvoj vzdelanosti, kulturniho, sportovniho
a spolecenského vyzZiti obyvatel mikroregionu.* Jednim z cill je ,, rozvoj priméstské
rekreace “, a to predevsim V lokalité Svaty Kopecek véetné vybudovani cyklostezky
na Svaty Kopecek. Oblast D Strategického planu se zaméfuje na stav a tdrzbu
mistnich komunikaci a moznosti parkovani ve mésté. Diraz je kladen i na vyznam
cyklistické a pési dopravy ve mésté. Proces tvorby a aktualizace Strategického planu
je velice slozity a podili se na ném fada nejrizngjsich subjekta'®. Zastiesuje jej odbor
koncepce a rozvoje, oddéleni hospodaiského rozvoje, a ftidi jej Komise

hospodarského  rozvoje (viz  http://www.olomouc.eu/podnikatel/uzemni-plan-

strategicky-plan/strategicky-plan-rozvoje-mesta). Konzultantskou spole¢nosti byla

spolecnost Berman Group, ktera zpracovala i Profil mésta Olomouce™, ktery slouzi

jako podklad pro tvorbu rozvojovych pland.

Mezi koncep¢ni dokumenty Magistratu mésta Olomouce patii Generel dopravy
V centru meésta Olomouce, Generel cyklistické dopravy na vizemi mésta Olomouce,

Realizace retézci pésich a pristupovych tras v Olomouci. VSechny tyto koncepce

Y ...starostové obci, zdstupci vybranych odborii magistratu, zdstupci univerzity, MVSO, krajského

uradu, hospodarské komory, Regionadlni agentury pro rozvoj Stfedni Moravy, uradu prdce, regiondlni
kanceldre agentury Czechlnvest, a také zdstupci podnikatelii* (viz
http://www.olomouc.eu/podnikatel/uzemni-plan-strategicky-plan/strategicky-plan-rozvoje-mesta).

1> yybrané socioekonomické analyzy jako podklad pro identifikaci témat a z6n pro integrované plany
rozvoje mésta (viz http://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/88_/8828/profil-
mesta-olomouce-2007.cs.pdf).
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musi byt zapracovany do hlavniho dokumentu mésta, kterym je Uzemni plin mésta

Olomouce®®.

Priority soucasné politické reprezentace jsou vyjadieny v Programovém

prohlasenti Rady mésta Olomouce ze dne 03. 05. 2011. Mezi tyto priority patii také:

Bezpecnost — konkrétné zaméfeni se na zavadeéni ,,dopravnich opatieni
zvySujicich bezpecnost pohybu déti v blizkosti skol (diody v prechodech, retardery)

(Programové prohlaseni Rady mésta Olomouce, 2011, s. 2).

Doprava — ,, Zasadime se o logictéjsi a privétivejsi rezim svetelné signalizace
pro chodce i motoristy na problémovych krizovatkdach a silnicnich prechodech
v Olomouci. Budeme usilovat o optimalizaci dopravniho znaceni, abychom
minimalizovali negativni dopady tranzitni kamionové dopravy na husté obydlené
casti mésta. Zamérime se na rychlejsi rozsirovani site cyklostezek a in-line stezek,
v mestskych parcich zavedeme rezim umoznujici nekonflikini souziti cyklisti,

bruslarit a pésich* (tamtéz, S. 4).

Pamatky a cestovni ruch — ,, Doplnime méstsky mobiliar o prvky usnadnujici
prohlidky na bicyklech (uzamykatelné stojany v centru)...“ ,, Podporime projekty na
zFizeni piijcoven a uschoven jizdnich kol k usnadnéni cestovani po Olomouci a okoli

(tamtéz, s. 6).

Kultura, sport a volny ¢as — ,, Vybudujeme aredl pro in-line brusleni v Hejciné
a bruslarské stezky v olomouckych parcich. Podporime vznik freestyle parku (bmx,

in-line, skate apod.) “ (tamtéz, s. 6).

Od roku 2011 disponuje Statutarni mésto Olomouc dokumentem Koncepce
SMOL k rozvoji bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich pro léta

2011-2015 vytvofenym na odboru agendy fidi¢h a motorovych vozidel. Jeho

% Uzemni plan je opatieni obecné povahy podle spravniho fadu a piedstavuje zakladni koncepci
rozvoje uzemi obce, jejiho usporddani plosného i prostorového a stanovuje podminky pro vyuziti
ploch a koridori (viz http://www.olomouc.eu/0-meste/uzemni-planovani/zakladni-pojmy).
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vedouci Mgr. Michal Urbasek je ¢lenem vySe jmenované Komise dopravni, ktera je
sjednocujicim elementem vSech aktivit v oblasti BESIPu. Prostiednictvim vedoucich
odborti jsou Vv ni zastoupeny vSechny odbory podilejici se na zabezpeceni BESIP
v Olomouci. Tzn. odbor dopravy a odbor koncepce a rozvoje v oblasti bezpe¢ného
dopravniho prostoru a odbor agendy fidi¢l a motorovych vozidel v oblasti dopravni
vychovy. Koncepce BESIPu, ktera je zamétena na prevenci v oblasti BESIPu ve
smyslu dopravni vychovy, je realizovana v ramci projektu KROBOL. Provadét
prevenci BESIPu ukldda nejen Ministerstvu dopravy, ale i obcim S rozsifenou
pusobnosti zékon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakont, ve znéni pozdé&jsich predpisu (dale z. ¢. 361/2000 Sb.). Jeji vykon
V podstaté zabezpecuji pracovnici odboru agendy fidi¢ii a motorovych vozidel, ktery
je také od roku 2010 spravcem détského dopravniho hi#isté v Olomouci a od roku
2011 realizatorem projektu Centrum Semafor. Tento projekt je srdcem celého
projektu KROBOL, ktery mimo jiné vénuje pozornost:
1. otazkam legislativy, a to ve formé& piipominek k navrhu Strategie
2011-2020;
2. vychovnym opatfenim a kampanim zaméfenym na jednotlivé skupiny
ucastnikt silni¢niho provozu;

3. medializaci dopravni vychovy.
Spolupracujicimi subjekty na dil¢ich projektech projektu KROBOL jsou:

Na trovni mezinarodni:

- Megéstsky trad mésta Veenendaal.

Na narodni a krajské urovni:

Rada vlady CR.

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu — krajsky koordinator BESIPu.

Centrum dopravniho vyzkumu — pracovisté Olomouc.

Krajsky urad Olomouckého kraje — odbor dopravy.

Krajské teditelstvi policie Olomouckého kraje — Preventivné informacni

skupina.
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Na urovni mistni
- Server www.dopravaolomouc.cz.
- Studio PRAK, s.r.0. — projekt Centra Semafor.
- Meéstska policie Olomouc — Preventivné informac¢ni skupina.
- Dam déti a mladeze Olomouc.
- Univerzita Palackého Olomouc — Fakulta télesné kultury, Filozoficka
fakulta UP.
- Nadace Bezpecna Olomouc.
- Podnikatelské subjekty jako sponzofi.
- SK Sigma, o. s.

Projekt KROBOL byl vypracovan v roce 2011, ale jiz od roku 2008, kdy byla
usnesenim vlady CR ze dne 16. 12. 2008 &. 1584 schvalena Revize a aktualizace
Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2008-2010 (2012) (dale
Revize Strategie 2008), vlada uklada predstavitelim obecnich twfadi obci
s rozSifenou pisobnosti a doporucuje primatorim statutarnich mést zabezpecit

realizaci nastroji uvedenych v této Revizi Strategie 2008.

Jaka je situace v Olomouci, si ukazeme v nasledujicich kapitolach.
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2 Analyza vyvoje nehodovosti s ucasti nejzranitelnéjSich
ucastnikii  silni¢niho provozu v dzemnim obvodu
Olomouc

Dopravni nehodovost je povazovana ze socialni problém. Snaha jej feSit je
primarnim divodem, pro¢ provadime analyzu vyvoje nehodovosti. V souvislosti
s tim také zjistujeme, do jaké miry jsou Géinné realizované nastroje, které maji vést

ke snizeni nasledki dopravnich nehod, jejichZ ucastniky jsou chodci a cyklisté.

Vyhodnocujeme a porovnavame piimé ukazatele nehodovosti'’ — podty
usmrcenych do 30 dnt po dopravni nehod€, polty tézce zranénych a lehce
zranénych. Srovnani pocti nehod nebylo provedeno, nebot toto kritérium by
vzhledem k legislativnim zm&nam v roce 2001, 2006, 2009 nebylo objektivni'®. Pro
ucely této prace za vychozi stav povazujeme stav v roce 2004, nebot’ informace
o nehodovosti a jejich nasledcich nejsou jiz v systému evidence dopravnich nehod

Dopravniho inspektoratu v Olomouci diky zménam téchto systému k dispozici.

Piehledy poctu dopravnich nehod a jejich nasledkil, a to celkového poctu,
poctu dopravnich nehod chodcti a po¢tu dopravnich nehod cyklisti v letech 2004—
2011 jsou umistény v pfiloze ¢. 2. Grafické znazornéni vyvoje poctu usmrcenych

nejvice zranitelnych Gcastnik silni¢niho provozu najdeme v ptiloze ¢. 3.

Vyvoj nasledkti dopravnich nehod chodct v letech 20042011 je znazornén

V nasledujicim grafu.

" Data pro analyzu byla poskytnuta Krajskym feditelstvim policie Olomouckého kraje, Uzemnim
odborem Olomouc, Dopravnim inspektoratem v Olomouci. Teritorium Uzemniho odboru Olomouc
zahrnuje izemi spadajici pod Statutarni mésto Olomouc a mésta Litovel, Sternberk a Uni¢ov. Jedna se
o informace vztahujici se k nehodam v tizemnim obvodu Olomouc.

8 0d roku 2001 az do poloviny roku 2006 byli t&astnici dopravnich nehod podle z. &. 361/2000 Sb.,
§ 47 odst. 4 pism. a) povinni ohlasit dopravni nehody bez zranéni Policii CR, jestlize na nékterém ze
zuCastnénych vozidel véetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech vznikla hmotnd Skoda
prevysujici ziejmé ¢astku 20 000 K¢&. Od druhé poloviny roku 2006 Policie CR registrovala dopravni
nehody, pii nichz byla zptisobena hmotnd Skoda pifesahujici ¢astku 50 000 K¢ a od roku 2009 se
Policii CR hlasi nehody se $kodnim limitem nad 100 000 K&.
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Graf ¢. 2

Chodci, podil v % z celku v azemnim obvodu
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Z grafu vycteme, ze V roce 2005 doslo k procentualnimu narstu usmrcenych
chodcti vzhledem ke stavu vroce 2004. V nasledujicich letech 2006-2008 je
sestupna tendence ve srovnani se stavem v roce 2005. V roce 2009 je procentualni
zastoupeni usmrcenych chodcii vzhledem k celkovému poctu usmrcenych tcastnikti
silnicniho provozu stejné jako v roce 2008. V nasledujicich letech 2010 a 2011
sledujeme opét vzestupnou tendenci procentudlniho zastoupeni usmrcenych chodci
vzhledem k roku 2009. Vysledné zjisténi neni uspokojivé. Vzhledem k vychozimu
stavu usmrcenych chodci vroce 2004 dosSlo k navySeni jejich procentualniho
zastoupeni ve skupin€ usmrcenych ucastnikli silni¢niho provozu z ptivodnich 19 %

na 40 %. Rozdil je 21%, coz ptedstavuje dosud nejhorsi bilanci.

V procentualnim zastoupeni téZce zranénych chodct z celkového poctu téZce
zranénych ucastnikti silniéniho provozu byla nejhorsi situace v roce 2008, kdy ve
srovnani s rokem 2004 doSlo k narGstu procentudlniho zastoupeni téZce zranénych
0 9,4 %. V dalsich letech je patrna sestupna tendence vzhledem k roku 2008 a v roce
2011 opét procentualni zastoupeni tézce zranénych roste. Vzhledem k vychozimu
stavu doslo v roce 2011 Kk nartistu procentualniho zastoupeni té¢zce zranénych chodct

na celkovém poctu téZce zranénych tcastniki silni¢niho provozu 0 5,1 %.
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Nejlepsi situace v procentualnim zastoupeni usmrcenych a tézce zranénych
chodcti byla v roce 2010, kdy doslo k jeho poklesu 0 0,9 % vzhledem k vychozimu
stavu. Nejhorsi situace v procentudlnim zastoupeni lehce zranénych chodct
Z celkového poctu lehce zranénych ucastnikii silnicniho provozu byla v roce 2011,
kdy ve srovnani srokem 2004 doslo k nartstu procentualniho zastoupeni lehce

zranénych o 3,1 %. Naopak nejlepsi bilance byla v roce 2005, a to pokles 0 0,4 %.

Vyvoj nasledkt dopravnich nehod v cilové skupiné chodci v letech 2004-2011
vV izemnim obvodu Olomouc Ize charakterizovat jako nerovhomérny a stav vSech

sledovanych druhti nésledkd za neuspokojivy.

V grafu ¢. 3 je zaznamendn vyvoj nehodovosti cyklisti a jejich nasledkt
v letech 2004-2011.

Graf ¢. 3
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Z grafu je patrno, Ze v roce 2005 doslo k procentualnimu nartistu usmrcenych
cyklistd vzhledem ke stavu vroce 2004, vroce 2006 byla tendence sestupna
a VvdalSich letech 2007-2008 opét doSlo k nepfiznivému vyvoji v procentudlni

zastoupeni usmrcenych cyklistii v celkovém poctu usmrcenych ucastnikii silni¢niho
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provozu a dokonce v roce 2008 byla situace vzhledem ke stavu v roce 2004 nejhorsi.
V nasledujicich letech 2009-2011 je vyvoj pfiznivy a procentudlni zastoupeni
usmrcenych cyklisti vzhledem k celkovému poctu usmrcenych ucastnika silni¢niho
provozu klesa. Nicméné€ porovnanim stavu v roce 2004 s rokem 2011 jsme zjistili, ze
rozdil v procentualnim zastoupeni usmrcenych cyklisti je 3,8 %, takze stav v roce

2011 je horsi nez v roce 2004.

V procentualnim zastoupeni tézce zranénych cyklistl z celkového poctu tézce
zranénych Ucastnikl silni¢niho provozu byla nejhorsi situace v roce 2005. V dalSich
letech 2006-2010 se stiidaji sestupné a vzestupné tendence. Vzestupna tendence

pokracuje i v roce 2011, kdy konecny stav je lepsi nez stav v roce 2004, ato o0 1,5 %.

Nejlepsi situace v procentualnim zastoupeni lehce zranénych cyklisti byla
vroce 2007, kdy doslo k jeho poklesu o 3,5 % vzhledem k vychozimu stavu.
Nejhorsi situace v procentudlnim zastoupeni lehce zranénych cyklistii z celkového
poétu lehce zranénych ucastnikl silni¢niho provozu byla v roce 2005, kdy ve
srovnani s rokem 2004 doslo k nartstu procentualniho zastoupeni lehce zranénych
0 2,6 %. Vysledny stav vroce 2011 ve srovnani s rokem 2004 neni uspokojivy,

nebot’ doslo k nartstu o 1,3 %.

Kiivky procentualniho podilu tézce a lehce zranénych cyklisti maji podobny
pribéh. Po pocatecnim vzestupu v roce 2005 nasleduje v letech 2006 a 2007
sestupna tendence. V letech 2008 a 2009 se stiidaji vzestupna a sestupna tendence,
po nichZ nasleduje v letech 2010 a 2011 vzestupna tendence. Pfestoze pribéh vyvoje
procentualniho zastoupeni téZce a lehce zranénych cyklisti v celkovém poctu tézce
a lehce zranénych je obdobny, vysledek je rozdilny. Procentudlni zastoupeni téZce
zranénych cyklistl je v roce 2011 niz8i 0 1,5 % a u lehce zranénych cyklistl je vyssi

01,3 %.

V roce 2005 a 2006 se vyvoj procentualniho zastoupeni usmrcenych cyklistd
shoduje s vyvojovymi tendencemi procentualniho zastoupeni té€zce a lehce zranénych
cyklistl. Od roku 2007 vSak dochézi k jeho vzestupu, ktery se zastavil az v roce

2008, kdy se vyvoj obraci lep§im smérem. Konecny stav v roce 2011 vzhledem
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k roku 2004 neni uspokojivy. Doslo Kk nartstu procentualniho zastoupeni usmrcenych

cyklistii o 3,8 % vzhledem k vychozimu stavu.

Celkovy vyvoj nasledki dopravnich nehod ve skupiné cyklist¢ hodnotime

negativné, nebot’ ke zlepseni stavu doslo pouze u tézce zranénych cyklistl.

Vyvoj nasledki dopravnich nehod v obou cilovych skupinach chodci
a cyklisté v letech 2004-2011 v izemnim obvodu Olomouc Ize charakterizovat
jako nerovnomérny. Nezbyva neZ konstatovat, Ze opatireni ze Strategie smérujici
K plnéni prostiedki, tedy ieSeni jednotlivych problémovych oblasti, bud’ nebyla

realizovana spravné, nebyla realizovana viibec nebo nejsou acinna.
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3 Dopravni vychova

Dopravni vychova je jednim z prostiedkl, které by meély vést ke zlepSeni
situace v BESIPu. Tato kapitola se zabyva pocatky, vyvojem dopravni vychovy,
divody jeji realizace, dopravni vychovou déti a zakt v Olomouci, institucemi, ve

kterych je realizovana, a kurikularnimi dokumenty.

3.1 Pocatky, vyvoj a duvody realizace dopravni vychovy

Pocatky dopravni vychovy v Ceské republice jsou spojeny s rokem 1931, kdy
pocet dopravnich nehod a jejich nasledky byly impulzem k aktivitim seznamujicim
vefejnost s problematikou BESIPU. Prvni bezpeénostni akci v CR byl v roce 1932
Tyden bezpecnosti doplnény vystavami na téma BESIP, véetné praktickych ukazek
vSech druhil vystraznych znacek. Dopravni vychova byla uskuteciovana na Skolach
nebo v kurzech Autoklubu Republiky ¢eskoslovenské v tzv. Hodinkdch bezpecnosti,
které byly pro venkov vysilany i rozhlasem. V uvedenych Hodinkach bezpecnosti
také poprvé F. A. Elstner pouzil termin dopravni vychova. Jiz vroce 1934 se
dopravni vychova stala souc¢asti u¢ebnich osnov pro zdky 1. az 5. ro¢nikli obecné
Skoly. V 1. a 2. tfidé byl obsah dopravni vychovy soucésti vyucovaciho pfedmétu
Prvouka, ve 3. tfidé byla dopravni vychova zafazena do Vlastivédy a ve 4. tfid¢ do
Obcanské nauky a Kresleni. V letech 1969-1989 byla dopravni vychové vénovana
zna¢na pozornost, o ¢emz svéd¢i 1 mnozstvi vydanych vyukovych materidlli pro
mateiské a zakladni $koly. Tehdejsi Ceskoslovenska socialisticka republika patiila
k zemim s nizkou trovni nehodovosti a jejich nasledkt. Obrat nastal v roce 1989,
kdy doslo k utlumu dopravnich vzdélavacich aktivit a stejné tak 1 ke zhorSeni stavu
nehodovosti a jejich nasledkli. Zmény v oblasti dopravni vychovy koresponduji

s vyvojem dopravni nehodovosti (Provalilova in Stojan, 2009).

Ke zlepSeni situace v oblasti dopravni vychovy, a tim i ke sniZeni nehodovosti,
by méla vést reforma Skolského systému. Dikazem tohoto tvrzeni je i zafazeni
dopravni vychovy jako prostfedku k zajisténi BESIPu do Revize Strategie 2008
a nasledné do Strategie 2011-2020.
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Je zfejmé, ze dopravni mobilita je pro Zivot spole¢nosti nezbytna. Nese s sebou
nejen pozitiva, napt. slouzi Clovéku k prepravé do zaméstnani, k zasobovani
materialem ¢i zbozim, je vyuzivana K rekreaci, ale i negativni dopady na zdravi
Cloveéka. Mezi negativni dopady kromé vySe uvedené vysoké dopravni nehodovosti

patfi:

- zasahy do zivotniho prostiedi, napt. znecisténi ovzdusi, které ma dopad

na floru, faunu i zdravi ¢lovéka;

- hluk zptsobeny dopravnimi prostiedky, ktery mize vyvolat u ¢lovéka

zdravotni komplikace ve formé poruch neurovegetativnich funkci;

- dopady na psychiku ¢loveka, kdy neurotizaénim faktorem mohou byt
cetné heterogenni dopravni podnéty, napi. motorova vozidla jak stojici,

tak 1 jedouci, svételnd signalizace.

Mezi ¢lovékem a prostfedim dochézi k neustalé interakci. Toto je znazornéno

na nasledujicim schématu.

Schéma ¢. 1

Interakce €lovek — prostiedi a vznik dopravni situace

Podnét k reakci

Prostredi

Clovek Interakce -
ajeho ¢lovek — prostiedi dopravni
duSevni stav prostor

Akce — chovani

Zdroj: vlastni
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Vyznamnou roli v Zivot¢ ¢lovéka proto hraje piiprava na stile se meénici
podminky dopravy, na zivot plny dopravnich podnéti (Volny, 1980). Tato ptiprava,
nazvana dopravni vychova, je soucasti celozivotniho procesu uceni
a zdokonalovani. Jejim cilem je eliminovat vS§echny dopady na zdravi ¢lovéka,
tim Ze ho vybavi znalostmi, schopnostmi, dovednostmi a utvaii jeho navyky
a postoje. Koneénym vysledkem je ¢lovék, ktery je schopny vyrovnat se
a adekvatné reagovat na pietiZenou silni¢ni dopravu, ¢lovék orientovany sam
V sobé i v prostiedi, ve kterém zije. Zaklady orientace ziskdvame v ramci primarni
socializace v roding, dale jsou rozvijeny a fixovany v ramci sekundarni socializace
prostfednictvim dopravni vychovy na Skolach, osvétovych kampani v médiich
a preventivnich akci BESIPu pofadanych oddélenim BESIP, obcemi, kraji a jinymi
neziskovymi organizacemi. Dopravni vychova probiha i v ramci resocializace. K té
dochazi v souvislosti se zménami v prib¢hu zivota jedince, napf. nutnost fidit
motorové vozidlo v souvislosti S osobnimi potiebami v ramci pracovniho zafazeni,
znovu se zapojeni do dopravniho déni po vykonu trestu zdkazu fizeni motorovych
vozidel nebo provozovéni, dnes velmi propagované, cyklodopravy ¢i aktivniho

traveni volného Casu ve formé cykloturistiky.

3.2 Dopravni vychova v pribéhu Zivota jedince

Béhem zivota si v procesu socializace osvojujeme a nasledné piedstavujeme
rizné socialni role. Jednou zroli je i uCastnik silnicniho provozu. Tato role
v souvislosti S nasim vyvojem nabyva ruznych podob. Od pasazéra v kocarku, na
kole ¢i v auté, ptres chodce, fidice tiikolky ¢i kolobézky, in-linesty, cyklisty az po

fidi¢e motorového vozidla.

Vzhledem k zaméfeni diplomové prace na cilovou skupinu chodci a cyklisté
budeme vénovat pozornost predevsim dopravni vychoveé déti a zakd, a to proto, Ze

jsou nejohrozengjsi, ale také nejsnaze ovlivnitelnou vékovou kategorii.

Vychovné plisobeni musi respektovat zasadu piimétenosti urovni biologické,

psychické i socialni vyspélosti ¢lovéka. Jak uvadi Jitka Cizkova (2000), za nejlepsi
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a nejkomplexnéjsi je povazovana Ptihodova biopsychologicka vyvojova
periodizace™. Dle této periodizace probiha dopravni vychova predeviim v obdobi
druhého détstvi. Toto obdobi se ¢leni na obdobi ptredskolni (od 3 let do 6 let), ve
kterém si osvojujeme zaklady znalosti, dovednosti a navyka nutnych pro bezpecny
pohyb v silni¢nim provozu, a to v rozsahu znalosti chodce. V obdobi prepubescence
(od 6 let do 11 let) dochazi k jejich rozsifovani o znalosti, dovednosti a navyka
cyklisty. V dalsim vyvojovém obdobi nazvaném obdobi pubescence (od 11 do 15 let)
jsou tyto znalosti, dovednosti a navyky dale prohlubovany a upeviiovany. To, jakeé je
nase vysledné chovani v silni¢énim provozu, zavisi na mnoha faktorech. Mluvime
o pusobeni zdmérmném, tedy dopravni vychoveé, a nezdmérné pusobicim vlivu

prosttedi, ve kterém zijeme.

Krom¢ jiz vySe zminované zasady piimécfenosti jsou dalezitymi zasadami

pusobeni na jedince i zasada nazornosti a zasada systemati¢nosti.

Ptimétfenost posuzujeme vzhledem ke stupni fyzického i psychického vyvoje
jedince a podle toho volime formu a metodu vyuky. Pro lepsi a dlouhodobgjsi
zapamatovani dané problematiky musime volit pro vyuku zajimavé prostfedky, napf.
vyuzivat informacni a komunika¢ni technologii. Dopravni vychova musi byt vzdy

obsahove i metodicky piizplsobena stadiu vyvoje jedince.

Systemati¢nost dopravni vychovy je jednim ze soucasnych problémt, nebot’
aktivity riznych subjektli by mély na sebe navazovat, coZ neni v mnoha ptipadech

mozné.

3.3 Rodina

V obdobi piedSkolnim probihd dopravni vychova nejdiive v rodiné a néasledné
I v matei'ské $kole. Zaklady naseho chovani v silni¢nim provozu ziskavame jiz od

détstvi v procesu nazvaném primarni socializace. Ten probiha v roding. Rodice nesou

9 Tato vyvojova periodizace je rozpracovana v ucebnici vysokych kol — PRIHODA, Viclav.
Ontogeneze lidské psychiky I: Vyvoj clovéka do patndcti let. 4. nezménéné vyd. Praha: Statni
pedagogické nakladatelstvi Praha, 1977.
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odpovédnost za bezpecnost svych déti. A jsou to pravée oni, ktefi travi s détmi nejvice
casu, a tak maji nejvice prilezitosti k tomu, aby déti jiz od raného détstvi ptipravovali
na bezpecny pohyb v silnicnim provozu a péstovali u nich ty spravné navyky, aby
V budoucnu neohrozovaly ani zivot svilj, ani zivoty jinych ucastnikii silnicniho
provozu. Rodi¢e Casto nevédi, jak na déti spravné pisobit, na co je upozornovat
a mnohdy jsou svym chovanim détem i Spatnym vzorem (Votruba, 2001). | na tuto
skupinu mysli oddéleni BESIP. Napt. v roce 2001 vysla brozura nazvand Dopravni
vychova v rodiné a Vv roce 2008 dal§i brozura Bezpeci ditéte v doprave. Ukazky

brozur jsou uvedeny v ptiloze €. 4.

3.4 Materska skola

Na dopravni vychovu v rodiné navazuje a dopliiuje ji dopravni vychova
v mateiskych Skolach. S nastupem do Skoly se stavaji hlavnimi vychovateli
pedagogové a pravé na nich, na jejich vzdelavacich prioritdich a odbornosti zavisi
kvalita této vychovy. Zakon ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim, zdkladnim, stfednim,
vy$$im odborném a jiném vzdélavani (Skolsky zakon), ve znéni pozdé¢jsich predpisd,
zavedl systém vice urovni vzdélavacich programili. NejvyS$i statni Groven
pfedstavuje narodni kurikulum-statni program vzdélavani schvalovany jako nafizeni
vlady a Ramcové vzdélavaci programy (dale RVP). Nérodni kurikulum stanovi
zéasady vzdélavaci politiky statu a obecné zavazné pozadavky, do nichZ se promitaji
vSechny cile vzdélavani a vychovy formulované ve Skolském zakoné. Konkrétné;si
RVP obsahuji obecné zavazné pozadavky specifikované pro jednotlivé stupné
a obory vzdélani, je zde vymezen ramec pro navrh ucebnich pland a formulovana
pravidla pro tvorbu konkrétnich $kolnich vzdélavacich programt (dale SVP)
(Narodni program rozvoje vzdélavani v Ceské republice: Bila kniha. 2001, s. 37-38).
RVP pro ptedskolni vzdélavani je stejné jako RVP pro zékladni vzdélavani (dale
RVP ZV) rozdélen do vzdélavacich oblasti. Vychova a vzdélavani déti ma
v mateiskych Skolach probihat pfirozené€ a byt soucasti vSech Cinnosti, které zde déti
vykonavaji. Mluvime o vzd€lavani v integrovanych blocich, které nerozliSuji

jednotlivé vzdélavaci oblasti (Smolikova, 2004, s. 7).

Olomoucké skoly spolupracuji v oblasti dopravni vychovy s Krajskym ufadem

Olomouckého kraje, odborem Skolstvi, mladeze a télovychovy, a to formou
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poskytovani informaci o provadéné dopravni vychové. Krajsky tUrad na zakladé
vyplnénych formularii zpracovava zpravy o plnéni dopravni vychovy za I. a Il
pololeti kalendainiho roku (dale zpravy KU), ve kterych vyhodnocuje plnéni opatieni

Dopravni vychova v piredSkolnim veku?®.

Ze zprav KU za obdobi od &ervence 2009 do ervna 2012 vyplyva, Ze dopravni
vychova je realizovana ve vSech matefskych Skolach Olomouckého kraje. Je soucasti
vzdélavacich programi jak Skolnich, tak tfidnich a prolind se vSemi vychovnymi
¢innostmi. V souladu s vyvojovym obdobim déti se pedagogové v matefskych
Skolach zaméfuji predev$im na procviCovani orientace déti v prostoru, reakce na
svételné signaly a dopravni situace, znalost dopravnich znacek. Uc¢i také déti
respektovat pravidla silniéniho provozu. NejcastéjSimi formami vychovy jsou
didaktické a konstruktivni hry, vychazky, soutéze (napt. vytvarna soutéz Déti, pozor,
Cervena), besedy, praktické ukazky, prakticky vycvik na détském dopravnim hiisti
a fizené Cinnosti. Nejen pro déti, ale i pro jejich rodice, byly vypracovany vzdélavaci
programy: Bezpecna cesta, Vidét a byt viden, Den bez aut, Pastelka cestovatelka, Jak
se chovat na ulici, na hristi i na silnici, Déti v dopravni vychové, Kluci, pozor,
Cervena. Pedagogové v mateiskych Skolach détem také priblizuji cestovani
hromadnymi dopravnimi prostfedky — vlakem €1 autobusem, podle svych moznosti
procvi¢ovanim v praxi nebo prostiednictvim tematické hry Cim jezdime, c¢im létame,
¢im plujeme. VéEtSina mateiskych Skol je zapojena do projektu spole¢nosti Goodyear
dunlop Tires Bezpecna Skolka a projektu Policie CR Ajax. Matefské $koly
spolupracuji s Méstskou policii, Policii CR a stfedisky volného ¢asu (Koskova,

2009-2012). Ukazka projektu Ajax se nachazi v ptiloze ¢. 5.

Z ptehledu vyvoje ucasti déti predSkolniho véku na vyuce na détskych
dopravnich hfistich a ¢asové dotace v Olomouckém Kkraji, které jsou k nahlédnuti
Vv piiloze €. 6, vyplyva, Ze pocet déti predSkolniho v€ku ucastnicich se vyuky na
téchto hiistich v minulych letech kolisa a rizné je 1 Casova dotace vyuky. Nejlepsi
situace byla v II. pololeti roku 2010, kdy se vyuky na détskych dopravnich htistich

zcastnilo 9 036 déti pfedSkolniho véku, a Casova dotace byla 1457 hodin.

?*Dopravni vychova v predikolnim véku — opatieni H1 stanovené v dokumentu Revize Strategie 2008.
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Konkrétnim nastrojem k plnéni tohoto opatieni je vytvofeni didaktickych
pomucek, za které je zodpovédné Ministerstvo dopravy a ziizovatelé matetskych
Skol. Né&které mateiské Skoly si vytvorily didaktické pomicky pro vlastni potfebu,
a to predevsim mobilni dopravni znacky, svételnou signalizaci, piechody pro chodce,
makety riznych typt kiizovatek, modely dopravnich prostfedki k nacviku feSeni
ruznych dopravnich situaci a pexesa. Oddeleni BESIP vytvofilo a pies své
zamestnance — krajské koordinatory distribuuje napt. tyto didaktické pomiicky:
omalovanky, pexesa, skladanky, videokazety, PC hry, knihy pro déti a rodice,
motivaéni predméty. Ukazka téchto didaktickych pomicek, napt. balicku pro

dopravni vychovu déti 1. a 2. ro¢niku zékladni Skoly, se nachazi v ptiloze €. 7.

Dal$imi vyuzivanymi pomuckami jsou napfi. hraci koberce, magnetické hry,
ucebni systém Logico Piccolo a Logico Primo, pracovni listy nakladatelstvi Nomi,
DVD s dopravni tematikou a CD Pojdte s nami na zelenou, Vezeme se, jedeme ¢i
Kosticky. Matetské skoly, Které jsou zapojeny do projektu Bezpecna Skolka, ziskaly

pro své zéky dilezity prvek pasivni bezpecnosti — reflexni vesticky.

3.5 Zakladni skola

Na dopravni vychovu realizovanou v matefské Skole navazuje dopravni
vychova na Skole zakladni. Obecnym cilem vzdélavani, ktery je stanoven v RVP ZV,
je vybavit zaky klicovymi kompetencemi21 na takové urovni, kterd je pro né

dosazitelna.

Ve vzdélavacim obsahu jsou dany ofekavané vystupy a ucivo, které jsou na

urovni SVP rozpracovany v u€ebnich osnovach a jsou zdvazné.

RVP ZV umoznuje za€lenit dopravni vychovu na prvnim stupni zakladnich

Skol do nasledujicich vzdélavacich oblasti a obort:

21 I ’ v IR SO
Klicové kompetence: kompetence kuceni, kompetence kieSeni problémi, kompetence
komunikativni, kompetence socidlni a personalni, kompetence obCanské, kompetence pracovni.
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Vzdélavaci oblast

Obor ve vzdélavaci oblasti

Jazyk a jazykova komunikace

Cesky jazyk a literatura,
Cizi jazyk

Matematika a jeji aplikace

Matematika a jeji aplikace

Informacni a komunikacni technologie

Informacni a komunikacni technologie

Clovék a jeho svét

Clovek a jeho svét
Clovék a spoleénost
D¢jepis

Vychova k ob¢anstvi

Clovék a ptiroda

Fyzika
Chemie
Ptirodopis
Zemepis

Umeéni a kultura

Hudebni vychova
Vytvarna vychova

Clovék a zdravi

Vychova ke zdravi
T¢lesna vychova

Clovék a svét prace

Clovek a svét prace

A také do prifezovych témat:

- Osobnostni a socidlni vychova;

- Vychova demokratického obcana;

- Vychova k mysleni v evropskych a globalnich souvislostech;

- Multikulturni vychova;
- Environmentalni vychova;

- Mediélni vychova

(viz http://www.vuppraha.cz/wp-content/uploads/2009/12/RVPZV-pomucka-

ucitelum.pdf).

SVP jednotlivych $kol piedstavuji konkrétni napliiovani RVP a mély by
reagovat na vzdélavaci potieby zakl vzhledem Kk zivotu v mistnich podminkach
a v daném spolecenstvi. Teorii, kterou si Zaci osvojili ve §kole, by méli byt schopni
aplikovat v praktickém Zivoté, coz se nejlépe nauci, pokud je vzdélavaci proces co

nejvice spjat s jejich kazdodennim zivotem (Narodni program rozvoje vzdélavani

v Ceské republice: Bila kniha. 2001, s. 37—38).
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Z. ¢.361/2000 Sb., § 58 odst. 2, fika: ,, Dite mladsi 10 let smi na silnici, mistni
komunikaci a verejné pristupné ucelové komunikaci® Jjet na jizdnim kole jen pod
dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce
a v obytné a pési zoné. * Tzn., Ze dit¢€ ve veéku deseti let by mélo mit osvojeny zasady
bezpecného pohybu v silniénim provozu v rozsahu znalosti chodce a cyklisty. Cilem
dopravni vychovy na prvnim stupni zékladni Skoly je naucit déti chovat se
Vv silni¢nim provozu tak, aby neohrozovaly bezpec¢nost svoji ani druhych a docilit
zautomatizovani jejich navykia. Dit€ se pied vstupem do silnice automaticky
rozhlédne, respektuje dopravni znaceni a signaly, pfi jizd¢é na in-line bruslich a na
kole je samoziejmosti pouziti ptilby a dalSich ochrannych prvk, jako jsou chranice
¢i reflexni materidly na odévu. Samoziejmosti je také kontrola technického stavu
a vybavy kola. Zaci jsou vedeni k ohleduplnosti a ochrané zdravi svého i ostatnich
ucastniki silni¢niho provozu. Dopravni vychova v rozsahu znalosti chodce a cyklisty
je obsazena piedevsim v povinnych vyucovacich predmétech (Vyrocni zprdva: za
Skolni rok 2010/2011. Zakladni Skola a Matefska Skola Olomouc, Demlova 18,
2011).

Na druhém stupni zdkladni Skoly, kde by si zaci ziskané znalosti méli
upevilovat a dopliiovat, zavisi zafazeni obsahu dopravni vychovy do vzdélavaciho

obsahu jiného vyucovaciho pfedmétu na pedagozich.

Dopravni vychova ma na zakladni $kole své misto i v oblasti prevence socialné
patologickych jevi.. To, jakym zpisobem V jednotlivych $kolach probiha, zalezi na

prioritach téchto skol.

Pomickou pro vyuku témat dopravni vychovy jsou podklady vypracované
Ministerstvem $kolstvi, mladeze a télovychovy ve spolupraci Ministerstvem
dopravy, které jsou nové od srpna 2012 k dispozici na této internetové adrese:

http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/zaci-zakladni-skoly. Duavodem tohoto

kroku ministerstev je snaha zajistit ucelenou a efektivni realizaci dopravni vychovy
na Skolach v souvislosti s rozsifenim daného tématu, které bude v RVP ZV platné od
Skolniho roku 2013-2014. Soucasti téchto materidll je i zaclenéni dopravni vychovy

do oblasti, oborli a prifezovych témat soucasného RVP ZV. SVP musi byt
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vypracovan v souladu s RVP, ale je zcela na zvazeni pedagogt, zda obsah dopravni
vychovy jako soucdst prifezového tématu implementuji do obsahu svého

vyucovaciho pfredmeétu.

Kvalita dopravni vychovy na zakladni Skole zavisi také na odbornosti

pedagogu.

Statutarni mésto Olomouc je zfizovatelem 19 zékladnich Skol. Analyzou
vyroc¢nich zprav o ¢innosti Skol ve Skolnim roce 2010-2011 jsme ziskali orientacni
piehled zptsobu realizace dopravni vychovy na olomouckych zakladnich skolach ve
Skolnim roce 2010-2011. Ptehled je orientacni proto, nebot’ Skoly neuvadi piesné

nazvy forem dopravni vychovy ani jejich obsah.

Nejcastéjsi formou dopravni vychovy jsou besedy se strazniky Méstské policie
Olomouc, s ptislusniky Policie CR, s ptisluSniky Hasi¢ského zachranného sboru

v Olomouci.

Na prvnim stupni zdkladni $koly se konaji ve vztahu k dopravni vychoveé

pfedevsim tyto besedy:

1. ve vSech ro¢nicich mimo 3. ro¢nik — besedy se strazniky Méstské policie
Olomouc na dopravni téma v rozsahu znalosti chodec, cyklista,
bezpe¢nost na ulici a doma, prace straznikii Meéstské policie, tisnové

linky;

2. v 1. a 3. roénicich besedy s pfislusniky preventivni skupiny Policie CR,

které jsou zamétfeny na bezpecnost déti ve volném Case a o prazdninach;

3. v 5. roéniku beseda s ptislusniky Policie CR s nazvem Policie piipad
odlozila, kterd je zamétena na dlsledky protipravniho jednéani, zejména
Sikany, odpovédnost déti za spachany trestny €in, postup pfi vySetfovani

trestného ¢inu spachaného détmi do 15 let, postup kompetentnich organti;

4. ve 2. rocnicich besedy s ptisluSniky Hasi¢ského zachranného sboru, pii
kterych jsou déti seznamovany s naplni jejich ¢innosti, vybavou hasice,

spravnymi zasadami chovani pifi vypuknuti poZaru a pomoci zranénym
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(Wyrocni zprava za Skolni rok 2010/2011. Zakladni Skola Olomouc,
Zeyerova 28, 2011, s. 21).

Na druhém stupni zakladni Skoly se konaji:

1. besedy s piislusniky Policie CR, ale tyto se jiz zaméfuji na zvySovani

pravniho védomi zakl a dopravni tematiky se dotykaji jen okrajove;

2. besedy s ptislusniky Hasi¢ského zachranného sboru, ktefi seznamuji zaky
6. ro¢nikl s tim, jak feSit krizové situace v bézném zivoté bez pomoci

dospélych.

Zaci z deviti kol navstivili détské dopravni hiisté aznalosti z dopravni
vychovy si prakticky vyzkouseli v dopravni soutézi Mlady cyklista a v dopravni

soutézi Skolnich druzin nebo v jiné skolni dopravni soutézi.

Zaci z 11 $kol se zacastnili branného zavodu O putovni pohdr primdtora mésta

Olomouce a Zaci ze dvou kol Souteze hlidek mladych zdravotnikai.

Vytvarné soutéze s dopravni tematikou Bezpecna Olomouc se zOcastnili zaci
ze tii Skol. Jedna skola potadala vlastni vytvarné soutéze s nazvem Jak vypadd den

zdravotné postizeného ditéte a Auto mych snii.

Méné ¢astou formou dopravni vychovy jsou exkurze. Zaci sedmi $kol byli na
exkurzi na pracovisti Hasi¢ského zachranného sboru nebo dobrovolnych hasicu,
dvou kol u vojaki, jedné §koly na obvodnim oddéleni Policie CR a na pracovisti

Zachranné letecké sluzby.

Zaci péti kol se zacastnili akce Bezpecnd cesta do Skoly potfadané Nadaci

Bezpecna Olomouc. Ukazka letaku informujicim o této akei je v ptiloze €. 8.

Pouze zakladni Skola na Halkové ulici uvedla, Zze se jeji zaci ztcastnili

celorepublikového projektu Ajax.

Nekteré Skoly realizovaly vlastni projekty, napt. skola na ulici 8. kvétna-

Komenium potadala ve spolupraci s Policii CR a Nadaci Bezpetna Olomouc
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projektové dny Bezpecnd Olomouc, které mély dvé ¢asti — dopravni a vytvarnou.
Zakladni Skola na ulici Heyrovského realizovala projekty Dejme Sanci prirodeé,
Dopravni vychova nebo Den Zemé. Zakladni $kola na Hole¢kov¢ ulici uvadi, Ze se
zaci zacastnili koncertu Moravské filharmonie s nazvem Cesta do Skoly s dechovymi
nastroji, coz predstavuje dal$i moznou formu, jak rozvijet smyslové vnimani déti
vzhledem k BESIPu. Problematika zdravého Zivotniho stylu a Zivotniho prostiedi

byla néplni projektového dne Cviceni v prirodé na stejné skole.

Ne moc dobra je situace v oblasti zajmovych krouzku. Pouze tii skoly, z toho
dvé v ramci $kolni druziny, nabizi zakiim zajmovy krouzek in-line brusleni, jedna
Skola turisticky krouzek, dvé Skoly krouzek nazvany Mlady zdravotnik. Pouze jedna
Skola potadala pro zaky cyklisticky kurz a taktéz jedna Skola nabizela Zzakim
volitelny pfedmét Prvni pomoc (Vyrocni zpravy o ¢innosti 19 olomouckych $kol ve

Skolnim roce 2010-2011, 2011).

Negativné muzeme Vvzhledem Kk soucasnému trendu rozvoje cyklistiky
a cykloturistiky hodnotit nabidku volnocasovych aktivit na Skolach zaméfenou na

dopravni problematiku.

Lze fici, Ze ptevlada dopravni vychova realizovana jinymi subjekty nez Skolou,
coz mizeme hodnotit i pozitivné, nebot’ se napliiuje pozadavek kooperace rtiznych

subjektll v rdmci dopravni vychovy.

Vyhodnoceni dopravni vychovy je obsazeno ve zpravach KU za obdobi od
cervence 2009 do Cervna 2012. Z t&ch vyplyva, Ze dopravni vychova na zakladnich
Skolach je realizovana piedevSsim na prvnim stupni zakladnich skol. V tomto
vyvojovém obdobi si déti maji prohlubovat a upeviiovat zdsady chovani ucastnikti
silniéniho provozu v rozsahu chodec, cyklista a spolujezdec. Kromé toho, Ze je
dopravni vychova sougasti SVP, na prvnim stupni se vyuluje vramci predmétu
Clovék a jeho svét a na druhém stupni je soucasti uéebniho planu vyuovaciho
pfedmétu Clovék a spoletnost ¢ Clovék a zdravi, ma byt realizovana
I v prufezovych tématech. Na tomto misté maji byt uplatiovany mezipiedmétové

vztahy. To znamena, ze dopravni tematika je zafazovana do ucebnich plant riiznych
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vyucovacich predmétt v okamzicich, kdy existuje souvislost s probiranym ucivem.

Dalsimi formami dopravni vychovy jsou:

1.

2.

3.

6.

7.

prozitkova a zazitkova pedagogika;
besedy se strazniky Méstské policie;

besedy, piednasky a praktické ukazky piislusnika Policie CR,
Hasi¢ského zachranného sboru, ¢leni Sdruzeni dobrovolnych hasict
a Ceského &erveného kiize;

vyukové programy — Mamo, tato, pojd’ si hrat, Autoskola pro Zaky
L stupné, Na kole do skoly-bezpecnée, Den policistou, Cesta do Skoly,
jejichz realizatory jsou predevsim stfediska volného Casu a Vychova déti
V oblasti pozarni ochrany a ochrany obyvatelstva, na jehoz realizace se

podili Hasi¢sky zachranny sbor Olomouckého kraje;

preventivni programy a projektové dny — Den bez aut, Bezpecna cesta do
Skoly, Bezpecnd cesta, Den bezpeci, Zdrava Skola, Maly cestovatel
a BESIP TOUR ACTION pro 8. a 9. roéniky. Olomoucké zakladni skoly
se zapojuji ptredevS§im do programu Bezpecna cesta do Skoly

organizované nadaci Bezpec¢na Olomouc;
soutéze — Dopravni soutéz mladych cyklistii a Cesty mésty;

ucast na akcich Integrovaného zachranného systému.

Na zakladni $kole prakticky dopravni vychova v rozsahu chodce a cyklisty

kon¢i a opatfeni Dopravni vychova pro stfedni Skoly a Skoly vysSiho odborného

vzdélani se omezuje na pouceni o bezpecnosti a povinnostech pii pohybu na silnicich

pii Skolnich akcich v rameci tfidnickych hodin, popf. se Zaci ucastni tematickych

besed s piislusniky Policie CR, strazniky Méstské policie Olomouc a s pracovniky
BESIPu (Koskova, srpen 2012).

3.6 Dopravni hristé

W

Dopravni hfist¢ je mistem, kde se setkavaji pii dopravni vychové ¢i jiné

volnocasové aktivité vSichni jiz vySe uvedeni lidé, zastavajici ve spolecnosti rizné

role, napft. deti, zaci, studenti, rodice, pedagogové, policisté atd.
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Dopravni vychovu na détském dopravnim hfisti 1ze povazovat vedle dopravni
vychovy Vrodin€é za nejefektivngj$i formu. Poskytuje détem nejen teoretické
znalosti, ale hlavné¢ u nich vytvaii praktické navyky. Tento druh vychovy je
celospolecensky zadouci s ohledem na souCasny neutéSeny piistup vétSiny ceskych
fidi¢h ke kézni a ohleduplnosti v silniénim provozu. Piispiva také K relativné
uspokojivé situaci ve vyvoji statistik dopravnich nehod zavinénych détmi a zejména

k vychové budoucich fidici.

V CR je riznymi provozovateli, napt. zikladnimi $kolami, Domy déti
a mladeZe, obcemi, zabezpeCen provoz 150 détskych dopravnich hiist. Vycvik na
détském dopravnim hfisti hraje kli¢ovou roli v dopravni vychové zaki zékladnich
Skol, nebot’ piedevS§im na tomto misté maji zaci vV podminkéach blizkych realnému
silniénimu provozu moznost nacvicit Si zpusob feSeni riznych situaci, které mohou
v b&Zném kazdodennim Zivoté v silniénim provozu nastat. Zaci dale své znalosti
a dovednosti procvicuji V jednotlivych kolech (zakladni, okrskové, oblastni, krajské)
Dopravni soutéze mladych cyklistii, jejiz absolutni finidle se kond na mezinarodni

urovni (viz http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme). Kontrolni ¢innosti realizace dopravni

vychovy na détskych dopravnich hfistich jsou povéteni krajsti koordinatoii BESIPu.

V Olomouci mame pouze jediné stalé détské dopravni htisté. Projekt
mobilniho dopravniho hiisté realizovany Nadaci Bezpetnda Olomouc a Mé&stskou
policii Olomouc bohuZzel jiz neni funkéni. Pivodni détské dopravni hfisté stdlo na
misté dnesniho NH hoteles, vedle fotbalového stadionu, a nemélo vyjma skladu kol
a toalet naprosto zadné zazemi. Proto také v téchto prostorach nebylo mozné kromé
zakladniho vycviku zakd zakladnich Skol realizovat zadné jiné aktivity. Nové
dopravni htisté, které bylo postaveno nedaleko ptvodniho, jiz obsahuje kompletni
vybaveni, tzn. ufebnu, kanceldf, sklad, pfisluSenstvi, takze situace se vyrazné
pozitivné zménila. Jeho provozovatelem je od listopadu 2007 Magistrat mésta
Olomouce. Oba puvodni spravci odbor Skolstvi a odbor vnéjsich vztaht a informaci
provozovali na dopravnim htisti pouze sporadicky skoleni zakt zakladnich Skol
a jedenkrat rocné soutéz v teorii a praktické jizdé na kole, ale nevyvijeli zde zadnou

jinou doplitkovou &innost, ktera by vedla ke zlepSeni situace BESIPuU. Casovéa osa
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vyvoje dopravniho hiist¢ a cCinnosti na ném uskute¢novanych je Kk nahlédnuti

v priloze €. 9.

Snaha zmeénit tuto zavedenou a sou¢asnym pozadavkim nevyhovujici praxi
vyustila vroce 2010 k pievedeni hiisté pod spravu odboru agendy fidica
a motorovych vozidel a vy¢lenéni jednoho pracovnika, ktery zacal vytvaiet napln
cinnosti Centra Semafor. Dle slov vedouciho odboru agendy fidicd a motorovych
vozidel Mgr. Michala Urbaska byla zakladnim impulzem pro realizaci projektu
Centra Semafor navstéva dopravniho hiisté v Prostéjové. Snaha jej realizovat byla
jesté umocnéna navstévou nového rozsahlého dopravniho hiisté v Odrach. Inspirace
piisla i ze zahranici, kdy navstéva Holandska jen utvrdila tvirce programu Centra
Semafor v ideji, ze vychova mladych lidi k ohleduplnému chovani na silnici je
potfebnd a nanejvyS nezbytnd, ale Ze to neni jednoduchd zélezitost, nebot’

jednoznacéné souvisi s celkovym stavem spole¢nosti.

Aktivity odboru agendy fidici a motorovych vozidel zapocaly, byt velice
skromné, jiz v roce 2008 akci Prdzdninovy semafor. Napli ¢innosti dopravniho hiisté
se postupné rozrustala a s ni se rozsifoval i sortiment kol, odrazedel a Slapacich aut.
V roce 2011 jiz nebylo v silach jednoho Elovéka zajistit provoz dopravniho hfiste,
a tak prichazi druhy profesionalni pracovnik, ktery zajistuje celoro¢ni provoz
kancelafe na dopravnim hfisti a zacina Se uvazovat o jeho celoroénim provozu.
V této dobé vznikla zcela nova koncepce pod mottem: ,, Ucime dopravni vychovu,

abychom nemuseli davat pokuty. *
3.6.1 Systematicka dopravni vychova

Jak uvadi Josef Volny (1980) systematicka dopravni vychova je pro ¢lovéka
dilezita, nebot c¢lov€k nemd byt obéti rozvoje dopravy jako soucasti
védeckotechnického rozvoje, ale jeho vlddcem. Aby mohl vykonévat tuto roli, je
nutné pfipravit jej tak, aby se orientoval ve své osobé&, v prostoru 1 Case, umél Zit

a umél se chranit ve svété¢ zménéném prudkym rozvojem dopravy.

V Olomouci je komplexni program dopravni vychovy pro zaky matefskych

a zékladnich skol realizovan zkusenymi instruktory Centra Semafor. Od biezna 2010
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zajiStuji pracovnici odboru agendy fidi¢h a motorovych vozidel samostatné
Vv dopolednich hodinach systematickou dopravni vychovu zakt 4. ro¢nikt zakladnich
skol?. Program systematického vycviku cyklisti na détskych dopravnich hiistich je
celostatnim programem vyhlasenym Radou vlady CR pro bezpeé¢nost silniéniho
provozu. Zaci by méli v deseti letech byt schopni bezpe&né se pohybovat v silni¢nim
provozu at’ jako chodci ¢i cyklisté. Jedna se o samostatny pohyb na kole po silnicich
bez dozoru osoby star$i 15 let. Toto vékové obdobi je z hlediska psychického
a fyzického vyvoje povazovano za nejvhodnéjsi pro realizaci této formy vzdélavani.
Pozadavek systemati¢nosti je naplnén tim, ze vyuka a vycvik probihaji podle
Tematického planu dopravni vychovy pro zaky 4. trid zakladnich skol. Ukazka
Tematického planu dopravni vychovy pro zéky 4. tfid zakladnich Skol se nachazi

v priloze ¢. 10.

V tomto planu Vaclav Vegricht (2006) stanovi minimalni obsah dopravni
vychovy a zavéreéného piezkouSeni a celkovy rozsah kurzu dopravni vychovy.
Celkovy rozsah vyuky je stanoven na deset hodin. Zaci navtivi dopravni hfisté
dvakrat a stravi zde vzdy pét hodin, v nichz probiha jak vyuka pravidel provozu na
pozemnich komunikacich, tak nacvik spravného chovéani v provozu. Prvni dvé
hodiny vyuky teorie a tfi hodiny praktického vycviku by méli Zaci absolvovat
v prvnim pololeti $kolniho roku a dalSich pét hodin, tfi hodiny teorie v¢etné jedné
hodiny vyhrazené pro zavérecny test a dvou hodin praktického vycviku véetné
zavéretného praktického prezkouSeni by se mély uskutecnit ve druhém pololeti
Skolniho roku. Jednotlivé hodiny na sebe obsahov¢ navazuji. Teoretické védomosti si
zaci osvojuji za pouziti riznych nazornych pomucek, predevSim obrazii BESIP
nazvanych Neboj se silnice. Na téchto obrazech je vystavén cely plan teoretické Casti

kurzu dopravni vychovy.

2 Systematickou dopravni vychovu kil zékladnich 3kol zajidfuje Ministerstvo dopravy

prostiednictvim Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu podle metodiky Ministerstva dopravy nazvané
Tematicky plan dopravni vychovy pro zéky 4. tfid zékladnich §kol. Ministerstvo dopravy také vydava
metodické a didaktické materialy pro prvni stupen zékladni Skoly v oblasti dopravni vychovy.
Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu je statni pfispévkovou organizaci, jejimz zfizovatelem je
Ministerstvo dopravy.
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Zacatek vyuky je vénovany opakovani dulezitych pravidel silni¢niho provozu
v rozsahu znalosti chodce®, které si zaci mé&li osvojit jiz ve 3. roéniku zékladni
Skoly. Ktomuto vyucujici vyuzivaji predevs§im dialogickou metodu. Dale vyuka
pokracuje podle jiz zminovanych obrazii BESIP. Z nazvli obrazi mtizeme odvodit,

co je obsahem vyuky.

Prvni obraz snazvem Vis, co bys mél mit? zaky seznamuje se spravnym
vybavenim jizdniho kola, sjeho povinnou vybavou, vybavou pro jizdu za snizené
viditelnosti a doporudenym vybavenim?®. Dale je soudasti této &asti kurzu i poudeni
0 povinnosti pouzivat ochrannou pfilbu a 0 podminkach samostatné jizdy na kole

u déti mladsich deseti let @ o spravném chovéni pii jizdé na kole®.

Druhy obraz s nazvem Kde nesmis jezdit je zaméfen na osvojeni vyznamu

I o ’ v VYN ’ ’ ’ s .7 - .26
a ndzvu dopravnich znacek oznacujicich mista a tseky, kam nesmi cyklisté vjet™.

Tteti obraz ukazuje, komu musi dat cyklista pfednost pii vjizdéni na silnici

a jak se ma chovat pfi vyjizdéni od okraje vozovky?'.

Ctvrty obraz s ndzvem Jizda na kole zdiraziiuje nutnost neustale sledovat
situaci kolem sebe, seznamuje s pravidly jizdy na silnici, stezce pro chodce

a cyklisty, stezce pro cyklisty a znackami, které tyto stezky oznaduji’.

Paty obraz s nazvem Zastavuj opatrné ukazuje zakim, kde mohou zastavit
a jaky je spravny zpusob zastaveni a zabezpeceni kola a seznamuje je se znaCkami

souvisejicimi s touto problematikou®.

2 Z4kon ¢. 361/2000 Sb., silniénim provozu, § 2, § 53, § 54, § 5 odst. 1 pism. h, § 39.

2 Vyhlagka Ministerstva dopravy a spojii ¢ 341/2002 Sb., ve znéni pozd&jsich zmén a doplnéni,
o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, § 30 a jeji ptiloha €. 13.

% 7akon €. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 58.

% Vyhlagka & 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni — znacky
B1, B2, B8, B12, IP 14a, IP 153, C 7a, IP 27a.

27 7akon ¢&. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 23, § 25, § 30.

28 7akon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 57, § 12, § 53, § 20, §2.

2 7akon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 25, § 26, § 2, §.

44



Sesty obraz nazvany Objizdéni prekazky ik zakom, co musi udélat, kdyz
chtéji objet prekdzku na silnici, pfedjet jiného ucastnika silni¢niho provozu, vyhnout

se piekazce. Seznamuje také zaky se znaCkami upravujicimi tyto situace™.

Sedmy obraz s nazvem Razeni pred krizovatkou, tika zaktim jak spravné

odbocovat a jakymi pravidly se Fidit, pokud neni situace upravena znatkami®".

Osmy obraz s ndzvem Odbocovani ukazuje, komu ma dat cyklista pfednost pii

odbocovani vpravo i vlevo a zdiraziuje, Ze Fidi¢ nesmi ohrozit chodce®.

Devaty obraz nazvany KriZovatky hlavni a vedlejsi pozemni komunikace
seznamuje zaky s dopravnimi znac¢kami, které upravuji jizdu kiizovatkou, a ukazuje

feSeni dopravnich situaci, ke kterym dochézi pii jizds k¥izovatkou™.

Desaty obraz snazvem KriZovatky nerozliSenych pozemnich komunikact
a jedenacty obraz nazvany Kruhovy objezd upravuje jizdu kiizovatkou, stejné jako
ptedchozi obraz, a jizdu po kruhovém objezdu. Zde se ovSem jedna o kfizovatku

nerozligenou dopravnimi znackami®*,

Dvanécty obraz nazvany Otdceni ukazuje Zakiim, jakym zplisobem se mohou
na kfiZovatce nebo pozemni komunikaci otacet a zdlraznuje povinnost dodrzovat
pravidla, ktera plati pro odbocovani, jizdu kfiZovatkou a vyjizdéni od okraje pozemni

komunikace®.

Ttinacty obraz nazvany Svetelné signdly zobrazuje semafory s rtuznymi

signélygﬁ.

%0 7akon & 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 16, §17, §20.
31 7akon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 21.

%2 74kon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 21, § 5.

%8 74kon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 22.

3 74akon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 22.

% 74kon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 24, § 25.

% 74kon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 65, § 70, § 71.
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Ctrnécty obraz s nazvem Vodorovné dopravni znacky ukazuje zakim, jaké cary

— znatky mohou vidét na silnici a co znamenaji*’.

Patnacty a posledni obraz s nazvem Pokyny policisty nazornym zptisobem
seznamuje zaky s tim, jaky vyznam maji postoje a polohy pazi policisty, ktery tidi

provoz na silnici.

Na zéavér teoretické casti vyuky Zaci absolvuji zdvére¢né prezkouseni pomoci
didaktického testu. Pokud Zzak zodpovi alesponi 80% otazek spravnég, v testu prospél

a splnil tak jednu z podminek ziskani prikazu cyklisty.

Kurz dopravni vychovy obsahuje také prakticky vycvik, ktery umoziuje zakim
aplikovat osvojené védomosti V situacich podobnych realnému provozu na silnicich
a ziskat praktické dovednosti. Prakticky vycvik probiha na dopravnim hfisti a je
rozdélen do péti Casti. Nejdiive se Zaci musi sezndmit s uspofaddnim dopravniho
htisté, nasledné pomoci praktickych ukazek si upeviuji své znalosti ziskané
V teoretické Casti kurzu. Ve tieti Casti zaci projizdi urenou trasu a aplikuji ziskané
znalosti. Obsahem ¢tvrté ¢asti je jizda zrucnosti, ktera slouzi ke zkvalitnéni techniky
jizdy a nacviku ovladani kola. Na zavér jsou Zaci podrobeni piezkouSeni dodrzovani
pravidel silni€niho provozu pfi jizdé na dopravnim hfiSti. Toto spociva v projeti
urcené trasy. Za kazdy piestupek je zakovi odebran jeden Zeton z celkového poctu
zetond, které zak obdrzel pfed zapocetim jizdy. Pokud zdk ptisel o vSechny Zetony,

neprospél v této ¢asti zdveérecného piezkouseni.

Podminkou K ziskani prikazu cyklisty je nutné, aby zak prospél v obou ¢astech
zavérecného prezkouseni. NejlepsSich vysledkli Zzaci dosahuji, kdyz jsou spravné
motivovani. Motivaci zdkd k co nejlepSimu osvojeni si znalosti a dovednosti
pottebnych pro bezpe¢ny pohyb v dopravé je praveé ziskani prikazu cyklisty. Prikaz

cyklisty v Olomouci zakim piedava straznik Mestské policie Olomouc, coz

37 Zakon &. 361/2000 Sb., silni¢nim provozu, § 64 a vyhlaska & 30/2001 Sb., kterou se provadgji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni — znacky Vla, V2a, V2b, V3, V6b, V8.
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umocnuje atmosféru tohoto aktu a nasledné posiluje sebehodnoceni a sebevédomi

zaka.

Pres veskeré usili pracovnikii Centra Semafor se jim dd jeden nedostatek
vytknout. Organizace prace v ramci realizace kurzu dopravni vychovy v Centru
Semafor neni zcela v pofadku. Harmonogram vyuky dopravni vychovy na détském
dopravnim hiisti neni v souladu s tim, co je stanoveno v Tematickém planu. Zaci by
m¢éli prvni polovinu kurzu absolvovat na podzim a druhou polovinu na jafe. Bylo
ovSem zjiSténo, ze ve skuteCnosti néktefi Zaci obé Casti kurzu absolvuji v rozmezi
dvou mésicl, ¢im je narusena systemati¢nost dopravni vychovy. Zde vidime jesté

rezervy.
3.6.2 Centrum Semafor a jeho ¢innost

Jak se muZzeme doCist na webovych strankach Centra Semafor:

http://www.olomouc.eu/semafor/semafor/aktuality-akce (cesky), kromé systematic-

ké dopravni vychovy nabizi Centrum Semafor i volnocasové aktivity, pujcovani
Sirokého inventare — kol pro malé i velké, kolobézek, in-line brusli, dvoukol. Jelikoz
je nutno inventaf udrzovat v dobrém technickém stavu a ve snaze rozsifit sluzby pro
vetejnost bylo Centrum Semafor doplnéno o cykloservis a také stanek

S obCerstvenim.

V Cervnu 2011 v souvislosti s rozsifujici se ¢innosti Centra Semafor doslo

k fadé& legislativnich 1 technickych zmén.

Vsechny akce a projekty v ramci Centra Semafor je tfeba medializovat, aby
vstoupily do povédomi vetejnosti, a ta spoleCensky prospésné sluzby vyuzivala.
Probéhla napi. beseda v Ceském rozhlase Olomouc, spot na Radiu Hana, reportaz
v TV 1 Morava, televizni reportaz studia ZIP, nata¢eni pofadu osobnost roku pro CT
24 spracovnikem centra. V Radni¢nich listech® vychédzi c¢lanky o potfadanych
akcich. Mésto také cinnost Centra Semafor propaguje na fadé akci, napf. na

Ekojarmarku Olomouc, sportovnim odpoledni, détském dnu a Centrum Semafor se

% Radnicni listy jsou mési¢nikem ob&anii Statutarniho mésta Olomouce, ktery piinasi informace
o déni ve méste.
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prezentovalo i pfi zahajeni turistické sezony. Rozvoj informacnich a komunikacnich
technologii zasahl i Centrum Semafor, které odsrpna 2011 nabizi své sluzby
a prezentuje svou c¢innost prostiednictvim webovych stranek mésta Olomouce.
Nabidky sluzeb Centra Semafor jsou umistény i v City lightech pobliz olomouckych
zakladnich Skol. K zajisténi fungovani Centra Semafor jsou samoziejmé nutné
finan¢ni prostfedky, které ma Centrum Semafor k dispozici od svych smluvnich
partnerti, jejichz bannery jsou umistény na dopravnim hfisti. Na budové Centra
Semafor a v jejim okoli byly také rozmistény nové informacni panely. Specialné pro
zakladni Skoly byla pfipravena akce, na které byli zastupci zakladnich Skol
seznameni S novou naplni Centra Semafor a s moznosti jeho vyuziti ve volném case.
Na stieSe centra byl umistén pouta¢ (vyfazené staré kolo, vlajka s logem), zazemi
centra byla doplnén o panel s nafadim, stojan na opravy kol a kompresor. Centrum
Semafor funguje i pfes prazdniny. Jak vypada Centrum Semafor, se mizeme podivat

na obrazku v priloze ¢. 11.

Pracovnici Centra Semafor realizovali fadu projektt a akci. Byl uskute¢nén
projekt Prdzdninovad skola dopravni vychovy, jehoz cilem byla dopravni vychova

realizovana hravou formou ve spojeni s dal$imi volno¢asovymi aktivitami.

JiZ ponékolikaté probéhla kazdorocné potadana popularni akce pro rodice
S détmi — Prazdninovy semafor, na které mohli zajemci shlédnout ukazky techniky
Policie CR, vojenské policie, ukazky cyklotrialu, soutézit s Méstskou policii
Olomouc a zucastnit se dopravni soutéze o ceny. Zdarma si zapujcit kola, odrazedla
¢i slapaci auta. Byly zde prezentovany vyrobky lehokol, kolobézek a Slapacich aut,

facepaiting, trampolina, ob¢erstveni, hudba.

Na konci letnich prazdnin v roce 2011 se mohla vefejnost zucastnit prezentace
na otevieni in-line arealu Hej¢inské louky. Na podzim probehly akce Evropsky den
bez aut, Do Evropy bez aut a zavody na in-line bruslich. Centrum Semafor navazalo
spolupraci s Ceskym &ervenym kiizem. Uzavieli dohodu o vyuce zasad prvni

pomoci.

Rok 2011 1ze oznacit za zlomovy rok V historii dopravniho htisté, nebot’ byla

zcela zménéna struktura i zpilsob jeho vyuziti. V tomto roce navstivilo Centrum

48



Semafor vice jak 8 800 navstévnikd a na pij¢ovném bylo vybrano vice jak 50 tisic
K¢.

Ani béhem zimy pracovnici Centra Semafor nezahaleli a piipravili novy
program pro rok 2012, jehoz soucasti byly napf. akce Grand prix F1 v zavodé
Slapacich aut, no¢ni vyjizd’ky na in-line bruslich, otevieni a uzavieni Hej¢inskych
luk a mnohé dalsi. Zaméfeni své Cinnosti rozsifili o cilovou skupinu seniort.
Zkusebné byly zavedeny bezplatné opakovaci kurzy pro seniory s nazvy Ne smrti na

silnici a Rozvdzné a bezpecné. Zajem o né vysoce piedcil ocekavani poradateli.

V soucasné dob¢ Centrum Semafor spravuje nejen dopravni hfisté, ale i in-
lineovou stezku Hejéinské louky a Cernovirsky les. Provozuje ptjéovnu kol jak ve
své budov¢, tak v informacnim centru Olomoucké radnice. Snazi se také o integraci
veskeré cyklodopravy ve mésté a propojeni cyklostezek se svym arealem. Jeho vize

je velmi jednoduché ,,vse o kolech a vse pro kola“.

Centrum Semafor nepracuje izolovang, ale aktivné spolupracuje se v§emi, ktefi
maji co do Ccinéni s dopravni Cinnosti, tj. Ministerstvem dopravy, krajskym
koordinatorem BESIP, Ceskym &ervenym kiizem, Krajskym ufadem Olomouckého

kraje, pfibuznymi odbory magistratu, zakladnimi $kolami a druzinami atd.

Pracovnici Centra Semafor obdrzeli za aktivni ucast na programu akce Den
prevence podékovani vedouciho tizemniho odboru Policie CR Olomouc a za svoji
¢innost ziskali ocenéni Spolecnost pratelska rodiné, které udé€luje sit’ matetskych

center ve spolupraci s Olomouckym krajem.

Vize Centra Semafor je postavit nové velké dopravni hiisté, které by slouzilo
podstatné lépe, nez soucasné, jehoz kapacita je jiz témét vyCerpana. Nazor, Ze
dopravni hfisté je prostorové nevyhovujici, potvrzuje i vyjadieni ve Vyrocni zpravé
o Cinnosti Zékladni Skoly a Matetské Skoly Olomouc, Demlova 18 za Skolni rok
2010/2011 (2011, s. 51): , ,Dopravni hrist¢e v Olomouci je materidlne dobre
vybaveno, ale prostorové je velice stisnéné, takZe jednotliva stanovisté jsou

¢

neprehledna a maji kolem sebe mdlo prostoru.*

49



Dle slov Mgr. Michala Urbaska se pii své cinnosti pracovnici potykaji
pfevazné s problémy byrokratického razu. Spocivaji v tom, Ze né&které Upravy se
schvaluji az nepiiméfené dlouho. Snazi se také o to, aby se situace v bezpeCnosti
dopravy z hlediska chodct a cyklisti zménila. Prosazuji vybudovani sité cyklostezek
po celém mésté, aby ucastnici jejich akci mohli nabyté znalosti vyuZzit v bézném

dopravnim provozu.
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4 Bezpecny dopravni prostor — cyklisticka infrastruktura

Bezpecny dopravni systém je jednim z pilith BESIPuU a jeho zajisténi dle
zahrani¢nich zkuSenosti umoziuje snizit nasledky nehod az o 30 %. Tato kapitola
nas informuje 0 tom, kde najdeme informace o dopravnich nehodach, jaky projekt
odbor agendy fidicl a motorovych vozidel chysta, jakd opatfeni byla uskute¢néna
vroce 2011-2012 k omezeni negativnich vlivi dopravy na zdravi lidi a Zivotni
prostiedi v Olomouci a zda se meésto snazi zlepsit situaci v oblasti cyklistické

dopravy.

4.1 Kriticka mista z hlediska bezpec¢nosti dopravy

Abychom mohli vytvofit bezpecny dopravni systém, je potieba nejdiive
identifikovat mista nejcastéjSich dopravnich nehod ve mésté. Toto vefejnosti
1 vefejné spravé umoziuje aplikace ,,Nehodovd mista*, kterd ‘je jednim z vystupu
projektu vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy CR — Informacni systém pro
39

podporu rozhodovani v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu (INFOBESI) > (viz

http://www.dopravniinfo.cz/nehodova-mista).

Vystupem tohoto projektu je i vytvofeni riiznych metodik
., Typologie vybranych nejcastéjsich typii dopravnich nehod
., Katalog protinehodovych opatreni “
., Metodiky identifikace a resSeni mist castych dopravnich nehod “

., Kolizni diagram* (tamtéz).

Pro navrh dlouhodobych dopravné-inZzenyrskych opatieni jsou k dispozici
softwarové prostiedky (tamtéz). Jak toto vyhledavani funguje, mizeme snadno
vyzkouset. Napt. po zadani nehodové lokality — obec Olomouc, typu komunikace —

kdy zvolime v§echny typy komunikaci, obdobi vyhodnoceni — k datu 31. 12. 2010%,

% Resitelem projektu bylo Centrum dopravniho vyzkumu v. V. i. a spoluresitelem VARS BRNO, a.s.
Na FeSeni projektu se vyznamné podilela Policie CR*“ (viz http://www.dopravniinfo.cz/nehodova-
mista).

0 Vyhodnoceni roku 2011 neni k dispozici, i kdyz mélo byt toto obdobi vyhodnoceno zagatkem roku
2012.
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nasledky — smrtelné s 1-3 smrtelnymi zranénimi a piikazu zobrazit lokality se nam

na map¢ zobrazi pét lokalit.

Silnice ¢. 448 — kiizovatka ulic Dobrovského — Studentskd-Na Stielnici — 15 nehod

z toho 1 se smrtelnymi nasledky a 1 kdy ucastnik byl chodec.

Silnice ¢. 653 — ulice Na trati — 1 nehoda se smrtelnym nasledkem a 1 Gcastnik byl
chodec.

Silnice R46 — 3 nehody — 1 smrtelny nasledek — bez t¢asti chodcti nebo cyklisti.

Silnice ¢. 4432 z Chvalkovic do Samotisek — 3 nehody — 1 smrtelny nasledek —

1 ucastnik cyklista.

Mistni komunikace z Cernovira do Tynetka — 3 nehody — 1 smrtelny nasledek —

1 ucastnik cyklista.

Problematika kritickych mist z hlediska bezpe¢nosti dopravy ve mésté je
I soucasti jiz diive zminovaného projektu KROBOL. Jedna se o dil¢i projekt nazvany
Anketa, ktery by mél navazat na projekt Nadace Bezpecna Olomouc Bezpecné na
silnici**.  Odbor agendy Fidi¢i a motorovych vozidel ve spolupraci s vyse

zminovanou nadaci a serverem www.dopravaolomouc.cz ma v planu formou

vefejného anketniho prizkumu na internetu ziskat informace o mistech, ktera jsou
vefejnosti povazovana za kritickd z hlediska BESIPu. Provést jejich analyzu
a vysledna zjisténi poskytnout vSem subjektim participujicim na projektu KROBOL
K jejich dalsimu vyuziti. Za riziko projektu povazuji jeho realizatofi obtizné

vyhodnotitelny vystup projektu.

4.2 Opatreni k omezeni negativnich vlivii dopravy

Dals§im odborem, ktery se podili na zajisténi bezpecného dopravniho prostoru,
je odbor dopravy, piedev§im jeho oddé€leni oprav komunikaci. Toto oddéleni ,,jako

zdastupce vlastnika, kterym je statutarni mesto Olomouc, zajistuje spravu komunikaci,

* Projekt Bezpecné na silnici spo&ival ve vytipovani nejrizikové&jsich mist v okoli olomouckych kol
z hlediska BESIPu.
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verejného osvetleni a svételnych signalizacnich zarizeni na vizemi statutarniho mésta
Olomouce. Vydava stanoviska ke vSem stavebnim upravam, zméndm provozu

a uzivani predmeétnych komunikaci a zarizeni*

(viz http://www.olomouc.eu/magistrat/odbory-magistratu/odbor-dopravy/odbor).

Dle sdéleni vedouci tohoto odboru Ing. Petry Pospisilové ze dne 23. 11. 2012
zpracovava odbor na zakladé doporu¢eni Dopravniho inspektoratu Policie CR
a obcanu studie prechodl a komplikovanych mist, které urci, za jakych technickych
a finan¢nich podminek je mozné tyto akce realizovat. Rada mésta Olomouce pak dle
finan¢nich moznosti zatazuje tyto akce do planu investic. K 23. 11. 2012 m¢l odbor
cca 30 pozadavkl na rekonstrukci nebo zfizeni novych piechodt. Kolik akci bude
vroce 2012 realizovdno, zavisi na rozpoctu meésta. Kazdoro¢né je na tyto akce
pouzito cca 10 miliont K¢. Jako ptiklad uvadime v pfiloze ¢. 12 opatieni vedouci
k omezeni negativnich vlivii dopravy na zdravi a bezpeénost lidi a zZivotni prostredi

uskutecnénd v obdobi od ¢ervna 2011 do fijna 2012.

4.3 Projekt Bezbariérova Olomouc

V Olomouci je pamatovano i na osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. JiZ od roku 2001 mésto realizuje projekt Bezbariérova Olomouc, V jehoz
ramci probihaji bezbariérové upravy v hromadné dopravé, Upravy komunikaci pii
realizaci komplexnich bezbariérovych tras. Tento projekt je fizen odborem socialnich
véci a na webovych strankach Statutarniho mésta Olomouce pod odkazem na tento
odbor najdeme bezbariérovou mapu mésta i online bezbariérovou mapa mésta (Viz

http://www.olomouc.eu/obcan/socialni-sluzby/projekt-bezbarierova-olomouc).

4.4 Opatreni ke zlepSeni cyklistické infrastruktury

Vroce 2008 sdruzeni Olomoucti kolari** upozoriiovali na skutetnost, Ze
Olomouc z hlediska rozvoje cyklistické infrastruktury zaspala. Toto bylo potvrzeno
1 vysledky rozboru stavu cyklodopravy na uzemi mésta, které provedlo Centrum

dopravniho vyzkumu, v. v. i. Jiz v roce 2007 byl vypracovan spole¢nosti DHV CR

42 v,r Ve . v ’ . , v r v . o . . , .. ¢
,»Olomoucti kolari jsou oteviené neziskové sdruzeni priznivci cyklistické dopravy a cykloturistiky *

(viz http://olkolari.cz/).
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Praha, kancelat Ostrava Generel cyklistické dopravy, ktery vychazel z materidlu jiz
zapracovanych do tizemniho planu mésta. Navrh hlavnich tras uvedeny v Generelu
cyklistické dopravy je k nahlédnuti v piiloze ¢. 13. Nasledné v lednu 2008 byla
spole¢nosti Obce servis, s. r. 0., rozpracovana etapizace projek¢énich praci na
jednotlivych trasach navrzena v generelu. Teoreticky byly aktivity v oblasti
cyklodopravy na uzemi meésta dobfe zvladdnuty, koridory cyklistickych tras byly
V izemnim planu jasné definovany. Problém byl s realizaci téchto plant. Divodem
bylo i to, Ze problematikou se zabyva vice odbora spadajicich pod kuratelu riiznych
politickych stran, a jejich ¢innost nebyla nijak koordinovana. Dne 22. 02. 2011 se
sezndmila Rada mésta Olomouce na svém jednani S vySe uvedenym generelem
a nasledn¢ s platnosti od 01. 05. 2011 doslo k rozsifeni Cinnosti euromanazera

4 0o funkci

a koncepéniho analytika pro obec s rozsifenou plisobnosti Olomouc
koordinatora cyklodopravy pro mésto Olomouc. Cyklokoordinatorem je
Ing. Stanislav Losert, ktery stoji v dele pracovni skupiny pro cyklistickou dopravu®.
K naplni jeho ¢innosti patii mimo jiné i vedeni zdkladni evidence — pasportu®
cyklistickych stezek a cyklotras, sbér podnétii a navrhi jejich feSeni, vyhodnocovani
pfinost, napf. realizace dopravniho opatfeni, znaCeni, mobilidf, sprava a udrzba.
Posuzuje také projektovou dokumentaci na uzemi meésta ve vztahu k cyklistické
dopravé a spolupracuje s riiznymi subjekty zabyvajicimi se cyklodopravou, napf.
Olomouckym krajem ¢i Klubem ceskych turistl. Pfiklad takového pasportu je

uveden v piiloze ¢. 14.

Od roku 2011 je Olomouc také ¢lenem tzv. Uherskohradis$t'ské charty, jejimz
smyslem je posilit vyznam kola jako dopravniho prosttedku a prosadit zajmy
zcastnénych v oblasti cyklodopravy. Vice informaci kchart¢ — o méstech
pratelskych cyklistim, cyklodopravé, cykloturistice, BESIPU je dostupnych pies

webové stranky Cyklostrategie: http://www.cyklostrategie.cz/.

# Pozice euromanaera a koncep&niho analytika vznikla jako vystup podporovany projektem
Olomouckého kraje snazvem Partnerstvi pro rozvoj Olomouckého kraje financovaného ze
Spolecného regionalniho operacniho programu, roku 2005.

* Pracovni skupina pro cyklistickou dopravu je z¥i{zena jako poradni organ Rady mésta Olomouce.

*® Pasport cyklistickych stezek a cyklotras je mozné vytvorit nad jakymkoliv vhodnym grafickym
podkladem, napi. vektorovou Kkatastralni ¢i technickou mapou. Pasport obsahuje informace
o parcelach dotéenych stezkami ¢i komunikacemi, o geometrii soucasti (délka, Sifka, plocha) a stavu
soucasti (typ, stav povrchu, apod.).
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Z vySe uvedeného lze tedy vyvodit, Ze mésto ma snahu situaci tykajici se

bezpecného dopravniho prostoru véetné cyklistické infrastruktury FeSit.
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5 Vybrané subjekty podilejici se na zabezpeceni BESIPuU

Legislativou je dana povinnost zabezpecCit BESIP ¢i podilet se na jeho

zabezpe&eni méstské policii a Policii CR.

5.1 Méstska policie

Méstska policie Olomouc byla zfizena dne 20. 02. 1992 zavaznou vyhlasku,
kterou vydalo Zastupitelstvo mésta Olomouce. A t0 Vnavaznosti na zakon
¢. 553/1991 Sb., o obecni policii (z. ¢. 553/1991 Sb.), ktery vstoupil v platnost
01. 01. 1992. Ukolem méstské policie pii zabezpeovani mistnich zaleZitosti
vefejného poradku a plnéni dalsich tkola je podle zvlastniho zakona a z. ¢. 553/1991

Sb. § 2:

pism. d) podilet se na dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na

pozemnich komunikacich;
pism. f) podilet se na prevenci kriminality v obci;

pism. h) odhalovat pfestupky a jiné spravni delikty, jejichz projedndvani je

v pusobnosti obce;

pism. i) poskytovat Ministerstvu vnitra za Gcelem zpracovani statistickych

udajti na pozadani daje o méstské policii.

Méstska policie se podili na dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, ktery je naplni ¢innosti Policie CR. V ramci prevence k tomuto vyuziva dva
preventivni radary k méfeni rychlosti vozidel na mistech uréenych Policii CR, a to
v blizkosti Skol. Na téchto mistech, napf. u Zakladni Skoly Stupkova ¢i
Rooseveltova, straznici také téméf pravidelné zajistuji bezpecny piechod déti po
ptechodech pro chodce pii jejich kazdodenni cesté do Skoly a soucasné se snazi
predchazet socialn¢ patologickym jevum, jako je prodej drog, pozivani alkoholu,

zneuzivani déti.

Preventivni ¢innost meéstské policie vykondva pét straznikd Preventivné

informac¢ni skupiny, ktera byla ztizena v roce 2000. Cilovou skupinou, na kterou je
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¢innost straznikd zamétena, jsou obcané vsech vékovych kategorii, pfedevsim ale
déti predskolniho v€ku, mladsiho Skolniho v€ku a seniofi. Cilem prace Preventivné
informacni skupiny je poskytnout informace o zdsaddch bezpecného chovani
a pravnim minimu. Dopravni vychovu provadi méstska policie predevsim formou
pfenaSek a besed porddanych pro déti v matetskych Skolach, pii kterych se déti
seznamuji se zaklady bezpecného pohybu v silni¢nim provozu, a pro zaky prvniho
stupn¢ zakladni Skoly, konkrétné 1., 2., 4., a 5. tfidy, kdy je dopravni vychova
zam¢iena na osvojeni si znalosti, dovednosti a navykl potfebnych pro bezpecny
pohyb v roli chodce a cyklisty. Svoji praci také straznici prezentuji na riznych
akcich uréenych Siroké vetejnosti. Méstska policie vyuziva k prednaskové Cinnosti

metodicky zpracované materidly.

Me¢stska policie sama potrada Dopravni soutéz pro materské Skoly, podili se na
akcich Centra Semafor napt. Hejcinské louky, Mlady cyklista, Prazdninovy semafor.
Spolupracuje také s Nada¢nim fondem Srdce Hané — akce Pohyb v kazdém veéku,
s Hotelem Flora — akce Velké zabavné odpoledne pro déti, se Sdruzenim hasici
Cech, Moravy a Slezska — akce Olomoucky drak, s Nadaci Bezpe¢na Olomouc —
akce Bezpecnd cesta do skoly. Prehled akci potadanych Méstskou policii Olomouc
i té€ch, na nichz se spolupodili, je podrobn¢ zpracovan a vetejnosti ptistupny na jejich

webovych strankach: http://www.mp-olomouc.cz/aktuality (cesky).

Podrobné dopravni vychovu provadénou Méstskou policii Olomouc popisuje
ve své diplomové praci nazvané Podil Méstské policie Olomouc na dopravni vychové
deéti predskolniho a mladsiho Skolniho véku Stefan Horvath. V této praci nas autor
také seznamuje s projektem pojizdného preventivniho pracovisté a projektem
mobilniho dopravniho hfisté. Pojizdné preventivni pracoviSté bylo soucasti
komplexniho programu prevence kriminality mésta Olomouce. Jednalo se
0 upraveny vyrazeny autobus, ve kterém méla Siroka vefejnost moznost seznamit se
s informacemi a névody, jak chranit sebe 1 svlij majetek. Soucasti tohoto pracoviste
byly i pomiicky a prostfedky pro instalaci mobilniho dopravniho htisté, které slouzilo
pfedevS§im pro prakticky nacvik bezpe¢ného chovani v silni¢nim provozu, tedy
aplikaci osvojenych teoretickych znalosti v modelové situaci blizké realité, a to

prevazné zaka téch Skol, které z davodu obtizné a nakladné dopravni dostupnosti
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nemohly vyuzivat stalé dopravni hiisté¢ (Horvath, 2007, s. 53-54). V soucasné dob¢

bohuzel oba projekty jiz nejsou realizovany.

5.2 Policie Ceské republiky

Cinnost Policie CR se Fidi zakonem ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.
Dle § 2 tohoto zakona je ukolem Policie CR slouZit vefejnosti, ,, ...chrdnit bezpecnost
osob a majetku a verejny poradek, predchazet trestné cinnosti, plnit ukoly podle
trestniho Fadu a dalsi ukoly na useku vnitiniho pordadku a bezpecnosti sverené ji
zdakony, primo pouzitelnymi predpisy Evropské unie nebo mezindarodnimi smlouvami,
které jsou soucasti pravniho radu... " (z. ¢. 273/2008 Sb., § 2). Z. ¢. 273/2008 Sb.
§ 17 uklada Policii CR mimo jiné spolupracovat s pravnickymi a fyzickymi osobami,
které vykonavaji Cinnost v oblasti prevence kriminality a socialné patologickych
jevl, a stémi, které se zabyvaji vzdélavanim na useku wvnitintho potadku

a bezpecnosti (z. ¢. 273/2008 Sb., § 17 pism. a) bod 1 a 2).

V Olomouci sidli Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje, které ma jako
své organizaéni jednotky ziizeny rtizné ttvary Policie CR. Uzemni ptsobnost
Krajského feditelstvi policie je shodna s ptisobnosti vys$siho uzemné samospravného
celku tj. Olomouckého kraje. Dohled nad BESIPem provadi utvary nazvané Sluzba
poradkové policie a Sluzba dopravni policie. Hlavnim tkolem pfislusniki Sluzby
dopravni policie je preventivné pusobit na fidi¢e a zvySovat bezpecnost a plynulost

silni¢niho provozu (viz http://www.policie.cz).

Prevenci kriminality ma na starosti Preventivné informacni skupina. Dle
Zpravy o situaci v Olomouckém kraji za rok 2011 pofadala napf. tyto preventivné
bezpecnostni akce: Jezdime bezpecné, Bezpeci cyklistii, Bezpecné do Skoly, In line
Skolicka, Den dopravni prevence, Prdzdninovy semafor, Branny den pro deti

(tamtéz).

V Olomouci pfislusnici Preventivné informaéni skupiny realizovali také
celorepublikové a dlouhodobé projekty Zebra se za tebe nerozhlédne nebo Ajaxiiv

zapisnik a na webovych strankach Ministerstva vnitra mohou zajemci najit také
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ptiklady dobré praxe, tedy projekty z kategorie bezpecnost v doprave, které byly

uspésné realizovany v minulych letech v rznych krajich, napt. projekty:

Bezpecna cesta do s“koly46 — jedna se o omalovanky s obrazky znamych
postavicek Macha a Sebestové uréené détem, které navitévuji poslednim rokem
matefskou Skolu, ale i tém, co chodi jiz do 1. nebo 3. tfidy zékladni Skoly. Cilem
projektu je détem hravou formou pfiblizit pravidla silni¢niho provozu a upozornit je

na nebezpeci, ktera jim na cestach hrozi;

Po zebre bezpec“né47 — Je projekt urCeny pro zaky prvniho stupné zakladni
Skoly. Zaméfuje se na chodce a cyklisty s cilem ptfedchdzet dopravni nehodovosti.
Dé&ti jsou, spoletné s piislusniky Policie CR, piitomny preventivnim akcim
zaméfenym na kontrolu dodrzovani pravidel silnicniho provozu ze strany chodct.
Chodce, kteti se chovaji spravné, obdaruji obrazkem s dopravni tematikou, ktery
namalovaly, nebo v opa¢ném ptipadé piedavaji déti chodcim letak Desatero pro

chodce;

Bezpecny cyklista®® — projekt je ureny pro zaky prvniho stupné zékladni koly.
Zamétuje se na spravné chovani chodcu a cyklisti. Sklada se ze tii etap — besedy
s dopravnim policistou, vramci které déti shlédnutou videokazetu s dopravni
tematikou, praktického vycviku na dopravnim hfiSti a vypracovani zavére¢ného

testu. Déti tak na zavér mohou ziskat priikaz cyklisty;

Dodrzovani pravidel vas nic nestoji, jejich poruseni ano®® — brozura vydana
V ramci tohoto projektu upozoriiuje fidice na zmény pravidel silni¢niho provozu, ke
kterym doslo novelizaci z. ¢. 361/2000 Sb. v roce 2006 v souvislosti se zavedenim
bodového systému. Byla ve své dobé pro ucastniky silniéniho provozu vitanym
pomocnikem, jak se vV novych pravidlech orientovat. AvSak v soucasné dobé je jiz
neaktualni a bylo by ze strany Ministerstva vnitra, tviirce webovych stranek, vhodné

na tuto skute¢nost upozornit (tamtéz).

*® Autorem projektu Bezpecnd cesta do skoly je PIS PCR Okresni feditelstvi Ceska Lipa.

" Autorem projektu Po zebre bezpecné je PCR, Sprava Jiho&eského kraje, Ceské Bud&jovice.

8 Autory projektu Bezpecny cyklista jsou Jihoeska univerzita, zdravotnd socialni fakulta a PCR,
Sprava Jiho&eského kraje, Ceské Budgjovice.

* Autorem projektu Dodrzovdni pravidel vas nic nestoji, jejich poruseni ano je OR PCR Praha II.
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Soucasny stav zajistovani BESIPu Policii CR v Olomouci je nésledujici:
Policie CR oficialn nevede 7adné statistiky tykajici se realizace bezpe&nostnich
a preventivnich akci se zaméfenim na chodce a cyklisty. Pocet téchto akci se
pohybuje v fadech desitek za rok. Akce probihaji od biezna do listopadu. Primarné se
do nich kromé dopravni policie zapojuji i policisté z mistn¢ piislusnych obvodnich
oddéleni, Preventivné informacni skupiny a zastupci BESIPu. Pfi bezpecnostnich
akcich se policisté zamétuji predevsim na povinnou vybavu kola, spravné osvétleni
za snizen¢ viditelnosti, tzn. v rannich a vecernich hodinach, a na kontrolu pfitomnosti

alkoholu nebo psychotropnich latek v krvi cyklist.

Casto je prevence kombinovana s represi. Prestupky chodcti a cyklistl jsou
feseny domluvou nebo pokutou do 2000,- K¢. Pfi preventivné bezpe¢nostnich akcich

distribuuji policisté reflexni prvky, napt. blikacky.

Preventivni akce Policie CR realizuje vramci celostatnich a okresnich
projekti. Celostatnimi projekty jsou napt. Zebra se za tebe nerozhlédne nebo
TISPOL. Nejvyznamnéj$im okresnim projektem realizovanym od roku 2011, ve
spolupraci s méstskou policii, je projekt Chci byt vidén™. Akce jsou pofadany
pravidelné. Policisté pii nich vysvétluji problematiku BESIPu, vedou dialog
s ucastniky silni¢niho provozu a rozdavaji propagacni materidly, napt. reflexni vesty,

piivésky, pasky na ruku ¢i tzv. tahacky na zip.

Akce jsou medializovany prostfednictvim tiskového servisu. Policie CR
oznamuje novinaifim, ktefi jsou vedeni v jejich databazi, co se za ptedchozich 24
hodin udaélo, a také jim poskytuji informace o pldnovanych preventivnich akcich.
Pokud novinafe informace zaujme, danou akci propaguji, pfijdou se na ni podivat.
Na akci délaji rozhovory s policisty, zastupci BESIPU nebo ptfimo s Gi¢astniky akce,
hodnoti akci a toto hodnoceni opét §ifi prostiednictvim médii. Akce vyhodnocuji
i sami policisté, ale nejdilezit&jsi je, jak hodnoti akci vefejnost. Zastupce Policie CR

hodnoti akce takto: ,, Pri preventivnich kontroldach je videt, Ze lidé si davaji vetsi

%0 Projekt spo¢iva v distribuci reflexnich prvkii ugastnikiim silniéniho provozu. Cilovou skupinou jsou
lidé vSech veékovych kategorii, napt. déti, matky s kocarky, seniofi, chodci, cyklisté a motorkafi.
Projekt je financovan z rozpo¢tu mésta Olomouce, dale z Nadace Bezpe¢na Olomouc a z BESIPu.
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pozor a vyriista nova generace zodpovédnych ucastnikii silnicniho provozu. Také
néekteri ucastnici silnicniho provozu se pri preventivnich kontroldach vyjadruji kladne,
zajimaji se a podporuji dalsi planované preventivni akce. Za nejucinnéjsi zpiisob
prevence Policie CR povazuje takové akce, kdy policisté piimo oslovuji vicastniky
silnicniho provozu, napr. pri kontrolach cyklistii, cinnosti zamérené na dodrzovani
pravidel silnicniho provozu chodci pri prechazeni po prechodech nebo i mimo né.*
Policie CR také kazdoro¢né oslovuje $koly s nabidkou piednasek na téma pravni
védomi. Pifednasky trvaji jednu vyucovaci hodinu a jsou zakonceny besedou s zaky.
Problematika BESIPu je nejvice obsazena v piednaskach urcenych tietim ro¢nikim,
kdy je ji vénovéana polovina vyucovaci hodiny. Tato Cast ptrednasky obsahové
navazuje na prednasky Méstské policie pro Zaky prvnich a druhych ro¢niki. Cilem je
seznamit zaky s povinnou vybavou kola, jejimi uZitecnymi dopliiky, s vyznamem
a zpusobem pouzivanim reflexnich vest a ptileb na kolo. V Sestém a devatém rocniku
je také problematika BESIPu zminovana pfti piednaskach zamétenych na zvySovani
pravniho védomi Zakd. Je ji vénovana asi jedna tfetina vyucovaci hodiny a jde
pfedev§im 0 nazorné ptiklady tykajici se pouzivani cyklistickych pftileb a osvétleni

kola ¢i viditelnosti ucastnika silni¢niho provozu.

Policie CR spolupracuje na preventivnich akcich s mnoha statnimi organy,
napt. s BESIPem, Vojenskou policii, Celni spravou, armadou, zahrani¢ni policii,
konkrétné polskou, ale i jinymi subjekty, napf. s oblastnim spolkem Ceského
cerveného kiiZze — tymem Poméahame pomadhat, prodejnami kol, Nadaci Bezpecna
Olomouc. Nejvice si ceni spoluprace skrajskym koordinatorem BESIPu, Ing.
Miroslavem Charouzem, coz dokazuje skute¢nost, ze mu bylo v roce 2011 udéleno
policejnim prezidentem na navrh Krajského feditele Policie CR Gestné ocenéni —

plaketa Policie CR.
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6  Prakticka ¢ast — vyzkumné Setieni

Po dikladném prostudovani materidlt tykajicich se BESIPuU a dopravni
vychovy, po seznameni se S ¢innosti Magistratu mésta Olomouce a S preventivni
Cinnosti Policie CR, Mgstské policie Olomouc jsem se rozhodla zaméfit se
Vv praktické Casti diplomové prace na oblast systematické dopravni vychovy na
prvnim stupni zakladni $koly. Zvolila jsem kvantitativné orientovany piistup. Jak
uvadi Peter Gavora (2000), ziskané informace 1ze jednozna¢n¢ vyjadiit pomoci Cisel,
vysledky nemohou byt subjektivnim pfistupem vyzkumnika zkresleny a jeho pomoci
1ze vysvétlit pti¢iny urcitého jevu. Slouzi k verifikaci teorie. V tomto piipadé ovétuji
tvrzeni, Ze 1épe si poznatky zapamatujeme, kdyz je pfi jejich osvojovani vyuzita

zasada nazornosti a systematic¢nosti.

6.1 Cil vyzkumu a vysloveni hypotézy

V ramci praktické c¢asti diplomové prace jsem uskuteCnila kvantitativné
orientovany pedagogicky vyzkum s cilem zjistit, zda dva soubory Zaki patych tifid
mayji stejnou ¢i rozdilnou troven znalosti z dopravni vychovy, zda pripadné

rozdily jsou statisticky vyznamné, a urcit nedostatky ve znalostech Zaki.

V prvni fazi praktické ¢asti jsem stanovila vyzkumny problém, ktery zni:
Jaké jsou znalosti Zaku patych tiid z dopravni vychovy, ktefi ve ¢tvrté tiidé
absolvovali kurz dopravni vychovy a ziskali priukaz cyklisty a téch, ktefi se
kurzu nezucastnili? Zde se jednd o vyzkumny problém vyjadiujici vztah mezi
zéavisle proménnou — znalostmi a nezéavisle proménnou — absolvovani kurzu dopravni

vychovy.

V druhé fazi vyzkumného Setfeni jsem formulovala vécnou hypotézu, ktera
predstavuje piedb&znou odpovéd’ na dany problém. Zaci patych tiéid, kte¥i ve étvrté
tiidé absolvovali kurz dopravni vychovy, maji lepSi znalosti neZ ti, kteri se
kurzu nezucastnili. Vécnou hypotézu jsem nasledné pievedla na tzv. statistickou
hypotézu:

Prumérny pocet chybnych odpovédi v didaktickém testu je u zaka, kteri
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absolvovali kurz dopravni vychovy niz§i neZ primérny pocet chybnych

odpovédi zZaki, kteFi kurz neabsolvovali.

6.2 Postup vyzkumu a uZzité empirické metody

Ve tieti fazi vyzkumu jsem danou hypotézu ovérovala. V této fazi ma své
vyznamné misto statistika. “Statistika je veda, ktera se zabyva metodami sbéru,

zpracovani a vyhodnoCovani hromadnych dat** (Chraska, 2006, s. 13).
Postup byl nasledujici:

Vybrala jsem vyzkumny vzorek. Zakladnim souborem byli vSichni zaci patych
ttid 19 zakladnich 8kol (ddle ZS) a jejich odloudenych pracovist, jejichz
zfizovatelem je Statutarni mésto Olomouc. Prvni vybérovy soubor oznaceny jako
vybérovy soubor ,,A“ tvoii Zaci tii ZS a jednoho odlou¢eného pracovisté, kteii
absolvovali dle zaznamt Centra Semafor kurz dopravni vychovy v mésici kvétnu az
¢ervnu Skolniho roku 2010-2011. Druhy vybérovy soubor oznaceny jako vybérovy
soubor ,,B* tvoii zaci dalich ti ZS a jednoho odlou¢eného pracoviste, ktefi kurz
dopravni vychovy v Centru Semafor neabsolvovali. Vybér ZS, jejichz zaci kurz
dopravni vychovy neabsolvovali, byl ndhodny a kritériem byla moznost zadat zakiim
téchto ZS didakticky test z dopravni vychovy. Moznost zadat didakticky test zavisela

na svoleni feditele skoly ¢i jeho zastupce.

Béhem mésice dubna a kvétna 2012 jsem osobné navitivila ZS a s jejich
fediteli ¢i zastupci fediteld jsem si domluvila terminy pro zadani didaktickych testt
zaktim jejich Skol. Pfi svych navstévach vybranych Skol jsem byla pouze jednou

zastupcem feditele odmitnuta.

Kazdou Z8, tiidu i odpovédni listek jsem oznagila pofadovym ¢&islem, na listku

bylo navic uvedeno i oznadeni ZS a ttidy.

Potfebnad data jsem shromaZzdila pomoci vyzkumného néstroje didaktického
testu — zkuSebniho testu (dale test) vytvoreného Ministerstvem dopravy
a pouzivaného k ovéfovani znalosti z dopravni vychovy v Centru Semafor. Pouzila

jsem tii varianty daného testu, které mi poskytli pracovnici Centra Semafor. Test
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obsahuje 20 otazek™ s volbou jedné spravné odpovédi ze tfech mozZnosti a), b), c).
Konstrukce testu je nasledujici: prvnich 12 otazek je zaméfeno na znalost obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich, pomysind druhd c¢ast je tvofena
Ctyfmi otdzkami k ovéteni znalosti dopravnich znacek a posledni ¢ast testu, opét Ctyfi
otazky, provétuji schopnosti zaka tesit dopravni situace vznikajici na kiizovatkéch.
Zaci spravné odpovédi nevyznadovali piimo do dvoulistu zadani testu, ale na listky
pro zaznam odpovédi, a to zakiizkovanim zvolené varianty odpovédi. Svou ptivodné
zvolenou odpovéd’ méli moznost opravit, a to tak, ze ji zakrouzkovali a kiizkem
oznacili jinou variantu. Kazdy listek pro zdznam odpovédi byl oznacen ¢islem skoly,

tiidy, datem zadani testu a doplnén o dotaz tykajici se drzeni prikazu cyklisty.

Vlastni sbér dat probihal od 25. 04. 2012 do 01. 06. 2012. Testy jsem zakum
zadavala osobné za pfitomnosti ucitele, ktery mél v danou vyucovaci hodinu
puvodné vyucovat. Setkani s zadky probihalo nésledujicim zptisobem. Nejprve mé
pani ucitelka privitala a predstavila. Ja jsem jeji uvodni slovo jest¢ doplnila o dalsi
podrobnosti tykajici se divodl své navstévy. Vysvétlila jsem Zékim, co od nich
potiebuji. Na ZS, jejichz zaci absolvovali kurz dopravni vychovy a ziskali priikaz
cyklisty, jsem zaktim sdélila, ze test bude obdobny jako pii zdvére¢ném piezkouseni
k ziskani prikazu cyklisty ve ¢tvrté tiid€. Vzdy jsem zakim zdiraznila, Ze se nemusi
ni¢eho obavat, jelikoz test je anonymni, neni hodnocen znamkou a Ze na napsani
testu maji dostatek ¢asu az do konce vyufovaci hodiny. Poprosila jsem je
0 spolupréci, ke které jsem je motivovala ptislibem malé sladké odmény. Ukazala
jsem jim, jak test vypada, vysvétlila jsem jim, Ze odpovédi se nezaznamenavaji
pfimo do testu, ale na pfilozeny listek pro zdznam odpovédi. I ptes to, ze zptuisob
zaznaceni zvolené odpovédi na listku pro zdznam odpovédi byl uveden, vysvétlila
jsem zakiim, jak maji jimi zvolenou odpoveéd’ zaznacit. Zvolend odpovéd’ se oznaci
kiiZkem, mozZna oprava je ta, Ze kiizek daji do kolecka a nové zvolenou podle nich
spravnou odpovéd’ oznaci kiizkem. Toto jsem jim prakticky pfedvedla zdpisem na

tabuli. Potom jsem zakim rozdala testy a listky pro zaznam odpovédi. Pouzila jsem

*! Otazky jsou riiznymi variantami otazek uvedenych v Tematickém planu dopravni vychovy pro zaky
4. tfid zakladnich skol.
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tfi varianty testll, abych zajistila, Ze Zaci budou pracovat samostatn¢ bez opisovani od
spoluzéki. Pred zapocetim samostatné prace na testu jsem spoleéné s zaky vyplnila
na prvni strané listku pro zaznam odpovédi zakladni udaje, tykajici se toho, zda jsou
divka ¢i chlapec a zda jsou drziteli prukazu cyklisty. Zhruba po 20 minutach méli
zaci test vyplnény. Testy mi Zaci postupné odevzdavali. Az vSichni se svou praci
skoncili, tak jsem jim podé€kovala, rozdala slibenou odménu, rozloucila jsem se

a odesla.

Abych zjistila, zda je rozdil mezi znalostmi zaka patych tiid ZS z dopravni
vychovy cca po roce od absolvovani kurzu dopravni vychovy v Centru Semafor
a ziskani prukazu cyklisty a znalostmi zaku, ktefi kurz neabsolvovali, postupovala

jsem nasledovné:

1. roztiidila jsem listky pro zaznam odpovédi (dale jen listky) podle kol
a tfid a kritéria drzeni prikazu cyklisty. Ziskala jsem tedy soubor
odpovédi zaka-drziteld prukazu cyklisty — vybérovy soubor ,,A*“ a soubor
odpovédi zaku, ktefi nejsou drziteli prikazu cyklisty — vybérovy soubor
»B%

2. zpracovala jsem ziskané informace;

- pomoci vytvoienych Sablon jsem zkontrolovala spravnost odpovédi na

listcich a vyznacila jsem na nich pocet chybnych odpovédi;

- sestavila jsem pro kazdou $kolu zvlast tabulky cetnosti pro vypocet
praimérného poétu chybnych odpovédi v testu dané ZS. K tomuto jsem

vyuZila éarkovaci metodu,

- vypoditala jsem primémy pocet chybnych odpovédi v testu®® a kolik

procent otazek bylo zodpovézeno chybné;

k
1
=2 Myt x

52 Prumérny pocet chybnych odpovédi v testu jsem vypocitala podle vzorce =1

|

Kde ¥ ... aritmeticky primér poétu chybnych odpovédi v testu, i ... Getnost testl se stejnym poctem
chybnych odpovédi v testu a ¥ ... pocet chybnych odpovédi v testu.
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- urcila jsem, kolik zakl vyplnilo test s povolenym poc¢tem chyb od 0 do 4,

a tak splnilo jednu z podminek pro obhajeni ¢i ziskani prikazu cyklisty;

- vypocitala jsem aritmetické praméry ziskanych vysledkd testi v obou
souborech, ty jsem porovnala a pomoci metody Studentiiv t-test™ jsem

stanovila statistickou vyznamnost jejich rozdilu;

3. ziskané vysledky jsem vyhodnotila a prezentovala jsem je pomoci

histogramii cetnosti.
V zavéru praktické ¢asti jsem:

1. provedla podrobnou analyzu vysledku testu;

N

srovnala jsem a vyhodnotila celkové vysledky Zakt vSech §kol v obou

vybérovych souborech;

3. sestavila jsem:

tabulky X Cetnosti ziskanych dat v jednotlivych Skolach, ze kterych jsem
vypocitala celkové procento chybné zodpovézenych otazek v testu bez

ohledu na jeho variantu a chybovost v jednotlivych variantach testu;

tabulku, ktera ukazuje primérny pocet chybnych odpovédi v jednotlivych
variantach testll i primérny pocet chybnych odpovédi v testu celkem na

jednotlivych skolach véetné poradi tispésnosti zaki jednotlivych skol;

tabulku uspésnosti zaka v testu na jednotlivych Skolach, ze které jsem
zjistila, kolik zakd obhajili pravo drzet prukaz cyklisty nebo splnilo
jednu z podminek pro ziskani priukazu cyklisty, a uréila jsem, zaci které

vvvvv 4

ZS byli nejlisp&snéjsi;

>3 Jedna se o parametricky test vyznamnosti. Pouziti tohoto testu povazuji za opravnéné, jelikoz byly
splnény pozadované podminky. Pomoci normované normalni veli€iny jsem ovéfila, Ze soubor splituje
pozadavek na normalni rozdéleni, hodnoty rozptylu jsou v obou souborech piiblizné stejné v souboru
A 02 =9,4 a v souboru B s2 =9,5. Testovani probihala na riznych kolach a v jinou dobu, takze
byla navzajem nezavisla a védomosti jsou intervalova data.
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4. provedla jsem podrobnou analyzu testli za Ucelem zjisténi nejvétsich

obtizi zakl pfi odpovéedi na otazky;

5. sestavila jsem tii tabulky cetnosti chybnych odpovédi v jednotlivych
otazkach a jednotlivych testech zakd danych ZS a stanovila jsem pofadi

obtiznosti otazky;

6. dalsim krokem vyhodnocovani ziskanych informaci bylo rozdéleni
jednotlivych variant testd na tii ¢asti podle obsahového zaméieni otazek,
které vedlo ke zjisténi procentudlni chybovosti v kazdé ¢asti jednotlivych
variant testl a které umoznilo stanovit pofadi UspéSnosti zaka
jednotlivych ZS v dané &asti testu a také potvrdilo zavéry z piedchoziho

kroku vyzkumu;

7. na zavér jsem shrnula poznatky o znalostech zaki vybérového souboru
,»A“ a vybérového souboru ,,B*, které jsem ziskala podrobnou analyzou

testu a vyvodila jsem z nich zavéry.

6.3 Charakteristika vyzkumnych souboru a vysledky Setieni

Svym vyzkumnym Setfenim jsem ovéfovala, jaké jsou znalosti z dopravni
vychovy Zzakl patych tfid. Vybérovy soubor ,,A* byl tvofen 128 Ziky Skol
oznadenych jako ZS &. 1, ZS &. 2, ZS &. 3 a ZS &. 4, kteii ve &tvrté t¥idé absolvovali
kurz dopravni vychovy a ziskali prikaz cyklisty. Vybérovy soubor ,,.B* tvotilo 155
74kt §kol oznaGenych jako ZS &. 5, ZS &. 6, ZS ¢&. 7 a ZS &. 8, ktefi tento kurz
neabsolvovali, a tudiz nejsou drziteli prukazu cyklisty. Jejich znalosti jsem ovétovala
pomoci testu pouzivaného v zavére¢ném piezkouseni k ziskani prikazu cyklisty, ve

kterém je 20 testovych otazek.
6.3.1 Zakladni Skola ¢. 1

Charakteristika Skoly
Tato zakladni 8kola byla ziizena v roce 1913. Je to ZS se $kolni druzinou

a vydejnou jidla. Kapacita Skoly je 570 zakd. Ve Skolnim roce 2010-2011
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navstévovalo 15 tfid prvniho stupné a 8 tfid druhého stupné 535 zakh

a v nasledujicim skolnim roce 525 zakd.

Od roku 1985 patii mezi Skoly, které jsou zaméfeny na rozSifenou vyuku
jazykta. Od prvniho ro¢niku se zde vyucuje anglicky jazyk a od Sest¢ho roc¢niku
némecky jazyk a francouzsky jazyk. Vyuka zaka probihala ve skolnim roce 2010-
2011 v patych roénicich podle uéebnich planti Vzdélavaciho programu ZS + RVJ —
&. j. 16847/96-2 + Rvj a ¢&.j. 16 333/96-22—-21 a Vv ostatnich roénicich dle SVP —
Skolni vzdélavaci program pro zakladni vzd&lavani — Jazyky, talent, motivace aneb
... nezahali. ZS &. 1 je zapojena do mezinarodniho projektu Sokrates-Comenius, kdy
zaci prostfednictvim moderni techniky komunikuji se zahrani¢nimi studenty. Na
Skole fungovalo 32 zajmovych krouzkl a 9 krouZzkii v rdmci Skolni druziny. V ramci
prevence socialng patologickych jevii se ZS zaméfuje na vychovu zaki ke zdravému
zivotnimu stylu, na jejich osobnostni a socidlni rozvoj a rozvoj jejich socidlné
komunikativnich dovednosti. K dosazeni vyty¢enych cili stanovenych Vv preven-
tivnim programu mimo jiné pomahd pedagogiim i spoluprace s P-centrem> i se
Sdruzenim D>, které poskytuje prozitkové lekce v oblasti prevence kriminality,
socialniho a osobnostniho rozvoje. Také Skolni druzina v prubéhu celého Skolniho
roku organizuje mnoho aktivit pro Zaky, které jsou zaméfeny na souziti v kolektivu,
posileni zdravé osobnosti. Ve vztahu k dopravni vychové se Zaci prvniho stupné
zapojili do celoro¢niho projektu Ajax, ktery byl zahajen besedou s piislusniky Policie
CR a ukonden navitévou obvodniho oddéleni Policie CR. Béhem roku také
besedovali s ptislusniky Policie CR a se strazniky Méstské policie Olomouc. Besedy

N4

se strazniky byly v 1. ro¢nicich zaméfeny na bezpecnost domécnosti, Ve 2. ro¢nicich

> P-centrum je neziskovd organizace, kterd poskytuje sluzby z oblasti prevence, péce o rodinu
s détmi, poradenstvi, 1é¢by a dolécovani zavislost* (viz http://www.p-centrum.cz/).
> Sdruzeni D je neziskova organizace, dobrovolné sdruzeni uéitelt, pedagogi a lektorii. Existuje od
roku 2000. Zamétuje se na vzdélavani déti, mladeze i dospélych interaktivnimi vzd&lavacimi
metodami — pfedev8§im metodami tvofivé dramatiky (viz http://www.sdruzenid.cz/).
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se uskutenily besedy s piislusniky Policie CR i se strazniky Méstské policie
Olomouc a zaci byli na exkurzi ve Stfedni zdravotnické skole v Olomouci, kde se
seznamili se zaklady prvni pomoci. Zaci 3. ro¢niki besedovali s ptislusniky Policie
CR (Ajax), navstivili obvodni odd. Policie CR a byli na exkurzi ve Stfedni
zdravotnické Skole v Olomouci. Dopravni vychova ve 4. tifidach probihala
vV hodinach ji vyhrazenych a byla pfiméfené a vhodné dopliiovana do
mezipfedmétovych vztahii v hodinach Ceského jazyka a literatury, Matematiky,
Clovék a jeho svét, Vytvarné vychové, Télesné vychové a Pracovni &innosti. Dvakrat
se uskutecnila beseda se strazniky méstské policie, z toho jedna beseda byla nazvana
Bezpecna cesta do skoly, pii které straznici se zaky probirali nebezpeci, kterd jim
hrozi pti cesté¢ do Skoly. Vyuka teorie i prakticky vycvik v rdmci dopravni vychovy
probihaly na dopravnim h#isti v Centru Semafor, a to v mésici dubnu dvakrat.
V mésici kvétnu pak byla dopravni vychova zakoncena zkouskou teorie a praxe
Miladého cyklisty. Zaci se zalastnili dopravni soutéZe, a to okrskového kola
v Olomouci a nasledné okresniho kola v Uni¢ové. Zaci 5. tiid se zucastnili seminate
prvni pomoci ve spolupraci s Ceskym &ervenym kiizem, besedy se strazniky méstské
policie, preventivniho programu v P-centru Olomouc a preventivniho programu
Sdruzeni. Zaci 7. ro¢nikG se zapojili do projektového dne Stavime mésto
a absolvovali program v P-centru Miij Zivot. V 9. ro¢nicich byla prostfednictvim

besedy a prozitkovych lekei v K centru uskute¢néna protidrogova prevence.

Na této ZS probiha dopravni vychova zéki 1. — 5. ro¢niku formou besed se
strazniky méstské policie, teoretickou vyukou 1 praktickym vycvikem na dopravnim
htisti a zaci své znalosti prokazuji v dopravni soutézi. Dopravni vychova probiha na
v Centru Semafor a ve Skolnim roce 2010-2011 se ji zGcastnilo 55 Zakh. Dopravni
vychovu nezajistuje Skola sama, ale probihd ve spolupraci s BESIPem a Méstskou
policii Olomouc. Celkovy pocet zaku Skoly, kteti byli ve skolnim roce 2010-2011
zapojeni do dopravni vychovy, je 330 z celkového poctu 535 zaku (Vyro¢ni zprava

o ¢innosti Skoly za Skolni rok 2010/2011 a www stranky Skoly).
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Realizace a vysledky vyzkumu

ZS jsem navstivila dne 25. 04. 2012 po piedchozi domluvé se zastupkyni
feditele Skoly a tfidnimi ucitelkami 5. téid. Test vyplnilo celkem 38 zaku, z nichz 34
uvedlo, ze je drzitelem prikazu cyklisty. Tti zéky jsem tedy z vybérového vzorku
vyloucila. Vysledky testu (pocet chybnych odpovédi v testu) samostatné pro test €. 1,
¢. 2 ac. 3 aivysledek vSech variant testi dohromady jsem zaznamenala do tabulek
Cetnosti. Tabulky ¢etnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu
ZS ¢&. 1 a pramérny poéet chybnych odpovédi v testu jsou k nahlédnuti v piiloze
¢. 15,

Celkem 34 zakt zodpovédeélo 680 otazek, z toho bylo 181 otazek zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 26,6%. Dale jsem zjistila, Ze 11 zakl vyplnilo test
s povolenym poctem chyb od 0 do 4. To znamena, Ze pravo drzet priukaz cyklisty

obhajilo 32,3 % zaku ZS ¢&. 1.
6.3.2 Zakladni §kola ¢. 2

Charakteristika Skoly

Tato ZS je souéasti pravniho subjektu, ktery vznikl 01. 01. 2004 sloucenim
dvou Skol a mateiské Skoly. Ve Skole je Skolni druzina, Skolni jidelna, Skolni
knihovna pro zaky 1 ucitele a také dvé pocitacové ucebny. Ve Skolnim roce
2010-2011 navitdvovalo ZS 449 74kt rozdélenych do 19 tiid a v nasledujicim roce
navitévovalo ZS celkem 466 zaki, z toho 273 zaki bylo na prvnim stupni a 193 na
druhém stupni. 63 zaki 5. ro¢niki bylo rozdéleno do tfech tiid. Tato ZS se zaméfuje
na vSechny zaky a zvySenou pozornost vénuje talentovanym zakim a zakiim se
specialnimi vzdélavacimi potfebami. Snazi se, aby kazdy zak, ktery dokonci
dochazku v zakladni Skole, ovladal uzivatelsky vypocetni techniku, umél pracovat

s internetem, ovladal alespon anglicky jazyk.

Vsichni Zaci, krom¢ zaka 5. patych ro¢nikt, byli ve Skolnim roce 2010-2011
vzdélavani podle Skolniho vzdélavaciho programu Nase $kola, pro ktery je prioritni
poskytovani kvalitniho zdkladu vSeobecného vzdélani vSem zakim, vytvareni

podminek pro dalsi vzdélavani, komunikaci mezi lidmi a uplatnéni v Zivoté, rozvoj
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osobnosti kazdého zaka, jeho schopnosti samostatné myslet, svobodné¢ se rozhodovat
a projevovat se jako demokraticky obcan. VSe v souladu s obecné¢ uzndvanymi
zivotnimi a mravnimi hodnotami. Vyuka 74kl patych roc¢nikii probihala v tomto
Skolnim roce podle ucebnich plant Vzdé€lavaciho programu Zakladni skola ¢. j.

16847/96-2.

Z8 podporuje jazykové vzdélani nabidkou druhého ciziho jazyka zakam 7. — 9.
roc¢niku, piipravou zakl na soutéze, organizaci pravidelnych zahrani¢nich vyjezdi
pro zaky druhého stupné v ramci spoluprace s Unesco. ZS také podporuje rtizné
volnocasové aktivity, nebot’ to je dulezita prevence socialn¢ patologickych jevi.
Vyuka zakt neprobihd pouze v ramci vyucovacich predmétt, ale v kazdém ro¢niku
zaci realizuji néjaky projekt. Nejblize k dopravni vychové se mi jevily projekty, které
realizuji pfedevSim prifezova témata osobnostni a socidlni vychova a vychova
demokratického ob¢ana. Tyto projekty nazvané napt. Olomouc (5. ti.), Orientacni
béh (7. tt.), Osobnost, dilo, misto, které nas proslavilo (7. tt.), Olomouc ocima staleti

(8. tf.) jsou zaméfeny na poznani svého rodného mésta, jeho historie.

Ve vztahu k dopravni vychové jsou realizovany besedy se strazniky Méstské
policie Olomouc, piislusniky Policie CR (3. a 6. roéniky), besedy o protipravnim
(5. ro¢niky) a pravnim védomi (8. a 9. rocniky), dopravni vychova realizovana
BESIP na dopravnim h#isti, besedy shasi¢i a sportovni akce — branny zavod
O putovni pohdr primdtora mésta Olomouce na sv. Kopecku (zaci druhého stupné)
nebo orientaéni zavod 7. tiid. Ve vyroéni zpravé ZS uvadi, ze Zaci celoroéné plni
ukoly z programu Dopravni vychova, zGCastnili se koncertu Moravské filharmonie
Olomouc — Cesticka do skoly (3. roc¢niky), akce v kin¢ Metropol (8. ro¢niky) —
Kriminalita a drogy, dopravni soutéze okresni kolo, vytvarné soutéze Bezpecnost
a ochrana zdravi®®, soutéze Bezpecnd Olomouc”.

Dopravni vychova na této Skole probiha ve vSech roénicich v souladu

s tematickymi plany SVP. Na prvnim stupni je zafazena do vyudovacich predméti

*®Organizator akce Vyzkumny ustav bezpe¢nosti prace pod zastitou MPSV a ve spolupraci
s Evropskou agenturou pro BOZP.
> Organizator Nadace Bezpetna Olomouc.
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Prvouka, Télesna vychova, Cesky jazyk, Piirodovéda, Vlastivéda, Vytvarna
vychova, Pracovni &innosti. Zaci 1. a 2. ro¢nikii pracuji s pracovnimi seity
vydanymi Ministerstvem dopravy-BESIP. Poznatky v rozsahu chodec si ovétuji
V praxi, u¢i se byt pozorni a svym chovanim ptredchazet nebezpecnym situacim
v silniénim provozu. Zaci 3. tfid pracuji s ucebnici Chodec a nacviéuji spravné
chovani v ramci exkurzi, vychizek, vyletd. Zaci 4. a 5. ro¢nikd se Gidastni besed
s méstskou policii a skola zajistuje jejich praktickou vyuku formou PC testii BESIPu
ajizd zruénosti v ramci Skolni soutéze Cyklista. Ve spolupraci s odborem agendy
fidi¢t a motorovych vozidel je provadéna teoreticka a praktickd vyuka na trovni
cyklista v Centru Semafor, kdy po splnéni zavérecného piezkouSeni ziskaji Zaci
prikkaz cyklisty. Ucitelé problematiku bezpe€nosti pfipominaji a zdiirazituji zakim
ve vSech vhodnych pfilezitostech, vedou zaky k ohleduplnosti, ochrané zdravi, a to

svého 1 ostatnich Gcastnikt silni¢niho provozu.

Dopravni vychova zakd na druhém Stupni je zafazena ve vyucovacich
pfedmétech Télesna vychova, Rodinna vychova a Obcanska vychova. Kazdy rok si
zaci formou testll opakuji a rozsifuji své znalosti z dopravni vychovy a aplikuji je pfi
vyletech, cvitenich v ptirodé a raznych kolnich akcich. Ugastnili se okrskového
kola dopravni soutéze (Vyro¢ni zprava o ¢innosti Skoly za Skolni rok 2010/2011
a www stranky $koly). Ve své vyroéni zpravé ZS hodnoti i podminky dopravniho
htisté. ,, Dopravni hristé v Olomouci je materialné dobre vybaveno, ale prostorové je
velice stisnéné, takze jednotliva stanovisté jsou neprehledna a maji kolem sebe malo

prostoru“ (Vyro¢ni zprava skoly, 2011, s. 51).

Realizace a vysledky vyzkumu

ZS jsem navstivila dne 03. 05. 2012 po piedchozi domluvé s pani Feditelkou.
Test jsem na této Skole zadala postupné ve dvou tiidach, a to v 1. a 2. vyucovaci
hoding. Celkem test vyplnilo 57 zaku, z nichz 40 uvedlo, Ze je drzitelem prikazu
cyklisty. 17 zaka jsem tedy z vybérového vzorku vyloucila. Tabulky Cetnosti pro
vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu a primérného poctu chybnych

odpovédi v testu na ZS &. 2 jsou umistény v pfiloze ¢. 16.
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Celkem 40 zaka zodpovédélo 800 otazek. Z toho 257 otazek bylo zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 32,1%.

Dale jsem zjistila, ze 12 zaka vyplnilo test s povolenym poctem chyb od 0 do

4. To znamena, 7e pravo drzet prikaz cyklisty obhajilo 30 % Zaki ZS &. 2.
6.3.3 Zakladni Skola €. 3

Charakteristika ZS & 3 a ZS & 5

V soucasné podob¢ existuje Skola od 01. 01. 2003, kdy doslo ke spojeni dvou
$kol. Historie ZS ¢&. 3 sah4 az do roku 1793. ZS ¢&. 5 vznikla v roce 1965. Zaci nizich
roénikd mohou chodit do §kolni druziny a na $kole je v provozu i $kolni jidelna. ZS
¢. 5 poskytovala ve Skolnim roce 2010-2011 zakladni vzdélani 348 Zakim a ve
Skolnim roce 2011-2012 362 zakam v 16 tfidach. Ve vSech ro¢nicich, kromé 7. a 8.
ro¢niku kde byla v kazdém roéniku pouze jedna tfida, byli Zaci rozdéleni do dvou
tfid. Prvni stupefi navitévovalo 226 zaka, druhy pak 136 zaka. Zaka 5. tid bylo
celkem 43. Na ZS ¢. 3 chodilo ve $kolnim roce 2011-2012 celkem 249 7k,
rozdélenych do 11 tiid. 8. roénik byl pfesunut na ZS ¢&. 5. Prvni stupeii nav§tévovalo
187 zakt, druhy pak 62 zaki. Byla zde jen jedna 5. tfida s 30 Zaky. Obé Skoly jsou
vybaveny odbornymi uéebnami, zakovskou i ucitelskou knihovnou a maji bohaté

sportovni zazemi.

Pedagogové vyucuji zdky 5. ro¢niku podle vzdé€lavaciho programu Zakladni
Skola &. j. 16 847/96-2 a zaky ostatnich ro¢niki podle SVP. Skola se profiluje
v oblasti télesné vychovy — rozsifena vyuka volejbalu, florbalu, juda a tenisu na
druhém stupni. Svym Zakiim nabizi jiz od 1. ro¢niku vyuku ciziho jazyka —
angli¢tiny jako nepovinného pfedmétu. Od 7. ro¢niku maji Zaci rustinu nebo ném¢éinu
jako volitelné predméty. Zvlastni pozornost Skola vénuje détem se specifickymi
poruchami udeni. Zaci mohou také navitévovat fadu zajmovych krouzk, napf.
keramicky, reedukace, informatiky, pohybové hry, vytvarna vychova, zdravotni

krouzek, krouzek modelingu, matematicky krouzek, jazykové krouzky.

Také v ramci Skolni druziny jsou détem nabizeny rizné zajmové krouzky.
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Déti se pravidelné ucastni akci a soutézi Skolnich druzin v Olomouci. Ve
vztahu Kk dopravni vychové je to napi. obvodni kolo Dopravni soutéze na ZS

Mozartova.

Z akci, kterych se Skola zucastnila, stoji za zminku XI. rocnik branné¢ho zavodu
na Svatém Kopecku nazvany O putovni pohadr primatora mesta Olomouce. Soutézilo
se v osmi disciplinach (zdravovéda, piirodovéda, protipozarni ochrana, hod
granatem, slepd mapa, lanova draha, skdkani v pytlich a pravidla silni¢niho provozu).
Druzstvo $koly se umistilo na 1. misté. Zaci se zGlastnili také soutéZe Bezpecnd
cesta do Skoly (2. ro¢niky), Skolniho kola dopravni soutéze, dopravni soutéze
$kolnich druzin na ZS Mozartova, akce Bezpecnd Olomouc (6. ro¢nik), dopravni
soutéze mladych cyklistd a soutéze Hlidka mladych zdravotnikii (oblastni kolo),
besedy s piislusniky Policie CR, se strazniky Méstské policie Olomouc, piednasky
hasi¢ského zachranného sboru — vychova déti v oblasti pozarni ochrany (6. ro¢niky),
akce k BESIPU na dopravnim hfisti. Na $kole se uskuteénil i dopravni prizkum —
dotaznikové Setfeni, procviCovani pravidel silni¢niho provozu a besedy o prvni
pomoci ve spolupraci s Ceskym &ervenym kiiZzem. Ve své vyroéni zpravé $kola
neveénovala zvlastni pozornost dopravni vychoveé (Vyro¢ni zprava o ¢innosti skoly za

Skolni rok 2010/2011 a www stranky Skoly).

Realizace vyzkumu na ZS & 3 a Z8 & 5 a vysledky vyzkumu na ZS & 3
ZS & 3 a ZS & 5 jsem navstivila dne 09. 05. 2012 po predchozi domluvé

s feditelem Skoly a zastupkyni feditele.

Nejdiive jsem zadala test zakam ze ZS ¢&. 5. Vysledky testi tdchto zaki se budu
zabyvat az vramci druhého souboru vyzkumného vzorku, jelikoz tito Zzaci

neabsolvovali kurz dopravni vychovy v Centru Semafor.

O velké piestavce jsem se presunula ze ZS ¢. 5 na odloudené pracovists, tedy
ZS ¢&. 3. Zde jsem zadala test v jedné t¥idé. Celkem test vyplnilo 30 4k, z nichz 25
uvedlo, ze je drzitelem prukazu cyklisty. Pét zakt jsem tedy z vybérového vzorku
vyloucila. Tabulky cetnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi
Vtestu a praimérny podet chybnych odpovédi vtestu na ZS &. 3 jsou umistény

v piiloze €. 17.
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Celkem 25 zakd zodpoveédélo 500 otazek. Celkem 116 otazek bylo
zodpovézeno chybné. Chybovost byla tedy 23,2%.

Dale jsem zjistila, Zze 14 zaka vyplnilo test s povolenym poétem chyb od 0

do 4. To znamena, Ze pravo drZet priikaz cyklisty obhajilo 56 % Zaku ZS ¢&. 3.
6.3.4 Zakladni Skola ¢. 4

Charakteristika Skoly

Vyucéovani na této §kole bylo zahajeno v roce 1968. Jedna se o ZS s rozsitenou
vyukou matematiky, informatiky a hudebni vychovy a skapacitou 1133 zakda.
Sou¢asti ZS je i $kolni druZina a jidelna. Ve $kolnim roce 2010-2011 navstévovalo
Skolu 426 zakl a v nasledujicim skolnim roce jich bylo 442 ve 20 tiidach, z toho
243 74kt v 11 tfidach na prvnim stupni a 199 zakt v 9 tfidach na druhém stupni. Na
Skole byly dvé 5. tfidy, do kterych chodilo celkem 42 Zakd. Zaci maji k dispozici
tii pocitacové ucebny, multimedialni ucebnu, tfi ucebny Hudebni vychovy, dilny,
cviénou kuchyi, odborné uéebny a t&locviénu. Skola ma vlastni kuchyii i $kolni
jidelnu, sportovni hfisté a htisté€ pro skolni druzinu. V jedné tfid¢ 5. roc¢niku ucitelé
vyucovali dle u¢ebniho planu Zakladni Skola €. j. 16847/96-2. Ve tiid¢€ s rozsifenou
vyukou hudebni vychovy se vyucovalo dle u¢ebniho planu 21969/96-22 platného pro
tyto tiidy. V 1. - 4. a 6. - 9. roéniku se vyucovalo dle SVP ZV ZS ¢&. 4.

ZS podporuje sportovni &innost oddilu kosikové Klubko a diky novému
Skolnimu hfisti mize i realizovat rozvoj pohybovych schopnosti zakt v atletice
a micovych hrach. Organizuje také vSestrannou sportovni piipravu Mlddata. Zaci
mohou navitévovat zajmové krouzky s riznym zaméfenim: napt. Sikovné ruce,
vytvarny krouzek, divadelni krouzek, sborovy zpév, hudebné pohybovy krouzek,
sportovni aktivity, zdklady prace s PC. Skola podporuje zdravotné prospéiné

projekty pro Zaky Skoly: Mléko do Skol a Ovoce do skol.

Skola je zapojena do grantového projektu Regiondlni evaluacni centrum, ktery

byl zahajen 01. 03. 2010 a jeho pfedpokladané ukonceni je 31. 08. 2013.

Zaci této Skoly se ucastni fady rtizné€ zamétenych olympiad, sportovnich klani

i umélecky zaméfenych akci. Uspéch slavili v soutdzi Navrhni idedlni sidlisté
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a vytvor jeho model. Vzhledem k dopravni vychové je vyznamna navstéva zakt
Skoly na preventivni akci Bezpecnd cesta do skoly poraddané jiz patym rokem na
vystavisti Flora Olomouc, ucast v branném zavodu O putovni pohar primdatora meésta
Olomouce a ucast zaku 7. tfid na exkurzi Litovelské Pomoravi na kole a ucast
nékterych zakit 8. ro¢niku na pétidennim cyklistickém kurzu. Ve Skole probéhly
i besedy a piednasky Méstské policie Olomouc, Policie CR, hasi¢t, Zaci navstivili
dopravni hiisté a prob¢hla dopravni vychova v Centru Semafor. Dopravni vychové
neni ve zpravé o cCinnosti Skoly vénovana zvlastni pozornost (Vyro¢ni zprava

o ¢innosti Skoly za Skolni rok 2010/2011 a www stranky Skoly).

Realizace a vysledky vyzkumu

Z8 ¢&. 4 jsem navétivila dne 10. 05. 2012 po predchozi domluvé se zastupcem
feditele. Na této Skole jsem zadala test postupné ve dvou tiidach. Celkem test
vyplnilo 37 zaku, z nichz 29 uvedlo, Ze je drzitelem prikazu cyklisty. Osm zakt jsem

tedy z vybérového vzorku vyloucila.

Tabulky ¢Eetnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu

a pramérného poétu chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 4 najdete v piiloze ¢&. 18.

Celkem 29 zakt zodpovédelo 580 otazek, z toho 174 otazek bylo zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 30%. Dale jsem zjistila, ze osm zaka vyplnilo test
s povolenym poctem chyb od 0 do 4. To znamena, ze pravo drZet prikaz cyklisty

obhajilo 27,5 % Zaki ZS &. 4.
6.3.5 Zakladni §kola ¢. 5

Charakteristika této Skoly je uvedena jiz v pfedchozim textu, a t0 na strané

72-73.

Realizace a vysledky vyzkumu na ZS & 5
7S ¢&. 5 jsem navitivila dne 09. 05. 2012 po piedchozi domluvé s feditelem

Skoly a jeho zastupkyni.

Test jsem zadala postupné zakim dvou patych tiid. Celkem test vyplnilo 39

zaki, znichz dva uvedli, ze jsou drziteli prikazu cyklisty. Tyto dva zdky jsem
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Z druhého souboru vybérového vzorku vyloucila. Opravila jsem tedy 37 testl, na

kterych zaci uvedli, Ze nejsou drziteli prikazu cyklisty.

Tabulka cetnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu
a tabulka pramérného poétu chybnych odpovédi v testu na ZS ¢. 5 jsou umistény

Vv ptiloze ¢. 19.

Celkem 37 zaka zodpovédélo 740 otazek. Z toho bylo 279 otazek zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 37,7%. Dale jsem zjistila, Zze pouze ¢tyfi zaci vyplnili
test s povolenym poc¢tem chyb od 0 do 4. To znamena, ze jednu z podminek

k ziskani priikazu cyklisty splnilo 10,8 % Zika ZS ¢&. 5.
6.3.6 Zakladni $kola ¢. 6 a zakladni $kola ¢é. 7

Charakteristika ZS & 6 a ZS & 7

Provoz této ZS byl zahajen ve $kolnim roce 1980—1981, pravni subjektivitu ma
od 01. 01. 1992. Od 01. 07. 2009 je jeji soucasti i odloutené pracovisté ZS &. 7, které
vyuéuje zaky 1. — 5. roéniku v péti tiidach. Na ZS ¢&. 6 je vzdy jedna tfeti t¥ida
specializovand na vyuku cizich jazykd. Moznost rozvijet své sportovni nadani maji
zaci od 5. ro¢niku a 6. rocniku ve tfidé specializované na télesnou vychovu.
Jedna pata tfida je zamétena na fotbal a v Sestém rocniku jsou tfidy zaméfené na

atletiku a basketbal.

Ve skolnim roce 2010-2011 zajistovala Skola zadkladni vzd€lavani pro 858
zaka ve 37 tfidach. Nasledujici Skolni rok $kolu navstévovalo 853 zaku a z tohoto
poétu 83 zakl navitévovalo ZS & 7. Na prvnim stupni se celkem v 21 tiidach, kdy
z tohoto poétu bylo pét tiid na ZS &. 7, uéilo 434 zakd. Druhy stupen zakladniho
vzdélavani zajistovala pouze ZS &. 6 pro 419 zakd rozdélenych do 17 tiid.
Pedagogové vyuluji zaky 1. — 9. roéniku podle SVP pro zakladni vzdélavani Skola
v pohybu. V charakteristice SVP $kola uvadi: ,,Nasim cilem je predlozit nasim Zdkiim
a jejich rodiciim takovy zpiisob jejich vzdélavani, ktery je zaujme, pomiize jim nalézt
odpovedi na jejich otazky, podpori a rozvine jejich moralné — volni vlastnosti,
a predevsim jim predlozZi nékolik moznosti, které si ve svéem vzdélavani mohou podle

svého zaméreni zvolit a za pomoci ucitelii, trenéri, vychovatelii a dalsich odborniki
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do hloubky rozvijet (Skolni vzdé&lavaci program ZS ¢&. 6). Ve $kolnim roce 2010—
2011 vyucovala zaky 5. ro¢niku podle vzdélavaciho programu Zakladni skola — €. j.

16847/96-2.

Skola disponuje $kolni druZinou, $kolni kuchyni i jidelnou, fadou
specializovanych u¢eben. Zaci mohou navitévovat riizné zajmové krouzky, napf.
dramaticky krouzek, sborovy zpév, keramiku, minihdzenou, basketbal, In line
brusleni a $panélitinu. Skola se zapojila do projekti Dejme Sanci prirodé a EU
penize Skolam, Inovace vyuky anglictiny s podporou informacnich technologiz58.
Organizovala rtizna vyukova soustfedéni, soustiedéni sportovnich tfid, zajezdy do
anglicky a némecky mluvicich zemi. Zaci se Gdastnili mnoha soutézi, olympiad
(napf. zemépisné, chemické atd.) a sportovnich turnaji (napt. ve florbalu, fotbalu,
vybijené, volejbalu). Skola spolupracuje s fadou sportovnich klubii, napf. SK Sigma
Olomouc, AK Olomouc (Atleticky klub), BCM UP Olomouc (Basketbalové centrum
mladeze UP Olomouc), SAM Olomouc (SK SAM — Sportovni aktivity mladeze
Olomouc), Magistratem mésta Olomouce, Policii CR, Meéstskou policii Olomouc,
P-centrem, Pedagogicko-psychologickou poradnou, Specialné pedagogickym
centrem, Ufadem prace v Olomouci, Stfediskem ekologické vychovy Slutidkov,

Domem déti a mladeze Olomouc, ZOO Sv. Kopecek.

Co se tyka dopravni vychovy, Zaci se ucCastni besed Se strazniky Méstské
policie Olomouc, piislusniky Policie CR (3., 6. a 9. roéniky), Hasi¢ského
zédchranného sboru, exkurzi v ramci projektu Dejme Sanci prirodé. Skola se zapojuje
do projektu Dopravni vychova, Den Zeme (webové stranky Skoly). Ve zpravé

o ¢innosti Skoly neni vénovana samostatné pozornost dopravni vychové.

Realizace a vysledky vyzkumu ZS ¢ 6
ZS & 6 jsem navitivila ve dnech 31. 05. 2012 a 01. 06. 2012 po predchozi
domluvé sfteditelem, ktery mi vySel vstfic 1 za situace, kdy na Skole probihalo

testovani zaka patych ro¢nikti v rdmci celostatniho srovnavani jejich znalosti. Na této

*8projekt Inovace vyuky anglictiny s podporou informacnich technologii, financovany prostiednictvim
Evropské unie, je zaméfen na praktickou aplikaci anglického jazyka ve spojeni s rozvojem dovednosti
zaka uzivat vypocetni technologie (viz http://www.games4english.cz/About.aspx).
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Skole jsem zadala test zakiim ve Ctyfech patych tfidach. Celkem test vyplnilo 74
zaku, z nichz dva uvedli, ze jsou drziteli prikazu cyklisty, coz bylo divodem pro

jejich vylouceni z druhého souboru vybérového vzorku.

Tabulka Cetnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu
a tabulka primérného poétu chybnych odpovédi v testu na ZS &. 6 jsou umistény
v piiloze ¢. 20. Celkem 72 zakt zodpovédélo 1440 otazek, z toho 485 otazek bylo
zodpovézeno chybné. Chybovost byla tedy 33,6%.

Dale jsem zjistila, ze 12 zakt vyplnilo test s povolenym poétem chyb od 0 do
4. To znamena, 7e 16,6 % Zzaku ZS &. 6, ktefi psali test, splnilo jednu z podminek

pro ziskani priukazu cyKklisty.

Realizace a vysledky vyzkumu ZS ¢ 7
7S &. 7 jsem navétivila dne 31. 05. 2012 po piedchozi domluvé s feditelem

a jeho zastupkyni.

Test jsem zadala zakiim jedné paté tiidy. Celkem test vyplnilo 16 zakd, z nichz
tf1 uvedli, Ze jsou drziteli prikazu cyklisty. Tyto tii Zdky jsem z druhého souboru
vybérového vzorku vyloucila. Opravila jsem tedy 13 testd, na kterych zaci uvedli, ze

nejsou drziteli prikazu cyklisty.

Tabulka ¢etnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu
a tabulka primémych poétd chybnych odpovédi vtestu na ZS &. 7 je uvedena

Vv ptiloze ¢. 21.

Celkem 13 zaka zodpovédélo 260 otazek. Z toho 110 otazek bylo zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 42,3%. Dale jsem zjistila, ze zadny zak nevyplnil test
s povolenym poé&tem chyb od 0 do 4. To znamen4, Ze 100 % Zaki ZS &. 7 nesplnilo

jednu z podminek k ziskani prikazu cyKklisty.
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6.3.7 Zakladni Skola ¢. 8

Charakteristika Skoly

Historie této Skoly sahd az do roku 1927. V letech 1958 az 1988 doslo
k rozsifovani skoly formou pfistaveb. Tato Skola jako pravni subjekt vznikla v roce
2003 a sloucenim dvou skol a tfech matetskych skol. Je to Skola pro 1150 zaku
s druzinou, jidelnou, knihovnou a fadou odbornych uéeben. Ve skolnim roce 2010—
2011 navstévovalo skolu 365 zakt a v nasledujicim Skolnim roce ji navstévovalo 347
7akt. Skola zajistovala zakladni vzdélavani pro 184 4kt rozdélenych do 10 téid na
prvnim stupni a pro 163 zakd rozdélenych do 8 tiid na druhém stupni ZS. Vyuka ve
$kolnim roce 2011-2012 probihala podle SVP pro zakladni vzdélavani — Zivd skola
& j. 5091. Na druhém stupni ZS mohou Zici rozvijet své sportovni nadani ve
specializovanych sportovnich tfidach a vSichni z&ci mohou navs$tévovat rizné
z4jmové krouzky, napf. tane¢ni krouzek nebo krouzek hiazené. Zakam 1. — 5. roéniku
slouzi Skolni druzina, ve které v odpolednich hodinach funguji tii druzinové krouzky

S vytvarnym zaméfenim a keramika.

0d 01. 03. 2009 se ZS ¢&. 8 zapojila jako partner do projektu VOS>, Ve vztahu
k dopravni vychové se zaci v ramci Skolni druziny zucastnili besedy s hasiéi,
piislusniky Policie CR, byli seznameni s dopravnimi piedpisy pro chodce. Skolni
druzina uspofadala pro zaky kolobézkové zavody a také vyuku on-line brusleni. Ve
Skolnim roce 2010-2011 se Z&ci zGCastnili vytvarné soutéZe Jak vypada den
zdravotné postizeného ditéte a Auto mych snu, koncertu Moravské filharmonie Cesta
do Skoly s dechovymi ndstroji. Zaci 2. tiidy byli na exkurzi u Hasi¢ského
zachranného sboru, zaci 4. tiidy se zacastnili prozitkové lekce na téma Hodnoty
v P-centru Olomouc a vSichni zaci prvniho stupné si v ramci projektového dne

Cviceni v prirodeé zopakovali pravidla bezpecného chovani, procvicili si oSetfeni

59Projekt IVOS — ,.Spole¢ny projekt Katedry technické a informanci vychovy PdF UP v Olomouci
a 17 partnerskych ZS Olomouckého kraje je zaméien na zvySovani kvality ve vzdélavani
prostrednictvim zavadeni novych metod vyuky s vyuzitim multimedialni techniky, efektivni vyuzivani
ICT pri vyuce vseobecné vzdélavacich a odbornych predmétit na 2. stupni zdkladnich skol* (viz
http://ivos.upol.cz/index.php).
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drobnych poranéni a shlédli DVD o chovani v krizovych situacich. Dopravni
vychové neni ve zpravé o cCinnosti Skoly za rok 2010-2011 vénovana zvlastni
pozornost (Vyro¢ni zprava o ¢innosti Skoly za Skolni rok 2010/2011 a www stranky

skoly).

Realizace a vysledky vyzkumu
ZS ¢&. 8 jsem navstivila dne 01. 06. 2012 po piedchozi domluvé se zastupkyni

feditele.

Test jsem zadala zakam dvou patych t¥id. Celkem test vyplnilo 33 zaki. Zadny

zak neuvedl, Ze je drzitelem prikazu cyklisty.

Tabulka ¢etnosti pro vypocet primérného poctu chybnych odpovédi v testu
a tabulka primérého poétu chybnych odpovédi v testu na ZS &. 8 je umisténa

v priloze ¢. 22.

Celkem 33 zaka zodpovédélo 660 otazek. Z toho 284 otazek bylo zodpovézeno
chybné. Chybovost byla tedy 43%.

Dale jsem zjistila, ze tfi zaci vyplnili test s povolenym poétem chyb od 0 do 4.
To znamena, e pouze 9% Zakd ZS & 8 splnilo jednu z podminek k ziskani

prikazu cyklisty.

(o]

6.4 Vyhodnoceni vysledki znalosti Zaku

Vybérovy soubor ,,A“

Ze souboru 162 zaki patych tiid ZS, jejichz Zaci étvrtych t¥id ve $kolnim roce
2010-2011 absolvovali kurz dopravni vychovy v Centru Semafor a ziskali prikaz
cyklisty, jsem vytadila zéky, ktefi na listku uvedli, Ze nejsou drziteli prikazu
cyklisty. Vybérovy soubor ,,A“ obsahoval celkem 128 zakd, kteti zodpovédéli
celkem 2560 otazek. Z vysledku testd na jednotlivych Skolach jsem sestavila tabulku
cetnosti vysledku testl a tabulku ¢etnosti pro vypocet aritmetického praméru a rozptylu

Vv souboru ,,A*, které najdete v ptiloze ¢. 23.
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Zjistila jsem celkovou cetnost, tzn. kolik zakt napsalo test s urcitym
vysledkem neboli s urcitym poétem chybnych odpovédi. Vypoditala jsem i relativni
Zetnost®, tzn. kolik procent zak® napsalo test s uritym vysledkem. Napt. 17 zakt
napsalo test ssSesti chybnymi odpovédmi. Téchto 17 zakG piedstavuje 13 %
z celkového poctu zéka. VSechny ziskané hodnoty charakterizuje aritmeticky

6

pramér®’E,. Vypotitala jsem, Ze primérny podet chybnych odpovédi v testu

%, = 5,6.
Pro lepsi predstavu Ize Cetnosti vysledku testu graficky znazornit napt. pomoci

histogramu cetnosti.

Graf¢. 4

Histogram Eelgnostl' - soubor "A"
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mn
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Vybérovy soubor ,,B*

Z ptivodniho souboru 162 zakti patych tiid ZS, jejichz Zaci ve $kolnim roce
2010-2011 neabsolvovali kurz dopravni vychovy v Centru Semafor, nejsou drziteli
prikazu cyklisty, jsem vytadila zaky, ktefi na listku uvedli, ze jsou drziteli prukazu
cyklisty. Vybérovy soubor ,,.B*“ obsahoval celkem 155 zaku, kteti zodpovédéli 3100

otazek.

Z vysledktu testi na jednotlivych Skolach jsem sestavila tabulku cetnosti
vysledkl testli a tabulku cetnosti pro vypocet aritmetického priméru a rozptylu

Vv souboru ,,B“, které jsou k nahlédnuti v ptiloze ¢. 24.

Zjistila jsem celkovou cetnost, tzn. kolik zakt napsalo test s uréitym
vysledkem neboli poctem chybnych odpovédi. Vypocitala jsem relativni cetnost, tzn.
kolik procent zakt napsalo test s uréitym vysledkem. Napi. 23 zakd napsalo test
se sedmi chybnymi odpovéd’'mi a téchto 23 zaka predstavuje cca 14,8 % z celkového
poctu zakl.. VSechny ziskané hodnoty charakterizuje aritmeticky prameér xp.

Primérny pocet chybnych odpovédi v testu x; = 7,4.

Pro lepsi predstavu Ize Cetnosti vysledku testu graficky znazornit napt. pomoci

histogramu cetnosti.
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Graf ¢. 5

Histogram cetnosti - soubor "B"
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Porovnanim primérnych vysledki testi, primérného poctu chyb v testu, zaka
ze souboru ,,A“ a zakd ze souboru ,,B“ jsem gzjistila, ze znalosti zaku, ktefi
absolvovali ve ¢tvrté tiidé kurz dopravni vychovy a zaku, ktefi kurz neabsolvovali,
jsou rozdilné. Primérny pocet chyb v testu zakd ze souboru ,,A*“ je 5,6 a zakl ze
souboru ,,B“ je 7,4. Primérné Z4ci, ktefi absolvovali kurz dopravni vychovy, udélali

v testu 0 1,8 chyb méné nez zaci, ktefi kurz dopravni vychovy neabsolvovali.

Pro lepsi predstavu lze Cetnosti vysledku testu graficky znazornit napt. pomoci

histogramu cetnosti.
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Graf ¢. 6
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JelikoZ jsem zjistila, Ze mezi prumérnymi vysledky testi obou vybérovych
soubort je rozdil, tak jsem nasledné pomoci Studentova t-testu ovéfovala, zda je tento
rozdil statisticky vyznamny. Méla jsem rozhodnout, jestli vysledky testi
v souboru ,,A“ jsou lep$i nez v souboru ,,B“ diky nahodé, nebo zda to muze byt
vysledek jiného vlivu, napf. absolvovani kurzu dopravni vychovy. Cely vypocet je

v ptiloze ¢. 25.

Na tomto misté pouze uvedu, Ze jsem formulovala nulovou a alternativni

hypotézu.

Hy,: Mezi primémym poétem chybnych odpovédi vtestu v souboru ,,A“

a prumérnym poctem chybnych odpovédi v testu v souboru ,,B* neni rozdil.

H,4: Mezi dosazenymi pruméry v obou souborech jsou rozdily.
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Po provedeni vypocti jsem dosla k zavéru, ze Studentovo testové kritérium je

t=-5,012.

Vypocitanou hodnotu ¢ jsem srovnala s kritickou hodnotou testového kritéria ¢

pro zvolenou hladinu vyznamnosti 0,05 a pocet stupiiti volnosti 281.

V piiloze X* jsem nenasla kritickou hodnotu Studentova t pro 281stupiiil
volnosti, ale nejblize tabelované hodnoty pro zvolenou hladinu vyznamnosti 0,05

jSOU tg05(200) = 1,972 a t,05(400) = 1,966. Vypocitanou hodnotu ¢ jsem s témito

kritickymi hodnotami srovnala a zjistila jsem, ze vypocitana hodnota je vét§i nez
kritickd, a to znamend, Ze odmitam nulovou hypotézu a prijimam hypotézu
alternativni. Plati tedy, Ze mezi primérnym poctem chybnych odpovédi v testu
v souboru ,,A“ a primérnym poc¢tem chybnych odpovédi v testu v souboru ,,B*
je statisticky vyznamny rozdil. Tyto rozdily nelze pfipsat na vrub nahody, ale
piipisuji je tomu, Ze zaci ze souboru ,,A*“ absolvovali ve ¢tvrté tiidé kurz dopravni

vychovy v Centru Semafor.

6.5 Analyza testu

Abych piedesla tomu, Ze Zaci budou jeden od druhého opisovat, a zajistila tak

ziskani co nejptesnéjsich vysledkd, rozdala jsem zakiim tfi varianty testu.

Ve vybérovém souboru ,,A* byl 47 zakiim zadén test €. 1 — odpovédéli na 940
otazek, 43 zakim test ¢. 2 — odpovédéli na 860 otdzek a 38 zakim test ¢. 3 —
odpovédéli na 760 otazek. 128 zakl zodpovédélo 2560 otdzek. Ve vybeérovém
souboru ,,B“ jsem stejné¢ jako ve vybérovém souboru ,,A“ vyuzila k testovani tfi
varianty testu. 50 zakim byl zadan test ¢. 1 — odpovédé€li na 1000 otazek, 52 zakim
test ¢. 2 — odpovédeli na 1040 otazek a 53 Zakim test ¢. 3 — odpovédeli na 1060
otazek. 155 zaki zodpovédelo 3100 otazek.

Sestavila jsem tabulky X cetnosti ziskanych dat v jednotlivych Skolach —

soubor ,,A“ a souboru ,,B*, které jsou umisténé v ptiloze ¢. 26.

%2 ptiloha X Kritické hodnoty testového kritéria t (Chraska, 2006, s. 197).
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Zjistila jsem, Ze v souboru ,,A* 128 zakti zodpovéd&lo 728 otazek chybné. Zaci
zodpovédéli celkem bez ohledu na variantu testu 28,4 % otazek chybné. Chybovost
Vv testu €. 1 byla 25,9%, v testu €. 2 23,8% a v testu ¢. 3 36,7%. V souboru ,,B*“ 155
74kt zodpovédélo 1158 otazek chybné. Zaci tedy zodpovédéli celkem bez ohledu na
variantu testu 37,3 % otazek chybné&. Chybovost v testu ¢. 1 byla 36,3%, V testu ¢. 2
33,9% a v testu €. 3 41,6%.

Z uvedenych vysledkii miizeme vyvodit, Ze v obou vybérovych souborech

Ywwr

variantu predstavuje test ¢. 2.

Déle jsem srovnavala primérny pocet chybnych odpovédi v jednotlivych
variantach testu i primérny pocet chybnych odpovédi v testu celkem na jednotlivych
Skolach a stanovila jsem potadi GspéSnosti zakt jednotlivych $kol. Tabulka

prezentujici vysledky je uvedena v piiloze ¢. 27.

V souboru ,,A“ byli v testech nejuspésngjsi zaci ZS ¢. 3 s primérnym podtem
4,6 chyb v testu, na druhém misté se umistili Zaci ZS ¢. 1, na tietim Zaci ZS ¢. 4 ana

poslednim mist& skonéili Zaci ZS ¢&. 2.

W

V souboru ,,B“ byli v testech nejiisp&snéjsi zaci ZS ¢&. 6 s primérnym podtem
6,7 chyb v testu, na druhém misté se umistili Zaci 7S &. 5, na tietim zaci ZS &. 7 ana

poslednim misté€ skoncili zaci ZS ¢. 8.

Ve spole¢ném vyhodnoceni vysledki testi v obou souborech prvni ¢tyfi mista
obsadili ZS z vybérového souboru ,,A*“ s vyjimkou testu €. 1, kde se na ¢tvrtém misté
umistili Zaci ZS ¢&. 4 a ZS &. 6 se shodnym primérnym vysledkem 6,5 chyb, a testu

&. 3, kde 7aci ZS ¢&. 6 obsadili &tvrté misto.

Dale jsem provedla souhrnné vyhodnoceni tuspésnosti zakl vtestu na
jednotlivych skolach a zjistila jsem, ze celkem 45 Zaka ze souboru ,,A“ obhajilo
pravo drzet prikaz cyklisty. Toto Cislo predstavuje 35,1 % z celkového poctu
Zakia. Nejvice zak obhajilo pravo drzet pritkaz cyklisty na ZS ¢&. 3, a to plnych
56 %, coz je vice nez polovina zakd. V souboru ,,B“ splnilo jednu z podminek

k ziskani priukazu cyklisty 19 zakua, tj. 12,2 % z celkového poctu zaku. Nejvice
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74kt ma dostateéné znalosti z pravidel provozu na pozemnich komunikacich na ZS
¢. 6, kde uspésné napsalo test 12 zakl, coz predstavuje 16,6 % z testovanych zaku
této Skoly. VSe je prezentovano v tabulce tGspéSnosti zakil v testu na jednotlivych

Skolach v pftiloze ¢. 28.

Abych zjistila, co déla zakim nejvétsi problémy a kde jsou jejich znalosti
nedostate¢né, provedla jsem podrobnou analyzu jednotlivych variant testu z hlediska
Cetnosti chybnych odpovédi. Sestavila jsem tabulku cetnosti chybnych odpovédi
V jednotlivych otazkach testu ¢. 1, testu ¢. 2 a testu ¢. 3., které jsou umisténé

Vv ptiloze ¢. 29.

Dosla jsem k tomuto zaveéru.

,,0br.

Jako prvni projede krizovatkou
a) osobni automobil soucasné s nakladnim automobilem
b) ndkladni automobil
C) cyklista“
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,,Obr.

Cyklista projede krizovatkou jako
a) prvni
b) druhy
C) posledni’

¢

v Vv

WKdyz cyklista vjizdi ze stezky pro cyklisty, z obytné a pési zony nebo lesni ¢i polni
cesty na jinou silnici, musi

a) vzdy zastavit a dat prednost v jizdé motorovym vozidliim

b) dat prednost v jizde, pokud to prikazuje dopravni znacka

C) dat prednost v jizdé mimo jiné vsem vozidliim, ktera jedou po silnici‘
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,,Obr.

Jako posledni projede kiizovatkou
a) cyklista
b) nakladni automobil

C) osobni automobil **

v Vv

,Dojde-li  pri zméné mistni upravy provozu knesouladu mezi svislymi

a vodorovnymi dopravnimi znackami
a) jsou svislé dopravni znacky nadrazené vodorovnym
b) jsou vodorovné dopravni znacky nadrazeny svislym

C) je uprava provozu neplatna

A4

., Cyklista, ktery prijizdi na krizovatku po hlavni komunikaci

a) ma prednost vjizdé pouze pred vSemi motorovymi vozidly, kterd
prijizdeéji po vedlejsi komunikaci
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b) mad prednost v jizde pred vSemi vozidly, ktera prijizdeji po vedlejsi
komunikaci

C) musi dat prednost v jizdé vsem vozidliim, kterd prijizdeji zprava*

vvvvvv

., Vodorovnou dopravni znacku ,, Podélna cara souvisla *

a) smi cyklista prejizdet, pokud musi objizdet prekdzku, odbocit na misto
mimo pozemni komunikaci nebo vjizdet z takového mista na pozemni
komunikaci

b) smi cyklista prejizdet jen pri predjizdent

C) nesmi cyklista prejizdét v Zzadném pripadé*

Druha nejtéZsi otazka pro zaky ze souboru ,,A* a soucasné nejobtiznéjsi otazka

pro zaky ze souboru ,,B* byla otazka ¢. 14.

,,0br.

Podle informace této dopravni znacky umisténé po strané silnice se cyklista jedouci

primo smi zaradit

a) do pravého nebo levého jizdniho pruhu
b) pouze do levého jizdniho pruhu

C) pouze do pravého jizdniho pruhu®

Druha nejtézsi otazka pro zéky ze souboru ,,B* byla otdzka €. 2.
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., Tam, kde chodnik neni nebo je neschiidny, se chodi

a) po pravé krajnici a tam, kde krajnice neni, po pravém okraji vozovky

b) po levé krajnici a tam, kde krajnice neni, co nejblize levému okraji
VOzZOVky

C) po levé nebo pravé krajnici, podle toho, ktera je Sirsi

Analyzou testi jsem zjistila, Ze pro zaky z obou souborii byla v testu ¢. 1 a 2
s feSenim dopravnich situaci na ktizovatkach. Druha v potadi obtiZnosti byla otazka
Z prvni ¢asti testu, tedy obecnych pravidel silni¢niho provozu. V testu ¢. 3 méli Zaci
ze souboru ,,A“ nejvétsi potize s odpovédi na otazku z prvni Casti testu, tedy
Z obecnych pravidel silni¢niho provozu. Druhd v pofadi obtiznosti byla otdzka
z druhé ¢asti testu, kterd byla soucasné i nejobtiznéjsi otazkou pro zéky ze souboru

[ 24

,»B%, pro které byla druha nejobtiznéjsi otazka z prvni ¢asti testu.

V kazdé varianté testu patii dvé ze Ctyf otdzek z treti Casti testu mezi pét

vvvvvv

wewrs

situaci na krizovatkach, kdy je zapotiebi slozitéjSich mySlenkovych operaci.

K ovéteni platnosti mého zavéru jsem kazdy test rozdélila na tii Casti podle
obsahového zaméfeni otazek a zjistila jsem, jaka je chybovost vkazdé casti
jednotlivych variant testu, stanovila jsem potadi usp&snosti zaki jednotlivych ZS.
Ptehled chybovosti v procentech — prvni ¢ast testu, Piehled chybovosti v procentech

— druhé cast testu, Prehled chybovosti v procentech — tieti ¢ast testu a prislusny

komentat jsou umistény Vv priloze ¢. 30.

Nejvice obtizné otazky pro zaky z obou souboril byly ve tieti ¢asti testu, leh¢i
byly otazky v prvni ¢asti a nejmensi obtize délalo zakiim zodpovézeni otazek z druhé
¢asti testu. Druhd ¢ast testu byla zaméfena na znalost vyznamil dopravnich znacek,
kdy miiZzeme usuzovat na to, Ze obrazova ndzornost, zde Zakiim pomohla 1épe si
vyznamy dopravnich znacek zapamatovat. Pokud Zaci nemaji teoretickou znalost

obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich nebo je neumi aplikovat
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V realném provozu, potom z tohoto vyplyvaji i jejich obtize s odpovédi na otazky
tieti Casti testu. MUj zavér, ze zaci maji problém s FeSenim dopravnich situaci na

kFiZovatkach, se potvrdil.

6.6 Zavérecné vyhodnoceni a interpretace vysledki
vyzkumného Setieni

Cilem tohoto vyzkumného Setfeni bylo zjistit, jestli dva soubory zaku patych
tiid olomouckych $kol maji stejnou ¢i rozdilnou uroven znalosti z dopravni vychovy,

zda ptipadné rozdily jsou statisticky vyznamné a urcit nedostatky ve znalostech zakd.

Ze ziskanych vysledkli testu jsem sestavila pro vybérovy soubor ,,A“
1 vybérovy soubor ,.B“ tabulky cetnosti vysledkli testu. Znich jsem vypocitala
aritmetické praméry vysledkt testu v jednotlivych souborech. Ty jsem nazorné
prezentovala pomoci histogramu cetnosti. Srovnanim obou aritmetickych primért
jsem dospéla k zadvéru, ze mezi znalostmi zakli ze souboru ,,A“, drziteli prukazu
cyklisty, ktery ziskali ve ¢tvrté tiidé, a znalostmi jejich spoluzaki z vybérového
souboru ,,.B“, kteti kurz dopravni vychovy neabsolvovali, je rozdil a znalosti jsou
nedostate¢né. Pomoci Studentova t-testu, po ovéfeni si podminek pro jeho opravnéné
pouziti, jsem dospéla k zavéru, ze rozdil ve znalostech zakt souboru ,,A“ a souboru
»B% je statisticky vyznamny. To znamend, Ze vysledky test nejsou dilem nahody,
ale podileji se na nich jiné vlivy, napt. absolvovani kurzu dopravni vychovy, kde
odborni pracovnici vyuzivaji Kvyuce vizualni, audiovizudlni a trojrozmérné
didaktické prosttedky, a tim uplatiuji pfedev$im vzdélavaci zasadu nazornosti.
Konkrétn¢ k vyuce pravidel provozu na pozemnich komunikacich vyuzivaji
tematické obrazy, promitaji Zdkim DVD tykajici se chovani chodcli a cyklisti
v silni¢nim provozu. Na dopravnim hfisti s zaky prakticky procvicuji feSeni
dopravnich situaci na k#izovatkach. Bohuzel Centrum Semafor neni zatim vybaveno
multimedialnimi didaktickymi prostfedky — PC a internetem, které by jisté piispely
ke zvyseni atraktivity a efektivity ve vzdélavani se z pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a v neposledni fad¢ by i zjednodusily pracovnikim Centra Semafor
praci s vyhodnocovanim testd. Zjistila jsem, Ze v Centru Semafor kurz dopravni
vychovy zZaci vétSinou absolvuji béhem dvou mésict, coz je v rozporu s doporucenim

V Tematickém planu pro dopravni vychovu. Vyuka by se méla realizovat ve dvou
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blocich, z nichz jeden se uskutecni v prvnim pololeti skolniho roku a druhy v druhém
pololeti. V obdobi mezi témito bloky by meéla systematickou vyuku v oblasti
dopravni vychovy zajiStovat $kola. Dal§im vlivem pusobicim na znalosti zaka je
1 zpusob realizace dopravni vychovy na jednotlivych Skolach. Nejlepsich vysledkt
dosahli zaci ZS &. 3, jejichz praimémy vysledek testu byl 4,6 chybnych odpovédi
v testu, coz je pouze o 0,6 chyby vice nez je potfeba k tispéSnému splnéni testu.
Celkem 25 zakti zodpovédelo 500 otazek, znichz 116 otazek zéaci zodpovedéli
chybné. Chybovost byla tedy 23,2%. 14 zaki vyplnilo test s povolenym poctem chyb
od 0 do 4, to znamena, ze pravo drzet prukaz cyklisty obhajilo 56 % zakd. Jaka je
Skola, jejiz zaci dosahli nejlepsi vysledky v testu, si miizeme piecist na strané 72—73.
Na tomto misté pouze konstatuji, ze ZS ¢&. 3 se snaZi o systematickou vyuku dopravni

vychovy.

Provedenim podrobné analyzy testu jsem zjistila, ze nejvétsi problémy maji
zaci s praktickym feSenim dopravnich situaci na kiizovatkach. Divodem téchto
obtizi mize byt bud neznalost obecnych pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a vyznamu dopravnich znafek, nebo neschopnost aplikovat své
védomosti V praxi. Moje doporuceni tedy zni: ,, Cvicit, cvicit a cvicit.“ Dulezity je
vycvik feSeni dopravnich situaci na dopravnim hfisti, které miize byt stalé nebo
mobilni. Tuto potiebu si uvédomila i Nadace Bezpecna Olomouc, ktera ve spolupraci
s Méstskou policii Olomouc realizovala projekt Mobilni dopravni hristé. Bohuzel
toto hiist¢ jiz nefunguje, ale pracovnici Centra Semafor se snazi, alespon o vyuziti

jeho materialnich prostfedkt pro vyuku.

Dalsim, 1 kdyZ nezdmérnym zjisténim mého vyzkumného Setfeni, je zjiSténi, Ze
jednotlivé varianty testu k ovéfeni znalosti pravidel provozu na pozemnich
komunikacich nejsou pro zaky stejné obtizné. Velmi zalezi na formulaci otazky
a nabizenych mozZnostech odpovédi. Z rozhovoru s pracovnikem Centra Semafor
jsem se dozvédéla, ze v nékterych ptipadech zéaci jednoduSe zadani nerozumi.
Znamena to, ze formulace testovych otazek neodpovidaji jejich rozumovym
schopnostem. I ja jsem se pii testovani zakl setkala stim, Ze Zaci nevédéli, co
znamena slovo upazit nebo neschiidny. Zde vyvstava otazka, zda opravnéni cyklisty

jezdit samostatné v silniénim provozu jiz od deseti let neni pfed¢asné. Zda se zak
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tohoto veéku nachazi na pozadované ptiméfené urovni psychického vyvoje a zda testy
obsahuji takové formulace otazek, které je zak schopen zcela pochopit. Doporucila

bych tedy preformulovat nékteré otazky.

Sva vyzkumna zjisténi jsem prezentovala sestavenim ruznych tabulek a také

Z diivodu nazornosti pomoci histogramii ¢etnosti vysledka testi.

Vysledky vyzkumu urovné znalosti neodpovidaji pozadovanému vysledku.
Kazdy zak ze souboru ,,A*“ — drziteli prukazu cyklisty (128 zakt) ud€lal primérné
5,6 chyb v testu a kazdy zak ze souboru ,,B“ (155 zak), nedrzitel prikazu cyklisty,
udélal primémé 7,4 chyb v testu. Pokud bychom sloucenim téchto dvou soubort
vytvoftili novy vzorek, v zadném piipadé by jeho slozeni neodpovidalo skutecnému
poméru drzitelll a nedrziteld prikazu cyklisty v patém rocniku. Proto jsem ucinila
odhad slozeni zdkladniho souboru zakii patych rocnikii olomouckych Skol. Ke
dni 30. 09. 2011 navstévovalo paty ro¢nik zakladni Skoly 846 zaki. Z informaci
z Centra Semafor jsem zjistila, ze v mésicich bfezen az Cerven ziskalo ve skolnim
roce 2010-2011 prikaz cyklisty 161 zdka. Pokud bychom ptedpokladali, Ze
Vv prvnim pololeti Skolniho roku ziskal pritkkaz cyklisty pfiblizné stejny pocet zak,
potom by cca 322 zaki bylo drziteli prikazu cyklisty, coz je 38 % z celkového poctu
zakd patych tfid. Maj soubor ,,A“ obsahoval 128 zaki, coz predstavuje 39,7 %
z odhadovaného poctu drziteld prukazu cyklisty. 524 zaka, tj. 62 % z celkového
poctu zakl patych tiid, neni drzitelem priikazu cyklisty. Mij soubor ,,.B* obsahoval
155 zaku, tj. 29,5 % znedrziteld prikazu cyklisty. Vyzkumem byly ziskany
pramérné pocty chyb. Z téchto vysledkl vypocitame, ze 322 drzitelti udélalo 1803,2
chyb a 524 nedrzitelti udélalo 3877,6 chyb. Celkem 846 zaki patych ro¢nikti udélalo
5680,8 chyb, coz znamena, ze pramérny pocet chyb v tomto souboru je 6,7 chyb.
Ztoho vyplyva, Ze Zaci patych roc¢nikii olomouckych Skol nemaji znalosti
takového rozsahu, jakého by na konci patého ro¢niku méli mit. K uspésnému
napsani testu je povoleno dopustit se maximalné ¢tyt chyb. Coz znamena rozdil 2,7

chyb.

Zabyvala jsem se i zavéry diplomové prace Moniky Dolakové (2011, s. 83),

jejiimz ,cilem bylo zjistit, do jaké miry si Zaci patych trid zakladnich skol mesta

95



Kromériz osvojili a zapamatovali poznatky z dopravni vychovy.* K ovéteni znalosti
zaku pouzila zkuSebni test ¢. 2. Ten je v mé praci vyhodnocen jako nejleh¢i varianta
testu. Monika Dolakova (tamtéz) dosla k zavéru: ,...Zdci patych trid vyuku dopravni
vychovy zvladli uspokojive. Nedostatky, které byly zjisteny, zejména aplikace
teoretickych znalosti do praktické jizdy pri dopravmich situacich vzniklych na
krizovatkach, lze v pribehu dalsiho vzdelavani odstranit, nebot jak bylo zjisteno,
vétsina Skol se dopravni vychove Vénuje i na druhém stupni zakladniho vzdélavani.*
Zavery mého Setteni jsou zcela odlisné. SpoleCnym jmenovatelem je pouze poznatek
situaci na kfizovatkach. Potvrdilo se, ze ziskané¢ zavéry vyzkumnych Setfeni

provedenych ve dvou riznych méstech nelze zobecnovat na celou populaci zakl

patych tiid.
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Zavér

Hlavnim cilem mé prace bylo zmapovat situaci v oblasti BESIPu v Olomouci
Z hlediska chodcti a cyklistd a zjistit, jaky je piinos projektu Magistratu meésta
Olomouce nazvany Centrum Semafor v oblasti dopravni vychovy. Dle mého nazoru
bylo tohoto cile dosazeno postupnym plnénim dil¢ich cila. Diléi cile byly seznameni
Ctenafe s vychodisky, strategiemi, historii BESIP a meéstem Olomouc, analyza
nehodovosti v uizemnim obvodu Olomouc, zhodnoceni realizace dopravni vychovy
v podminkdch mésta Olomouce, identifikace aktivit mésta k zajisténi bezpecného
dopravniho prostoru a ke zlepSeni stavu cyklistické infrastruktury, deskripce
preventivni &innosti Policie CR a Méstské policie Olomouc. V praktické &asti
diplomové prace jsem realizovala k posouzeni ptinosu projektu Centrum Semafor
vyzkum s cilem zjistit, zda existuje rozdil mezi znalostmi dvou souborti zakt patych
tiid zakladnich $kol, zda je pfipadny rozdil statisticky vyznamny a urcit nedostatky

Vv jejich znalostech.

V prvni kapitole jsem Gtenafi piiblizila pogatky BESIPU Vv zahrani¢i i v Ceské
republice, seznamila jsem je snaplni cinnosti Ministerstva dopravy v oblasti
BESIPu. Pracovala jsem jak s literaturou, tak internetovymi zdroji. Analyzovala jsem
fadu strategickych dokumentli a provedla jsem vybér prosttedki a opatfeni
z dokumentu Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
na obdobi 2008-2010 vztahujicich se k zajisténi BESIPu chodcti a cyklisti
s uvedenim odpovédnosti, ktery jsem umistila do pfilohy diplomové prace. Jelikoz je
nezbytné, aby strategie existovaly na vSech Urovnich — narodni, regionalni i mistni,
Charakterizovala jsem mésto Olomouc a zjistila jsem, V jakych dokumentech
Statutarniho mésta Olomouce je problematika BESIPu obsazena a kdo k zajisténi

BESIPu pftispiva.

Druhym dil¢im cilem bylo provést analyzu nehodovosti v uzemnim obvodu
Olomouc. Tato tvoii druhou kapitolu. Vychazi z podkladt poskytnutych Dopravnim
inspektoratem Olomouc. DoSla jsem k zavéru, Ze vyvoj nasledki dopravnich nehod
v obou cilovych skupinach chodci a cyklisté v letech 2004—-2011 v tizemnim obvodu

Olomouc lze charakterizovat jako nerovnomérny. Nezbyva nez konstatovat, ze
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opatfeni ze Strategie sméfujici k plnéni prostiedkd, tedy feSeni jednotlivych
problémovych oblasti, bud’ nebyla realizovana spravné, nebyla realizovand viibec

nebo nejsou ucinna.

Tteti kapitola je vénovana dopravni vychové jako jednomu z prostredki, které
by mély vést ke zlepSeni situace v BESIPu. Zabyva se pocatky, vyvojem dopravni
vychovy, divody jeji realizace, dopravni vychovou déti a zakti v Olomouci,
institucemi, ve kterych je realizovana a kurikularnimi dokumenty. Na zakladé
informaci ze zprav o plnéni dopravni vychovy za I. a II. pololeti kalendainiho roku,
které zpracovava Krajsky urfad Olomouckého kraje, a z analyzy vyrocnich zprav
o ¢innosti $kol ve Skolnim roce 2010-2011 jsme ziskali orienta¢ni piehled zptisobu
realizace dopravni vychovy na olomouckych matefskych a zdkladnich Skoléach.
Dospéla jsem Kk zavéru, ze dopravni vychova v matefskych Skolach je na dobré
urovni. Na zakladnich Skoléach je realizovéana pfedevs$im na prvnim stupni. Negativné
muzeme vzhledem k soucasnému trendu rozvoje cyklistiky a cykloturistiky hodnotit

nabidku volnoc¢asovych aktivit na Skoldch zamétenou na dopravni problematiku.

Lze fici, Ze prevlada dopravni vychova realizovana jinymi subjekty nez Skolou,
coz muzeme hodnotit 1 pozitivné, nebot’ se naplituje pozadavek kooperace riznych
subjekti v ramci dopravni vychovy. Systematicka dopravni vychova zaku 4. tiid ZS
je zajistovana v ramci projektu Centrum Semafor. Toto centrum nabizi vefejnosti

1 riizné volnocasové aktivity.

Ve ctvrté kapitole ptiblizuji, ptredevSim prostiednictvim piehledu opatieni
vedoucich k omezeni negativnich vlivii dopravy na zdravi a bezpe¢nost lidi a Zivotni
prostiedi, aktivity mésta k zajisténi bezpecného dopravniho prostoru. Uvedeny
prehled je umistén v piiloze ¢. 13. Zjistila jsem, Ze zlepSeni stavu cyklistické
infrastruktury se snazi mésto dosahnout prostfednictvim koordinatora cyklodopravy

pro mesto Olomouc a zapojenim se do tzv. Uherskohradist’ské charty.

Pat4 kapitola je vénovéana deskripci preventivni ¢innosti Policie CR a Méstské

policie Olomouc v ramci BESIPu.
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V praktické c¢asti diplomové prace jsem realizovala k posouzeni piinosu
projektu Centrum Semafor vyzkum s cilem zjistit, zda existuje rozdil mezi znalostmi
dvou soubort zéku patych tifid olomouckych zakladnich skol, zda je ptipadny rozdil
statisticky vyznamny a urcit nedostatky v jejich znalostech. K tomuto jsem vyuzila
kvantitativni pfistup k vyzkumu. Potfebna data jsem ziskala pomoci metody
didaktického testu. K jejich zpracovani jsem vyuzila carkovaci metodu a urceni
aritmetického pruméru chybovosti. Srovnanim téchto vysledkli jsem dospéla
k zavéru, Ze mezi znalostmi zakt patych tiid, ktefi se ve Ctvrté téidé zucastnili kurzu
dopravni vychovy, a znalostmi téch zaku, ktefi se kurzu nezaCastnili, je rozdil.
Sestavovala jsem tabulky Cetnosti vysledki test a graficky jsem cetnosti znazornila
pomoci histogramili Cetnosti. Statistickou vyznamnost rozdilli jsem ovéfila pomoci
Studentova t-testu. A vyslovila jsem zavér, Ze rozdil nelze pripsat na vrub nahody.
Pripisuji jej tomu, Ze Zaci ze souboru ,,A“ absolvovali ve ¢tvrté tridé kurz
dopravni vychovy v Centru Semafor, kde je systematicka dopravni vychova
zajistovana odborniky, Kktefi pii vyuce dodrZuji zasady nazornosti

a systematicnosti, které umozni Zakim trvalejsi osvojeni poznatkii.

Provedla jsem analyzu testu a zjistila jsem, Ze nejvétsi problémy maji zaci
s praktickym feSenim dopravnich situaci na kfizovatkdch. Divodem téchto obtizi
muze byt bud’ neznalost obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich

a vyznamu dopravnich znacek, nebo neschopnost aplikovat své védomosti v praxi.

My pivodné zamysleny zamér byl v diplomové praci ukazat, jak mésto a dalsi
zainteresované subjekty plni opatieni stanovena v Revizi Strategie 2008. Ma zjisténi
bohuzel potvrdila nékteré zavéry uvedené ve Strategii 2011-2020. Opatieni
stanovena v Revizi Strategie 2008 nelze vyhodnotit, jelikoz tato opatieni bud’ nejsou
odpovédnymi subjekty realizovéna, jejich realizace neni evidovdna Vv pozadované
struktufe nebo informace o realizaci opatfeni subjekty neptfedavaji jejich
hodnotitelim. Aby cile vytyCené ve strategiich byly dosazeny, je tfeba, abychom se
na zajisténi BESIPuU podileli my vSichni a nepfisuzovali jsme odpovédnost za jeho

stav pouze nékterym subjektim.
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Ve své praci jsem se vénovala predevSim dopravni vychové jako prostiedku
pro zlepseni souc¢asného nevyhovujiciho stavu nehodovosti a jejich nasledki. Pouze
nahodile provadéna dopravni vychova neni dostacujici. Pokud chceme, aby doslo ke
snizeni nehodovosti, musi byt provadéna systematicky a vzhledem k neustale se
ménicim zivotnim podminkam je nutné, aby se stala soucasti celozivotniho uceni.
Tvrzeni, ze pouze systematicky provadéna dopravni vychova muze pfispét ke
zlepseni BESIPuU je podpoieno i1 vysledkem mého Setfeni, které ukézalo, Ze
absolventi kurzu dopravni vychovy, tedy systematické dopravni vychovy zajistované
Ministerstvem dopravy, maji lep$i znalosti, nez jejich vrstevnici, ktefi kurz
neabsolvovali. Pfinos Centra Semafor je tedy zjevny, 1 kdyz zavér mého
vyzkumného Setfeni zni: Zdci pdtych roénikit olomouckych $kol nemaji znalosti

takového rozsahu, jakého by na konci patého rocéniku méli mit.

Pii tvorbé diplomové prace jsem si rozsifila své védomosti. Seznamila jsem se
predevsim se strategii BESIPu, S organiza¢nim zajiSténim realizace BESIPu v ramci
Statutarniho mésta Olomouce a s naplni ¢innosti nékterych odbori. Zjistila jsem, Ze
toto téma je velmi Siroké, zahrnujici v sobé mnoho oblasti vyzadujicich rizné
odborné znalosti. Potvrdila jsem si i to, ze pfilisna volnost a svoboda skol pii
realizaci dopravni vychovy neni upln¢ ideélni, nebot’ uroven znalosti zakl je potom
velice rozdilna, a to v zavislosti na prioritich Skoly a preferencich pedagogu.
Souhlasim tedy s krokem Ministerstva Skolstvi, mladeze a t€lovychovy, které ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy zpracovalo podklady pro vyuku témat dopravni

vychovy s cilem zajistit jeji ucelenou a efektivni realizaci.

Informace obsazené v diplomové praci by mohly byt inspiraci a vysledky
vyzkumného Setfeni na trovni jednotlivych 8kol i v jejich srovnani by mohly byt
impulzem pro zavedeni inovaci ve vyuce dopravni vychovy na jednotlivych skolach.
Cela prace by méla napomoci ke zvySeni informovanosti vefejnosti o aktivitach
mésta a o moznostech, jak se svymi détmi travit volny cas. A také podnétem pro

zamysleni se nad zpisobem svého chovani v doprave.
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Slovnik

BESIP — zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu, kdy BE znamena
bezpec¢nost, SI — silni¢niho a P — provozu, soucast ndzvu oddéleni Ministerstva

dopravy CR — oddéleni BESIP.

Cyklista — vyznam tohoto slova neni v z. ¢. 361/2000 Sb. piesné definovan, ale
z § 2 pism. d) a h) Ize vyvodit, ze cyklista je fidiCem nemotorového vozidla, a to

konkrétn¢ jizdniho kola.

Cyklostezka, cyklotrasa — , komunikace nebo oddélena cast pozemni

komunikace, urcend pouze pro cyklisty cycle track; bicycle path AmCSN P ISO

6707—1“ — ze silniéni dopravy (viz http://www.slovnikdopravy.cz/).

Dopravni nehoda — ,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku

v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu “ (z. ¢. 361/2000 Sh., § 47 odst. 1).

Dopravni prostor — ,, cdst prostoru mistni komunikace u komunikaci funkcni
podskupiny DI, kterd slouzi smisenému provozu traffic area CSN 73 6100—1 (viz
http://www.slovnikdopravy.cz/).

Dopravni vychova — vychova, jejimZ cilem je naucit déti chovat se bezpecné
Vv silniénim provozu, predvidat rizika, spravné vyhodnocovat situace a vhodn¢ jednat,
vytvofit si spravné navyky do budoucna, naudit je vazit si zivota a chranit jej a ziskat

pozitivni zivotni Styl na silnicich (viz http://www.ibesip.cz/142_Cil).

Generel — , zdkladni projekt stavby velkého rozsahu, stavebni a jiné upravy
urc. tizemi“ (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z], 1998, s. 260).

Chodec - je osoba, ktera  se  pohybuje  chuzi (viz
http://www.ibesip.cz/148 Podklady-pro-vyuku-temat-dopravni-vychovy-na-

zakladnich-skolach), vyznam tohoto slova neni vz. ¢. 361/2000 Sb. piesné

definovan, pouze v § 2 pism. j) je uvedeno, Ze ,,chodec je i osoba, ktera tlaci nebo
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tahne sanky, deétsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové sirce
neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzZich nebo koleckovych bruslich anebo
pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl

0 objemu valcii do 50 cm®, psa a podobne.

‘

Infrastruktura — ,, vSechna inzenyrska zarizeni probihajici pod zemi i nad ni

— v urbanistice (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z], 1998, s. 332).

Mobilita — pohyblivost, mobilnost (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z],
1998, s. 503).

Mortalita — imrtnost (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z], 1998, s. 510).

Pozemni komunikace — , cast silnicni sité, ktera je obecné povazovina za
celek a ktera miize byt adresovand jednoduchym identifikatorem, jakym je ndzev
pozemni komunikace nebo cislo pozemni komunikace v ramci celé silnicni site* (Viz

http://www.slovnikdopravy.cz/).

Prevence — ,, soubor opatreni zamerenych na predchazeni nezadoucim jeviim,

zejm. onemocnéni, poskozeni, socialnépatologickym jeviim “ (Pricha, 2001, s. 178).

Program — ,, predem stanoveny sled ndpiné néj. cinnosti; souhrn zdsad, jimiz
se tento sled Fidi, porad, postup” (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z], 1998,
S. 622).

Projekt — navrh, plan (Akademicky slovnik cizich slov: [A-Z], 1998, s. 623).

Ucastnik silni¢éniho provozu — , Ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich je kazdy, kdo se primym zpusobem ucastni provozu na pozemnich

komunikacich“ (ust. § 2 zdkona &. 361/2000 Sb.).%®

Vychova — |, proces zamérného pusobeni na osobnost cloveka s cilem

dosahnout pozitivnich zmeén v jejim vyvoji “ (Prucha, 2001, s. 277).

%3V této praci je pouzita dvoji terminologie, kterd je vyznamové stejnd. Utastnik provozu na
pozemnich komunikacich = i¢astnik silni¢niho provozu.
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Priloha ¢é. 1

Prehled opatieni a nastroju k dosazeni zlepSeni situace v BESIPu, za jejichz realizaci

nesou odpovédnost obce, méstské policie a Policie CR

Chovani cyklisti — jizda pod vlivem alkoholu, 1€kt a jinych navykovych latek

Opatieni: C Snizeni po¢tu nehod a jejich nasledkti zavinénych pod vlivem alkoholu, 1€ki

a jinych navykovych latek

na vikendovy provoz a no¢ni dobu

Nistroj: C 2.1 Dohled Policie CR priibéZné zaméfeny na | Odpovédnost:
kontrolu zjistovani vlivu alkoholu, 1€k, a jinych
navykovych latek u fidi¢t motorovych vozidel a u PCR)
cyklisti; dopravné bezpec¢nostni akce prevazné zamérit

Policie CR (dale

ZvySeni ochrany zranitelnych tc¢astnikti silni¢niho provozu

Opatieni: E Zvyseni ochrany zranitelnych i¢astniki silni¢niho provozu

Opatieni: | E 1: ZvySeni ochrany déti na pozemnich komunikacich

Nastroj: E 1.1.1 Podpora medidlnich kampani
nebo zajisténi vlastnich medialnich kampani
nebo jinych informaénich aktivit, zamétenych
na zvyseni ochrany déti

Odpovédnost: obec a PCR

Nastroj: E 1.2 Podpora k vys$§imu zapojeni
povetfenych osob ve smyslu § 79 zakona ¢.
361/2000 Sh.

Odpovédnost: Obecni ufad
obce s rozsifenou puisobnosti
(déle jen ORP)

Opatieni: | E 2: ZvySeni pravniho védomi chodct, cyklisti a motocyklistl jako ucastnikil

silni¢niho provozu

Nastroj: E 2.1 Zapojeni vefejnosti, véetné déti
a 0s0b s omezenou schopnosti pohybu a
orientace do identifikace rizikovych mist

Odpovédnost: obec a PCR

Nastroj: E 2.2 Zajistit informacni aktivity
zaméfené na bezpecnost chodce (pfechazeni
vozovky, viditelnost), cyklisty (ochranné
prilby, viditelnost)

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele $kol a méstska
policie (dale MP)

Opatteni: | E 3: ZlepSeni chovani chodctl a cyklistti a motocyklistll prostfednictvim

intenzivngjsiho dohledu Policie CR a obecni (méstské) policie

Naéstroj: E 3.1 Zintenzivnéni dohledu na
chovani chodcti na pozemnich komunikacich
(pfechazeni pozemni komunikace, chiize po
pozemni komunikaci)

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele MP

Naéstroj: E 3.2 Zintenzivnéni dohledu na
dodrzovani predpist cyklisty

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele MP




Vytvareni bezpecného dopravniho prostoru

Opatieni: | F Vytvareni bezpecného dopravniho prostoru

Opatieni: | F 1: Hodnoceni dopadl nové planovanych komunikaci na bezpe¢nost
souvisejici silnicni sité
Nastroj: F 1.3 Aplikace metodiky hodnoceni Odpovédnost: spravei
dopadti nové planovanych komunikaci na komunikaci
bezpecnost souvisejici silnicni sité

Opatfeni: | F 3: Systematické zji§tovani a odstrafiovani pticin nehodovosti v mistech
Zastych dopravnich nehod (Rizeni bezpeénosti silni¢ni sité)
Nastroj: F 3.3 ReSeni mist astych dopravnich Odpovédnost: spravci
nehod dle celostatné platné metodiky komunikaci

Opatieni: | A 2 — Siroka aplikace prvki dopravniho zklidiiovani zejména v obcich
Nastroj: A 2.1 Aplikace vjezdovych ostrivkii na | Odpovédnost: Reditelstvi
viezdech do obci, na novostavbach i stavajicich | silnic a dalnic (dale RSD),
komunikacich obec
Nastroj: A 2.2 Aplikace prvkil dopravniho Odpovédnost: RSD, obce
zklidilovani v obcich pfi rekonstrukcich pratahi
obcemi a feSeni nehodovych lokalit v obcich

Opatieni: | B 1: ZvySeni prehlednosti kfizovatek
Nastroj: B 1.1 ZvySovani srozumitelnosti Odpovédnost: RSD, obec
dopravniho zafizeni a znaceni
Nastroj: B 1.2 Udrzovani rozhledovych Odpovédnost: RSD, obec
trojuhelniki kiizovatek pozemnich komunikaci
Naéstroj: B 1.3 Zlepsovani ptehlednosti Odpovéednost: obec
prechodt pro chodce a zajisténi jejich fadné
viditelnosti — odpovédnost obce

Opatieni: | B 2: ZvySeni bezpecnosti zelezni¢nich piejezdi

Nastroj: B 2.1 Zkvalitnéni dopravniho znaceni
na kfizujicich pozemnich komunikacich (silnic,
méstskych komunikaci, ucelovych komunikaci,
polnich a lesnich cest)

Odpovédnost: RSD, obec

Naéstroj: B 2.2 UdrZovani rozhledovych poli
urovinovych kfizeni pozemnich komunikaci
S zelezni¢nimi tratémi

Odpovédnost: RSD, obce

Prvni pomoc

Opatieni:

G ZlepSeni opatieni bezprostiedné po nehodé

Opatfeni:

G 1: Zkvalitnéni vyuky chovani pfi nehod¢ a

oskytovani prvni pomoci

Nastroj: G 1.2 Zajisténi vyuky prvni
pomoci na Skolach v ramci tematiky
ochrany ¢lovéka za mimotadnych okolnosti

Odpovédnost: ztizovatelé
Skol ve spolupréci
s MSMT a MZ




Dopravni vychova

Opatieni: | H Dopravni vychova
Opatieni: | H 1: Dopravni vychova v pfedskolnim véku
Nastroj: H 1.2 Vytvoteni didaktickych Odpovédnost: MD ve
pomiicek pro matetské skoly spolupraci se ziizovateli
matefskych §kol — obec
Opatieni: | H 2: Dopravni vychova 74kt zakladnich skol

Nastroj: H 2.2 Materidlni zajisténi realizace
dopravni vychovy na zékladni Skole

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele $kol, MP, PCR

Nastroj: H 2.4 Zabezpecovani provozu
détskych dopravnich hiist’ v souladu
s platnou metodikou MD

Oglpovédnost: obec, MP,
PCR

Zvyseni respektu ucastnikil silnicniho provozu k dodrzovéni pravni Gpravy

Opatteni: | I Zvyseni respektu ucastniki silni¢niho provozu k dodrzovani pravni
upravy
Opatieni: | I 3: ZvySeni u€innosti prace Policie CR a spravnich tradii

Nastroj: I 3.1 Zaradit vyhodnoceni
realizace opatfeni ke zlepSeni stavu
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
jako jedno ze stézejnich kritérii pro
hodnoceni uspeésnosti policejni prace

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele MP a PCR

Nastroj: | 3.2 Kontrola dodrZovani pravidel
silniéniho provozu Policii CR

Odpovédnost: PCR

Nistroj: I 3.3 Kontrola postupu Policie CR,
a obecni a méstské policie pfi feseni
ptestupkil v oblasti bezpecnosti

a plynulosti silni¢niho provozu a Policie
CR pii $etfeni dopravnich nehod

Odpovédnost: obec v roli
ziizovatele MP a PCR

Naéstroj: I 3.4 Kontrola postupu spravnich
uradu pii postihu prestupkt v oblasti
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu

Odpovédnost: obec

Nastroj: I 3.6 Pribézné informovani

vefejnosti o aktivitdch policie vedoucich ke
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich a propagace ¢innosti policie

Odpovédnost: obec Vv roli
ztizovatele MP

Nastroj: 1 3.7 Zvyseni vymahatelnosti
uloZenych sankci ve spravnim fizeni a na
misté nevybranych blokovych pokut a
zkraceni doby od zjisténi prestupku az do
vymozeni ulozené sankce

Odpovédnost: ORP




Koordinace ¢innosti v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu

Opatieni: | J Koordinace Cinnosti v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu

Opatieni: | J 1: Metodické fizeni vetfejné spravy v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu

Nastroj: J 1.1 Koordinace a podpora Odpovédnost: obec
¢innosti koordina¢nich organt v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu

Nastroj: J 1.2 Podpora aktivit v oblasti Odpovédnost: obec v roli
bezpecnosti silni¢niho provozu na ziizovatele skol
regionalni a mistni urovni

Nastroj: J 1.4 Vytvareni regionalnich a Odpovédnost: obec

mistnich planti zvySeni bezpec¢nosti
silni¢niho provozu se zapojenim Siroké
vetejnosti a nepiimou finanéni podporou
MD CR

Opatieni: | J 3: ZajiSténi analytické a koncepc¢ni ¢innosti

Nastroj: J 3.3 Systematické vyhodnocovani | Odpovédnost: obec, RSD,
ptic¢in nehodovosti v mistech Castych PCR

dopravnich nehod nebo nehod se zvlast’
zavaznymi nésledky

Nastroj: J 3.4 Pribézné vyhodnocovani Odpovédnost: obec, PCR
ucinnosti ptislusné legislativy upravujici
podminky provozu na pozemnich
komunikacich; davat podnéty k
odstrafiovani legislativnich ¢i jinych bariér
branicich zajisténi bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich ¢i efektivnimu
vykonu ¢innosti policie na tomto tiseku

Zdroj: vlastni — vybér z Revize a aktualizace Néarodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho
provozu na obdobi 2008-2010 (2012), 2011. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/Informace-BESIP/Narodni-strategie-BESIP/Narodni-strategie-
BESIP-2004-2010.
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Priloha ¢é. 2

Ptehled vyvoje nehodovosti a jejich nasledki v letech 2004—2011

Celkovy pocet dopravnich nehod a jejich nasledka

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
DN celkem 4024 4134 4167 4201 3550 1786 1684 1645

Usmrceno 21 16 20 37 17 17 22 15
Tézce zranéno 116 101 97 108 106 92 72 50
Lehce zranéno 597 645 581 633 587 527 493 531

Nésledky dopravnich nehod chodcii
Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
DN chodci celkem 94 103 106 109 95 93 90 101
Usmrceno 4 6 7 6 2 2 4 6
Rozdil s rokem 2004 +2 +3 +2 -2 -2 0 +2

Tézce zranéno 22 23 21 24 30 20 13 12
Rozdil s rokem 2004 +1 -1 +2 +8 -2 -9 -10

Lehce zranéno 57 59 70 64 55 57 55 67
Rozdil s rokem 2004 +2 +13 +7 -2 0 -2 +10

V % z celku
Usmrceno 19,0 37,5 35,0 16,2 11,7 11,7 18,1 40,0
Rozdil s pfedchozim +185 25 18,8 45 0 +6.4 +21.9
rokem v %
Rozdil s rokem 2004 +18.4 +16 28 73 73 09 21
v %

Té&zce zranéno 18,9 22,7 21,6 22,2 28,3 21,7 18,0 24,0
Rozdil s predehozim +38 | 11 | +06 | +61 | 66 | 37 | +6
Rozdils rokem 2004 438 | 427 | +33 | 494 | +28 | -09 | +51

Lehce zranéno 9,5 9,1 12,0 10,1 9,3 10,8 11,1 12,6




Rozdil s pfedchozim 0.4 +2.9 1.9 08 +1,5 +0,3 +1,5
rokem v %
Rozdil s\:%l/f)em 2004 04 125 +0.6 0,2 +13 +1,6 +3,1

Nasledky dopravnich nehod cyklisti

Rok 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

DN cyklisti celkem 202 219 179 189 199 169 163 177

Usmrceno 2 4 3 9 5 4 5 2
Rozdil s rokem 2004 +2 +1 +7 +3 +2 +3 0
TéZce zranéno 32 30 18 19 23 18 17 13
Rozdil s rokem 2004 -2 -14 -13 -9 -14 -15 -19
Lehce zranéno 135 163 116 121 133 117 115 127
Rozdil s rokem 2004 +28 -19 -14 -2 -18 -20 -8
V % z celku
Usmrceno 9,5 25,0 15,0 24,3 29,4 23,5 22,7 13,3
Rozdil s pfedchozim +155 10 +9.3 +51 59 0,8 9.4
rokem v %
Rozdil s rokem 2004 +15,5 +5,5 +14,8 +19,9 +14 +13,2 +3,8
TéZce zranéno 27,5 29,7 18,5 17,5 21,6 19,5 23,6 26,0
Rozdil s ptedchozim 122 11,2 1 +4.1 21 +4,1 +2,4
rokem v %
Rozdil s rokem 2004 +2,2 -9 -10 -5,9 -8 -3,9 -15
Lehce zranéno 22,6 25,2 19,9 19,1 22,6 22,2 23,3 23,9
Rozdil s ptedchozim 126 53 08 435 04 411 +0.6
rokem v %
Rozdil s rokem 2004 +2,6 -2,7 -3,5 0 -0,4 +0,7 +1,3

Zdroj: vlastni — ¢erpano z Rozbory dopravnich nehod v letech 2004-2010. Olomouc:
Policie Ceské republiky-Dopravni inspektorat, 2011 a Rozbor dopravnich nehod
V obdobi od 01. 01. 2011 do 31. 12. 2011. Olomouc: Policie Ceské republiky-
Dopravni inspektorat, 2012.




Priloha é. 3

Graf — vyvoj po¢tu usmrcenych nejvice zranitelnych tcastnikt silni¢niho provozu

v letech 2004-2011

mUsmrceno cyklisti

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Rok

Zdroj: vlastni
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Ukazka brozur Dopravni vychova v rodiné a Bezpec¢i ditéte v doprave

MINISTERSTVO DOPRAVY

BESIP . : i‘”“

L]

Autor: Ministerstvo dopravy
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Projekt Ajax
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POLICIE CR

Autor: Policie CR
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Tabulka — Vyvoj ucasti déti predskolniho véku na vyuce na dopravnim hfisti a jeji

¢asova dotace v Olomouckém kraji

Vyvoj tcasti déti predskolniho veéku na vyuce na dopravnim htisti a jeji casova

dotace v Olomouckém kraji

Obdobi Pocet déti Casova dotace | Srovnani potu Srovnani
v hodinach déti se stejnym | Casové dotace
obdobim se stejnym
predchoziho obdobim
roku piedchoziho
roku
[1. pol. roku 3310 466
2009
I1. pol. roku 9 036 1457 +5726 +991
2010
. pol. roku 5573 2653
2011
I1. pol. roku 2340 263 -6696 -1194
2011
. pol. roku 6941 1087 +1368 -1566
2012

Zdroj: KOSKOVA, Katefina. Zpravy o plnéni DV za obdobi od &ervence 2009 do

¢ervna 2012, poskytnuté v srpnu 2012.
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Didaktické pomticky vytvofené Ministerstvem dopravy

Bali¢ek — Dopravni vychova pro 1. a 2. roénik ZS

Ja i auticko jdeme spat.

Navstiv mé na adrese
wWW.IBESIPCZ
Tam nikdy nespim.
Ani v noci.

@<

<[P

(21 10]~

welw.iBESEP.c2
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Letak — akce Bezpecna cesta do skoly

NADACE BEZPECNA OLOMOUC A IVAN LANGER VAS ZVOU NA AR e e o

Weroy jsem pled 183 lety 2alodl,
phispiva ke ziepSeni bezpetnostni skuace
v Olomouci, V scutasné dobé se nadace
Zamifuje Na prevertvm progranty pro
détl, |ako je vytvama souss? Bezpedna
Olomouc nebo Bezpetnd cesta do $koly

MUDr. Mgr. Ivan Langer,
pfedseda Sprawry rady Nadacs

VYSTAVISTE FLORA OLOMOUC / PAVILON H / VSTUP ZDARMA Jesmempnid

PRIJDTE SIVYZKOUSET SVE SCHOPNOSTI A DOVEDNOSTI, PROHLEDNOUT S1 POLICE NI
VVZBROJ. HASIESKOU A ZACHRANARSKOU VYSTRO. NEBO ZJISTIT POLICEIN| PRAK-
TIKY PRI VYSETROVANI_ PRLIDTE S| ZASOUTEZIT A VYHRAT SPOUSTY ZAJIMAVYCH CEN.
TINEJLEPS] SE PROLETI ZACHRANARSKYM VRTULNIKEM.

NABIZIME VAM SIROKY VYBER SPORTOVNICH, UMELECKYCH, VZDELAVACICH A ZABAVNYCH ZAJMOVYCH
KROUZKD A VOLNOCASOVYCH AKTIVIT. MOZNA PRAVE VAM POMUZEME VYBRAT TO PRAVE PRO VASE DITE.

CENTRUM VOLNEHO CASU SRS | wwwiso.cz

R FRATHER! | MERALE PATIVEY

2 s = LV T
sl X ‘ B lif denil JFFITe) g ==y

N@@ AngelusAuneus * ' @ @ Gy € pr@
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Casova osa vyvoje dopravniho hiisté a ¢innosti na ném uskutectiovanych

04/2007
11/2007
01/2008
03/2008

07-08/2008

11/2008

04/2009

07-08/2009

03/2010

04/2010

09/2010

04/2011

06/2011

08/2011

08/2011
09/2011

Studio PRAK navrhuje nové dopravni htiste;
firma GEMO piedava nové dopravni hiisté odboru Skolstvi;
1. akce — Seminat dopravni vychovy ucitelek matetskych skol;

dopravni hiist¢ zahajuje provoz — pravidelnou vyuku zaka Skol
zajistuje Dim déti a mladeze Olomouc;

1. prazdninova Skola HEPA in-line;

ptevod dopravniho hiisté z odboru skolstvi pod odbor vnéjsich
vztahu a informaci;

odbor agendy fidi¢t a motorovych vozidel spolupracuje
s Domem déti a mladeze Olomouc na vyuce dopravni vychovy;

prazdninovy provoz dopravniho hiisté pro vefejnost organizuje
odbor agendy fidic a motorovych vozidel;

odbor agendy fidict a motorovych vozidel organizuje vyuku
dopravni vychovy samostatné bez Domu déti a mladeze
Olomouc;

odbor agendy fidi¢t a motorovych vozidel stanovuje novou
koncepci Centrum Semafor jako centrum dopravni vychovy
a volnocasovych aktivit pro vefejnost a organizuje odpoledni
a vikendovy provoz pro vetejnost;

odbor vnéjsich vztahi a informaci ptedava spravu odboru
agendy fidi¢l a motorovych vozidel;

pocet stalych zaméstnanct Centra Semafor byl rozsiten na tii
a pocet pracovnikti vykonavajici ¢innost na dohodu na deset;

ziizeni hospodariské ¢innosti Centra Semafor, jeho prostorové
roz$ifeni, zahajeni provozu ptj¢ovny kol a cykloservisu,
dostavén stanek s obcerstvenim a zahajen jeho provoz;
navazana spoluprace s Méstskou policii Olomouc;

Centrum Semafor ziskava pod spravu areal Hej¢inské louky;

Centrum Semafor ziskava titul Spolecnost pratelska roding;
porada Mini in-line cup — zavod na bruslich pro déti;



10/2011 dostavéna rotunda-externi sklad kol, inventaf rozsiien o Slapaci
kary a nova kola; program dopravni vychovy doplnén
0 zdravotni vychovu ve spolupraci s Ceskym &ervenym kiizem;
rozsiteni ¢innosti Centra Semafor o vétsi akce, napft.
1. TEMPISH skate night, Evropsky Den Bez Aut;

12/2011 prvni Mikulasské odpoledne;

02/2012 Zahajena dopravni vychova seniort;
04-09/2012 Serial zavodu na bruslich Mini in-line cup;
04-09/2012 Serial zavodu na Slapacich karach Flcup;

05-09/2012  Serial no¢nich in-line jizd TEMPISH skate night.

Zdroj: Mgr. Michal Urbasek — vedouci odboru agendy fidi¢ti a motorovych vozidel.
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Tematicky plan dopravni vychovy pro zaky 4. téid zakladnich kol

MINISTERSTVO DOPRAVY
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Centrum Semafor a dopravni hiisté v Olomouci

Zdroj: Projekt Centrum Semafor



Priloha €. 12
Omezeni negativnich vlivi dopravy r. 2011-2012

06/11 na ul. Okruzni bylo stanoveno a instalovano dopravni znaceni zamezujici
vjezd nakladnich vozidel nad 12t. Toto dopravni omezeni omezilo hlu¢nost

a prasnost v této lokalité.

08/11 byla dokonéena akce ,,Upravy ulice Chvalkovicka“. Jednalo se o soubor
dopravnich opatfeni a stavebnich uprav za ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti
dopravy na velmi frekventovaném prijjezdnim useku silnice 1/46. V ramci této akce
byl vybudovan novy, svételné tizeny prechod pro chodce zizenim prijezdniho
profilu a nasvétlenim. Piechod se nachazi pii vyusténi ulice Cadova, kde sidli
zakladni Skola. Déle bylo vybudovdno misto pro piechdzeni v blizkosti posty,
bezpecnostni stfedové ostrivky v kiizovatkach ulic Pavlovicka — U podjezdu,
Pavlovicka — Sladovni, Chvalkovicka — Zelezni¢ni, Chvalkovicka — Selské namésti.
Na ulici Chvalkovicka byla zrusena zastavka MHD a nahrazena novou zastavkou na
Selském namésti. V celém tomto Useku byly pomoci vodorovného dopravniho

znaCeni vymezeny hlavni jizdni pruhy, parkovaci stani a vjezdy k nemovitostem.

08/11 probéhla vymeéna stavajiciho zastaralého fadi¢e BXE — Elektropodnik
Praha v kiizovatce ulic Komenského — Husova nejmodernéjsim fadicem CROSS RS-

4, a tim byla eliminovana mozna zavada fadice, na ktery neexistovaly nahradni dily.

08/11 byla provedena velkoploSna oprava povrchu kiizovatky Hnévotinskd —
Foerstrova, do fadicich pruhGt byly vloZeny detekéni smycky, které zajistily

optimalni nastaveni signalnich plant v kfizovatce.

09/11 vnavaznosti na soubor stavebnich a dopravnich opatfeni na
ul. Chvalkovicka, probéhla vyména 2 ks fadi¢t MR AZD Praha v kiizovatkach ulic
Chvalkovicka — J. Rohage z Dubé a Chvalkovickd — Zelezniéni nejmodern&jsimi
fadi¢i CROSS RS-4. Bylo zpracovano kompletné nové dopravni feSeni v téchto
kiizovatkach, byly osazeny nové detekéni smycky v kiiZzovatkdch, do komplexu
téchto kfizovatek byl zac¢lenén fadi¢ CROSS RS-1, ktery ovlada SSZ ptechodu pted

zakladni skolou. Prijjezd vozidel ulici Chvalkovickou je nyni fizen koordinovangé,



doslo k vyraznému zlepseni prijezdni kapacity tohoto diilezitého dopravniho tahu, je
umoznén plynuly prijezd vozidel kiizovatkou Chvélkovicka — J. Rohace z Dubé, a to

1 ze sméru ulic U Podjezdu a Pavlovickeé.

11/11 byl na ul. Studentska vybudovan ptechod pro chodce zizenim jizdniho
profilu a nasvétlenim. Pfechod byl situovan v misté vysoké frekvence chodct od

ulice Slovenska ke krajskému soudu.

11/11 na ul. Bohuslava Martinii byl vybudovan piechod pro chodce ziuzenim

jizdniho profilu a nasvétlenim.

12/11 byl na ulici Zolova pied zakladni §kolou vybudovan novy piechod pro
chodce se sttedovym ochrannym ostrivkem a nasvétlenim. Prechod byl umistén do

pfehledného mista a vyrazné zvysil bezpecnost prechdzeni zejména déti.

12/11 byla dokon&ena rekonstrukce komunikace v ulici Stitného. Povrch ze
zulovych kostek byl nahrazen asfaltovym krytem, coz pfispélo k vyraznému omezeni
hlu¢nosti a otfesim projevujicim se negativné na piilehlou zastavbu. Soucasti této
akce bylo vybudovani dvou tramvajovych zastavek videnského typu na ulici
Wolkerova, které zvysily bezpecnost osob pii nastupu a vystupu do tramvaje.
Zaroven plni funkci zpomalovacich prahd, které zklidnily dopravu v useku s velkou

frekvenci chodct v blizkosti vystavisté FLORA.

12/11 byly na silnici 11/46 v useku Chvalkovice — Samotisky osazeny smérové
sloupky a stfedové odrazové co€ky. Tato dopravni opatieni zlepSila orientaci fidict

za snizené viditelnosti v iseku zavaznych dopravnich nehod.

06/12 byl vybudovan piechod pro chodce na ul. Tomkova zizenim prijezdniho
profilu a nasvétlenim. Pfechod je umistén v misté s vysokou frekvenci chodcii

z lokality ulic Tomkova a Horni Hej¢inska.

Ke zmirnéni hluénosti na komunikacich pfispély pribézné velkoplo$né opravy
komunikaci, zejména ptedlazby komunikace s povrchem ze Zulovych kostek na
tf. Svobody, dale pak celoplosné opravy deseti autobusovych zastavek MHD

Vv ulicich Dolni Novosadska, Fibichova, Vejdovského, Legionarskéa a Schweitzerova.



09/12 byl vybudovan novy piechod pro chodce v chranéném ostrivku
s nasvétlenim na ulici Babickova v useku mezi kruhovym objezdem a ulici
Babickova. Prechod vyrazné zlepsil bezpecnost chodcii, piechazejicich mezi

zastavkami MHD, které byly soucasn¢ kompletné zrekonstruovany.

10/12 byla uvedena do provozu okruzni kfizovatka na kiizovatce ulic
Dobrovského — Na stielnici — Studentskd — Zamecnickd s5 chranénymi
a nasvétlenymi prechody pro chodce v ostravcich. Touto upravou se vyrazné zvysila

bezpecnost chodcti na frekventovaném tahu chodct do centra mésta.

10/12 byl vybudovéan piechod pro chodce SV chranéném ostrivku na ulici
Prerovska, pobliz zastavek MHD pii vyusténi ulice U Solnych mlynd. Piechod je
opatien poptavkovym semaforem a vyrazné zlepSil bezpecnost chodcli a zejména
déti, které bez dozoru dospélych nemohly ptes komunikaci piechazet pies velmi

frekventovanou ¢tyfproudovou komunikaci.

10/12 byl vybudovan novy ptechod pro chodce na ul. Hnévotinskd, pobliz
vstupu do FN. Zairoveii byly zrekonstruovany obé protilehlé zastavky MHD
a stavajici cyklostezka v tomto useku byla situovana mimo zastavkové nastupiste.
Tento prechod s ochrannym ostriivkem zajistil bezpecné prechazeni chodcti na velmi

frekventované komunikaci.

CROSS RS-4 na ktizovatce Velkomoravska — Schweitzerova. Tato uprava zabezpeci

spolehlivost SSZ velmi frekventované kiizovatky a eliminuje vypadky signalizace.

Zdroj: Ing. Petra PospiSilova — vedouci odboru dopravy — e-mail sdéleni ze dne

23.11. 2012.
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Navrh hlavnich tras uvedeny v Generelu cyklistické dopravy

Trasy sever — jih:

l. (KCT & 51 — Horka nad Moravou-) MZ — Hejéin — Povel — Slavonin —
Nemilany

Il.  Repéin — Nefedin — Povel — Nové Sady

I1l.  (KCT & 6027) Chomoutov — Podébrady — Repéin — areal Sigmy —
Cechovy sady — Povel — Nové Sady jih — Nemilany — (KoZu$any — KCT
¢. 47) — vuseku od Podébrad soucast Moravské stezky do vybudovani
trasy 1V

IV.  Podél Mlynského potoka a Moravy — usek zastavénou ¢asti mésta — po
vybudovani prevezme funkci Moravskeé stezky v této Casti

V. (Litovelské Pomoravi nahrada trasy KCT ¢&. 6027 podél feky Moravy)
Chomoutov sil. 11/446 — (KCT ¢&. 6029) Lazce — Olomouc-mésto — Novy
Dviir — (Grygov KCT ¢&. 6061)

VI. Lazce — Cernovir (uprava trasy KCT & 6029) — (HluSovice KCT
¢. 6030)

VIIl.  Cernovir — Chomoutov (variantné s pokradovanim podél Oskavy smérem
na Stépanov)

VIIIl. (HluSovice KCT & 6030-) Tynetek — Chvalkovice — Bélidla — Holice
(-Velky Tynec)

IX.  Sv. Kopecek — DroZdin (-Bystrovany) — uprava trasy KCT ¢&. 6103

Trasy vychod — zépad:

A Hej¢in — Lazce — Pavlovi¢ky — Chvalkovice — DroZdin — LoSov

B. Olomouc — mésto

C. (Ustin jizni vétev trasy KCT & 6025-) Nefedin — Olomouc-mésto — Bélidla (-
Bystrovany KCT ¢&. 5)

D. Olomouc-mésto — Hodolany

E. Nova Ulice — Olomouc-mésto — Holice

F. Nova Ulice — Povel — Holice (-Bystrovany KCT ¢&. 5)

G. Nova Ulice — Nové Sady jih — Novy Svét

H. Repéin — Nefedin (-Hnévotin) — navazuje na planované cyklotrasy
v Hnévotin¢

CH. (nové zakladni trasa) Cernovir — Chvilkovice — (SamotiSky) — Svaty Kopeéek

(trasa KCT ¢&. 6102) — Radikov (trasa KCT & 6103, 6030) — LoSov

Zdroj: Ing. Petra PospiSilova — vedouci odboru dopravy — materidl Ditvodova zprdava
pro jednani RMO dne 22. 2. 2011, Generel cyklistické dopravy, poskytnuto dne 31.
08. 2012.
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Ptiklad pasportu cyklistickych stezek a cyklotras

Zdroj: Ing. Stanislav Losert — pasporty poskytnuty dne 05. 09. 2012.
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Cetnosti pro vypocet pramémého poétu chybnych odpovédi vtestu — ZS ¢&. 1

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 1

Cetnosti pro vypocet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 1

Vysledek Test¢. 1 Test €. 2 Test¢. 3 Celkem vsechny
testu testy
(potet " Cetnost | n; -x; | Cetnost | n; -x; | Cetnost | n; -x; | Cetnost | n; - x;
chybnych n. n. n. n.
odpovédi ' ' ' '
v testu)
X
0 2 0 0 0 0 0 2 0
1 1 1 2 2 0 0 3 3
2 2 4 1 2 0 0 3 6
4 2 8 1 4 0 0 3 12
5 0 0 3 15 0 0 3 15
6 1 6 3 18 2 12 6 36
7 2 14 2 14 2 14 6 42
8 2 16 0 0 3 24 5 40
9 0 0 1 9 2 18 3 27
12 > 49 > 13 > 64 9 > 68 X34 X181

Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢. 1

Test ¢.

1 | Testc.2

Test¢. 3

Celkem vsechny testy

Primérny pocet chybnych
odpoveédi v testu

4,0

4,9

7,5

53

Zdroj: vlastni
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Cetnosti pro vypocet pramémého poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢&. 2

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 2

Cetnosti pro vypoéet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 2

Vytzlsiﬂek Test & 1 Test & 2 Test & 3 Celkei‘(;sr;“hny
(pocet
21(11)};1:\1]3;}11 Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x, Cetnost n; -x,
v testu) N N LL¥: LT
X
1 1 1 1 1
2 3 6 3 6
3 1 3 2 6 3 9
4 2 8 2 8 1 4 5 20
5 1 5 3 15 1 5 5 25
6 1 6 2 12 1 6 4 24
7 1 7 2 14 3 21
8 3 24 1 8 1 8 5 40
9 1 9 4 36 5 45
10 2 20 1 10 1 10 4 40
11 1 11 1 11
15 1 15 1 15
X 14 73 13 75 X 13 X 109 240 X257
Pramérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢. 2
Test¢. 1 | Test¢. 2 | Test¢. 3 Celkem vSechny testy
Primérny pvoc,et chybnych 5.2 5.7 8.3 6.4
odpoveédi v testu

Zdroj: vlastni
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Cetnosti pro vypocet pramémého poétu chybnych odpovédi vtestu — ZS ¢&. 3

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 3

Cetnosti pro vypoéet primérného poétu chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 3

Vytzlsiﬂek Test & 1 Test & 2 Test & 3 Celkei‘;gﬁ;“hny
(pocet
21(11)};1:\1]3;}11 Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x, Cetnost n; -x,
v testu) N N LL¥: LT
X
1 2 2 2 2
2 1 2 3 6 1 2 5 10
3 1 3 1 3 2 6 4 12
4 3 12 3 12
5 1 5 1 5 2 10
6 1 6 1 6
7 3 21 3 21
8 1 8 2 16 3 24
9 1 9 1 9
10 1 10 1 10
> 10 > 50 > 8 X 26 X7 > 40 > 25 X116
Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS &. 3
Test¢. 1 | Test¢. 2 | Test¢. 3 Celkem vsechny testy
Primérny pocet chybnych 5 32 5.7 4.6

odpoveédi v testu

Zdroj: vlastni
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Cetnosti pro vypodet pramérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS &. 4

a Praimérny pocet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 4

Cetnosti pro vypocet primérného poétu chybnych odpovédi v testu ZS ¢. 4

Vytzlsiﬂek Test & 1 Test & 2 Test & 3 Celkei‘(;sr;“hny
(pocet
Zlé)};lz)r\l]}:(zﬂ Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x, Cetnost n; -x,
v testu) N N LL¥: LT
X
0 1 0 1 0
1 1 1 1 1 2 2
2 1 2 1 2
3 1 3 1 3 2 6
4 1 4 1 4 2 8
5 1 5 2 10 3 15
6 2 12 2 12 2 12 6 36
7 2 14 1 7 3 21
8 1 8 2 16 3 24
9 2 18 1 9 3 27
10 1 10 1 10
11 1 11 1 11
12 1 12 1 12
211 x72 29 240 9 X 62 29 X 174
Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS &. 4
Test¢. 1 | Test¢. 2 | Test¢. 3 Celkem vsechny testy
Primérny pVO(:,et chybnych 6.5 4.4 6.8 6
odpoveédi v testu

Zdroj: vlastni
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Cetnosti pro vypocet primémého poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢&. 5

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 5

Cetnosti pro vypoéet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 5

Vytzlsiﬂek Test & 1 Test & 2 Test & 3 Celkei‘(;sr;“hny
(pocet
21(11)};1:\1]3;}11 Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x, Cetnost n; -x,
Vv testu) N N LL¥: LT
X
2 1 2 1 2
3 1 3 1 3 2 6
4 1 4 1 4
5 1 5 2 10 3 15 6 30
6 4 24 1 6 5 30
7 2 14 2 14 4 28
8 1 8 1 8 2 16 4 32
9 1 9 1 9 2 18 4 36
10 2 20 2 20 4 40
11 1 11 2 22 1 11 4 44
12 1 12 1 12
15 1 15 1 15
13 296 11 74 13 X109 X 37 > 279
Pramérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 5
Test¢. 1 | Test¢. 2 | Test¢. 3 Celkem vSechny testy
Primérny pvoc’et chybnych 73 6.7 8.3 75
odpoveédi v testu

Zdroj: vlastni




Priloha ¢. 20

Cetnosti pro vypocet pramémého poétu chybnych odpovédi vtestu — ZS ¢&. 6

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 6

Cetnosti pro vypocet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 6

sledok V
Vislede Test & 1 Test &. 2 Test & 3 Celkei‘(;sr;“hny
(pocet
chybnych
odpovédi Cetnost Cetnost Cetnost Cetnost
Mg - Xy My - Xy My - Xy My =X
v testu) M M n; M
X
1 1 1 1 1
2 1 2 4 8 5 10
3 2 6 1 3 1 3 4 12
4 1 4 1 4 2 8
5 3 15 6 30 4 20 13 65
6 4 24 4 24 2 12 10 60
7 6 42 2 14 3 21 11 77
8 2 16 4 32 6 48
9 3 27 3 27 2 18 8 72
10 1 10 1 10 2 20 4 40
11 1 11 4 44 5 55
12 1 12 1 12 2 24
13 1 13 1 13
23 2 150 25 X148 X 24 X 187 72 2 485
Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS &. 6
Test¢. 1 | Test¢.2 | Test¢. 3 Celkem vSechny testy
Primérny pvoé’et chybnych 6,5 5.9 77 6,7
odpovédi v testu

Zdroj: vlastni




Priloha ¢é. 21

Cetnosti pro vypocet pramémého poétu chybnych odpovédi vtestu — ZS ¢&. 7

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 7

Cetnosti pro vypocet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 7

Vytzlsiﬂek Test & 1 Test & 2 Test & 3 Celkei‘(;sr;“hny
(pocet
21(11)};1:\1]3;}11 Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x, Cetnost n; -x,
v testu) N N LL¥: LT
X
5 1 5 1 5 2 10
6 1 6 1 6
7 1 7 1 7 2 14
8 1 8 2 16 3 24
9 1 9 1 9
10 2 20 2 20
12 1 12 1 12
15 1 15 1 15
x4 226 >4 >33 x5 251 13 X110
Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na ZS &. 7
Test¢. 1 | Test¢. 2 | Test¢. 3 Celkem vsechny testy
Primérny pocet chybnych 65 82 102 84
odpoveédi v testu ' ' ' '

Zdroj: vlastni




Priloha ¢é. 22

Cetnosti pro vypolet pramémého podtu chybnych odpovédi vtestu — ZS &. 8

a Pramérny podet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢. 8

Cetnosti pro vypocet primérného poétu chybnych odpovédi v testu — ZS ¢. 8

Vysledek Test¢. 1 Test €. 2 Test¢. 3 Celkem vsechny
testu testy
(pocet

21(11};;?;}11 Cetnost n; - x, Cetnost n; -x, Cetnost n; -x, Cetnost n; - x,

v testu) L L L Ty
X
3 1 3 1 3
4 1 4 1 4 2 8
5 1 5 1 5
6 3 18 2 12 5 30
7 1 7 2 14 3 21 6 42
8 1 8 2 16 3 24
9 1 9 1 9
10 1 10 1 10 2 20 4 40
11 1 11 1 11 2 22
12 2 24 1 12 1 12 4 48
13 1 13 2 26 3 39
14 1 14 1 14

210 291 212 > 98 211 > 95 >33 X284
Priimérny pocet chybnych odpovédi v testu na ZS ¢&. 8
Test €. 1 | Test&. 2 | Test¢. 3 Celkem vsechny testy
Primérny pvo(:,et chybnych 0.1 8.1 8.6 8.6
odpoveédi v testu

Zdroj: vlastni




Priloha ¢é. 23

Cetnost vysledki testu v souboru ,,A“ a Cetnosti pro vypocet aritmetického priméru

a rozptylu v souboru ,,A*

Cetnost vysledki testu v souboru ,,A*

Vysledek | Cetnost | Cetnost | Cetnost | Cetnost | Cetnost | Relativni | Kumulativni
testu 7S¢ 1 | Z8¢2 | ZS¢.3 | Z8S¢& 4 | celkem | getnost &etnost
(pocet (%)
chybnych Ny Ny; nz; Ny Ny fi ng
odpovédi)
XAi
0 2 1 3 2,343 3
1 3 1 2 2 8 6,250 11
2 3 3 5 1 12 9,375 23
3 3 4 2 9 7,031 32
4 3 5 3 2 13 10,156 45
5 3 5 2 3 13 10,156 58
6 6 4 1 6 17 13,281 75
7 6 3 3 3 15 11,718 90
8 5 5 3 3 16 12,500 106
9 3 5 1 3 12 9,375 118
10 4 1 1 6 4,687 124
11 1 1 2 1,562 126
12 1 1 0,781 127
15 1 1 0,781 128

¥34 240 %25 %29 x128(n)x 100,000

Zdroj: vlastni

Cetnosti pro vypocet aritmetického praméru a rozptylu v souboru ,, A

Vysledek testu Cetnost
(pocet chybnych odpovédi) celkem
Xai Ny Nyi ° Xai X4i” Nai * X
0 3 0 0 0
1 8 8 1 8
2 12 24 4 48
3 9 27 9 81
4 13 52 16 208
5 13 65 25 325
6 17 102 36 612
7 15 105 49 735
8 16 128 64 1024
9 12 108 81 972




10 6 60 100 600
11 2 22 121 242
12 1 12 144 144
15 1 15 225 225
2128 2728 ¥ 5224

Zdroj: vlastni

Pro dal§i Gely vipottu £ x,, = £ 728, % x% = ¥ 5224 a n, =128




Priloha é. 24

Cetnost vysledkt testu souboru ,B“ a &etnosti pro vypodet aritmetického priméru

a rozptylu v souboru ,,B*

Cetnost vysledki testu souboru ,,B*

Vysledek
testu Cetnost | Cetnost | Cetnost | Cetnost | Cetnost | Relativni | Kumulativni
(potet | ZS¢.5 | Z8¢.6 | Zz8S¢.7 | 2S¢ 8 | celkem | &etnost Cetnost
chybnych (%)
odpovédi) Ng; Ng; Nz; Ng; Np; fi ng
XBi
1 1 1 0,645 1
2 1 5 6 3,870 7
3 2 4 1 7 4,516 14
4 1 2 2 5 3,225 19
5 6 13 2 1 22 14,193 41
6 5 10 1 5 21 13,548 62
7 4 11 2 6 23 14,838 85
8 4 6 3 3 16 10,322 101
9 4 8 1 1 14 9,032 115
10 4 4 2 4 14 9,032 129
11 4 5 2 11 7,096 140
12 1 2 1 4 8 5,161 148
13 1 3 4 2,580 152
14 1 1 0,645 153
15 1 1 2 1,290 155
> 37 X272 > 13 >33 X155 > 100,000

Zdroj: vlastni

Cetnosti pro vypocet aritmetického praméru a rozptylu v souboru ,,B“

Vysledek testu Cetnost
(pocet chybnych odpovédi) celkem
XBi Np; Np; * Xpj xBiz np; * XBL'Z
1 1 1 1 1
2 6 12 4 24
3 7 21 9 63
4 5 20 16 80
5 22 110 25 550
6 21 126 36 756
7 23 161 49 1127
8 16 128 64 1024




9 14 126 81 1134
10 14 140 100 1400
11 11 121 121 1331
12 8 96 144 1152
13 4 52 169 676
14 1 14 196 196
15 2 30 225 450

X155 21158 Y 9964

Zdroj: viastni

Pro dalsi ucely vypoctu X xpg; =

¥ 1158, % x5;= %9964 ang = 155,




Priloha é. 25

Studentuv t-test

Hy: Mezi primémym pocétem chybnych odpovédi v testu v souboru ,,A*

a pramérnym poctem chybnych odpovédi v testu v souboru ,,B* neni rozdil.

H,: Mezi dosazenymi priméry v obou souborech jsou rozdily.
Hladina vyznamnosti &« = 0,05.

Soubor A.................. %, = 5,6 chybnych odpovédi

Soubor B.................. X = 7,4 chybnych odpovédi

Nulovou hypotézu jsem testovala pomoci kritéria t, které jsem vypocitala ze

vztahu:

- Xp—%p |ng-ng
s ng +ng’

s...smérodatna odchylka, kterou jsem vypocitala z vysledkt ziskanych v obou

skupinach, z tzv. nestranného rozptylu s2, dosazenim do vztahu s = vs? .

Nestranny rozptyl jsem vypocitala, ze vzorce:

§2 = —— [N — %)% + X (xg: — T5)?.

o ny tng—2

Ptedem jsem si vypocitala hodnoty:

Yxy —X4)? =5224 — 5,6 -728 = 5224 — 4076,8 = 1147,2

Y (xp; — X5)% = 9964 — 7,4 - 1158 = 9964 — 8569,2 = 1394,8



a dosadila jsem je do vzorce:

1 1
2 _ [1147.2 +13948] = — - 2542 = 9,046
s* =12g y 155 2 H1472 + 8l = 2o ’

Vypoctem jsem zjistila, ze s = 9,046. Ztoho jsem vypocitala smérodatnou
odchylku s = 3,007, jejiz hodnotu jsem dosadila do vztahu pro vypocet Studentova

testového kritéria t.
f4—-Fg |ngnm 56-7.4 |128155
¢ — TA"%B A'MB _ i — 5012
s ng+ng 3,007 1284155

Vypocitanou hodnotu t jsem srovnala s kritickou hodnotou testového kritéria t

pro zvolenou hladinu vyznamnosti 0,05 a pocet stupnid volnosti

f =128+ 155—-2 = 281.

V ptiloze X (Chréska, 2006, s. 197) jsem nenasla kritickou hodnotu Studentova
t pro 281stupnii volnosti, ale nejblize tabelované hodnoty pro zvolenou hladinu

vyznamnosti 0,05 jsou tg g5 (200) = 1,972 a t45(400) = 1,966.



Priloha ¢. 26

¥ Cetnosti ziskanych dat v jednotlivych Skolach — soubor ,,A* a souboru ,,B*

X Cetnosti ziskanych dat v jednotlivych skolach — soubor ,,A*

Test €. 1 Test €. 2 Test¢. 3 Celkem vSechny
testy
Cetnost M - x; Cetnost n; - X; Cetnost n; - X; Cetnost M - X;
n; n; n; n;
1 12 49 13 64 9 68 34 181
2 14 73 13 75 13 109 40 257
3 10 50 8 26 7 40 25 116
4 11 72 9 40 9 62 29 174
> 47 > 244 > 43 > 205 > 38 > 279 > 128 X728
Zdroj: vlastni
¥ Cetnosti ziskanych dat v jednotlivych skolach — soubor ,,B*
Z8 ¢ Test €. 1 Test €. 2 Test €. 3 Celkem vsechny
testy
Cetnost M = X; Cetnost Mg - X Cetnost Mg - X Cetnost M =X
mn; 1n; T T
5 13 96 11 74 13 109 37 279
6 23 150 25 148 24 187 72 485
7 4 26 4 33 5 51 13 110
8 10 91 12 98 11 95 33 284
x50 X363 x52 ¥ 353 ¥ 53 > 442 X155 X 1158

Zdroj: vlastni




Priloha ¢é. 27

Primérny poéet chybnych odpovédi v testu na jednotlivych ZS

7S & | Test | Poradi | Test | Poradi | Test | Pofadi | Celkem | Potadi
& 1 ZS .2 ZS .3 ZS | viechny | ZS
testy

1 4,0 1 4,9 3 75 3 5,3 2

iq 2 5,2 3 5,7 4 8,3 5 6,4 4

% 3 5,0 2 32 1 5,7 1 4,6 1
A

4 6,5 4 4.4 2 6,8 2 6 3

5 7.3 6 6,7 6 8,3 5 75 6

Ea: 6 6,5 4 59 5 7.7 4 6,7 5
5]

= 7 6,7 5 8,2 8 10,2 7 8,4 7
@]
5]

8 9,1 7 8,1 7 8,6 6 8,6 8

Zdroj: vlastni




Priloha ¢. 28

Uspé&snost zaki v testech na jednotlivych §kolach

ZS ¢. Podet zakd Pramérny Podet Pocet
pocet chyb uspésnych uspésnych
testl (ks) testtl (%)
2 1 34 5,3 11 32,3
< 2 40 6,4 12 30,0
g 3 25 4.6 14 56,0
E; 4 29 6,0 8 27,5
n > 128 Y 45
. 5 37 7.5 4 10,8
M 6 72 6,7 12 16,6
g 7 13 8,4 0 0
2 8 33 8,6 3 9
«A ¥ 155 19

Zdroj: vlastni
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W

2 eNZ8I0

—

Zdroj: vlastni
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Piiloha €. 30

Ptehled chybovosti v procentech

Pichled chybovosti v procentech — prvni ¢ast testu

Celkem

73 ¢ Test Po“gdi Test Po“avldi Test Po“gdi viechny Povevldi
) ¢ 1 ZS ¢.2 ZS ¢.3 ZS ZS
testy
1 18,0 1 20,5 2 32,4 2 22,7 1
2 21,4 2 26,9 4 40,3 4 29,5 2
3 26,6 3 15,6 1 26,1 1 22,7 1
4 31,0 4 23,1 3 37,9 3 30,6 3
Celkem
soubor 23,9 215 34,1 26,6
A
5 35,8 3 29,5 1 37,8 1 34,6 2
6 29,7 2 30,0 2 37,8 1 32,5 1
7 27,0 1 41,6 4 43,3 3 37,8 3
8 40,8 4 34,7 3 40,1 2 38,3 4
Celkem
soubor 33,3 31,8 38,8 34,7
»B
Zdroj: vlastni
Ptehled chybovosti v procentech — druha ¢ast testu
78 ¢, Test Po“gdi Test Povgdi Test Po“avldl' \%ilciﬁr; POVEVldi
¢. 1 7S C.2 7S ¢. 3 ZS 7S
testy
1 18,7 1 13,4 2 444 4 23,5 2
2 26,7 2 17,3 4 40,3 3 28,1 4
3 27,5 3 9,3 1 21,4 1 19,4 1
4 29,5 4 13,8 3 30,5 2 24,6 3
Celkem
soubor 25,5 13,4 34,1 24.6
A
5 32,6 2 31,8 3 44,2 2 36,4 2
6 32,6 2 15,0 1 40,6 1 29,1 1
7 31,2 1 18,7 2 55,0 4 36,5 3
8 37,5 3 375 4 45,4 3 40,1 4
Celkem 33,5 24,0 43,8 33,8
soubor
»B

Zdroj: vlastni




Prehled chybovosti v procentech — tieti cast testu

28 & Test | Pofadi | Test | Pofadi | Test | Pofadi fsee'gfg Pofadi
) ¢. 1 ZS ¢.2 ZS ¢.3 ZS 7S
testy
1 29,1 2 48,0 4 47,2 3 411 3
2 39,2 3 46,1 3 48,0 4 444 4
3 17,5 1 25 1 42,8 2 28,4 1
4 40,9 4 27,7 2 27,7 1 32,1 2
Celkem
soubor 32,4 36,7 41,4 375
A"
5 442 3 47,7 3 51,9 3 479 3
6 41,3 2 43 2 40,6 1 41,6 2
7 31,2 1 18,7 1 55 4 36,5 1
8 67,5 4 62,5 4 50 2 59,8 4
Celkem
soubor 48 50 48,1 48,7
»B

Zdroj: vlastni

Prvni ¢ast testu:

V souboru ,,A“ nejméné chyb udélali a byli nejusp&sngjsi zaci ZS ¢. 1 a ¢&. 3,

druzi v pofadi byli Zaci ZS ¢&. 2. V praméru nejvice chyb udélali Zaci ZS &. 4. Zaci

Vv priméru zodpovedéli 26,6 % otazek chybné.

V souboru ,,B nejméné chyb udélali a byli nejisp&inéjsi zaci ZS &. 6, druzi

v pofadi byli zaci ZS ¢&. 5, tieti zaci ZS ¢&. 7. V praméru nejvice chyb udélali zaci ZS

¢. 8. V prvni ¢asti testu zaci vSech Skol v priméru zodpovédéli 34,7 % otazek

chybng.

Druha ¢ast testu:

V souboru ,,A* byli nejusp&sngjsi zaci ZS &. 3, zodpovédéli v praiméru 19,4 %
otazek chybné. Druzi v potadi byli zaci ZS &. 1, tieti Zaci ZS ¢&. 4 a v praméru nejvice

chyb udélali zaci ZS &. 2. Nejmensi chybovost byla v testu ¢. 2 — zodpovézeno

13,4 % otazek chybné. Ve druhé casti testu zodpovédeli zaci v priméru 24,6 %

otazek chybné.




V souboru ,,B“ byli nejusp&sngjsi zaci ZS ¢. 6, zodpovédéli v priméru 29,1 %
otazek chybné. Druzi v potadi byli Zaci ZS ¢&. 5, tieti zaci ZS &. 7 a v praméru nejvice
chyb udélali Zaci ZS &. 8. Nejmensi chybovost byla v testu ¢. 2 — zodpovézeno 24 %
otazek chybné. Ve druhé ¢asti testu zodpovédeli Zaci v pruméru 33,8 % otazek

chybné.
Treti ¢ast testu:

V souboru ,,A“ nejméné chyb udélali zaci ZS ¢&. 3, druzi v potadi byli Zaci ZS
&. 4, tieti zaci ZS & 1 a v praméru nejvice chyb udélali zaci ZS ¢&. 2. Nejmensi
chybovost byla v testu ¢. 1. Ve tieti ¢asti testu zodpoveédéli zaci primérné 37,5 %

otazek chybné.

V souboru ,.B“ nejméné chyb udélali zaci ZS ¢&. 7, druzi v potadi byli Zaci ZS
&. 6, tieti zaci ZS &. 5 a v praméru nejvice chyb udélali zaci ZS ¢&. 8. Nejmensi
chybovost byla v testu ¢. 1. Ve tieti ¢asti testu zodpoveédéli zaci primérné 48,7 %

otazek chybné.
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