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Abstrakt

Tato prace se zabyva udrzbou lesni cestni sité ve dvou lokalitdch v okoli mésta
Trutnov. Dana problematika je teoreticky ukotvena na podkladé normy CSN 73 6108 a
lesniho zakona. Je zde predloZeno déleni cest dle rlznych kritérii a popsany samotné
udrzbové prace, které na lesnich cestdch mohou probihat. Technicky stav lesnich cest a
jejich opotfebeni je ddvano do souvislosti s okolnimi subjekty, a to zejména s ¢lovékem a
prirodnimi Ciniteli.

V praktické ¢asti bylo provedeno terénni Setfeni, v rdmci kterého byly stanoveny
udrzbové cinnosti, jez byly ve zvolené lokalité posuzovdny. K nim byla nasledné
sesbirdna konkrétni data, ktera byla zaznamendna do tabulky. Samotné S3etfeni
probihalo metodami méfeni a pozorovani. Po vyhodnoceni ziskanych dat bylo
konstatovano, Zze v dané lokalité na stav lesni cestni sité nejvice plsobi povrchova voda,
s tim, Ze pravé udrzbové prace, které odstranuji nasledky plsobeni povrchové vody, jsou

ty nejvice opomijené.

Klicova slova: Lesni cesty, udrzba cest, odvodnéni



Abstract

This work deals with the maintenance of forest road networks at two sites near the
town of Trutnov. These issues are theoretically based in the norm CSN 73 6108 and in
the Forest Act. It presents cutting routes according to different criteria and describes the
actual maintenance works, which can run on forest roads. Technical condition of forest
roads and their wear is connected with the surrounding entities, especially with human
and natural factors.

In the practical part the field investigation was conducted, within which were specified
maintenance activities, assessed in the chosen locality. To them, they were
subsequently collected specific data and recorded in the table. The actual survey
implemented methods of measurement and observation. After the data analysis it has
been found, that the condition of forest road network is being influenced the most by
the surface water — and that just maintenance works, which eliminate the effect of

surface water, are the most neglected.

Keywords: forest roads, roads maintenance, drainage
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1 UvoD

K dosahovani kvalitnich hospodarskych vysledk(l v sektoru lesnictvi jsou
bezesporu velice dllezZité lesni cestni sité, které tvofi jakousi dopravni infrastrukturu
lesa. Zjednodusené receno by se dalo Fici, Ze lesni cestni sit je souborem lesnich cest,
které maji sva specifika a umoznuji ndm zpfistupnéni lesnich komplexl. Toto
zpfistupfiovani sahd daleko do minulosti, jelikoz uz v davnych dobach si lidé
uvédomovali vyznam lesu a jejich zptistupnéni. Oproti dobam minulym, maji dnes lesni
cestni sité daleko Sirsi spektrum uplatnéni. Kromé sektoru lesnictvi je vyuzivaji i dalSi
hospodarska odvétvi jako tézba nerostl, zemédélstvi a jiné. Nezanedbatelné je také
jejich vyuZiti v oblasti turismu a sportovnich aktivit.

Maji-li lesni cestni sité plnit své zdkladni funkce a plnit potfeby clovéka jako
uzivatele, musi byt o né radné pecovdno. Pravidelnd udrzba je zcela zasadni pro zajisténi
jejich provozuschopnosti a bezpecnosti. V soucasné dobé uZ nelze pro pravidelnou
udrzbu lesnich cest vyuZivat jen rucni prace, s ohledem na kvalitu, je zapotiebi pouzit
také odpovidajicich mechanizaénich prostiedkd. Udriba lesni cestni sité, ktera je
tématem této bakaldrské prace, zahrnuje souhrn praci a Cinnosti, které musi byt
planované a to predevsim proto, Ze je chapana jako prevence, kterd muizZe zabranit
rozsahlym skodam a naslednym finanénim ztrdtam. Proto je dulleZité tuto cinnost
nepodcenovat a pfikladat ji velky vyznam a dale ji rozvijet.

Cela prace je rozdélena na Cast teoretickou, literarni resersi a ¢ast praktickou. V
teoretické Cdasti se snazim o ukotveni daného tématu prostfednictvim odbornych
publikaci a prdvnich norem, které s tématem souvisi. Jsou zde vymezeny a definovany
zakladni pojmy a popsany hlavni udrzbové Cinnosti, které mohou byt na lesnich cestach
provadény, s ohledem napf. na jejich povrch nebo Ucel. V praktické ¢asti bylo zvoleno
posuzované Uzemi, konkrétné 2 lokality na Trutnovsku, ve kterych bylo vybrano 12
modelovych cest s rlznymi povrchy. Prostfednictvim terénniho Setfeni a méfeni bylo
zjistovano, jaké udribové priace a v jakém rozsahu na zvolenych lesnich cestach
probihaji. V zavéru prace jsou shrnuty vysledky Setfeni a navrZzena opatfeni pro zlepseni

udrzby lesni cestni sité v dané lokalité.
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2 LITERARNI RESERSE

V této Casti prace nejdrive definuji lesni cesty. Zabyvdm se zde vyznamem lesnich
cest pro spole¢nost, ale poukazuji také na nékteré negativni vlivy, které s problematikou
lesnich cest souvisi. Kratce popisuji také lesni cestni sit na Uzemi Ceské republiky.
V dalSich kapitolach se pak zaméruji na kategorizaci cest dle rdznych kritérii a definuji
nékteré dalsi terminy, které s lesnimi cestami a vlbec s celou lesni cestni siti néjakym
zplsobem souvisi. Postupné prechazim k samotné udrzbé lesni cestni sité, kde se
v jednotlivych kapitolach vénuji drunim povrchu lesnich cest, stavebnim materialim a

odvoriovacimi objektim.

2.1 DEFINICE LESNi CESTY A DALSICH TERMINU

PFi definovéni pojm vychdzim predeviim z CSN 73 6108, ktera byla vydana v Gnoru
1996 a ktera je pro oblast udrzby lesni cestni sité stéZzejni. Jedna se o normu, ktera
stanovuje zakladni pozadavky pro navrhovani a projektovani jednotlivych prvk( dopravni
sité a ddle stanovuje zdkladni podminky pro stavbu, udribu, opravy, rekonstrukce a
rekultivace lesnich cest. Obsahuje vSeobecné poZzadavky pro navrhovani a projektovani
lesni dopravni sité a vSeobecné zasady pro volbu tras lesni dopravni sité. Upravuje
otazky zemnich praci, stavby lesnich cest, odvodnovani, povrchd, technické vybavenosti,
kiizeni cest svedenim, vodnimi toky nebo drdhou a v neposledni fadé resi také
poZadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a krajiny. DalSim zdrojem je Lesni zdkon
289/1995 Sh.

Lesni cesty maji pro spolecnost mnoho uzite¢nych funkci. Dle vySe uvedené normy
umoznuji napf. dopravu vytézeného dfivi, rychly pfesun péstebnich a téZzebnich
mechanisml a protipozarni techniky. Jsou duleZité pro operativni zasahy
opravarenského a zasobovaciho servisu, presun socidlniho vybaveni pracovist, dopravu
pracovnikll a rozvoz stravy. Lesni cesty rozélenuji les (usnadnuji orientaci), slouZi jako
zachytné linky pfi hasenf lesnich pozard, zptistupriuji les pro rekreaéni éely a dalsi (CSN
73 6108, 2016). Z vyse uvedeného vyplyva, Ze lesni cesty slouZzi pfedevsim k zajisténi
dopravy po lese. Pfimo lesni dopravou se pak v § 34 zabyvd Lesni zakon, ktery ji
charakterizuje jako pfiblizovani, uskladnéni a odvoz dfivi. Dle tohoho paragrafu musi byt
lesni doprava provadéna tak, aby nedochazelo k nepfimérenému poskozovani lesa a

ostatnich pozemku. Kromé lesni dopravy tento paragraf upravuje také vystavbu a udrzbu
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priblizovacich linek, lesni dopravni sité a ostatnich zafizeni v lesich, kterd nesmi zpUsobit
ohroZeni stability lesnich porostl, zvySené nebezpeli eroze nebo nepfimérené
poskozeni plidy a vodniho rezimu v daném Gzemi.

Provoz na lesnich cestach muiZe byt bud sezénni, tzn., Ze provoz po cesté
probihd v ¢asovych Usecich vymezenych pomérné suchym obdobim nebo obdobim

zdmrazu anebo celoro¢ni, kdy je provoz bez ¢asového omezeni (CSN 73 6108, 1996).

2.2 VYZNAM LESNICH CEST

Hospodarsky vyznam lesnich cest, resp. lesni cestni sité vychazi z jejich definici.
Spousta odbornik(i pUsobicich a zabyvajicich se problematikou lesnich cest a jejich
efektd zdUrazriuje predevsim jejich negativni vlivy na Zivotni prostredi, vSichni se ale
shodnou na jejich vysadnim postaveni v podminkdch lesniho hospodafstvi.

Lesni cesty zajistuji pfistup do lesd a podporuji aktivity managementu a vyufziti
lest. Cesty jsou nezbytné pro mnoho lesnickych operaci, zahrnujici dopravu tézebnich
stroji k jednotlivym mistim tézby a dopravu vytéZeného difeva na pily. Cestni sité v
zalesnénych oblastech jsou také pouzivany pro rekreaci, zjistovani pozaru a jejich haseni,
lov, rybafstvi a mnoho dalSich aktivit (FORMAN A KOL., 2003).

KLC A ZACEK (2006) tvrdi, Ze lesni cesty tvofi zaklad kazdého druhu zpfistupnéni
lest a lesnich komplex( a zabezpecuji vysokou vykonnost a plynulost obhospodafovani
lest a lesni krajiny. Dale tvrdi, Ze zabezpecuji a plni vyznamnou ekologickou, rekreaéni,
sportovni, zdravotni, estetickou a ekonomickou funkci lesa.

Zptistupnéni lesl je nezbytné k dosazeni cilll hospodareni v lesich. Vétsina lesni
vyroby by nemohla byt realizovana bez zpfistupnéni les( a lesnich porostd. PoZadavky
zpfistupnéni jsou zdavislé na cilech managementu, geografické poloze, pouZité metodé
tézby a dalSich faktorech. Cesty poskytuji zakladni zpfistupnéni pro aktivni management
lesnich zdrojli. Lesni management, téZba dreva, rekreace a pozarni ochrana, jakoz i dalsi
¢innosti, vSechny jsou do znacné miry, ne-li zcela, zavislé na zpfistupnéni lesd a lesnich
porostl lesnimi cestami (HAY, 1998).

Nejprehlednéji rozdélil nejvyznamnéjsi vyuziti lesnich cest do patnacti kategorii

POTOCNIK (1998), a to nasledovné:
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. lesnictvi

. zpfistupnéni a propojeni vesnic

. myslivost

. zpfistupnéni chat, chalup a chatafskych oblasti
. zpfistupnéni farem

. zpfistupnéni loveckych chat a chalup

. zpfistupnéni rezervaci s volné Zijicimi Zivocichy

. zpFistupnéni horskych chat a chalup

O 00 N O U b W N BB

. tranzitni vyuZiti

10. turistické vyuziti

11. policejni pouziti

12. zemédélské vyuziti

13. vojenské pouZiti

14. vyuziti pfi sbéru lesnich plodi

15. vyuZiti pro sport a rekreaci

Lesni cesty jsou vyuZivany rlznymi zpUsoby. Jejich vyuZiti s sebou pfinadsi nejen
ekonomické vyhody, ale i fadu kladnych ¢i zapornych efektl, které prameni z jejich
multifunkéniho vyuziti, jejich vystavby, Udrzby nebo samotné existence. Cesty jsou
soucasti krajiny a hraji dlleZitou roli v tvorbé skladby krajiny. Nékteré studie ukazaly
pojitko mezi cestami a jejich efektem na ekologickych procesech a skladbé krajiny

(SAUNDERS A KOL., 2002).

2.3 KATEGORIE LESNICH CEST A VYMEZENi POJMU (DLE €SN 73
6108)

V této kapitole se blize zaméruji na kategorizaci a déleni lesnich cest dle rliznych

kritérii a dale na vymezeni pojm, které s lesni cestni siti souvisi.

2.3.1 DELENI LESNICH CEST DLE DULEZITOSTI A UCELU

Dle dopravni dlleZitosti a Ucelu jsou lesni cesty déleny do Ctyr hlavnich kategorii na 1L,

2L, 3La4lL.
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Cesty s oznacenim 1L jsou cesty s celoro¢nim provozem a zpevnénou vozovkou. Jsou
to paterni lesni cesty a jejich zpevnény povrch ndm na nich umoznuje provadét zimni
Udrzbu. U cesty tohoto typu je minimadlni Sifka jizdniho pruhu 3,0 m a Sirka koruny
minimalné 4,0 m. Maximadlni podélny sklon nivelity trasy je 10 %, avSak v extrémnich
polohach na kratkych Usecich mUze sklon ¢init az 12 %.

Cesta 2L je stejné jako 1L zpevnéna, vétSinou Stérkova nebo prasna, ale provoz na ni
je pouze sezénni. Takto oznacené cesty zpfistupniuji vétsi lesni celky tzv. oddéleni a Usti
vétdinou na 1L cesty. Sirka jizdniho pruhu je minimalné 2,5 m a volna $itka koruny cesty
nejméné 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty by nemél prekrocit 12 % a je
zavisly predevsim na morfologii terénu, druhu podloZnich zemin, jejich Unosnosti a
v neposleni fadé také na typu zpevnéni povrchu. V mistech, kde se trasa kfizi se stalymi
vodotecemi, musi byt téleso cesty u trubnich proplstk( zabezpeceno Cely, u ostatnich
proplstkd lze cela nahradit jednoduchou Upravou ve formé kamenné rovnaniny nebo
drevéné srubové stény.

Cesty 3L mlZeme charakterizovat jako pfibliZovaci sesty, svaznice nebo také tzv.
traktorky, které jsou sjizdné pro terénni vozidla a zabezpecuji pfistup k jednotlivym
porostiim. Minimalni Sirka koruny je u nich 3,0 m. U tohoto typu cest uz miZeme
zaznamenat nékteré omezuijici faktory jako napf. podélny sklo nebo Unosnost podloZnich
zemin a jejich nachylnost k erozi. Technicka vybavenost je zde zGZena pouze na provozni
zpevnéni, a to bud' ¢asteéné nebo celoplosené (cesta vsak mUlze byt i bez zpevnéni), dale
na zlepseni podloZi mechanickou ¢&i chemickou stabilizaci a na nutné odvodnéni. V misté
osazeni propustkl se doporucuje zabezpecit téleso cesty alesporn jednoduchou Upravou,
ktera jiz byla popsana vyse u cest 2L a vytokova strana trubnich propustkl se stalym
pritokem, musi byt zabezpecdena proti erozi, napf. téZkym kamennym zahozem.

Cesty 4L jsou sjizdné pouze pro traktory nebo lesni stroje. Jsou to pfibliZovaci cesty
nebo linky, které slouzi ke zpFistupnéni porostniho nitra. Sitka této cesty je nejméné
1,5m a technickd vybavenost zde neni Zddna nebo pouze minimdlni, napf. odvodnéni.

(UHUL, 2016)

2.3.2 DELENI NEMOTORISTICKYCH LESNICH CEST

V lese se mlizeme setkat s dvéma typy nemotoristickych komunikaci. Prvnim typem je

lesni stezka, kterd je navrhovdna podle ucelu, napt. jako cyklostezka apod. Pokud se
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lesni stezka nachazi v nepfiznivych terénnich podminkach, pak musi byt jeji trasa
zajisténa proti nepriznivym vliviim povrchové vody. Druhym typem je pak lesni pésina,
ktera je charakteristicka tim, Ze je pfistupna pouze pésky a spojuje jinak neptistupna
mista. Do této kategorie patfi napf. turistické stezky. Oproti lesni stezce, kterd mlze byt
nezpevnéna nebo zpevnénd tak, aby jak uz bylo feceno, odpovidala navrhovanému
Ucelu, se zajisténi povrchu lesnich pésin provadi vyhradné z pfirodnich material(. Povrch
tedy mlzZe byt upraven napf. dfevem nebo kamenem. Maximalni podélny sklon lesni
pésiny zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti podloZnich zemin k poskozovani

povrchovou vodou (CSN 73 6108, 1996).

2.3.3 ZNACENI LESNICH CEST

Lesni cesty se oznaCuji Ciselnym a pisemnym znakem charakterizujicim dopravni
dlleZitost cesty a za pomlckou zlomkem charakterizujicim prostorové usporadani cesty.
Ciselny znak oznacuje tfidu cesty, pisemny znak "L" informuje, Ze se jednd o lesni cestu.
Citatel zlomku vyjadFuje volnou $itku cesty v metrech a jmenovatel navrhovou rychlost
v kilometrech za hodinu. U lesnich cest 4. tfidy se uvadi pouze volna Sirka cesty:

lesni cesty 1. tfidy 1L - X/Y

lesni cesty 2. tfidy 2L - X/Y

lesni cesty 3. tfidy 3L-X/Y

lesni cesty 4. tfidy 4L - X/Y
Kazda lesni cesta ma mit v co nejvétsi délce stejné charakteristické znaky. Pokud cesta
alespon jednim znakem nespliiuje podminky zarazeni do pfislusné tridy a kategorie,
cest 1. a 2. tfidy snizena navrhova rychlost aZz na 50% ptvodni navrhové rychlosti (CSN

73 6108, 1996).

2.3.4 DEFINICE DALSICH DULEZITYCH POJMU

Pro potreby této prace je potieba definovat dalsi typy lesnich dopravnich cest, jako
napf. lesni odvozni cesta, kterou je zpravidla jednopruhova ucelovd komunikace
vytvarejici dopravni spojeni uvnitf lesnich komplext a z dopravniho hlediska zarucujici

bezpecny celorocni nebo sezdénni provoz. Zakladni struktura lesnich odvoznich cest
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vyplyva ze Setrfeni lesniho hospodarského planu (dale jen ,LHP“) a byva stanovena
metodou optimalizace lesni dopravni sité. Dale lesni pfiblizovaci cesta, ktera je vidy
jednopruhovou ucéelovou pozemni komunikaci vytvarejici dopravni spojeni uvnitf lesnich
komplex(. Zpravidla tedy spojuje pfiblizovaci linky sodvoznimi cestami. Lesni
priblizovaci linka je pak soucast lesni dopravni sité, slouzici vyhradné k vyklizeni
vytéZzeného dfivi z porostll a naslednému pfribliZovani. Je vedena po neupraveném
terénu bez odstranéni vrchni vrstvy zeminy znecisténé organickymi zbytky a spojuje
zpravidla porost s pfiblizovacimi cestami nebo lesnimi skldadkami, které jsou definovany
jako upravena nebo neupravenad skladovaci plocha u lesni cesty, slouZici k prechodnému
uloZeni, popf. druhovani a manipulaci s dfivim pfed odvozem. Poslednim terminem,
ktery bych vtéto &asti chtél definovat je traktorovy terén, kterym se rozumi
technologické pracovisté charakterizované pricnym sklonem terénu do 30 %, na
Unosném terénu bez vétsich terénnich prekazek.

Z hlediska rozclenéni cesty do nékolika ¢asti mGzeme definovat samotnou
vozovku lesni cesty, kterd je konstruovana z nékolika vrstev rlzné zpracovanych
stavebnich materialQ a ktera svou konstrukci zarucuje Unosnost pro provoz navrhového
vozidla a krajnici lesni cesty, kterad slouzi jako opora okraji vozovky nebo provozniho
zpevnéni. Do rozsifené krajnice jsou osazovdna zdchytna bezpecnostni zafizeni a jind
vybaveni cesty. Podle konstrukce mulzeme krajnice rozdélit na zpevnéné nebo
nezpevnéné. V souvislosti s vozovkou lesni cesty je nutné zminit také jeji podklad nebo
také podklad provozniho zpevnéni, ktery je definovan jako spodni, nepojizdénd c¢ast
vozovky nebo provozniho zpevnéni, ur¢end k roznaseni tlakll vozidel na plan zemniho
télesa. U vySe definované vozovky lesni cesty miZzeme méfit dva druhy sklonu, a to sklon
podélny a pfiény. Oba dva jsou uddvany v procentech. Podélny sklon chapeme jako
odklon povrchu vozovky cesty od vodorovné roviny ve sméru staniceni cesty. Je-li
hodnota podélného sklonu ve sméru staniceni cesty kladna, jedna se o stoupani, je-li
zaporna, jedna se o klesani. PFicny sklon je pak odklon povrchu vozovky cesty nebo jeji
Casti od vodorovné roviny v pfiéném fezu. Zakladni pticny sklon mizZe byt stfechovity
nebo jednostranny, v obloucich se navrhuje zpravidla sklon jednostranny. Dopravnim
prostorem lesni cesty se pak rozumi prostor uréeny volnou vyskou, volnou Sitkou a
délkou lesni cesty umoznujici bezpecnou dopravu ndkladu s pripustnymi maximalnimi
rozméry. U nékterych cest se miZeme setkat také s pfikopem lesni cesty, ktery je

definovan jako oteviené odvodnovaci zafizeni hluboké 15 cm a vice. Podle tvaru
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pricného fezu muzeme prikopy rozdélit na lichobéinikové a trojuhelnikové a podle
Upravy povrchu mohou byt bud zpevnéné, nebo nezpevnéné.

Soubor predmétud a zafizeni, ktera jsou nezbytna pro provoz na lesnich cestach, zajistu;ji
provozuschopnost cesty, bezpecnost provozu (bezpecnostni zafizeni a dopravni znacky)
a technické provedeni cestnich objektl (propustky, mosty, zdi apod.) oznacujeme jako
technickou vybavenost lestnich cest. U 1L je technicka vybavenost nejvyssi, u nizsich tfid

pak technicka vybavenost klesa. (CSN 73 6108, 1996).

Z hlediska praci provadénych na lesnich cestach mizeme definovat nasledujici
pojmy. Udrzba lesni cesty je charakterizovana jako pravidelnad péce o cestu za Ucelem
zajiSténi provozuschopnosti a prevence oprav, oproti tomu oprava lesni cesty je
stavebni prdce, kterou se odstranuji jiz vzniklé vady, opotfebeni nebo posSkozeni
(dopravou nebo priblizovanim dfivi). Tato prace vede k uvedeni lesni cesty do plvodniho
stavu. Rekonstrukci lesni cesty rozumime stavebni prace, kterymi se sleduje zlepSeni
parametrl cesty a jeji zafazeni, a to zpravidla do vyssi tfidy s vyssi technickou
vybavenosti. Rekonstrukci se méni ucel nebo technické parametry cesty. Biotechnicka
¢innost sledujici zahlazeni nasledk(l dfivéjsi vystavby lesnich cest, které jiz nejsou
vyuzitelné pro lesnicky provoz a mohly by svou pfitomnosti i svym stavem negativné
pUsobit na okoli je oznacovana jako rekultivace lesni cesty.

DuleZitou soucasti praci provadénych na lesnich cestach je jejich zpeviovani,
které muZe byt dvojiho druhu. MizZe se jednat, bud o provozni zpevnéni lesni cesty, kde
zpevnéni jizdniho pruhu cesty probihd zapracovanim rlznych stavebnich materidld,
kterymi se zajisti jeho nezbytna Unosnost pro pozadovany provoz vozidel a mechanismu
nebo o jednoduché zpevnéni lesni cesty, kde je povrch vozovky zpeviiovdn za pomoci
netfidénych, nesoudrinych, méné hodnotnych kameniv zpravidla z mistnich zdrojd s
obrusnou vrstvou z drceného nebo tézeného kameniva. Jednoduché zpevnéni je
charakterizovano velkym pficnym sklonem nosné vrstvy.

Pokud se jednd o pravidelnou, avsSak pouze sezdénni udrzbu lesnich cest
s jednoduchym zpevnénim, spocivajici v obnoveni predepsaného pti¢ného sklonu
vozovky s pomistnim doplnénim kameniva anebo bez doplnéni, pak mluvime o

reprofilaci obrusné vrstvy cesty.
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2.4 DRUHY POVRCHU LESNICH CEST

V praxi je mozné se setkat s celou fadou druhl povrchl lesnich cest. Povrch
vozovky je definovdn jako kryt, neboli horni ¢ast vozovky nebo také provozni zpevnéni,
které je urceno k pfimému pojizdéni vozidel. Typy povrch( vozovky jsou serazeny
prehledné v tabulce ¢islo 1. Pro volbu druhu povrchu lesni cesty je smérodatné jeji
vyuziti, je tedy nutné zjistit Unosnost lesnich cest a vhodnost pouZitého materidlu ke
zpevnéni. Jednotlivé druhy charakteristik lesnich cest uvadi tabulka ¢islo 2.

Povrch vozovky muze byt také pokryt travnim porostem. Zde jsou rozliseny tfi
druhy povrchu, a sice vozovka bez travniho porostu (bez vegetace), vozovka pokryta
travnim porostem (vegetaci), kde jen vyjeté koleje jsou bez tohoto porostu, a nakonec

vozovka celd pokryta travnim porostem ¢&i jinou vegetaci (UHUL, 2016).

Tab. 1: Povrch vozovky

Cis. Popis
kédu P
100 Povrch vozovky je Unosny bez zpevnéni, pfipadné jen s ¢asteCnym

zpevnénim.

Povrch vozovky je zpevnén volné navezenym plvodnim materidlem
200 (Stérkem) nebo materidlem biologického ptvodu (povaly) - provozni
zpevnéni nebo je to pfirodné zpevnéna cesta.

Povrch vozovky zpevnén volné navezenym, evidentné neplvodnim nebo
ekologicky zavadnym materidlem - povozni zpevnéni, ktery mlze mit

300 e . vy y C
neptiznivy vliv na mechanismus stanovisté (napf. bazicka vapencova drt na
lesni cesté protinajici raseliny).

400 Povrch vozovky je pevny, tj. je pokryty pevnym povrchem (asfalt, beton,

betonové panely).
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Tab. 2: Charakteristiky lesnich cest

k3 ©
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Zdroj: UHUL, 2016

2.5 STAVEBNi MATERIALY LESNICH CEST

Na zakladé tuhosti a deformacnich vlastnosti rozdélujeme vozovky na tuhé
(cementobetonovy kryt), polotuhé (stmelené vrstvy prekryté asfaltem) a netuhé
(asfaltové, nestmelené). Z hlediska materidlu krytu délime vozovky na Stérkové,
stabilizované, asfaltové, cementobetonové, dlazdéné a specidlni. Jednotlivé vrstvy
vozovek jsou sloZeny z rdznych material(, jak je uvedeno nize.

Podsyp - u lesnich cest se tato vrstva buduje jen malokdy. Je-li budovan, pak se
pouZiva nesoudrzny propustny materidl jako Stérkopisek, hruby stérk nebo Skvara, v tl.
15-20 cm.

Podklad — byva bud' tuhy nebo netuhy z jedné i vice vrstev. Materialy se pouzivaji
kamenné, recyklované i ze stabilizovanych zemin.

Kryt — na kryt vozovky jsou kladeny nejvyssi ndroky a specifické pozadavky, proto

je budovan z nejkvalitnéjsich materiald.
2.5.1 NESTMELENE VRSTVY

Pro nestmelené vrstvy, které jsou tvoreny nestmelenou smési, ¢i zeminou bez

pouZiti pojiva se pouziva:
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Stérkopisek — téziké kamenivo, ma funkci ochrannou. Je to nejméné
Unosnad vrstva nestmelenych materidlll a nékdy byva nahrazena
geotextilii.

Mechanicky zpevnéna zemina — jde o zeminu frakce 0,063 — 45 mm.
Technologie ziskani zeminy muZe byt téZenim, michanim, pfedrcenim
nebo prosévanim.

Stérkodrt — jedna se o nejcastéji pouzivanou podkladni vrstvu, ziskanou
drcenim pfirodniho kamene. PoZadovana zrnitost je 0 — 32, 0 - 45, 0 — 63.
Hutni se valcem.

Vibrovany Stérk — dnes se jiz pouzivd vyjimecné kvili ndarocCnosti
technologie. Diky vibracim jsou minimalizovdny mezery mezi zrny.
Nevyhodou je Spatna filtracni schopnost.

Mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) — jedna se o nejkvalitnéjsi vrstvu.
Je michana ze dvou frakci (0 — 4, 4 — 32(45)) ke kterym se pfidava voda
pro zamezeni segregace zrn a usnadnéni zhutnéni, zpracovdva se za vlhka

pomoci finiseru (CASLAVKA A KOL., 2007).

2.5.2 STMELENE VRSTVY

Mezi stmelené vrstvy se fadi penetracni makadam, asfaltovy beton, obalované

kamenivo a pak vrstvy stmelené cementem nebo popilkem.

Penetraéni makadam hruby — vrstva vznikla z kamenné kostry po proliti
asfaltovym pojivem a ndsledné zaplnéni povrchovych mezer zhutnénym
drcenym kamenivem. Pouziva se jako podkladni i krytova vrstva. Poklada
se na podkladni vrstvu ze Stérkodrti, mechanicky zpevnéného kameniva
nebo na vibrovany stérk. Nevyhodou je Spatna filtracni schopnost.
Asfaltovy beton — vyskytuje se ve dvou podobdch, jako lity nebo michany.
Jednd se o vodéodolnou vrstvu, ktera se pouziva jako kryt vozovky, s
mezerovitosti nizsi nez 4 %.

Obalované kamenivo — po zhutnéni je moZna mezerovitost az 10 %,
pouZiva se jako podklad, loZzna vrstva krytu nebo jako kryt s nizsi kvalitou
Cement, popilek — technologie jsou obdobné, zalozené na zavalcovani
cementové malty nebo popilkové suspenze. Nékdy se pouZiva i

cementovy beton (CASLAVKA A KOL., 2007).
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2.5.3 POSTRIKY

Z postrikl se pouzivaji dvé metody, a sice infiltracni nebo spojovaci postrik.
Infiltracni posttik se vsakuje jako ridké pojivo a zlepsuje pfilnavost vrstev, popfipadé je
pouzivan pro delsi Zivotnost vozovky. Spojovaci postfik je uréen predevsim na spojeni

asfaltovych vrstev.

2.6 ODVODNOVACI OBJEKTY LESNiCH CEST

Podle HANAKA (2008) chrani odvodiiovaci objekty lesni cesty proti erozi, kterou
zpUsobuje podpovrchova a povrchova voda. Také prevadéji pod cestou pricné vodni
toky. Tyto objekty doplfiuji zemni téleso komunikace v téch Usecich cest, kde nestaci
zemni Upravy, jenz nezajistuji stabilitu, nebo kde situace vyzaduje jiné pldorysné
usporadani (tocky, blizkost vodnich tokl). Povrchovd voda nejcastéji pritéka béhem
silnych destd z okolnich svahli na korunu cesty, tim dochazi k eroznim ryhdm dmérnym
podélnému sklonu, zpevnénému povrchu a mnozstvi vody. Stejny negativni vliv maji i
prameny na Upati zemnich zafez(l cest. Hlavnim cilem odvodnéni lesnich cest je
bezeskodné odvedeni atmosférickych podpovrchovych a povrchovych vod mimo téleso
cesty. Lesni cesty jsou mnohem vice ohroZovany erozi v porovnani s vefejnymi
komunikacemi. Je to z divodu ¢lenitosti terénu, jejich technickému opatreni, které neni

dokonalé.

Z pohledu lesnich cest mezi objekty patfi zejména pomocné stavby, které resi
problematiku odvodnéni. Pfi pfivalovych i regionélnich srazkach celou cestni sit ovlivriuje
vznikani ploSného nesoustfedéného odtoku a zvySeni podilu soustiedéného odtoku dle
konkrétnich charakteristik a provedeni cest, zejména z hlediska odvodriovacich prvka. Je
velmi dlleZité pfi vystavbé a rekonstrukci lesnich cest neopomenout na pri¢né i podélné
odvodnéni. Nezajisténim vhodnych odtokovych pomérd u lesnich cest se promitne do
zvy$eni specifickych odtokl z povodi. Vzhledem k negativnim dopadim povodiovych
odtok(l a s nimi souvisejicich eroznich vyskytl je nutné u lesnich cest budovat prvky
odvodnéni jako prikopy, rigoly, svodnice, propustky a mostky. Propustky musi byt
navrzeny v takovém mnoiZstvi, aby zajistovaly rozptyleni stékajici povrchové vody do
okolniho terénu a aby nedochazelo k nezadoucimu soustfedovani vody v cestnich

prikopech. Zvlastni pozornost je tieba vénovat zajisSténi vytokové strany propustkl proti
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erozni ¢innosti vody, a to bud’ dlazbami, nebo tézkymi kamennymi zahozy. Toto je tfeba
zajistit i pfi opravach a rekonstrukcich stavajicich lesnich cest. U dfive postavenych
lesnich cest byla kvalita i technické provedeni propustkll podcenéno a nyni jsou tato
mista zdrojem eroznich ryh pod cestou. Protierozni zabezpeleni svodnic na delSich a
pfikrych nasypovych svazich byva feSeno kamennym nebo Stérkovym zdhozem. U

hladkych svodnic (kov, ocel) se predpoklada samovolné ¢isténi (HERYNEK, 1996).

2.6.1 PRIKOPY

PFikopy cest zachycuji povrchové, ale i urcité mnoistvi podpovrchové vody.
Stupriovitost prikopu by méla byt nejméné 2 %, aby nedochazelo ke stagnaci vody a
nasyceni podkladu. To vie mlZe mit za nasledek tvorbu vytlukd ¢i vymoll. Poskozeni
cest vznikd dvéma zpUsoby. Je-li podloZi nasaknuté vodou (nejcastéji na méné
zpevnénych cestach), dochazi k vyplnéni vzduchovych prostor, ¢imzZ nastane podmaceni
a vydroleni povrchu. Také relativné plochy pfikop, ktery mize byt velice snadno
zaplnény, nuti vodu téci po povrchu cesty. Tekouci voda narusuje povrch vozovky a
vyplniuje pfikopy podél cest. Pfikopy lesnich odvoznich cest vyZaduji neustalou udrzbu
odvodnovaciho systému. Soustredéni odtoku do prikopu shromazduje a zvySuje erozivni
i destruktivni silu vody a mnoiZstvi sedimentu se mlZe zvySovat v blizkosti potokl
(KRAMER, 2001).

Ucinnost pFikop( je zavisla na jejich tvaru a hloubce. Rozdéluji se podle pfi¢ného
Fezu na lichobéZnikové a trojuhelnikové (HANAK, 2008).

Lichobéznikové prikopy maji lepsi pratocny profil vzhledem k vétsi plose prarezu.
Dno pfikopu ma byt minimalné 20 cm pod nejblizsi pfilehlou hranou plané.

Trojuhelnikové ptikopy jsou hydraulicky méné Gcinné nez lichobézZznikovité
prikopy. Nevyhodou je jejich snadné vymilani, protoZe ve stejném pritocném mnoistvi
je v nich 0 20 % vyssi hladina. Dno tohoto pfikopu je minimalné 30 cm pod pfilehlou

hranou plané.
2.6.2 RIGOLY

Jedna se o mélké uméle opevnéné Zlaby, Siroké nejméné 600 mm, s hloubkou dna
do 300 mm. Z¢&asti nahrazuji prikop, jelikoz odvadéji jen povrchovou vodu z télesa cesty,

ale neodvodnuji podloZi cesty. Krajnicové rigoly jsou soucasti vozovky a jsou
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odlvodnitelné pri vystavbé cestniho télesa v pfikrych svazich. Zde je v porovnani s
prikopem dosaZzeno velkych Uspor zemnich praci a tim i stadlého zaboru lesni pldy
télesem cesty. V pripadé, ze maji byt prejizdény tézkymi vozidly, je nezbytné je
vybudovat z lomového kamene na cementovou maltu. Zhospoddrnéni vystavby je

moziné dosdhnout roziifenim krytu vozovky a to az do profilu rigolu (HANAK, 2008).
2.6.3 SVODNICE

Svodnice jsou pficnd odvodnfovaci zafizeni, které se pouZivaji pro povrchové
odvadéni vody z koruny cesty. Vyrabéji se ve vétsiné pripadi z kulacl ¢i z opracovaného
dfeva. MoZnym prefabrikdtem je Zelezobetonova jednootvorova kabelova tvarnice, jejiz
pouZiti jako svodnice prispiva k lepsi hospodarnosti vzhledem k jeji trvanlivosti, pevnosti
a dobrym podminkdam pro pritok vody. Svodnice se da ziskat i jako findlni vyrobek
vyrobeny z ocelového plechu a opatfeny stabilizaénimi patkami. Jeji poloha je jednoduse
zafixovana zeminou vykopu a klade se na rovny a upraveny povrch.

HANAK (2008) ¥ika, ze svodnice zmirfiuji Gcinky eroze, nebot zkracuji drahu vody
stékajici v podélném sméru. Na druhou stranu jsou svodnice prekazkou pro plynulou

jizdu vozidel a zhorsuji mechanizovanou udrzbu lesnich cest.
2.6.4 PROPUSTKY

Propusti jsou nejcastéjSim typem pficného odvodnéni na lesnich cestach. Pro
odvodnovani lesnich odvoznich cest jsou nejbéznéji pouzivany kruhové trubni propustky.
Trubni propustek je definovan jako presypany mostni objekt uréeny pro pticné
prevedeni vody pod vozovkou cesty, kde je kolma svétlost do 2,0 m. Stavebni soucasti
propustku je potrubi, celo, 1Gzko potrubi, vtokova jimka, nadnasyp, Uprava vtoku a
vyusténi. Propustky lesnich cest musi mit zna¢nou Unosnost trouby ve vrcholovém tlaku
a také vhodnou vyrobni délku. Z hlediska organizacniho a stavebniho jsou velmi finan¢né
narocné. Proto se snazime, aby byl pocet a konstrukéni navrh stavebné jednoduchy.
Propustky by mély byt navrZeny tak, aby dokdazaly splnit i pozitivni estetickou funkci v
krajin&. Preferovan by mél byt pfirodni material a dievo (HANAK, 2008).

Dle SMIDA (1997) se svétlost propustku navrhuje mezi 60 — 100 cm. Menéi profily
nez 40 cm nejsou vhodné z divodu snadného zaneseni a Spatné udrzby. Propustky by
mély byt uloZeny do Unosného podkladu ze Stérkopisku nebo betonu o tloustce 15 aZz 20

cm. VSechny spoje trub musi byt obetonovany. Minimalni hloubka potrubi pod
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povrchem koruny cesty je 50 cm. Pokud je potrubi méné nez 50 cm, je nutné zesilit
obetonovani. Podélny sklon potrubi je navrhovan 3 — 5 %. Dale SMID (1997) uvadi 2 typy
propustkd, které se odlisuji svou stavebni konstrukci.

Trubni propustek prevadéjici prikopovou vodu je na vtoku opatfen vtokovou
Sachtou obvykle s kalojemem, na vytoku je bud odlazdén nebo opatfen vytokovym
Celem. Pod vytokem je nutné terén pfimérené zpevnit (kamenny zahoz, stétovani nebo
dlazba) proti vymilani vodou.

Trubni propustek prevadéjici potok je na vtoku i vytoku opatfen Cely z kamenného
zdiva nebo betonu s dodate¢né hlubokymi zaklady. Koruna Celni zdi je opatfena kryci
deskou (parapetni). Propustek vyssi nez 4,5 m musi mit ochranné zabradli.

V pravnim predpisu (Vyhlaska ¢. 433/2001 Sb.) jsou uvedeny pozadavky na stavby

cest, které urcuji nejmensi svétlost propustku 600 mm.

2.7 UDRZBA LESNICH CEST

Udrzba, jak jiz bylo zminéno, je pravidelnd péce o cestu a to takovym zplsobem,
aby byla zachovana ve stavu, ktery je vyhovujici dopravnimu vyuZiti této cesty. Soucasti
jsou preventivni opatfeni proti poskozovani télesa cesty a predevsim udrzovani
odvodnovacich zafizeni v ¢innosti. Pfi udrzbé nebyva zpravidla doprava prerusena, coz je
velice ddleZité. Udribu lesnich cest délime na Gdribu zimni, kterd spociva v odklizeni
snéhu z cesty, oSetfeni cest posypem, instalaci snéhovych zabran tak, aby byl provoz
udrzen i v zimnim obdobi a neméné podstatnou udrzbu letni, pfi které se udriuje
vozovka (nebo provozni zpevnéni), cestni objekty, bezpecnostni zafizeni a dopravni
znacky, nebo se €isti krajnice ¢&i veskera odvodfiovaci zafizeni (HANAK, 2002). Do udriby
rovnéZ spada odstrafiovani vétvi zasahujicich do dopravniho prostoru cesty nebo
branicich vrozhledu a odstrafiovani vsech prekdzek vrozhledovém poli smérovych
obloukd (vegetace, nélet lesnich dfevin, zbytky po tézbé dfeva apod.) (CSN 736108).

Podle BELKY A BETKY,(1989) vznika poskozeni lesnich cest béZznym opotiebovanim
pfi provozu, Unavou stavenich hmot nebo atmosférickyni vlivy. Dale definuji béznou
udrzbu jako pravidelnou nebo cyklickou péci o zachovani lesni cesty v takovém stavu,
jaky vyhovuje jejimu planovanému dopravnimu vyufziti.

Také si musime uvédomit rozdil mezi terminy rekonstrukce, oprava a udrzba

lesnich cest. Rekonstrukce a oprava se vyznamné lisi cilem provadénych stavebnich
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praci. Udrzba se ale od téchto pojma zcela odliuje, protoZe se nejedna o stavebni prace,
ale o pravidelnou péci o cestu za Ucelem zajisténi jeji provozuschopnosti a prevence
oprav.

Stavebni ¢innost pfi odstrafiovani poskozeni cesty, kterd nem(ze byt pro znacny
rozsah vykonana v ramci udrzby, se nazyva opravou cesty a je provadéna podle planu
lesniho zavodu za preruseni dopravy (BELKO,BETKA, 1989).

Dale je nutné podotknou, Ze stavebni objekty na lesnich cestich jsou velmi
dllezité pro funkénost lesnich cest, resp. pro zajisténi bezpecné dopravy v lesnim
hospodafrstvi. Kvalitni funkci a dlouhodobou trvalost téchto objektli je moZné zajistit
systematickou udrzbou.

KI¢ a Zacek (2006) uvadi, 7e Udriba je pravidelnd cinnost, kterd se vétsinou
vykonava jednoduchymi mechanizacnimi prostfedky a z ekonomického hlediska udrzba
neni investici. Dale definuji zdvadu jako prekazku nebo zménu funkénich vlastnosti cesty

s negativnimi dopady na jeji stav.

Obr. 1: Zanesena ocelova svodnice

Zdroj: Vlastni, 2016

Mechanizacni prostfedky pro udrzbu lesnich cest zahrnuji zejména:

e letni udrzba — prikopova fréza, radlice pro upravu krajnic, fréza na krajnice,

radlice, lehké grejdry, valec s kropenim, sekacky pro udrzbu ptikopt
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Obr. 2: Pfikopova fréza

Zdroj: MESTSKE LESY CHRUDIM, 2016

7

e Zimni Udrzba — sypac, sypac s pluhem, snézna fréza
Obr. 3: Sypac s pluhem

e 3 TR

Zdroj: EAGROTEC, 2016
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V €SN 73 6108 jsou uvedeny pozadavky pro Gdribu na lesnich cestidch a zejména
mezi né patfi: odklizeni snéhu zjizdniho pruhu; oSetfeni cest posypem; instalaci a
udrzbu snéhovych zdbran; udrzbu vozovky a provozniho zpevnéni; udribu a cisténi
krajnic (vCetné odstranéni naletl); udrzbu a dCisténi odvodrovacich zafizeni (véetné
odstranéni naletll); odvodriovani podloZi; udrZzovani stability svah(; udrzbu cestnich

objektd a Udribu bezpeénostnich zafizeni a dopravnich znagek (CSN 73 6108, 1996).

Obr. 4: Ochranné zabradli

Zdroj: Vlastni, 2015
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3 PRAKTICKA CAST

3.1 ZAJMOVA LOKALITA

Za zajmové uzemi byly vybrany dvé lokality v okoli Mésta Trutnova. Prvni je
lokalita v okoli tzv. Paradrdhy, druhou lokalitou je Pori¢sky hrbet. Obé tyto dotcené
oblasti lezi v katastralnim Uzemi Trutnov a spadaji do pfirodni lesni oblasti ¢. 23 (PLO 23 -
Podkrkonosi). Posuzovana lesni cestni sit je tvofena prevazné lesnimi cestami tfidy 2L
s riznymi povrchy. Prizkumu podléhaji vSechny cesty prochazejici lesem nebo se ho
dotykajici a celkova délka téhto lesnich cest je 10 499 m. Tyto lesni cesty, resp. lesni
celky obsahuijici tyto cesty jsou v majetku Mésta Trutnov a spravcem je organizace Lesy a

parky Trutnov s.r.o. Nazvy posuzovanych lesnich cest uvadim niZe.

Obr. 5: Zajmové lokality

TRUTNOV. 0% /<408
=\ g
PG
= L NN ' £
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ — o0\ {MESTO / KRYBLICE
("7 1
HORNI i ? Vi
PREDMESTI Mg /

Zkoumana uzemi zahrnuji tyto lesni cesty:

e U urnového hije

e Parkova
e K Bojisti
e K Bojistill

e Kbrizkdam
e Nad Kulturdkem
e Od obrazku

e Probirkova
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e  Okruzni
e U Janské kaple
e Hrebenova

e Pfes Kuchynku

3.2 METODIKA

3.2.1 PRIPRAVNE PRACE

V ramci pfipravnych praci jsem si dohledal mapové podklady zkoumanych lokalit
z portald http://www.uhul.cz vsekci ,OPRLMapNew” a http://www.geoportal.gov.cz
v sekci ,,OPRLMapNew”. Nasledné jsem si zde vytiskl mapy jednotlivych lesnich cest a
také jsem zde zjistil délky cest. Dale jsem si vytvofil pomocné zapisniky, které mi slouZily

pfi venkovnim Setfeni.
3.2.2 SBER DAT

Sbér dat probihal v obdobi od podzimu 2015 do jara 2016. Béhem zimniho
obdobi nemohla byt bohuZel sledovana zimni Gdrzba z dlivodu velice nizkych snéhovych
podminek. Mezi hlavni pracovni pomucky pro méreni patfily — méricské kolecko (obr. 4),
vysuvny metr, vodovaha, dievéna lat (délky 1 m), zapisnik s mapovymi podklady. Béhem
pochizek byly zjistovany charakteristiky jednotlivych lesnich cest, vyplyvajici ze
,seznamu zdvad” uvedeného nize. Konkrétné jsem se pfi sbéru dat zaméfil na tyto
charakteristiky: Sitku koruny cesty, poSkozeni vozovky (vyjeté koleje, vytluky, trhliny),
stav krajnic, stav odvodnéni (celkovy stav odvodiovacich objektl, typy svodnic, svétlost
trubnich propustek), Gprava nasypl a vykopu. Vse bylo fotodokumentovano a Udaje

zapisovany do zapisnikd.

Seznam zavad lesnich cest (Stérkové, zemni, bitumelové):

1) Zaneseny pfikop

2) Zanesend nebo poskozena svodnice

3) Zaneseny nebo poskozeny propustek

4) Chybéjici svodnice

5) Napadané balvany a parezy na koruné cesty
6) Vycnivajici balvany z koruny cesty

7) Tenké a hrubé kmeny na télese cesty
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8) Vétve zasahujici do dopravniho prostoru cesty

Obr. 6: Méricské kolecko

Zdroj: Vlastni, 2015

3.2.3 KANCELARSKE PRACE

Kanceldrské prace spocivaly ve vyhodnoceni a rozttidéni dat ziskanych v terénu
a v jejich nasledném prevedeni do elektronické podoby pomoci tabulkového procesoru
Microsoft Excel. Poté byly tyto Udaje vloZzeny do textového procesoru Microsoft Word a

okomentovany.
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4 VYSLEDKY

4.1 ZJISTENE UDAJE POSUZOVANYCH LESNICH CEST

V obou zkoumanych lokalitach se nachazi 10,499 km lesnich odvoznich cest,
z nich 2,331 km patti do tfidy L1L a 8,168 km patfi do tfidy L2L. Povrchy vozovek téchto
lesnich cest jsou zemni, Stérkové, asfaltové nebo z penetracniho makadamu. Nejvétsi
volnou Sitku koruny ma cesta ,Okruzni“. VSechny tyto Udaje ndm demonstruje tabulka

¢islo 3.

Tab. 3: Zakladni sumarizacni tabulka

©
8
= Nazev lesni .. ) Volna Sirk
I azev fesni Trida Délka (m) Povrch olna sirka
S cesty cesty (m)
)
U urnového haje L2L 431 Stérkova 3,50
Parkova LaL 197 penetracni [ 5 g4
makadam
K Bojisti L2L 722 Stérkova 3,80
K Bojisti Il L2L 878 Stérkova 3,60
>
ey
c
T |K brizkam L2L 266 zemni 3,50
©
= tracni
S [ Nad Kulturskem L2L 936 | Pon¢ 3,80
e makadam
>
Od obrazku L2L 1086 stérkova 3,50
Probirkova L2L 1130 zemni 4,00
Okruzni L1L 2331 asfaltova 4,20
U Janské kaple L2L 172 zemni 3,50
]
2 | Hfebenova L2L 1623 zemni 4,00
>
28
s | Pres Kuchynku L2L 727 zemni 3,60
g
Celkem - 10 499 - -
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4.1.1 LOKALITA ,PORICSKY HRBET“

Lokalita ,Pofi¢sky hibet” je tvorena dvémi zemnimi cestami v celkové délce
2350 m a obé cesty spadaji do tfidy lesnich cest 2L. Koruna vozovky je v dobrém
technickém stavu, bez vaznéjsich poruseni a zavad. Odvodnéni v této zkoumané lokalité
tvofi trubni propustky s rliznou svétlosti, ocelové svodnice a odvodrovaci prikopy.
Odvodnovaci pfikopy jsou vcelé délce zarostlé bylinnou vegetaci, trubni propustky
jsou zanesené z30 % své svétlosti a svodnice jsou v dobrém technickém stavu bez
zaneseni. Svahy pokryva pfirozeny ndlet a jejich povrch je lokalné erodovany.
Bezpecnostni zafizeni a dopravni znacky se nachdzi v celkové dobrém technickém stavu.

vrv

pustek - lokalita ,Pofi¢sky hrbet”

3 TR SR =

Obr. 7: Zaneseny pro

Zdroj: Vlastni, 2016

4.1.2 LOKALITA ,V OKOLI PARADRAHY“

Lokalita ,V okoli Paradrahy” zahrnuje deset lesnich cest s rlznymi povrchy a
délkami. Délky cest dle povrchu jsou nasledujici: Stérkové 3 117 m, zemni 1568 m,

4

penetracni _makadam 1133 m, asfaltové 2331 m. Pouze lesni cesta ,Okruzni’

s asfaltovym povrchem spada do tfidy lesnich cest 1L, vSechny ostatni spadaji do tfidy
2L. Koruny vozovek téchto cest jsou v rlzném technickém stavu, rGzného poruseni a
zdvad. Odvodnéni je na téchto cestach zajistovano trubnimi propustky, odvodriovacimi

prikopy a ocelovymi svodnicemi.
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Obr. 8: Vytlaceny a zarostly stfed vozovky — lesni cesta ,,K Bojisti“

Zdroj: Vlastni, 2015

Z této lokality je v nejhorSim technickém stavu zemni lesni cesta ,,Probirkovad“,
kde je zemni zpevnéni naruseno vyjetymi kolejemi v délce 480 metrd, zplUsobenymi
téZzebni a vyvaZeci technikou. Svahy pokryva ptirozeny nalet, ocelové svodnice jsou
CasteCné zanesené, ale bezpecnostni zafizeni je v dobrém technickém stavu. Cesta ,,Nad
Kulturdkem” tvofend penetracnim makadamem je ve Spatném technickém stavu, coz se
zde konkrétné projevuje odtrzenou obrusnou vrstvou a lokdlné se objevujicimi

mozaikami trhlin a prolomenim krajnic.

Obr. 9: Odtrhnuta obrusna vrstva - lesni cesta ,Nad Kulturakem*

Zdroj: Vlastni, 2016

Odtok vody zajistuji ocelové svodnice bez zaneseni. V nejlepsim technickém stavu se

ru
[

nachazi asfaltova lesni cesta ,,Okruzni“, bez zavad a poruseni.
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Zdroj: Vlastni, 2015

4.2 POSOUZENI CINNOSTi UDRZBY NA ODVOZNICH CESTACH

Vybrané dil¢i ¢innosti udrzby na lesnich cestdch, ve vybranych lokalitach, jsou
zaneseny do tabulky €. 4. a jsou k nim zaneseny tyto pojmy. ,,Ano”, které znamen3, Ze je
zapotfebi na zkoumané lesni cesté provést danou udrzbovou Cinnost. Pojem ,,ne“ uvadi,
Ze neni potfeba udrzbovou Cinnost provadét, a pojem ,x“ znaci, Ze tato Cinnost udrzby
nemuze byt na konkrétni lesni cesté vykonana, napf. z toho ddvodu, Ze parametry lesni
cesty neodpovidaji dané cinnosti udrzby. Pojem ,odvodniovaci zafizeni”, zde zahrnuje
pouze trubni propustek, ocelovou svodnici nebo pfikop, rigoly se v posuzované lokalité
nevyskytuji. Pod ,,Udrzbou svah“ jsou zahrnuty ¢innosti jako odstrafiovani pfirozeného
naletu ze svah( téles cesty, zpeviiovani svahi a stabilizace svahu.

Dale jsou v tabulce zaznamenany konkrétni namérené a spocitané hodnoty.

U ¢innosti ,,Cisténi odvodfiovacich zafizeni“ jsou uvedeny dvé hodnoty, kde leva udava
pocet metr( Cisténi odvodnovacich prikopl a pravad celkovy pocet propustkll na
zkoumané lesni cesté. Z terénniho Setieni vyplyva, Ze odvodnovaci pfikopy jsou hodné
zanedbavané, nebot vSechny propustky v lokalité jsou zaneseny min. z 30 % jejich
svétlosti a vyZaduji vycisténi, respektive proplach.

Dalsi z Cinnosti, ktera byla vypozorovana, jako nedostatecna je ,Koseni krajnic”,
které by bylo potieba provést v celé délce lesnich cest.

Na kaZdé cesté, kde je moiné vykonavat &innost ,Udriba svah(“, by bylo

potreba tuto Cinnost provést pfiblizna na 60 % plochy svahi konkrétni cesty.
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v

Jako nejvice potfebné cinnosti v dané lokalité byly vyhodnoceny cisténi odvodriovacich
zafizeni, koseni krajnic a udrzba svahll. Zde je nutné podotknout, Ze vsechny tyto
¢innosti jsou Uzce spjaty s odvodem provrchovych vod z vozovky nebo télesa cesty.

U Zadné z cest neni nutna ¢innost ,Vyrezavani vétvi“, coz mlzZe byt dano castym
pohybem lesni techniky, ktera vétve zldame. Nebyly také zaznamendny zadné prekdazky na
cestach v podobé spadlych kmen ¢i vétsich balvan(.

Z vybranych cest bych jako nejlépe udriovanou oznacil asfaltovou lesni cestu
,Okruzni“, ktera je celkové ve velmi dobrém technickém stavu a v soucasné dobé
nepotrebuje Zadnou z Cinnosti Udrzby. Tento fakt je dan skutecnosti, Ze tato cesta byla v
neddvné dobé kompletné rekonstruovana.

Tab. 4: Cinnosti Gdriby na lesnich odvoznich cestach

e Odstrafiovani | Udriba bezp.
© Cisténi R . . [
= . . Vyrezavani Koseni _— napadanych zarizeni a
= . . odvodnovacich Y . .. Udriba o L
C Nazev lesni cesty e . vétvi krajnic o balvant, dopravnich
= zafizeni svah( (m2) N N
3 (m, ks) (m) (m2) kment znaéek

’ (m) (ks)
X ne ano ano ne X
U urnového hdje
HE - 431 194 - -
ne ne ano ne ne X
Parkova
- |- - 197 - - -
ne ne ano ne ne ne
K Bojisti
- |- - 722 - - -
ne ne ano ne ne ne
K Bojisti Il
o - |- - 878 - - -
<
‘© ne ne ne ano ne ne
© | Kbfizkdm
o e - - 120 - -
©
o
= ne ne ano ne ne ne
3 Nad Kulturdakem
S - |- - 936 - - -
>
ano ne ano ano ne ne
Od obréazku
1086 |x| - 1086 509 : :
ano ne ne ano ne ne
Probirkova
1130 [s5] - : 471 : :
ne ne ne ne ne ne
Okruzni
X X ne ne X ne X
U Janské kaple
o
g ano ne ne ano ne ne
5o | Hfebenova
< 1623 6] - : 711 : :
=
>8 ano ne ne ano ne ne
5 | Pfes Kuchynku
S 727 |2 - - 340 - -
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U 7Zadné z cest neni nutna cinnost ,vyfezavani vétvi“, coz mize byt na prvni
pohled zvlastni, ale pravdépodobnym vysvétlenim je ¢asty pohyb lesni techniky, ktera
vétve zlame. Pohyb lesni techniky na odvoznich lesnich cestach mUzZe byt také dikazem
pro ¢innost ,,Odstrariovani napadanych balvan(, kmen(*“, ktera je v tabule cislo 4 také
uvadéna jako nepotrebna.

e
|

Jak jiz bylo uvedeno, zkoumana lesni cesta ,,Okruzni“ je celkové ve velmi dobrém
technickém stavu a zatim nepotfebuje Zadnou z ¢innosti udrzby, coz nam deklaruje
tabulka ¢islo 4. Tento fakt je dan skutecnosti, Ze tato cesta byla v nedavné dobé

kompletné rekonstruovana.

Obr. 11: Vytlaceny okraj vozovky - lesni cesta ,,0d obrazku”

Zdroj: Vlastni, 2015

Planovat udrzbu je tedy vhodné predevSim na obdobi jara. Odkryvaji se
poskozeni zplisobena béhem zimy, a to jak na télesech cesty, tak i na odvodrovacich
zarizenich, kterd mohou byt v disledku odtékani roztatého snéhu zanesena.

Obr. 12: Lesni cesta ,,Probirkova“ na podzim 2015

Zdroj: Vlastni, 2015

36



Obr. 13: Lesni cesta ,,Probirkova” na jare 2016

Zdroj: Vlastni, 2016

Na zakladé zde uvedenych vysledki Ize obecné konstatovat, Ze ¢innost uUdrzby
by méla byt posuzovéna individudlné dle konkrétniho povrchu lesni cesty, at uz se jednd
o cesty Stérkové, kde mezi nejdllezitéjsi Cinnosti patfi reprofilace, coz je zachovani
pfiéného sklonu cesty a potazmo odvod povrchové vody. U zemnich cest to mUzZe byt

napr. srovnani plané nebo Uprava pticného sklonu koruny cesty a u bitumelovych se

jedna predevsim o opravy trhlin a vytluk(l vozovky.
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5 ZAVER

Jak dokazuje tato prace, udriba lesni cestni sité byla a stdle je pomérné dost
opomijend ¢innost, kterd ma ale bohuzel negativni dopady na stav lesnich cestnich siti v
budoucnosti.

Mezi nejzdsadnéjsi Cinetele, které negativné ovliviuji technicky stav lesnich cest
ve zvolené lokalité, bych zaradil povrchové vody, jejichz dopadu na kvalitu lesnich cest se
dle mého nazoru nevénuje dostatecna pozornost.

Cinnosti, na které by mél byt kladen v dané lokalité vét$i ddraz, jsou ¢isténi
odvodniovacich zafizeni, koseni krajnic a udrzba svah(. Tyto ¢innosti byly vyhodnoceny
jako nejvice opomijené a Uzce souviseji pravé s odvodem povrchovych vod z vozovky
nebo télesa cest.

Naopak udrzbovymi ¢innostmi, které v soucasné dobé nejsou v lokalité potfeba,
jsou profezavani vétvi zasahujicich do cest a odstrariovani kmen( ¢i balvan(. Pozitivné
bych zhodnotil také udrzbu bezpecnostniho a dopravniho znaceni.

V nejlepsim technickém stavu je ve zkoumané lokalité cesta , Okruzni”, cozZ je
dano jeji nedavnou rekonstrukci. | u takové cesty je vSak potieba pravidelné provadét
béiné prohlidky, a to nejlépe v jarnim obdobi a véas planovat udribové prace, aby se
pfedchazelo zhorsovani jejiho technického stavu, resp. jeji provozuschopnosti.

A na zavér bych rad uvedI staré dobré rceni ,Kazdy dobry hospodar svlij majetek

obhospodaftuje tak, aby ho zvelebeny zanechal nésledujicim generacim". (KLC A ZACEK,

2006).
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