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ABSTRAKT

Diplomova praca sa zaobera navrhom dodatocne predpatej a pédorysne zakrivenej mostnej
konstrukcie na ceste 1.triedy. Most sa nachadza na novovznikajucom juhovychodnom obchvate
pri ¢eskom meste Havli¢k(iv Brod.

Boli navrhnuté tri varianty rieSenia hlavnej nosnej konstrukcie, z ktorych bol vybrany komorovy
prierez zo sklonenymi krajnymi stenami. Celkové rozpatie mostu, s dlzkou 273,0m, bolo
rozdelené na 7 poli.

Sucastou prace je aj navrh postupnej vystavby konstrukcie. Bolo vykonané postdenie na medzny
stav Unosnosti a pouzitelnosti. K praci je vyhotovena vizualizacia a vykresova dokumentacia.

KLUCOVE SLOVA

dodatocné predpatie, podorysné zakrivenie, most, priecnik, ¢asovo zavisla analyza, postupna
vystavba, komorovy prierez, vysuvna skruz, medzny stav Unosnosti, medzny stav pouzitelhosti

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the design of an additionally prestressed and horizontally curved
bridge structure on the 1st class road. The bridge is located on the newly emerging southeast
bypass near the Czech town of Havli¢kav Brod.

Three variants of the main supporting structure were proposed, with the choice being a
chambered cross-section with inclined side walls. The total span of the bridge, with a length of
273,0m, was divided into 7 spans.

The thesis also includes the design of the construction sequence. An assessment of the ultimate
limit state and serviceability was carried out. Visualization and drawing documentation have
been prepared for the thesis.

KEYWORDS

additional prestressing, horizontal curvature, bridge, span, time-dependent analysis, staged
construction, chambered cross-section, movable scaffolding system, ultimate limit state,
serviceability limit state
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Ndvrh predpdtého mostu na ceste 1/38 Matej Valent

Cielom zaverecnej prace je vypracovat podrobny navrh nosnej mostnej konstrukcie, umiestnenej na
ceste l.triedy. Most bude sucastou nového juhovychodného obchvatu v Havlickovom Brode. Mesto sa
nachddza v strede Ceskej republiky a je okresnym mestom v kraji Vyso¢ina.

Pred zaciatkom vypoctov boli vypracované varianty riesenia troch rozlicnych prierezov v priecnom
smere a dva varianty rozpati poli v pozdiznom smere. Ich podrobné zhodnotenie je popisané v kap.2.

Pre vybrany variant je vypracovany detailny staticky vypocet, vykresova dokumentacia a vizualizacia.
Vypocet obsahuje popis zatazeni podsobiacich na hlavnd nosnd konstrukciu, postupnd vystavbu
konstrukcie, jej postdenie na medzné stavy pre Gnosnost a pouzitelnost, postidenie v prieénom smere
a koneény navrh vystuze.
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1. VARIANTY RIESENIA

Pre hlavnu nosnu konstrukciu boli vytvorené tri varianty rieSenia. VSetky varianty su detailne
popisané v nasledujicich kapitolach. Pre vietky varianty je dodrzany prie¢ny sklon 4,0 % a pozdizny
sklon 1,08 %.

1.1. Variant A

Prvym variantom je predpaty dvojkomorovy most so sklonenymi zaoblenymi krajnymi stenami.
Konstrukcia je navrhnutd na 8 poli (1x 23m + 5x 36m + 1x 40m + 1x 30m). Vyska prierezu 2,20m je po
celej dizke konstrukcie konstantna. Sirka nosnej konstrukcie je 13,60m. Vnutornd stena mostu je
v strede pola Sirokd 1,50m, ale od 1/4 rozpétia jednotlivého pola sa stena postupne rozsiruje az na 2,5m
pred prie¢nikom.

Hribka zaoblenych stien sa po celej dizke mostu rovna 0,25m, rovnaka hribka je dodrzand aj pri
hornej doske komory. V mieste pretnutia zaoblenych stien s osou nosnej konstrukcie je dodrzana
vzdialenost 0,40m, pomocou ktorej je vytvoreny Uzky “chodnik” rovnobezny s prie¢nym sklonom mostu
so Sirkou 1,187 m v poli a 0,687m pri priec¢niku. Vo votknuti hornej dosky komory do vnutornej steny
ma doska hrudbku 0,40m. Pri spojeni hornej dosky komory so zaoblenou stenou je vytvorené ich
prepojenie so Sirkou 1,0m. Osova vzdialenost loZisk je 2,0m.

Vyhody tohto prierezu su vyssia tuhost v kriteni, pomerne nizky objem betdnu vyuzZity pri vystavbe,
vnutorny priestor komory méZze slizit na umiestnenie inZinierskych sieti a so vSetkych variantov riesenia
je tento variant najestetickejsi.

Nevyhodou prierezu modze byt vysokd zloZitost debnenia obldku. Pre tento typ prierezu je
odporuéané udrzat dizku jednotlivych poli v rozmedzi 35-45m, ¢o mdze viest k zvyéenému mnozstvu

poli. [9]
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Obrdzok 1. 2: Variant A - prierez nad podporou

1.2. Variant B

Druhym variantom je predpaty jednokomorovy most so sklonenymi krajnymi stenami. Konstrukcia je
navrhnuta na 7 poli (1x 23m + 5x 44m + 1x 30m). Po celej dizke nosnej konstrukcie je dodrzana rovnaka
vyska prierezu 2,20m. Sirka nosnej konstrukcie je 13,60m. Steny mostu su v strede pola Siroké 0,60m,
od 1/4 rozpétia jednotlivého pola sa stena postupne rozsiruje az na 0,8m pred prie¢nikom.

Hruabka konzol je 0,5m v mieste votknutia a 0,3m na volnom konci. Horna doska komory ma po celej
dizke rovnaku hribku 0,3m, ale 1,137m od osi nosnej kontrukcie mostu sa za¢ina na obe strany
postupne zvacsovat aZz do votknutia na hribku 0,5m. Dolna doska komory ma v strede pola hribku
0,30m, ale od 1/4 rozpitia jednotlivého pola sa hribka dosky postupne rozSiruje az na 0,5m pred
prie¢nikom. Osova vzdialenost lozisk je 3,25m.

Vyhody tohto typu prierezu si vyssia tuhost v krdteni oproti minulej variante (vacsia osova
vzdialenost loZisk), este niz$i objem beténu a vnutorny priestor komory mdze rovnako sluzit na
umiestnenie inZinierskych sieti. Pre tento typ prierezu je odport¢ana dizka jednotlivych poli v rozmedzi
45-60m, ¢o modze viest k nizSiemu mnozstvu poli oproti ostatnym variantom..

Nevyhodou prierezu je vysoka zloZitost debnenia.
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1.3. Variant C

Poslednym tretim variantom nosnej konstrukcie je predpaty jednotramovy most s 8 pofami (1x 23m
+ 5x 36m + 1x 40m + 1x 30m). VySka prierezu je premenlivd — spodnd hrana trdmu ma v pozdiznom
smere tvar obluku, pri¢om v strede pola ma prierez vy$ku 1,50m a v mieste prie¢niku vy$ku 2,25m. Sirka
nosnej konstrukcie je 13,60m.

Hrabka konzol je 0,75m v mieste votknutia a 0,3m na volnom konci. V priereze je uvazované len 1
lozisko v mieste priecnika.

Vyhody tohto typu prierezu je vysoky moment zotrvacnosti nad podporou a najjednoduchsia
geometria zo vietkych variantov.

Nevyhody prierezu su nizka tuhost v krateni (kvoli jednému loZisku namiesto dvoch), velky objem
beténu a nutnost tahat inZinierske siete mimo prierez. Rovnako je pre tento typ prierezu odporucané
udrzat dizku jednotlivych poli do 45m, ¢o vedie k zvy$enému mnozstvu poli.
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1.4. Vyber variantu

Vybranym variantom je variant B - predpaty jednokomorovy most so sklonenymi krajnymi stenami.
M4 oproti ostatnym variantom najlepsi pomer momentu zotrvacnosti k ploche prierezu a zéroven
najvacsiu tuhost v kruteni. Pri tomto type prierezu je mozné znizit pocet poli na 7 atym skratit dobu
vystavby.

Postupne rozsirujuci sa pilier pod mostom elegantne nadvazuje na vybrany prierez, o zvySuje
celkovu estetickost konstrukcie.

Obrdzok 1. 7: Pohlad zospodu na vybrany variant hlavnej nosnej konstrukcie

14



Ndvrh predpdtého mostu na ceste 1/38 Matej Valent

2. IDENTIFIKACNE UDAIJE

Nazov stavby: Navrh predpatého mostu na ceste /38
Objekt: SO 201

Miesto stavby: Havli¢kav Brod, Ceska republika

Kraj: Vysocina

Okres: Havli¢k(v Brod

Katastralne Uzemia: Havli¢kdv Brod [637823]

Termesivy [766631]
Parcelné ¢isla pozemkov: 4286/212-216, 84/5-7, 547/4, 564/5-6, 650/1, 650/5-6
Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56
14000 Praha 4
Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy CR
Projektant: Bc. Matej Valent

Typ prevadzanej komunikacie: Cesta 1.triedy, ozn. 1/38

Vypis prekazok

Premostovana prekazka: trat CD Rosice nad Labem - Havli¢kdv Brod
Stanicenie: km 0,305 150

Uhol krizenia: 539¢

Premostovana prekazka: rieka Sazava

Stanicenie: km 0,336 583

Uhol krizenia: 59,5¢g

Premostovana prekazka: trat CD Brno - Havli¢kav Brod (3 kolaje)
Stanicenie: km 0,520 565; km 0,525 307; km 0,529 349
Uhol krizenia: 67,5g

Premostovana prekazka: polnha cesta

Stanicenie: km 0,545 415

Uhol krizenia: 64,3¢g
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Matej Valent

3. UDAJE O STAVBE

Druh stavby:

Druh prevadz. komunikacie:
Dizka mostu:

Dizka nosnej konstrukcie:
Dizka premostenia:
Rozpatie poli:

Sikmost mostu:

Vyska mostu od dna rieky:
Volna vyska (pole 1):
Volna vyska (pole 2):
Volna vyska (pole 3):
Volnd vyska (pole 4):
Volna vyska (pole 5):
Volna vyska (pole 6):
Volna vyska (pole 7):

Sirka mostu:

Sirka komunikacie:

Sirka nidzového chodnika:

jednokomorovy dodatocne predpéaty most
pozemna komunikacia, cesta 1.triedy
304,440 m

275,000 m

273,000 m

1x 23m + 5x 44m + 1x 30m

obluk, R = 440m

22,132 m

6,140 m

8,534 m

11,485 m

16,535 m

17,535 m

17,498 m

12,021 m

14,100 m

11,750 m

0,750 m

3.1. Zakladny popis mostu

Most je umiestneny na juhovychodnom obchvate mesta Havlickiv Brod, prechadzajuci cez dve
katastralne Uzemia Havlickiv Brod a Termesivy. Prevadzana komunikacia je cesta 1.triedy (oznacenie
I/38) so Sirkou komunikacie 11,75m as navrhovou rychlostou 70km/h. Smerové vedenie cesty je
v favostrannom obluku s polomerom 440m po stani¢enie km 0,467 855, dalej pokracuje most rovno.

Konstrukcia je navrhnutd so 4,0% jednosmernym

[avostrannym priecnym sklonom smerom

k nidzovému chodniku. Prie¢ny sklon sa prekldpa aZ za hlavnou nosnou konstrukciou. Pozdizny sklon je
na celej konstrukcii rovny 1,08%, most klesa v smere stanicenia.
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3.2. Sirkové usporiadanie prevadzanej komunikacie

Spevnena krajnica 2,000 m
Vodiaci pruzok 0,250 m
Jazdny pruh 3,500 m
Jazdny pruh 3,500 m
Vodiaci pruzok 0,250 m
Spevnena krajnica 2,250 m

3.3. Pouzité materialy

Betén: Hlavna nosna konstrukca
Monoliticka ZB rimsa
Monolitické ZB piliere
UloZné bloky
Kridla a opory
Ulozné prahy a zdverné muriky
Revizne schodiska
B zékladové patky
Podkladovy betén
Piloty

Ocel: Betonarska ocel B500B

Predpinacia vystuz: Y1860 S7-15,7-A

Predpinacie tyce: 26,5 WR

C40/50
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C25/30
C25/30
C16/20

C25/30

17

XC4,XD1,XF2
XC4,XD1,XF2
XC4,XD1,XF2
XC4,XD1,XF2
XC3,XD1,XF4
XC4,XD1,XF2
XC3,XD1,XF4
XC3,XD1,XF4
XA2

XA2
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4. TECHNICKE RIESENIE MOSTU

4.1. Konstrukcie mostu

Na zaCiatku vystavby je nutné vytyCit umiestnenie inZinierskych sieti. Treba dbat na podmienky
spravcov sieti pri vystavbe konstrukcie v ochrannych pasmach.

4.1.1. Zemné prace

V prvom rade je nutné siiat ornicu po celej dizke stavby (hribku sfiatej ornice uréi spravca vystavby).
T4 je docasne ulozend na depénii podla normy CSN 73 6133. Pred zacatim vykopovych préc treba osadit
$tetovnicové a paZiace steny podla vykresu P3.002 — Pozdi?ny rez). Pripadni vodu v priebehu vykopov
je potrebné odcerpavat.

.....

zaCne s vitanim pilét CFA. Nasypy okolo opier a zasypy okolo zdkladov budu vyhotovené podia TKP
anormy CSN 73 6133.

4.1.2. Zalozenie mostu

Zalozenie konstrukcie bolo navrhnuté pomocou velkopriemerovych pilét CFA. Tento systém
umozniuje vitat a betdnovat pilétu v jednom kroku, ¢o vyrazne urychluje vystavbu. Vystuz je nasledne
vloZzend do cerstvého betdénu. [12] Pre kazdu podporu a oporu je navrhnutych celkovo 12 ks pildt
votknutych do skalnatého podlozia.

Piléty budl vyhotovené z beténu C25/30 a betonarskou vystuzou B500B. Vystuz pilét musi byt
zakotvena do zakladovej patky a previazanda s vystuzou v zadkladovej patke. Priemer pilét je 1,10 m s
odhadovanou diZkou 8-10m.

Zakladové patky pod piliermi maju pddorysny rozmer 8,0 x 6,0m s vySkou 2,0m. Pod oporami maju
zakladové patky rozmer 13,6 x 5,0m a vysku 2,0m. Niektoré patky su kvoli prebiehajucim Zelezni¢nym
tratiam alebo rieke natocené tak, aby nebolo zasahované do tychto priestorov, resp. ochrannych
pasiem. Patka B je natoCend pod uhlom 32,9g, patka F pod uhlom 39,5g a pdtka G pod uhlom 42,9g.
Tieto natoCenia su zobrazené vo vykrese P3.001 — Situacia.

Vystu? patiek musi byt v minimélnej stanovenej dizke zakotvena do buducich pilierov a opor. Horny
povrch patiek je v pozdiznom smere v sklone 5,0% pre zaistenie odtoku vody.

4.1.3. Spodna stavba

Monolitické Zelezobetdnové piliere (celkovo 6) maju prierez zakresleny na obrazku 4.1. Tento prierez
sa 4,0m pod hlavou piliera zacina postupne rozsirovat az po vrch, aby bola dodrzana osova vzdialenost
loZisk. Na kazdom pilieri si umiestnené ulozné bloky o velkosti 1,20 x 1,20m, na ktoré budd umiestnené
loziska. Kazdy pilier ma odli$nd vysku, viz. vykres P3.002.Pozdizny rez.

Monolitické opory sa skladaju z drieku, Glozného prahu, Glozného bloku a zaverného murika. Dizka
oboch opier je 13,60m aSirka je 3,75m. Vyska drieku opory na zaciatku stanicenia je 5,50m, vyska
zaverného murika vratane ulozného prahu je 3,20m. Vyska drieku opory na konci stanic¢enia je 4,00m,
vy$ka zaverneho murika vratane GloZného prahu rovnaka ako v prvej opore. UloZny prah je vybudovany
so sklonom 4,0% smerom od zaverného murika.

Na pravej alavej strane opory su vyhotovené kolmé kridla hrdbky 0,75m a na zaverny mdurik je
ulozena prechodové doska v sklone 1:10 s dizkou 6,0m a hribkou 0,30m.
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Obrdzok 4. 1: Prierez piliera

4.1.4. Hlavna nosna konstrukcia

Hlavna nosné ¢ast mostu je tvorend dodatocne predpédtou komorovou konstrukciou so sklonenymi
krajnymi stenami. Most je takmer po celej jeho dizke pddorysne zakriveny s polomerom R = 440m.
Celkova dizka premostenia je 273,0m, celkova dizka hlavnej nosnej konstrukcie je 275,0m. Konstrukcia
ja navrhnutd na 7 poli (1x 23m + 5x 44m + 1x 30m). Komorovy prierez ma sirku 13,60m a vysku 2,20m.
Steny a spodna doska komory sa od 1/4 pola smerom ku podpore postupne rozsirujd. Steny sa rozsiruju
z0,6m na 0,8m, spodna doska z0,3m na 0,5m.

Di%ka konzol hornej dosky je na obe strany rovnaka a to 3,50m. Hribka je 0,5m v mieste votknutia
a0,3m na volnom konci konzoly. Hornd doska komory ma po celej dizke rovnakd hribku 0,3m, ale
1,137m od osi nosnej konstrukcie mostu sa zac¢ina na obe strany postupne zvac$ovat az do votknutia na
hriabku 0,5m.

V konstrukcii je navrhnuta prepinacia vystuz Y1860-S7-15,7 a betonarska vystuz B500B. Predpétie sa
skladd z 6smich predpinacich kablov (4 kdble na kazdu stenu komory) a kazdy jeden kabel z 27 Ian, takze
celkovo je v konstrukcii 216 1an. Kable st umiestnené v ocelovej hadici s vonkajSim priemerom 120mm.

Takmer celd nosna konstrukcia je v 4,0% jednostrannom priecnom sklone, ale konzola pod rimsou
s nidzovym chodnikom ma opacny sklon rovnako s hodnotou 4,0%.

Nad kazdym pilierom je na zaciatku vystavby postaveny priecnik, zaisteny na loZiskach. Prie¢nik ma
Sirku 2,0m, kopiruje vonkajsie rozmery komory, ale vo vnutri ma navrhnuty len prielezny otvor
s rozmermi 1,20 x 0,80m. Z priecniku tréi stykovacia vystuz na obe strany, na ktoru sa ¢asom pripoji
hlavna nosnd konstrukcia v poli.
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4.2. Mostné vybavenie

4.2.1. Mostné zavery

Na oboch stranach konstrukcie st navrhnuté hrebernové (prstové) mostné zavery CIPEC WP 350 od
firmy Freyssinet.

Obrdzok 4. 2: Schéma pouZitého mostného zdaveru [13]

4.2.2. Loziska

Pomocou lozisk polozenych na uloznych blokoch sa tiaz hlavnej nosnej konstrukcie prenesie na
spodnu stavbu. Na obrazku 4.3. je vykreslené nastavenie povolenych posunov v jednotlivych loZiskach.
V smere vystavby su horné lozZiska v skutocnosti na pravej strane, spodné loziska na favej strane.

® @ ® ® © © ® ®
L7 =30000 L6 =44000 L5 =44000 L4 =44000 L3 =44000

L L2 =44000 i [1=23000 4
I
5 |
£ 4

Obrdzok 4. 3: Nastavenie posunov pre jednotlivé loZiskd

4.2.3. lzolacie

Zakladové péatky a povrch zasypanych Casti opier a kridiel budu ochranené izolaénym naterom ALP +
2xALN + geotextilia, hranica naterov je 200mm pod upravenym terénom. Rub opor a kridel sa ponatiera
vrstvami ALP + NAIP + geotextilia. Medzi zasypom za oporami a vykopom je umiestnena tesniaca clona
z PVC, hrubka clony st 2 mm.

4.2.4. Odvodnenie

Rub opory je odvodneny pomocou drendznej trubice DN150, ktora je vyvedena pred oporu.

Z vozovky je povrchova voda odvedend pomocou prieéneho a pozdizneho sklonu do mostného
odvodnovaca. Odvodrnovace sU umiestnené na celej nosnej konstrukcii po 20m. Nasledne sa voda
dostane do pozdi?neho zvodu (DN200), z ktorého sa v podporach C a E dostane zvislym zvodom
(DN200) na terén, alebo bude voda za oporou A vyvedena skizom do priekopy.
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4.2.5. Navrh vozovky

Tabulka 4. 1: Jednotlivé vrstvy vo vozovke [2]

Hrabka Sirka
Vrstva
[mm] [m]
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 S 40 40 11,75
Spojovaci postrek - modifikovany PS, EK-M - -
Asfaltovy betdn pre loznu vrstvu ACL 16 S 60 60 11,75
Spojovaci postrek - modifikovany PS, EK-M - -
Liaty asfalt MA 11 IV 35 35 11,75
Celoplosna izola¢na vrstva 5 13,60
Celkovo 140 -

4.2.6. Rimsy, zvodidla a zabradlie

Na pravej strane konstrukcie je umiestena rimsa so Sirkou 1,55m a na lavej strane ma rimsa Sirku
0,80m. Vyska odkvapového nosa oboch rims je 0,60m a Sirka 0,25m. Obe rimsy su v sklone 4,0%, ale
lava rimsa je v sklone s vac¢sou castou konstrukcie a prava rimsa je v opaénom sklone. Rimsy budu do
nosnej konstrukcie pripevnené pomocou kotiev vlepenymi do vyvrtu.

Na vacsej pravej rimse sa nachadza nudzovy chodnik so Sirkou 0,75m, zabradlie a zvodidla. Zabradlie
je navrhnuté na min. vysku 1,10m so zvislou vypliou. Zvodidla su navrhnuté na Uroven zadrzania H3,
minimalna vyska zvodidla je 0,75m. Na mensej rimse je umiestnené ocelové zabradlové zvodidlo s min.
vyskou 1,10m a Urovinou zadrZania H3. Zvodidla budu do rimsy mechanicky zakotvené pomocou patnej
dosky.

4.2.7. Revizne zariadenia

Na oboch stranidch mostu je vytvoreny revizny otvor v spodnej doske komory. Otvor ma velkost 1,0 x
1,0m a jeho os je vzdialena 3,50m od loZiska.

Rovnako na oboch stranach mostu je navrhnuté revizne schodisko so Sirkou 1,0m. Na zaciatku
vystavby pri opore A ma schodisko 27 stuprov, pri opore H ma 36 stupnov. Schody maju vysku 160mm
a Sirku 300mm. Schodisko je z oboch stran opatrené obrubnikom sirky 100mm.
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5. ZHRNUTIE STATICKEHO VYPOCTU

V tejto kapitole su popisané jednotlivé modely vytvorené v programe SCIA Engineer 22, ktoré boli
pouzité pri vypocte vnutornych sil. V statickom vypocte je detailne popisany ndvrh postupnej vystavby,
postdenie pozdizneho smeru konstrukcie na medzny stav Gnosnosti a pouZitelnosti, postdenia
konstrukcie v priecnom smere ¢i postdenie Unosnosti priecnika.

Vo vykrese P4.001 — Schéma stavebného postupu je detailne popisana kazda faza vystavby mostu.
Teoreticka doba vystavby hlavnej nosnej konstrukcie je 278 dni.

5.1. Pouzité modely
5.1.1. Model ¢.1

Prvy prutovy model bol vytvoreny ako vseobecnd konstrukcia XYZ, konstrukcia kopiruje tvar
skutocnej nosnej konstrukcie. Model bol vyhotoveny vratane priecnikov, s postupnym rozsirovanim
stien a spodnej dosky komory. Prierezy boli do programu importované z programu AutoCAD 2022
s dodrzanym prieénym sklonom. PozdiZny sklon bol vo vietkych modeloch zanedbany.

Obrdzok 5. 1: Vypoctovy model &1 — postidenie v pozdiZnom smere

5.1.2. Model ¢.2

Druhy pratovy model bol vytvoreny ako 2D konstrukcia v RAm XZ. Tento model sliZi na casovu
analyzu konstrukcie vyuZivanej pri posudeni postupnej vystavby. Kable v konstrukcii boli najprv
vymodelované v AutoCADe a nasledne pomocou suradnic jednotlivych oblikov aich polomerov
vymodelované v SCll. Kable v obluku boli v pbédoryse vymodelované spolomerom R = 440m pre
zohladnenie kratiacich Ucinkov na konstrukciu.

iy e T ) et = \ = —— ) o ———

-4

Obrdzok 5. 2: Vypoctovy model ¢.2 - asovo zavisld analyza konstrukcie
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5.1.3. Model ¢.3

Dalsi prutovy model bol vytvoreny ako konstrukcia R&m XZ. Model slGzi na porovnanie vnutornych sil
s doskovym modelom ¢.4 pri posudeni prie¢cneho smeru.

Obrdzok 5. 4: Vypoctovy model ¢.3 - model pre porovnanie s doskovym modelom

5.1.4. Model ¢.4

Stvrtym modelom vyuZitym pri vypocte je 3D doskostenovy model vymodelovany ako vieobecna
konstrukcia XYZ. Konstrukcia je vymodelovana ako vysek mostu na dizku 2 poli (2 x 44m). V modeli je
zohladnené postupné rozsirovanie stien a spodnej dosky komory. Vdaka tomuto modelu su hodnoty
vnutornych sil pri postdeni v prie€nom smere redlnejsie a je mozné navrhnut rozdielnu vystuz v poli
a nad podporou.

Obrdzok 5. 5: Vypoctovy model ¢.4 - doskostenovy 3D model na postudenie priecneho smeru
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5.1.5. Model ¢.5

Predposledny model na vypocet vnutornych sil v priec¢niku je pratovy a vytvoreny ako konstrukcia
Ram XZ. Model sa nazyva ako ,strut and tie” alebo model ,SaT“. Vytvori sa konstrukcia zo vzpier
a tiahel, nasledne sa posudia ich vnutorné sily.

\ N /

Obrdzok 5. 6: Vypoctovy model ¢.5 - model SaT

5.1.6. Model ¢.6

Posledny Siesty model je opat model SaT vytvoreny z pratov. Tento typ modelu slUzi na posudenie
krdtiacich Ucinkov na priecnik. Model je zatazeny raz z pravej araz zlavej strany, vnutorné sily sa
porovnaju a posudia.

Obrdzok 5. 7: Vypoctovy model ¢.6 - model SaT na posudenie krutiacich ucinkov
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6. POZIADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVIA

Pri realizacii stavby je nutné dodrzat vsetky podmienky stanovené stavebnym povolenim. Je
potrebné zoznamit vsetky zUcastnené osoby s bezpecnostnymi zakonmi, vyhlaskami, hygienickymi
predpismi a nariadeniami vlady.

PoZiarna bezpecnost je zaistend vhodnymi stavebnymi materialmi a spravnym navrhom.
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ZAVER

Cielom diplomove] prace bolo vypracovat podrobny navrh pédorysne zakriveného mostu. Z troch
vypracovanych variantov bol vybrany jeden variant — komorova konstrukcia so sklonenymi stenami. Pre
konstrukciu bolo vytvorenych viacero modelov a kazdy bol zatazeny podla popisu v statickom vypocte.
Bolo navrhnuté predpétie, posudend postupna vystavba, priecny smer a priecnik. Hlavnd nosna
konstrukcia vyhovuje na medzny stav Unosnosti aj pouZitelnosti. TaktieZ bola vypracovana vizualizacia,
schematicky zakresleny postup vystavby a vykresova dokumentacia.
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P3.006. Vykres predpinacej vystuze - fazy 5-7 M 1:50, 1:100
P3.007 - Vykres betonarskej vystuze - typické pole M 1:50, 1:100
P3.008 - Vykres betonarskej vystuze — priecnik M 1:50

P4. Stavebny postup a vizualizacia

P4.001. Schéma stavebného postupu M 1:1000
P4.002. Vizualizacia

P5. Staticky vypocet
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