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Anotace

V dnesnej dobe, ked’ sa populécia rozrasta a vozidla st cenovo dostupné takmer pre kazdého
obcana, sa kladie vel’ky doraz na bezpe¢nost’ v premavke na pozemnych komunikaciach.
Kazdy den sa nejako zucastitujeme cestnej premavky, bud’ ako chodec iduci po chodniku
alebo ceste, alebo vodi¢ motorového ¢i nemotorového vozidla. Aj ako spolujazdec vo
vozidle alebo cestujici v hromadnej doprave sme priamymi Gcastnikmi cestnej premavky
amusime sa riadit zdkonom o cestnej premavke. Cielom predkladanej prace je

charakterizovat’ nehodovost’ na cestach.
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Annotation

Nowadays, when the population is growing and vehicles are affordable for almost every
citizen, great emphasis is placed on road safety. Every day we somehow participate in road
traffic, either as a pedestrian walking on the sidewalk or road, or as a driver of a motor or
non-motor vehicle. Even as a passenger in a vehicle or a passenger in public transport, we
are direct participants in road traffic and we must comply with the law on road traffic. The

aim of the presented work is to characterize the accident on the roads.
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Uvod

Bezpecnost' v doprave je stale diskutovanou otdzkou a otvorenym problémom vsetkych
druhov dopravy, kedy najvacsi problém sa prejavuje v cestnej oblasti, ktora vykazuje viac
ako 97% vSetkych nehod. Popri velkom vyzname dopravy pre spravnu ¢innost’ a rozvoj
spolo¢nosti ma doprava aj urCité negativne (vedl'ajSie) vplyvy na Zivot ¢loveka a celej

spolo¢nosti.

Pri¢inou tychto vplyvov priamo ohrozujucich cloveka su dopravné nehody.
NajfrekventovanejSimi dopravnymi nehodami su cestné dopravné nehody, ktorymi sa autor

tejto prace bude zaoberat’ v tejto predkladanej praci.

V sucasnej spolo¢nosti uz dlhti dobu panuje presvedcenie, Ze pokial sa l'udia snaZzia
dodrziavat’ dané pravidla a obcas sa dopustia mierneho poruSenia, ktoré doteraz nemalo
ziadne néasledky, tak je vSetko v poriadku a problém bezpecnosti cestnej premavky sa ich
netyka. Udastnici cestnej premavky si z 'ahkomyselnosti a pravdepodobne aj z neznalosti
neuvedomuji svoje povinnosti pri pohybe v cestnej premivke na pozemnych
komunikaciach. K néprave tohto stavu by mal prispiet’ koordinovany postup, ktory citlivo
zohl'adituje a prepéaja oblasti prevencie a represie. Ako vel'mi dolezité v tomto procese sa

javi kvalitné vykonanie legislativnych zmien a doplnenie pravnej upravy.

Dopravna nehodovost’ a majetkové Skody spdsobené v jej dosledku, najméa vSak skody na
zivotoch a zdravi osdb, st vel'mi aktudlnou témou, ktoré sa bohuzial’ vyznacuje zna¢nym
podielom na predcasnych iimrtiach v celoeuropskom kontexte. Kazdy den sa zii¢astiiujeme
premavky na pozemnych komunikaciach. Co sa tyka nehdd, tak moze ist’ o nehody v doprave
zelezni€nej, leteckej, cestnej alebo lodnej, osobnej alebo nakladnej. Dopravné nehody mozu
skoncit’ bez nasledkov, 'udovo povedané ,,so Stastnym koncom®, ale na druht stranu mézu

skoncit’ vel'mi tragicky.

Denne sme vSetci z médii informovani o réznych nehodach, trafame si povedat, Ze
prevazuju informécie o dopravnych nehoddch v cestnej premavke, pretoze st v naSej
spolo¢nosti najcastejSie a vacSina z I'udi sa nejakou formou s touto neprijemnou udalostou

uz v zivote stretla.

Ciel'om predkladanej bakalarskej prace je analyzovat’ nehodovost’ na cestach.



1 Logistika dopravy a bezpecCnost’ v cestnej doprave

Doprava je odvetvie, ktoré sa zaobera riadenym premiestiiovanim osdb a veci. Tento presun
byva realizovany dopravnymi prostriedkami po dopravnej infrastruktire. Dopravu je mozné
rozdelit na dopravu ndkladni a dopravu osobni. Podla vyuzitia danej dopravnej
infrastruktury, na ktorej ma byt’ doprava uskuto¢nena, delime dopravu na cestnu, zelezni¢n1,
lodnu a leteck. Doprava je ¢innost’, ktord poskytuje prepojenie minimalne dvoch miest a
prebieha prostrednictvom dopravnej infrastruktiry. Potreba dopravy vznikla sucasne s
I'udstvom. Postupne sa vyvijala od primitivnej prepravy nakladov az po modernt, komfortna
arychlu prepravu akéhokol'vek ndkladu ¢i os6b. Rozvoj spolocnosti do znacnej miery zavisi
od rozvoja dopravy. Cim funkénejsie dopravné sluzby, tym vysSia kvalita Zivotného
Standardu obyvatel'stva. Rychlost’ a vykonnost’ prepravy, ekonomika prevadzky a jej vplyv

na zivotné prostredie do zna¢nej miery posobi na rozvoj spolo¢nosti a na rozvoj uzemia. [1]

1.1 Charakteristika dopravy

Vyznam dopravy rastie sucasne s rozvojom technoldgii a spolo€nosti. Od jej vzniku doprava
patri medzi zakladnu potrebu l'udi. Jej vyznam rastie predovsetkym vd’aka rozdielnosti
oblasti a krajin sveta. Cud, ktory osidl'uje urcita oblast’, totiz vo svojom okoli ¢asto nemé k
dispozicii vSetko, ¢o potrebuje k Zzivotu a preto je nuteny prostrednictvom dopravy

premiestiiovat’ seba aj néklady. [1]

Doprava ako celok je jednym z hlavnych odvetvi ekonomiky. Dne$na doba sa zameriava na
efektivnu prepravu v ¢o najkratSom Case. V tomto zmysle je chdpané nielen prekonanie
fyzickych vzdialenosti, ale aj prekonanie bariér spolocenskych (napr. sluzby alebo obchod).
Tym, Ze sa neustale objavuje potreba prekondvat tieto bariéry, tak odbor doprava stale
nadobtda na vyzname. Prikladom moze byt rozvoj dial'nicnej siete alebo hl'adanie novych
spdsobov prepravy. Tuzba I'udi uspokojovat’ svoje kazdodenné potreby kladie na odbor
dopravy sustavny tlak, avSak najddleZitejSim aspektom je preprava osdb, tovaru, ako aj

prenos informaécii (napr. postové zésielky). [1]

Historia dopravy velmi tzko stvisi s rozvojom spoloc¢nosti. Zakladnymi dopravnymi
cestami boli vodné toky a pozemné chodniky. Dopravnymi prostriedkami tej doby boli na
vode vydlabané kmene, neskor plte a ¢Iny. Hnacou silou boli 'udské ruky s padlami, vodny
prad a vietor. Na pozemnych chodnikoch sa uplatnili vleky, sane a jednoduché ,,stroje*
tahané alebo vle¢ené I'ud'mi a zvieratami. Doprava sa teda mohla najskor realizovat

predovsetkym tam, kde pre fiu boli priaznivé prirodné podmienky, t. j. pozdiz riek a mori a
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v rovinatom uzemi. V obdobi otrokarskej spolo¢nosti nadobudli dopravné prostriedky
podstatny rozvoj. Prispel k tomu rozkvet obchodu. Rovnako vznikla spolo¢enska funkcia
dopravy spocivajuca v uspokojovani Statnych potrieb vojenskych a spravnych. Vel'ké staty
staroveku budovali mocné ndmorné flotily zlozené z velkych plachetnic. Po pozemnych
cestach jazdili rozne typy lahkych a rychlych i velkych a tazkych dvojkolesovych a
Stvorkolesovych vozidiel. V obdobi feudalizmu (stredovek 13. - 16. stor.) dochadza k
vzostupu vyrobnych sil, remeselna vyroba sa oddelila od pol'nohospodarstva a zacali rast’
mesta ako strediska remesiel, obchodu a dopravy. Doslo k zdokonaleniu namornej plavby,

zacali d’aleké objavitel'ské plavby. [1]

V pozemnej doprave sa zacali budovat’ nové, SirSie a kvalitnejSie cesty. Doslo k vzniku
prvych dopravnych profesii. Popri kupcoch, ktori vlastnili ndkladné vozidla, zacali od 16.
storoCia obstaravat’ dopravu formani. Zacala sa preprava postovych zésielok, najprv listin
Statnej spravy, neskor aj listov a zasielok osdb. Rovnako zacala aj preprava osob a preto sa
pouzivali kociare. Formanskd a poStova doprava su prvé formy dopravného podnikania.
Prelom v doprave nastal v 17. a 18. storoc¢i nastolenim kapitalistickych vzt'ahov (Anglicka
burzodzna revoltcia 1640 - 1660 a Velka franctizska revolucia 1789). Bezprostrednym
podnetom bol zaciatok priemyselnej revolucie spojeny s vynalezom parného stroja. Pouzitie
parné¢ho motora v lodiach a vozidlach pozemnej dopravy znamenalo historickii zmenu. Zacal
prudky rozvoj Zelezni¢nej hromadnej dopravy. T4 sa spolu s hromadnou lodnou dopravou
stala zdkladnym prvkom priemyselnej revolucie. Celé 19. storocie sa oznacuje za storocie
pary. Vyndlez spal'ovacieho motora koncom 19. storoc€ia, priniesol revoluéni zmenu v
pozemnej doprave a prispel aj k zrodu leteckej dopravy. Spalovaci motor sa uplatnil vo

vSetkych druhoch dopravy. [1]

V roku 1893 bola vo Francuzsku policiou pridelena prva registratnad znacka vozidla.
Celosvetovo prvym prikladom pravnej normy upravujlicej cestnii premavku bol tzv.
Motoristicky zékon, ktory zacal platit’ v Britanii roku 1904. Zakon stanovil, aby vSetky
prevadzkované vozidla boli oznacené ¢islom a vodi€ vozidla musel mat’ vodi¢sky preukaz.
Ziskanie vodic¢ského preukazu spocivalo v uhradeni poplatku na poste. Bezpecnost’ dopravy
na miestach kriZenia ciest bola zaistovand dlhu dobu iba pokynmi dopravnych straznikov.
Prvé pokusy o riadenie dopravy pomocou semaforov v cestnej premavke boli prevzaté z
prostredia Zeleznice. V roku 1914 bol inStalovany semafor v §tate Ohio, jednalo sa vSak o
nedokonaly semafor, ktory neobsahoval ZIti farbu. Zlta signalizacia, ktora upozoriiovala

vodi¢a na zmenu farby na semafore bola prvykrat pouzita v roku 1918 v New Yorku. Roku
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1922 sa rozsirilo riadenie prevadzky semafory aj v eurdpskych metropolach Parizi a
Hamburgu. Dalsim zefektivnenim riadenia prevadzky bolo zavedenie tzv. zelenej viny,
spoc¢ivajucej v umozneni prejazdu viacerych krizovatiek bez zastavenia. Tento systém bol

zavedeny prvykrat v Mnichove zac¢iatkom 50. rokov dvadsiateho storocia. [2]

Od zaciatku 20. storocia, kedy bolo vlastnictvo a prevadzkovanie cestného dopravného
prostriedku vysadou iba vplyvnych a bohatych jedincov sa rozvoj automobilizmu zmenil vo
svojej podstate k dnesnej podobe, ked” vlastnictvo dopravnych prostriedkov berieme ako
samozrejmost’ dnesného zivotného a spolo¢enského Standardu zivota. Podla
posledného vyvoja vo svete, kedy smer je zretelne uddvany technologickymi a
ekonomickymi mocnostami (USA, Cina, India, a pod.), sa aj tato skuto¢nost’ vyvija a je viac
ako pravdepodobné, Ze l'udstvo ako také vo vyspelych krajinadch prejde od vlastnictva

dopravnych prostriedkov k obasnému uzivaniu sluzby prepravy ¢i dopravy. [2]

1.2 Bezpecnost’ dopravy

Na tzemi Slovenskej republiky sa zaobera dopravnou situiciou a bezpecnostou na
pozemnych komunikaciach Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, ktoré je
ustrednym orgénom S$tatnej spravy. V ramci tejto oblasti vydava a upravuje rad zakonov a
vyhlaSok, kedy uzko spolupracuje s d’alSimi organmi Statnej spravy - ministerstvom vnutra

a ministerstvom zdravotnictva.

Kazdodenne sa zuc¢astiiujeme cestnej premavky, kedy sa snazime dopravit’ z jedného bodu
do druhého, ¢i uz je to do zamestnania, $koly, cez vikendy na chatu alebo cez prazdniny na
dovolenku. Stale sa zvySujlca cestna premavka prinasa aj zvySené riziko dopravnych nehod,
preto je nevyhnutné vediet, ako sa v lom bezpecne pohybovat. Bezpecnost' a bezpetna

prevadzka vozidla za¢ina so schopnost’ami a zru¢nost’ami vodica. [2]

Cestnej premavky sa kazdy z nas nejako zcastnuje ¢i uz len ako chodec, cyklista, motorkar
alebo vodi¢ automobilu, kedy je nutné, aby sme vSetci mali vS§eobecnu znalost” pravidiel
cestnej premavky. Je potrebné mat’ predovsetkym vzéjomntl ohl'aduplnost’ vo¢i ostatnym
ucastnikom cestnej premavky a nepreceniovat’ svoje sily a schopnosti. R6znorodé praktické
sktisenosti kazdej ucastnika cestnej premavky zohravaji velku ulohu v ich rozhodovani a
spravani v cestnej premavke. Podl'a naSho nazoru bezpecnost’ v cestnej premavke znamena
to, aby sme sa nedostavali do krizovych situacii, ale naopak tieto situacie eliminovali a

predchadzali im. Mobilita v siivislosti s potrebou zmeny miesta je beznou stcast’ou zivota a
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doprava predstavuje prostriedok na jej dosiahnutie. Kto chce byt mobilny, musi vyuzit’

nejaky dopravny prostriedok. [3]

Doprava ako spolocensky fenomén je dolezitym faktorom existencie prosperity a komfortu
jednotlivcov i spolo¢nosti ako celku. Zaroven je vSak v dosledku svojich vplyvov na zivotné
podmienky negativnym faktorom udrzatel'nosti fyzického a psychického zdravia ¢loveka a
zasadnym potencionalnym nebezpecenstvom pre zdravie v jeho d’alSej buducnosti. Zranenie
a usmrtenie ucastnikov dopravy na oboch jej stranach, t. j. chodcov a motorizovanych aj
nemotorizovanych uzivatel'ov ciest vratane spolucestujtcich, spdsobuju len na zdravotnych

a technickych skodach miliardové straty, okrem nevy¢isliteI'nych etickych nasledkov. [3]

Dopravnil bezpecnost’ ¢asto definujeme ako preventivnu ¢innost’ na zaistenie ochrany zivota
a majetku v cestnej premavke. NajpreukdzanejSou metdodou jej merania je vznik dopravnych
nehod. Je kladeny doraz na podrobné porovnavanie. Na zdklade zistenych udajov su
vytvarané Statistické rozbory dopravnej nehodovosti. Tieto Statistiky st nasledne
porovnavané. Mozno konStatovat, ze dopravné nehody, pri ktorych vzniknt Skody na Zivote,
zdravi a majetku su negativnym vplyvom dopravy. Na zaklade ziskanych Statistik, mozno
definovat’ tzv. nehodové riziko, ako pocet nehdd, ktory sa Statisticky vztahuje k poctu

najazdenych kilometrov, poctu vodicov alebo napriklad druhu vozidiel. [3]

Vytvéaranie novych a uprava existujucich dopravnych komunikacii by malo smerovat’ k
tomu, aby boli pri pouzivani pozemnych komunikécii reSpektované moznosti a obmedzenia
T'udského potencidlu. Cesta by mala byt pre uZivatel'a o najlepSie CitateI'na a prehl'adna,
mala by vodicovi poskytovat’ dostatok informdcii, ktoré ho povedu k relevantnému
a oakavanému spravanie v danom cestnom uUseku. Pri tom by mala byt navrhnuté tak, aby
v pripade zlyhania 'udského faktora ¢o najviac znizovala vznik zdvaznych nasledkov a rizik

usmrtenia osob. [4]

Je potrebné v o najvacsej miere podporit’ vyvoj a zavadzanie modernych prvkov aktivnych
aj pasivnych bezpecnosti v ramci vyvoja dopravnych prostriedkov. Tieto prvky maja
potencidl vyznamne predchadzat’ vzniku dopravnych nehdd a pri ich vzniku vyznamnym
spOsobom znizit riziko vzniku vdZnych a smrtel'nych zraneni G€astnikov cestnej premavky.
Bezpecné dopravné prostriedky st vyvijané s cielom maximalne ochranit’ cestujucich.
Avsak sucasne je venovana pozornost’ aj snahe o ochranu ucastnikov, ktori sa dostanu do
stretu s vonkajS$imi Castami vozidla. Je dolezité viest ucCastnikov cestnej premavky k

bezpecnému spravaniu je mozné za pomoci prepracované¢ho vychovného a vzdelavacieho
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systému. Systém vychovy a vzdelania musi byt’ postupny a stistavny. Tento systém musi byt
podporeny prislusnou legislativou, v ramci ktorej bude zakotveny sankéne motivacny
systém a u ktorého bude zaistena jeho pravna vymahatelnost. Zakladnym pilierom pre
zvysenie kultiry bezpecnosti v cestnej premavke je komplexny systém prevencie. V zaujme
spolocnosti je potrebné ucinné zapojenie vSetkych ucastnikov cestnej premavky vratane

vSetkych zainteresovanych subjektov. [4]

1.3 Pozemné komunikacie

Cestné vozidlo mdze byt motorové vozidlo (pohanané vlastnym motorom) alebo pripojné
vozidlo (nema vlastny pohon), ktoré je ur¢ené na jazdu na pozemnych komunikéciach. V
cestnej doprave si dopravné cesty tvorené pozemnymi komunikiciami, umoziujucimi
premavku cestnych vozidiel. Pozemné komunikécie st upravené podl'a Zakona €. 135/1961
Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon). Podla §1, ods. 2 dané¢ho zakona sa
pozemné komunikécie rozdeluji podla dopravného vyznamu, urcenia a technického

vybavenia na:

e dialnice,
e cesty,
e miestne cesty,

e Ucelové cesty. (§ 1, ods. 2 Zékon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach)

Podrla §1, ods. 3 zdkona o pozemnych komunikéciach tvori pozemnu komunikaciu cestné
teleso a jej sucasti, pricom toto teleso je ,, ohranicené vonkajsimi hranami priekop, rigolov,
nasypov a zarezov, svahov, zarubnych a obkladovych murov, pdtou opornych murov a pri
miestnych cestdch pol metra za zvySenymi obrubami chodnikov alebo zelenych pasov. “ (§1,

od. 3 Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch) [5]

Dialnice su spoplatnené pozemné komunikécie ur¢ené pre rychlu dial’kova a medziStatnu
dopravu cestnymi motorovymi vozidlami. Buduju sa bez Groviiovych kriZeni, maji smerovo
oddelené jazdné pasy a oddelené miesta napojenia pre vjazd a vyjazd. Dalej maji stanovent
rychlost’ a to minimdlne 80 km/h a maximalne 130 km/h, rozmery, sklonové pomery
apolomery oblukov. (§4 Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéaciach) Na
dialniciach je zakdzand peSia prevadzka. UZzivatelia su povinni pred pouzitim dialnice

zakupit’ elektronickt dial'ni¢ni znamku (rocnu, mesaént, desat’diova). [5]
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Cesty su verejne pristupné pozemné komunikécie ur¢ené na pouzivanie cestnych a inych
vozidiel a chodcov. Umoziuju trvall, bezpecnu a plynulti dopravu za kazdého pocasia.
Podl'a dopravného vyznamu mozno cesty delit do troch tried, oznaCenych rimskymi
Cislicami. ,, Cesty 1. triedy su Statne cesty, ktoré maju nadregiondlny dopravny vyznam a
vzdjomne prepdjaju dopravné centra vysSej urovne a pripdajaju ich k dialniciam. Cesty II.
triedy su krajské cesty, ktoré maju regionalny dopravny vyznam a vzdajomne prepdjaju
dopravné centrd nizsej urovne a pripajaju ich k dialniciam a cestam I. triedy. Cesty Il
triedy su lokalne cesty, ktoré vzajomne prepdjaju ostatné sidelné utvary a pripajaju ich k
cestam 1. a II. triedy, vynimocne k dialniciam.* (§4a Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych

komunikéciach). [5]

Pozemna komunikacia je dopravna cesta urcend na pouzitie cestnymi a inymi vozidlami a
chodcami, vratane pevnych zariadeni potrebnych na zabezpecenie tohto pouzitia a jeho

bezpec¢nosti. Medzi najdolezitejSie pravne normy v oblasti dopravy patria:

e Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zédkon)

e Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

e Zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave

e Zikon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach

e Vyhlaska ¢. 9/2009 Z. z. Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky, ktorou
sa vykonéva zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov

e Zakon €. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za Skodu

spOsobenut prevadzkou motorového vozidla a o zmene a doplneni niektorych

zakonov [5]

Ugastnikom prevadzky na pozemnych komunikaciach je kazdy, kto sa priamo zucastiiuje
premavky na pozemnych komunikaciach. Medzi ucastnikmi prevadzky na pozemnych
komunikaciach patri najmi vodi¢. Tym sa rozumie ucastnik cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach, ktory riadi motorové alebo nemotorové vozidlo. Vodi€om je aj jazdec na
zvierati. Dal§im ucastnikom prevadzky je bezpochyby chodec. Do tejto kategorie patri aj
osoba, ktora tlaci ¢i tahd sanky, detsky kocik, vozik pre invalidov alebo ru¢ny vozik.
Utastnik cestnej premavky je povinny dodrziavat’ pravidla cestnej premavky ustanovené

v zékone €. 8/2009 Z. z. o pozemnych komunikéciach. [5]
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Na prevadzke na pozemnych komunikéciach sa naopak nesmie zucastnit’ osoba, ktord by
mohla vzhl'adom na svoje telesné ¢i dusevné schopnosti ohrozit’ bezpec¢nost’ prevadzky. To
neplati v pripade, ked’ osoba sama alebo ina osoba prijme opatrenia, ktoré veda k eliminacii
moznych neziaducich nasledkov. Riadit’ vozidlo alebo ist’ na zvierati méze iba osoba, ktora
je dostatocne fyzicky a dusevne sposobila na vedenie vozidla alebo jazdu na zvierati a ktora
ovlada v potrebnom rozsahu riadenie vozidla alebo jazdu na zvierati a predpisy o prevadzke
na pozemnych komunikaciach. Riadit motorové vozidlo mdze len osoba, ktord vlastni
vodi¢ské opravnenie pre prislusni skupinu motorovych vozidiel, d’alej ziadatel’ o vodic¢ské

opravnenie pod dohl'adom ucitel’a autoskoly. [5]

Kazdy tcastnik prevadzky na pozemnych komunikaciach je povinny spravat’ sa ohl'aduplne,
aby svojim konanim neohrozoval zdravie, Zivot ¢i majetok inych ani svoj vlastny. Nesmie
pri svojom jednani poskodzovat’ zivotné prostredie ani ohrozovat Zzivot zvierat. Svoje
spravanie musi prisposobit’ najmi stavebnému a dopravnému technickému stavu danej
pozemnej komunikacie. Pri svojom spravani musi brat’ ohl'ad na svoj zdravotny stav a svoje
schopnosti. Kazdy Uc¢astnik prevadzky je tiez povinny riadit’ sa pravidlami prevadzky na
pozemnych komunikéciach, pokynmi policajta, pokynmi os6b opravnenych na riadenie
prevadzky na pozemnych komunikaciach a riadit’ sa svetelnymi a akustickymi signalmi,
dopravnymi zariadeniami a zariadeniami pre prevadzkové informacie. Podl’a § 2, f) zdkona
¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke chodcom je ,, ucastnik cestnej premavky pohybujuci sa
peso; chodcom je aj osoba, ktora napriklad tlaci alebo taha sanky, detsky kocik, vozik pre
osoby so zdravotnym postihnutim alebo rucny vozik s celkovou Sirkou nepresahujucou 600
mm, osoba, ktord sa pohybuje na lyZiach, korculiach, kolobezke bez pomocného motorceka,
skejtborde alebo obdobnom Sportovom vybaveni, pomocou mechanického alebo
elektrického vozika pre osoby so zdravotnym postihnutim, a osoba, ktora tlaci bicykel,
motocykel alebo kolobezku s pomocnym motorcekom, alebo vedie zviera. “ (§ 2, f) zakona €.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke) Povinnosti, ktoré vyplyvaji pre chodcov, ako ucastnikov
cestnej premavky st vymedzené v danom zékone v paragrafoch § 52-54 a to, Ze chodec je
povinny uzivat’ chodnik, prip. chodnik pre chodcov oznaceny dopravnou znackou. Osoby,
ktoré sa pohybuju na invalidnom voziku, korculiach, skateboarde a pod. za Ziadnych
okolnosti nesmu ohrozit’ ostatnych chodcov na chodniku ¢i chodniku pre chodcov. Ak taka
osoba nemdéze pouzit’ chodnik ¢i chodniky pre chodcov, moze pre svoj pohyb pouzit’ prava
krajnicu alebo pravy okraj vozovky. Ak je chodnik uréeny nielen chodcom, ale aj cyklistom,

chodec nesmie ohrozit’ iduceho cyklistu, m6ze ho vSak obmedzit. Ak vSak je chodnik
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rozdeleny zvla§tnymi pruhmi pre chodcov a cyklistov, st tito povinni vyuzivat’ pruh, ktory
je im urceny. Chodec moze pruh pre cyklistov pouzit’ iba pri vchadzani na chodnik a
vychédzani z neho, popripade pri obchadzani prekazky na chodniku. Nikdy pritom vSak
nesmie ohrozit’ jazdiacich cyklistov. Pokial' chodec prechddza miestom, na ktorom sa
nenachadza chodnik ¢i chodnik pre chodcov, prip. ak je chodnik neschodny, je mozné, aby
vyuzil l'avu krajnicu alebo 'avy okraj cesty. Na tomto mieste sa mézu pohybovat’ maximalne
dvaja chodci vedla seba, pricom ak tu panuje zvysena prevadzka, zla viditeI'nost’ ¢i pokial
sa pohybuju v neprehl'adnom tseku, mali by sa chodci pohybovat’ po jednom za sebou. (§

52-54 Zékon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke)

V pripade vodica, tak ide o bezpochyby najviac poziadaviek zo zakona o cestnej premavke,
ktoré vyplyvajl pre vodicov motorovych vozidiel. Zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

vymedzuje, kto mdze riadit’ motorové vozidlo:

e (Osoba, ktora je drzitel'om vodi¢ského opravnenia pre prislusni skupinu motorovych
vozidiel — toto opravnenie moZze udelit Slovenska republika, iny Clensky Stat
Europskej tnie alebo moze byt udeleny na zéklade Dohody o Eurdpskom
hospodarskom priestore ¢i na zaklade inej medzindrodnej zmluvy, ktorou je
Slovenska republika viazand a ktora sa tyka oblasti cestnej premavky.

e Ziadatel' o vodigské opravnenie, ktory prechadza vycvikom riadenia motorového
vozidla pod dohl'adom ucitel'a autoskoly alebo sklad4 skuSku z riadenia motorového
vozidla.

e Osoba, ktora sa pripravuje na preskuSanie zo spdsobilosti na riadenie motorovych
vozidiel pod dohl'adom ucitel'a autoSkoly alebo sklada sktsku vyplyvajucu z tohto

preskusania. (Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke)

1.4 Charakteristika dopravnej nehody

Nehody nevznikaji samé od seba, kazdej nehode pred jej vznikom predchadza retazec
udalosti. Za vznikom dopravnych nehod nestoji vacSinou len jedno pochybenie ti¢astnika
cestnej premavky. Casto ide o pochybenie, ktoré sa v danej situacii v prevadzke stalo
kritickym a viedlo k vzniku dopravnej nehody, napr. neprisposobenie rychlosti situacii v
cestnej premavke, vodi¢ sa plne nevenoval riadeniu vozidla, vodi¢ nedal prednost’ v jazde.
Na vznik dopravnej nehody mé okrem vysSie uvedeného mnozstvo okolnosti a faktorov

napr. v akom psychickom rozpoloZeni sa nachddzal ucastnik dopravnej nehody, jeho
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osobnost’, stres, zdravotny stav, pripadne ovplyvnenie schopnosti ¢loveka alkoholom ¢i
inymi navykovymi latkami. Su zndme rézne druhy nehdd s r6znymi nasledkami, ktoré pri
nich vznikaja. Jednym z dolezitych vplyvov v osobnosti ¢loveka je nepochybne skuto¢nost’,

aka dopravnu vychovu absolvoval a aké schopnosti a navyky si osvojil. [6]

Dopravna nehoda je mimoriadna udalost’, pri ktorej je ohrozeny zivot alebo zdravie osob v
suvislosti s prevadzkou na pozemnu komunikéaciu. Dopravnd nehoda moéze byt tiez
mimoriadna udalost’, kde hrozi alebo vznikla Skoda na majetku alebo na zivotnom prostredi,
ktoré podlieha oznamovacej povinnosti. Pri dopravnych nehodach dochédza k umrtiu osob,
zraneniu o0sOb, vzniku poziaru, ohrozeniu zivotného prostredia unikom prevadzkovych
kvapalin, znehodnotenie prevazaného néakladu, dopravnym ziapcham a posSkodeniu

komunikacie a jej prislusenstva. [6]

Cestné dopravné nehody, vzhl'adom na ich nasledky na Zivotoch a zdravi ucastnikov a
Skodam na majetku, sa stavaju stale viac rizikovym faktorom prevadzky na pozemnych
komunikaciach. Rychle a objektivne objasnenie dopravnych nehdd, vratane ich pricin a
podmienok vzniku, nema za ciel’ iba represiu, ale vyznamne prispieva k prevencii, ktora je

neoddelite'nou stcast'ou bezpecnosti cestnej premavky. [7]

Dopravna nehoda je neziaduci zdvazny sprievodny jav dopravy. Dopravna nehoda zvicsa
nastava z nahodnej kombinécie ato roznych rizikovych faktorov. Medzi tieto faktory
zarad’'ujeme chyby v rozhodnuti alebo viny neZiaduceho momentalneho spravania 'udského
Cinitel'a, vzniknutého v danej chvili a na danom mieste, vé¢Sinou spolu pritomnou zavadou
na telese komunikécie €1 jej vybavenia, pri zlyhani funkcie niektorej sucasti dopravného
prostriedku, nasledkom porusenia pravidiel organizdcie alebo zavadou na signalizécii
dopravy, stthrou nepriaznivych klimatickych podmienok so zhor§enim jazdnych vlastnosti
vozidla, atd’. Dopravné nehody st v mnohych rozvinutych eurépskych krajinach v pricinach
umrtnosti deti na prvom mieste. Bezpecnost’ cestnej dopravy, najma pre deti, by ako problém

mala byt’ jednoznaénou spolocenskou prioritou. [8]

Na zaciatok je dobré uviest, Ze dopravna nehoda je nezamysland udalost, preto tieZ
umyselné sposobenie Skody pri prevadzke vozidla (napriklad umyselné vybrzd'ovanie s
naslednym stretom vozidiel) nemoZno definovat ako dopravnii nehodu. V takychto
pripadoch sa posudzuje vzniknutd Skoda (ako majetkova, tak pripadne na zdravi ¢i na
Zivotoch) a samozrejme sa aj posudzuje pripadny nasledok, ktory mohol nastat’, aj ked’

napriklad nenastal. Vzdy vSak tato udalost’ musi byt neplanovana, nahla a jej vysledok
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nezamysl'any, inak sa nemoze jednat’ o dopravnt nehodu. Ur¢itt vynimku z tohto tvrdenia
su fingované dopravné nehody. Tu sa jedna o zamyslany skutok, kedy sa ucastnik snazi
vyvolat’ dojem, ze doslo k dopravnej nehode tak, ako uvadza, hoci k posSkodeniu jeho vozidla
doslo inym sposobom. Vo vicsine pripadov je tato udalost’ fingovana z dévodu snahy o
poistny podvod, teda ziskat’ neopravnené obohatenie na ukor poistovne. Hoci sa v tomto
pripade nejedna o nezamyslant udalost’, je policii tdto udalost’ prezentovana ako dopravna
nehoda, a az néaslednym vySetrovanim sa preukazuje, ako skutocne k poskodeniu vozidla
doslo a ¢i sa jedna o dopravnu nehodu. Preto je dblezité, Ze dopravna nehoda je udalost’

neplanovand, nahla a jej vysledok nezamyslany. [8]

Dopravna nehoda je udalost’ v prevadzke na pozemnych komunikéciach, napriklad havéaria
alebo zrazka, ktora sa stala alebo bola zacat4 na pozemnej komunikacii a pri ktorej dojde k
usmrteniu alebo zraneniu osoby alebo ku Skode na majetku v priamej suvislosti s prevadzkou

vozidla v pohybe. Dopravné nehody mézu byt sposobené:

e zlyhanim l'udského faktora

e technickym stavom vozidla

e prostredim

e kombinaciou troch vyssie spominanych faktorov [9]
Vo vicsine pripadov st nehody zavinené 'udskym faktorom, na druhom mieste je potom
prostredie, v ktorom sa vozidlo pohybuje. Posledné miesto v pri¢inach nehodovosti je
technicky stav vozidla. NajcastejSou kombinaciou faktorov, na zéklade ktorych sa stane

dopravna nehoda, je l'udsky faktor v kombinacii s prostredim. [10]

Postup po prijati ozndmenia o dopravnej nehode upravuje interny predpis Policajného zboru,
v ktorom sa uvadza, Ze kazdy utvar Policajného zboru ma povinnost’ prijat’ kazdé ozndmenie
o dopravnej nehode, ako aj vykonat potrebné opatrenia. Za dopravni nehodu je povazovana
aj Skodova udalost’, ak nie je splnena niektora z nasledujucich povinnosti podl'a § 66, ods. 6

Zakona o cestnej premavke:

e vodi¢ vozidla je pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky,
e (castnici sa nedohodli, kto dopravnu nehodu zavinil. (§66, ods. 6 Zakon ¢. 8/2009
Z. z. o cestnej premavke)
Ak sa stane dopravna nehoda, zucastneni by mali poznat’ svoje povinnosti vyplyvajlce z
ucasti na dopravnej nehode. Tie su vel'mi dolezité, ale bohuzial' vel'mi zabtidané alebo zo

strany vodi¢ov dokonca az ignorované. Utastnik dopravnej nehody (kazd4 osoba, ktora sa
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priamo aktivne alebo pasivne zucastnila na dopravnej nehode, je to dokonca aj svedok —

okolo iduce vozidlo, ¢i chodec) je pod hrozbou sankcie povinny: [11]

e ohlasit’ dopravnu nehodu policajtovi,

e poskytnut’ podla svojich schopnosti a moznosti zranenej osobe prvii pomoc a
bezodkladne privolat’ zdchrannt zdravotnt sluzbu,

e urobit’ potrebné opatrenia na zdchranu osoby alebo majetku ohrozeného dopravnou
nehodou,

e zotrvat na mieste dopravnej nehody az do prichodu policajta alebo sa na toto miesto
bezodkladne vratit po poskytnuti alebo privolani pomoci, alebo po ohléaseni
dopravnej nehody,

e zdrzat' sa konania, ktoré by bolo na ujmu vySetrenia dopravnej nehody, najmi
premiestnenia vozidiel,

e urobit’ vhodné opatrenia, aby nebola ohrozena bezpecnost cestnej premavky na
mieste dopravnej nehody,

e umoznit’ obnovenie cestnej premavky, najmi premavky vozidiel pravidelnej verejnej
dopravy osob,

e preukazat’ svoju totoznost’ na poziadanie iné¢ho ucastnika dopravnej nehody,

e bezodkladne upovedomit’ osobu, ktord nie je ucastnikom dopravnej nehody, o
hmotnej Skode, ktora jej bola sposobend dopravnou nehodou, a oznamit’ jej svoje
osobné¢ udaje; ak to nie je mozné, upovedomenie a oznadmenie zabezpeci

prostrednictvom Policajného zboru. [11]

Ak je to nevyhnutné na uvolnenie alebo na oSetrenie zranenej osoby alebo na obnovenie
cestne] premavky, ucastnik dopravnej nehody moze premiestnit’ vozidla, pritom je vSak
povinny vyznaCit postavenie vozidiel po dopravne; nehode, situdciu a stopy.
Ucastnik dopravnej nehody je povinny poskytnit organu Policajného zboru potrebnii
stucinnost’ pri objastiovani dopravnej nehody vratane predloZenia dokladov, ktoré s tym

suvisia. Ucastnik Skodovej udalosti mé povinnost’:

e bezodkladne zastavit vozidlo, preukdzat svoju totoznost inému ucastnikovi
Skodovej udalosti, poskytnut’ udaje o poisteni vozidla, vyplnit’ a podpisat’ tlacivo
zavedené na zabezpecenie nahrady vzniknutej Skody podla osobitného predpisu (§
11 ods. 2 zékon €. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za

Skodu sposobent prevadzkou motorového vozidla), zdrZzat’ sa pozitia alkoholu alebo
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inej navykovej latky a urobit’ vhodné opatrenia, aby nebola ohrozena bezpecnost’
alebo plynulost’ cestnej premavky. Ak ucastnik skodovej udalosti spdsobil hmotnu
Skodu osobe, ktora nie je ucastnikom skodovej udalosti, je povinny o tom tuto osobu

bezodkladne upovedomit’ a ozndmit’ jej svoje osobné udaje. [11]

Délezitym znakom samotnej definicie dopravnej nehody je skutocnost’, Ze k tejto udalosti
doslo v priame;j suvislosti s prevadzkou vozidla v pohybe. Neda sa teda za dopravni nehodu
povazovat typickll udalost’ na parkovisku ako je otvorenie dveri stojaceho vozidla s narazom
do iné¢ho stojaceho vozidla. Na druht stranu ndhle otvorenie dveri stojaceho vozidla do cesty
inému prechddzajucemu vozidlu za dopravni nehodu povazovat’ mozno. A pokial’ sa jedna
o jednostopové vozidlo (napr. motocykel) a dojde k stretu tohto vozidla s otvarajicimi ¢i uz
otvorenymi dverami, tak nasledky moézu byt vel'mi vazne. Ale vzdy tato udalost’ musi byt
v priamej suvislosti s prevadzkou vozidla v pohybe a nezalezi na tom, ¢i bolo vozidlo riadené
vodi¢om alebo sa pohybovalo samovol'ne (napriklad zaparkované vozidlo zle zaistené proti
pohybu a jeho samovol'né rozbehnutie). Aby mohla byt udalost’ povazovana za dopravnu
nehodu, tak pri nej musi dojst’ bud’ k Skode na majetku alebo k zraneniu ¢i usmrteniu osoby.
[11]

Typickym prikladom udalosti v cestnej premavke, pri ktorej sa nejedna o dopravnu nehodu
mozno povazovat' vyjazd vozidla mimo komunikdciu v zimnom obdobi (napriklad do
cestnej priekopy), kedy pri tejto udalosti nedojde k ziadnej Skode na vozidle ani na inom
majetku. Do6jde tu vacSinou iba k poruseniu zédkona na strane vodi€a a v tomto priklade sa
mozZe jednat’ o porusenie rychlosti jazdy vodica. Ak pri udalosti v cestnej premavke nedojde
k ziadnej Skode, ale dojde k zraneniu alebo timrtiu osoby, tak sa tiez jedna o dopravni
nehodu. Jednym prikladom za vSetky mozZe byt havaria cyklistu, kedy vo véc¢sine pripadov
nedochéddza k Ziadnej materidlnej Skode, ale zato dochadza vel'mi €asto k zraneniu vodica,
ak nie priamo k jeho imrtiu. Preto aj tieto podmienky su dolezité pri kvalifikacii udalosti
ako dopravnej nehody. Ako posledny obligatérny znak definicie dopravnej nehody je
skutocnost’, Ze sa udalost v cestnej premdvke stala, alebo bola zacatd na pozemnej

komunikacii. [12]

Samozrejme aj otazka uzavretosti priestoru alebo objektu vo vztahu k pozemnej
komunikacii je dolezitd na posudenie a spravne kvalifikovanie udalosti v pozemnej
prevadzke, kedy tato uzavretost’ priestoru alebo objektu je vykonana plotom, murom,

zavorou, dopravnym znacenim, informac¢nou tabul’'ou pri vjazde a pod. Pravidla prevadzky
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na pozemnych komunikdciach platia na vSetkych ucelovych komunikaciach, teda aj na
ucelovych komunikaciach verejne nepristupnych, preto by udalost, ku ktorej dojde na
ucelovej komunikacii v uzavretom priestore alebo objekte v stivislosti s prevadzkou vozidla
v pohybe, mala byt vySetrovand ako dopravnd nehoda. AvsSak pri tychto ucelovych
komunikaciach mézu byt pravidla prevadzky upravené odlisSne s ohl'adom na Specifika
dan¢ho uzavretého priestoru alebo objektu (napriklad jazda kolajovych vozidiel v
protismere), ale na toto musia byt pouzivatelia takejto pozemnej komunikacie vhodnou
formou upozorneni (napriklad informacnou tabulou pri vjazde do arealu). AvSak ak sa z
takého uzavretého objektu alebo priestoru, presnejsie z ucelovej komunikacie veducej v
tomto objekte alebo priestore, vyraza von na pozemnu komunikaciu, tak tu nemozno hovorit’

o krizovatke, ale o vychédzani z miesta leZiaceho mimo pozemnej komunikacie. [12]

1.4.1 NajcastejSie pri¢iny dopravnej nehody

Cestné dopravné nehody st spravidla sthrnom niekol’kych pri¢in a podmienok. Pravidla
cestnej premavky stanovuji podmienky, ktoré je povinny dodrziavat’ kazdy ucastnik cestnej
prevadzky. Porusenie konkrétnych podmienok v cestnej doprave je zékladnou pricinou

dopravnej nehody. [13]

Z teoretického hladiska je cestnd dopravna nehoda vysledkom rozporného konania subjektu

(0castnika cestnej premavky) s danymi podmienkami cestnej dopravy, ktord spociva v:

e NereSpektovani pravidiel cestnej premavky.
e Neplneni povinnosti organov a pracovnikov podsobiacich na Useku zabezpecenia
plynulosti a bezpecnosti dopravy.

e NereSpektovani ustalenych zvyklosti v doprave, tzv. dopravné znacenie. [13]

Dalsie pri¢iny dopravnych nehdd si to nehody, kedy ako pri¢ina dopravnej nehody je
zavinena technickym stavom vozidla, kde sa do tejto priCiny zapocitava aj nespravne
uloZenie a zabezpeCenie prepravované¢ho nakladu, ktory sa napr. vplyvom prudkého
brzdenia odtrhol a vypadol z vozidla. Dalej potom dopravna nehoda nezavinena vodi¢om,
ktort nijako nemdze vodi€ vozidla ovplyvnit’. Tu sa jedné predovsetkym o zrazku sa zverou.
Dal$im ukazovatel'om, ktorym sa mdzZe povazovat’ za jednu z pri¢in dopravnej nehody je, i
vodi¢ pozil alebo nepozil alkohol alebo inu nadvykovu latku. Kazd4a dopravna nehoda je

tvorend nehodovym konanim a nehodovou udalostou. [14]
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Medzi desat’ typickych nehod vodi¢ov motorovych vozidiel patri, ze sa vodi¢ sa plne
nevenoval riadeniu vozidla, Ze nedodrziaval bezpecnu vzdialenost’ za vozidlom, ze sa
nespravne otacal alebo cuval, ze neprispdsobil rychlost’ jazdy stavu vozovky, Ze nedal
prednost’” v jazde, Ze nezvladol riadenie vozidla, ze neprispdsobil rychlost’ dopravno-
technickému stavu vozovky, ze vosiel do protismeru, ze vyhybal bez dostatocného bo¢ného

odstupu, a ze nedal prednost’ pri odbocovani vl'avo. [14]

Vznik dopravnej nehody je vacsinou nasledkom porusenia pravidiel cestnej premavky zo
strany ucastnikov cestnej premavky. Toto porusenie je mozné klasifikovat ako zavazné
porusenie pravidiel je v priestupkovom a trestnom prave viazana na porusenie dolezitej

povinnosti Ucastnika cestnej premavky. [15]

Za vznikom dopravnych nehdd je najCastejSie zlyhanie I'udského faktora. Je spracovana
metodika ako tieto l'udské faktory redukovat. Zakladom je rozdelenie do Styroch kategorii,
ktoré su odborne pomenované ako komplexita, prediktabilita, racionalita a vulnerabilita.
Komplexita sa vztahuje k dopravnému systému na dopravu ako celku. Ide o rozsah
informaécii, ktoré ma ucastnik cestnej premavky v dany okamih k dispozicii. Prediktabilita
oznacuje pravdepodobnost, na zéklade ktorej moze vodic predvidat’ vyskyt nebezpecenstva.
Individuélna racionalita sa tyka rozsahu, v ramci ktorého je vodi¢ schopny konat’ takym
spdsobom, aby maximalizoval svoje schopnosti. Racionalita a uvazlivé rozhodovanie moze
byt znizené vplyvom nevhodného znacenia, zavad na vozidle alebo zdravotného 1
psychického stavu ¢loveka. Pri dopravnych nehodach su I'udia r6zne nachylni k pripadnému

zraneniu, maju teda rozdielnu individualnu vulnerabilitu. [15]

Rychlost’ jazdy je jednym z kl'icovych faktorov, ktoré maji priamy vplyv na nehodovost’
a rozsah nasledkov dopravnych nehod. Nepatrnd zmena rychlosti jazdy m6Ze mat’ znacny
vplyv na bezpecnost. Nastroje na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky mozno teda vo
velkej miere stotoZnit’ s hl'adanim opatreni pre regulaciu rychlosti v najSirSom slova zmysle
(tzv. manazment rychlosti). Pritom je ideédlne, aby priestor pozemnej komunikécie bol
utvarany tak, aby motivoval vodi¢a na volbu primeranej rychlosti (a mal ¢o najmenSie
naroky na policajny dozor). Ohl'adom vysoko efektivnych opatreni mozno dat’ priklad Zéna
30, ¢o je dopravny rezim, ktory je povazovany za Standardny na obsluznych komunikaciach
prakticky v celej vyspelej Europe. Hlavnym argumentom pre zriad'ovanie tychto zon je
radovo lepSia moznost’ odvratenia koliznej situdcie. Ak vstipi chodec pred vozidlo idiicou

rychlost’ou 30 km/h na vzdialenost, kedy jeho vodi¢ este stihne eSte pred chodcom zabrzdit’
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(cca 14 metrov), potom na rovnakt vzdialenost’ z rychlosti 50 km/h vodi€ ani nestihne zacat’
brzdit’ (14 metrov prejde za reakénti dobu) a chodca zrazi rychlostou 50 km/h, ¢o je takmer

istota tazkych nasledkov. [16]

Pric¢iny dopravnych nehdd z dévodu zlého technického stavu vozidla st spdsobené vacSinou
jeho zanedbanim vlastnikom, uzivatelom, ¢i jeho vodiCom. Vé&céSinou sa jedna o
bagatelizaciu technického stavu vozidla, zanedbanie drzby, podcenovanie drobnych zavad
a odd’alovanie ich oprav. Castym javom st formalne vykonané pravidelné technické

prehliadky aj bez pritomnosti vozidla. [16]

Pri¢iny dopravnych nehdd vplyvom dopravného prostredia mozu spocivat’ jednak v zlom
stave pozemnej komunikécie, tak situacia v prevadzke a to bez akéhokol'vek priameho
vplyvu ucastnika cestnej premavky (napriklad hustota premavky, zla viditeInost’ a pod.) Zly
stav pozemnej komunikicie je z dlhodobych Statistik takmer zanedbatelnou pri¢inou
dopravnych nehod. Zle oznacené prekazky v pozemnych komunikéicidch st prevazne
nasledkom vandalizmu, kedy vystrazné znacenie je poSkodené vandalom. Problémovym sa
javi aj instalacia velkych reklamnych panelov pozdiZ ciest, ktoré odvadzaji pozornost’ od
riadenia motorovych vozidiel na pozemnu komunikaciu. Tieto reklamné tabule st Casto
inStalované v rozpore so zdkonom na sukromnych pozemkoch a pod. Vyznamnou
objektivnou pri¢inou dopravnych nehod st lesné, ¢i domace zvieratd, najmé za znizenej

viditeI'nosti v obciach a mimo nich. [17]

Co sa tyka subjektivnych pri¢in dopravnych nehod, tak v prvom rade ide o zlyhanie ¢loveka.
, V celom systéeme prevadzky na pozemnych komunikdciach je zo vSetkych ucastnikov
prevadzky najproblémovejsim a najviac zlyhavajucim cinitelom vodic. “ (Chmelik, 2009, s.
193) Svojim spravanim v prevadzke priamo ovplyviiuje dopravnu bezpecnost’ vSetkych
ostatnych ucastnikov- cestnej premavky (spolujazdcov, cestujlicich, chodcov a pod.).
NajcastejSou pricinou nehodovosti zo strany zlyhania ¢loveka je samotny nespravny sposob
jazdy, ako je napr. nedostato¢na pozornost’ pri riadeni motorového vozidla, ktord dominuje.
Nasleduje neprimerana rychlost’, nespravne otacanie, ctvanie, nedodrzanie bezpecnej

vzdialenosti za vozidlom, nedodrziavanie prednosti v jazde, neprisposobenie vozidla

poveternostnym podmienkam a iné priciny. [18]

Medzi vyznamné subjektivne pri¢iny dopravnych nehod patria psycho-fyziologické faktory.
Medzi ne patria najmd fyzické indispozicie vodi¢a, nech st iba somatického povodu,

vyvolané okamzitym posobenim jazdy na organizmus (otrasy pri jazde), ¢i sposobené dlhsie
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trvajucim stresom v suvislosti so samotnym riadenim motorového vozidla. Typickym
prikladom je tnava, ta ovplyviiuje pozornost vodi¢a a znizuje jeho schopnost rychlo
reagovat’ na necakant udalost’ na vozovke, ¢i vel'mi nebezpecny mikrospanok. Rovnako
momentalny zdravotny stav znamend vyznamnu fyziologickl pri¢inu dopravnych nehod.
Napriklad vodici s kardiologickym ochorenim pri nahlom zvyseni frekvencie tepu vplyvom
stresu za volantom, vysSej rychlosti vozidla, riskuju infarkt myokardu, ktory nie je
ojedinelou pri¢inou dopravnych nehdd. Spdsobilost’ vodica mdze byt ovplyvnena ako
samotnym zdravotnym stavom, tak aj liekmi, ktoré¢ kvoli horSiemu zdravotnému stavu
doty¢ny uziva. Technicky podmienené subjektivne pri¢iny moézu vyplyvat napriklad
z nedostatku skusenosti. Pre takého vodic¢a méze byt problém napr. vedenie vozidla v huste;j

mestskej prevadzke a pod. [18]

1.4.2 Druhy dopravnych nehéd

Dopravnu nehodu je mozné klasifikovat’ z hl'adiska charakteru na:

e Zrazka, kde sa jedna o stret dvoch a viacerych ucastnikov, z ktorych sa aspon jeden
pohyboval s cestnym vozidlom. Napr. stret dvoch vozidiel, stred vozidla s chodcom,
naraz s vozidlom do pevnej prekazky a pod.

e Havaria je dopravna nehoda, pri ktorej sa za€astiiuje iba jedno vozidlo, ktoré sa napr.
prevratilo alebo ziSlo z pozemnej komunikacie.

e Iné nehody, ktoré nemozno zaradit’ do ziadnej z vysSie uvedenych. Mdze sa jednat’

napr. o vypadnutie z iduceho vozidla alebo pad pri brzdeni. [19]

Dnes vnimame dopravné nehody s vdZnymi nasledkami na Zivote a zdravi ako nieco, ¢o je
neoddelite'nou sti¢astou prevadzky na pozemnych komunikéciach. Kazdu nehodu v cestne;j
prevadzke, pri ktorej dojde k usmrteniu alebo vdznym nésledkom na zdravi, je ale nutné

povazovat’ za mimoriadnu udalost’ a tiez k nej ako k mimoriadnej udalosti pristupovat’. [19]

Dopravné nehody moézeme delit’ podla niekol’kych kritérii a to podl'a zavinenia, miesta
dopravnej nehody, pri¢iny, vozidla zucastneného na dopravnej nehode, charakteristiky a

nasledkov dopravnej nehody: [20]

e Zavinené dopravné nehody — boli vyvolané alebo vznikli ti€astnikom podiel'ajicim

sa priamo alebo nepriamo na dopravnej premavke. Dopravnd nehoda zavinena
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chodcami, lesnou alebo inou zverou, vodiCcom motorového vozidla, alebo nehoda
zavinena ostatnymi osobami.
e Nezavinené¢ dopravné nehody — ,,vznikaju vplyvom udalosti, casu pocasia, ktoré

nemézeme predvidat. Napriklad uvolneny kamer, padajiici strom a pod.* (Sachl,

2010, s. 10)

Dalej delime dopravné nehody podl'a miesta nehody. Nehoda sa mozZe stat’ v intravilane tzn.
v uzavretej obci, v extravildne tzn. mimo uzavretej obce alebo potom mimo verejnej
komunikacie. Podl'a miesta je mozné tiez nehody delit na nehody, ktoré vznikli v
neprehl’adnej alebo prehladnej zdkrute, na Zeleznicnom prejazde, v prehladnej c¢i
neprehl’adnej krizovatke alebo na priamom tuseku komunikacie. Nehody st v tejto skupine
delené aj podl'a ich nasledkov. Skody na zdravi moézeme delit’ na tazké poranenia, lahké
poranenia, bez poranenia alebo usmrtenia 0sob pri dopravnej nehode. V pripade, Ze nedoslo
k ujme na zdravi a zivote, je mozné dopravné nehody rozdelit’ ako Skody na komunikacii a
vybaveni komunikacie, $kody na dopravnych prostriedkoch alebo ako ostatné Skody. ,, K
dalsiemu typu dopravnych nehod patria nehody podla vozidla zucastneného na dopravnej
nehode. Tu sa riesi, i sa jedna o dopravné nehody rovnakého druhu (osobny automobil s
osobnym automobilom) alebo ako dopravné nehody roézmnych druhov vozidiel (osobny
automobil s ndkladnym automobilom, elektrickou, autobusom ci trolejbusom a pod.)

Posledny typ dopravnej nehody je nehoda jediného vozidla. ““ (Chmelik, 2009, s. 17)

1.4.3 Kriminalistické stopy na mieste dopravnej nehody

Ucelom ohliadky a dokumentacie cestnych dopravnych nehdd je zistenie a zaistenie stop a
inych dokazov, ktoré su potrebné na posudenie okolnosti dopravnej nehody. Najmi je
dolezité venovat’ pozornost’ situdcii na mieste dopravnej nehody ako je povrch a stav
komunikacie, sposob riadenia prevadzky, umiestnenie dopravnych znaciek, ich viditeInost’
a Citatelnost a najvys$iia dovolena rychlost. Dalej sa musi pozornost venovat
poveternostnym podmienkam, dennej dobe, viditenosti, dazd'u ¢i sneZeniu, tieiom a
moznosti oslnenia slnkom. Po zisteni informacii o mieste dopravnej nehody sa prechadza na
dokumentéciu stop na mieste dopravnej nehody a v jeho okoli. Pozornost’ sa venuje najméa
stopam na komunikécii, na vozidlach ¢i na osobach, ako aj polohe vozidiel, predmetov a

usmrtenych osob. Dalej je dolezité zamerat’ sa na technicky stav zu¢astnenych vozidiel,

26



charakteru poSkodenia, pripadne kone¢ny stav ovladacich prvkov (radiaca paka, ru¢nd brzda,

poloha volantu atd’.) a pripadne aj natocenie kolies. [20]

Vysetrovanie dopravnych nehdd je c¢innost spocivajuca v zistovani, odhalovani a
dokumentovani priestupku alebo trestnych ¢inov, spachanych porusenim pravneho predpisu.
Za kriminalistickl stopu je povazovana kazda zmena v materidlnom prostredi alebo vo
vedomi Cloveka, ktord pri¢inne alebo aspont miestne alebo Casovo suvisi s vySetrovanou
udalostou, obsahuje kriminalisticky alebo trestnopravnu relevantni informaciu a je
zistitel'na, zaistiteI'na a informécia z nej vyuziteI'na pomocou dostupnych kriminalistickych,
prirodovednych a technickych metdd, prostriedkov a postupov. Kazda zo stop musi spinat’

tri podmienky, aby mala charakter kriminalistickej stopy, a tie znie, ze stopa: [20]

e musi byt’ v stivislosti s kriminalisticky relevantnou udalost'ou
e musi existovat’ asponi od svojho vzniku do zistenia
e musi byt zaistitelna a vyhodnotitel'nd sucasnymi kriminalistickymi metédami a

prostriedkami.

Na mieste dopravnej nehody mézeme najst’ rozne druhy stop. Ide o stopy materialne (na
zivych a nezivych objektoch) a pamitové (v pamiti cloveka). Pokial’ nedoSlo na mieste
dopravnej nehody k manipulacii so stopami, tak tieto stopy do seba zapadaju a vedu k

objektivnemu posudeniu dopravnej nehody. [21]

Materidlne stopy vznikaji pri pdsobeni predmetov alebo javov v prostredi, s ktorym
prichddzaju do kontaktu a zanechédvaji v iom odraz. Na mieste dopravnej nehody vznikaju

tieto materidlne stopy: [21]

e stopy na vozovke
e stopy na vozidlach a pevnych objektoch

e stopy na telach obeti alebo zranenych osob

Stopy na vozovke

Ide o stopy, ktoré sa na mieste dopravnej nehody vyskytuju najcastejsie. St to nasledujice

typy stop: [22]

e jazdné stopy — jazdné stopy vznikaju volne sa ota¢ajucimi kolesami vozidla. Hibka

a zéaroven kvalita tejto stopy zavisi od povrchu vozovky, od vahy vozidla aj na stave
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pneumatik. Najviac viditeI'né si na nespevnenom povrchu, ako je sneh, blato alebo
prasné cesty. Naproti tomu takmer neviditené st na zivicnom, betonovom ¢i inom
podobne spevnenom povrchu,

brzdné stopy — brzdné stopy vznikaji otacajiicimi sa kolesami vozidla, ktoré st vSak
uz brzdené. Toto sa prejavuje tym, ze na povrchu zanechavaji rozmazany odtlacok
dezénu pneumatiky,

blokovacie stopy — blokovacie stopy vznikaju otdcajucimi sa (zablokovanymi)
kolesami vozidla. Tieto stopy st na komunikécii najlepsie viditeI'né ako tmavy pruh,
Smykové stopy — Smykové stopy pneumatiky vznikaju na povrchu vozovky pri
pohybe kolesa, ktorého rovina je pootocend voci okamzitému smeru pohybu taziska
vozidla o uhol vicsi, nez je uhol tzv. smerovej uchylky pneumatiky. V takychto
pripadoch vicsinou vozidlo uz nie je mozné riadit’ Ziadanym smerom,

trecie stopy —trecie stopy vznikaju pdsobenim pohybujuceho sa tvrdého predmetu
(napriklad casti vozidla) po spevnenom povrchu (napriklad Zivice), kedy na tomto
povrchu zanechéva ryhu. Mézu to byt stopy laku vozidla na zvodidlach, stopy Casti
vozidla na vozovke (napriklad stupacka padajuceho motocykla),

vryvané stopy — tieto stopy sa od trecich stop liSia tym, Ze sa tvrdy predmet pohybuje
po nespevnenom povrchu (napriklad hlina),

stopy kvapalin — stopy kvapalin st dblezité. Moze sa jednat’ o motorovy olej z
vozidiel, chladiacu kvapalinu alebo iné prevadzkové kvapaliny. Pritom chladiaca
kvapalina na komunikécii je doleZit4 stopa, pretoze vacSinou vedie z miesta stretu a
ma vacSiu dokaznu hodnotu ako crepy z vozidiel, ktorych poloha moéZe byt
ovplyvnena pohybom vozidla, alebo odrazenim od druhého vozidla. Tieto ddlezité
stopy sa vSak vytracaju vysychanim (najma stopy pohonnych hmét a v lete), a preto
je dolezité dokumentovat’ ich ¢o najskor,

biologické stopy — biologické stopy sa na mieste dopravnej nehody nachédzaju v
pripadoch, ked’ doSlo k zraneniu alebo usmrteniu osoby alebo zveri. Najmi to st

krvné stopy, ale pri zveri to moZu byt aj stopy srsti.

Dalej sa na mieste nehody mézu nachadzat’ aj iné stopy, ako napriklad stopy chédze (Pudské

alebo zvieracie) na nespevnenom povrchu. Tieto stopy sa m6zu nachadzat’ u dopravnych

nehod, kde vodic tvrdi, ze doslo k stretu vozidla so zverou, ale na vozidle nie st Ziadne stopy

tomuto nasvedcCujuce. Pripadne, ked’ sa vodi¢ vyhybal zveri a vplyvom tohto manévru doslo
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k dopravnej nehode. Potom sa v okoli hl'adaju stopy od zveri, aby sa vodicovo tvrdenie

mohlo potvrdit’ alebo vyvratit’. [23]
Stopy na vozidlach a pevnych objektoch

Ako priklad je mozné uviest’ stret vozidla so zverou, kedy namiesto stretu mozno vac¢sinou
l'ahko identifikovat,, pretoze tu zostanu stopy po zveri (Cast’ srsti, krv a iny biologicky
materidl) Vzdy sa vSak musi pri stopach zistenych na vozidlach zistit, ¢i sa jedné o stopy
vzniknuté v priamej suvislosti s dopravnou nehodou a ¢i zodpovedaji mechanizmu vzniku

stopy. [24]

Stopy na pevnych objektoch sa vyskytuju pri zideni vozidla mimo vozovku. Su to stopy na
stenach domov, plotoch, zabradliach, zvodidlach, stromoch, obrubnikoch, telegrafnych
stipoch a pod. Dalej sa na tychto objektoch a v ich okoli mozu vyskytovat aj iné rozne stopy,
ako ulomky crepov, Casti vozidla, Cast’ nakladu atd’. Tieto stopy ndm mozu pomdct’ pri
zisteni konkrétneho vozidla v pripade, ked’ vodi¢ z miesta dopravnej nehody usiel. Pokial’
vozidlo najdeme, tak na nom hl'adame stopy pevnej prekazky (oplotenie, ¢ast’ omietky, stopy
po farbe z pevného objektu). Medzi stopami ndjdenymi na pevnom objekte a na vozidle musi

byt pri¢innd suvislost’. [24]
Stopy na telach obeti a zranenych 0sob

Stopy na telach obeti alebo zranenych osob a ich odevu su taktieZ typickymi stopami, ktoré
prispievaju k objasneniu priebehu dopravnej nehody. Vo vicsine pripadov sa jedna o rdzne
vnutorné a vonkajSie zranenia, ktoré¢ posudzuje privolany lekar, u mftvych osob sa priciny
tychto zraneni zist'uju pitvou. Podl'a rozsahu poskodenia postihnutych Casti tela a zdvaznosti
zranenia Uc€astnikov nehody mozno usudzovat’ na mechanizmus vzniku tychto poraneni a v
niektorych pripadoch je mozné zistit’, kto vozidlo pri nehode riadil (napr. podla zranenia

hrudnika o volant alebo pristrojovu dosku vozidla). [25]

Stopy mdzeme ndjst’ nielen na tele osoby, ale aj na odeve, kedy na odeve h'adame odtlacok
pneumatiky po prejdeni osoby, alebo ulomky laku ¢i svetlometov po naraze vozidla do
osoby. Dalej potom na odeve hladame utrhnuté alebo pretrhnuté asti po vledeni osoby
vozidlom. Zarovei aj podla charakteru zraneni je mozné pri strete vozidla s chodcom zistit,
z ktorej strany vozovky chodec prechadzal. Zistovanie stop na tele osoby a odevu byva v

praxi na mieste dopravnej nehody t'azké, pretoze zranené osoby su Casto pred odhliadnutim
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uz odvezené zachrannou sluzbou na oSetrenie. V takychto pripadoch sa ohliadka vykondva

dodatoc¢ne v zdravotnickom zariadeni. [26]
Pamidit’ové stopy

Pamétové stopy vznikaju v pamaiti ucastnikov dopravnej nehody, ale aj pripadnych svedkov.
Su dolezité pre objasnenie dopravnej nehody, najma otazky zavinenia. Tieto stopy su vSak
dolezité aj na opisanie situdcie pred dopravnou nehodou, napriklad sposobe jazdy
zucastnen¢ho vozidla, jeho pribliznej rychlosti, pohybu 0s6b cez vozovky, Skripanie brzd a
pod. Zaroven su pamitové stopy dolezité na popisanie situdcie po dopravnej nehode, ale su
vacsinou skreslené vnimanim osoby, ktord tato udalost’ prezila ¢i zahliadla, pretoze tato
osoba mdze mat’ mylny odhad vzdialenosti, alebo rychlosti jazdy vozidla, alebo si nemusi
tuto udalost’ vobec pamétat. Informécie v I'udskom mozgu sa triedia na tie, ktoré treba
zapamatat’, a na tie, ktoré idi mimo pamét’. Proces triedenia chvil'u trv4, rddovo v jednotkach
sekund, a nehodou je preruSeny, nevykonany. Nejde teda o stratu zapamétanej informacie,
ale o to, ze informacia nebola do paméte vobec vlozena. Teda posledna chvil’a pred stretom
si nevybavuje vac¢Sina zranenych (niekedy aj l'udia nezraneni). Preto sa pri dopravnych
nehodéch stava, ze si 'udia poriadne nepamataju cely priebeh dopravnej nehody a pamétaju
si vacSinou udalosti len do ur¢itého momentu. A potom si vybavuji az udalosti potom, ako
napriklad oSetrovanie vo vozidle zachrannej sluzby, alebo pobyt v nemocnici. Preto tiez
nemozno povedat’, ze by tito l'udia podavali informacie o dopravnej nehode umyselne
skreslene, ale len si tiito informaciu nemusia vobec pamitat’, pretoze proces jej zapamatania

bol preruseny nehodou alebo nejakym Sokom. [26]
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2 Analyza nehodovosti v Nitrianskom kraji

Druhé cast’ predlozenej bakalarskej prace sa venuje nehodovosti ako takej, nehodovosti
v Nitrianskom kraji a na Slovensku. Nehodovost’ som ponal aj z pohl'adu celého Slovenska,
nakol’ko aj SR patri do EU, a tak ako kazdy ¢lensky $tat aj SR sa musi snazit' o skvalitnenie
dopravnej infrastruktury, zniZenie rizik a nehodovosti na cestnych komunikaciach a znizit

negativny vplyv na Zivotné prostredie.

2.1 Nehodovost’ v Nitrianskom Kkraji

Nitriansky kraj 7 hladiska dopravnej infrastruktury

Nitriansky kraj lezi na juhozapade Slovenska a jeho juzna Cast’ hrani¢i s Mad’arskom. Jeho

prirodzenou osou je rieka Nitra, ktora spaja najsevernejsiu a najjuznejsiu Cast’ kraja.

Z pohl'adu dopravnej infraStruktiry Nitrianskeho kraja sa neustdle hladaji vhodné
opatrenia, ktoré by viedli k optimalizacii vzajomnych konexii. V tomto kraji st dopravné
rieSenia vedené v dvoch rovinach ato: nadregionalne zdmery Statu a regionalna poloha
rieSeného Uzemia. SU vypracované alternativne rieSenia na zéklade cielov celoStatneho
rozvoja dopravy. Nasledne sa dané navrhy posudzuji podla toho, ako buda vplyvat na
dopravné vzt'ahy dan¢ho kraja, t. j Nitrianskeho kraja. Velkd pozornost’ sa taktiez venuje
cestam II. aIIl. triedy, tie m& na starosti prave kraj. Prioritne st zoradené a to podla
multikriteridlneho hodnotenia cestnej siete, podl'a toho, ktorym sa bude v budicnosti

venovat’ pozornost’ z pohl'adu modernizécie a rekonstrukcie. [29]

V Nitrianskom kraji sa pozornost’ venuje z pohl'adu Uzemného generelu dopravy hlavne na

nasledujuce faktory: [30]
* Priestorové usporiadanie jednotlivych druhov a foriem dopravy
» Demografické predpoklady rozvoja dopravy
* Progndza a scendre rozvoja dopravy
* Dopravna nehodovost’
= Aktudalne a vyhl'adové zat'aZenie cestnej siete
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» Roc¢ny priemer dennej intenzity dopravy (RPDI)
» Priepustnost’ cestnej siete

= Vyrazne pretazené lokality

* Dochadza za pracou a vzdelanim

= Dostupnost’ jednotlivych casti regionu

= Dostupnost’ nadradenej cestnej infrastruktary

* Dopravné regiony a dopravné obvody kraja

= Integracia verejnej dopravy

* Dopady zmien dopravy na mikroregiony a sidelné systémy

* Vyhodnotenie ekonomickych désledkov prognézneho rozvoja dopravy

= Priority rozvoja jednotlivych druhov a foriem dopravy

O UZEMNY GENEREL DOPRAVY
NITRIANSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

oy i f——

Obr.2.1 Uzemny generel dopravy Nitrianskeho kraja
Zdroj: www.aurex.sk

32



V case od 1.1.2020 do 31.12.2020 bolo v Nitrianskom regiéne zaznamenanych 646
dopravnych nehod, ¢o je 144 DN menej ako to bolo predtym v roku 2019. Usmrtenych oséb
bolo 12 pri dopravnych nehodach, t. j. o 8 0sob ich bolo menej ako predtym rok, d’alej bolo
24 o0s6b tazko zranenych, t. j. opédt’ o 8 0sob menej ako predtym rok, 211 osob bolo I'ahko
zranenych, ¢o je o 37 osob menej ako predtym rok. Aj Skola bola spdsobend nizsia o

235.770€ menej ako v roku 2019 a to vo vyske 1.897.690 € .

Bolo registrovanych 189 dopravnych nehdd so zranenim €o tvori 29,26 % z celkového poctu
dopravnych nehdd, t. j. je to o 16 DN menej ako v predoslom roku. Z toho bol vinny vodi¢
motorového vozidla v 607 pripadoch, ¢o je 93,96 %. Chodec bol vinny v 8 pripadoch, ¢o
tvori 1,24 %, ¢o je o 9 pripadov menej ako v predoslom roku. Vodi¢om nemotorového
vozidla bola dopravna nehoda zavinend v 9 pripadoch, ¢o je 1,39 %, ¢o je o 2 pripady mene;j

ako predtym rok.

Porusenie zékladnych povinnosti vodi¢a bolo najhlavnejSou pri¢inou dopravnych nehdd, a
to v 265 pripadoch, ¢o znaci 41,02 % z celkového poctu dopravnych nehdd zavinenych
vodi¢mi motorovych vozidiel. V rade d’alSou pri¢inou dopravnych nehdd bola neprimerana
rychlost’ jazdy, ¢o bolo v 107 pripadoch, ¢o znaci 16,56 %. Tak isto bola d’alSou pri¢ina

vzniku dopravnych nehdd a to nespravne otacanie a ctivanie v 70 pripadoch, ¢o je 10,84 %.

[31]
Nesprame odboéovanie
Nespravna jazda cez ~2.48%
krizovatku f
6,81% —\ Sposob jazdy — Nespravne predchadzanie
3,25% A 2,17%
Vzdialenost’ medzi vozidlami _ \\

6,81% N \ :

A Ostatne

___10,06%
Otdéanie a cuvanie i
10,84%

Rychlost’ jazdy
16,56%

“_ Porudenie povin. vodiéa
41,02%

Graf 2.1 Pric¢iny nehodovosti
Zdroj: [31]
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Pri hodnoteni sa zistilo, Ze najviac nehdd v hodnotenom obdobi sa stalo prave v pondelok,
kedy sa stalo 111 dopravnych nehdd, ¢o je 17,18 % z celkového poctu dopravnych nehod,
t. . 0 36 menej ako predtym rok. V poradi d’alsim diiom kedy sa stalo najviac nehdd bol
Stvrtok, kedy sa stalo 103 dopravnych nehod, ¢o je 15,94 % . Z ¢asového hladiska

v hodnotenom obdobi sa najviac nehdd stalo medzi 12.00 hod. a 16.00 hod., kedy sa stalo
155 dopravnych nehdd, o je 23,99 %. Dalsi Gasovy tsek kedy sa stalo najviac dopravnych
nehdd bol medzi 16.00 hod a 20.00 hod., kedy sa stalo 147 dopravnych nehod, o je
22,75%.

Zisteny alkohol v hodnotenom obdobi bol u vinnika dopravnej nehody v 38 pripadoch, t. j.
o 13 pripadov menej ako predtym rok. Ztohto poctu bol alkohol zisteny u vodica
motorového vozidla v 34 pripadoch, ¢o je o 12 pripadov viac ako predtym rok a v 3
pripadoch bol zisteny u vodi¢a nemotorového vozidla, t. j. o 1 pripad viac ako predtym rok,

v 1 pripade bol zisteny u chodca, ¢o je v tomto pripade rovnako ako predtym rok. [31]

Tab. 2.1 Dopravna nehodovost’ podla cesty — rok 2020

Cesta Pocet DN Usmrteni Tazko zr. Lahko zr.
Rychlostna cesta 56 2 5 13

L. triedy 95 4 3 55

IL. triedy 43 4 4 21

I1L. triedy 79 2 4 51
Komunikéc’ia 316 0 7 68
nesledovana

Ukelova 57 0 1 3
komunikacia

SPOLU 646 12 24 211

Nehodové lokality ( 5 a viac DN/km ) - rok 2020 - NR

Cesta Usek ( v km ) Pocet DN | Usmrteni | Tazko zr. | Lahko zr.
RI1A 5,000 - 6,500 8 0 0 7

Zdroj: [31]
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. : Y-". n"f
vatka s cestou 1/64

Obr. 2.2 Mimotroviiové krizo
Zdroj: [31]

Cesta Usek ( v km) Poéet DN | Usmrteni | Tazko zr. | Dahko zr.
R1 28,000 - 30,000 13 0 0 1

Obr. 2.3 Mimouroviiova krizovatka s cestou 111/1674
Zdroj: [31]
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Cesta

I'Jsek(vkm)

Poc¢et DN | Usmrteni

Tazko zr. | Cahko zr.

I/51 192,700 - 195,200

13

Zdroj: [31]
Cesta Usek ( v km ) Pocet DN | Usmrteni | Tazko zr. | Cahko zr.
1/64 6 | 0 2

Zdroj: [31]

: ¥ _
Obr. 2.5 Krskany od ulice

63,250 - 64,200
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Cesta

Usek ( v km )

Pocet DN

Usmrteni | Tazko zr.

Lahko zr.

1/64

65,300 - 69,200

29

0 Z

16

Obr. 2.6 Sulovska — krizovatka ciest I/51 — 1/64 —1/65

Zdroj: [31]
Cesta Usek (v km ) Pocet DN | Usmrteni | TaZko zr. | Lahko zr.
11/562 1,600 - 2,500 T 0 0 6

Y

Obr. 2.7 Cabajskd x R1

Zdroj: [31]
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Cesta Usek ( v km ) Pocet DN | Usmrteni | Tazko zr. | Lahko zr.
11/562] 6,300 - 7,050 5 0 3 |

Obr. 2.8 Prijaz alebovazd dé obce Cébaj Céapor
Zdroj: [31]

2.2 Prevencia dopravnych nehod

Dopravnu nehodovost’ by sme mohli chapat’ ako Statisticky tdaj svedc¢iaci o celkovom
vyvoji po¢tu dopravnych nehdd. Dopravna nehodovost’ nie je len jedno absolutne ¢islo,
skima sa aj frekvencia nehodovosti a hlavne nasledky. Tento ukazovatel je vSak zaroven aj
zakladnym pilierom, ktory v sti¢asnej dobe urcuje aj okrem iného bezpecnost’ dopravy a na
zaklade ktorého sa stanovuju legislativne a d’alSie potrebné opatrenia. Ako bolo povedané,
celkovy pocet nehod je vsSak tazko zistitelny, pretoze nie kazda dopravna nehoda je
nahlasenda policii. Existuju sice odhady zaloZené na udajoch, ktoré su registrované policiou
alebo poistoviami, ale nie su uz tak presné a objektivne. Preto sa pouziva a skuma aj iny
ukazovatel, ktory je velmi presny a nevyvratitelny. (Kaun a Lehovec, 2004, s. 220) Dal§im
ukazovatelom je zdvaznost’ dopravnych nehod, ktord je vyjadrend ako pocet usmrtenych
pripadajucich na pocet nehod daného druhu. Medzi najzavaznejsie sa radia dopravné nehody
zavinené motocyklistami, vodiémi traktora, mopedu, osobnych vozidiel s privesom a

cyklistami. [32]

V ramci dopravno-bezpecnostnej ¢innosti policia zaujima prevencia dopravnej nehodovosti
uplne zasadné postavenie. Prevencia vSak nie je iba metodou alebo ur¢itym opatrenim, ale
ide o komplexny subor preventivnych a vychovnych opatreni, ktoré priamo alebo nepriamo
pdsobia na ucastnikov cestnej premavky s cielom predchadzat,, odvratit’ alebo znemoznit’

ich konfliktné konanie v cestnej premavke, ktoré vo vac¢sine pripadov spdsobi poskodenie
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zdravia alebo veci. Tieto preventivne a vychovné opatrenia, mdézeme vSeobecne rozdelit’ na

oblast’ primarnej, sekundarnej a tercialnej prevencie dopravnej nehodovosti. [32]

Primarna prevencia dopravnej nehodovosti sa zaobera ovplyviiovanim spravania a postojov
ciel'ovej skupiny, o obsahuje aj motivovanie k zmene spravania zZiaducim smerom. Ide teda
0 pdsobenie smerom k ucastnikom dopravného systému, ktori sa nespravaju rizikovo a
sucasne branenie vzniku rizikového spravania alebo jeho oddialenie. KIi¢ovt tillohu v tomto
procese zohravaju informécie, vzdelavanie, nacvik a budovanie osobnosti. Je potrebné, aby
primérna prevencia v oblasti dopravnej vychovy bola vykonavana ako kontinualny proces,
ktory je primerany réznym vekovym kategoériam a skupinam v cielovej populécii a v rozsahu
ktorého spolo¢ne pdsobia rodicia, ucitelia skol a autoSkol, medidlni experti, experti na

dopravnu bezpecnost’ a policajti. [32]

Prostriedkom primarnej prevencie je napriklad dopravné vychova na Skolach alebo vycvik a
vychova v autoskolach. Sekundarna prevencia dopravnej nehodovosti mé za tlohu zmenit,
respektive zamedzit' rizikovému spravaniu skupiny vodiCov a dalSich tucastnikov
dopravného systému. Nastrojmi sekundarnej prevencie s preventivne programy v podobe

informacne edukativnych kampani a medidlnych kampani. [32]

Tercialna prevencia dopravnej nehodovosti slizi na podporu sucasného spravania skupiny
vodi¢ov a d’algich ugastnikov dopravného systému, ktori sa predtym spréavali rizikovo. Dalej
je tercidlna prevencia zamerana na modifikaciu spravania smerujicu k zniZeniu naslednych
rizik u skupiny vodicov a d’al$ich G€astnikov dopravného systému, ktori sa spravaju rizikovo
a svoje spravanie nehodlaju zmenit’. V rdmci tejto prevencie sa vyuzivaju opatrenia vo forme

rehabilitaénych programov pre vodicov. [32]

2.3 Analyza nehodovosti na Slovensku

V tejto kapitole si uvedieme analyzu nehodovosti na cestach na Slovensku v rokoch 2018,

2019 a 2020, pri¢om dané roky budeme hodnotit’ a analyzovat.
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Tab. 2.2 Dopravna nehodovost’ od 01.01.2019 do 31.12.2019 v porovnani s rokom 2018

Dopravna nehodovost od 01. 01. 2019 do 31. 12. 2019

v porovnani s rovnakym obdobim roku 2018

:f:iim Obdobie BA T ™ NR za BB PO KE  SpoluSR
2019 1798 1433 1353 1617 2086 1467 2271 1716 13741
Koot 2018 1943 1366 1327 1722 2111 1443 2240 1750 13902
+f- 8145 ®67 +26 #1005 #3235 *2a *31 #2332  #161
DN 2018 573 594 524 598 724 550 803 735 5101
# “':’;ﬂ"‘ 2018 588 588 519 662 745 588 832 807 5329
a zdravi +f- 815 *65 *5 864 a2 »3s 829 872 8228
2018 19 a7 24 18 33 25 27 a2 245
Usmirteni 2018 20 30 30 33 32 22 31 31 229
+f- #1 *7 &6 *5 ®*1 *3 & a + 11 +* 16
2018 67 79 81 131 189 114 192 187 1050
::ii 2018 58 56 104 125 243 165 215 226 1272
+f- a3 817 813 &5 854 851 823 839 8222
2018 611 670 535 672 BO4 sa8 807 728 5515
zzxi 2018 604 669 539 723 793 598 917 BOO 5643
+f- ®*7 ®*1 54 & 51 %+ 11 & 10 & 10 572 & 128
e 2019 192 176 171 159 242 172 242 223 1577
u vinnika 2018 197 171 183 161 277 190 238 239 1656
nehody - 85 xs 812 .2 #35 #18 *a 16 879
Zdroj: [31]

V tejto prvej tabulke vidime porovnanie dopravnej nehodovosti v rokoch 2018 a 2019,
priom sme zistili, Ze nastal menSi pokles nehodovosti a v roku 2019 sa stalo mene;j
dopravnych nehéd. Co sa tyka krajov, tak menej nehdd bolo v Bratislavskom kraji,

Zilinskom, KoSickom a Nitrianskom.

Tab. 2.3 Dopravna nehodovost’ od 01.01.2020 do 31.12.2020 v porovnani s rokom 2019

r.::t,{e'::: Obdobie BA ™ ™ NR A B8 PO KE spolu SR
12/2000 1513 1218 1082 1355 1832 1361 2008 1506 11875

dopravné nehody  12/2018 1788 1433 11353 1617 2 086 1467 2271 1716 13741
+f- ) 285 ) 215 271 262 ) 254 1106 263 210 11866

o 12 /2020 492 474 421 531 654 509 639 581 4301
sndsledhon na fivate | 12 / 2019 573 94 524 598 724 550 803 735 5101
Rl +f- )81 ) 120 103 b 67 470 ) a1 164 ) 154 ) 800

12 /2020 2 18 2 32 a5 2 17 20 224

p— 12 /2019 19 Y. 2 38 33 5 27 a2 245

+/- *3 *1 *2 6 *12 X1 10 22 21

12 /2020 67 61 76 116 166 137 134 157 914

z:xi 12 /2019 67 79 91 131 189 14 192 187 1050

+f- 0 ‘18 15 15 2 +23 58 30 136

12 /2020 530 521 422 555 668 518 690 558 4462

zf::':i 12 /2019 611 670 535 672 804 588 507 728 5515
+f- L 81 ) 149 113 17 136 170 217 170 L1053

12 /2020 168 157 136 158 262 205 245 224 1551

uw:_.g"‘?""m:hm 12 /2019 192 176 171 159 242 172 242 223 1577
- )24 )19 L35 5 +20 £33 %3 1 26

Zdroj: [31]
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V druhej tabul’ke porovnavame dopravnu nehodovost’ v rokoch 2020 v porovnani s rokom
2019, pricom sme zistili pokles nehodovosti v roku 2020. Pokles nastal vo vSetkych krajoch
Slovenskej republiky, ¢o je pozitivne zistenie. Pokles nastal aj v pripade dopravnych nehdd
s nasledkom na zivote v zdravi, ako v pripadoch usmrtenia. TaktieZ nastal pokles aj
v ostatnych kategoriach ato v pripade tazko zranenych, ahko zranenych osdb, ako aj

v pripade alkoholu u vinnika nehody.

Dopravna nehodovost od 01. 01. 2019 do 31. 12. 2019 ’

v porovnani s rovnakym obdobim roku 2018

Dopravné nehody
BaA T TN MR A BB PO KE

BA T ™ NR ZA BB PO KE

Graf 2.1 Dopravna nehodovost’ od 01.01.2019 do 31.12.2019 v porovnani s rokom 2018
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravne;j policie, 2021

Z daného grafu nam vyplyva, Ze v pripade porovnavania dopravnej nehodovosti v roku 2019
bol takmer narovnako Zilinsky kraj a Preovsky kraj. Mierny pokles vidime v Bratislavskom
kraji. Co sa tyka usmrteni, tak tam mierny pokles je iba v Bratislavskom a Tren¢ianskom
kraji. AvSak ndarast je v Trnavskom, Nitrianskom, Zilinskom, Banskobystrickom

a Kosickom kraji.
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Usmrteni H12/2019 gi12/2020

Graf 2.3 Dopravna nehodovost’ od 01.01.2020 do 31.12.2020 v porovnani s rokom 2019
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021

V tomto grafe porovndvame dopravnu nehodovost’ v roku 2020 v porovnani s rokom 2019,
pricom v pripade dopravnych nehdd nastal pokles vo vSetkych krajoch na Slovensku. Avsak
v pripade usmrteni zaznamendvame vzostup poctu v Bratislavskom, Trnavskom,

Trencianskom a Zilinskom kraji.

Dopravni nehodovost od 01. 01. 2019 do 31. 12. 2019 ’

v porovnani s rovnakym obdobim roku 2018

Taiko zraneni

BA L ™ NR n BB PO KE

Lahko zraneni H2018 g 2019

BA T ™ NR 8 BB PO KE

Graf 2.4 Dopravnd nehodovost’ od 01.01.2019 do 31.12.2019 v porovnani s rovnakym
obdobim roku 2018
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021
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Tento graf ndm poukazuje porovnanie tazko a l'ahko zranenych oséb v rokoch 2018-2019,
pricom sme zistili, Ze v pripade tazko zranenych okrem Nitrianskeho kraja bol zaznamenany
pokles pripadov. Co sa tyka 'ahko zranenych osdb, tak pokles nastal v Trenéianskom kraji,

Nitrianskom, Banskobystrickom, PreSovskom a KoSickom kraji.

Dopravna nehodovost od 01. 01. 2020 do 31. 12. 2020
v porovnani s rovnakym obdobim roku 2019

Taizko zraneni

BA v ™™ NR n BB PO KE

Lahko zraneni H12/2019 gl12/2020

Graf 2.5 Dopravnd nehodovost’ od 01.01.2020 do 31.12.2020 v porovnani s rovnakym
obdobim roku 2019

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021
Na tomto grafe mézeme vidiet’, dopravnu nehodovost’ v rokoch 2020 a 2019 ohl'adne t'azko
a 'ahko zranenych, pri¢om iba v jednom pripade a to tazkom zranenych bol zaznamenany
narast v Banskobystrickom kraji v roku 2020.

Vyvoj zistenych poZiti alkoholu (nad 1 promile)
u vodi¢ov motorovych vozidiel
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Graf 2.6 Vyvoj zistenych poziti alkoholu (nad 1 promile) u vodicov motorovych vozidiel
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021
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Na zéklade uvedeného grafu sme zistovali vyvoj zistenych poziti alkoholu (nad 1 promile)
u vodi¢ov motorovych vozidiel. Najvacsi pocet zistenych poziti alkoholu bol v roku 2012,
pricom i$lo o 6 044 vodi¢ov. Najmensi pocet bol zaznamenany v roku 2020, pricom islo

0 4 495 vodicov.

Zistené poiitie alkoholu do a nad 1 promile ’

u vodicov motorovych vozidiel podla krajov

Spulu
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do 0, 48 mg/l
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Graf 2.7 Zistené pozitie alkoholu (do a nad 1 promile) u vodicov motorovych vozidiel za 12
mesiacov 2019

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021
Na zaklade daného grafu je nam zrejmé, Ze v rdmci krajov bolo v roku 2019 zistené, ze

najviac pripadov bolo zaznamenaniach nad 1 promile v Zilinskom kraji a najmenej

v Nitrianskom kraji.

Zistené poiitie alkoholu (do a nad 1 promile)
u vodic¢ov motorovych vozidiel za 12 mesiacov 2020
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Graf 2.8 Zistené pozitie alkoholu (do a nad 1 promile) u vodicov motorovych vozidiel za 12
mesiacov 2020
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021

44



Zistoval som pozitie alkoholu u vodicov motorovych vozidiel v roku 2020 na zéklade

krajov, pricom som zistil, Ze najvicsi pocet pripadov mé Zilinsky kraj a najmenej ma

Trnavsky kraj.
Zistené poiitie alkoholu (do a nad 1 promile)
u vodi¢ov motorovych vozidiel po mesiacoch 2020
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Graf 2.9 Zistené pozitie alkoholu (do a nad 1 promile) u vodi¢ov motorovych vozidiel po

mesiacoch 2020
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021

Taktiez som sa zameral na zistenie pozitia alkoholu u vodi¢ov motorovych vozidiel v ramci

24 W

jednotlivych mesiacov 2020. Najvacési pocet pripadov bol v letnych mesiacoch a to v mesiaci
jun, pricom iSlo o 1 136 vodicov. Najmensi pocet bol zaznamenany v marci 2020, pricom
iSlo 0 415 vodi¢ov. Samozrejme to mdze byt aj z dovodu toho, Zze bol Covid-19 a boli

obmedzené stretavania sa, ako aj pohostinské sluzby.

Najcastejsie hlavné pri¢iny vzniku dopravnych
nehdd
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Graf 2.10 NajcastejSie hlavné pri¢iny vzniku dopravnych nehdd
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravne;j policie, 2021
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Z uvedeného grafu vyplyvaji najcastejSie hlavné priciny vzniku dopravnych nehdd, pricom
ide najviac o porusenie povinnosti vodi¢a (46%) anajmenej vramci nespravneho

predchédzania (2%).

Najcastejsie hlavné pri¢iny vzniku dopravnych nehod
(usmrtenie osoby)

Nespravne predchddzanic mmmmm 4%
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Nespravna jazda v jazdnych kruchoch mmm— 2%
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Nespravny sposob jazdy 15%
Nespravna jazda cez krizovatku s 3%
Poruenie povinnosti uéastnika cestnej preméavky —mmm—d%o
Nespravne spravanie sa na Zelezni¢nom priecesti mm—m 3% 15%
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Graf 2.11 Najcastejsie hlavné pri¢iny vzniku dopravnych nehdd (usmrtenie osoby)
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Prezidia Policajného zboru, odbor dopravnej policie, 2021

Z vyssie uvedeného grafu sme zistili, Ze medzi najCastejSie priciny vzniku dopravnych nehdd
patri porusenie povinnosti vodi¢a (24%) a nedovolena rychlost’ jazdy (23%). Najmene;j
zistenou pri¢inou vzniku dopravnych nehod je v pripade nespravnej jazdy v jazdnych
kruhoch (2%).
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3 Navrh opatreni pre zniZenie nehodovosti vdanom kraji

Podl'a mo6jho ndzoru je dopravnéa vychova vhodna ako priprava deti na bezpecny pohyb v
cestnej premavke, najprv v ulohe chodcov, neskor v ich budicej ulohe vodi¢ov motorovych
vozidiel. Prostrednictvom dopravnej vychovy by mali deti ziskat obozretné a sebaisté
spravanie v cestnej prevadzke, mali by si osvojit’ znalosti prevadzky na pozemnych

komunikéaciach a nutnost’ ich dodrziavania.

Myslim si, ze zéklady dopravnej vychovy sa utvaraji v rodine. Pristup dietat’a
k respektovaniu dopravnych pravidiel je priamo zavisly na vztahu rodi¢ov a ostatnych
¢lenov rodiny k dopravnej discipline. Svojou ohl'aduplnostou a obozretnostou cestnej
preméavke su rodi¢ia detom kladnym, ale niekedy aj zapornym vzorom. Zakladné znalosti o
cestnej premdvke by mali ziskavat’ deti uz v materskej Skole. Deti by si mali osvojit’ navyky
bezpe¢ného spravania prostrednictvom hier a d’alSich ¢innosti. Na dopravnu vychovu
v materskych $kolach by mala nadvidzovat’ dopravna vychova na zakladnych skolach, kde
by ucivo s dopravno-vychovnou tematikou bolo zaradené do jednotlivych predmetov. Od
prvého do tretieho ro¢nika by sa preberala napriklad téma ,,Chodec®, pretozZe sa deti v tomto
veku pohybujt v cestnej premavke najmi ako chodci a od $tvrtého do piateho ro¢nika by sa
deti zoznamovali s témou ,,Cyklista®, pretoze v tomto veku uz smu bez sprievodu dospelych

osoby vstupit’ na vozovku ako vodic¢i nemotorového vozidla.

3.1 Metodicky aparat pre hodnotenie rizik v cestnej doprave

Cestnu prepravu, alebo nehodovost’ som ponal z pohl'adu Nitrianskeho kraja aj Slovenske;j
republiky. Vysledky, ktoré sa mi podarilo ziskat’ a nasledne analyzovat som cerpal zo
Statistik SR. Aviak musim brat’ do tivahy aj fakt, Ze Slovensko je ¢lenom EU. Sektor cestnej
dopravy je velmi dolezity pre spoloénost, dany §tat a samozrejme aj pre hospodarstvo EU.
Zahriiuje skoro tri §tvrtiny vietkych vnutrozemskych nakladnych &innosti v EU. Nagim
cielom by malo byt’ zabezpecenie efektivnych a bezpecnych sluzieb v cestnej doprave, ktoré
st taktieZ environmentélne a socialne zodpovedné. EU je celkom jedineéna v tom zmysle,
Ze ma jednotné pravidla v dolezitych oblastiach ako su ¢as jazdy a ¢as odpocinku, pracovny
Cas, pristup na trh a pristup k povolaniu a pravidla o hmotnostiach a rozmeroch vozidiel.

Kazdy Stat sa musi snazit’ o znizenie nehodovosti na cestach a mat’ zodpovedny pristup
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k zivotnému prostrediu. K zniZzeniu nehodovosti okrem faktorov ako su vodic, vozidlo a iné
aspekty, prispieva hlavne dopravnd infrastruktura Statu. Preto by sa aj SR mala snazit’
o modernizaciu dopravnej infrastruktiry a to aj v Nitrianskom regione, na ktory sa pomerne

zabuda.
Dopravna infrastruktira

Rizik a faktorov, ktoré¢ ovplyviiuju cestni dopravu je vel'mi vela. Medzi najddlezitejSie
patria spravanie vodica, konstrukcia a stav vozidla a stav dopravnej infrastruktury. Dopravné
inZinierstvo a prevadzkové charakteristiky cestnej siete poskytuju predpoklad pre
zvySovanie cestnej bezpecnosti. Na zéklade globalnych preskiimani cestného inzinierstva sa
v praxi potvrdilo, Ze najlepSia bezpecnostna vyhoda/investiéné naklady pochadzaji z
oddelenej dopravy (podla smeru a typu vozidla); zo zlepSeného navrhu krizovatky a jej
riadenia (odbocenie vl'avo, kanalizacia, kruhové objazdy vo vybranych lokalitach); kontrola
miest &astych nehdd a zlepsenie a signalizacie. Dalej omnoho nizsie dopady na bezpeénost’;
najvacsia bezpecnostnd vyhoda sa ukazala byt zo zvySujuceho sa trenia vozovky a z dobre;j
udrzby ciest v zime z hl'adiska kontroly 'adu a snehu. Z toho vyplyva, ze vplyv bezpecnosti
cestnej siete je mozné definovat’ ukazovatel'om vykonnosti bezpecnosti cestnej siete, ktory
je zaloZeny na kvantitativnej metdde hodnotenia cestnej siete a kvalitativnych aspektoch
navrhu bezpec€nosti cestnej infrastruktiry na regionalnej urovni podl'a stdie Dutch. Ciel'om
uvedenych ukazovatel'ov vykonnosti bezpecnosti cestnej siete je zmerat, €i je spravna cesta
na spravnom mieste. Je to definované ako percento prisluinej skutoénej dizky cestnej

kategorie ku cestnej kategorii s matematickym vyjadrenim: [22]

Ti
E (L—f > Ti)
ti
n

(ZnLt)

SPI (Ti) =
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kde,

Ti je teoreticky pozadovana cestna kategoria i: {Sest’ kategorii od AAA po C};

ti je aktudlna cestnd kategoria i: {Sest’ kategdrii od AAA po C};

n je pocet cestnych spojeni; SPI (Ti) je hodnota ukazovatel'a vykonnosti bezpecnosti
pre cestnu kategoriu Ti;

L™, je skutoéné diZka cesty, ktora by teoreticky mala byt’ z kategérie Ti a v skutoénosti
je z kategorie t;.

Z uvedeného vyplyva, ze ¢im je nizS§ia hodnota SPI (Ti), tym je vysSie riziko vzniku
dopravnej nehody. Ak nie je v danej lokalite mozné zvysit' kategoriu cestnej siete, je
potrebné hl'adat’ rieSenia na znizenie hustoty dopravného prudu, ktory vyjadruje vztah
hustoty dopravného pradu Q, hustoty (pravdepodobnosti) vzniku dopravnej nehody r pre
jednotlivé kategorie ciest (T1 — najhorSia, T2 — najlep$ia). Na obrazku nizs§ie uvedenom
obrazku je zndzornend hrani¢nd hodnota hustoty vzniku dopravnej nehody, pri ktorej je
nevyhnutné zvysit kategériu cestnej siete (napr. pri hustote dopravy Q1 je nevyhnutné
zvysit kategoriu cesty z T1 na T2). V pripade, ak existuji dovody, ktoré neumoznuju
zvysenie kategorie cesty, je nevyhnutné hladat’ rieSenia na zniZenie hustoty dopravného

prudu bez obmedzenia hustoty prepravného pradu. [22]

Graf 3.1 Vztah medzi hustotou dopravnych nehdd r a objemom dopravy Q pre rozli¢né typy
ciest T
Zdroj: [22]
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Bezpecnost’ vozidla

Dal§im doleZitym faktorom a zaroven navrhom je stav motorového vozidla, &i uz osobného
alebo nakladného. Navrh vozidla a hodnoty vykonu maju dva mozné vplyvy na bezpecnost’:
po prvé, tie, ktorych cielom je znizenie rizika nehod; po druhé, tie, ktorych cielom je
znizenie dosledkov, ked’ dochadza k nehoddm. Dolezit ilohu zohrava aj hmotnost’ vozidla,
vel'kost’ a rychlost’ st uz dlhtt dobu ddlezitymi zaujmami pre vyrobcov a bezpecnostnych
analytikov. Ked’ dochadza k nehodam, hmotnost’ vozidla a rychlost’ st dva najdolezitejSie
aspekty urcujiice zavaznost' nehody a riziko. Riziko usmrtenia silno zavisi na pomere
mnozstva vozidiel; ak je jedno vozidlo o polovicu l'ahSie ako druhé vozidlo, vodi¢ v 'ah§om

aute ma priblizne 12 krat vicsie riziko usmrtenia

Spravanie vodica

Vykony vodi¢a a jeho spravanie, na ktoré sa kladie velky doraz aj v sucasnosti, su
najvacsimi vyzvami na zvysenie cestnej bezpecnosti. Lepsia informovanost’ a zvySujice sa
presadzovanie zakonov pre vodi¢ov pod vplyvom alkoholu zlepsili bezpecnost. Na zaklade
analyzy faktorov ovplyviujucich bezpecnost’ cestnej dopravy je nevyhnutné sa zameriavat’
na vodic¢a, jeho spravanie a zruénosti. Navrhom by bolo prave zvySenie informovanosti
u mladych vodicov na bezpecnost’ pri jazde, tak isto o nasledkoch, ktoré so sebou dopravné

nehody prinasaju.
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4 Zhodnotenie navrhu

Dopravna nehodovost’ je bohuzial’ vS§ade pritomna okolo nas. Kazdy Stat sa ju snazi znizit
a zabranit’ jej ako sa len da. Aj dopravni analytici sa snazia identifikovat’ rizikd na
jednotlivych usekoch cestnej siete. Snazia sa ich analyzovat’, hodnotit’ ich a aj poucit’ sa
z predchddzajucich dopravnych nehdd, ktoré tak isto analyzuju a skimaju ich pric¢inu
vzniku. Zo ziskanych informdcii sa snazia navrhnut’ opatrenia ktoré znizia riziko vzniku
dopravnej nehody. Tieto opatrenia by nemali byt financne narocné inak by sa navrhované

opatrenia nemuseli zaviest’ do praxe.

Ako som uviedol v predoslej kapitole je potrebné spravit’ opatrenia ako su zlepSenie
dopravnej infrastruktary, zlepSenie stavu vozidla a tak isto apelovat’ na vodi¢ov (rdézne
prednasky — hlavne mladym vodi¢om) o nésledkoch dopravnych nehdod. Bohuzial’ je na
cestach pritomné riziko, ktoré predstavuje vyznamny prvok, ktory ovplyviiuje bezpe¢nost’
systémov. Je kvantitativne a kvalitativne vyjadrenie ohrozenia, stupeit miera ohrozenia. Je

to pravdepodobnost’ vzniku negativneho javu a jeho dosledok.

e Riziko je mozné znizovat’ vykonanim preventivnych opatreni, ¢i uz je to znizovanie

povolenej rychlosti, vystavba a obnova ciest alebo policajné hliadky na cestach.

e Riziko nemdze byt nulové a hlavne v doprave. V podstate kazda jazda so sebou
prinasa urc¢itu mieru rizika. Aj ked’ vodi¢ urobi vSetko preto, aby zabranil nehode
asvojmu zlyhaniu, nedokaZe ovplyvnit' chovanie druhého vodica, ktory moze

ohrozit’ aj jeho.

Bezpecnost’ v cestnej doprave ovplyviiuje cely rad faktorov, ktoré sa navzajom ovplyviiuju.

Z hl'adiska vzniku dopravnych nehod su to hlavne tieto faktory:

- Pudsky faktor, !

- technicky stav dopravného prostriedku,

- nepredvidatel’né udalosti,

- prostredie, I

Obr. 4.1 Faktory nehodovosti
Zdroj: vlastné spracovanie
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Ludsky faktor

Ma najvacsi podiel na vzniku dopravnej nehody. Do tohto faktora patri aj spravanie chodcov
a cyklistov nielen vodi¢ov motorovych vozidiel. Cloveka pri vedeni motorového vozidla
vyrazne ovplyviiuji  jeho psychologické moznosti. NajdolezitejSie si: vnimanie,

rozhodovanie a reagovanie. Preto by bolo potrebné sa zamerat’ na prednasky a seminare.
Vel’ky vplyv na psychologické vlastnosti vodi¢a maj:

e pozitie alkoholu alebo inej latky, ktora ovplyviiuje schopnost’ viest motorové

vozidlo,
e povahové vlastnosti ¢loveka — agresivita, arogancia,
e Unava za volantom.

Koncentrécia iba na 'udsky faktor (napr. formou vychovy, vycviku, dozoru, sankcii) nemoze
nikdy priniest’ odstranenie 90 % nehod ale iba 10 — 20 %. Problémom je to, Ze neexistuje
presna definicia pojmu zlyhanie I'udského faktora. V skutocnosti I'udsky faktor posobi pri
vzniku vSetkych dopravnych nehdd. Ale kazda dopravna nehoda je prieseénikom mnohych
okolnosti, ktoré vstupuji do hry. Tieto okolnosti sa musia odhal'ovat’ pomocou podrobne;j

analyzy. Preto v tomto pripade by pomohla kombinacia ndvrhov.
Technicky stav dopravného prostriedku

Aj vd’aka tzv. Srotovnému presiel vozidlovy park v SR vyraznou obmenou a technicky stav
vozidiel sa zlepSil. Zly technicky stav vSak nemd a7z tak velky vplyv

na nehodovost’, ako je to napriklad u l'udského faktora.

Pod zly technicky stav vozidla, ktory ma vplyv na nehodovost’ by sa dali zaradit’ podl'a mna

tieto skutocnosti:
e nedostato¢na funkcnost’ brzd,
e nedostatocné osvetlenie vozidla,
e vyrazné opotrebovanie pneumatik,
e zly vyhlad z vozidla,
o poskodenie elektroinsStaldcie, hlavne u starSich vozidiel moéze dojst ku skratu

a k vzplanutiu vozidla.
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Je mozné, ze dopravné nehody zavinené zlym technickym stavom by sa dali aj znizit, ak by
majitelia svoje automobily pravidelne kontrolovali a v§imali si zmeny v spravani vozidla.
Takisto dost’ zavazné je aj pretazovanie nakladnych automobilov. Cestna siet’ je pretazena
a vel'a hlavnych usekov vedie cez obce, pricom dochadza aj k poskodzovaniu majetku l'udi.
Kvdli pretazeniu nakladnych automobilov sa na cestach tvoria trhliny neskor jamy a diery,

ktoré uz mézu byt potencialnym rizikom pre ti€astnikov cestnej sieti.

Faktor prostredia

Do faktora prostredia patria — prirodné podmienky - hmla, dézd’, sneh, blato, teplota
vozovky, roéné obdobie a technologické podmienky — viditeI'nost’ a rozhl'adnost’ vodic¢a na
cestnom Useku, drsnost’ vozovky a iné faktory, ktoré m6zu mat’ vplyv na dopravnti nehodu.
Samotnym spustacom dopravnej nehody je casto aj nepozornost vodia alebo
neprisposobenie jazdy podmienkam okolia. Cudia nedokdzu odhadnut’ svoje schopnosti pri
vedeni vozidla v takychto podmienkach a ¢asto krat zbyto¢ne riskuji. Preto je dolezité aby

sa cestna komunikécia udrziavala bezpecna za kazdého pocasia.

Nepredvidatel’né udalosti

Dopravna nehoda je niekedy zhoda nahodnych udalosti alebo neocakévanych situécii

a reakcii. Proti tymto je taZké bojovat’ ale bohuzial’ su pritomné na cestach.

Ako napriklad:

vbehnutie zvierata do cestnej drahy,
e zosuv pody (prepadnutie vozovky),
» padajuce skaly na vozovku,

o teroristicky utok,

o nahle zaplavy.
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Zaver

Dopravy sa vSetci zucastiiujeme - ¢i uz ako vodici, spoluiduci, cestujuci v MHD, cyklisti
alebo chodci. Tato problematika sa nas dotyka kazdy deni bez toho, aby sme si to
uvedomovali. Cestnu prevadzku a s iou spojené pozitivne aj negativne udalosti berieme ako
samozrejmost’. V dnesnej upondhl'anej dobe sa ¢asto vyhovarame na Cas, ktorého mame
malo a tak sa stale ponahl'ame, pricom toto nahlenie sa odrdza aj v cestnej premavke. V ilom
je Casto vidiet, ako vodici sa pondhl'aju, ked’ nabiehaji na vozidlo idice pred nimi, ked’
nasledne toto vozidlo bezohladne predbiehaju a casto porusuju zakon. Hlavne v
prekraCovani rychlosti. Naopak u chodcov mézeme Casto pozorovat, ze su zamysleni a

vstupuju na pozemné komunikécie bez toho, Ze by sa poriadne rozhliadli okolo seba.

Ako som uz vysSie spomenul, dopravy sa zucastiiuje kazdy z nds. Doprava sa stala sucastou
nasho zivotného stylu. Tempo jej rozmachu je priamo umerné gradacii Zivotného tempa
nasej spolo¢nosti. Tento rozmach so sebou nesie bohuzial’ aj negativnu stranku, ktorou je
dopravna nehodovost. V ramci dopravnej nehodovosti sa ndm dlhodobo nedari znizovat
celkovy pocet dopravnych nehdd, hoci na slovenskych cestach dochadza aspoit ku

kazdoroénému zniZeniu poctu usmrtenych osdb a tiez 0s6b tazko zranenych.

Naprie¢ celou Slovenskou republikou dochadza k rizikovému spravaniu vsetkych
ucastnikov cestnej premévky a kazdy deii sa mozeme presvedcit’ o upadajucej disciplin jej
ucastnikov, rovnako ako o cCastom poruSovani dopravnych predpisov a narastajucej

agresivite vodi¢ov.

V teoretickej Casti tejto prace boli vysvetlené zakladné pojmy ako napr. cestna premavka,
pozemné komunikacie, dopravna nehoda, d’alej bolo pojednané o rozdeleni takych nehdod
podla ich pric¢in 1 nasledkov. Rozdelil som ucastnikov cestnej premavky podl'a prislusného
zdkona a zaoberal som sa aj bezpe¢nostou tejto premavky. Dalej som popisal prava a
povinnosti tcastnikov dopravnej nehody a zakladné tikony, ktoré by mali byt’ vykondvané
na mieste dopravnej nehody. TaktiezZ som popisal postup Policajného zboru SR v ramci
objasniovania dopravnej nehody od prvotného podnetu az po spracovanie potrebnych

nalezitosti na mieste dopravnej nehody.

Doprava bola, je a bude dolezitou sucastou spolo¢nosti a naSich zivotov. AvsSak s jej
rozmachom a pribudajacimi automobilmi dochadza aj k narastu dopravnej nehodovosti,
ktora je negativnou strankou cestnej premavky. Kazdy z nads moZe ovplyvnit’ dopravnu

nehodovost’ svojimi znalostami a priamym spravanim v cestnej premavke.
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V dnesnej dobe, ked’ sa populécia rozrasta a vozidla st cenovo
dostupné takmer pre kazdého obcana, sa kladie vel’ky doraz na
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