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ANOTACE

Tématem bakalafské prace jsou Automatizované technické prostfedky v Ceské
republice a zahrani€i. Ze zahrani¢nich zemi jsou uvedeny vS8echny Ctyfi staty
sousedici s Ceskou republikou. U kazdé zemé je proveden vyklad zakladnich
pojmu dle jejich vnitrostatnich pravnich predpist. Dale je proveden rozbor
jednotlivych automatizovanych technickych prostiedkl a feseni pfipadného
protipravniho jednanim, které zaznamenavaji. Kromé toho jsou v bakalarské praci
uvedeny informacéni systémy, které se pfi vyhodnocovani zaznamul pouzivaji.
V posledni kapitolach jsou vyhodnoceny vysledky z dotazniku, ktery byl vyplnén
spravnimi organy anavrh na dalSi automatizované technické prostiedky,

které by se mohly pouzivat na Gzemi Ceské republiky.

KLICOVA SLOVA
automatizovany technicky prostredek * vozidlo * fidi€ * provozovatel vozidla

* rychlost * prestupek * sankce

ANNOTATION

The topic of the bachelor’s thesis is The Automated Technical Systems in the
Czech Republic and Abroad. From foreign countries, all four countries
neighbouring the Czech Republic are listed. For each country, basic terms are
interpreted according to their domestic legislation. Furthermore, the analysis
of individual automated technical systems and the solution of possible illegal
actions, that they record, are performed. Moreover, the bachelor’s thesis lists
the information systems that are used to evaluate records. The last chapters
evaluate the results of the questionnaire, which was filled-in by administrative
authorities, and the proposal of other automated technical systems that could
be used in the Czech Republic.

KEYWORDS
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* offense * sanction
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Uvod

Zajistovani bezpefnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
je celosvétové téma. PredevSim jde o snizeni pocCtu dopravnich nehod,
zranéni pfi dopravnich nehodach, at uz lehkych nebo tézkych, a prfedevsSim
o snizeni poc¢tu obéti dopravnich nehod. Nadéji ve sniZeni téchto poctd
predstavuje VISION ZERO - Vize nula. Svédska Vize Nula byla uvedena v roce
1995. Smyslem této vize je snizit poCet obéti dopravnich nehod a pocet vazné
zranénych na hodnotu nula. Konkrétné by se tak mélo stat k roku 2050.
O tomto tématu pojednava také tzv. Bila kniha Komise evropskych spolecenstvi
vydana v roce 2001. Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie byl pfijat plan
Bilé knihy, ktera se stala zakladem predevsim pro Narodni strategii bezpecnosti
silniéniho provozu pro roky 2004-2010. Narodni strategie bezpecnosti silniéniho
provozu jsou vydavany na obdobi 10 let. K ukaznéni ucastniku silniéniho provozu,
predevs$im fidi&l motorovych vozidel, byl v roce 2006 zaveden v Ceské republice
bodovy systém. Cilem zavedeni bodového systému bylo postihnout zejména
recidivisty pfi pachani prestupku proti bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.
Primarnim ukolem bylo zaméfit se na fidiCe, které neodradi vySe sankce.
Od roku 2011 rozviji Centrum dopravniho vyzkumu tzv. Hloubkovou analyzu
dopravnich nehod (HADN). Jedna se o nastroj, ktery pomaha v ramci nehod
k detailnimu poznani mechanismu jejich vzniku, celému pribéhu a nasledkim.
Hlavni funkci HADN je zjistit pfi¢inu dopravnich nehod a zajistit pfipadnou
prevenci pred dalim vznikem. Ceské republice se dafi podet obéti dopravnich
nehod v ramci let snizovat. Za poslednich 10 let klesl po¢et umrti pfi dopravnich
nehodach skoro o 250 osob. Presto je pocet stale vysoky. V roce 2021 na €eskych
silnicich zemfelo 470 lidi. LepSi je to u poctu osob, které v ramci dopravni nehody

utrpéli tézka zranéni. Za 10 let se povedlo snizit tento pocet osob témér o 50 %.!

' Centrum dopravniho  vyzkumu: VIZE ~NULA [online]. 2021. [cit. 6.2.2022].
Dostupné z: https://www.cdv.cz/vizenula
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Narodni strategie BESIP 2021-2030 uvadi cil, pfi kterém by v roce 2030
mélo pfi dopravnich nehodach byt usmrceno nebo tézce zranéno o 50 % méné
osob nez vroce 2020. Jako jeden z pilifi, na kterém by se mohl postavit
predpoklad k dosazeni daného cile je rychlost. Rychlost ma ve vétsiné pripadu vliv
na zpusobené nasledky pfi dopravni nehodé. To, jakou rychlosti se na pozemnich
komunikacich pohybujeme ovliviiuje fada faktorll a okolnosti, jako je napf.

nepozornost, stres ¢i neustaly spéch.?

Bakalafrska prace je vénovana zaznamenavani prestupkd pomoci
automatizovanych technickych prostfedk(l, jak v Ceské republice, tak v jejich
sousednich zemich a poté naslednému vymahani pokut. Jedna se o systémy,
které dohlizi na dodrzovani pravidel silniéniho provozu a plsobi preventivné

i represivné.

Cilem prace je analyzovat problematiku automatizovanych technickych
prostiedku v Ceské republice a v zahrani¢i a jejich vyznam pro bezpeénost
silnicniho provozu. Uveést komplikace, kieré se v dané problematice nachazi

¢i nikoli, popfipadé poukazat na moznost jejich pravniho nebo jiného feseni.

2 BESIP: Nérodni strategie BESIP 2021-2030 CR [online]. 2021. [cit. 6.2.2022].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
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1 Ceska republika

V nésledujici podkapitole jsou popsany dulezité pojmy z oboru dopravy a provozu
na pozemnich komunikacich v Ceské republice — pozemni komunikace, U&astnik
provozu na pozemnich komunikacich, provozovatel vozidla, fidi€ a vozidlo.
S témito pojmy je mozné se setkat pfi provozovani automatizovanych technickych

prostredku.

1.1 Vymezeni zakladnich pojmui

Pojem pozemni komunikace definuje v § 2 zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon o pozemnich
komunikacich), jako: ,dopravni cesta uréena k uZiti silniénimi a jinymi vozidly
a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho
bezpeénosti.® Pozemni komunikace se v Ceské republice dle vy$e uvedeného

zakona rozdeéluji na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

Dalnice je dle § 4 odst. 1 zdkona o pozemnich komunikacich, definovana jako:
Lpozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez udrovriovych kfizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené
jizdni pasy.“ Oproti tomu zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen ,zakon o silni¢ni provozu®),
v ustanoveni § 2 pism. r) vysvétluje pojem dalnice jako: ,pozemni komunikace
oznacena dopravni znackou ,Dalnice”. “ Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., Vyhlaska,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist se jedna o dopravni znacku ,IZ 1a“. Na dalnici je fidi¢
motorového vozidla, které nepfesahne maximalni pfipustnou hmotnost 3500 kg
a autobusu, povinen jet maximalni rychlosti 130 km/h, dle ustanoveni § 18 odst. 3

zakona o silniénim provozu. Pokud dalnice prochazi uzemim obce, je zde dle

3 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis
4 Zakon €. 13/1997 Sb., o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis
5 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
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ustanoveni § 18 odst. 4 zakona o silni¢nim provozu, dovolena maximalni rychlost
80 km/h. Pro fidi€e motorovych vozidel, které prevysuji nejvyssi pripustnou
hmotnost 3500 kg, je nejvyssSi dovolena rychlost vSeobecné stanovena
na 80 km/h. Dalnice je urena pouze pro silnicni motorova vozidla,
jejichz konstrukéni rychlost umoznuje dosahnout alespon 80 km/h. Dalnice se déli
na dalnice |. tfidy a na dalnice Il. tfidy. Dalnicemi Il. tfidy se prevazné staly
pozemni komunikace, které byly pfed rokem 2016 oznacovany jako silnice pro
motorova vozidla, a platila na nich stejna maximalni dovolena rychlost jako
na dalnicich. To ale neznamenalo konec Silnic pro motorova vozidla. Od roku
2016 byla nové vytvorena kategorie Silnic pro motorova vozidla, s novou dopravni
znackou ,1Z 2a“ a nove nejvyssi dovolenou rychlosti 110 km/h. Na rozdil od dalnic,
uziti téchto pozemnich komunikaci neni zpoplatnéno, pokud z prislusné

dodatkové tabulky (,E 11b“) nevyplyva jinak.®

Pojem silnice je dle ustanoveni § 5 odst. 1 zakona o pozemnich komunikacich,
definovana jako: ,Silnice je vefejné pfistupni pozemni komunikace ur¢ena k uZziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvori silni¢ni sit.“” Silnice se rozdéluje
na silnice |. tfidy, silnice Il. tfidy a silnice Ill. tfidy. Silnice 1. a Il. tfidy
jsou v Ceské republice oznadovany &iseln&, a to dopravni znackou ,IS 16b“.
Tato Cisla se vyskytuji i na informativnich znackach smérovych v ramecku
na levé ¢i pravé strané. Silnice |. tfidy maji Cisla od 1 do 99. Silnice Il. tfidy
jsou oznaCovany trojcifernym cCislem. Oznaceni silnic Ill. tfidy se nepouziva.
Silnice . tfidy jsou prevazné urcené pro mezistatni a dalkovou dopravu. U této
tridy se mlzeme setkat i s dopravni znackou ,IS 17¢, ktera oznacuje Cislo silnice
pro mezinarodni provoz. Silnice Il. tfidy slouzi k dopravé mezi okresy. Silnice Ill.
tiidy jsou uréené zejména ke spojeni jednotlivych obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.®

6 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl

7 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis

8 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl
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Mistni komunikace je dle ustanoveni § 6 odst. 1 zdkona o0 pozemnich
komunikacich, definovana jako: ,vefejné pfistupna pozemni komunikace,
ktera slouzi prevazné mistni dopravé na tzemi obce.”® Mistni komunikace
se podobné jako silnice déli do rlznych tfid na zakladé stavebné technického
vybaveni, dopravniho vyznamu a urceni. Provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.
k zakonu o pozemnich komunikacich, blize specifikuje a vymezuje znaky
rozdéleni  mistnich  komunikaci.  Mistnimi  komunikacemi  I.  tfidy
jsou tedy oznacovany pozemni komunikace, které jsou dopravné nejvyznamnéjsi
sbérné komunikace ve meéesté. Za mistni komunikace Il. tfidy jsou oznaceny
sbérné komunikace, které napojuji mésta nebo spojuji jejich Casti navzajem,
pfipadné jejich Casti na pozemni komunikace vysSSi tfidy nebo kategorie.
Mistni komunikace lll. tfidy jsou obsluzné mistni komunikace v obcich a méstech,
které umoznuji pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objektd, pod podminkou
jsou-li pfistupné béznému provozu motorovych vozidel. Posledni kategorii
jsou mistni komunikace V. tfidy. Jedna se o samostatné chodniky, cyklistické
stezky, stezky pro pési, cesty v chatovych oblastech, lavky, schody, podchody,
peésiny, obytné a pési zony, zklidnéné komunikace apod. Mistni komunikace
se v Ceské republice pro evidenéni UGlely oznaduji arabskymi &islicemi,
vzdy poCinaje Cislem 1. Pro oznaceni jednotlivych tfid mistnich komunikaci
se pouziva alfabeticky znak. Mistni komunikace |. tfidy maji pismeno a,
mistni komunikace Il. tfidy pismeno b, mistni komunikace Ill. tfidy pismeno c,
a mistni komunikace IV. tfidy pismeno d. Potom takové oznaceni mistni

komunikace vypada napf. jako 1a, 4c, 8d, atd.'©

Posledni kategorii pozemnich komunikaci v Ceské republice jsou udelové
komunikace, definované v ustanoveni § 7 odst. 1 zakon o pozemnich
komunikacich, jako: ,pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potfeby vlastnik( téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto

nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarfovani

9 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis
10 Zakon €. 13/1997 Sb., o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii, kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
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zemédélskych a lesnich pozemkd.“V'! O UCelovou komunikace se jedna
i v pfipadé, ze se pozemni komunikace nachazi v uzavieném prostoru ¢i objektu
a slouzi k potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru
nebo objektu. Dale neni pfistupna vefejné, ale zpusobem a v rozsahu,

ktery stanovi provozovatel nebo vlastnik uzavieného prostoru nebo objektu. 2

Z&kon o silnicnim provozu v ustanoveni § 2 pism. a) definuje pojem ué€astnik
provozu na pozemnich komunikacich jako: ,ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich je kazdy, kdo se primym zptusobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich.“’® Podle definice se jedna hlavné o osobu, ktera fidi
motorové, ale i nemotorové vozidlo &i tramvaj. Dale se jedna o spolujezdce,
jezdce na zvifeti, vozku, chodce, privodce vedenych nebo hnanych zvifat apod.
Jedna se také o osobu, ktera byla pfibrana k zajisténi provozu na pozemnich

komunikacich.#

Provozovatelem vozidla dle ustanoveni § 2 pism. b) zdkona o silniénim
provozu, se rozumi: ,vlastnik nebo jina osoba, ktera je jako provozovatel vozidla
zapsana v registru silnicnich vozidel podle zviastniho pravniho predpisu
nebo obdobné evidenci jiného statu.“’® Zvlastnim predpisem se vtomto
ustanoveni mysli zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen ,zakon o provozu vozidel®).
Tento zakon v ustanoveni § 2 odst. 15 pfimo definuje pojem provozovatel
silnicniho vozidla, jako: ,osoba, ktera je v registru silniCnich vozidel zapsana
jako viastnik tohoto vozidla, neni-li jako jeho provozovatel v registru silni¢nich

vozidel zapsana jina osoba.“1®

1 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl

12 Zakon €. 13/1997 Sb., o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl

13 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
4 BESIP: Zékon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich s komentarem,
platny od 1. fijna 2018 [online]. 2022. [cit. 6.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Tematicke-stranky/Pravidla-silnicniho-

provozu/361 01 10 2018.pdf

15 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
16 Zakon €. 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za $kodu zpusobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist
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Od 1. ledna 2015 zacala byt definice tohoto pojmu zaloZzena primarné
na evidenénim principu, pokud se jedna o vozidla podléhajici evidenci. Plati to
pro vnitrostatni vozidla i pro vozidla, ktera jsou registrovana (evidovana)
v zahrani¢i. MUze se jednat o Clensky stat Evropské unie, ale i o jiny stat.
Pfedmétem upravy této definice je mj. i vztah s objektivni odpovédnosti
provozovatele vozidla. Ten je upraven v zakoné o silniénim provozu,
v ustanoveni § 125f az § 125h. Déle je upraven na mezinarodni Urovni ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015,
o usnadnéni preshraniéni vymeény informaci o dopravnich deliktech v oblasti
bezpecCnosti silnicniho provozu (dale jen ,smérnice CBE®). Ve smérnici
nenalezneme pojem ,provozovatel vozidla“, ale je zde uveden pojem ,drzitel
vozidla“, ktera je definovan jako: ,o0soba, na jejiz jméno je vozidlo registrovano,
jak vymezuji pravni predpisy ¢lenského statu registrace.“'” \lyména informaci
s jinymi CElenskymi staty je prenesena také do zakona o silniénim provozu,
v ustanoveni § 122d a § 125;.18

Provozovatelem vozidla je taktéz osoba, ktera si vozidlo zakoupila na leasing
a to od chvile predani vozidla, pokud z leasingové smlouvy nevyplyva néco jiného.
Tedy, ze leasingovy najemce je zaroven provozovatel vozidla. Takto rozhodl
Nejvy$si soud CR v rozsudku sp. Zn. 23 Cdo 1766/2012, ze dne 26. 9. 2013.1°

Pojem Fidi¢ je dle ustanoveni § 2 pism. d) zakona o silniénim
provozu definovan jako: ,ucastnik provozu na pozemnich komunikacich,
ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvayj; fidicem je i jezdec
na zvifeti.20 Ridit motorové vozidlo mize pouze osoba, ktera vlastni fidiésky
prikaz s opravnénim na danou skupinu motorovych vozidel. U fidi€l tramvaji
se jedna o prUkaz Fidie kolejového vozidla. V ustanoveni § 3 odst. 3 zakona

o silniénim provozu jsou mj. uvedeny vyjimky, kdy osoba muze fidit motorové

17 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015, o usnadnéni
preshranicni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu

18 BESIP: Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich s komentarem, platny
od 1. fijna 2018 [online]. 2022. [cit. 6.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/getattachment/Tematicke-stranky/Pravidla-silnicniho-

provozu/361 01 10 2018.pdf

9 Rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 26.09.2013, €. j. 23 Cdo 1766/2012, ¢&. 31/2014
Sbirky soudnich rozhodnuti a stanovisek

20 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
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https://www.ibesip.cz/qetattachment/Tematicke-stranky/Pravidla-silnicniho-

vozidlo, aniz by vlastnila fidiCské opravnéni. Jedna se prevazné o osoby,
které jezdi s vozidlem autoskoly. Konkrétné o osoby, které budto zadaji o fidiCské
opravnéni, at uz se jedna o vycvik nebo o skladani zkousky, anebo o osoby,
které se pfipravuji k pfezkouseni z odborné zpusobilosti nebo skladaji zkousku
v ramci prezkouseni. Pokud osoba fidi nemotorové vozidlo nebo jede na zvifeti,

nepotiebuje zadny fidi¢sky prakaz.?!

Vozidlo je dle ustanoveni § 2 pism. f) zdkona o silnicnim provozu, definovano
jako: ,motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.“?2 O motorové vozidlo
se jedna, dle ustanoveni § 2 pism. g) zdkona o silnicnim provozu, pokud to je:
,hekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou a trolejbus. 3
Z této definice vyplyva, ze se jedna o vozidla, ktera jsou pohanéna
na zakladé sily nékterého druhu motorll, at uz se jedna napf. o zazehovy,
vznétovy nebo elektricky motor. Oproti tomu nemotorové vozidlo dle ustanoveni
§ 2 pism. h) zadkona o silniénim provozu je: ,pfipojné vozidlo a vozidlo pohybujici
se pomoci lidské nebo zvifeci sily, napriklad jizdni kolo, ruéni vozik nebo potahové
vozidlo.”?* Ztéchto dvou pojml se nasledné sklada definice pojmu
jizdni souprava, a to v ustanoveni § 2 pism. i) zakona o silniénim provozu.
Je to: ,souprava sloZena z jednoho nebo vice motorovych vozidel a jednoho nebo
vice pripojnych vozidel.“?5

V zakoné o provozu vozidel, nalezneme v ustanoveni § 2 odst. 1 definici
pojmu silniéni vozidlo. Jedna se o: ,motorové nebo nemotorové
vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu na pozemnich komunikacich
pro piepravu osob, zvifat nebo véci.“?® Dale vodst. 3 je definice
pojmu pfipojného vozidla, ktera zni: LPripojné vozidlo  Jje silni¢ni

nemotorové vozidlo uréené ktazeni jinym vozidlem, snimZz je spojeno

21 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
22 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
23 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
24 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
25 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
26 Zakon ¢&. 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pajisténi odpoveédnosti za $kodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist
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do soupravy.”? Pripojné vozidlo mlze byt tazeno motorovym i nemotorovym
vozidlem. V pfipadé tazeni nemotorovym vozidlem sejedna napf. o jizdni
soupravu se dvéma pfivésy. Zakon o provozu vozidel uvadi v ustanoveni
§ 2 odst. 2 pojem ,Zvlastni vozidlo“. Jedna se o: ,vozidlo vyrobené k jinym
uceliim nez k provozu na pozemnich komunikacich, které muaze byt pfi splnéni
podminek stanovenych timto zakonem k provozu na pozemnich komunikacich
schvaleno.“?8 Silniéni vozidla se rozdéluji do sedmi zakladnich druhl. Jedna se
o motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni automobily, specialni vozidla,
pfipojna vozidla a ostatni silnicni vozidla. Zvlastni vozidla se rozdéluji do péti
zakladnich druhl. Jsou to zemédeélské nebo lesnické traktory a jejich pfipojna
vozidla, pracovni stroje samojizdné, pracovni stroje pfipojné a vymenné tazené
stroje, nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazena nebo tlacena
peésky jdouci osobou, voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokud jejich
Sifka nebo délka presahuje 1,4 m, jejich konstrukéni rychlost pfevysSuje 15 km/h
nebo jejich maximalni pripustna hmotnost prevysSuje 450 kg. Dale se silni¢ni
a zvlastni vozidla rozdéluji celkem do deviti kategorii. Jsou to kategorie L, M, N,
O, T, C, R, Sa Z. Vkategorii L jsou zafazeny mopedy, motocykly,
motorové tfikolky a Ctyrkolky, ale i motokola. BlizSi zafazeni definuje Narizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013, o schvalovani dvoukolovych
nebo tfikolovych vozidel a Ctyrkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly.
V kategorii M se nachazeji motorova vozidla, ktera jsou konstruovana a vyrobena
pfedevsim za ucelem dopravy osob a zavazadel. Do kategorie N jsou zafazena
motorova vozidla, kter4d jsou oproti motorovym vozidlim v kategorii M,
konstruovana a vyrobena predevSsim pro ucely dopravy nakladu.
Kategorie O se tyka pfipojnych vozidel konstruovanych a vyrobenych pro dopravu
nakladu nebo osob, ale i pro ubytovani osob. Kategorie T, C, R a S upravuje
Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢& 167/2013, o schvalovani

27 Z&kon ¢&. 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za $kodu zpusobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist

28 Zakon ¢&. 56/2001 Sb., Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za $kodu zpusobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist
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zemeédélskych a lesnickych vozidel a dozoru nadtrhem stémito vozidly.
Dle této smérnice do kategorie T se zarazuji traktory kolové, do kategorie C
traktory pasové. V kategori R se nachazi prfipojna vozidla za traktory.
Do kategorie S spadaji tzv. vyménné tazené zafizeni. Jedna se napf. o pluhy
nebo kultivatory, které se pripojuji za traktory. Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb.,
o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, rozliSuje navic vozidla kategorie SS a SN.
V pfipadé kategorie SS se jedna o tzv. pracovni stroje samojizdné, které maji
vlastni zdroj pohonu. Jde napf. o rypadla, valce, frézy nebo vysokozdvizné voziky.
Do kategorie SN se fadi pracovni stroje neseng, které jsou urCené pro vykonavani
ur€itych pracovnich ¢&innosti. Jednd se napf. o seci stroje. Do kategorie
Z se zarazuji vSechny ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do zadné z uvedenych

kategorii.?®

29 Zakon ¢. 56/2001 Sb., Zakon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjSich piedpist

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013,
o schvalovéni dvoukolovych nebo ftfikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozoru nad frhem s témito
vozidly

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 167/2013 ze dne 5. Gnora 2013
0 schvalovéni zemédélskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly

Vyhlaska &. 341/2014 Sb., Vyhlaska o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpist

15



2 Automatizovany technicky prostredek

v Ceské republice

Automatizovany technicky prostfedek je pojem, ktery v ¢eském vnitrostatnim
pravu zminuje pouze jediny zakon, a to zakon o silniénim provozu.
Za pomoci téchto prostfedkl, které jsou pouzivany bez obsluhy, se zjistuji
prfestupky provozovatele vozidla. Mezi nejCastéjSi se radi prestupky
dle ustanoveni § 125c odst. 1 pism. f) bod 2 az 4 zakona o silniénim provozu.
Jedna se o prestupky, které se vztahuji k prekroCeni nejvySsi dovolené
rychlosti. Dale se  automatizovanymi  technickymi  prostfedky  zjistuji
prestupky dle § 125c odst. 1 pism. f) bod 5 zakona o silniénim provozu.
Jsou to prestupky vztahujici se k poruseni, kdy fidic nezastavi na signal nebo

pokyn , Stg;j*.30

Pri zjisStovani prestupku pomoci automatizovaného technického prostredku
je hlavni podminkou jeho pouzivani bez obsluhy, jak se uvadi v ustanoveni
§ 125f odst. 2 pism. a) zakona o silnicnim provozu. ,Predné to jsou pfedevsim
(az na vyjimky) technické prostiedky trvale nainstalované, projektované
a zabudované v uréeném prostoru. Dovétek ,pouzivaného bez obsluhy*
je nezbytné chapat tak, Ze viastni spusténi nebo spankovy rezim zafizeni je ¢inén
automaticky ¢i dalkovym nebo manualnim zplsobem, av$ak jakakoliv pribézna
Ci operativni obsluha takového zafizeni je v daném Case a misté vyloucena,
adoviastniho  vybéru  mérenych  vozidel  nikterak  nezasahuje.“3!
Dfive se za automatizovany technicky prostfedek dle stanoviska
Ministerstva dopravy zedne?29. 5. 2013 ¢ .. 102/2013-160-OST/4,
povazovaly pouze technické prostfedky, které byly trvale nainstalované,
projektované a zabudované v uréeném prostoru. Vtomto misté technicky
prostfedek vyhodnocoval rychlost jizdy vSech vozidel a pfipadna oznameni
vozidel pro poruseni nejvy$Si dovolené rychlosti tvofily nepferuSovanou fadu

ve stanoveném Case. V situaci, kdy byl policista na technicky prostfedek pfipojen

80 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl
3" MICHALEK, Rostislav. Spravni delikty na tseku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
1. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2014. ISBN 978-80-7478-489-7. s. 229-230
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a na kontrolnim stanovisti, nachazejicim se v blizkosti daného prostfedku,
zastavoval vozidla, ktera prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, tak se v tomto
konkrétnim pfipadé nejednalo o automatizovany technicky prostiedek.
Atozdlvodu, ze by mohlo dojit k nerovnocennému postaveni Fidicd
&i provozovatelll. Napf. v situaci, kdyje realizaéni skupina (hlidka PCR,
hlidka méstské policie) vytizena a nemulze zastavovat dal$i silniéni vozidla.
Nelze v tomto pfipadé nékteré fidice fesit v pfikaznim fizeni a na druhé strané
provozovatele vozidel, které se nepovede zriznych dlvodlu zastavit,
oznamovat ke spravnimu orgadnu na obec srozSifenou pusobnosti.
Dfive se za automatizovany technicky prostfedek v urCitych  pfipadech
dalo povazovat i mobilni zafizeni, které pouzivala Policie CR nebo obecni policie.
AvSak v tomto pripadé musela byt mezi policii a obci uzavfena koordinacni
dohoda vramci dopravné bezpecCnostni akce. PFi této akci bylo po pfedem
stanovenou dobu méfici zafizeni nastaveno v automatizovaném rezimu a fidici

silni¢nich vozidel nebyli béhem této akce zastavovani.3?

2.1 Odpovédnost plynouci z automatizovanych

technicky prostredku

Institut objektivni odpovédnosti vznikl v roce 2013 na zakladé pokusu eliminace
nezadoucino stavu, velkd ¢&ast prestupkl zUstavala neobjasnéna.
Pojem objektivni odpovédnosti se vztahuje k ustanovenim tykajicich se prestupk
provozovatele vozidla dle § 125f zakona o silniénim provozu. V odst. 2 pism. a) se
uvadi: ,Provozovatel vozidla za prestupek podle odstavce 1 odpovida,
pokud poruSeni pravidel bylo zjisténo prostfednictvim automatizovaného
technického prostiedku pouzivaného bez obsluhy pfi dohledu na bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich nebo se jedna o neopravnéné zastaveni

nebo stani.®®® Tato odpovédnost zanika v pfipadé, kdy provozovatel vozidla

32 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
Stanovisko Ministerstva dopravy ze dne 29. 5. 2013, €. j.: 102/2013-160-OST/4

MICHALEK, Rostislav. Sprévni delikty na tseku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
1. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2014. ISBN 978-80-7478-489-7

33 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
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prokaze, ze v dobé pred tim, nez doslo k poruseni povinnosti fidi¢e nebo pravidel
provozu na pozemnich komunikacich bylo dané vozidlo odcizeno nebo byla
odcizena tabulka se statni poznavaci znackou, ktera byla tomuto vozidlu
pfidélena. Nebo v situaci, kdy jako provozovatel vozidla podal zadost o zapis

zmeény v registru silniénich vozidel ohledné provozovatele vozidla.3*

2.2 Druhy automatizovanych technickych prostredku

Na Uzemi Ceské republiky se vyskytuje celd Fada automatizovanych technickych
prostfedkl slouzicich k zaznamenavani pachani prestupku, které maji pfevazné
na sveédomi fidi€i motorovych vozidel pfi provozu na pozemnich komunikacich.
V nasledujicich kapitolach se prace zabyva prostfedky pouzivanymi na Uzemi
Ceské republiky. Jsou zde zafazeny radary pro méfeni rychlosti nachazejici
sevobci i mimo obec. DalSim pouzivanym automatizovanym technickym
prostfedkem jsou kamery zachycujici nerespektovani pfikazu k zastaveni vozidla
na signal s ¢ervenym svétlem ,Stlj“ v ramci svételného signalizacniho zafizeni.
V neposledni fadé nalezneme v Ceské republice automatizovany technicky
prostfedek, ktery se tyka poruseni nejvyssich povolenych hmotnosti. Jedna se

o prostfedek slouzici k vysokorychlostnimu kontrolnimu vazeni.3

2.2.1 Automatizované technické prostiedky slouzici k méreni
rychlosti vozidel

Automatizované technické prostredky slouzici k méfeni rychlosti, zkracené radary
nebo rychloméry, jsou nejvice se vyskytujicim typem automatizovaného
technického prostfedku v Ceské republice. Rozhodné& nespornym ddvodem,
pro¢ se na Ceskych silnicich vyskytuji je, ze nepfiméfena rychlost patfi mezi

vvvvvv

S vétsi pravdépodobnosti ke vzniku dopravnich nehod. Podili se na tom vySsi

3 MICHALEK, Rostislav. Spravni delikty na tseku bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu.
1. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2014. ISBN 978-80-7478-489-7. s. 225-226
35 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj$ich predpisl
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naroky na soustredénost fidicl, na technicky stav vozidel a na stav pozemni
komunikace. % Z Tiskové zpravy Ceské asociace pojistoven ze dne 5. srpna 2021
vyplyva, Ze i kdyz nehodovost dle pribéznych statistik je na historickém minimu,
tak podil usmrcenych osob pfi dopravni nehodé z dlvodu nepfimérené rychlosti
neklesd a je stale kolem 40 %. Témér 86 % vsSech Fidi€l pravidelné jezdi

nepfimérenou rychlosti, jedna se o vétsinu fidicd.3”

MUzZe se jednat o situace v ramci provozu na pozemnich komunikacich.
,Vytvafeni kolon, c¢ekani, popojizdéni — ma navaznost na c¢asovy stres,
zejména u fidi¢tu jedoucim za povinnostmi omezenymi casoveé, po obnoveni
provozu [fidi¢ dohani zame$kany cCas, nerespektuje pravidla provozu,
vytvari kolizni situace, které mohou byt nejen pro néj, ale i pro ostatni
nebezpecné.“®¢ Bohuzel se tak Casto déje na nejméné vhodném misté.
Na misté, kde jakakoliv chyba nebo nepozornost muze mit tragické nasledky,

primarné za volantem.

Dle mého nazoru, dalsim duvodem muze byt nedostate¢na vyse sankci
za spachani prestupku. V Ceské republice je prestupek prekrodeni nejvyssi
dovolené rychlosti, at' v obci tak mimo obec, klasifikovan do C&tyr kategorii.
Prvni kategorii je prekroeni nejvyssi dovolené rychlosti v obci o méné nez 5 km/h
a mimo obec 0 méné nez 10 km/h. V daném pfipadé je sankce do 1000 K¢ a fidici
nejsou do karty fidiCe pfipsany zadné body. Druhou kategorii je prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h a mimo obec o0 méné
nez 30 km/h. V této situaci je sankce do 1000 K¢ a fidi€i jsou do karty fidi¢e
pfipsany 2 body. Treti kategorii je prekroeni nejvyssi dovolené rychlosti v obci
0 20 km/h a vice, a mimo obec o 30 km/h a vice. Zde je sankce do 2500 K¢ a fidi€i
jsou do karty pfipsany 3 body. Dale se jedna o tzv. sledovany pfestupek.
To znamena, ze pokud tento samy prestupek spacha dvakrat a vicekrat

ve dvanacti po sobé jdoucich kalendarnich mésicich, nelze prestupek resit

36 ANDRES, Josef et al. Hloubkova analyza dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2015. ISBN 978-80-88074-26-7. s. 41

37 Ceské asociace pojistoven: Tiskova zprdva — policejni akce: Zpomal, dokud neni skute¢né
pozdé [online]. 2021. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.13minut.cz/docs/TZ Bezpecnost%20na%20silnicich CAP-BESIP-PCR srpen-05.pdf
38 SUCHA, Matus$. Agresivita na cestach. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. ISBN
978-80-244-2375-3, s. 20
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v pfikaznim fizeni na misté kontroly. V takovém pfipadeé je FidiC oznamen
ke spravnimu organu do obce s rozsifenou pusobnosti dle mista spachani
prestupku, kde je sankce v rozmezi od 2500 K¢ do 5000 K¢, a dale zakaz Cinnosti
od jednoho mésice do Sesti mésicl. Posledni kategorii je prekroéeni nejvyssi
dovolené rychlosti v obci o 40 km/h a vice, a mimo obec o 50 km/h a vice.
V této konkrétni situaci nelze fesit prestupek fidige v pfikaznim fizeni. Ridi¢ je
oznamen ke spravnimu organu do obce s rozSifenou pulsobnosti dle mista
spachani prestupku. Sankce se za prestupek pohybuje od 5000 K¢ do 10000 K¢,

a zakaz ¢innosti od $esti mésicu do jednoho roku.3°

V prizkumu 80 % Fidi¢l uvedlo, Ze strach ze ztraty fidicského opravnéni je pro
né dostate¢nym dlvodem, aby zpomalili. Dale u 60 % fidi¢u je divodem sundani
nohy z plynu obava z pokuty. Pfesto bylo v roce 2020 feSeno vice nez 97500
prestupkl prekroceni nejvys$si dovolené rychlosti v obci o méné nez 20 km/h.
Dal$ich vice nez 33000 prestupkl prekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti v obci
020 km/h a vice. Ministerstvo dopravy eviduje za rok 2020 pres 330000
prestupku. Pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v obci a zaroveri mimo obec ¢ini

z tohoto celkového poctu pres 50 %.40

V Ceské republice se z hlediska typu méfeni obvykle pouzivaji dva druhy
automatizovanych technickych prostredkud slouzicich k méreni rychlosti. Jedna se
o stacionarni radary a Usekové radary. Tretim typem jsou tzv. miniusekové radary,

které se v Ceské republice vyskytuiji.

Stacionarni radary (obrazek €. 1) jsou pevné umisténa zafizeni u pozemni
komunikace, ktera méfi rychlost vozidel pfi prijezdu konkrétnim mistem. Vétsinou
se jedna oradary znacky TraffiStar/TraffiPax nebo typu RAMER.

TraffiStar/TraffiPax radar se sklada z odolné skfinky, ve které je umisténo

39 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpis,
§ 125¢

40 Ceské asociace pojistoven: Tiskova zprdva — policejni akce: Zpomal, dokud neni skute¢né
pozdé [online]. 2021. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.13minut.cz/docs/TZ Bezpecnost%20na%20silnicich CAP-BESIP-PCR srpen-05.pdf
MDCR: Prestupky a trestné ¢iny [online]. 2020. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu-za-rok-2-
(5)/BS2020B-2.pdf.aspx
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samotné zarizeni, kamera s bleskem a dale ze tfi indukénich smycek, které jsou
umistény v 25 cm hluboké drazce pod povrchem pozemni komunikace
ve vzdalenosti 1 m od sebe. Pokud fidi€ timto usekem projede rychleji, nez je
stanoveny limit, radar toto vozidlo vyfoti. Tento typ radaru dokaze zachytit
motorové vozidlo az do 400 km/h a méfi oba sméry jizdy. Namérena rychlost je
vzdy zaokrouhlena na celé Cislo. Obsahem zachyceného snimku je fotografie
vozidla s Citelnou registracni znackou, datum acCas spachani prestupku,
informace o dosazené rychlosti. Z namérené rychlosti se pfi rychlosti do 100 km/h
v€etné odecitaji 3 km/h. Pfi namérené rychlosti od 100 km/h se odecitaji 3 %.
TraffiStar/TraffiPax radar méa oproti radarim RAMER vyhodu. Pfi méfeni nevysila
zadné mikroviny, tudiz je nemozné jej detekovat pomoci radarovych detektoru.
Nevyhodou obou radaru je, Ze jsou umistény v nedostatec¢né vySce a muze dojit
k jejich fyzickému poskozeni (vandalismus). Stejné jako kazdé meéfici zafizeni
musi byt i tyto radary ovéfovany a kalibrovany. V Ceské republice je k témto
pravomocim mistné avécné prislusny Cesky metrologicky institut.
Kalibrace a ovéfeni plati po dobu 10 let. Vysledny snimek zafizeni odesila

na piislusny spravni organ.’

L — e
|
S| |

iy 4
h
m ——————— '
R | -

==

Obrazek ¢. 1 Stacionarni méreni rychlosti (zdroj: viastni)

41 Stacionarni méreni: TraffiStar/TraffiPax a RAMER [online]. 2021. Copyright © [cit. 1.2.2022].
Dostupné z: https://www.antiradary.net/mereni-rychlosti-v-cr-ramer/
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Usekové radary (obrazek ¢&. 2) se v Ceské republice vyskytuji na pozemnich
komunikacich stale castéji. Nejvice se vyuzivaly pfi rekonstrukci dalnice
v opravovanych usecich k zajisténi bezpecnosti pracujicich osob a plynulost
silniéniho provozu. V Ceské republice vétsinu Usekového méfeni zajistuje firma
CAMEA Technology, a.s. sradary UnicamVELOCITY. Oproti stacionarnim
radarim se pfi Usekovém mérfeni rychlosti pouzivaji dva radary, resp. kamery,
které jsou od sebe umistény na libovolnou vzdalenost dle mista pouziti.
Vzdalenost mezi kamerami by se méla pohybovat od 100 m do 100 km. Zacatek
a konec méreného useku je na pozemni komunikaci vyznacen bilou pfi¢nou
¢arou. Mérfeni funguje na principu vypocitani prGmeérné rychlosti. VV okamziku,
kdy vozidlo vjizdi do méreného Useku je zaznamenan datum a ¢as vjezdu, misto
meéreni, registracni znacka motorového vozidla. Po projeti vozidla mérfenym
usekem jsou zaznamenany totozné udaje. Jelikoz zafizeni zna celkovou délku
meéreného Useku a ¢as vjezdu a vyjezdu motorového vozidla, spocita primérnou
rychlost motorového vozidla v méfeném Useku. Pokud je priamérna rychlost vyssi
nez nastaveny limit radaru, je pofizen snimek vozidla, na kterém je uveden datum
a Cas vyjezdu, misto méreni, vypocétena primérna rychlost v Useku, maximalni
povolena rychlost, celkova délka méfeného Useku, ¢asovy interval prljezdu
motorového vozidla méfenym usekem, typ a vyrobni Cislo rychloméru. Na snimku
je zachyceno motorové vozidlo s Citelnou registracni znackou a dale je na snimku
vidét konec méreného useku oznacen bilou pficnou Carou. Vysledny snimek
zarizeni posila na ulozisté, které spravuji mistné a vécné pfislusné spravni
organy. Stejné jako u stacionarnich radarl plati odecitani 3 km/h pfi namérené
rychlosti do 100 km/h véetné a 3 % pfi naméfené rychlosti nad 100 km/h.
Rovnéz podléhaji pravidelnému ovéreni a kalibraci, ktera se provadi kazdych
10 let.4?

42 Cesky metrologicky institut: Certifikét o schvéleni typu méridla UnicamVELOCITY 4 [online].
2015. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.camea.cz/data/files/UnicamVELOCITY4.pdf
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Obrézek & 2 Usekové méreni rychlosti (zdroj: viastni)

V posledni dobé se zacina vyskytovat kombinace stacionarniho a usekového
mérfeni. Jde o pfipady, kdy pfi usekovém mérfeni je na zalatku a konci useku
umisténa stejna kamera jako pfi normalnim usekovém mérfeni. AvSak kromé
vypocitani prumérné rychlosti za cely Usek, je zde navic meéfena rychlost
na zacatku a konCi méfeného uUseku. Napf. dochazi ke kombinaci
UnicamVELOCITY pro usekové mérfeni rychlosti s UnicamSPEED

¢i UnicamSPEED-R pro méfeni okamzité rychlosti (stacionarni méreni).*3

Na zakladé kombinace téchto dvou typu zafizeni dle mého nazoru Ize usoudit,
ze v praxi by mohlo dochéazet k eliminaci pfipadu, kdy fidi¢i motorovych vozidel
bud najizdéli do méfeného useku daleko vysSsi rychlosti, nez byla povolena
a naslednym prUjezdem zpomalovali anebo naopak az v druhé poloviné Useku

zacali postupné zrychlovat.

MiniGsekové radary se v Ceské republice vyskytuji od roku 2012.

Nejsou tak rozsifené jako dva predeslié typy radarl. Méfeni zajistuje rovnéz firma

43 CAMEA: Kombinace zarizeni. [online]. 2022. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.camea.cz/cz/doprava/mereni-rychlosti/
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CAMEA Technology, a.s. pomoci radart UnicamSPEED. Jedna se o pevné
zabudované zafizeni. Miniusekové radary maji stejné jako stacionarni radar typu
TraffiPax pod povrchem pozemni komunikace zabudované indukéni smycCky.
U tohoto typu méfeni jsou pouze dvé smycky, ale vzdalenost mezi nimi se mlze
pohybovat od 2 m do 6 m. Systém zméfi ¢as pfejezdu mezi dvéma smycCkami
a nasledné vypocita rychlost motorového vozidla. Pokud vozidlo jede rychleji,
nez je nastaveny limit, kamera (stejny typ jako u usekového méreni) poridi snimek
vozidla. Na snimku se nachazi fotografie vozidla s Citelnou registracni znackou,
poradové Cislo snimku, vyrobni Cislo rychloméru, typ rychloméru, datum a Cas
meéreni, misto méfeni, zmeérfena rychlost, délka méficiho useku, maximalni
povolena rychlost a doba prljezdu mérenym Usekem. Tento systém se vyuziva
i pro klasifikaci hustoty provozu, prizkum a sbér dopravnich dat. V posledni dobé

se zacina vyuzivat pro zachyceni prestupku jizdy na ¢ervenou.**

~vr 7

2.2.2 Automatizované technické prostiredky slouzici k detekci

jizdy na Cervenou

Je obecné znamo, Ze pokud sviti na semaforu ¢ervend, musime zUstat stat.
To plati jak pro chodce, tak pro fidice motorovych i nemotorovych vozidel.
Z&kon o silniénim provozu, v ustanoveni § 70 odst. 2 pism. a) uvadi: ,signal
s Cervenym svétlem "Stuj!" povinnost zastavit vozidlo pred dopravni znackou
"Pri¢na &ara souvisla”, "Pri¢na ¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizde!"
a "Pficéna ¢ara souvisla s napisem STOP", a kde takova dopravni znacka neni,
pfed svételnym signalizacnim zafizenim.“*® Sankce za tento prestupek
je dle ustanoveni § 125c odst. 1 pism. f) bod 5 zakona o silnicnim provozu,
v pfikaznim fizeni do 2500 K& a do karty fidice pribyde 5 bodu.
Jedna se o tzv. sledovany prestupek. V pfipadé, ze fidi€¢ dany prestupek spacha
podruhé ve dvanacti po sobé jdoucich mésicich, hrozi mu u spravniho organu
pokuta od 4000 K& do 7500 K¢ a zakaz Cinnosti od jednoho mésice do Sesti

mésicu. Jizdana c¢ervenou je nebezpeénd, riskantni azcela zbyte¢na.

44 Cesky metrologicky institut: Certifikét o schvéleni typu méridla UnicamSPEED [online]. 2018.
Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z: https://www.camea.cz/data/files/UnicamSPEED.pdf
45 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
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Za rok 2020 Ministerstvo dopravy eviduje 7120 prestupkl. Jedna se o osmy

nejcastéj$i dopravni prestupek.*6

Davodu, pro¢ fidi¢i nerespektuji ¢erveny signal na semaforu, mize byt dle
mého nazoru nékolik. Prvnim divodem je stejny pfipad jako u pfekroceni rychlosti,
kdy Fidi€i pospichaji a nechce se jim par desitek vtefin ¢ekat na chvili, kdy budou
moci pokra¢ovat. Druhym divodem muze byt situace, kdy se na semaforu rozsviti
signal se zlutym svétlem a FidiC, ktery se priblizuje k semaforu, shleda situaci jeste
Casové prijatelnou a rozhodne se projet. Ale ve vétsiné pripadd pfi vjeti
do kfizovatky uz sviti na semaforu €erveny signal. Rozdilnou situaci je, kdy se fidi¢
nachazi v blizkosti semaforu, napf. 15 m az 20 m, a na semaforu se rozsviti zluty
signal. V takové situaci, kdy se fidi€ pohybuje rychlosti 50 km/h (cca 14 m/s),
je bezpecnéjSim jednanim kfizovatkou projet. Prudkym brzdénim by vznikaly
nebezpecné situace a mohlo by dojit ke kolizim. Toto po€inani, v rdmci dopravnich
situaci, dovoluje zakon o silniénim provozu, v ustanoveni § 70 odst. 2 pism. d),
kde se uvadi: ,je-li vSak toto vozidlo pfi rozsviceni tohoto signalu jiz tak blizko,

Ze by ridi¢ nemohl vozidlo bezpeéné zastavit, smi pokracovat v jizdé.“4”

Z tohoto divodu je dle mého nazoru lepsi zvolit defenzivni zpusob jizdy
a pri priblizovani se ke krizovatce fizené svételnymi signaly pocitat se situaci,
Ze bude potfeba zastavit vozidlo. Dalsim divodem muze byt nepozornost Fidice
nebo nedostateCné vénovani se fizeni a okolnim situacim. Je proto zcela
pochopitelné, ze prfevazné na vysoce frekventovanych kfizovatkach roste pocet
kamer, které zaznamenavaji toto prestupkové jednani. Jedna se o podobnou
technologii jako napf. u méfeni rychlosti stacionarnim radarem. Z praxe je znamo,
ze kamery (obrazek €. 3) jsou umistény na obou stranach hlidaného sméru jizdy.
Zafizeni snima pricnou ¢aru souvislou. Pokud fidi€ po rozsviceni ¢erveného
signalu na semaforu toto dopravni znaceni prejede, postaci pfejet pouze predni

napravou vozidla, zarizeni pofidi snimek, respektive dva snimky ve stejny cas.

46 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj$ich predpisl
MDCR: Prestupky a trestné ¢iny [online]. 2020. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu-za-rok-2-
(5)/BS2020B-2.pdf.aspx

47 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
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Néktera zafizeni pofizuji i videozaznam prljezdu vozidla pfes pficnou caru
souvislou v délce nékolika sekund. Prvni snimek je prfedni pohled na vozidlo,
kde je zachyceno prejeti pficné €ary. Na druhém snimku je zadni pohled
na vozidlo, kde je jasné vidét, ze na svételném zafizeni sviti Cerveny signal.
Snimky a videozdznamy jsou odesilany na mistné a vécné prislusny spravni

organ.*8

Obrazek ¢. 3 Kamery detekujici jizdu na ¢ervenou (zdroj: viastni)

2.2.3 Automatické technické prostiedky slouzici k vazeni

vozidel

Automatické technické prostfedky slouzici k vazeni vozidel se na pozemnich
komunikacich v Ceské republice nevyskytuji pFili§ éasto. Pfitom vozidel,
které prekracCuji nejvyssi povolenou hmotnost, jezdi kazdy den po Ceskych
silnicich velké mnozstvi. Jasnym dukazem jsou pfipady, kdy se postavi zcela nova
pozemni komunikace nebo se opravi stard a do nékolika mésicl po otevieni

se za¢nou objevovat vyjeté koleje nebo boule vyhrnutého asfaltu na krajnici.

48 CAMEA:  Kamerovy  detekéni  systém [online]. 2022. [cit. 14.2.2022].
Dostupné z: https://www.camea.cz/cz/doprava/kamerovy-detekcni-
system/?fbclid=IwAROLBEZxWyx5V6pxfFwp29fNQZ5naSoxugBGgWXiJlp2pMZnMhyuYWWKPQ

c

GEMOS CZ spol. s r.o.: Detekce jizdy na ¢ervenou - SYDO Traffic Redlight [online]. 2022.
[cit.14.2.2022]. Dostupné z: https://www.gemos.cz/red.php?fbclid=IwAR2ib6fASD1RnmbL -
VNftER6J ZVvKouMc-oDprUplYPOUBveNHjruDKkwEE
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Kromé poskozovani pozemnich komunikaci je jizda s pretizenym vozidlem nebo
jizdni soupravou nebezpetna a jednoznacné ohrozuje silnicni provoz.
Pretizeni vozidla nebo jizdni soupravy ma za nasledek zménu ovladatelnosti

a nedostate¢né dosahnuti brzdného ucinku, a tudiz i prodlouzeni brzdné drahy.4°

Pro stanoveni nejvySsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdnich souprav,
ale i rozmérd a spojitelnosti vozidel, je v Eeském vnitrostatnim pravu vydana
vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel.
V této vyhlasce se v § 5 uvadi nejvétsi povolené hmotnosti silniénich vozidel,
zvlastnich vozidel a jejich rozdéleni na napravy. V § 7 pak uvadi nejvétsi povolené

rozmeéry vozidel a jizdnich souprav.

V Ceské republice se kontrolni vazeni déli na dva typy. Prvnim z nich
je vysokorychlostni kontrolni vazeni (dale jen ,VKV*). Dle ustanoveni § 38a
odst. 2 pism. a) zakona o pozemnich komunikacich je VKV definovano jako:
,kontrolni vazZeni vozidla nebo jizdni soupravy nepfenosnymi vysokorychlostnimi
vahami, pfi kterém nedochazi k odklonéni vozidla z provozu.®®® V tomto pfipadé
se jedna o automatizovany technicky prostredek, jelikoz tento druh vazeni probiha
bez obsluhy a nelze zménit jeho umisténi. VKV (obrazek ¢. 4) zajistuje kraj
ve svém uzemnim obvodu, pokud se jedna o silnice I. tfidy. Potfebuje k tomu
souhlas vlastnika pozemni komunikace, coz je vtomto pfipadé stat.
Véazeni na silnici |. tfidy mUze dale provadét osoba povérena viastnikem pozemni
komunikace. VKV na ostatnich pozemnich komunikacich zajiStuje vlastnik

pozemni komunikace anebo jim povérena osoba.5!

VKV probih& na principu ohybani desek. Desky, v podobé ocelovych plosin,
jsou zabudovany pevné do asfaltu pozemni komunikace a jsou opatifeny
dratkovymi tenzometry. Vazeni probihd pomoci dvou druhl desek.
Zpravidla byvaji jako prvni umistény dvé desky o Sifce jizdniho pruhu
ve vzdalenosti od 2 m do 10 m. Tyto desky rozpoznavaji druh motorového vozidla,

tzv. snimace pro rozliSeni vozidla. Zafizeni pfi prljezdu zjisti pocet naprav a jejich

49 MICHALEK, Rostislav. Spravni delikty na tseku bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu.
1. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2014. ISBN 978-80-7478-489-7

50 Zakona €. 13/1997 Sb., o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi

51 Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi
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konfiguraci. Za kazdou z téchto desek se nachazi dvojice tzv. snimacl zatizeni
instalovanych ve vozovce, vzdalenych od sebe 1,5 m az 10 m, avSak zalezi
na zvolené konfiguraci. Mohou se pouzit dvé nebo tfi fady téchto snimacl.
Pfi instalaci se nastavi limity hmotnosti snimacd. Samotné méfeni probiha tak,
Ze pfi prljezdu je prvné zjisténo, o jakou kategorii vozidla se jedn4, je zjistén pocet
ndprav a jejich maximalni povolené zatiZzeni. Poté jsou zvazeny jednotlivé
napravy. Vazeni zpravidla probiha pfi pIné rychlosti, bez jakéhokoliv jejiho snizeni.
Vétsinou ani fidi€ motorového vozidla netusi, ze pres toto zarizeni prejizdi.
Kamery zachycujici poruseni pravnich predpist jsou stejné jako u Usekového
meérfeni umistény nad vozovkou. V prfipadé prekroCeni nejvétSich povolenych
hmotnosti, kamera pofidi zaznam pfi prdjezdu pres vazici zafizeni. Na snimku se
nachazi vozidlo s Citelnou registraéni znackou, pofadové Ccislo dokumentu,
vyrobni Cisla vah, typ senzoru, datum a ¢as zaznamu, nazev mista, pocet naprav,
celkovd hmotnost a povoleny limit, hmotnosti naprav a povolené limity,
dalsi hmotnost vychazejici z hodnot naprav (napf. skupiny naprav) a prestupky
a také zmeérena rychlost prljezdu. Pfi prijezdu vozidla pfes snimace zatizeni je
meéfena posloupnost Casovych odezev. Na zakladé tohoto méreni je poté
vypocitana rychlost prijezdu pres zafizeni. V ramci VKV je mozné méfit i rozméry
vozidel a jizdnich souprav. Vedle kamer, které porizuji snimky, jsou umistény 3D
lasery. Ty béhem priljezdu vozidla nebo jizdni soupravy dokazou zmérit aktualni
rozméry vozidla (vySku, Sifku, délku) a porovnat je s nejvétSimi povolenymi
rozmery dle ustanoveni § 7 vyhlasky €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech

a spojitelnosti vozidel.%?

U VKV je stanovena tolerance méreni 10 az 15 %, aby byla fesena jen
zdanlivé pretizena vozidla nebo jizdni soupravy, a bylo tak zajisténo efektivni
vymahani. Pofizeny zdznam vozidla nebo jizdni soupravy je zaslan do agendy

méstského informacéniho systému dle mistni prisluSnosti, kde jsou zpracovany.53

52 Cesky metrologicky institut: Certifikdt o schvéleni typu méfidla UnicamWIM [online]. 2016.
Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z: https://www.camea.cz/data/files/UnicamWIM.pdf

53 CAMEA: Vysokorychlostni véZeni vozidel. [online]. 2022. Copyright © [cit. 11.2.2022].
Dostupné z: https://www.camea.cz/cz/doprava/vazeni-za-jizdy-wim/
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Obrazek ¢. 4 Vysokorychlostni kontrolni vazZeni (zdroj: viastni)

Pfi prekroCeni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy
se jedna o prestupek dle ustanoveni § 42b odst. 1 pism. u) zakona o pozemnich
komunikacich. Sankce je zde urCena jinak nez napf. u prekroceni rychlosti.
Pokud je prekroCena nejvétsi povolena hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy,
Cini zde sankce 9000 K¢ za kazdou zapocatou tunu. V pripadé€, ze vozidlo nebo
jizdni souprava prekrocCi nejvétsi povolenou hmotnost do 500 kg, €ini zde sankce
5000 K¢. Sankce se uklada dle nejvétsSiho prekrocCeni. Pfi pfekroCeni nejvétsi
povolené hmotnosti pouze na napravu vozidla, nikoli vozidla nebo jizdni soupravy,
je mozné ulozit pokutu do 500000 K¢&. Pokuta se rozdéluje mezi vlastnika pozemni
komunikace, kterému nalezi 40 % z vybrané Castky. Dale 45 % nalezi kraji,
na jehoz uzemi bylo vazeni provedeno. Zbylych 15 % jde do rozpoctu, ze kterého

je hrazena ¢innost organu, ktery ulozil danou pokutu.%*

Provozovatel vozidla mize mit pro vozidlo nebo jizdni soupravu vydané
tzv. Povoleni ke zvlastnimu uzivani. Toto povoleni napf. dovoluje zvySeni hodnoty

nejvetsi povolené hmotnosti jizdni soupravy ze 48 t na 52 t, pokud to dovoluje

54 Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi
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nejveétsi technicky pfipustna hmotnost motorového vozidla v pfipadé soupravy.
Dale muze povolit zvétseni nejvétsich povolenych rozméru (vyska, sirka, délka).
V pfipadé poruseni hodnot, které jsou uvedeny na povoleni ke zvlastnimu uzivani,
se jedna o poru$eni ustanoveni § 42b odst. 1 pism. b) zakona o pozemnich

komunikacich. Za tento prestupek Ize ulozit sankci do 500000 K¢.%°

Druhym typem kontrolniho vazeni v Ceské republice je nizkorychlostni
kontrolni vazeni (dale jen ,NKV*). Je definovano v ustanoveni § 38a odst. 2
pism. b) zdkona o pozemnich komunikacich jako: ,kontrolni vazeni vozidla nebo
Jizdni soupravy vsemi jinymi technickymi zafizenimi, neZ jaka jsou uvedena
vpismenu a) vySe, pii kterém dochazi k odklonéni vozidla z provozu.®
NKV provadi Policie CR nebo celni Gfady. Dale jej také na silnicich |. tfidy
v souginnosti s Policii CR nebo s celnimi Gfady mlize provadét kraj v ramci svého
Uzemi pouze se souhlasem vlastnika pozemni komunikace, anebo osoba
poverena vlastnikem pozemni komunikace. Na zbylych pozemnich komunikacich
zajistuje NKV v souginnosti s Policii CR nebo s celnimi Ufady vlastnik pozemni
komunikace Ci osoba jim povéfena. NKV se provadi na dvou prenosnych vahach
(deskach). Vozidla nebo jizdni soupravy jsou na vahy navadény obsluhou a pfi
kazdém najeti jsou na desce zastaveny. Vazeni probiha v okamziku, kdy vozidlo
nebo jizdni souprava stoji napravou na obou deskach a je v nezabrzdéném stavu.
Pfi vazeni se pouzivaji zakladaci kliny, aby se zamezilo pohybu vozidla nebo
jizdni soupravy. Jelikoz se tyto vahy pouzivaji s obsluhou, jsou pfenosné,
kazdy den na jiném misté a vazeni na nich probiha v rlznych ¢&asovych

intervalech, nemUze se jednat o automatizovany technicky prostiedek.’

55 Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisl
56 Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
57 Zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist
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3 Rakouska republika

V dalsi podkapitole jsou rozebrany zakladni pojmy z hlediska dopravniho
vnitrostatniho prava Rakouské republiky — pozemni komunikace (silnice), vozidlo,

fidit vozidlo, drzitel registrace.

3.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Pozemni komunikace nebo také silnice (,StraBe") je definovana v ustanoveni
§ 2 odst. 1 bod 1 federalniho zakona &. 159/1960, StraBenverkehrsordnung
(dale jen ,zakon StVO"), jako plocha pozemku uréena pro pohyb chodcl nebo
provoz vozidel, véetné staveb v jejim prlbéhu a vyuzivana pro tento provoz.
Je zde velka podobnost s definici pozemni komunikace v ¢eském vnitrostatnim
pravu. Jedna se napf. o chodnik ¢i vozovku. K pozemni komunikaci se déle
pfifazuji i stavby nebo pevné objekty nachazejici se v pribéhu pozemni

komunikace.58

V Rakousku je vozovka (,Fahrbahn®) definovana jako cast pozemni
komunikace vyhrazend pro automobilovy provoz. Oproti Ceské republice
ma Rakousko striktné stanoveno, ze vozovka je vyhrazena pro automobilovy
provoz. Jsou ale mista, kde je vozovka sdilena a mdzou se na ni nachazet jak
vozidla, tak chodci. Musi byt ovéem oznalena prislusSnou dopravni znackou
a rychlost je zde omezena, nejedna se ale o ,Obytnou zénu®, resp. ,Obytnou ulici®,

ktera je v Rakousku definovana zvlast’.%°

Rakousko navic rozdéluje oblasti na méstské a mimoméstské. V zakoné

StVO, se nachazi pojem ,Ortsgebiet® neboli Obecni Uzemi. Tento pojem

58 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBBenverkehrsordnung
(StVO) [online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10
011336

59 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBBenverkehrsordnung
(StVO) [online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10
011336

31


https://www.ris.bka.qv.at/GeltendeFassunq.wxe?Abfraqe=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10
https://www.ris.bka.qv.at/GeltendeFassunq.wxe?Abfraqe=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10

je definovan jako silniéni sit' lezici mezi znackami zacatek obce (,Ortstafel”),
a konec obce (,Ortsende”). Druhym pojmem je ,FreilandstraBe®, neboli venkovni

silnice. Ta je definovana jako silnice mimo méstské (zastavéné) oblasti.50

Vozidlo (,Fahrzeug®) je v zakoné StVO, v ustanoveni § 2 odst. 1 bod 19
definovano v prekladu jako dopravni prostfedek urceny k provozu na pozemnich
komunikacich nebo pouzivany na pozemnich komunikacich nebo mobilni
pracovni stroj, s vyjimkou invalidnich vozikl, kocarku, trakarft a podobnych,
malych vozidel urCenych primarmné k pouziti mimo pozemni komunikace,
dale i détskych hracek podobnych vozidlim (napf. jako détska jizdni kola
s vnéjSim prumeérem rafku nejvySe 300 mm a dosazitelnou rychlosti jizdy
nejvySe 5 km/h) a vybaveni pro zimni sporty. Tato definice je oproti Ceskému
vnitrostatnimu vykladu pojmu ,Vozidlo* pomérné obsahla. Z vykladu je zfejmé,
ze o vozidlo se jedna v prfipade, kdy se osoba pohybuje pomoci néjakého stroje,
avSak nezalezi na tom, jestli se vozidlo pohybuje napf. za pomoci fyzické sily nebo

motoru.®!

Jednotlivé druhy motorovych vozidel definuje federalni zakon &. 267/1967,
Kraftfahrgesetz (dale jen ,zéakon KFG*). Obecné motorové vozidlo je v tomto
zakoné v ustanoveni § 2 bod 1 definovano jako vozidlo uréené k provozu
na pozemnich komunikacich nebo pouzivané na pozemnich komunikacich,
které je pohanéno technicky uvolnénou energii a neni vazano na koleje, i kdyz
je jeho hnaci energie odebirana z trolejového vedeni. Pfi porovnani vykladu pojmu
,Motorové vozidlo® je zfejmé, ze rakouské i Ceské pravni normy dany pojem

vysvétluji totozné, avéak Ceské vnitrostatni pravo struénéji.®?

80 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBenverkehrsordnung
(StVO) [online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe ?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10

011336

81 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBBenverkehrsordnung
(StVO) [online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe ?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10

011336

62 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 267/1967 — Kraftfahrgesetz (KFQG)
[online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
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Bliz&i zafazeni motorovych vozidel do kategorii upravuje stejné jako v Ceské
republice Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013,
o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a Cctyfkolek a dozoru
nad trhem s témito vozidly a dale Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU)
€. 167/2013, o schvalovani zemédeélskych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem

s témito vozidly.

Ridit vozidlo (,Lenker von Fahrzeugen®) dle ustanoveni § 58 odst. 1 zakona
StVO muze, aniz by bylo dotéeno ustanoveni § 5 odst. 1, pouze ten, kdo je
ve fyzickém a dusevnim stavu, ve kterém muze ovladat vozidlo a dodrzuje
zakonna ustanoveni, ktera je tfeba pfi fizeni vozidla dodrzovat. Nejsou-li tyto
pfedpoklady zjevné splnény, pouzije se pfiméfené ustanoveni § 5b.
Ustanoveni § 5 odst. 1 zdkona StVO se tyka fizeni pod vlivem alkoholu. V tomto
odstavci je uvedeno, ze ten, kdo je pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek
nesmi fidit ani uvést do provozu vozidlo. V Rakousku je tolerance alkoholu v krvi
nastavena pro cyklisty na 0,8 %o, pro fidice motorovych vozidel na hodnotu 0,5 %o.
V pfipadé, ze policejni organ zjisti pfi kontrole hodnotu, ktera prekracuje
povolenou hranici, je opravnén pouzit rizné donucovaci opatfeni. Napf. se jedna
o odebrani kli¢l od vozidla, jeho zamknuti nebo zadrzeni, pfiloZzeni technického

prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla apod.&3

V rakouském pravu se nachazi pojem ,Zulassungsbesitzer‘, prelozeno jako
drzitel registrace. Jedna se o osobu, ktera je uvedena v osveédceni o registraci
vozidla, a dale je vedena v centralnim systému registrovanych majitelt (vlastnik()
vozidel. Dale jde o osobu, ktera provozuje dané vozidlo, odpovida za jeho provoz
na pozemnich komunikacich a zajistuje, aby vozidlo odpovidalo vsem

ustanovenim zékona KFG a nafizenim vydana na zakladé tohoto zakona.t4

63 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBBenverkehrsordnung
(StVO) [online]. 2022. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
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4 Automatizované technické prostredky

v Rakouskeé republice

Automatizované technické prostredky pouzivané v Rakouské republice v ramci
silniéniho provozu jsou uvedeny v zakoné StVO. Jde o Oddil Xl ustanoveni § 98a
az § 98d. Jedna se o prostfedky, které méfi rychlost na silnicich usekové nebo

stacionarné, vzdalenost mezi vozidly na silnici a respektovani svételnych signall.

Ustanoveni § 98a ve vySe uvedeném zakoneé se tyka usekového meéreni
rychlosti (,Abschnittsbezogene Geschwindigkeitsiiberwachung®). V odstavci 1 je
popsano, za jakych situaci Ize pouzit usekové méfeni na silnicich. Jedna se
napr. o zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, obtézovani obyvatelstva
zapachem nebo hlukem anebo k ochrané Zivotniho prostredi. V téchto a dalSich
pfipadech muze ufad nainstalovat a pouzivat automatizovany technicky
prostfedek, ktery spo&iva v méfeni primérné rychlosti v daném Useku. Pokud se
urad chysta zavést usekové méreni rychlosti, musi uCinit o této skutecnosti
oznameni na krajské policejni feditelstvi dle mistni pfislusnosti, a to nejpozdéji
7 dnl prfed zahajenim méreni. Jakykoliv méfeny Usek je v Rakousku stanoven
vlastni vyhlagkou. Usek, ve kterém dochazi k méteni rychlosti, musi byt ze zakona
oznacen zaCatkem a koncem méreni. K tomu se pouzivaji svislé dopravni znaceni

s napisem ,Section Control“ spolu s vyobrazen kamerou.5®

Mé&feni probiha stejné jako v Ceské republice. Kontrolni body jsou vybaveny
detekénimi zafizenimi v podobé kamer a dalSimi detekCnimi pristroji, jako jsou
infraCervené zablesky, svételné senzory, lasery nebo indukéni smycky
integrované do povrchu silnice. Vozidlu, které projizdi méfenym usekem je
zaznamenan ¢as vjezdu a vyjezdu. Z téchto ¢asu je nasledné spocitana primérna
rychlost. Pokud je vy8Si nez stanoveny limit, je pofizen snimek. Tento zaznam

Udaju o prestupku je trvale ulozen a pravidelné se sklada ze snimkd vjezdu

65 Rechtsinformationssystem des Bundes (RIS): BGBI. Nr. 159/1960 - StraBBenverkehrsordnung
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a vyjezdu vozidla, jeho registraéni znacky, mista, data a ¢asu zaznamu, tj. ¢asu
poruseni nejvyssi povolené rychlosti, jakoz i zjisténé primeérné rychlosti.
Zaznam o piestupku slouzi jako podklad pro potrestani a sankcionovani prestupku

piekroceni rychlosti v nasledném fizeni o uloZzeni pokuty.®

V ustanoveni § 98b zdkona StVO se uvadi automatizovany technicky
prostredek slouzici k bodovému meéreni rychlosti (,Punktuelle
Geschwindigkeitsmessung®) neboli stacionarni méfeni rychlosti. Stejné jako
v pfipadé usekového méreni rychlosti je v odstavci 1 uvedeno, ze stacionarni
meérfeni rychlosti ma zajistit a zvysit bezpecnost silniéniho provozu, omezit hluk
azapach, zejména pro ochranu obyvatelstva a zivotniho prostredi.
Stacionarni méfeni rychlosti v Rakousku probiha stejné jako v Ceské republice.
Vedle silnice je nainstalovan prostredek, ktery méfi rychlost v daném bodé
na silnici. Pfi prekroCeni nejvySsi povolené rychlosti vyfoti projizdéjici vozidlo

a odesle snimek na mistné prislusny urad.®”

DalSim automatizovanym technickym prostfedkem pouzivanym v Rakousku
je dle ustanoveni § 98c zakona StVO meéreni vzdalenosti mezi vozidly
(,Abstandsmessung®). Jedna se o prostfedek, ktery zaznamenava nedodrzeni
bezpeéné vzdalenosti mezi vozidly. Dodrzovani bezpeéné vzdalenosti se vénuje
ustanoveni § 18 vySe uvedeného zakona, které zmiruje, ze fidi€ vozidla musi vzdy
dodrzovat takovou vzdalenost od dalSiho vozidla jedouciho pfed nim, aby mohl
véas zastavit, i kdyz vozidlo jedouci pfed nim nahle zabrzdi. Ridigi dlouhych
vozidel, napf. jizdni soupravy, nakladnich vozidel nebo autobusut, maji povinnost
dodrzovat minimalni vzdalenost 50 m pfi jizdé za sebou mimo zastavénou oblast.
Méfeni timto prostfedkem probiha ve vétsiné pripadd na dalnicich. Systém se
sklada ze tfi kamer a vozidla vybaveného potfebnou technikou na vyhodnocovani

mérfeni. Kamery jsou nainstalovany na mosté nad dalnici. Pfi méfreni je kazda

66 KEUTHEN, Jens Christian. Die abschnittsbezogene Geschwindigkeitsiiberwachung und ihre
verfassungsrechtliche Bewertung [online]. 1. vyd. Wiesbaden: Springer Vieweg, 2016.
[cit. 12.2.2022]. ISBN 978-3-658-11849-5. s. 47-48. Dostupné z:
https://link.springer.com/book/10.1007/978-3-658-11849-5?noAccess=true
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kamera zaméfena na svUj referenéni bod, ktery je vyznacen na vozovce v podobé
bilych pulkruht nebo bile ¢ary. Na obou krajich vozovky se nachazi tfi referenéni
body, které jsou od sebe vzdaleny 75 m. Méfeni dodrzovani bezpetné vzdalenosti
probiha na useku 150 m. Zaroven dokazou méfit i rychlost vozidel. Pri zjiSténém

poruseni kamery poridi snimek, ktery je zaslan na mistné prislusny urad.®8

Zakon StVO stanovi, ze za prestupek nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly
se povazuje Casovy rozestup mensi nez 0,4 s. Napfr. pfi rychlosti 130 km/h
se jedna o vzdalenost cca 14,5 m. V pfipadé, ze se Casovy rozestup pohybuje
mezi 0,2s a 0,4 s, hrozi fidiCi pokuta na misté ve vysi od 72 € do 2180 €
(cca od 1800 K¢ do 54500 K¢). V pripadg, ze fidi€ pokutu nezaplati, hrozi mu trest
odnéti svobody od 24 hodin do 6 tydnt. Pokud bude ¢asovy rozestup mensi nez
0,2 s, hrozi fidi¢i pokuta na misté ve vysi od 36 € do 2180 € (cca od 900 K¢&
do 54500 K¢) a zakaz fizeni minimalné na 6 mésicu. V pfipadé, Ze fidi¢ nezaplati,

hrozi mu trest odnéti svobody az na 6 tydnu.89

Poslednim automatizovanym technickym prostiedkem, ktery zakon StVO
uvadi v ustanoveni § 98d, je zarfizeni slouzici ke kontrole dodrzovani svételné
signalizace (,Uberwachung der Beachtung von Lichtzeichen*). Tento prostfedek
zaznamenava nerespektovani Cerveného  svételného  signalu  ,Stdj“.
Vyznam sveételnych signalu je uveden v ustanoveni § 38 vyse uvedeného zakona.
Je zde uvedeno, jak se ma fidi€ na pozemnich komunikacich pfi rozsviceni
jednotlivych signalt chovat. V Rakousku je v danych pfipadech povoleno
odbocovat vpravo, i kdyz na semaforu sviti ¢erveny signal ,Stdj“. Aby fidi¢ mohl

vyuzit tohoto pravidla, musi byt vedle semaforu umisténa dodatkova tabulka
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se zelenou Sipkou smérfujici vpravo. Dale musi fidi€ zastavit na hranici kfizovatky
nebo v misté pred pficnou ¢arou souvislou a nesmi omezit ani ohrozit ostatni
ucastniky silniéniho provozu. Jestlize fidi¢ fidi nakladni vozidlo nebo autobus,

jejiz celkova pripustna hmotnost prevysuje 7,5 t, tak se jich toto pravidlo netyka.”®

Zachycovani prestupkl timto zafizeni probiha predevsim na kfizovatkach,
které jsou fizeny svételnymi signaly. Jakmile se na semaforu rozsviti ¢erveny
signal ,Stdj“ za¢ne odpocet 2 s. Po tomto ¢asovém intervalu se zapne zdznamové
zarizeni. V pfipadé, ze projede vozidlo na vySe uvedeny svételny signal,
jsou pofizeny dvé fotografie, kde je vidét, jaky signal sviti na semaforu a v jakych
mistech se vozidlo nachazi. Zadokumentovany prestupek je pak odeslan na misté

prislusny urad.”!

Po zjisténi prestupku automatizovanymi technickymi prostredky je vozidlo
lustrovdano v rakouském narodnim registru vozidel. V pfipadé vozidla
registrovaného v jednom z ¢lenskych statd EU je vozidlo lustrovano v systému
EUCARIS. Z téchto systému je zjistén provozovatel/vlastnik vozidla, kterému je
odeslan tzv. anonymni pfikaz (,Anonymverfigung®). Dale je pak odeslana zadost
o urceni totoznosti fidice (,Lenkerlnnen-Erhebung®). Provozovatel/vlastnik ma
na uhrazeni anonymniho pfikazu ¢&tyfi tydny. Pokud viéto dobé
provozovatel/vlastnik neuhradi anonymni prikaz, je Fidi¢ zjistovan dle vyse
uvedené zadosti, avSak uz vramci fizeni o vydani trestniho prikazu
(,Strafverfligung®). Proti této osobé muUze byt vydan trestni pfikaz nebo muze byt

zahajeno bézné spravni trestni fizeni.”2
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5 Polska republika

V podkapitole jsou uvedeny zakladni pojmy z vnitrostatniho dopravniho prava
Polské republiky — pozemni komunikace, vozidlo, ucastnik silniéniho provozu,

fidi€, majitel (vlastnik) vozidla.
5.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Pozemni komunikace (,droga‘) definuji dva polské zakony. Prvnim je zakon
¢. 98/1997, Prawo o ruchu drogowym (dale jen ,zakon o ruchu drogowym®).
Tento zakon v ustanoveni § 2 bod 1 definuje pozemni komunikaci jako samostatny
pas terénu tvoreny silnici, krajnici, chodnikem, stezkou pro chodce nebo cyklisty,
v€etné koleji pro drazni vozidla umisténych v tomto jizdnim pruhu,
uréeny pro provoz nebo stani vozidel, pési provoz, pohyb osob pohybujicich

se za pouziti pomocné zafrizeni, jizdé nebo vedeni zvifat.”®

VySe uvedeny zdkon zminuje rozdéleni pozemnich komunikaci na vefejné
komunikace (,droga publiczna“) a na vnitfni komunikace (,droga wewnetrzna®).
Vyklad téchto pojmu odkazuje na druhy zakon, kterym je zakon ¢. 14/1985,
Ustawa o drogach publicznych (dale jen ,zakon o drogach publicznych®). V zakoné
je pojem ,droga“ v ustanoveni § 4 bod 2 definovan jako stavba se silni¢nimi
inzenyrskymi stavbami, zafizenimi a instalacemi tvofici technicko-provozni celek,
ur€ena pro silnicni provoz, umisténa v silnicnim pruhu. Vefejna komunikace
je pozemni komunikace, kterou smi uzivat kdokoliv v souladu s jejim uréenim,
omezenimi ¢i vyjimkami uvedenych v zdkoné o drogach publicznych,
nebo v jinych pravnich predpisech. Tento typ komunikace se déli do &tyr kategorii,
na zakladé jeji funkce v silniéni siti, a to na statni silnice (,drogi krajowe"),
krajskeé silnice (,drogi wojewddzkie*), okresni silnice (,drogi powiatowe®)
a na obecni silnice (,drogi gminne*). Statni silnice jsou majetkem Statni pokladny,

zbylé tfi jsou majetkem prislusného samospravniho celku (kraj, okres, obec).

73 LexLege: Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym [online]. 2022.
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Verejné komunikace se z hlediska dostupnosti rozdéluji na volné pfistupné
komunikace (,drogi ogolnodostepne®) a na komunikace s omezenym pfistupem
(,drogi o ograniczonej dostepnosci‘), vcetné dalnic a rychlostnich silnic.
Vnitini komunikace jsou komunikace, parkovisté, cyklostezky a plochy pro provoz
vozidel, které nelze zaradit do zadné z kategorii vefejnych komunikaci a nejsou
soucasti jizdniho pruhu verejné komunikace. Za vystavbu a vesSkerou udrzbu,
v€etné ochrany a znaceni, odpovida spravce uzemi, na kterém se komunikace

nachazi, nebo v pfipadé jeho nepfitomnosti vlastnik pozemku.”#

Pojem vozidlo (,pojazd®) je definovan v zdkoné o ruchu drogowym jako
dopravni prostiedek urCeny k pohybu po silnici i stroj nebo zafizeni k tomu
pfizplsobené, s vyjimkou zafizeni podporujiciho pohyb. Dle definice se jedna
o0 jakykoliv prostiedek, jehoz pomoci se Ize pohybovat po silnici, vyjma zarizeni
pro podporu pohybu. O motorové vozidlo (,pojazd silnikowy“) se jedna v pfipadé,
ze je vozidlo vybaveno motorem. AvsSak nejedna se o moped, jizdni kolo,
cyklovozik, zafizeni pro prfepravu osob, zelezni¢ni vozidlo, elektrokolobézku
ainvalidni vozik. Tyto pojmy jsou definovany v jednotlivych ustanovenich.
Polsky zadkon o ruchu drogowym umoznuje vybavit jizdni kolo nebo cyklovozik
pomocnym elektrickym pohonem. Za podminky, ze napajeni neprekroci
48 V a trvaly vykon nepresahne 250 W. Podminkou takeé je, ze vykon pomocného
motoru postupné klesa az k0 W, pfi pfekroceni 25 km/h. Kategorie vozidel
(,kategorie pojazdéw*) jsou uvedeny v pfiloze €. 2 z&dkona o ruchu drogowym.
Stejné jako v jinych Clenskych zemich Evropské Unie i zde kategorie vozidel
odpovidaji Narizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) & 167/2013
a ¢. 168/2013.7

Uéastnikem silniéniho provozu (,uczestnik ruchu‘) je, dle ustanoveni
§ 2 bod 17 zdkona o ruchu drogowym, chodec, osoba pohybujici
se prostfednictvim pomocného dopravniho zafizeni, fidi€, jakoz i dalSi osoby

ve vozidle nebo na vozidle na pozemni komunikaci. Dle definice se jedna

74 LexLege: Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych [online]. 2022. [cit. 9.1.2022].
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o kohokoliv, kdo se jakymkoliv zpusobem podili na ucasti v silniénim provozu

na pozemni komunikaci.”®

V zakoné o ruchu drogowym je pojem Fidi€ vysveétlovan dvéma ustanovenimi.
V prvnim pfipadé je Ffidi¢ (,kierujgcy“) osoba, ktera fidi vozidlo nebo jizdni
soupravu, dale osoba, ktera vede Utvar chodcU, jede na koni nebo vede zvifata
jednotlivé nebo ve stade. V druhém pfipadé je fidic€ (,kierowca“) osoba opravnéna
k fizeni motorového vozidla nebo mopedu. Je to osoba, kterd vlastni fidiské
opravnéni kfizeni mopedu, motorového vozidla nebo jizdni soupravy,

tedy ridiCsky prakaz (,prawo jazdy“).””

Pojem maijitel vozidla, resp. vlastnik vozidla (,wtasciciel pojazdu®),
polské vnitrostatni pravo pfimo neuvadi. Vlastnikem vozidla bude urcité osoba,
ktera je vedena v technickém prikaze jako majitel (vlastnik). Definice vlastnika
vozidla by mohla vychazet z polského obcanského zakoniku (Ustawa z dnia
23. kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny), kdy vlastnikem je v tomto pfipadé drzitel
véci. Na tuto skuteénost odkazuji polské kancelare pojistitell. Polsky obcansky
zakonik uvadi, ze drzitelem véci je jak ten, kdo ma véc ve faktické drzbé jako
vlastnik (spontanni drzitel), tak ten, kdo ma véc ve faktické drzbé jako uzivatel,
zastavce, najemce, pachtyf nebo ma jiné pravo, které zahrnuje zvlastni opravnéni
k cizi véci (zavisly drzitel). Lze, dle vySe uvedenych skute€nosti soudit,
Ze vlastnikem vozidla je osoba, ktera je uvedena v technickém prikaze vozidla
jako majitel (vlastnik), dale osoba, ktera je uvedena na posledni kupni smlouvé
k vozidlu jako kupujici, ndjemce anebo i dédic, ktery vozidlo pouziva po smrti

vlastnika.”®
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6 Automatizované technické prostredky

v Polské republice

Na zakladé konverzace s reditelem CANARD prostifednictvim styéného
dustojnikem Policie CR v Polské republice bylo zjisténo, Ze o automatizovany
dohled v silniénim provozu se za pomoci automatizovanych technickych
prostfedkl stara ufad CANARD (Centrum automatického dohledu nad silniénim
provozem). Tento urad je organizacnim ¢lankem GITD (Generalni inspektorat
silniéni dopravy). V Polsku se jako automatické technické prostfedky pouzivaji
stacionarni radary na meéreni rychlosti, radary na usekové méreni rychlosti
a kamery zaznamenavajici nerespektovani ¢erveného signalu ,Stlj" na svételném
zarfizeni. V roce 2020 se na Uzemi Polska vyskytovalo 434 stacionarnich radard
na méfeni rychlosti, 30 usekovych méficl rychlosti a 20 zaznamovych zafizeni

hlidajicich nerespektovani svételnych signald.”

Automatizované technické prostredky jsou stanoveny v ustanoveni
§ 1299 zakoné o ruchu drogowym. Zde je uvedeno, Ze k odhalovani prestupku
slouzi stacionarni zaznamové zarizeni umisténa v silnicnim pruhu pozemni
komunikace. Jak jiz bylo uvedeno, v povrchu vozovky jsou zabudovany senzory
(smycky), které detekuji prlUjezd vozidla. V tomto ustanoveni jsou uvedeny
dva prestupky, které jsou pomoci zaznamovych zafizeni detekovany.
Jedné se o prekroCeni  nejvy$Si  dovolené rychlosti  a o nerespektovani
svételnych signall. Prestupky zjisténé pomoci automatickych technickych
prostfedkl, spadaji do kompetence GITD, které nasledné fesi CANARD.
Vsechny automatizované technické prostiedky funguji na stejném principu
jako v Ceské republice, rozdil byva v jejich vzhledu. Provoz automatizovanych
technickych prostfedkll vede na sledovanych Usecich silnic ke snizeni poctu
dopravnich nehod a k dodrzovani platnych dopravnich predpist fidi¢i vozidel.
Automatizované technické prostredky |ze nastavovat vzdalené. Velkou vyhodou

je online pfenos snimkd do IT systému, coz ma pozitivni dopad na usporu nakladu

7 CANARD BEZPIECZNIE NA DROGACH: Funkcjonowanie sytemu automatycznego nadzoru
w 2020 roku [online]. 2021. [cit. 12.2.2022]. Dostupné z:
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a Casu. GITD provadi dohled nad danymi useky pomoci automatizovanych
technickych prostfedkl 24 hodin denné, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce bez ohledu

na denni dobu nebo nepfiznivé povétrnostni podminky.8°

Na zakladé komunikace s feditelem CANARD bylo zjisténo, ze urad
CANARD odhaluje porusovani zédkona, pokud jde o fidice prekracujici stanovené
rychlostni limity a nerespektuji svételna signalizacni zafizeni. Jednim z dalSich
ukoll tohoto Ufadu je objasfiovani prestupkl spojené se zjisténi a potrestanim
dané osoby. Po zaznamenani prestupku jsou informace o vlastnikovi vozidla
automaticky stazeny z centralniho registru vozidel. Vlastnikovi, ktery je v registru
identifikovan, posle CANARD formulaf s vyzvou, ve kterém je osoba povinna
vyplnit jedno ze tfi prohlaseni. Prvni prohlaseni se tyka situace, kdy v dobé
spachani prestupku je vlastnik a fidi€ jedna a ta sama osoba. V takovém pripadée
se vlastnik pfizna, bude souhlasit s pokutou a zaplatiji nebo v opacném
pfipadé odmitne pokutu zaplatit. Druhé prohlaSeni se tyka situace, kdy v dobé
spachani prestupku vlastnik svéfil vozidlo jiné osobé. V tomto pfipadé vlastnik
uvede kontakini Udaje kdané osobé. Treti prohlaseni setyka situace,
kdy vlastnik v dobé spachani prestupku svéfil vozidlo jiné osobé, ale neuvede
nebo odmitne uvést kontakini Udaje na danou osobu. V této situaci vyplni
prohlaseni €. 3, ve kterém souhlasi nebo odmitéa zaplatit pokutu za neposkytnuti
udaju. Pokud vlastnik vozidla souhlasi se zaplacenim pokuty, pracovnik CANARD
ulozi pokutu v systému a zasSle ji doporu€ené na adresu vlastnika vozidla.
UloZena pokuta musi byt zaplacena do 7 dnl od jejiho obdrzeni. Neni-li pokuta
ve stanovené |hité uhrazena, je vymahana v souladu se zakonem o spravnim
fizeni v ramci exekuCniho fizeni. Vymahacim organem je finan¢ni urad.
Osoba, ktera je podezfela ze spachani prestupku (at uz fidila vozidlo
nebo neuvedla, komu vozidlo bylo svéfeno) ma vzdy pravo odmitnou pokutu.
V takovém pfipadé je véc postoupena soudu. Soud stanovi odpovédnost

za prestupek nebo trestny €in a ulozi dané osobé trest.

80 | exLege: Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym [online]. 2022.
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Vymahatelnost ulozenych pokut v Polsku za pfestupky zaznamenané
automatizovanymi technickym prostredky byla v roce 2020 cca 95 %. Jelikoz je
Polska republika ¢lenem Evropské unie, tak u prestupkl spachanych vozidly
ze zahraniéi je stejné jako v Ceské republice vyuzivan modul CBE v rdmci
smérnice CBE. Ridi&i vozidel zemi mimo Evropskou unii, u kterych nebylo mozné
dohledat adresu pro potreby doruCeni pokuty, jsou v pfipadé zjisténi pobytu
na Uzemi Polska nebo pfi silnicnich kontrolach provadénych inspektory CANARD
trestani pokutami placenymi na misté, kartou nebo jinym platebnim

prostiedkem.8!

81 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bfezna 2015, o usnadnéni
preshranicni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
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7 Slovenska republika

V dalsi podkapitole jsou rozebrany zakladni pojmy z vnitrostatniho dopravniho
prava Slovenské republiky — pozemni komunikace, vozidlo, ucastnik silniéniho

provozu, fidi¢, provozovatel, drzitel, viastnik vozidla.

7.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Pozemni komunikace (,pozemna komunikacia“) se dle zakona &. 135/1961 Zb.,
o pozemnych komunikaciach, déli do ¢tyr typu: dalnice, silnice, mistni komunikace
a Ugelové komunikace, stejné jako v Ceské republice. Je tvofena ze dvou &asti,
ato ze silnicniho télesa a jeji soucasti. Silniéni téleso je ohrani¢eno vnéjsSimi
hranami pfikopU, rigoll, nasypu a zarezu svahu, zarubnich a obkladovych zdi,
patou opérnych zdi a pfi mistnich cestach 0,5 m za zvy$enymi obrubami chodnik(
nebo zelenych pasu. Soucastmi pozemnich komunikaci jsou vSechna zafizeni,
stavby, objekty a dila, ktera jsou nutna pro Uplnost, k zajisténi a ochrané dalnic,
silnic a mistnich silnic a k zajisténi bezpetného, rychlého, plynulého
a hospodarného provozu na nich. Nejedna se ovSem o zafizeni, ktera jsou urcena

pro elektronicky vybér mytného nebo pro jeho kontrolu.82

Vozidlem (,vozidlom®) je, dle ustanoveni § 2 odst. 2 pism. w) zakona ¢. 8/2009
Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dale jen
,0 cestnej premavke®), motorové vozidlo, nemotorové vozidlo a tramva,.
Tato definice je stejna jako v Ceském pravu. Vozidlo je dale definovano i v zakoné
¢. 106/2018 Z. z., o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (dale jen ,zékon o prevadzke vozidel v cestnej premavke"),
kdy dle ustanoveni § 2 odst. 2 pism. a) je vozidlem motorové vozidlo
nebo nemotoroveé vozidlo navrzené a vyrobené pro provoz v silniénim provozu;

vozidlem je i zvlastni vozidlo podle § 3 odst. 3. Tento zakon rozdéluje vozidla

82 Zakony pre ludi: Zakon & 135/1961 Zb., o pozemnych komunikéaciach [online]. 2022.
[cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/1961-135
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na silni¢ni a zvlastni. Motorové vozidlo je v zakoné o cestnej premavke definovano
jako nekolejové vozidlo pohanéné vlastnim motorem s vyjimkou pfipadu podle
pismene f) a trolejbus. V pismeni f) se uvadi napf. elektrické voziky pro osoby
se zdravotnim postizenim, v tomto pfipadé se jedna o chodce. Zakon o prevadzke
vozidel v cestnej premavke definuje motorové vozidlo jako vozidlo,
které se pohybuje vlastnimi prostredky na z&kladé vlastniho pohonu.
Naopak nemotorové vozidlo je stejné jako motorové vozidlo definovano ve dvou
zakonech. Zakon o prevadzke vozidel v cestnej preméavke struéné definuje
nemotorové vozidlo jako vozidlo bez vlastniho pohonu. Na druhé strané zakon
o cestnej premavke ma definici nemotorového vozidla znacné rozsahlejsi.
Nemotorovym vozidlem se rozumi pfipojné vozidlo, vozidlo pohybujici se pomoci
lidské sily nebo zvifeci sily s vyjimkou pfipadl podle pismene f), samovyvazovaci
vozidlo, kolobézka s pomocnym motorkem a kolo vybavené pomocnym motorkem
o0 zdvihovém objemu valci nepfesahujicim 50 cm?® s konstrukéni rychlosti
neprevysujici 25 km/h nebo kolo vybavené pomocnym elektrickym motorkem
s trvalym jmenovitym vykonem do 0,25 kW, jehoz vykon se progresivné snizuje
a nakonec se preru$i, kdyz vozidlo dosahne rychlosti 25 km/h nebo kdyz fidi¢
prestane Slapat do pedall. Je daleko obsahlej$i nez vyklad tohoto pojmu
v Ceském pravu. Obsahuje vycet vykonnostnich a rychlostnich parametrt na stale

zvétsujici se pocet kol s vlastni pohonem na silnicich.82

Uéastnikem silniéniho provozu (,u¢astnikom cestnej premavky‘) je,
dle ustanoveni § 2 odst. 2 pism. u) zdkona o cestnej premavke, osoba, ktera se
pfimo Ucastni silniéniho provozu. Mdze to byt kdokoli, napf. chodec, cyklista,

Fidi¢ motorového vozidla nebo tramvaje.8

Ridi¢ (,vodi&“) je definovan v ustanoveni § 2 odst. 2 pism. u) zakona o cestnej
premavke jako osoba, ktera fidi vozidlo. Jedna se o osobu, ktera fidi motorové

nebo nemotorové vozidlo &i tramvaj. Pri fizeni motorového vozidla musi Ffidi¢

83 Zakony pre ludi: Zakon ¢. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8
Zékony pre ludi: Zakon ¢&. 106/2018 Z. z., o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a 0 zmene
adoplneni  niektorych  zakonov  [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z:
https://www.zakonypreludi.sk/zz/2018-106

84 Zakony pre ludi: Zakon ¢&. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplineni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8
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vlastnit fidi¢sky prukaz (,vodi¢sky preukaz") s pFislusnym Fidi€skym opravnénim

na dané motorové vozidlo.8°

Slovenské vnitrostatni pravo pracuje se tfemi pojmy v ramci provozu vozidla
na pozemnich komunikacich. Jedna se o provozovatele (,prevadzkovatel*),
drzitele (,drzitel*) a vlastnika. Provozovatelem vozidla je, dle v ustanoveni
§ 2 odst. 23 zakona o prevadzke vozidel v cestnej premavke, vlastnik vozidla nebo
jim uréeny drzitel vozidla. Provozovatel vozidla, dle zdkona o cestnej premavke,
odpovida, ze vozidlo neuzije neopravnéna osoba, ktera napf. nevlastni ridi¢ské
opravnéni, je pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky nebo nezna jeji
totoznost. Dale odpovida za to, ze vozidlo spliiuje pfi provozu na pozemnich
komunikacich splfiuje stanovené podminky, a to v€etné nakladu a jeho upevneéni.
Lze se domnivat, ze provozovatel vozidla zajiStuje provoz vozidla v rdmci
bezpecénosti silnicniho provozu. Naopak vlastnikem vozidla je osoba, kterd vlastni
vozidlo, ma k nému majetkova prava. Je zapsana v osveédceni o evidenci vozidla,
konkrétné v kolonce C4. Vlastnikem muze byt jak fyzicka, tak i pravnicka osoba.
Vlastnikem je napf. pfi koupi vozu leasingova spole¢nost, do doby jeho splaceni.
Osoba, ktera splaci leasing a jezdi danym vozidlem je drzitelem. Drzitel vozidla je
definovan ve dvou zdkonech. Prvni definice je v zdkona o cestnej premavke,
konkrétné v ustanoveni § 2 odst. 2 pism. c), kde se uvadi, ze drzitelem vozidla je
osoba zapsana v osvedceni o evidenci Cast | a €ast Il jako drzitel osvedceni,
nebo takova osoba zapsand v osvédCeni o evidenci vydaném v ciziné.
Druhym zdkonem je z&kon o prevadzke vozidel v cestnej premavke,
kde v ustanoveni § 2 odst. 24 je drzitel vozidla definovan jako osoba, na kterou
je vozidlo pfihlaseno v evidenci vozidel a ktera je zapsana v dokladech vozidla.

Drzitel vozidla je v osvédceni o evidenci vozidla uveden v kolonce C.1.1.86

85 Zakony pre ludi: Zakon ¢. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8

86 Zakony pre ludi: Zakon ¢. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8
Zékony pre ludi: Zakon ¢. 106/2018 Z. z., o prevadzke vozidiel v cestnej preméavke a o zmene a
dopineni  niektorych  zakonov  [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z:
https://www.zakonypreludi.sk/zz/2018-106
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8 Automatizované technické prostredky

na Slovensku

Na zakladé komunikace s Prezidiem Policejniho sboru Slovenské republiky,
konkrétné s odborem dopravni policie, bylo zjisténo, ze Slovenska republika
neprovozuje zadny automatizovany technicky prostfedek slouzici k zachycovani
dopravnich prestupkll v ramci provozu na pozemnich komunikacich.
Odbor dopravni policie Prezidia Policejniho sboru uvedl, ze ve Slovenské
republice probiha dohled nad silniénim provozem automatizovanym zpUsobem,
avSak ten je vsouCasnosti realizovan jen ve zvlastnim rezimu,
poloautomatizované. Poruseni pravidel silniéni provozu je zadokumentovano
manualné pomoci mobilnich technickych prostfedkl za aktivni Uéasti obsluhy.
Po manualnim zadokumentovani poruseni pravidel silnicniho provozu je nasledné
mozné resit poruseni dvéma zpusoby. Prvnim je, Zze se jedna o prestupek
a odpovédnost za jeho spachani jde pfimo k fidi¢i vozidla. Vozidlo je zastaveno
okamzité po zjisténi poruseni. Druhym zpUsobem je, Ze poruseni bude feseno
jako spravni delikt a odpovednost za jeho spachani jde k drziteli vozidla.
V tomto pfipadé neni vozidlo zastaveno okamzité po zjisténi poruseni.
Tento zpUsob méfeni Ize provadét i v Ceské republice, napt. u vozidel Policie CR,
konkrétné u vozidel v civilnim provedeni, ktera jsou vybavena technikou pro
mérfeni rychlosti. Vramci prace stouto technikou, Ize nastavit zafizeni
do tzv. automatizovaného rezimu, kdy v pfipadé zjisténi prestupku neni vozidlo
kontrolovano a fidi¢ vyifesen napf. pokutou v pfikaznim fizeni, ale provozovatel

vozidla je 0znamen na obec s rozsifenou plsobnosti.8”

V pripadé situace, kdy je vozidlo zastaveno a prestupek je resen s fidicem
vozidla, Ize prestupek vyresit dvéma zpusoby. Bud v blokovém fizeni, kdy je fidici
ulozena pokuta anebo v pfipadech zavaznéjsiho poruseni nebo nesouhlasu fidice
s prestupkem, je fidi€ oznamen ke spravnimu organu, kterym je mistné prislusny

okresni dopravni inspektorat Okresniho feditelstvi Policejniho sboru.

87 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zmé&nach nékterych zakond,
ve znéni pozdéjSich predpist
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Ve Slovenské republice jsou prestupky Fidiél, na rozdil od Ceské republiky,
uvedeny v zédkoné Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb., o priestupkoch,

konkrétné v ustanoveni § 22, nikoliv v zakoné o cestnej preméavke.88

V pfipadé reseni poruseni pravidel silnicniho provozu jako spravniho
deliktu je postup nasledujici. Manualné zadokumentované poruSeni pravidel
silni¢niho provozu obsluhujici osoba ulozi z technického prostfedku do pocitace
a archivuje. Nasledné je manualné vykonana lustrace v narodnim nebo
mezinarodni evidenci vozidel, kde je zjistén drzitel vozidla a tomu je zaslan rozkaz
o ulozeni pokuty. Spravni delikty drzitelll vozidel jsou definovany v ustanoveni
§ 139a az § 139h zakona o cestnej premavke. Spravni delikty drzitell vozidel
primarné resi prislusnici Policejniho sboru. Od 1. kvétna 2021 jsou opravnéni fesit
spravni delikty i obce dle mistni prislusnosti, avéak jen v rozsahu poruseni
zakazu zastaveni a stani. Zasilani rozkazu o ulozeni pokuty drziteldm vozidel
do statl Evropské unie se ve Slovenské republice probiha od listopadu roku 2018.
V pfipadé Slovenské republiky se jedna pouze o dva prestupky, které uvadi
smérnice CBE. Jedna se o prekroceni rychlosti a nezastaveni na Cerveny signal.
Odbor dopravni policie Prezidia Policejniho sboru uvadi, Zze zasilani rozkazu
do zahrani¢i je momentalné v prvotni fazi a na vyuzivani rozesilani
rozkazl ve vétsim rozsahu se predpoklada existence informaéniho systémui.
Za rok 2021 bylo do ciziny odeslano 618 rozkazu o ulozeni pokuty z celkového

poctu 22327 vydanych rozkaz(i.8

V prosinci 2019 probéhla ve Slovenské republice novela zédkona o cestnej
premavke, ktera kromé jiného méla za cil zlepsit vymahatelnost sankci ulozenych
v ramci objektivni odpovédnosti. Jednalo se o pfipady, pfi kterych nedoslo
k dobrovolnému zaplaceni pokuty ve stanovené Ihité a dale o pfipady, kdy postih
za poruSeni pravidel silniéniho provozu, které bylo spachané v minulosti,
ale pro technické anebo pravni skutecnosti nebylo mozné zjistit drzitele vozidla.

Pfi ndsledném zastaveni policejni hlidkou a zjisténi jednoho z vySe uvedenych

88 Zékony pre ludi: Zékon ¢&. 372/1990 Zb., o priestupkoch [online]. 2022. [cit. 15.1.2022].
Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/1990-372

89Zakony pre ludi: Zakon ¢. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8
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pfipadu, bylo novelou zavedena moznost vymahani pokuty zadrzenim dokladu
od vozidla a tabulek registracnich znacek, bez kterych nebylo mozné pokracovat

dal v jizdé %

Dle informaci Odboru dopravni policie Prezidia Policejniho sboru
v soucasnosti probiha priprava podkladl pro projekt Automatizovaného systému
odhalovani poruseni pravidel silnicniho provozu. Tento projekt je zarazen
do Planu obnovy a odolnosti Slovenska s vizi odevzdani do fadného upiného
uzivani do roku 2026. Cilem projektu je vybudovani nového transakcéniho
informacniho systému pro automatizovany proces objektivni odpoveédnosti,
ktery pfispéje k zjednoduseni celé fady procesu v ramci agendy. Také prispéje
ke zvySeni efektivity zpracovavané agendy, ke zkraceni Casu na zpracovani
agendy a Upravé stavajicich systéml za ucelem zavedeni automatizovaného
procesu. V neposledni fadé prispéje integraci obci a méstskych policii do systému
avyraznému posileni a zvySeni moznosti kontroly na zakladé zavedeni
komplexniho monitoringu procest a c¢innosti (auditni monitorovaci systém).
Zaroven vramci projektu se predpoklada nakup 70 technickych prostiedku
pro dokumentovani prijezdu na &ervenou a 209 méficu rychlosti, které budou
fungovat jako automatizované technické prostifedky pro automatizovany sbér
udaju o poruseni pravidel silniéniho provozu, ze kterych bude vyvozovana

objektivni odpovédnost drzitele vozidla.

90 Zakony pre ludi: Zakon ¢&. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplineni niektorych
zakonov [online]. 2022. [cit. 15.1.2022]. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8

49


https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8

9 Spolkova republika Némecko

V nasledujici podkapitole jsou uvedeny zakladni pojmy z vnitrostatniho

dopravniho prava Spolkové republiky Némecko.

Majitelem, nebo také drzitelem vozidla (,Fahrzeughalter, zkracené
,Halter*) je ten, kdo odpovida za vozidla vramci provozu na pozemnich
komunikacich. Dale odpovida za to, Ze bude vozidlo Ffidit osoba zpUsobila.
Dle ustanoveni § 7 zakona StraBenverkehrsgesetz (dale jen ,zakon StVGY)
se uvadi, dojde-li pfi provozu motorového vozidla k usmrceni osoby, ke zranéni
téla nebo zdravi osoby nebo k posSkozeni véci, je drzitel povinen poskozenému
nahradit vzniklou Skodu. Majitel/drzitel vozidla je zapsan v dokladech od vozidla
i v registru vozidel. Tyto Udaje jsou pak poskytovany, dle ustanoveni § 37 zakona
StVG, napf. pro stihani za poruseni pravnich pfedpisl na useku silniéniho provozu
nebo pro stihani trestnych ¢&inG v souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich. Ve vyse uvedeném zakoneé se také nachazi ustanoveni § 37b,

které zmiriuje predavani udajl o vozidle a majiteli v souladu se smérnici CBE.®"

Vozidlo (,Fahrzeuge®) jsou definovano v ustanoveni § 2 bod 2 vyhlasky
Fahrzeug-Zulassungsverordnung (zkracené FZV) jako motorova vozidla a jejich
pfipojna vozidla. Samotna motorova vozidla jsou v bodé 1 stejného ustanoveni
definovana jako pozemni vozidla, ktera nejsou trvale vedena po kolejich
a pohybuji se pomoci strojni sily. VySe zminéna vyhldSka hovofi pouze
o motorovych a pripojnych vozidlech. Zakon StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (zkracené StVZO) uvadi, ze vozidly nejsou détské kocCarky a vozitka,
sanky, détské kocarky, kolobézky, détska jizdni kola a podobné nemotorové nebo
samohybné dopravni prostredky, jejichz maximalni konstrukéni rychlost
nepresahuje 6 km/h. Zaroven v ustanoveni § 63a uvadi definici jizdniho kola jako

vozidlo s nejméné dvéma koly, které je pohanéno pouze fyzickou silou osob

91 Bundesministerium der Justiz: StraBenverkehrsgesetz (StVG) [online]. 2021. [cit. 26.1.2022].
Dostupné z: https://www.gesetze-im-
internet.de/stvg/BJNR004370909.htmI#BJNR004370909BJNG000101308
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na ném jedoucich pomoci pedall nebo klik. Zde je dale uvedeno, co se povazuje

za jizdni kola v pripadé jizdnich kol s pomocnym motorem.%2

Ridiéem je osoba, ktera vozidlo fidi. V zakoné StraBenverkehrs-Ordnung
(zkracené StVO) jsou v ustanoveni § 23 uvedeny dal$i povinnosti fidi€u vozidel.
Ridi¢ predevsim odpovida za to, Ze jeho zrak a sluch neni omezen osobami
ve vozidle, zvifaty nebo napf. nakladem a stavem vozidla. Musi zajistit,
aby cestujicimi a nakladem nebyla ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu.
A dale odpovida za predepsané a funkcni osvétleni vozidla a jeho pripojnych

vozidel i béhem dne.®3

92 Bundesministerium der Justiz: Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) [online]. 2021.
[cit. 26.1.2022]. Dostupné z: https:/www.gesetze-im-
internet.de/stvzo 2012/BJNR067910012.html

93 Bundesministerium der Justiz: StraBBenverkehrs-Ordnung (StVO) [online]. 2021. [cit. 26.1.2022].
Dostupné z: https://www.gesetze-im-
internet.de/stvo 2013/BJNR036710013.htmi#BJNR036710013BJNG000100000
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10 Automatizované technické prostredky

ve Spolkové republice Némecko

Ve Spolkové republice Némecko se pouzivaji automatizované technické
prostfedky slouzici k zachycovani dopravnich prestupkd jako je prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti, nerespektovani Cerveného signalu na svételném
signaliza¢nim zarfizeni a dale nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly.
Véechny tyto prostfedky funguji na stejném principu jako v Ceské republice.
Pravni zaklad pouzivani automatizovanych technickych prostredkl tvori tfi
zakladni pravni predpisy. Jedna se o ,das Eichgesetz* (neboli zakon o ovérovani
¢i kalibracni zékon), poté ,die Eichordnung“ (vyhlaska o ovéfovani) a nakonec
,<die Zulassungsvorschriften der Physikalisch-Technischen-Bundesanstalt®
(schvalovaci predpis fyzikalné technického ufadu, zkracené PTB). Na zakladé
téchto predpisu je napf. dana povinnost jednou za rok meéfici zarizeni kalibrovat.
PTB definuje tolerance v ramci mozné chybovosti méfeni. Pro zajisténi spravného
meéfeni a nasledného vyuziti namérenych vysledk( jako dukazni prostredek,
musi byt pfi pouzivani automatizovanych technickych prostfedkl dodrzovano
spoustu specifikaci. Jelikoz je Némecko slozené ze spolkovych zemi,
jsou specifikace v kazdé zemi rozdilné. BohuZel jsou ve vétsiné pripadl
specifikace upravovany internimi smérnicemi, a nejsou tak zverejnovany.
Avsak existuji obecné zasady, které jsou v ramci vSech spolkovych zemi stejné.
Napf. zachycovani prestupku pomoci automatizovanych technickych prostredk
a jejich vyhodnocovani nalezi do kompetence policie nebo v nékterych spolkovych
zemich obecnim ufadim. Objektivni odpovédnost provozovatele (majitele,
drzitele) vozidla vramci prestupkll zachycenych pomoci automatizovanych
technickych prostfedku je ve Spolkové republice Némecko feSena obdobné jako

v Rakouské republice.%*

Méreni rychlosti ve Spolkové republice Némecko probiha obdobné jako

v ostatnich zemich zpracovanych v této praci. Provadi se zde prevazné

% BuBgeldkatalog: Blitzer und Radarfallen — Diese Messgeréte gibt es in Deutschland [online].
2022. [cit. 5.2.2022]. Dostupné z: https:/www.bussgeldkatalog.org/blitzer/
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stacionarni mérfeni. Cilem mérfeni rychlosti je kontrolovat FidiCe vozidel,
zda dodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost. Pfi jejich nerespektovani zakonnych
ustanoveni je sankcionovat a zajiStovat tak bezpeénost provozu a zaroven
snizovat nebezpecéi zpUsobené zvySenou rychlosti. Na zakladé analyzy dat
z pfislusnych zdroju bylo zjisténo, Zze za rok 2020 bylo v Némecku spachano
cca 2800000 prestupkt prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. Ve vétsiné
spolkovych zemi tvofi z celkového poctu prestupkl prekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti cca 50 %. Méreni rychlosti probiha jak v obcich, tak i mimo obec.
Spolkové zemé pouzivaji radary od rliznych vyrobcu, a proto v nékterych zemich
vypadaji radary odlisné. Prevazné se jedna radary, ve tvaru krychli se dvéma
¢octkami postavenych vedle silnice. Ve Spolkové republice Némecko muze byt
provadéno meéreni Celné, zezadu nebo v kombinaci obou variant. Ve vétsiné
pfipadl se jedna o ¢elni méreni. Lze tak pfi kvalitni fotce zaznamenat i dalsi
dopravni prestupky jako napf. telefonovani pfi fizeni nebo nepfipoutani se pfi
fizeni bezpecnostnim pasem. Princip méfeni je trochu odlisny od zafizeni
pouzivanych v Ceské republice. Zdej$i radary vysilaji radarové paprsky,
které dopadaji na projizdéjici vozidlo a nasledné se od néj odrazeji.
Jedna se o princip Dopplerova jevu. Odrazené paprsky jsou zachyceny radarovou
jednotkou. Zafizeni na zakladé odrazenych paprskd vypocitd rychlost.

V pripadé prekroceni nastaveného limitu je porizena fotografie vozidla.®°

Nerespektovani ¢erveného signalu ,,Staj“ na svételném signalizacnim
zafizeni je dalSi poruseni, které je v Némecku sledovano automatizovanymi
technickymi prostfedky. Dle analyzy dat bylo v roce 2020 v Némecku zjisténo
cca 309000 prestupkl nerespektovani c&erveného signalu. Ve spolkovych
zemich Hamburg a Berlin tvofi tento pfestupek pfiblizné 25 % ze vSech zjisténych
prestupkl. Jedna se o velmi nebezpecné situace, a proto je zcela
namisté zaznamenavat  nerespektovani  tohoto  dopravniho  znaceni.

Automatizované technické prostfedky, které zaznamenavaji vySe uvedeny

% BuBgeldkatalog: Blitzer und Radarfallen — Diese Messgeréte gibt es in Deutschland [online].
2022. [cit. 5.2.2022]. Dostupné z: https://www.bussgeldkatalog.org/blitzer/

Kraftfahrt-Bundesamt (KBA): Kraftfahrt-Atlas Kraftfahrer [online]. 2021 [cit. 5.2.2022]. Dostupné z:
https://www.kba.de/DE/Statistik/Atlas/Kraftfahrer/Verkehrsauffaelligkeiten/atlas verkehrsauffaelli
gkeiten node.html
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prestupek, se pouzivaji pfedevsim na nebezpecénych kfizovatkach, kde statisticky
dochéazelo k ¢astym dopravnim nehodam. Kamery jsou umistény za sledovanou
kfizovatkou. Zaznamenavani probiha celné. Ke zjisténi, zda skute¢né fidic
nerespektoval €erveny signal, jsou pod povrchem vozovky umistény dvé indukéni
smyc¢ky. Jedna se nachazi pfimo za vodorovnym znaCenim pficnou carou
souvislou (,Haltelinie*) a druha se nachazi na hranici chranéné prostoru svételnou
signalizaci. Snimaci kamera je propojena se smyckami ve vozovce a zaroven
se svételnou signalizaci, aby se aktivovala v momenté rozsviceni Cerveného
signalu. Pokud vozidlo pfejede alespon jednu ze dvou smyc€ek po rozsviceni
¢erveného signalu, kamera pofidi snimek. K zachycenému snimku je pfilozen
i Cas, ktery uplynul od rozsviceni zlutého a cCerveného signalu. Ve Spolkové
republice Némecko je stejné jako v Rakousku povoleno za situace, ze je tak
u svételného signalizaéniho zafizeni vyznaceno, odbocovani vpravo v pfipadé
rozsviceni €erveného signalu. Plati zde stejna pravidla, v jiz zminéném Rakousku

(viz kapitola ¢. 5 Automatizované technické prostredky v Rakouské republice).%

Nedodrzovani bezpeéné vzdalenosti je dalsi prestupek, ktery se
ve Spolkové republice Némecko kontroluje pomoci automatizovanych technickych
systémU. Jedna se o velmi nebezpeéné situace, které mohou vést k tragickym
nehodam, obzvlast pfi vysSich rychlostech, zejména na dalnici.
Cilem provadénych kontroly je udrzet pozornost fidi€lU a potrestat zavazna
poruseni tohoto pravidla. V ramci kontrol dodrzovani bezpecné vzdalenosti
se pouziva ve vétsiné pfipadl kontrola kamerovym systémem z dalni¢nich mostu.
Podobné jako v Rakousku jsou na dalniénim mosté umistény tfi kamery,
které sleduji provoz na dalnici vedouci pod timto mostem a zachycuji pripadné
prestupky. V jizdnich pruzich je vyznaceno pfislusné vodorovné dopravni znaceni
v podobé pficnych ¢ar. Méfeny Usek mlze meéfit az 700 m. K systému méfeni jsou
Casto pfipojeny stopky. Pomoci poméru vzdalenosti a ¢asu Ize vypocitat rychlost

projizdéjicich vozidel. Ve Spolkové republice Némecko na rozdil od Rakouska

9% BuBgeldkatalog: Rote Ampel (iberfahren: Welches Buf3geld droht? [online]. 2021 [cit. 5.2.2022].
Dostupné z: https://www.bussgeldkatalog.org/rote-ampel/

Kraftfahrt-Bundesamt (KBA): Kraftfahrt-Atlas  Kraftfahrer [online]. 2021 [cit. 5.2.2022].
Dostupné z: https:/www.kba.de/DE/Statistik/Atlas/Kraftfahrer/Verkehrsauffaelligkeiten/atlas verk
ehrsauffaelligkeiten node.html
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plati pravidlo poloviny rychlosti v metrech. Pokud se vozidlo pohybuje po dalnici
rychlosti 130 km/h, musi za vozidlem jedoucim pfed nim mit vzdalenost
alespon 65 m. Plati zde vyjimky, jako je napf. predjizdéni. PomUckou muzou byt
sloupky na okraji silnice, které jsou zpravidla od sebe vzdaleny 50 m a poskytu;ji
Fidicm orientaéni body. Bezpeénou vzdalenost je také potfeba dodrzovat pfi
predjizdéni jednotlivych vozidel. PFi pfedjizdéni osobnich a nakladnich automobilli
je tfeba dodrzet vzdalenost alesporn 1 m od boku. V pfipadé motocyklu se
jednd o odstup alesport 1,5 m od boku. Pro Skolni autobusy nebo autobusy
verejné dopravy stojici na autobusové zastavce je stanoven odstup minimalné
2m. Vnovele zakona StVO zdubna roku 2020 bylo zavedeno, ze pifi
predjizdéni chodcl, cyklistd nebo malych elektrickych vozidel, jako jsou
napr. elektrokolobézky, jsou fidi€i motorovych vozidel povinni dodrzovat bocni
odstup v zastavéné oblasti minimalné 1,5 m. Mimo zastavénou oblast je stanoven
bocni odstup alespon na 2 m. Pro vozidla nad 3,5t plati, ze pfi rychlosti nad
50 km/h musi dodrzovat mezi sebou minimalné 50 m. Minimalni pokuta za tento
prestupek je 25 € (cca 650 K¢). Jedna se o poruseni nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti pfi rychlosti mensi nez 80 km/h. Maximalni pokuta je stanovena
za prestupek, pokud vozidlo jede vice nez 130 km/h a vzdalenost za vozidlem
jedoucim prfred nim je mensi nez 1/10 polovicni hodnoty rychloméru.
Vozidlo napf. jede 140 km/h, spravny rozestup je minimalné 70 m a namérena
vzdalenost mezi vozidly ¢ini méné nez 7 m. Za tento prestupek hrozi fidiCi pokuta
ve vySi 400 € (cca 10000 K¢), 2 trestné body do karty fidiCe a zakaz fizeni
na 3 mésice. Nutno podotknout, Ze na rozdil od Ceské republiky, kde nesmi Fidici
nasbirat 12 trestnych bodd, nesmi fidi¢i ve Spolkové republice Némecko
dosahnout pouze 8 bodu. Kontrolu dodrzovani bezpecné vzdalenosti mohou
i bez automatizovanych technickych prostfedkl provadét policisté v ramci vykonu
sluzby. K zachyceni prestupkl postaéi videozaznam. Ve Spolkové republice
Némecko jsou pevné dané rozméry vodorovného dopravniho znaceni v oblasti
pruht. Napf. na dalnici jsou rozméry délici ¢ary mezi pruhy nasledujici. Bila ¢ara

méri 6 m a vzdalenosti mezi nimi je stanovena na 12 m.%’

97 BuBgeldkatalog: Abstandskontrolle auf der Autobahn: Welche Sanktionen drohen
bei VerstdéBen? [online]. 2021 [cit. 5.2.2022]. Dostupné z:
https://www.bussgeldkatalog.org/blitzer/abstandskontrolle/
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11 Vymahani pokut z automatizovanych

technickych prostiedku

Pfi spachani jakéhokoliv pfestupku, zaznamenaného automatizovanymi
technickymi prostfedky, hrozi sankce. Ty muzou byt v podobé pokuty nebo zakazu
¢innosti, popfipadé kombinace obou moznosti. Obé varianty jsou stanoveny
zakonem bud striktné nebo v rozmezi od do. Pokud je pofizeny zéznam prestupku
kvalitni, mistné pfislusny spravni organ zahgji ukony ke zjisténi, kdo dany
prestupek spachal. Na zakladé pofizeného zaznamu je viditelna registraéni

znacka vozidla, jehoz fidi¢ prestupek spachal.®8

Vozidlo, resp. registracni znacka, ktera je zaregistrovana ve stejné zemi, kde
byl spachan prestupek, se provéri v ramci vnitrostatniho informacniho systému.
Obvykle se jedna o registr vozidel, zde je zjistén provozovatel vozidla. MUze jim
byt fyzicky osoba, fyzicka podnikajici osoba, nebo pravnicka osoba. V systému se
nachazi adresa, na které se provozovatel vyskytuje. Na tuto adresu je odeslan
dopis, kde jsou uvedeny vSechny udaje ohledné pfestupku, tzn. misto, datum
a Cas spachani prestupku, pravni kvalifikace prestupku, hodnoty daného poruseni
(napf. namérena rychlost, tolerancni srazka). Dale je v dopise uvedena vyse
pokuty, moznost, kde a jak sankci uhradit a také Ih(ta, do které musi byt pokuta
zaplacena. V pfipadé, ze provozovatel pokutu uhradi ve Ihité 30 dnt, spravni
organ véc odlozi. V druhém piipadé ma provozovatel moznost misto zaplaceni
pokuty sdélit spravnimu organu udaje k fidi¢i, ktery v dany moment, kdy doslo
ke spachani prestupku, vozidlo Fidil (15 dnl od doruceni). Posledni moznosti je,
ze provozovatel nezaplati pokutu a neuvede, kdo v dané dobé fidil motorové
vozidlo. V takové situaci spravni organ pokracuje v Setieni prestupku. Pokud se
spravnimu organu nepodari prestupek projednat nebo pokud nepochybné nezjisti
totoZnost fidiCe (pachatele prestupku), mize ulozit osobé, kterda byla v dobé
spachani prestupku provozovatelem, pokutu. Tato pokuta je ulozena za poruseni

ustanoveni § 125f odst. 1 zakona o silnicnim provozu. Zde nastéavaji podminky

% Uplné znéni zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakonu (zakon o silnicnim provozu). 23. vyd. Praha: Armex Publishing, 2021.
Edice kapesnich zakon(. ISBN 978-80-87451-76-2
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objektivni odpoveédnosti provozovatele vozidla. Pokutu Ize ulozit az do vySe
10000 K¢.99

Zjistovani provozovatele vozidla zaregistrovaného ve stejné zemi,
ve které doslo ke spachani prestupku zjisténého automatizovanymi technickymi
prostfedky, neni zadny problém. Jak jiz bylo uvedeno, jedna se o centralni registr
vozidel, kde jsou k nalezeni vSechny potfebné udaje k vozidlu i k provozovateli.
Problém mulze nastat u vozidel registrovanych v zahrani¢i. Pro tyto ucely
je vyuzivan systém EUCARIS (,EUropean CAr Registration and driving licence

Information Systém®).100

11.1 EUCARIS

Jedna se o celoevropsky informaéni systém, ktery byl plvodné uréen pro vyménu
informaci tykajici se vozidel a fidi¢skych prikazlu zaevidovanych v narodnich
registrech Clenskych zemi Evropské unie. Postupem Casu se stal, na zakladé
unijnich dokumentl, informaénim systémem Evropské unie slouzicim k vyméné
informaci z narodnich registrd. Jde o registry vozidel, fidi¢l a podnikatelt v silniéni
dopravé. Systém EUCARIS je rozdélen do rGznych moduld nebo webovych
sluzeb, které se vztahuiji k jednotlivym registrim. Modull je cela fada, v sou¢asné
dobé& jich EUCARIS vyuziva devatenact. V Ceské republice se jich pouziva pouze
Sest. Jedna se o PRUM, CBE, RESPER, ERRU, eCALL a VAT.10

Modul PRUM je vyuzivan pro vyménu informaci, které se tykaji vozidel,
vlastnik(l a provozovatell. Nékteré staty sdileji i informace o pojisténi vozidel.
Modul vychazi z Primské mnohostranné smlouvy podepsané ve mésté Prim
(Spolkova republika Némecko). Dnes vychazi ze dvou rozhodnuti Rady. Jedna se
o rozhodnuti Rady 2008/615/SVV ze dne 23. Cervna 2008 a rozhodnuti Rady

99 Uplné znéni zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakonu (zakon o silnicnim provozu). 23. vyd. Praha: Armex Publishing, 2021.
Edice kapesnich zakon(. ISBN 978-80-87451-76-2

100 EUCARIS: Home [online]. 2019. [cit. 14.2.2022]. Dostupné z: https://www.eucaris.net/

101 MVCR: Bezped&nostni politika — Autokriminalita: EUCARIS [online]. 2021. [cit. 13.2.2022)].
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-
vozidel.aspx?g=Y2hudW09Mw%3D%3D
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2008/616/SVV ze dne 23. Cervna 2008. Vyhledavani vozidel v tomto modulu
probiha podle registracni znacky anebo podle identifikaéniho Cisla vozidla (VIN).
Ugelem modulu je zachovani vefejné bezpe&nosti predchazeni trestné &innosti,
pomoc pfi vySetfovani trestnych ¢ind nebo pfi projednavani jinych protipravnich

¢int, které fesi statni zastupitelstvi nebo soudy v ¢lenském state. 02

Modul RESPER (,Réseau permis de conduire®, sit' pro fidicska opravnéni)
se pouziva pro sdilenou vyménu informaci ohledné fidi¢d, Fidicskych opravnéni
a fidiéskych prikazech. Usnadnuje kontrolu u fidi¢skych prakazd. V modulu je
evidovano, ktery €lensky stat vydal, vymeénil, nahradil, prodlouzil nebo zrusil dany
fidigsky prakaz. Ugelem je, aby usnadnil praci pfi vydani, vyméné nebo ovéfeni
fidicského prikazu. Dal$im ucelem je zabranéni potirani podvodl a padélani
dokladl, zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu a usnadnéni kontroly fidi¢skych

prakazy. '3

Modul ERRU (,European register of road transport undertakings“) slouzi
k vyméné informaci z narodnich registri o podnikatelich v silniéni dopraveé.
Eviduji se zde jednotlivi podnikatelé, vydané eurolicence, odpovédni zastupci,
poruseni v ramci socialnich predpist jednotlivych dopravcl a jejich dobra povést.
Clenské staty se mohou pfipojit k modulu dvéma zplisoby. Bud pres systém
EUCARIS nebo pres systém EU Hub. Oba systémy jsou propojeny, takze vSechny
Clenské staty mohou mezi sebou sdilet informace bez ohledu na zvoleny systém.
U¢elem ERRU je kontrola nad dodrzovanim predpisti Evropské unie,

zajisténi rovného pristupu na trh a usnadnéni kontrol.104

102 MVCR: Bezpecnostni politika — Autokriminalita: EUCARIS [online]. 2021. [cit. 13.2.2022].

Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-
vozidel.aspx?g=Y2hudW09Mw%3D%3D
EUCARIS: Prim [online]. 2021. [cit. 13.2.2022]. Dostupné z:

https://www.eucaris.net/services/prum/

103 MVCR: Bezpecnostni politika — Autokriminalita: EUCARIS [online]. 2021. [cit. 13.2.2022)].
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-
vozidel.aspx?9=Y2hudW09Mw%3D%3D

104 MVCR: Bezpecnostni politika — Autokriminalita: EUCARIS [online]. 2021. [cit. 13.2.2022].
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-
vozidel.aspx?9=Y2hudW09Mw%3D%3D
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Modul eCALL je projektem Evropské unie. Jednd se o systém,
ktery v pfipadé dopravni nehody poskytuje zakladni informace k mistu dopravni
nehody k samotnému vozidlu. V ramci vozidel jsou pfevazné poskytovany
technické udaje, aby byly slozky integrovaného zachranného systému dostateéné
informovany, o jaké vozidlo se jedna (druh, palivo atd.). Od 1. kvétna 2018
je systém eCALL povinny ve vSech novych vozech. Dotaz do sytému probiha pres
identifikadni &islo vozidla (VIN) nebo registraéni zna¢ku. Udelem je poskytnout
v€asnou a efektivni pomoc integrovanému zachrannému systému pfi dopravnich

nehodach.105

Modul VAT slouzi jako systém pro vymeénu informaci v ramci registrl
vozidel ¢lenskych statd. Jedna se o modul, ve kterém je evidovano placeni dané
z pfidané hodnoty. Sklada se ze Ctyr sluzeb (VATVHOH, VATVHOHLifecycle,
VATAIIVHOH a VATHitNoHit). VATVHOH poskytuje informace o vlastnikovi nebo
provozovateli v dany okamzik. VATVHOHLifecycle uvadi informace o vSech
vlastnicich nebo provozovatelich v ramci celého provozniho cyklu vozidla.
VATAIIVHOH eviduje informace o vozidlech, ktera fyzicka osoba nebo pravnicka
osoba provozuje nebo vlastni. VATHIitNoHit poskytuje informace o tom,
zda je nebo neni konkrétni vozidlo registrovdno v daném Clenském staté.

Ugelem systému je kontrola, zda byla uhrazena dan z pfidané hodnoty. 106

1111 Modul CBE

Modul CBE (Cross Border Exchange) je jednim z nékolika modull systému
EUCARIS. Slouzi k automatizované vymeéné informaci o vozidle, kterym byl
spachan dopravni prestupek na uzemi jiného Clenského statu, nez je vozidlo
zaregistrovano. Poskytované informace vedou zejména ke zjisténi provozovatele
nebo vlastnika vozidla. Pravnim zakladem vymeény informaci prostfednictvim
tohoto modulu je smérnice CBE. U&elem modulu CBE je zlep$eni vymény

informaci o provozovatelich a vlastnicich vozidel jinych ¢&lenskych statd,

105 MVCR: Bezpecnostni politika — Autokriminalita: EUCARIS [online]. 2021. [cit. 13.2.2022].
Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-a-prevence-kradeze-motorovych-
vozidel.aspx?g9=Y2hudW09Mw%3D%3D

106 EUCARIS: Vat[online]. 2019. [cit. 13.2.2022]. Dostupné z: https://www.eucaris.net/services/vat/
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kterymi byl spachan dopravni pfestupek. Dale usnadnéni fizeni v ramci
spachaného dopravniho prestupku. V neposledni fadé jde i o zefektivnéni

vymahani sankci vyplyvajicich za spachani daného prestupku.0”

,1ato smérnice se vztahuje na tyto dopravni delikty v oblasti bezpecnosti
silniéniho  provozu: prekroceni nejvy$§i dovolené rychlosti,  nepouZiti
bezpecnostniho pasu, nezastaveni na Cerveny signal svételného signalizacniho
zarizeni, fizeni vozidla pod viivem alkoholu, fizeni vozidla pod viivem drog,
nepouZiti ochranné prilby, pouziti zakazaného jizdniho pruhu, nedovolené pouZiti

mobilniho telefonu nebo jiného komunikacniho zafizeni za jizdy.“1%8

Pokud je vozidlem spachan dopravni prestupek v jiném clenském state,
nez je stat registrace vozidla, a tento prestupek je spolehlivé zjistén,
zahdji prislusny organ (policejni nebo spravni) fizeni o prestupku. Diky modulu
CBE nemusi dany organ zadat Clensky stat, ve kterém je vozidlo zaregistrovano,
o poskytnuti informaci ohledné provozovatele nebo vlastnika. Ze systému si zjisti
potiebné informace a odesle informacni dopis pfimo provozovateli nebo
vlastnikovi vozidla. Informacni dopis je odeslan ve stejném jazyce, jako jsou
vystavené doklady o registraci vozidla nebo pfipadné v nékterém z urednich
jazykl prislusného ¢&lenského statu registrace. Vzor informaéniho dopisu
je stanoven v pfiloze €. Il vySe uvedené smérnice. V dopise jsou uvedeny vSechny
potiebné informace k dobé a mistu prestupku, charakter spachaného prestupku,
jeho pravni kvalifikace v ramci vnitrostatniho pravniho pfedpisu statu, kde doslo
ke spachani prestupku. Poté vySe sankce za prestupek a datum splatnosti,
popfipadé udaje o zarizeni, kterym byl zachycen prestupek. Nasledné je uveden
organ, ktery fizeni ve véci vede a jeho kontakini udaje. V neposledni fadé je zde
uvedeno pouceni o opravnych prostfedcich, kam a do kdy je mozné opravny
prostfedek podat. Soufasné s informacnim dopisem je odeslana i pfiloha
tzv. formulaf odpovédi, ktera se tyka pripadného nesouhlasu provozovatele nebo

vlastnika vozidla s odpovédnostni za prestupek. Lze ho vyuzit pro pfipady,

107 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. biezna 2015, o usnadnéni
preshranicni vymeény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu

108 PAVLICEK, Kamil a KOMAREK, Jindfich. Evropské dopravni prévo. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2013. ISBN 978-80-7251-404-5. s. 86
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kdy napf. bylo vozidlo v dobé spachani prestupku nahlaseno jako odcizené, nebo
pokud vozidlo vtéto dobé fidila jina osoba. Tento formulai provozovatel
nebo vlastnik vozidla musi odeslat zpét do 60 dnd s uvedenim ddvodu.
V Ceské republice se modul CBE pouziva v obou smérech. Jednak poskytuje
informace o vozidlech, které jsou zaregistrovany na nasem uzemi, jinym ¢lenskym
statim, na jejichz Uzemi byl spachan vybrany dopravni prestupek timto vozidle
adale o jejich provozovatelich a vlastnicich. Na druhé strané maji obce
s rozsifenou pusobnosti na nasem Uzemi pfistup do tohoto modulu v rémci feseni
vybranych dopravnich prestupkl spachanych vozidlem registrovanym v jiném
Clenském staté. Informace k vozidlu a jeho provozovateli jinému ¢lenskému statu
nejsou poskytnuty v pfipadé, ze vozidlo nebo registracni znacka byly nahlaseny
jako odcizené na Policii CR anebo v piipadé, Ze je systému registru silniénich

vozidel uveden zaznam o likvidaci daného vozidla.!%®

109 MVCR: Bezpe&nostni politika — Bezpecnost silniéniho provozu: CBE [online]. 2021.
[cit. 13.2.2022]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/bezpecnost-silnichiho-
provozu.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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12 Dotaznik v ramci automatizovanych

technickych prostiedku

V ramci bakalarské prace byl vytvofen dotaznik, ktery byl odeslan na obce
s rozsifenou pusobnosti v kraji Vysocina, které fesi pfestupky zaznamenané
automatizovanymi technickymi prostfedky. Odpovédi od jednotlivych respondentt
byly vyhodnoceny a nasledné byla provedena analyza dat, ktera byla zpracovana

v programu MS Office Excel v podobé grafu.

Dotaznik se sklada zdvanacti polozek. Nejprve je zjisténo,
jaké automatizované technické prostiedky jsou vramci spravniho obvodu
pouzivany. Druha a treti polozka dotazniku se zabyva pocltem zjisténych
prestupkl, a to jednak z pohled jednotlivych automatizovanych technickych
prostfedkd a na druhé strané, zda byly spachany vozidlem registrovanym v dané
zemi nebo vzahranidi. Ctvrtd az sedma polozka se tyka Uspé&snosti
vymahatelnosti sankci za spachané prestupky a dale dlivodem, pro¢ se nepodafilo
vymahani na 100 %. Osm& az dvanactd polozka zjistuji spokojenost
z automatizovanymi technickymi prostfedky a pripadné navrhy na zlepsSeni jak
samotnych systémda, tak vymahani pokut. Dotaznik se nachazi v pfiloze ¢.1 této

bakalarské prace.

V kraji Vysoc€ina se automatizované technické prostfedky vyskytuji zfidka.
Velky rozvoj nastal pfi rekonstrukci dalnice D1, kde byly v prostoru stavebnich
praci umistény usekova méreni rychlosti. Na Uzemi celého kraje se nachazi jedny
vysokorychlostni kontrolni vahy, konkrétné na sil. 11/602 u Velkého Mezifici.
Dale se na dvou vysoce frekventovanych kfizovatkach v Jihlavé nachazi kamery
slouzici k zachyceni prestupku nezastaveni na Cerveny signal svételného
signaliza¢niho zafizeni. Dfive se nachazel stacionarni radar na méfeni rychlosti
v obci Moravské Budgjovice na ulice Znojemska. Ten byl vlivem poskozeni
(vandalismus) odstranén. V poslednim roce roste v kraji VysoCina pocet
pfedevs§im uUsekovych mérfeni rychlosti. Jsou zfizovany na frekventovanych
mistech silnic |. all. tfidy. Od zacatku letoSniho roku jsou spustény

vysokorychlostni vahy na dalnici D1 na 123 km ve sméru na Prahu. Déle se chysta
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spusténi kamer hlidajici nezastaveni na Cerveny signal svételného signaliza¢niho

zarizeni v Trebiéi v centru mésta.

Dotaznik byl odeslan obcim, které jiz v roce 2020 méli ve svém spravnim

vvvvv

Jihlava, Humpolec a Chotébor.

Pocet prestupku z ATP v kraji Vysocina (2020)
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Obrazek ¢. 5 Pocet prestupkii z ATP v kraji Vysocina v roce 2020 (zdroj: viastni)

V grafu (obrazek €. 5) je znazornén celkovy pocet jednotlivych prestupkd,
ve kterych dané obce s rozsifenou pusobnosti v roce 2020 zahgjili Fizeni
o prestupku. Vysoky pocet prestupkt u Jihlavy, Velkého Mezifici, ale i Humpolce
je zapri¢inén usekovym mérfenim rychlosti, které probihalo na dalnici
D1 v opravovanych Usecich. V souctu se jedna o skoro 50000 prestupku, to je
cca 137 prestupkl denné. V ramci opravovanych uUseku na dalnici dochazelo
k ¢astym dopravnim nehodam. Ve vétsiné pripadu se jednalo o nehody, kdy doslo
k mensim Skodam na vozidle, napf. urazena vngjsi zpétna zrcatka apod.
Hlavni pfi¢inou byla rychlost, kdy fidiCi nerespektovali rychlost omezenou v téchto
usecich na 80 km/h a dale rozméry vozidla, kdy levy pruh byl urCen pouze

pro vozidla, jejiz okamzita Sifka nepfesahovala 2,2 m.
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Pocet prestupkl spachanych vozidly z CR + tspé&snost vymahani sankci
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Obrazek & 6 Po&et prestupkii spachanych vozidly z CR a uspésnost vymahani
sankci v roce 2020 (zdroj: vlastni)

Druhy graf (obrazek €. 6) znazornuje pocet zavinéni, které maji z celkového
poc¢tu jednotlivych dopravnich pfestupkll za rok 2020 na svédomi vozidla
zaregistrovana v Ceské republice. Dale je uveden celkovy poget piestupk
spachany vozidly registrovanymi v Ceské republice, ve kterych obce s rozsitenou
pUsobnosti zahajily fizeni o prestupku. Zluté je vyznadena Uspé&snost vymahani
sankci od provozovatell nebo jimi uvedenych fidicl, ktefi v dobé spachani
prestupku Fidili dané vozidlo. Jelikoz v dotazniku spravni organy obci vyplfhovaly
policka, ktera byla vzdy v rozmezi 10 % (napf. uspésnost vymahani je 70-79 %),
byla pro Uéely grafu vytvofena primérna hodnota. Use&kou je v grafu znazornéna
mozna odchylka v poctu pokut, jejichz vymahani bylo uspésné. Dlvodu, pro¢ se
nedafi uspésné vymahat vSechny pokuty, uvadi spravni organy hned nékolik.
Jednim z nej¢astéjsich je, ze se nedari zastihnout pfijemce, kterému je adresovan
dopis o zaplaceni pokuty. MUze se jednat o rizné spolky, které nemaji ustanoveny
své zastupce a postu si neprebiraji. Nebo také provozovatel nema v registru

obyvatel uvedenou adresu, nelze tedy dopis dorucit ani fikci. DalSimi pripady jsou
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provozovatelé, ktefi jsou v likvidaci nebo dokonce jako pravnické osoby neexistuji
(zanikli). V neposledni fadé se jedna o pfipady osob, které maji exekuce a nejsou

schopny zaplatit pokuty.

Prestupky spachané vozidly ze zahrani¢i + uspésnost
vymahani sankci
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Obrazek ¢. 7 Prestupky spachané vozidly ze zahraniéi a uspésnost vymahani
sankci v roce 2020 (zdroj: vlastni)

Treti graf (obrazek &. 7) znazornuje z celkového poétu dopravnich prestupk
jednotlivé prestupky spachané vozidly registrovanymi v zahranici. A poté jejich
celkovy poéet v dané obci s rozsifenou pulsobnosti. Zluté je opét vyznadena
uspésnost vymahatelnosti sankci za dopravni prestupky. Z dat poskytnutych
od spravnich organl vyplynulo, ze Uspésna vymahatelnost u zahrani¢nich vozidel
je 0 cca 20 % niz$i nez u vozidel registrovanych v Ceské republice pohybuiici se
kolem 60 %. Hlavnim divodem je, Ze v zahrani¢i se posta tézko dorucuje
a obzvlast do vlastnich rukou. Casto se nevraci potvrzeni o doruéeni dopisu nebo
se vrati cely dopis zpét nedorueny. Déle spravni organy uvadeji, ze vykon
rozhodnuti prestupku Ize uskuteénit pouze na Uzemi Ceské republiky,
atovzhledem Uzemni pusobnosti vnitrostatnich predpisti  upravujicich
kompetence organu verejné moci. Nadéji ve zlepseni vymahatelnosti ulozenych

pokut za spachani dopravniho prestupku, dle jejich nazoru dava zakon
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&. 418/2021 Sb., kterym se novelizuje zakon & 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky.

V dotazniku byla dale zjiStovana spokojenost spravnich organu
s automatizovanymi technickymi prostifedky, popfipade, kde vidi nedostatky a jaké
navrhuji zlepSeni. Co se tyCe spokojenosti, odpovédi spravnich organu byly
kladné. Se systémy jsou spokojeni, avSak nedostatky vidi v kvalité pofizenych
fotografii, kde by uvitali vétsi rozliSovaci schopnosti a ostfejSi fotografie
pfi zhorSenych svételnych a povétrnostnich podminkach. Uvitali by i vice kamer,
které by zachycovaly vozidla zvice uhli. A v neposledni fadé sjednoceni
do jednoho programu, ktery by provozoval a zpracovaval vystupy ze vsech
automatizovanych technickych prostfedkl v ramci jejich mistni plUsobnosti.
Navrhy na zlepSeni se tykaly vyhradné vymahani prestupku, jelikoz dle nazoru
spravniho organu v automatizovanych technickych prostredcich nevidi zadné
velké problémy. Spravni organy vidi problém napf. u situace, kdy provozovatel
oznali osobu, ktera fidila vozidla v dobé spachani prestupku. Tato osoba
nasledné se spravnimi organy nekomunikuje. Velkym problémem dle odpovédi
spravnich organu je samotné vymahani pokut. Soudy nechtéji schvalovat
nezaplacené pokuty do exekuci, a tak se stava, ze se nezaplaceni pokuty promIci.
V tomto prfipadé by spravni organy uvitaly databazi nezaplacenych pokut
a opravnéni, zejména pro Policii CR, zabavit vozidlo na misté pfi zjisténi, ze neni
zaplacena pokuta na registracni znacku daného vozidla. Dalsim uskali pfi Fizeni
o prestupku jsou zapisy v registrech vozidel. Zde obc&as nejsou aktualizované
udaje k provozovateli a stava se, ze provozovatel neni k zastizeni na adrese,
ktera je uvedena v registru. Nékdy uz ani, v pfipadé napf. pravnické osoby,

provozovatel neexistuje.
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13 Vymahani nezaplacenych pokut

Zmeénu ve vymahani nezaplacenych pokut by mél pfinést zakon &. 418/2021 Sb.,
kterym se novelizuje zakon o Policii Ceské republiky, zakon o Celni spravé Ceské
republiky, zakon o obecni policii a zakony souvisejici. Tento zakon se stal
od 1. ledna 2022 Gginnym. Jedna se o rozsifeni opravnéni piislusnik Policie CR
a Celni spravy CR a straznik(l obecni policie. Nové budou moci tito pfisludnici
pfi kontrole vyzadovat zaplaceni pravomocné pokuty ulozené za dopravni
prestupek, ktera nebyla dosud uhrazena. Tyka se to pokut ulozenych dle
zakona o silnicnim provozu, zakona o pozemnich komunikacich, a zakona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpist. Jde o pokuty
za dopravni prestupky, které ulozil celni urad, nebo které byly pfedany k vymahani
celnimu uradu. Zde se jedna o pokuty, které byly ulozeny policistou a nebyly
uhrazeny na misté, ani ve Inité 15 dnu. Dale se jedna o pokuty ulozené obecnim
Ufadem obce s rozsifenou plsobnosti anebo pokuty uloZzené straznikem obecni
policie neuhrazené na misté a ani ve stanovené |haté. Pro zjisténi, zda ma fidi¢
nebo provozovatel neuhrazenou pravomocné ulozenou pokutu, ktera je po datu
splatnosti, slouzi centralni evidence pfeplatkll a nedoplatkll (CEPAN). V pfipadé
zjisténi, ze ma fidi¢ nebo provozovatel neuhrazenou pokutu, ktera je po datu
splatnosti, je policista, celnik nebo straznik obecni policie opravnén pozadovat
zaplaceni této pokuty. Pokutu Ize zaplatit v hotovosti nebo bezhotovostni platbou

pomoci platebniho termindlu.'°

V okamziku, ze je pozadavek na zaplaceni nezaplacené pokuty odmitnut
nebo osoba nema u sebe hotovost ani platebni kartu, prikaze policista, celnik nebo
straznik obecni policie fidi¢i jizdu na nejblizsi vhodné misto z dlivodu bezpecénosti
a plynulosti silni€niho provozu. Zde je pak fidi€ vyzvan, aby vydal registracni
znacky od vozidla. Pokud odmitne, je policista, celnik nebo straznik obecni policie
opravnén registracni znacky odmontovat sam. Kromé odebrani registracnich
znacek je druhou moznosti pfilozeni technického prostfedku k zabranéni odjezdu

vozidla, obecné znama jako boticka. Registraéni znacky jsou po odejmuti z vozidla

110 Policie Ceské republiky: RSDP — Nezaplatit se nevyplaci. [online]. 2022. [cit. 9.2.2022].
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/nezaplatit-se-nevyplaci.aspx
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uloZeny na sluzebné Policie CR. Adresa piislusné sluzebny Policie CR je uvedena
na urednim zaznamu, ktery policista sepise pfi odebrani registracnich znacek.
Ridi¢ obdrzi stejnopis tohoto Gfedniho zédznamu. Pokud do 12 mésicli od data
odebrani registracnich znacek nejsou tyto znacky vyzvednu, tedy, ze nebyla
uhrazena pokuta, jsou odeslany, v pfipadé znaek registrovanych v Ceské
republice, na registraéni misto obecniho Urfadu obce s rozs$ifenou pusobnosti
podle adresy trvalého bydlisté nebo sidla provozovatele. V pfipadé registracnich
znacek, které jsou registrovany v cizim staté, jsou tyto znacky odeslany cestou
zastupitelskych UFadl statu posledni registrace vozidla nachézejicim se v Ceské
republice. Pokud zastupitelsky stat nema zastupitelsky ufad v Ceské republice,
jsou registraéni znadky odeslany na zastupitelsky Ufad Ceské republiky ve staté
posledni registrace vozidla. Nastane-li situace, ze nelze vyuzit pfedchozi moznost,
jsou registraéni znacky odeslany cestou zastupitelského Gradu Ceské republiky
do zemé, kde ma svlj zastupitelsky Ufad i zemé posledni registrace vozidla.
V situaci, ze neni mozné zjistit stat posledni registrace vozidla nebo odevzdat
registracni znacky podle predchozich pripadl, je nakladano s registraénimi

znackami jako s véci opusténou. !

111 Policie Ceské republiky: RSDP — Nezaplatit se nevyplaci. [online]. 2022. [cit. 9.2.2022].
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/nezaplatit-se-nevyplaci.aspx
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14 Mozné dalsi varianty automatizovanych

technickych prostiedku

Na zakladeé literarni reSerSe uvadim mozné navrhy na automatizované technické
prostredky, které by se vbudoucnu mohly v Ceské republice pouzivat

a zachycovat dopravni piestupku v ramci provozu na pozemnich komunikacich.

Prvnim dopravnim prestupkem, ktery by automatizované technické
prostfedky mohly zaznamenavat, by bylo hlidani nerespektovani cerveného
stfidavé prerusovaného svételného signalu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni. Na zelezniénich prejezdech v Ceské republice se v roce 2020, dle centra
dopravniho vyzkumu, stalo 123 srazek s vlakem. Ztoho jen 1 nehoda nebyla
zavinéna ridiéem motorového vozidla. V dusledku téchto srazek zemrelo 17 lidi,
dalSich 17 bylo téZce zranéno a 74 osob bylo lehce zranéno. Ministerstvo dopravy
eviduje v roce 2020 celkem 198 dopravnich prestupku, kdy fidi¢ pfi Fizeni vozidla
vjel na zelezni¢ni prejezd, a to v pripadech, kdy to bylo podle zvlastniho pravniho
predpisu zakazano. Dle mého nazoru ale neni pochyb o tom, ze situaci, kdy fidi€i
nerespektuji signaly na prejezdovych zabezpecovacich zafizenich, se na ¢eskych
silnicich vyskytuje kazdy den mnoho. Jedna se o velmi nebezpecné situace,
které mUzou mit tragické nasledky. Proto si myslim, Ze zavedeni
automatizovanych technickych prostfedkd, které by hlidaly tento druh dopravniho
prestupku by bylo smysluplné. Nemusel by se vymyslet zadny novy systém,
ktery by fungoval na novém principu. Jedna se o stejnou situaci, kdy fidi¢ vozidla
nerespektuje ¢erveny signal ,Stlj* na svételném signalizaénim zafizeni pfi jizdé
kiizovatkou. Umisténi kamer by bylo stejné jako v pfipadé kfizovatky Ffizené
svetelnymi signaly. Jedna kamera by snimala vozidla zepfedu, kde by bylo jasné
viditelné, ze vozidlo vjizdi na zelezni¢ni pfejezd v pfipadé, kdy je to zakazano.
Pfedev$im u Zelezni¢nich prejezdl, které se nachazeji na silnicich I. a ll. tfid,
a jsou vybaveny zabezpecovacim zafizenim, je na silnici vodorovnym dopravnim
znaceni vyobrazena pfi¢na c¢ara souvisla ,V 5° dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.,
Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

ve znéni pozdgjsich predpist. Uplné stejné jako pFi vodorovném dopravnim
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znaceni u kfizovatek fizenych svételnymi signaly. Systém by zachycoval dopravni
prestupek po prejeti vySe uvedeného vodorovného dopravniho znaceni.
Druha kamera by snimala vozidlo zezadu, kdy by bylo zfetelné viditelné,
jaky svételny signal sviti na pfejezdovém zabezpecovacim zafizeni a v jaké pozici
se vozidlo v dany moment nachazi. Kamery by nezachycovaly dopravni prestupky
okamzité po rozsviceni cerveného stfidavé preruSovaného svételného signalu.
Byla by zde stejna Casova rezerva podobné jako u kamer v ramci kfizovatek.
Jediny problém by mohl nastat v pfipadé zachyceni vozidla, které je registrovano
v cizim staté. U tohoto prestupku nelze vyuzit systém EUCARIS, konkrétné modul
CBE, jelikoz tento prestupek neni uveden ve vyétu prestupku, pfi jejichz spachani
Ize modul CBE vyuzit. Zde by se musela provést novela smérnice CBE,

do které by byl pridan tento prestupek.''?

Druhym dopravnim pfestupkem, ktery dle mého nazoru Ize zachycovat
pomoci automatizovanych technickych prostfedkl, je dodrzovani bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly. Tento systém jiz funguje v nékterych ze sousednich
zemi, jak je uvedeno v literarni resersi. Centrum dopravniho vyzkumu eviduje
5667 dopravnich nehod zpUsobenych nedodrZzenim bezpetné vzdalenosti
za vozidlem vroce 2020. Z celkového pocétu dopravnich nehod se obeslo
bez zranéni celkem v 4438 pfipadech. ,Na nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti
ma vliv precenéni vilastnich schopnosti i schopnosti vozidla.“''3 Ackoli se jedna
o dopravni nehody, pfi kterych nedochazi ve velkych poctech ke zranéni,
ovSem frekvence téchto nehod je velka. Jedna se o prestupek, ktery se radi mezi
nejéast&j$i priéiny dopravnich nehod. V Ceské republice bylo v roce 2020

evidovano skoro 95000 dopravnich nehod. Z celkového poctu dopravnich nehod

12 \J/yhlaSka &. 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis

MDCR: Prestupky a trestné ¢iny [online]. 2020. Copyright © [cit. 1.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu-za-rok-2-
(5)/BS2020B-2.pdf.aspx

Centrum dopravniho vyzkumu: Prehled nehod v silni¢nim provozu [online]. 2020. [cit. 3.2.2022].
Dostupné z:

https:/nehody.cdv.cz/temp/prehled 20220203170223 cffee560416deceb0a3628d6997c2f7d.pdf
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. bifezna 2015, o usnadnéni
preshranicni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu

113 ANDRES, Josef. Hloubkova analyza dopravnich nehod: (In-depth analysis of road accidents).
Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2015. ISBN 978-80-88074-26-7. s. 44
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jako pfi¢ina nedodrzeni bezpetné vzdalenosti figuruje jen v cca 6 %. V pribéhu
let se dafi tento typ dopravnich nehod snizovat. Pfesto by dle mého nazoru meélo
zavedeni automatizovaného technického prostfedku hlidajiciho dodrzovani
bezpeéné vzdalenosti smysl. Zavedeni tohoto prostfedku by vyzadovalo fadu
zmeén. V prvni fadé by v zakoné& o silnicnim provozu, muselo byt definovano,
jaky rozestup, at’ uz €asovy nebo vzdalenostni, se povazuje za bezpecnou
vzdalenost nebo resp. jaky rozestup je nebezpecCny a hrozi za néj sankce.
Po vzoru Rakouska by se mohlo jednat o zavedeni €asového rozestupu.
Zde by se jednalo pouze o zafazeni prestupku do § 125c zakona o silniénim
provozu, kde by bylo uvedeno, za jaky ¢&asovy rozestup hrozi sankce.
Nebo po vzoru Slovenské republiky, kde je pfimo uvedena povinnost dodrzovat
dany Casovy rozestup v prisluSném ustanoveni a pfi jeho poruseni je uvedena
sankce v ustanoveni o prestupcich. Myslim si, ze nejjednodussi feSeni by bylo jit
cestou Rakouské republiky. Dale by se musel zfidit novy systém, ktery by
prestupek vyhodnocoval a dokumentoval. Umisténi prostiedku by mohlo byt napf.
na mytnych branach. Bohuzel i zde by bylo problémové zjiStovani provozovatele
v pfipadé, ze by se jednalo o vozidlo registrované v cizim staté. Ani v tomto
pfipadé smeérnice CBE, neuvadi prestupek nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,

pfi jehoz zjisténi by mohl byt vyuzit modul CBE. 14

114 Vlyhlaska €. 294/2015 Sb., VyhlaSka, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
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ZAVER

Stejné jako jdou veskeré technologie, které pouzivame denné, dopredu,
tak se zvySuje i kvalita, vykonnost a kompatibilita automatizovanych technickych
prostfedkl. Automatizované technické prostfedky jsou v sou€asnosti na velmi
vysoké urovni a témér ve vétsiné pripadl jsou zaznamy pofizenych prestupku
velice kvalitni. Jejich existence v rdmci provozu na pozemnich komunikacich
je naprosto zasadni. Jsou umistovany na mista, kde €asto dochazi k dopravnim
nehodam nebo protipravnimu jednani v silni€énim provozu. Plsobi preventivng,
a odrazuji vétSinu fidicld od pachani prestupkl. Na druhé strané pusobi
i represivné, a zaznamenavaji nerespektovani pravidel silniéniho provozu.
Tim vyrazné& pomahaji Policii CR, ktera miize zamé&¥it své sily a prostfedky na dalsi
potfebna mista. Na funkénosti a kvalité automatizovanych technickych prostredk
neni potfeba provadét zadné vyrazné zmény. Automatizované technické
prostfedky napomahaji ke snizeni nehodovosti. Proto by se jejich pocet v silni¢nim

provozu mél i nadale zvysovat.

Literarni reSerSe se zabyva automatizovanymi technickymi prostredky
nejen v Ceské republice, ale i v zahraniéi. Bylo provedeno srovnani (komparace)
informaci o vyuziti téchto prostfedkl v Némecku, Rakousku, Slovensku a Polsku.
Princip fungovani téchto prostfedkl v ramci jednotlivych zemi, kromé Slovenska,
které neprovozuje zadny automatizovany technicky prostfedek, je totozny.
Informace z cizich zemi byly zjistény na zakladé dotazovani se styCnymi
dustojniky Policie CR v zahraniéi. Souéasné prace uvadi postup pfi ukladani
anasledném vymahani pokut zaprestupky zaznamenané pomoci
automatizovanych technickych prostfedkl. PFi zpracovani teoretické ¢asti prace
byl vyuzit vyklad problematiky pomoci pojmU z oblasti silniéniho provozu.

Byly vyuzity informace z odbornych monografii a internetovych zdroja.

V ramci bakalarské prace byl zpracovan dotaznik, tykajici se problematiky
ohledné automatizovanych technickych prostfedkll a vymahani pokut.
Byla analyzovana data od spravnich organu z kraje Vysocina. Vysledky byly

vyhodnoceny v podobé grafll, které jsou soucasti bakalarské prace.
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Prostrednictvim syntézy jsou v zavérecné praci navrhovana i dalsi mozna
vyuziti automatizovanych technickych prostfedkd. Tyto prostfedky by mohly najit
uplatnéni i v ramci jinych protipravnich jednani, nez pro které slouzily doposud.
Jednalo by se napf. o nerespektovani Cerveného signalu na pfejezdovych
zabezpeclovacich zafizeni. Dale by se mohlo jednat o sledovani dodrzovani

bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, napf. po vzoru Rakouska.

Pfipadna zlepsSeni a zkvalitnéni by si ale zaslouzil i systém vymahani pokut
ulozenych za pfestupky zaznamenané pomoci automatizovanych technickych
prostfedk(l. Novela zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ktera se
stala u€innou od 1. ledna 2022 by méla pfinést zvySeni poctu zaplacenych pokut
ulozenych za tyto prestupky. O kolik % se zvySi po€et zaplacenych pokut nelze

zatim fict, ale je velmi pravdépodobné, ze novela pfinese vyrazné zlepseni.
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Priloha &. 1 Dotaznik k bakalarské praci

Misto pracovisté (adresa):

Datum:

1. Zjakych automatizovanych technickych prostfedki zpracovéavate pfestupky?
(v pfipadé vice prostifedku zaskrtnéte viechny, ze kterych zpracovavate pfestupky)

] MéFeni rychlosti (Usekové) [ Méfeni rychlosti (stacionarni) [ Jizda na &ervenou
[ vazenivozidel [Jvzdalenost mezi vozidly
[J Ostatni (prosim, vypiste):

2. Kolik prestupk jste v obdobi mezi 1.1.2020 aZ 31.12.2020 zaznamenali?
- Rychlost (Usekové méreni):
- Rychlosti (staciondrni méfeni):
- Jizda na ¢ervenou:
- Véienivozidel:
- Vzdalenost mezi vozidly:
- Ostatni:
3. Kolik z nich tvofili vozidla registrovana v CR a kolik v zahranié&i? (Prosim, vypliite ¢&islo)

Vorzidla v CR:

- Rychlost (Usekové méfeni):

- Rychlost (stacionarni méfeni):
- lJizda na ¢ervenou:

- Véienivozidel:

- Vzdélenost mezi vozidly:

- Ostatni:

V zahranici:

- Rychlost (Usekové méfeni):

- Rychlost (stacionarni méfeni):
- lJizda na ¢ervenou:

- Véienivozidel:

- Vzdélenost mezi vozidly

- Ostatni:

4. Jakd je uspé&$nost vymahani pokut u provozovatelG vozidel registrovanych v CR?
(ze v3ech automatizovanych technickych prostiedkd dohromady)

[J 100% [0 90% —99% [ 80% - 89% 0 70% - 79%
[0 60%-69% [ 50% - 59% [J 40% - 49% [0 30% - 39%
[020%-29% [ 10%-19% [J 0% - 9%

5. Pokud neni 100 %, uvedte, z jakého divodu se nepodafilo vymahani?



Jakd je Uspésnost vymahani pokut u provozovateli vozidel registrovanych v cizich zemich?
(ze vech automatizovanych technickych prostiedki dohromady)

[0 100% [0 90% —99% [0 80% - 89% 0 70% - 79%
[0 60%-69% [ 50% - 59% 0 40% - 49% [ 30% - 39%
[020%-29% [J10%-19% [0 0%-9%

Pokud neni 100 %, uvedte, z jakého divodu se nepodafilo vyméhani?

Jak jste spokojeni s automatizovanymi technickymi prostfedky?

[ Velmi spokojen [ Spise spokojen [J Spise nespokojen [ Velmi nespokojen

Pokud jste zaskrtli ,SpiSe nespokojen nebo ,Velmi nespokojen”, napiste proc?

10. V ¢em by podle Vas méli byt tyto prostiedky lepsi, resp. kde maji své nedostatky?

1%

32:

Bylo by podle Vas potifeba zlepsit systém zaznamenavéni prestupkl automatizovanych
technickych prostfedkG a ndasledné vymahdni pokut vramci objektivni odpovédnosti
provozovatele?

O Ano O Ne

Pokud ano, napiste v ¢em:
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