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Anotacia

Predmetom diplomovej prace ,, Politika cestovného ruchu — budovanie a rekonstrukcia
infrastruktury cestovného ruchu v meste Vysoké Tatry* je navrh, ako prostrednictvom
investicii do infrastruktiry cestovného ruchu zvysit' turisticku atraktivitu a podporit’
trvalo udrzate'ny ekonomicky a socidlny rozvoj mesta Vysoké Tatry. Prva cast’ je
zamerana na politiku cestovného ruchu. Druha cast’ je predstavuje mesto Vysoké Tatry,
cestovny ruch adopravnt infraStruktiru. V poslednej cCasti si konkrétne navrhy

a rieSenia na zleSenie a dobudovanie dopravnej infrastruktiry v meste Vysoké Tatry.

Kracové slova
Cestovny ruch, doprava, infraStruktara, nositelia politiky cestovného ruchu, nastroje

cestovného ruchu, politika cestovného ruchu, sluzby



Annotation

The diploma thesis "Tourism policy - building and reconstruction of tourism
infrastructure in the High Tatras" is the proposal as through investments in tourism
infrastructure to increase tourist attraction and to promote sustainable economic and
social development of the High Tatras. The first part focuses on tourism policy. The
second part is a city of High Tatras, tourism and infrastructure. The last part of the
concrete proposals and solutions zlesenie and completion of transport infrastructure in
High Tatras.

Keywords

Tourism, transportation, infrastructure, tourism policy holders, tools tourism, tourism

policy, service
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UvVOD

Vysoké Tatry su dnes najvyznamnejSOu a najnavstevanejSou rekreacnou oblastou
Slovenska a zaroven, ked’ze st nasim jedinym vysokohorskym terénom im pripada
dolezitd uloha aj z hladiska Sportového. Poskytuji rozmanité moznosti pre zimné
Sporty, hlavne zjazdové ibezkové lyzovanie, pre celoro¢nt turistiku a horolezectvo.
Terény vysokych Tatier umoznuju robit’ jednoduché vychadzky, réznorodé tury, ale aj
najexponovanejsie horolezecké vystupy. Okrem toho vysokohorska poloha a priaznivé
klimatické podmienky umoziuji vyuzit' Tatry na lie¢bu viacerych chor6b, pricom
lieCebna starostlivost sa uskutoctiuje v kupelnych zariadeniach 1V odbornych
lieCebnych ustavoch. Hoci patria medzi najmen$ie velhory na svete, na Slovensku
predstavuju kIi€¢ovu destindciu v oblasti cestovného ruchu. Patria k tym eurdpskym
strediskam cestovného ruchu, ktoré svoje aktivity naStartovali uz v 19. storoc¢i. Stary
Smokovec, Strbské Pleso i Tatranskd Lomnica sa zaradili k takym centram ako
Chamonix, Courchevel a Cortina d° Ampezzo, ved uz vroku 1910 sa na Strbskom
Plese uskuto¢nili majstrovstva Uhorska v krasokort¢ulovani avroku 1935 MS
V lyzovani FIS 1935. Navyse, Vysoké Tatry st nie len zimnou destindciou, ale oblastou

S celoronym vyuzitim.

Svojimi danostami si Vysoké Tatry preduréené hlavne pre cestovny ruch. Napliiaju
vetky podmienky jeho uspe$ného rozvoja, ku ktorym patria (Jitka Hladka, Technika
cestovného ruchu, Grada Publishing, spol. s.r.o, U Pruhonu 22, Praha 7, 1 vydanie,
1997) :

a/ prirodné predpoklady (najzékladnejSie) - terén a jeho tvarnost, nadmorskd vyska
a klimatické podmienky, prirodné lie¢ivé zdroje, ¢istota ovzdusia, vodné toky, plochy a
more

b/ materialno-technické predpoklady - dopravné zariadenia, ubytovacie zariadenia,
stravovacie zariadenia, Sportovno-rekreacné zariadenia

¢/ kultarno-historické predpoklady — architektonické pamiatky (hrady, zamky,
pamiatkové rezervacie, cirkevné stavby iiné), I'udové umenie (I'udovéa architektira,
kroje, zvyky a pod).

d/ ekonomické a organiza¢né predpoklady



e/ personalne predpoklady
Diplomova préca predstavuje cestovny ruch uzemia Vysokych Tatier (mesto Vysoké
Tatry a Strbské Pleso) ako nastroj d’al§ieho rozvoja uzemia, ako aj navrhy na zlepsenie

a skvalitnenie infrastruktary a nasledné zvysenie atraktivity.
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1.CIEL A METODY PRACE

1.1.Ciel diplomovej prace

Cestovny ruch vo Vysokych Tatrach vzdy predstavoval hlavni ekonomicka ¢innost’
a zdroj finan¢nych prijmov mesta Vysoké Tatry. Preto mu treba nadalej venovat
mimoriadnu pozornost’ a udrziavat’, ak nie stupajuci, tak stabilny pocet navstevnikov.
Ciel'om mojej prace je dokazat, ze sa nemozno spoliehat’ len na prirodné atraktivity,
ale prostrednictvom investicii do atraktivit budovanych (zjazdovky, sedackové lanovky,
cyklotrasy ainé Sportové zariadenia), infrastruktiry (dopravnej i verejnej)
a suprastruktury (ubytovacie zariadenia a sluzby) zvySovat’ ich turistickl atraktivitu.
Uvadené su tiez priklady rieSenia dopravnej infrastruktury do roku 2020, aby
zodpovedala stale va¢Sim narokom na kvalitu prepravnych sluzieb a ako mesto Vysoké
Tatry predpoklada, aj zvySujucej sa nadvstevnosti.

V praci chcem dokdézat, aké dolezité je prostredie, v ktorom sa navstevnici pohybuju.
Malo by byt’ Cisté a upravené, aby oko navstevnika nepadlo na ni¢ ruSivé, ¢o by sme
mohli ovplyvnit. K tomuto prostrediu patria iverejné parkoviska (prvy kontakt
S navstivenym tizemim), Vv sucasnej dobe vacsinou z tohto pohl'adu nevyhovujuce. Na
priklade parkoviska Biela voda navrhujem, ako nendronym rieSenim dospiet

k zvySeniu spokojnosti navstevnika.

1.2 Metodika prace a literatura

Pri vypracovani diplomovej prace pomohli hlavne opakované navstevy tzemia
Vysokych 1 Zéapadnych Tatier (dovolenka, viaceré jednodnové vysokohorské thry),
Stuadium odbornej literattry, tykajucej sa cestovného ruchu (ekonomika, politika)
aregionu Vysoké Tatry. Dalej nasledovalo podrobné nastudovanie materialov mesta
Vysoké Tatry :
- PHSR (Program hospodarskeho a socialneho rozvoja) mesta Vysoké Tatry, mestské
zastupitel'stvo december 2005
- Uzemny plan mesta Vysoké Tatry schvaleny a zverejneny v roku 2010 (do ktorého je

zapracovana Studia trvalo udrzatelného rozvoja Vysoké Tatry 2005, vypracovana po
kalamite v roku 2004)
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- projekt Tatry pre 'udi (integrovany akény plan rozvoja regionu Vysoké Tatry) - toto
heslo najdeme aj na tabuli pri vchode na mestsky tirad v Starom Smokovci.
- Budovanie a rekonstrukcia infrastruktiry CR mesta Vysoké Tatry

Hlavnym motivom vyberu tejto témy na pisanie diplomovej prace boli viaceré
kratke idlhodobejsie navstevy Vysokych Tatier. Potom zameranie sa na hladanie
a zbieranie odbornej literatury a jej Studiu. Samozrejmostou bolo denné sledovanie
printovych 1 elektronickych médii, vystipenia politikov a predstavitel'ov samospravy,
kde sa problematike Vysokych Tatier venovala vzdy dostato¢nii pozornost’ (vichrica
v roku 2004 a nasledna obnova Tatier, nova zonacia, Uzemny plan mesta Vysoké Tatry
a najnovsie zimné OH v roku 2022), ale ani v jednom z dokumentov neboli najdené
konkrétne projekty alebo navrhy na vyleSenie parkoviska Biela voda, ktoré sice nie je
vel'ké, ale dost’ frekventované.

V prvej kapitole st vSeobecne definované pojmy cestovny ruch (zdroj:

www.portalstatistics.sk) a turizmus (zdroj: www.web.vucke.sk).

Pri tvorbe podkapitoly Druhy aformy cestovného ruchu pomohli zdroje

www.infoweby.sk a www.web.vucke.sk

Tretia podkapitola obsahuje Ponuku cestovného ruchu, kde je pouzitd literatura od
Moniky Palatkovej a Jitky Zichovej (2001) Ekonomika turismu.

Vo Sstvrtej podkapitole je opisana Doprava v cestovnom ruchu a jej vyznam podla
literatary Sluzby a cestvny ruch (2001) kolektiv, d’alej Trendy ovplyviiujace dopyt po
dopravnych  sluzbach  (zdroj:  Sluzby acestovny ruch 2001, koletkiv

a www.fpedas.uniza.sk, elektronicky ¢asopis 2012), a Druhy dopravy.

Piata podkapitola je venovana Politike cestovného ruchu, ktora je d’alej rozdelena na
podkapitoly: Podstata politiky cestovného ruchu, Obsah politiky cestovného ruchu,
Ciele a nositelia politiky cestovného ruchu, , Nositelia politiky cestovného ruchu na
Slovensku, Nastroje politiky cestovného ruchu, Regionalna politika cestovného ruchu
a Politika cestovného ruchu, kde hlavnym zdrojom je literatara Cestovny ruch, politika
a ekonomia (2011) Marian Gucik.

Siesta podkapitola je zameranid na Statnu politiku cestovného ruchu Slovenskej

republiky (zdroj: www.euroregiongionodi.sk).
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Druhou kapitolou zac¢ina praktické ¢ast’ diplomovej prace a predstavuje uz konkrétne

uzemie Vysokych Tatier a region Vysoké Tatry (zdroj: www.tatravia.sk, www.tasrr.sk,

Program udrzatel'ného rozvoja Vysokych Tatier a www.vysoketatry.sk).

V druhej podkapitole druhej kapitoly je opisany Historicky vyvoj tzemia, Prvi turisti
a horolezci podra literatry od autorov Vladimir Adamec a Radek Roubal Vysoké Tatry
(2977).
Tretia podkapitola Atraktivity Vysokych Tatier je rozdelend na dve podkapitoly, prva
opisuje Atraktivity prirodné (zdroj: Slovenské narodné noviny, ro¢nik 27., november
2012, c¢lanok Z horského raja spomienok ¢loveka vyhnat nemozno, druha obsahuje
Atraktivity budované pre cestovny ruch (zdroj: www.vt.sk, tatranska lomnica,
o stredisku zima).

Stvrta kapitola je venovand Cestovnému ruchu vo Vysokych tatrach (zdroj: uzemny
plan mesta Vysoké Tatry) a d’alej obsahuje podkapitoly: Dopravna dostupnost’ (zdroj:

www.privat-tatry.com, www.inhd.zoznam.sk/ tatry, PHSR — 4 pdf), ktora sa d’alej deli

na podkapitoly: Cestna doprava, Zelezni¢na doprava, Lanova doprava, Pozemna

lanovka na Hrebienok, Kabinkova lanovka na Skalnaté pleso, Visutd lanovka na

Lomnicky §tit (zdroj: www.privat-tatry.com , doprava tatry) , Individudlna
automobilova doprava (zdroj:Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta
Vysoké Tatry).

Druha podkapitola Parkovanie sa tyka parkovisk situovanych na tzemi Vysokych Tatier
(zdroj:mestsky trad Vysoké Tatry, PHSR-4)

Posledna je podkapitola Suprastruktura a sluzby obsahuje dve podkapitoly: 1.
Ubytovacie zariadenia (zdroj: Uzemny plan mesta Vysoké Tatry)

2. Vyysokohorské chaty (zdroj: Uzemny plan mesta Vysoké Tatry)

Piata kapitola obsahuje Hodnotenie cestovného ruchu vo Vysokych tatrach a je
rozdelend na pét podkapitol. Su tu vyuzité hlavne osobné poznatky a skiisenosti
(kladné i zaporné) z pobytov v Tatrach ako aj hodnotenie podnikatel'ov a klientov
cestovného ruchu (zdroj:Uzemny plan mesta Vysoké Tatry, www.asb.sk,

www.imhd.zoznam.sk, &asopis cestovatel’ 11/2012 ¢lanok Od Strby po Strbské Pleso).

Dalej obsahuje osobné navrhy, zavery a doporudenia na zlepSenie a skvalitne
inftrastruktary a nasledne zvySenie navStensti a atraktivity Vysokych Tatier (moja

vlastna praca)
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2. TEORETICKA CAST

Cestovny ruch je definovany ako aktivita I'udi cestujucich a pobyvajucich mimo
svojho obvyklého prostredia, nie dlhSie ako jeden nepretrzity rok, za ucelom oddychu
alebo zo sluzobnych a inych dévodov, ktoré¢ vSak nesuvisia s platenymi ¢innostami

vykonanych na navstivenom mieste.
Zdroj: http://portal.statistics.sk/showdoc

Turizmus je sthrn aktivit 0osob cestujucich do miesta mimo obvyklého prostredia
alebo bydliska po dobu kratsiu ako jeden stvisly rok za G¢elom travenia vol'ného Casu,
podnikania, alebo za inymi tcelmi.

Bez ohl'adu na to, ¢i sa hovori o cestovnom ruchu alebo turizme, vzdy podstatnou
zlozkou by mal byt’ ucastnik cestovného ruchu (ako subjekt) a motivacia jeho cesty.
Predpokladom uskuto¢nenia akejkol'vek formy turizmu je potencial krajiny, jej ponuka,

od ktorej zavisi zaujem klienta — turistu, rekreanta.
Zdroj:http://web.vucke.sk/files/dokumenty/pub/regionalny_rozvoj/phsr/phsr_kapitola_13 1 5.pdf

2.1 Druhy a formy cestovného ruchu

Druh cestovného ruchu vyjadruje ucel (motiv) cestovania a prechodného pobytu
navstevnikov v cielovom mieste. K zakladnym druhom patri rekreacny, Sportovy
/dobrodruzny, kultarny, kapelny/zdravotny a obchodny cestovny ruch, napr.
kongresovy cestovny ruch a stimula¢ny (incentivny) cestovny ruch.

Formy cestovného ruchu umoznuju blizSie urcit podstatu cestovného ruchu z
hl'adiska ich ¢astnika, jeho potrieb a ocakdvani. To dovol'uje lepSie pripravit’ produkt a
ponukat’ ho na trhu pre cielovua skupinu ucastnikov cestovného ruchu.

Sluzby cestovného ruchu maju tak ako ktorékol'vek iné ekonomické aktivity svoju
podstatu v uspokojovani potrieb Specifickému segmentu zdkaznikov - ucastnikom
cestovného ruchu. Na nizSej hierarchickej urovni sa vSak ani samotni ucastnici
cestovného ruchu nevyznacuji homogenitou svojich poziadaviek, nakolko tieto
odrazaju Specifické osobnostné, socialne, kultirne a ekonomické vlastnosti kazdého

jednotlivca.
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Na zdklade tychto odliSnosti mdzeme nasledne vySpecifikovat rézne formy
cestovného ruchu prisposobené tak, aby ¢o najlepSie a najefektivnejSie uspokojovali
potreby a tuzby svojich zdkaznikov. V praxi sa vSak vicSinou stretdvame skor s
réznymi kombinédciami tychto foriem ako s ich ¢istymi formami.

Aj ked je mozné teoreticky vymedzit' viacero foriem cestovného ruchu, v rdmci
rozsahu zamerania praci si uvedené len tie formy, ktoré je mozné uskutocnovat’ priamo

alebo v blizkosti Vysokych Tatier.

Zdroj:www.infoweby.sk/cestovanie/cestovny-ruch/124-formy

Na zdklade Statistickych prieskumov a preferencie zaujmov navstevnikov bolo
definovanych je 5 hlavnych foriem cestovného ruchu:
a/ zimny cestovny ruch a zimné Sporty: lyZzovanie, snowboardovanie, bezkovanie,

korculovanie, skialinizmus, snowtubing, turistika

b/letny cestovny ruch: letna turistika - Vysoké Tatry ponukaji vel'ké mnozstvo
prilezitosti pre vysokohorsku turistiku (Dolina Kezmarskej Bielej vody, Dolina
siedmych pramefiov a bielej - Slavkovsky Stit, Tatranska Lomnica - Javorova dolina,
Tatranska Lomnica - Skalnaté Pleso, Velickd a studena dolina, Velka studend a
Bielovodska dolina, Strbské Pleso - Tatranska Polianka, Vel’ka a Mala studené dolina,
Mengusovska dolina, Mlynicka a Furkotska dolina, Krivan a Vazecka dolina)

- horolezectvo:

jazda na konoch,

golf, minigolf

mountbiking
- plavanie, vodna turistika

tenis

c/mestsky a kultarny
d/ kiipelny a zdravotny
e/vidiecky

f/welness
Zdroj: http://web.vucke.sk/files/dokumenty/pub/regionalny_rozvoj/phsr/phsr_kapitola_13 1 5.pdf
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2.2 Ponuka cestovného ruchu

Ponuku cestovného ruchu tvori subor prvkov, ktorych kombinécia tvori ekonomické
statky CR (sluzby, tovar, volné statky). Nositefom ponuky (objektom) cestovného ruchu
moze byt

- cielové miesto (stredisko, region, §tat) s prirodnym a kultarnohistorickym
potencidlom

- podniky cestovného ruchu, ktoré svojou kapacitou produkuju sluzby ako
predmet spotreby uCastnikov

- organizacie a instittcie cestovného ruchu, ktorych €innost' utvara ramec na

realizaciu ponuky na trhu cestovného ruchu.

Zdroj: http://mww.euroregion-vdi.sk/manazer/images/prednasky/14.Zaklady cestovneho_ruchu.pdf

Podl'a Moniky Palatkovej a Jitky Zichovej (Ekonomika turismu 2011) je ponuka
v CR tvorena atraktivitami, suprastruktirou a infrastruktirou cielovej destinacie.
Dopyt tvoria motivacné faktory, limitujice faktory a spotrebné chovanie. Spojovacim
¢lankom medzi dopytom a ponukou je doprava, cestovné kancelarie a agentury
a marketingové kandly. Ponuka v CR ma dve podstatné Casti : atraktivity cielovych
miest avybavenost cielovych miest (supraStruktara, infrastruktura a sluzby).
Atraktivity cielovych miest su dominantnou zlozkou ponuky a maju schopnost
pritiahnut’ navstevnikov do cielovej destinacie. Tato Cast’ ponuky je oznacovand ako
primarna a delime ju na tri skupiny :
a/ primarne atraktivity prirodné — klimatick¢é podmienky, morfologick¢é podmienky,
hydrologické podmienky, fauna a flora (chranené tuzemia — narodné parky, CHKO,
nau¢né chodniky, vodopady a pod).

b/ primarne atraktivity vybudované (organizované), ktoré su vysledkom ¢innosti
Cloveka - architektonické a technické atraktivity, vybudované prirodné atraktivity,

kultarne a Sportové atraktivity, socialne atraktivity

¢/ ucelovo vybudované (orbanizované) atraktivity — tématické parky, kupelna

starostlivost’, Sportové aredly, kongresové akcie.

Atraktivity st z vel'kej Casti lokalizované a kapacitne obmedzené, v dosledku ¢oho je

cestovny ruch oproti inym odvetviam do znacnej miery uréovany ponukou, resp.
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produkt cestovného ruchu je CdCiastoéne dany a jeho prisposobenie koncovému
spotrebitel'ovi je obmedzené. Vynimkou su atraktivity organizované, ktoré¢ maji vyssiu
mieru prispdsobit’ sa dopytu ato ako do rozsahu, tak aj do Casového a miestneho
rozlozenia. Vzhl'adom k viazanosti potencialu a jeho kumulacii v konkrétnych miestach
je treba tiez vytvarat’ urCité legislativne opatrenia v intencidch udrzatelnosti rozvoja

cestovného ruchu.

Druhou sucastou ponuky je vedl'a atraktivit vybavenost’ cielovej destinacie. Zatial
¢o atraktivity pritahuji navstevnika do destindcie, vybavenost a sluzby ciel'ovej
destinacie poskytuji servis na uspokojenie sekundarnych potrieb tcastnikov cestovného
ruchu, vyplyvajice zjeho pobytu mimo jeho obvyklého prostredia. Prave z tohto
dovodu byva tato Cast ponuky oznaCovand ako sekundarna. Vybavenost a sluzby
vytvaraji podmienky pre funkéné vyuzitie lokalizaénych predpokladov alebo atraktivit.
Rozvoj cestovného ruchu obvykle neindukuju, ale vyznamnym spdsobom ho podporuju.
Svojim rozsahom a struktirou musi zodpovedat’ charakteru a mnozstvu primarnych
atraktivit. Pri reSpektovani inosnej kapacity sa tak sekundéarna zlozka ponuky do urcitej
miery mdze viac prisposobit’ dopytu. Vybavenost’ cielovej destindcie sa da rozdelit’ na
dve skupiny ato na infrastrukturu a suprasStruktaru. NajdolezitejSou sucast'ou
suprastruktury je sektor ubytovacich sluzieb, ktory je d’alej mozné Clenit’ na komercny
a nekomer¢ny. V jednotlivych krajindch st ubytovacie zariadenia ¢lenené do r6znych
kategorii a tried s ohl'adom na kvalitu, vybavenost a rozsah poskytovanych sluzieb.

Tieto certifikacie ale nie su celosvetovo zjednotené, o je vel'ka Skoda.

Infrastruktura je obvykle Clenena na dopravnu infrastruktaru v danej destinacii, jej
hlavnou sucastou je cestna a zeleznicna siet, event. letecké koridory, verejna doprava
v danej destinacii, ale tiez pril'ahlé parkovacie plochy a odpocivadla, a d’alej na verejnt
infraStrukturu, ktorej sucastou si napr. vodovody, kanalizacie, osvetlenie,
telekomunikéacie, odvozy odpadu apod. Verejnd infraStruktura nie je primdrne
budovand pre potreby turistov, ale rozvoj cestovného ruchu kladie zvySené naroky na

tieto zariadenia a sluzby.

Dopyt a ponuka v CR st priestorovo oddelené. NadolezitejSim spojovacim ¢lankom
je dopravna infrastruktura — dialni¢né, cestné, zelezni¢né siete, letové a vodné koridory,

teda komponenty, ktoré umoziuji vonkaj$iu dopravna dostupnost’ destinacie. Dalsimi
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spojovacimi ¢lankami st cestovné kancelarie a agentiry a priame marketingové
distribu¢né a komunikacné kanaly.

Zdroj: Palatkova Monika, Zichova Jitka, Ekonomika turismu, prvé vydanie, Praha 7, U Pruhonu 22,
Grada Publishing, a.s., 2011, ISBN 978-80-247-3748-5

2.3 Doprava v cestovnom ruchu

2.3.1 Vyznam dopravy pre cestovny ruch

Jednou z podmienok vzniku arozvoja cestovného ruchu je existencia dopravy.
Cestovny ruch pozostava z troch faz: cestovannie — pobyt — cestovanie. Cestovanie sa
nazyva pohybovou fazou. NemoZno pri tom vylicit' premiestiiovanie ucastnikov
cestovného ruchu dopravnymi prostriedkami ani v mieste pobytu.
Cestovny ruch vo vztahu k doprave vystupuje ako nositel dopytu po dopravnych
sluzbach. Cestovny ruch od dopravy ocakéava uspokojenie potrieb vzdy s tym istym
cielom. Potreby prepravy pokladdme za zékladné, bez ich uspokojenia nemdZeme
hovorit’ o cestovnom ruchu.

Okrem priestoru sa tak dolezitym determinantom stava aj ¢as. Novy rezim priestoru
a casu bude poznamenany internacionalizaciou a globalizaciou dopravnych a spojovych
infraStruktur.

Geograficka a geopoliticka poloha Slovenska vyvolava prepojenia dopravnej

infrastruktury na eurépsku dopravnu siet’.

Zdroj: Sluzby a cestovny ruch, kolektiv, vydal Sprint — vydavatel'ska, filmova a reklamna agentura,
Bratislava 2001, insb 80-88848-78-4

2.3.2 Trendy ovplyviiujice dopyt po dopravnych sluzbach

Rozhodujucu ulohu v cestovnom ruchu ma dopravnd dostupnost’ cielovych miest
roznymi dopravnymi systémami. VaZznym problémom najmi z hladiska prijazdového
zahrani¢ného cestovného ruchu je dopravna dostupnost’ Slovenska ako cielovej krajiny
vo vSetkych druhoch dopravy. NerieSenie tohto problému negativne ovplyviiuje

navstevnost’ Slovenska zo zahranidia.

Zdroj:Sluzby a cestovny ruch, kolektiv, vydal Sprint — vydavatel'skd, filmova a reklamna agentira,
Bratislava 2001, insb 80-88848-78-4
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Dopyt po cestovnom ruchu sa stale viac vyvija pod vplyvom globalizacie, ktoru
sprevadza nielen technicky pokrok v doprave a v dopravnych technoldgiach, ale aj
pokrok v informaénych technologiach.

Ponuku dopravnych sluzieb ovplyvituji mnohé faktory. Za rozhodujuce pokladame
faktory a trendy:

1. technicko-technologické: ovplyviiuji vykonnost, dopravné kapacity, rychlost’,

bezpecnost’, spolahlivost’ a pohodlie

2. v ekonomike a osobitne v tarifnej politike

3. v strukture a kvalite sluzieb

4. ekologickeé

Rychlost’ prepravenia spolu s jeho cenou tvoria najvyznamnejsie faktory pri vybere
dopravnych sluzieb v cestovnom ruchu. Vyber dopravného prostriedku preto zavisi od

individualnej racionalnej alebo emociondlnej preferencie €astnika cestovného ruchu.

Zdroj: Sluzby a cestovny ruch, kolektiv, vydal Sprint — vydavatel'ska, filmova a reklamna agentura,
Bratislava 2001, insb 80-88848-78-4

Trendy v dopravnych sluzbach v cestovnom ruchu mozZzno charakterizovat
zvySujucou sa narocnostou na objektivnu 1 subjektivnu kvalitu. Ide o trendy
vyplyvajice z poziadaviek na kvalitu produktu dopravy v cestovnom ruchu,
reprezentovanit najma rychlostou, pohodlim a bezpecnostou, ale aj cenovou
primeranostou s divergentnym vyvojom, t. j. za t istu resp. nizSiu cenu sa pozaduju
stale kvalitnej§ie sluzby. Dalej sa to trendy kvantitativnych a S$trukturalnych
poziadaviek na rozmanitost dopravnych a doplnkovych sluzieb. Trendy su vSak
zamerané aj na 'udské zdroje, predovsetkym na ich kvalitu a flexibilitu. V technicko —
technologickych systémovych podmienkach dopravy v cestovnhom ruchu su trendy
zamerané na efektivne vytvaranie a vyuzivanie multimodéalnych koridorov s vyuzitim
progresivnych dopravnych prostriedkov a zariadeni.

Cestovny ruch je vo velkej miere zavisly od potencidlu rekreacného prostredia ako
iné hospodarske odvetvia. Aj prave preto trendy v cestovhom ruchu v technicko —
technologickych systémoch dopravy smeruji okrem zvySovania rychlosti, bezpecnosti,

pohodlia, rozsahu doplnkovych sluzieb a kvality T'udskych zdrojov, aj k zabezpeceniu
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trvalo udrzatel'ného rozvoja dopravnych sluzieb, ktory reSpektuje rastiicu prisnost
ekologickych poziadaviek.

Zdroj . www http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2010/1/filova.pdf, elektronikcy ¢asopis, stiahnuté 12.
10. 2012

2.3.3 Moznosti zdokonalovania dopravnej infrastruktary

Dopravna infrastruktara je jednou z najddlezitejSich zloziek verejnej infrastruktary
ovplyvilujicou rozvoj cestovného ruchu. V safasnej dobe zaznamenavame
nevyhovujici dopravno — technicky stav Casti regionalnej dopravnej infrastruktury,

upadok kvality a kvantity verejnej dopravy a jej opotrebovany vozidlovy park.

2.3.4 Druhy dopravy

Dopravu moZzno ¢lenit’ podl'a najroznejSich hl'adisk:

podl'a, dopravného prostriedku: pozemnt, letecku, vodnu, ostatnt.

podl’a oblasti: vnutrostatnu, medzinarodnt

- podla cestovného poriadku: pravidelnua, nepravidelnu

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladk4, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.o., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

al Zelezniéna doprava

Zelezniéna doprava sa vo svojom vyvoji podriadila potrebdm a poziadavkam
cestovného ruchu améa velky vyznam aj pre medzinarodnu prepravu ucastnikov
cestovného ruchu. K jej prednostiach patri hromadnost, plynulost a bezpecnost.
Zelezniéna siet’ robi tuto dopravu pomerne malo zavislou na prirodnych javoch,
umoziuje prepravu cez deil 1 V noci, vo vSetkych ro¢nych obdobiach.
Ciastoénou nevyhodou je obmedzena dostupnost’ zvlast horskych oblasti a stredisk

cestovného ruchu a obtiaznost’ vykladu sprievodcu.

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladka, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.o., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

b/ Letecka doprava
Predstavuje najrychlej$i spdsob prepravy, ktory umoziuje rychle spojenie medzi
zna¢ne vzdialenymi miestami. Prednostou leteckej dopravy je vysokd prepravna

rychlost’, pohodlie, kultura cestovania. Vyhody sa ale prejavuju len pri preprave na
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vacsie vzdialenosti. Nevyhodou su vel'ké prevadzkové ndklady a z toho vyplyvajuce
vysoké ceny cestovného.

V nepravidelnej — charterovej — leteckej doprave sa jedna o lety na objednavku,
uskuto¢nované na zaklade zmluvy o prenajme lietadla jednému uzivatel'ovi - cestovnej
kancelarii — za dopredu dohodnutu cenu. Téato forma prepravy ma vyhodu pre ucastnika
cestovného ruchu, cestovnu kancelariu aj pre dopravcu. Predaj celej kapacity lietadla
znizuje riziko neobsadenosti, vedie k vyraznému zefektivneniu prevadzky a hlavne

A4

umoziuje poskytovat prepravu v poZadovanych terminoch a niz§ich cenach.

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladk4, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.o., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

¢/ Cestna doprava

Znamend v cestovnom ruchu prepravu ucastnikov cestovného ruchu cestnymi
dopravnymi prostriedkami po cestach. V sticasnej dobe je z hl'adiska cestovného ruchu
najvyznamnej$im druhom dopravy, lebo spristupiiuje aj tie miesta, ktoré nie su dostupné
inymi dopravnymi prostiedkami.
Prednost’'ou je vyhodna prepravnd rychlost’, vysokd pohotovost’ k preprave a dostupnost’
miest a stredisk cestovného ruchu.

Cestna doprava sa uskutoc¢niuje dvoma zékladnymi formami: autobusovou dopravou
a individualnou mototuristikou. Automobilovii dopravu zabezpeCuji na Slovensku
rozne podnikatel'ské subjekty. Ide predovsetkym o podniky SAD, rozne cestovné
kancelarie, ktoré maji vo vlastnictve dopravné prostriedky, a 0roznych dalSich
podnikatel'ov v 0sobnej doprave.

Nevyhodou je pomerne mala kapacita — autobus cca tridsat’pit’ az patdesiatdva miest

na sedenie, osobny automobil Styri az pat’ miest.

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladka, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.o., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

d/ Vodna doprava

Predstavuje prepravu ucastnikov cestovného ruchu dopravnymi prostriedkami —
plavidlami po vodnych cestach. Patri medzi najstarSie druhy dopravy pouZivané na
prepravu osob. Jej vyznam z hladiska cestovného ruchu je dany predovSetkym
existenciou vhodnych vodnych komunikacii — riek , kandlov, jazier, mori.

NajrozvinutejSiavodna doprava v je preto v primorskych krajinach. Na Slovensku ma
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tato doprava v cestovnom ruchu len okrajovy vyznam, lodna doprava funguje vacsinou

len ako doplnkova sluzba — vylety po splavnych riekach a vodnych priehradach.

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladk4, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.o., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

e/ Ostatné druhy dopravy

Za ostatné druhy prepravy je mozné povazovat mestski a vnutrostrediskova

dopravu, v horskych strediskach zabezpeCovani predovSetkym osobnymi horskymi
dopravnymi zariadeniami.
Mestski dopravu vo velkych a stredne vel'kych mestdch Slovenska zabezpefuju
dopravné podniky, v menSich mestach spravidla podniky SAD. Sluzby mestskej
dopravy vyuzivaju tiez ucastnici cestovného ruchu pri cestdich za kultirnymi
a historickymi pamiatkami a inymi pozoruhodnostami.

Osobné horské dopravné zariadenia — vertikdlne — st technické prostriedky urcené
na prepravu osdb na lane v horskom teréne. Spristupiiujii horské terény, podporuju
lyziarsky Sport, pouzivaji sa pri zasobovani vysokohorskych ubytovacich
a stravovacich zariadeni, urychl'uju zachranné akcie horskej sluzby. Tvoria ich visuté
a pozemné lanovky, ktoré su sucast'ou vybavenosti hlavne zimnych stredisk cestovného
ruchu. Lanovky sa stavaji zvlast tam, kde Clenity, neprehl'adny a nepristupny terén
znemoziuje stavbu pozemnych komunikécii, alebo tam, kde by naklady na vystavbu

boli neumerne vysoké.

Zdroj: Technika cestovniho ruchu, Jitka Hladk4, vyd. Grada Publishing, spol. s.r.0., U Pruhonu 22, Praha
7, 1. Vydanie, 1997

2.4 Politika cestovného ruchu

Politikou cestovného ruchu rozumieme vedomu podporu a tvorbu cestovného ruchu,
Ktort uskutociiuji ovplyviiovanim danosti relevantnych pre cestovny ruch rozne
spoloCenstva. Za spoloCenstvd pokladdme nositelov politiky cestovného ruchu, ako
verejno-pravne intitucie (Stat, obce), sikromno-pravne institicie (zvdzy, zdruZenia) a
vol'ne zoskupené zaujmové skupiny (akéné zdruzenia). Ciele politiky cestovného ruchu
sa stanovuju na réznych stupfioch prostrednictvom pravnych uzneseni (verejnopravne

inStiticie) a sitkromno-pravnych dohdd.
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Zdroj:http://of.euba.sk/zbornik2011/ZBORNIK%20VEDECKY CH%20STAT1%202011-
PDF/KSCR/TREFIL_P._KSCR.pdf

V druhej polovici 20. storocia si Staty uvedomili vyznam cestovného ruchu pre
hospodarstvo a spolo¢nost’ a snazili sa z jeho rozvoja ziskat' ¢o najviac. Na podporu
podnikania v cestovnom ruchu vytvarali legislativne, ekonomické a d’alsie predpoklady,
aby podporili jednak rozvoj ponuky a jednak dopyt po cestovnom ruchu, ktory umozni
optimalne vyuzitie kapacit zariadeni a ich sluzieb, prirodnych a antropogénnych zdrojov
pri reSpektovani trvalo udrzate'ného rozvoja. Rozhodujucim faktorom dynamiky
rozvoja cestovného ruchu ma byt nielen sukromny, ale aj verejny sektor. Ulohou
verejného sektora je formulovat’ stratégiu cestovného ruchu, t.j. ciele a nastroje na jej
zabezpecenie. Tato uloha verejného sektora vyplyva zo Struktury statkov (verejné,

zmie$ané a sukromné), ktoré su predmetom spotreby v cestovnom ruchu.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondémia, Guéik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

2.4.1 Podstata politiky cestovného ruchu

V 19. azaciatkom 20. storoCia bol rozvoj cestovného ruchu poznamenany
liberalizaciou t.j. nebol obmedzovany ziadnymi prikazmi ani zdkazmi. Az vojny,
hospodarske krizy a dosledky moderného cestovného ruchu vyvolali potrebu
ovlyviiovat’ jeho vyvoj. V podmienkach trhového hospodarstva jednak trh nedokaze
samoregulovat dopyt a ponuku cestovného ruchu a jednak vznika mnozstvo problémov
a protichodnych zaujmov, ktorych nositelmi su rézne zaujmové skupiny (zvazy,
zdruzZenia, kluby), aby hajil spolo¢ného postupu pri presadzovani zaujmov v rozvoji
cestovného ruchu ma naplnit’ ista politika cestovného ruchu.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekonomia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

2.4.2 Obsah politiky cestovného ruchu

Pri¢inou existencie politiky cestovného ruchu, okrem S$truktury statkov a sluzieb
spotrebuvanych v cestovnom ruchu, nedokonalosti fungovania trhu (nedokonalad
konkurencia, existencia verejnych statkov a eternalit), si jeho ekonomické
a mimoekonomické prinosy a zaujmy nositelov ponuky a dopytu v cestovnom ruchu.
Rozhodujicu tlohu pri koordinacii zaujmov, podpore a rozvoji cestovného ruchu maji
jednotlivé S$taty, ktoré maji pri formulovani politiky cestovného ruchu reSpektovat’

viaceré skuto¢nosti.
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Politika cestovného ruchu je cielavedomé ovplyviiovanie vyvoja cestovného ruchu
pomocou Specifickych nastrojov a prostrednictvom zainteresovanych subjektov
(nositel'ov politiky). Vzhl'adom na prierezovy charakter cestovného ruchu (sektor
narodného hospodarstva), ma aj polika cestovného ruchu prierezovy charakter, je
koglomeratom politik odvetvi zainteresovanych na cestovnom ruchu. Cestovny ruch

ovplyviiuje najma:

hospodarska politika (kurz meny, parita kiipnej sily meny, cenova politika,
daniova politika, colné politika, dopravna politika)

socialna politika (pracovné pravo, dizka pracovného ¢asu, dovolenka, politika

zamestnanosti, socidlne a zdravotné zabezpecenie, rodinna politika)

- zahrani¢na politika (mierova politika, medziStaitne dohody o spolupraci
v cestovnom ruchu, dohody o vizovej povinnosti, uznavanie cestovnych
dokladov, liberalizacia cestovného styku, politika Eurdpskej tinie)

- vnutorna politika (politika vnitornej bezpecnosti, ochrana bezpec€nosti turistov
a ich majetku)

- kultarna politika (ochrana kultarneho dedi¢stva, vyuzivanie kulturnych
pamiatok Vv cestovnom ruchu, regulovanic navStevnosti pamiatok, snaha
0 zarad’ovanie pamiatok do zoznamu UNESCO)

- Skolska a vedecko-technicka politika (vychova obyvatel'stva k cestovnému
ruchu, priprava absolventov pre cestovny ruch v Skolskej sustave, vedecky
vyskum)

- zdravotnd politika (protiepidemické opatrenia, profilakticky charakter
cestovného ruchu, hygiena a potravinova bezpe¢nost’)

- enviromentadlna politika (ochrana zdrojov prirodného dedi¢stva, navstevné
poriadky, zonécia chranenych tizemi).

Podla www.sacr.sk (odborna verejnost/domaci CR,9. M4j 2007) ak ma mat
cestovny ruch v budicnosti vac¢siu vahu v ekonomike krajiny, potom vo vSetkych tychto
odvetvovych politikach bude treba pamétat’ na vyraznejSiu podporu jeho zdujmov
a cielov.

Podl'a Gucika napriek prierezovému charakteru cestovného ruchu sa politika
cestovného ruchu najcastejSie dava do suvislosti s hospodarskou poiltikou pre

ekonomické funkcie, ktoré z cestovného ruchu utvorili vyrazny hospodarsky faktor,
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ktorého vyznam je v kazdej krajine iny. (gicik). Hospodarska politika je pristup
administrativy (obvykle narodny) k ekonomike. Sucastou hospodarskej politiky su
potom ¢innosti, kedy nositelia hospodarskej politiky (vlada, centralna banka a d’alsie
institucie) vyuzivaji rdzne nastroje a kompetencie na ovplyviiovanie ekonomického
a socialneho vyvoja pri dosahovani ekonomickych a socialnych ciel'ov, a to pri tesnom
prepojeni ekonomickej a politickej sféry. Politika cestovného ruchu teda znamena
vytvaranie podmienok pre kontinudlny rozvoj cestovného ruchu pri prepojeni s d’alSimi
sektormi narodnej ekonomiky (priemysel a obchod, zZivotné prostredie, Skolstvo
a vzdelavanie).

Zdroj:Palatkova Monika, Zichova Jitka, Ekonomika turismu, prvé vydanie, Praha 7, U Pruhonu 22,
Grada Publishing, a.s., 2011, ISBN 978-80-247-3748-5

Nekontrolovatel'ny rozvoj cestovného ruchu vSak moZe spdsobit’ v praxi vela
problémov v hospodarskom a spolofenskom rozvoji, ato ekologického, socialneho,

politického, legislativneho a ekonomického charakteru.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekonomia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

Sucasna politika cestovného ruchu, ¢i uz v uzSom alebo SirSom ponati, je vo
vyspelych krajinach ina vurovni EU postavena na dvoch pilieroch a to
konkurencieschopnost’ destinacie a udrzate'ny rozvoj cestovného ruchu v destinacii.
Ciele, ktoré sleduju politiky cestovného ruchu vo vyspelych krajinach, st konzistentné
s cieI'mi hospodarskych politik tychto krajin a sustred’uju sa predovsetkym na zvysSenie
ekonomického prinosu pre narodnu ekonomiku a minimalizaciu negativnych vplyvov
cestovného ruchu. Predmetom politiky cestovného ruchu je vacsinou aktivny a domaci

cestovny ruch.

Zdroj: Palatkova Monika, Zichova Jitka, Ekonomika turismu, prvé vydanie, Praha 7, U Pruhonu 22,
Grada Publishing, a.s., 2011, ISBN 978-80-247-3748-5

2.4.3 Ciele a nositelia politiky cestovného ruchu

Podla Gucika politika cestovného ruchu ma reSpektovat’ dva predpoklady, a to, Ze
Vv centre jej Uvah musi byt’ ¢lovek — navstevnik ako nositel’ dopytu, a pritom reSpektovat’
aj nadradené ciele. Ciele politiky cestovného ruchu st preto odvodené od zékladnych

narodohospodarskych ciel'ov, ktorymi moze byt napr. vyrovnana platobna bilancia,
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plnd zamestnanost’, stabilita cenovej hladiny arovnovazny rast, kvalita sluzieb,
starostlivost’ o vyuZzivanie volného Casu obyvatelstva, kvalita zivota. Tieto ciele sa
zvycajne prenasaju aj do cielov stratégie rozvoja cestovného ruchu v danom $tate.

Cestovny ruch je vyznamnym faktorom regionalneho rozvoja, zdroven pomaha riesit’
problémy nezamestnanosti tak priamo, ako aj sprostredkovane cestou rozvoja
nadvdznych ekonomickych cinnosti. Za hlavnu ulohu Statu preto pokladame
definovanie miesta cestovného ruchu v hospodérstve a spolo¢nosti, formovanie
konStruktivne;  politiky  cestovného  ruchu  ako  syntézy  ekonomickych
a mimoekonomickych ciel'ov a sustavy nastrojov na ich dosiahnutie. V stucasnosti sa za
hlavné ciele politiky cestovného ruchu poklada:

- podpora cestovného ruchu ako forma vyuzivania voI'ného ¢asu obyvatel'stva

a osobitne socialneho cestovného ruchu (tzv. cestovny ruch pre vSetkych),

- rozvoj cestovného ruchu ako faktor regionalneho rozvoja a strukturalnych zmien

hospodarstva,

- prinos cestovného ruchu k rozvoju zamestnanosti,

- zmiernenie socio-kultarnych a ekologickych disparit a zabezpeéenie trvalo

udrzatel'ného cestovného ruchu,

- poskytovanie informacii, Stitny marketing a marketingovi komunikaciu

cestovného ruchu doma a v zahranici.

Okrem toho je nevyhnutné reSpektovat aj nadradené ciele medzinarodnej politiky
cestovného ruchu obsiahnuté v globdlnom etickom koédexe cestovného ruchu, ako je
odstranovanie prekazok rozvoja medzinarodného cestovného ruchu, ochrana
bezpecnosti turistov a ich majetku, zlepSenie pracovnych podmienok v cestovnom
ruchu, rozvoj dopravy adopravnej pristupnosti atraktivit, ochrana prirodného
a kulttrneho dedicstva.

Clenské $taty Eurépskej tinie maju pri tvorbe politiky cestovného ruchu re$pektovat’
ciele astratégie rozvoja cestovného ruchu v EU, ktorymi je koordinicia zaujmov
verejné¢ho a sukromného sektora v cestovnom ruchu, zabezpe€enie rastu kvality ako
faktora konkurencieschopnosti, vytvaranie podmienok pre udrZatelny cestovny ruch,
ochrana zaujmov turistov, optimalizacia prinosu cestovného ruchu pre ekonomiku

a spolo¢nost’.
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Z dlhodobého hl'adiska ma politika zabezpecit’ rast cestovného ruchu v zavislosti od
vyvojového Stadia cestovného ruchu v State, resp. na regionalnej a miestnej urovni.
Politika cestovného ruchu tym, ze vychadza z narodnej stratégie, ma zabezpecit’ rast

cestovného ruchu.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondmia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

2.4.4 Nositelia politiky cestovného ruchu na Slovensku

Podl'a Gucika nositelia politiky cestovného ruchu st zvy€ajne verejno-pravne
inStitacie ako ministerstva a Ustredné organy Statnej spravy, vysSie Uzemné celky,
obce/mesta a institacie, ktoré maju znaténé kompetencie v cestovnom ruchu (EU,
UNWTO), sukromnoprdvne organizicie ako odvetvové zvdzy a asocidcie,
zamestnavatel'ské zvizy, manazérske organizacie cestovného ruchu (DMO),
medzindrodné mimovladne organizicie cestovného ruchu a dobrovolné zaujmové
zoskupenia.

Z regionalneho hladiska za nositelov politiky cestovného ruchu pokladdme
nositelov medzinarodnej politiky cestovného ruchu (EU, UNWTO), ktorej ciele su
nadradené¢ narodnym cielom politiky ¢lenskych Statov, nositelov narodnej politiky
cestovného ruchu (ministerstva a ustredné organy Statnej spravy, narodna agentura pre
cestovny ruch) a nositelov regionalnej a miestnej politiky cestovného ruchu (vyssSie
uzemné celky/kraje, obce/mestd).

Nositelia politiky cestovného ruchu na Slovensku

Uroveii Verejno-pravne Stkromno-pravne
Institucie organizacie
Nadnéarodna EU — Eurdpska komisia Organizacie  cestovného
Generalne riaditel’stvo pre | ruchu V ramci EU,
podnikanie  apriemysel, | HORTEC, ECTAA.
oddelenie cestovného | Medzinarodné mimovladne
ruchu UNWTO organizacie cest. ruchu,
napr. ETC, CECTA, Die
Donau, ICAO, IATA, FTE,
RDA, IHRA, UFTAA,
ICCA, ESA, FICC.
Narodna Ministerstvo DVRR, rozne | Zviz cest. ruchu SR, ZHR
ministerstva a ustredné | SR, SACKA, ASK,
organy  Statnej  spravy | SZVTA, AICES, LAVEX,
SACR AHH, BHA...
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Regiondlna VUC, odd. cest. Ruchu Regiondlne organizacie

cestovného ruchu

Obecny/mestsky urad, odd. | Miestne organizacie cest.

cest. Ruchu ruchu, ubytovacie
a pohostinské podniky, CK
aCA TIK...

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondmia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

2.4.5 Nastroje politiky cestovného ruchu

Na dosiahnutie cielov poiltiky cestovného ruchu vyuzivaji jej nositelia rozlicné

nastroje, ktoré maji cielovy charakter, alebo naopak ciele mo6zu mat charakter

nastrojov. Nastroje politiky cestovného ruchu mozno odvodit’ z funkcii, ktoré plni Stat

V cestovnom ruchu. Stat plni v cestovnom ruchu koordina¢nt, planovaciu, legislativnu,

regulacnt, podnikatel'sk a stimulacnii socidlnu funkciu. V sucasnosti sa uplatiuji

Vv politike cestovného ruchu ekonomické a mimoekonomické néstroje:

ekonomické — finanéna podpora Statneho marketingu a marketingovej
komunikécie cestovného ruchu, podpora cestovného ruchu socidlne slabsich
vrstiev  obyvatel'stva, poskytovaniec zvyhodnenych tverov, dotacie na
financovanie verejnej infrastruktary a neziskovych investicii v cestovnom ruchu,
vyplacanie prémii za zvySenie Standardu ubytovacich sluzieb, nastroje danove;j
politiky — priame a nepriame dane, danové ulavy pri stimulovani dopytu po
cestovnom ruchu podnikatel'mi...

legislativne — tvorba legislativy, ktora upravuje kompetencie organov verejnej
spravy v cestovnom ruchu, podnikanie v cestovnom ruchu, ochranu spotrebitel’a,
prirodného  a kultirneho dedi¢stva, prevadzkové a hygienicko-sanitarne
poziadavky na stavby cestovného ruchu...

planovacie — tvorba rozvojovych programov cestovné¢ho ruchu, regionalizacia
cestovného ruchu, tvorba izemnych planov

koordinaéné — vytvaranie organiza¢no-institucionalnych Struktar, vertikalna

a horizontalna koordinécia ich ¢innosti, poradenska ¢innost’

Nastroje politiky cestovného ruchu nie s nemenné a podporujii jednak dopyt

a jednak ponuku, pri€om niektoré posobia priamo a niektoré sprostredkovane.
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Na zaklade analyzy konkrétnych prejavov nastrojov politiky cestovného ruchu je mozné

vymedzit’ hlavné oblasti priameho alebo nepriameho ovplyviiovania cestovného ruchu.

Nastroje ovlpyviiovania cestovného ruchu:

1.

Na narodohospodarskej tirovni:

tvorba stratégii a programov rozvoja cestovného ruchu

podpora vedecko-vyskumnej ¢innosti v cestovnom ruchu

zabezpeCenie Statistickej Cinnosti ako nastroja  kvalifikdcie prinosov
v cestovnom ruchu

tvorba organiza¢no-institucionalnej Struktary cestovného ruchu

tvorba legislativy cestovného ruchu

ochrana bezpe¢nosti navstevnikov — turistov a ich majetku

zastupovanie na medzinarodnej trovni

Formovanie dopytu po cestovnom ruchu

liberalizacia cestovného styku

budovanie informa¢ného systému cestovného ruchu

marketing a marketingova komunikacia cestovného ruchu doma a v zahranici
budovanie zahrani¢nych reprezentacii cestovného ruchu

podpora socialneho cestovného ruchu (deti a mlddez, socidlne odkazané rodiny,
seniori)

Formovanie ponuky cestovného ruchu

regionalne planovanie a ochrana zdrojov cestovného ruchu

podpora investicii a modernizacie infraStruktiry cestovného ruchu

vzdelavanie I'udskych zdrojov a vychova obyvatel’stva k cestovnému ruchu

Vsetky nastroje aznich vyplyvajice opatrenia maji zodpovedat politickym

a finanénym moZznostiam $tatu, pricom uc¢inky pouzitia jednotlivych néstrojov mozu byt

ekonomické a mimoekonomické. Ocakavany prinos znamena uZitoCnost cestovného

ruchu pre zuCastnenych partnerov, t.j. ndvStevnikov, miestne obyvatelstvo, zdroje

cestovného ruchu, podnikatel'ov, podnikatel'ov a pre ekonomiku Statu.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondmia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3
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2.4.6 Regionalna politika cestovného ruchu

Politika cestovného ruchu na narodnej urovni ma mat komplexny charakter,
nadvdzovat’ na stratégiu rozvoja cestovného ruchu v State a pritom reSpektovatokrem
vlastnych cielov aj nadradené ciele.

Nositelia politiky cestovného ruchu na regiondlnej a miestnej trovni za nadradené
ciele pokladaju ciele narodnej politiky cestovného ruchu ajej obsah zameriavaju
zvy€ajne na politiku komunikacie, politiku produktu, politiku zivotného prostredia,
politiku konkurencieschopnosti a politiku umiestnenia na trhu. lde o konkretizaciu
narodnej politiky cestovného ruchu na regiondlnej a miestnej Urovni s ohladom na
Stratégiu rozvoja cestovného ruchu v regione.

Politika komunikacie ma byt zamerand na koordinidciu zdujmov subjektov
zainteresovanych na rozvoji cestovného ruchu v regione, zabezpecit' tok informécii
a ich spravnu interpretaciu, ako aj spatna vazbu.

Politika produktu je zaloZena na tvorbe a ponuke komplexnych produktov cielovych
miest v regione reSpektujucich dopyt a oCakavania navstevnikov, ktoré musia byt
dlhodobo vyvazené.

Politika Zivotného prostredia je zamerana na maximalizaciu kvalitného zazitku pre
navstevnika pri zachovani kvality zivota miestneho obyvatel'stva, jeho socialneho,

kultarneho a zivotného prostredia.

Politika konkurencieschopnosti kladie doraz na ekonomicka udrzatel'nost’ cielovych

Politika umiestnenia cielového miesta na trhu na zaklade jeho konkuren¢nych vyhod
so zameranim sa na vybrané cielové skupiny, ktorych dopyt je mozné co
najefektivnejSie uspokojit. Za tymto ucelom je nevyhnutné vybrat vhodné ndstroje
marketingovej komunikécie.

Jednotlivé ciele regionalnej politiky cestovného ruchu su vysledkom koordinacie
zaujmov. Z toho vyplyva aj ur€enie ich nositel'ov a zabezpecenie primeranych nastrojov

na dosiahnutie ciel’ov.

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondmia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3
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2.4.7 Politika cestovného ruchu na Slovensku

Rozvoj cestovného ruchu na Slovensku uz v poslednej dekéde 20. Storo¢ia mozno
oznaCit' za industrializdciu cestovného ruchu spojent s jeho komercializaciou, t.j.
rastom marketingovych aktivit vo verejnom i sukromnom sektore. Na navstevnika
V cestovnom ruchu sa nemozno pozerat’ len ako na spotrebitela statkov a sluzieb, ale
predovsetkym ako na cloveka, ktory sa sprava pragmaticky a za svoje peniaze ziada
adekvatnu protihodnotu a tazi po zazitku. Ciele politiky cestovného ruchu sa odvodzuju
z cielov stratégie rozvoja cestovného ruchu. Cielov by nemalo byt vela a musia byt
konzistentné, t.J. nie konfliktné, ale podmieniujice sa.

V cestovnhom ruchu na Slovensku by nemalo ist' o kvantitativny rast, nakolko
existujice kapacity si dvojnasobne vicsie ako efektivny dopyt. Dali kvantitativny rast
kladie naroky na stale vac¢si zaber ploch, ¢im ohrozuje nielen kvalitu rekreacnych
priestorov, ale aj kvalitu zazitku navstevnikov a znizuje efektivnost podnikania.
Nevyhnutnd je vSak modernizacia zariadeni a inovacie ponuky produktov
a manazmentu cestovného ruchu. Nulovy rast by v su¢asnej etape rozvoja hospodarstva
nesplnil ocakavania regionalneho rozvoja. Jeho prednostou by bola len ochrana zdrojov
cestovného ruchu.

Pre rozvoj cestovného ruchu na Slovensku je Zziaduci kvalitativny rast, ktory
predpoklada pouzitie existujucich zdrojov pri ich citlivej ochrane a uspokojovani
dopytu navstevnikov. V kone¢nom dosledku to méze znamenat rast kvality zivota, t.j.
uzitoCnost’ cestovného ruchu pre zacastnenych — navstevnikov, miestne obyvatel’stvo,
primarnu ponuku, podnikatel'ov a ekonomiku regionu.

Prvykrat bola vypracovana S§tatna politika cestovného ruchu SR v roku 2007
V nadviznosti na stratégiu rozvoja cestovného ruchu na roky 2007 — 2013.

Statna politika cestovného ruchu SR mé za ciel’ ziskavanie novych trhov a optimalne
uspokojovanie potriecb domacich a zahrani¢nych navstevnikov v cestovnom ruchu
Vv trvalo udrzatelnom prostredi tak, aby sa zabezpecila a zlepSila kvalita zivota
domaceho obyvatel'stva a aby z neho malo narodné hospodarstvo ¢o najvacési uzitok. Pri
napliiani tohto ciela treba podporovat idast doméaceho obyvatelstva na cestovnom
ruchu a zaroven respektovat’ unosnost’ krajiny a sidiel v nej. Zamerom Statnej politiky
cestovného ruchu je:

- zvySovat’ konkurencieschopnost’ Slovenska a jeho trvalo udrzatel'ny rozvoj
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- rozvoj zamestnanosti a flexibilita pracovnych trhov
- regionalny rozvoj a rozvoj podnikania
- prezentécia a propagacia Slovenska

Zdroj: Cestovny ruch, politika a ekondmia, Gucik Marian, prvé vydanie, Banska Bystrica, DALI-BB,
s.r.o, 2011, ISBN 978-80-89090-98-3

2.5 Statna politika cestovného ruchu Slovenskej republiky

Zakladnym cielom S$tatnej politiky cestovného ruchu Slovenskej republiky je
ziskavanie novych trhov a optimalne uspokojovanie potrieb domacich a zahrani¢nych
navstevnikov v cestovnom ruchu v trvalo udrzatelnom prostredi tak, aby sa zabezpecila
a zlepsSila kvalita Zivota domaceho obyvatel'stva a aby z neho malo narodné
hospodarstvo &o najviacsi uzitok. Pri napiiani tohto ciela treba podporovat’ tcast
doméaceho obyvatel'stva na cestovnom ruchu a zaroven reSpektovat’ unosnost’ krajiny a
sidiel v nej.

Zamerom §tatnej politiky cestovného ruchu je:

zvySovanie konkurencieschopnosti Slovenska a jeho trvalo udrzatel'ny rozvoj,

rozvoj zamestnanosti a flexibilita pracovnych trhov,

regionalny rozvoj a rozvoj podnikania,

prezentacia a propagacia Slovenska.

Zakon 91/2010 Z.z. o podpore cestovného ruchu
- upravuje podporu CR v SR, prava a povinnosti fyzickych osob a pravnickych osob
posobiacich v cestovnom ruchu, tvorbu koncepénych dokumentov a financovanie
rozvoja
CR. Definuje vznik krajskych a oblastnych organizacii cestovného ruchu.
Narodny strategicky referenény ramec 2007 — 2013
- zékladny koncepény dokument na realizaciu Strukturdlnych fondov a kohézneho
fondu EU, ktory vlada prijala v decembri 2006
- Kohézna politika EU (, politika stidrznosti”) sa bude v programovom obdobi
2007-13
realizovat’ prostrednictvom koncentracie prispevkov z fondov na 3 hlavné ciele:

- Konvergencia (finan¢nti podporu z fondov ERDF a ESF cCerpat’ regiony, ktorych
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17 HDP na obyvatel'a za posledné 3 roky nepresiahol 75 % priemeru krajin rozsirene;j
EU = v pripade SR je to celé uzemie s vynimkou Bratislavského kraja)

- Regiondlna konkurencieschopnost' a zamestnanost’ (oblasti, ktoré nespadaju do
1.ciel'a = Bratislavsky kraj)

- Europska teritorialna spolupraca

- V stlade s nariadeniami obsahuje NSRR SR iba prvé 2 ciele.

- Strategicky ciel’ na roky 2007 — 13 formulovany NSRR SR je:

, vrazne zvysit do roku 2013 konkurencieschopnost’ a vykonnost regionov a slovenskej

ekonomiky a zamestnanost pri reSpektovani trvalo udrzatelného rozvoja “.

Zakon 416/2001 Z.z. o prechode niektorych posobnosti z organov Statnej spravy na
obce a na vysSie izemné celky

- posobnosti z ministerstiev a z krajskych tiradov na obce a vysSie uzemné celky

- na obce prechddzajii posobnosti cestovného ruchu

- vypracuvanie programov cestovného ruchu koordinovanie spoluprace pravnickych
0sob vo veciach CR

- d’alSie oblasti savisiace s CR — doprava, regionalny rozvoj, kultura, izemné

planovanie, ochrana prirody a pod.

Agenda trvalo udrzatel’ného rozvoja konkurencieschopnosti eurépskeho turizmu

- dokument vypracovany Skupinou pre trvalo udrzatelny cestovny ruch Komisie
Eurdpskych spolocenstiev

- ma charakter odportcania pre vladu SR.

- cielom dokumentu je upozornit’ na potrebu spravnej rovnovahy medzi ekonomickym,

environmentalnym a socidlnym rozvojom konkurencieschopnej destinacie na trhu CR.

Miestna agenda 21

- nastroj na dosiahnutie trvalo udrZateI'ného CR prostrednictvom realizacie vlastne;j
stratégie a akéného planu trvalo udrZzatelného rozvoja zameraného na CR

- predpoklada spoluprdcu so zadujmovymi skupinami v meste pri zohl'adneni prirodného,

kultarneho, socialneho aj miestneho ekonomického prostredia.
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Regionalizacia cestovného ruchu v Slovenskej republike

- podporny dokument pre subjekty Statnej spravy, samospravy a stkromného sektora,
- jednou z uloh tohto dokumentu je motivovat’ koordinaciu cestovného ruchu nielen na
lokalnej, ale i regionalnej urovni,

- vymedzuje regiony cestovného ruchu, ocenuje ich primarny potencial a navrhuje
rozvojové priority jednotlivych regionov,

- Slovensko rozdel'uje na 21 regidonov cestovného ruchu.

Zdroj:www.euroregionvdi.sk/manazer/images/prednasky/14.Zaklady cestovneho_ruchu.pdf
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3.PRAKTICKA CAST

3.1 Region Vysoké Tatry

Region Vysoké Tatry je sucastou horstva Vysoké Tatry, ktoré je sucastou
Karpatského obluka so vSetkymi svojimi typickymi historickymi regionmi na
slovenskej strane. Jedna sa o hrani¢ny region medzi Slovenskom a Pol'skom.
Morfologia regionu je mimoriadne ¢lenitd, nachadzaju sa v nom vsetky druhy krajiny a
jej vyuzitia:
pol'nohospodarska, lesna, urbarna a prirodna.

V tomto ponimani patri region Vysoké Tatry aj do Euroregionu Tatry
(www.euroregion-tatry.sk). Variacie vymedzenia regiénu si popisané aj na stranach 35
a 40 Programu hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Vysoké Tatry, ktory bol
zostaveny v roku 2005. Rozloha skiimaného tizemia - regionu Vysoké Tatry - je 323,15
km2. V regione Vysoké Tatry byva 125 030 obyvatelov. Sktimanie vnutornych a
vonkajSich vizieb a vztahov tohto uzemia (regionu Vysoké Tatry), analyza zdrojov a
rozvojového potencidlu je predpokladom napredovania tuzemného rozvoja regionu,
zvySovania jeho konkurencieschopnosti tak v ramci Slovenska, ako aj na
medzinarodnom trhu.

zdroj: www.tatravia.sk/download/tatrypreludi.pdf

Navrh priestorového vymedzenia regionu Vysoké Tatry vychadza z prirodzen¢ho
Clenenia Uzemia, so zamerom oObsiahnut tGzemie Cditatelné z pohladu hosta -
navstevnika, ako aj obyvatela regionu a to tak z hl'adiska dostupnosti a intenzity vnitro-
regiondlnych vézieb. Region Vysoké Tatry v tomto ponimani zahfia tiez kulturne,
socialne, enviromentalne, ale aj hospodarske vézby.

Uzemie regionu Vysoké Tatry zahffia najmi tizemie Vychodnych Tatier, ktoré
pozostava z Vysokych a Belianskych Tatier (podla geografického ¢lenenia) s
prilahlymi povodiami - spadnicami po ricky Vah, Poprad a riecku Biela. Jeho centralnu
cast’ tvori mesto Vysoké Tatry a pas podhorskych miest a obci. Toto SirSie vymedzenie
regionu sa kryje z podstatnej ¢asti S vymedzenim horného Spisa.

Severnou hranicou je $titna hranica, Tatranska Javorina a Zdiar. Vychodnou
hranicou je hreben Spisskej Magury a okraje katastralnych uzemi Lendaku, Vybornej,
Slovenskej Vsi a Busoviec. Juznou hranicou je rieka Poprad, resp. Katastralne uzemia

obci na rieke Poprad, mesto Poprad a Svit. Juhozdpadni hranicu tvoria katastre
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Lucivnej, Strby, Vazca, Vychodnej a Pribyliny. Vo vnutri uzemia st zahrnuté obce:
Mesto Vysoké Tatry (ktoré pozostava zo 14 mestskych cCasti (Tatranska Kotlina,
KeZzmarské Zl’aby, Tatranské Matliare, Tatranska Lomnica, Tatranska Lesna, Horny
Smokovec, Dolny Smokovec, Stary Smokovec, Novy Smokovec, Tatranské Zruby,
Tatranska Polianka, Nova Polianka, Vy$né Hagy a Podbanské), Strbské Pleso,
Kezmarok, Spisska Bela, Huncovce, Velka Lomnica, Mlyn¢eky, Rakusy, Strane pod
Tatrami, Maly Slavkov, Stara Lesna, Nova Lesna, Mlynica, Velky Slavkov, Gerlachov,
Batizovce, Mengusovce a Stola. V takomto ponimani a vymedzeni regiénu je jeho

sucast'ou 30 obci, z toho 5 miest vratane 14 mestskych Casti mesta Vysoké Tatry.

(zdroj: http://www.tasrr.sk/includes/files/Program-udrzatelneho-rozvoja_VT.pdf)

Obce v regione Vysoké Tatry maji nasledovné Specifika:

1. tvoria spolu viac ako 44 sidelnych komunit v regione,

2. 17 obci v regidone ma menej ako 2 000 obyvatelov, z toho 9 spada pod program
rozvoja vidieka (EARDF),
st administrativne za¢lenené do troch okresov a dvoch VUC,

4. hydrologicky spadaji do dvoch povodi.

Mesto Vysoké Tatry sa rozprestiera na ploche 360 km2 a svojou rozlohou patri
medzi najvacsie mestd v Slovenskej republike. Pokryva podstatni ¢ast’ rovnomenného
pohoria a tvori ho 15 mestskych ¢asti, povodne samostatnych osad, ktoré boli postupne
integrované do jedné¢ho izemného celku.

Dopravnou osou celého uzemia mesta je "Cesta Slobody", ktorou sa navstevnik
priblizne za jednu hodinu dostane z najzapadnejSej mestskej Casti Podbanské, cez
vSetky tatranské osady s vynimkou Dolného Smokovca, aZ na vychodnt hranicu mesta,
do osady Tatranské Kotlina.

Administrativnym centrom mesta je Stary Smokovec, ktory spolu s Tatranskou
Lomnicou a Strbskym Pleso patri tiez medzi najvyznamnejsie tatranské strediska

cestovného ruchu.

Zdroj: http://mww.vysoketatry.sk/profil-mesta.phtml?id3=14919
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3.2 Historicky vyvoj uzemia

Jadrom osidlenia slovenskej Casti Karpat boli a st kotliny. Prikladom najstarSicho
osidlenia je paleoliticky nalez lebky v Ganovciach pri Poprade, z obdobia pred 120 tisic
rokmi. Zapadnad cast’ Liptovskej kotliny bola osidlovana Vv podobnej ¢asovej etape.
Vhodné podmienky boli najmi pri termalnych pramenoch v BeSeniovej. Archeologické
nalezy su tiez z Liptovskej OndraSovej (doba bronzova), Liptovského Mikulasa
(halstadské obdobie) ainde. Zname je neskorolaténske hradisko z priestoru vodnej
nadrze Liptovskd Mara. Osidlenie kotlin malo svoje dovody — dobra dopravnd poloha
a relativne priaznivé podmienky pre rolnictvo. Sucastou feudalnych panstiev sa stali
vr. 1257 Velkd Lomnica, Batizovce, vr. 1286 a Stara Lesna v r. 1294. Bohati I'udia si
uz v minulosti obl'ibili vysokohorské prostredie a na Gzemi Vysokych Tatier vznikli
mnohé letné sidla, polovnicke chaty a kuapelné vily. Prikladom je vila grofa
Széchenyiho ,,Queen Anne* z pol. 19. stor., vila arciknaznej Klotildy Habsburgovej z r.
1886 v Starom Smokovcin a mnohé iné. Masovy rozvoj cestovného ruchu nastal po r.
1871 rozvojom Zelezni¢nej dopravy. Svetozname sa stali Vysoké Tatry po r. 1970, kedy

sa v stredisku Strbské Pleso uskutoénili MS v lyZovani.

Zdroj:Vysoké Tatry, Edicia turistickych mép, textové Gast, tretie vydanie, vydala VKU a.s., Harmanec,
2002

3.2.1 Prvi turisti a horolezci

Viacsi zaujem o Vysoké Tatry, najmé zo strany vzdelanych vrstiev v podtatranskych
mesteckach, bol zaznamenany v 17. stor. V r. 1615 vystupil na niektory tatransky Stit,
pravdepodobne Kezmarsky, kezmarsky Student David Frolich. Tento vystup sa poklada
za zaliatok tatranského horolezectva. Frolichov zdujem o Tatry bol hlbsi a spolo¢ne
S nim rozsirili poznatky o tomto horstve aj d’al$i obyvatelia Kezmarku ako Christian
Augustini ab Hortis, Daniel Fischer a geograf Juraj Bohus. V 18. stor. vynika nova
generacia tatranskych badatelov, spomedzi nich predovsetkym rodina Buchholtzovcov.
Juraj Buchholtz, evanjelicky farar z Velkej Lomnice, jeho synovia Juraj, rektor
kezmarského lycea a Jakub, vyrobca ihiel a mineralog-samouk. K nim sa pridruzuju
botanici Toma§ Mauksch, farar z Velkého Slavkova, zakladatel' tatranskej floristiky
a dr. Samuel Genersich z Levoce.

K poznatku Tatier prispel aj polyhistor Matej Bel, Jona§ A. Czirbesz o ktorom je aj

pisomny zdznam, Ze vytipil na Krivan 4. 8. 1772 (pred nim tam chodili zlatokopovia
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a pytliaci) a priekopnik tatranskej turistiky Gregor Berzeviczy z Velkej Lomnice (1763
— 1822). Sprava o svojraznom vysokom pohori v strede Karpat sa rychlo rozsirila medzi
europskymi ucencami. Na prelome 18. a 19. stor. prichadzaji do Tatier zahrani¢ni
badatelia. V roku 1793 navstivil Tatry Skotsky lekar a cestovatel Robert Townson.
V tom istom a v nasledujicom roku pokracoval vo vyskopisnych meraniach Belsazar
Hacquet, profesor univerzity v Lvove. Vroku 1813 podnikol $védsky botanik
a prirodovedec Grogan Wahlenberg viacmesa$ni vypravu do Karpat. Jeho hlavnym
cielom bol opis karpatskej kveteny, okrem toho vykonal mnohé barometrické merania
vysSok, meteorologické a hydrologické pozorovania. Jeho pobyt v Tatrach  bol na
vtedajSie Casy velmi dokladne zaznamenany, dvakrat vystpil na Krivan, viac raz
presiel vychodnu cast’ Belianskych Tatier, badal v okoli Bieleho plesa a Zeleného plesa
Kezmarského, vystapil na Lomnicky Stit. Svoje bohaté skusenosti opisal v diele ,,Flora
Carpathorum principalium®, kde okrem botanickych Casti st aj cenné udaje z ostatnych
oblasti prirodnych vied. Wahlenbergovou zasluhou sa poznatky o Tatrach velmi
roz8irili a jeho vynikajuce dielo bolo dlhé roky vzorovou pracou pre d’alSich tatranskych
badatelov.

V roku 1822 zacali vojenski kartografi spracovavat’ prva podrobnejSiu mapu
Vysokych Tatier. Dnes su k dispozicii okrem podrobnych map rozlicnych mierok aj
farebné plastické mapy. Prvé vedecké badania vo Vysokych Tatrach su spojené aj
sprvymi zarodkami tatranskej turistiky a horolezectva, ktoré sa neskoér jasne
diferencovali.

Podtatranské osady vznikli v Grodnej kotline, k hordm sa iSlo zvd¢Sa na konoch.
Vystupy na Krivan alebo Lomnicky stit boli vtedy dvojdiiovymi tirami, nocovalo sa
Vv kolibach, pod volnym nebom alebo v upravenych miestach pod velkymi balvanmi.
V roku 1793 majitel’ pozemkov Stefan Csaky postavil v blizkosti pramefia pol'ovnicky
domcek, ¢im boli poloZzené prvé zédklady pre Stary Smokovec, najstarSie
a najvyznamnejsie turistické a lieCebné centrum Vysokych Tatier. V roku 1797 tu uz
bolo malé letovisko s troma vilami a malym kostolikom. Postupne vznikli klimatické
kupele, ktorych prvym ndjomcom sa stal v roku 1833 Jan Juraj Rainer so SpiSskej
Soboty. V roku 1863 bola postavena prva turisticka chata, jej budova stoji dodnes vedl'a
chaty Kamzik v Studenej doline (Reinerova Chata). Vacsi rozvoj turistiky sa zacal vo

Vysokych Tatrach az vroku 1871, ked’ bola vybudovanad tzv. koSicko-bohuminska
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zeleznica, ¢im boli Tatry cez Poprad spojené s ostatnym svetom. V roku 1873 vznikaji
prvé turistické organizacie. Ungarischer Karpathenverein (Uhorsky karpatsky spolok)
a Polskie Towarzystwo Tatrzanskie. Do ich ¢innosti spadala aj vystavba chodnikov,
znackovanie a zabezpecCovanie vysokohorskych priechodov, vodcovska a zachranna
sluzba. Dalsi rozvoj nastal po roku 1881, ked sa zacali planovite budovat’ zariadenia
cestovného ruchu a turistiky a v objektoch sa zacala aj zimna prevadzka (sezona). Dalsi
rast navstevnosti nastal po vybudovani cestného spoja z Popradu do Starého Smokovca
v roku 1902 a najmé po vybudovani useku elektrickej zeleznice z Popradu do Starého
Smokovca v roku 1908 a usekov St. Smokovec-Tatr. Lomnica, St. Smokovec-Strbské
Pleso v roku 1911. Po vzniku Ceskoslovenskej republiky k rozvoju turistiky v Tatrach
vyznamne prispel klub ceskoslovenskych turistov a lyziarov, ktory dobudoval siet’

znackovanych ciest a turistickych chat.

Zdroj: Adamec Vladimir, Roubal Radek, Vysoké Tatry turisticky sprievodca, tretie novelizované
vydanie, Bratislava, vyd. Sport, 1977, tlaciarne SNP n.p., zdvod Neografia, Martin

3.3 Atraktivity Vysokych Tatier

Atraktivity cielovych miest st dominantnou zlozkou ponuky v CR, pretoze maju
schopnost’ pritiahnut' ndvstevnikov do danej destindcie. Atraktivity Vysokych Tatier
mézeme zhodnotit’ podla potencidlu viazaného na prirodné prostredie - prirodné
atraktivity a potencialu viazaného na vybudované prostredie - atraktivity budované

pre ucely CR.

3.3.1Atraktivity prirodné

Potencial viazany na prirodné prostredie predstavuje pdvodné krajinné prostredie,
tj. moznosti samotnej krajiny vyuzitelné pre jednotlivé aktivity. Jednym
Z najvzacnejSich prirodnych potencidlov je unikdtna vysokohorska tatranska klima,
vhodna na poskytovanie zdravotnej starostlivosti. T4 je i dovodom na zaradenie Tatier
medzi naSe najznamejSie prirodné klimatické kupele. Unikatne prirodné prostredie tiez
vytvara predpoklady pre realizdciu rdznych aktivit, ktoré sa v spojeni sdanym
prirodnym prostredim stavaju jedinecnymi. K prirodnym atraktivitdim Vysokych Tatier

patria plesd, vodopady, Belianska jaskyna, turistické chodniky a celé izemie TANAPU
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a/ 87 vysokohorskych tatranskych plies

Najznamej$im a najnavitevovanej§im tatranskym plesom je Strbské pleso, druhé
najvacsie na slovenskej strane Tatier. Jeho zvlastnost'ou je, Ze do neho nevtekd ziadny
potok. Postavenim prvej chaty pri plese v roku 1872 sa datuje vznik rovnomernej osady
Strbské Pleso.

Najvyssie polozené tatranské plesa : Modré pleso, Vysné Wahlenbergovo pleso,
Vys$né Rumanovo pliesko, Vys$né Terianske pleso, Vy$né Kozie pleso, Okruhle pleso,
Nizné Rumanovo pleso, Capie leso, Zbojnicke L’adové pleso, Nizné Wahlenbergovo
pleso

Najvacsie tatranské plesa : Velké Hincovo pleso, Strbské pleso, Nizné
Temnosmredinské pleso, Vysné Bielovodské Zabie pleso, Popradské pleso, Vysné
TemnosmreCinské leso, Nizné Terianské pleso, Vysné Wahlenbergovo pleso, Krivanske

Zelené pleso, Nizné Bielovodské pleso,

b/ Belianska jaskyna v Tatranskej Kotline
Narodna prirodna pamiatka, vyhlasena v roku 1979 na ochranu jaskyne, vzniknutej
vV tmavych stredotriasovych vapencoch krasu Belianskych Tatier, kor6znou a erd6znou

¢innost’ou vod z 'adovecov a zrazok.

¢/ Vodopady

V slovenskej Casti Vysokych Tatier sa nachadza 13 vodopadov, ztoho 10 je
vidite'nych.
Tatranské vodopady : Tazky vodopad, Hviezdoslavov vodopad, Kmetov vodopad,
Obrovsky vodopad, Vodopad Skok, Vodopady Studeného potoka, Vajanského vodopad,
Velicky vodopad, Krivansky vodopad, Batizovské vodopady

d/ TANAP

Zakon o Tatranskom narodnom parku schvalila SNR v roku 1948 a uverejneny bol
pod ¢. 11/1949 Zb. zakonov SNR. O pit’ rokov neskdr zriadili ndrodny park aj v
pol'skej Casti Tatier, ¢im sa celé izemie Vysokych a Belianskych Tatier stalo narodnym

parkom. Je najvyznamnej$im chranenym Uzemim na Slovensku, svojimi krasami,
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Castami nenarusenej prirody a mnohorakymi moznostami sa stal znamym
a vyhl'addvanym miestom domacich aj zahrani¢nych navstevnikov.

Vo vlanajsom julovom vydani anglického ¢asopisu The Ecologist sa Vysoké Tatry
zaradili medzi desat najlepSich narodnych parkov spolu s niarodnymi parkmi
v Anglicku, v Skétsku, vo Svajéiarsku &i v Nemecku. Podla Medzinrodnej unie pre
ochranu prirody je na celom svete 113 tisic narodnych parkov a chranenych krajinnych
uzemi, z toho 359 v Eurdpe. Preto na zaradenie TANAPu medzi top 10 mozeme byt
pravom hrdi. V ¢lanku sa piSe, ze prave nd$ narodny park je domovom ohrozené¢ho
druhu kamzika, a je uz len vel'mi malo miest na svete, kde ho mézeme zazriet' v jeho
prirodzenom prostredi. Okrem toho mozno vidiet' v tatranskych lesoch aj medveda
hnedého, svorku vlkov, krdle vtakov a mnohé iné ohrozené a zakonom chranené
zivocichy a rastliny.

Zdroj :Slovenské narodné noviny, roénik 27, 45/2012, 10. November 2012, ¢lanok Z horského raja

spomienok ¢loveka vyhnat nemozno

e/ 32 tras znacenych chodnikov

Z 32 tras znalenych chodnikov v celkovej dizke 630 km je najzndmejsia a
najvyhladavanejSia Tatranska magistrala, vybudovana v rokoch 1931 — 1937. Vedie
juznym Gpatim Zapadnych Tatier od Jalovskej doliny cez ustie Ziarskej doliny ponad
ACT Rackova dolina az na Podbanské a Tri studni¢ky. Pokracuje na Strbské pleso,
Popradské pleso, Sliezsky dom a Hrebienok, cez Skalnaté pleso a Sedlo pod Svistovkou
k Zelenému plesu a konéi pri Velkom Bielom plese pri byvalej Kezmarskej chate. Je
dlha asi 65 km a povodne prechadzala aj cez Belianske Tatry, ale tato Cast’ je od roku

1978 pre verejnost’ uzavreta.

Zdroj:Uzemny plan mesta Vysoké Tatry

3.3.2 Atraktivity budované pre cestovny ruch

Aktivna dovolenka v prirode patri medzi najziadanejSie formy, hlavne v suvislosti
s trendom realizdcie zdravého zivotného Stylu. Vysoké Tatry pontkaji Siroku Skalu
podmienok pre Sportové aktivity v zimnom iletnom obdobi. V letnom obdobi sa
pozornost’ navstevnikov ststred’uje na pesiu turistiku a cykloturistiku, v zimnom obdobi

st to hlavne lyZziarske Sporty a r6zne doplnkové Sporty na snehu.
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Stucasné trendy zivotného stylu, vyzdvihujice zdravy sposob zivota kladu na strediska
CR mimoriadne naroky na poskytovanie najSirSej palety moznosti Sportového vyzitia,
nakol’ko tieto vyrazne ovplyviiuji predajnost’ produktov CR na konkurenc¢nom trhu.
K tomu sluzia v sicasnosti uz dobudované a d’alsie modernizované lyziarske strediska
Vysokych Tatier, kde sa pocita tiez s umiestnenim réznych doplnkovych aktivit, aby
mohli byt’ plnohodnotne vyuzivané i v letnom obdobi.

Sem patri dobudované Sportové stredisko zjazdového lyzovania v Tatranskej
Lomnici, ale i modernizované strediskd Strbské Pleso a Stary Smokovec. Okrem
tychto stredisk disponuji Vysoké Tatry d’alSimi zariadeniami, ktoré umoZiuji

navstevnikom Sportové vyzitie v letnom i zimnom obdobi. K nim patria :

a/Lanovky: Tatranska Lomnica — Skalnaté Pleso, Skalnaté Pleso-Lomnicky Stit,

Skalnaté Pleso-Lomnické sedlo, Stary Smokovec-Hrebienok, Strbské Pleso-Solisko,

b/ Rozne — leto: Tatranské Matliare — jazda na konoch, Tatranska Lomnica — jazda na
kotoch, futuristicka kolobezka, mountainboard, paintball, ¢Inkovanie, detské ihriska,
Stary Smokovec — letny tubing, jazda na horskych kolobezkach, Vysoké Tatry —
paragliding, horolezectvo a skalolezectvo, cykloturisdtika,Strbské Pleso — bungee
jumping, auti¢ka, trampoliny, aquabumber, lodicky, Velkd Lomnica — golfovy aredl,

indor golf, golf simulator, Mengusovce — jazda na konoch

¢/ Rozne — zima: Tatranské Matliare — Klub priatelov koni, Tatransk¢ Lomnica —
teniscentrum, Tatranska Lomnica — Jazdecky areal, Strary Smokovec — Jazda na
saniach, Stary Smokovec — Snowbike, skifox, snowscooter, Tatranska Kotlina — rirodné
klzisko, Vysoké Tatry — Skialpinizmus, lyziarske stredisk4, Strbské Pleso — Park snow,
Velkd Lomnica — Black Stork — indor golf, golf simulator, Mengusovce — jazda na

konoch,kone+sane, skijorking, Litovska Teplicka — Ski a Snowboard Ridepark

d/ Bezecké lyzovanie: Tatranskd Lomnica-okruh Kolbisko, Tatranskd Lomnica-Stara
Lesna, Stary Smokovec nad Grand Belevue, Novd Lesna-Dolny Smokovec, Strbské
Pleso-areal FIS-modra, Strbské Pleso-areal FIS-§pecial, Strbské Pleso-areal okolo SP,

Velka Lomnica-Golfové thrisko

42



e/ sankovanie: sankarska draha na Hrebienku v dizke 2 600 m

f/  zimna turistika: menej naro¢né zimné turistické chodniky - chata Solisko, chata
Popradské pleso, Bilikova chata, Reinerova chata, Zamkovského chata, Skalnata chata
narocnejsie zimné turistické vylety — Sliezsky dom, Zbojnicka chata, Téryho chata,

Chata pri Zelenom plese, Chata Plesnivec — 2 az 3 hod.

g/ zjazdové lyZovanie: k najznamejSim strediskam zjazdového lyZovania patri :

Tatranska Lomnica
Tatier. Nachadza sa 6 km od Starého Smokovca, na Gpati Lomnického Stitu. Po roku
1989 sa v Tatranskej Lomnici zacala vyrazne menit siet’” ubytovacich a stravovacich
zariadeni. Obnovy sa dockali povodné penzidony a vznikaji nové. Pribudaju zariadenia
pre Sportovo-rekreacné aktivity — bazény, tenisové kurty, minigolf, fitnes centra,
pozicovne Sportovych potrieb, lukostrel’ba a iné. V zime klzisko, zjazdové trate rdoznej
naroCnosti, bezecké trate, lyziarske Skolky a iné. V Tatranskej Lomnici je mozné
navstivit' nielen zaujimavé Muzeum TANAPu, ale aj unikadtnu Expoziciu tatranskej
prirody. Dobré cestné, zelezni¢né 1 autobusové spojenia umoziuju kratsie i dlhSie vylety
do okolia.

Pri navrhu (v stcasnosti uz v prevadzke) lyziarskeho strediska sa vychadzalo
Z prieskumu zaujmového tizemia, vybiehajiceho z juzného svahu Lomnického S§titu az
K jeho hrebefiu. Smerom na vychod od Lomnického $titu sa staca po hrebeni Vidiel ku
Kezmarskému a Huncovskému $titu a nadvdzne zapadnym smerom k Lomnickej kope,
kde cez Lomnické sedlo smeruje k Velkej Lomnickej vezi. Juzny okraj priestoru pre
lyziarske $porty a rekreacné aktivity obopina mestsk ¢ast’ Tatranska Lomnica a to od
priestoru lyZiarskych $portov az po zapadny okraj Tatranskej Lomnice k Bukovej hore.
Tento systém zjazdovych trati umoZiuje nastup lyziarov priamo z dvoch taZiskovych
nastupnych bodov. Vzijomné vizby a prepojenost jednotlivych tras zjazdoviek

a osobnych horskych dopravnych zariadeni, umoZiuji lyziarom nastup a prijazd do
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I'ubovolného nastupného a vystupného miesta bez toho, aby si museli odopinat’ lyze,
pripadne prekonavat’ vystupy.

Zdroj:www.vt.sk, tatranska lomnica, o stredisku zima

Stary Smokovec

Stary Smokovec je vyznamnym dopravnym uzlom, s odbokou TEZ a pozemnou
lanovkou na Hrebienok. V osade je sustredena obchodnad siet, nachadzaji sa tu
expozitury niektorych bank, zmendrne, hotely, poziCovne a cestovné kancelarie.
V stcasnosti je administrativnym centrom Vysokych Tatier, kde sidli Mestsky urad
a Tatranskd horska sluzba. V Starom Smokovci sa nachadzaji pramene mineralnej
vody, vdaka ktorym vlastne vznikol. Osada pod Slavkovskym S§titom poskytuje
navstevnikom vSestranné mozZnosti rekreacie, relaxacie a vybornu zékladiu pre naro¢nti
turistiku.

K zimnym Sportom patri sdnkovacka na sankovej drahe z Hrebienka do Starého
Smokovca dlhej 2,6 km a lyziarske stredisko Jakubkova luka, vhodné pre lyziarov
zaCiato¢nikov a rodiny s detmi (zjazdovky:Hrebienok-Stary Smokovec, Hrebienok-

Horna luka, Hrebienok-Dolna luka, Jaskubkova luka, Jakubkovalika II.)

Zdroj:www.vt.sk, , tatranska lomnica, o stredisku zima

Strbské Pleso

Zjazdovky: v aredli strediska Vysoké Tatry Strbské Pleso sa nachadza 9 zjazdoviek,
3 vleky a 3 lanové drahy s celkovou prepravnou kapacitou 6 000 os6b/hod. Rodic¢ia
s detmi mozu vyuzit’ detsky vlek, pripadne lyziarsku skolku, ktora sa nachadza v aredli..
Lyziari bezkari maji k dispozicii 25 km upravenych bezeckych trati a v prevadzke je
opét’ skokansky areal s malym mostikom K-90. Adrealinovi Sportovci si pridu na svoje
vo FUN Parku so snowtubingom, lezenik na l'ade, snowraftingom, bungeeruningom, ¢i

Bungee Jumpingom skokom z velkého mostika.

Zdroj:www.vt.sk, , tatranska lomnica, o stredisku zima
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4.CESTOVNY RUCH VO VYSOKYCH TATRACH

Vysoké Tatry patria svojou prirodnou jedine¢nostou medzi najvyznamnejSie
slovenské regiony, ktoré ho preduréuju na vyuzitie ako v oblasti cestovného ruchu, tak v
oblasti klimatickej lie¢by. V ramci UPN VUC Presovského samospravneho kraja, su
mesto Vysoké Tatry vySpecifikované ako najvyznamnejSie stredisko rekreacno-
krajinného celku regionu. Podstatnii Cast’ ich uzemia zaberd Tatransky narodny
park.Vysoké Tatry zaroven vytvaraju prirodzent hranicu s Pol'skom a izemie TANAPu
kontinualne nadvédzuje na Pol'sky Tatransky ndrodny park. Sucastou rekreacno-
krajinného celku st podtatranské obce, disponujice z hladiska cestovného ruchu
hodnotnym kapitdlom. Kone¢ny efekt cestovného ruchu je hodnoteny ako zo strany
ucastnika CR, ktorému prindsa uzitok prostrednictvom uspokojenia jeho potrieb —
uzitkovy efekt, tak zo strany zariadeni cestovného ruchu, ktorym prindSa hodnotu
v podobe trzieb — hodnotovy efekt. Koneény efekt ovplyviiuje sibor prvkov, Cize
ponuka v CR.

Region Vysokych Tatier patri medzi najvyznamnejSie slovenské regiony hlavne
svojou prirodnou jedinecnostou ktora ho predurcuje na vyuzitie v oblasti cestovného
ruchu a klimatickej lie¢by. V ramci UPN VUC Presovského samospravneho kraja je
mesto Vysoké Tatry vySpecifikované ako najvyznamnejSie stredisko rekreacno —
krajinného celku Vysoké Tatry. Podstatnu Cast’ tohto izemia zabera TANAP. Pohorie
Vysoké Tatry zaroven vytvara prirodzenu hranicu s Pol'skom a tzemie TANAPu
kontinualne nadvdzuje na Polsky Tatransky narodny park. Sucastou rekreatno —
krajinného celku su tiez podtatranské obce disponujuce z hladiska CR hodnotnym
potencidlom, ktory je vzhl'adom na pomerne malé vzdialenosti a dobri dopravnu
dostupnost’ potrebné zakomponovat' do celkovej stratégie rozvoja CR mesta Vysoké
Tatry. Medzi najznamejSie strediska cestovného ruchu vo Vysokych Tatrach patri
Strbské Pleso, Stary Smokovec, Tatranska Lomnica.

V sticasnosti je cestovny ruch z izemného hl'adiska realizovany v troch pasmach :

- Vysokohorské, na sieti turistickych tras a chodnikov, veducich hlavne k 11

horskym chatdm. Povolené horolezecké akcie a horné Casti lyziarskych svahov,

zasahujucich do tohto pasma.
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- Intenzivneho turistického procesu v urbanizovanom pasme pozdiz Cesty
slobody, hlavne v troch centrach cestovného ruchu — na Strbskom Plese,
v Smokovciach a Tatranskej Lomnici, s vdzbou na lyziarske terény, arealy
zimnych $portov a kupel'né osady s lieCebnymi zariadeniami.

- Pod Cestou slobody v prirodnom prostredi, ktoré je vyuzivané ako rekreacné
zazemie pre strediska cestovného ruchu a pre kupelné zariadenia. Tvori tiez

prechodové pasmo pre tizemie podhoria.

Zdroj: uzemny plan mesta VT

4.1 Dopravna dostupnost’

Bez kvalitného pristupu do rekreacnej oblasti by cestovny ruch upadal, a preto nie je
dolezita len infraStruktura hotelov, Sportovych zariadeni a rekreanych moznosti, ale
jednou z priorit vysokej ndvstevnosti je rozvinutd doprava, ktora zabezpecuje pohodiny
pristup k prirodnym krasam aj naSich Vysokych Tatier. Do oblasti Vysokych Tatier sa
moézeme dostat’ bud’ pomocou cestnej dopravy, ale dolezitti ulohu zohrava aj zelezni¢né
spojenie a pri Poprade sa nachadza letisko, ktoré tiez prevadzkuje medzistatne lety.

Priamo v oblasti je vynimo¢na aj lanova doprava.

Zdroj: www.privat-tatry.com/sk/doprava-tatry

Mesto Vysoké Tatry tvoria tatranské osady pozdiz Cesty slobody. Vynimkou je len
osada Strbské Pleso, ktoré vroku 2007 pripadlo obci Strba. Celd oblast Tatier
zaznamenala vel’ky rozvoj hlavne po stavbe KoSicko-Bohuminskej Zeleznice v 2.
polovici 19. storoCia, ktora ich spojila so zvySkom Rakusko-Uhorskej monarchie a
spristupnila Sirokej verejnosti. S tym stvisel aj rozvoj dopravy do Tatier ina Gzemi
Vysokych Tatier.
Zdroj:http://imhd.zoznam.sk/tatry/doc/sk/10017/Doprava-vo-Vysokych-Tatrach.html

Hlavny pristup do Vysokych Tatier predstavuje dopravny koridor medzi Zilinou

a KoSicami, ktory je sucastou eurdpskej siete multimodalnych koridorov s oznacenim
Va. Hlavné komunikacie koridoru cesta I/18 - hlavna cesta eurdpskej siete AGR ¢. ES0
(postupne nahrddzand dialnicoi D1) a Zelezni¢na trat’ ¢. 180 - hlavna Zeleznicné trat’
eurdpskej siete AGC ¢. E40, st preto zaradené do pan — eurdpskej dopravnej siete TEN-

T. Letisko Poprad-Tatry je sticastou doplnkovej siete TINA.(zdroj: PHSR-4 pdf)
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So strednym Slovenskom, s taziskom osidlenia Banska Bystrica/Zvolen, je vychodné
Slovensko v priestore Tatier spojené sietami celostatnej urovne, cestnym tahom 1/67
al/66 Banska Bystrica - Poprad. NajblizSia Zelezni¢na trat’ Margecany — Brezno —
Banskd Bystrica pripaja stredné Slovensko k Vysokym Tatrdm az na vychodnom
Slovensku.

V stcasnosti su realizované vyznamné dopravné stavby, ktoré priradia dopravnej
infrastrukture koridoru ¢. Va. pozadovanu europsku kvalitativnu uroven siete TEN-T. Ide
0 nahradu cesty I/18 dial'nicou D1 Zilina — PreSov — Kosice a modernizaciu Zelezni¢nej
trate &. 180 Zilina — Kogice na tratovu rychlost’ 120 — 180 km/hod.

Pristup do Vysokych Tatier okrem individudlnej automobilovej dopravy, ktory vyuziva

cca 80 % navstevnikov, realizuje letecka, autobusova a Zelezni¢néa doprava.

Zdroj: PHSR-4

4.1.1 Cestna doprava

Vyznamné je cestné spojenie medzi Popradom a Starym Smokovcom s dizkou 14 km
a nenahraditel'nd je dial'nica Ruzomberok - VaZec. V tatranskej oblasti vytvara hlavna
dopravnt cestni komunikdciu cesta Slobody, ktora lemuje celé¢ upitie Tatier a spaja
vSetky tatranské osady od Podbanského az po hrani¢ny priechod Lysu Pol'anu. Této tepna
bola ako turisticka cesta otvorend za ucasti Marie Terézie dia 4.9.1889. Neskor bola
rozSirena na 6 metrov a spevnena. Prvé auto fiou preslo v roku 1900. V 1919 bola
premenovana na cestu Slobody. Koncom 60-tych rokov 20.storoéia bola prediZena o tisek
Strbské Pleso - Podbanské. Dnes by sme si bez tejto "tatranskej cestnej magistraly"

nevedeli predstavit’ existenciu turistického ruchu v najmensich vel’horach sveta.

4.1.2 Zelezni¢na doprava

Rozvoj Zelezni¢nej siete vel'mi dopomohol k zvySeniu zdujmu o Tatry. Spojenie s
okolitym svetom od roku 1871 vykondva koSicko -bohuminska zeleznica(od 1882
pripojka na Bratislavu a Viedenl), ktord nema vyznam len v rdmci Slovenska. V 1896
vznikla ozubena Zeleznica Tatranska Strba -Strbské Pleso ako jedina svojho druhu vo
Vysokych Tatrach. Dnes je celd tatranska Zeleznica elektrifikovana a jej elektricky
spajaju osady na tseku Strbské Pleso - Tatranskd Lomnica. Koncom roka 2000 sa

zacala modernizacia elektri¢iek. Na tratiach uz mozno vidat’ novsi typ, ktory by mal
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zabezpecit’ pohodInu bezpecnu a hlavne tichSiu jazdu. Nova elektricka ma kapacitu 200
osdb. V sucasnosti si mozu cestujuci na trase Praha - Poprad vziat’ so sebou do vlaku aj

osobny automobil.
4.1.3 Letecka doprava

Zdokonaleniu dopravy vyrazne prospelo letisko pri Poprade (715 m), ktoré je
schopné obsluzit’ lietadla s kapacitou do 200 cestujicich. Okrem pravidelnej letecke;j
premavky poskytuje aj vyhliadkové a Sportové lety. Jeho Startovaciu, ¢i pristavaciu
plochu vyuZivajii taktieZ zachranné systémy na Slovensku a sluzi aj na vzdu$né

operacie THS.
4.1.4 Lanova doprava

Umoznuje prepravu os0b do vysSSich poloh pocas letnej a zimnej sezdny.
NajdolezitejSie lanovky st pozemna lanovka na Hrebienok, kabinkova lanovka na

Skalnaté pleso a visutd lanovka na Lomnicky Stit.
4.1.5 Pozemna lanovka na Hrebienok

Premava zo Starého Smokovca(1025 m) na Hrebienok(1263 m) na trati s dizkou
1937 m a prevySenim 238 m. Maximalne stipanie dosahuje hodnotu 14,9 % a
maximalna prepravnd kapacita je 900 l'udi za hodinu. Jazda trva 8§ minut. Lanovka ma
vel’ky vyznam nielen pre Smokovec, ale pre cely region, lebo Hrebienok je jednym z
najdolezitejSich vychodisk na vysokohorské tiry a cez zimu dopravuje lyziarov k

lyziarskym svahom leziacich na Hrebienku.
4.1.6 Kabinkova lanovka na Skalnaté pleso

Kvoli vzniku lyziarskeho strediska na Skalnatom plese(1764 m) bolo potrebné
vytvorit' spojenie s Tatranskou Lomnicou(900 m). Najprv stanice spdjala visutd
lanovka, ktord pre nedostatocni kapacitu bola nahradend od 1973 Stvormiestnou
kabinkovou lanovkou. Od 1995 premava na trase uZ zmodernizovana kabinkova
lanovka. Dizka trate je 3450 m s prevySenim 864 m. Prepravna doba je 14 minit a

lanovka stihne za hodinu previest’ maximalne 900 o0so6b.
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4.1.7 Visuta lanovka na Lomnicky Stit

Je to jedind lanovka vo Vysokych Tatrach, ktord umozniuje pristup na tatransky
konciar. Do roku 2001 fungovalo spojenie visutou lanovkou z Tatranskej Lomnice na
Lomnicky $tit(2632 m). No v suc¢asnosti premava len visutd draha Skalnaté Pleso(1764
m) - Lomnicky S§tit, pretoze na Skalnaté pleso nas dopravi kabinkova lanovka. Lanova
dréha je 1872 m a transport trva 8§ mintt. Kabina je stavana pre 29 I'udi, z coho vyplyva

prepravna kapacita 75 0sob za hodinu.

Zdroj: http://www.privat-tatry.com/sk/doprava-tatry

4.1.8 Individualna automobilova doprava

Najpouzivanej§im druhom prepravy zo strany prichddzajacich navstevnikov je
individualna automobilova doprava. Podl'a odhadu ju vyuziva az 80% navstevnikov,
ktori v hlavnej turistickej sezone prichadzaji do Vysokych Tatier. Pre tychto
navstevnikov st vybudované zachytné parkoviska, kde by mali motoristi odstavit
vozidlo a pokracovat’ v d’alSej ceste hromadnou dopravou, predovsetkym tatranskymi
zeleznicami. Mozno konsStatovat’, ze v siCasnosti tento systém nefunguje.

Pri¢in je niekol’ko:

1. nie je zakazany vstup motorovych vozidiel do centralnej oblasti Vysoké Tatry a
motoristi sa teda mézu pohybovat’ so svojimi vozidlami po celom uzemi
Vysokych Tatier,

2. cena parkovacieho listka na zachytnych parkoviskach je vysoka a nemotivuje
motoristu k odstaveniu vozidla na tychto parkoviskach. V niektorych pripadoch
je tato cena vysSia ako cena parkovacieho listka priamo v areali Strbské Pleso
alebo v Starom Smokovci. Ak si ma navstevnik okrem parkovacieho listka
zakupit’ eSte cestovny listok na tatranské Zeleznice, jednozna¢ne vyhodnejSie pre
neho je dopravit’ sa az do centra Vysokych Tatier vlastnym osobnym vozidlom a
tam zaparkovat,

3. Casova uspora pri premiestiiovani sa vlastnym motorovym vozidlom a vacsie
pohodlie,

4. chyba vybavenost zachytnych parkovisk o dalSie doplnkové sluzby

(obCerstvenie, poZi¢ovna bicyklov a i.).
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Zdroj: Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Vysoké Tatry

4.2 Parkovanie

Stcast’'ou infrastruktury cestnej dopravy su i verejné parkoviskd, situované na tzemi
Vysokych Tatier pre navstevnikov a hotelové parkoviska pre ubytovanych hosti. Pre
pasantov su povodne urdené tzv. zachytné velkokapacitné parkoviska  Strbské Pleso,
Pod Lesom, Tatranska Lomnica Eurocamp a mensie parkoviska v jednotlivych
tatranskych strediskach. Sucasna ponuka parkovacich miest vo Vysokych Tatrach je
nepostacujuca. Jedinym, plne vyuzivanym velkokapacitnym parkoviskom je parkovisko
na Strbskom Plese. Parkoviské v lokalitich Pod Lesom a Tatranska Lomnica Eurocamp
si vyuZivané minimalne. Viac sa vyuzivaji menSie parkoviskd v jednotlivych
tatranskych strediskach a tie kapacitne nepostacuju.

Sucasné parkoviska :

Strbské Pleso — koncom roku 2009 bola uzavretd zmluva medzi spolo&nostou
OTV,s.r.0. Strba a spoloénostou mesta Vysoké Tatry — VPS, s.r.o. na zéklade ktorej
OTV,s.r.0. Strba prevadzkuje tri parkoviska na Strbskom Plese:

5. pri vstupe na Strbské Pleso - pri penzidne Pleso

6. parkovisko oproti zdravotnému stredisku

7. centralne parkovisko

Pocas zimnej sezony obec Strba - OTV,s.r.o. prevadzkuje uvedené parkoviska
bezplatne. Po ukonCeni zimnej sezony je parkovanie spoplatiované v stlade
s cennikom, ktory bol schvaleny uz. ¢. 80/2011 na zasadnuti obecného zastupitel'stva.
Stary Smokovec — Autobusové parkovisko, parkovisko Tatra, Grand hotel a Svajéiarsky
dom, parkovisko pri Kolibe, parkovisko pri futbalovom ihrisku.

Tatranska Lomnica — Autobusové parkovisko, parkovisko ULUV- Sasanka, parkovisko
Klenoty, parkovisko zelezni¢na stanica, parkovisko Jamy a Uran, TANAP a parkovisko
Biela voda

Tatransk4 Kotlina — parkovisko pod jaskyiiou
Zdroj: mestsky urad Vysoké Tatry, PHSR-4
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4.3 SuprasStruktira a sluzby
4.3.1 Ubytovacie zariadenia

V sucasnej dobe je vo Vysokych Tatrach vybudovand pomerne dobra infrastruktara
zariadeni cestovného ruchu : hotely (od pathviezdickového Grandhotela Kempinski na
Strbskom Plese, az po jedohviezdi¢kové), penziony (od $tvorhviezdi¢kovych az bez
hviezdicky), horské chaty, turistické ubytovne, ubytovanie v sikromi, apartmany a
Skoly v prirode. PocCet 16Zok sa meni. Niekde pre nedostato¢ni vytazenost’ zanikaju,
inde sa vytvaraju nové. Napr. v tomto roku sa ukoncila rekonStrukcia horského hotela
Sliezsky dom a po dlhych rokoch vystavby otvorili novli horska chatu pri Popradskom
plese — Majlathovu. V sucasnisti Vysoké Tatry disponuji s poctom cca 10 000 16zok. V
roku 2007 to boli takéto presné udaje : 94 ubytovacich zariadeni, =z toho v meste
Vysoké Tatry 6933 + 1393 1670k, na Strbskom Plese 1226 1620k, 1600
v zdravotnickych zariadeniach a v $kole prirody 320 1620k. Uzemny plan mesta Vysoké
Tatry pocita so zvySenim 16Zok do roku 2020 aZz na 24 000, vystavbou novych
apartmanov, liecebni a rodinnych domov. To je podla riaditel'a ZdruZenia cestovného
ruchu Vysoké Tatry Petra Chudého vel'a, ked’ze za posledné roky ndvstevnikov Tatier
sko r ubuda ako pribuda.

Doélezité je ich vyuzitie, merané celkovym mnoZstvom ubytovanych hosti — turistov
a pocet prenocovani. Priemerna vykonnost’ ubytovacich zariadeni vo Vysokych Tatrach
sa V poslednych rokoch pohybuje okolo 30% - 31%. Ak zoberieme do uvahy, Ze
niektoré zndmejsie hotely maju vyuzite'nost’ podstatne vyssiu a vyssia je aj vytazenost
kapelnych zariadeni — v celoslovenskom priemere 70%, je evidentna nutnost
realizovania opatreni na zlepSenie situacie hlavne v suvislosti s tym, ze cestovny ruch
by mal byt’ v celom regione Tatier nosnym ekonomickym odvetvim a hlavnym zdrojom
finan¢nych prijmov.

Co sa tyka sluZieb cestovného ruchu, tie sa kumuluji v troch prirodzenych centrach
Vysokych Tatier — Smokovci, Tatranskej Lomnici ana Strbskom Plese. Velka &ast
tychto sluZieb je naviazand na atraktivity Vysokych Tatier a prislusni suprastrukturu
a infrastruktiru. Z hl'adiska uspokojovania potrieb ich rozliSujeme na sluzby zakladné —
dopravné, ubytovacie a stravovacie ana sluzby ostatné, doplnkové. V pripade
Vysokych Tatier si zo sluZieb doplnkovych vyuZivané hlavne Sportovo-rekreacné,

sprievodcovskeé a kupelné.
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Zdroj: Uzemny plan mesta Vysoké Tatry

4.3.2 Vysokohorské chaty
Horské chaty vo Vysokych Tatrach povazujeme tak ako TEZ a lanovky, za ich
neoddelitelnu stcast. Nielen v lete, ale aj v zimnom obdobi k nim smeruju tisice
navstevnikov. Vac¢Sinou su to turisti, ktorym poskytuji obcerstvenie, ukryt pred
nepriaznivym pocasim, ale su zariadené aj na pripadné prenocovanie navstevnikov, ¢i
dlhSie ubytovanie. Slovenské Vysoké Tatry mali 11 vysokohorskych chat a k nim
vV tomto roku pribudla d’al§ia pri Popradskom plese — Majlathova. Su to tieto :
Chata nad Soliskom (1830 m.n.m.)
Chata pri Popradskom plese (1 300 m n.m.)
Chata pod Rysami (2 250 mn.m.)
Sliezky dom (1670 m.n.m.)
Bilikova chata (1240 m.n.m.)
Zamkovského chata (1475 m.n.m.)
Téryho chata (2015 m.n.m.)
Zbojnicka chata (1960 m.n.m.)
Rainierova chata (1305 m.n.m)
Skalnata chata (1751 m.n.m.)
Chata pri Zelenom lese (1551 m.n.m.)
Chata Plesnivec ( 1300 m.n.m.)

Zdroj:Uzemny plan mesta Vysoké Tatry

4.4, Politika cestovného ruchu vo Vysokych Tatrach
4.4.1 ZdruZenie cestovného ruchu Vysoké Tatry

Dalej ZCR VT ako stlast cestovného ruchu je dobrovolnou, nepolitickou,
zaujmovou, odbornou organizdciou s pésobnostou v regione Vysoké Tatry a so sidlom
v Starom Smokovci, Dom sluzieb, Novy Smokovec 24.

Cielom zdruZenia je podporovat’ svojich ¢lenov v ich podnikatel'skej Cinnosti,
zastupovat’ ich zaujmy a presadzovat’ ndzory na cestovny ruch. Na plnenie tychto cielov

moZe zdruzenie pre svojich €lenov vytvarat’ zdvdzné predpisy, odporii¢ania a uzatvarat
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dohody. Svojim c¢lenom poskytuje sluzby kolektivneho a individudlneho charakteru.

Zdruzenie najma:

organizuje ¢innost’ Tatranskych informaénych kancelarii,

navrhuje koncepciu dalSieho rozvoja mesta v oblasti cestovného ruchu v
prospech ¢lenov ZCR VT a mesta Vysoké Tatry,
navrhuje ucelenti marketingovii koncepciu mesta v oblasti cestovného ruchu v
spolupraci s Mestskym tradom,
pomaha vytvorit’ spolo¢né podmienky pre spolupracu jednotlivych ¢lenov ZCR
VT,

spolupracuje pri organizovani kultirno-spolo¢enského a Sportového Zzivota
mesta,

pracuje v oblasti reklamy a propagécie, propaguje ¢innost’ zdruzenie a jeho
¢lenov,
aktivne sa zacastiiuje na vel'trhoch cestovného ruchu, workshopoch a inych

podujatiach cestovného ruchu, kde zastupuje vsetky subjekty ZCR VT

ZCR VT vzniklo v roku 1994 a v sucasnosti ma 135 ¢lenov, pravnickych a fyzickych

0s0b, ktoré meste Vysoké Tatry a v tatranskom regidéne priamo alebo nepriamo pdsobia

v oblasti cestovného ruchu.

ZCR VT ma uzatvoreni zmluvu o spolupraci s Mestom Vysoké Tatry, ktord riesi

spdsob investicie Casti mestskych dani do cestovného ruchu v meste, umoziuje uzku

spolupracu zdruzenia najméd s oddelenim regionalnej politiky a cestovného ruchu, ale aj

inymi organmi mesta.

Zdroj: http://www.tatryinfo.sk/?id_menu=15077

4.4.2 Oddelenie regionalnej politiky a cestovného ruchu

Pri svojej ¢innosti zabezpecuje najma tieto ulohy:

spravovanie databazy vSetkych podnikatel'skych subjektov , ktoré maju

prevadzky na uzemi mesta
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vydévanie sthlasu na zacatie podnikatel'skej ¢innosti pravnickych a fyzickych
0s0b a zaujimanie stanovisk k ich podnikatel'skej ¢innosti

vytvaranie podmienok na riadne zdsobovanie mesta a vykonavanie dozoru nad
nim ( schval'ovanie predajného ¢asu u niektorych prevadzok, sprava trhovisk/
vybavovanie st'aznosti a pripomienok na useku obchodu a CR

vydavanie sthlasu na prenajom miestnosti uréenych na prevadzkovanie obchodu
a sluzieb

pripravuje a organizac¢ne zabezpecuje u€ast’ mesta na vystavach, prezentaciach a
kongresoch, podl'a potreby spolupracuje so sponzormi pri ich zabezpecovani
spolupracuje s inStituciami, ktoré pri organizacii jednotlivych podujati mézu
preberat’ spolu organizaciu alebo gesciu

zabezpecCuje aktivity mesta na rozvoj a podporu cestovného ruchu

sumarizuje podklady k spracovaniu koncepcie rozvoja cestovného ruchu
zabezpecuje prezentaciu prirodnych, historickych a kultirnych danosti mesta v
propagacnych a informacénych prostriedkoch

administrativne zabezpecuje ulohy tykajuce sa iCasti mesta v organizaciach a
zdruzeniach v ktorych je ¢lenom, najmid ZCR

podiel’a sa na projektoch rozvoja CR v meste Vysoké Tatry

zabezpecuje pre mestsky urad celu agendu tykajiicu sa vypracovania projektov
Strukturalnych fondov

zabezpecuje vSetky potrebné administrativne ulohy vo vzt'ahu k partnerskym
mestam

pripravuje a organizacne zabezpecCuje navstevy zahrani¢nych delegacii a hosti v
meste, ako aj u zahrani¢nych partnerov

spolupracuje s medzinarodnymi organizéciami a institiciami, s
vel'vyslanectvami inych Statov v SR

zavadza informacné systémy na mestskom trade, prevadzku a drzbu
pocitacovej siete

zabezpecuje pripojenie pracovnych stanic do budovanej pocitacove;j siete,
technickt a metodicktl pomoc jednotlivym G¢astnikom

pripravuje podklady na technicko-materialne a projektové zabezpecenie

automatizovaného informacného systému mestského uradu
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- pripravuje podklady na uzatvaranie zmluv na dodavku préc a sluzieb stvisiacich
s automatizaciou informacného systému mestského uradu a

- dba na ich kvalitné a hospodarne plnenie

- dozera na prevadzku elektronickych zobrazovacich zariadeni v meste a v pripade
potreby vykonava zasah za i¢elom ich sprevadzkovania
poskytuje odborna pomoc oddeleniam MsU pri préaci s vypoétovou technikou

- spravuje archivnu kniznicu programového vybavenia a dokumentécie
Zdroj: http://www.vysoketatry.sk/cr-a-rp.phtml?id3=14764

4.4.3 Oblastna organizacia cestovného ruchu Vysoké Tatry

Tri samospravy a tri podnikatel'ské subjekty sa spojili a vytvorili spolo¢ni oblastni
organizaciu cestovného ruchu (OOCR) - Vysoké Tatry. Hlavnym cielom organizacie,
ktora vznikla v zmysle novely zdkona o podpore cestovného ruchu je uzka spolupraca
medzi vSetkymi subjektmi a formovanie destinaéného manaZmentu. V pondelok 19.
decembra sa na mestskom urade Vysoké Tatry v Starom Smokovci uskutocnilo

ustanovujuce valné zhromazdenie OOCR Vysoké Tatry.

,Iniciativa na zaloZenie tejto organizacie vzisla od poslancov mestského
zastupitelstva Vysoké Tatry, ku ktorym sa pripojili samospravy mesta Poprad a obce
Strba, ¢im sa tdto oblastnd organizdcia stava jednou z najvicsich na Slovensku,
informovala SACR Jana Blahova zo Zdruzenia cestovného ruchu Vysoké Tatry.
Ubytovacie zariadenia na tzemi OOCR vykézali za rok 2010 vyse 1 155 000
prenocovani a na dani z prenocovania ziskali viac ako 600 tisic eur. Zamerom
zdruzenych samosprav je podla Blahovej vytvorit' v tatranskom regione silni a aj

medzinarodne rozpoznatel'ni destinaciu cestovného ruchu.

Zakladajicimi podnikatel'skymi subjektmi oblastnej organizacie sa stali spolo¢nost’
Tatry Mountain Resorts (TMR), a Aquacity Poprad. Sesticu &lenov dopliia Zdruzenie
cestovného ruchu Vysoké Tatry. Valné zhromaZdenie si zvolilo 8-Clenné
predstavenstvo, predsedom ktorého sa stal primator mesta Vysoké Tatry Jan Mokos a
zatial' 7 ¢lenni dozornu radu na &ele s Jozefom Bendzalom za obec Strba. Do funkcie

vykonného riaditel'a bola schvalen4d Lenka Mat'asovska (TMR).
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SACR, ktora stala pri tvorbe novely zakona o podpore cestovného ruchu vidi v
tvorbe a transparentnom financovani DMO obrovsku prilezitost’ na ozivenie cestovného

ruchu.

Zdroj: www.sacr.sk/sacr/novinky/tatranci-sa-zdruzili-v-oblastnej-organizacii-cestovneho-ruchu
4.5 Rozvoj Vysokych Tatier

O rozvoji a zéroven o trvalo udrzate'nom rozvoji Vysokych Tatier sa hovori vela.
Vyjadruje sa k tomu vlada SR, investori, samosprava, lesoochranari, treti sektor,
Tatransky narodny park, v kone€nej miere umelci a moderatori. Vysoké Tatry ako
symbol narodnej identity je vhodna téma na rozpravanie vSetkych spolocenskych skupin
na emocionalnej, racionalnej a ekonomickej rovine. Obnova Vysokych Tatier podnietila
vznik niekol’kych zdruZzeni mimovladnych (Fond Tatry, Nase Tatry, atd’). Oficidlnym
lidrom v rozhodovani o vyvoji Vysokych Tatier bola Vladny vybor SR pre obnovu a
rozvoj Vysokych Tatier. Ten vyhlasil 12. 4. 2005 verejnu sutaz na spracovanie Studie
trvalo udrzateI'ného rozvoja Vysoké Tatry 2005. Vyhlasenie vysledkov sutaze sa
uskutocnilo 19. 10. 2005. Sut'azna porota dvakrat zasadala k vyhodnoteniu jednotlivych
Stadii. Satazné podklady k stadii trvalo udrzatelného rozvoja Vysoké Tatry 2005 si
vyziadalo 29 zadujemcov, do sit'aze sa zapojili tri subjekty, jedna fyzicka dve pravnické.
Podmienkou umiestnenia bolo dosiahnutie 60 percent uznanych bodov. Ocenené miesta
boli dve: prvé - VVMZ spol. s r.o., Bratislava a druhé miesto - Ateliér Olympia —

zdruzenie architektov z Bratislavy.

Vo februari 2006 bolo spracované hodnotenie dokumentu "Stadia Trvalo
udrzatelného rozvoja Vysoké Tatry 2005", vyhodnotenej ako najlepsej Studie pre Vladu
SR. Toto hodnotenie bolo spracované na zaklade poziadavky mimovladnej organizacie
World Wide Fund for Nature International (WWF) ako nestranny odborny posudok.
Autormi hodnotenia su Martina Paskova z ¢eského Ministerstva Zivotného prostredia a
Jan Roha¢ zo Slovenska. Ako piSu hodnotitelia, hoci je Stidia postavena na dobrych
analytickych podkladoch, ktoré nesporne vykazuji odborni kvalitu a znalost
problematiky, tieto podklady a udaje nie su efektivne interpretované pre tcel studie t.j.
hladanie strategického pristupu k rozvoju tatranského regionu. Velkym problémom je

tiez skutoCnost, Ze material nerieSi dostatoCne Uderne a jasne zdsadné problémy
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tatranského regionu, ktoré st formulované v sprave Misie Svetovej unie ochrany
prirody IUCN, to znamena najmi neexistenciu jasnej manazérskej autority resp. jej
kompetencii, neadekvatnu zonaciu, otazku kompenzacii vlastnikom atd’. Na zaklade
uvedeného hodnotenia sa javi potreba studiu Giplne prepracovat’ samozrejme s vyuzitim
uz zhromazdenych podkladov. Hodnotitelia navrhuju vychadzat’ z navrhnutej logickej
Struktury $tadie a pri jej prepracovani reSpektovat stanovené zakladné vychodiska.
Pokial’ Stadia nema sluzit’ iba k potvrdeniam realizovatel'nosti zhromaZzdenych nametov
na rozvojové aktivity, mala by ponuknut’ aplikovatelny navod (akény plan)
udrzatelného rozvoja na 15-20 rokov vo forme konkrétnych krokov pre 2-3 variantné
scenare so zhodnotenim ich rizik a moznych prinosov vratane predpokladov a slabin
uzemia. Musi byt’ nasmerovand a naformulovana na jednotlivé kI'aCové subjekty a musi
byt pre tatransky region zavéznd. Takd zavazna vec ako je udrzatelny rozvoj
tatranského regionu rozhodne nemodze byt rieSeny nezdviznym iba doporucujicim,
naviac zna¢ne nekonzistentnym a takmer neaplikovatelnym materidlom bez akéného
planu a strategickych ambicii. Je potrebné velmi seridzne pristupit k zdsadnému
rozhodnutiu d’alSiecho vyvoja regionu so vSetkymi dosledkami (preto je nutné
hodnotenie dopadov stratégie na zivotné prostredie) - ¢i v stratégii zdoraziovat
posilnenie ochrany prirody a krajiny alebo ekonomického rozvoja alebo ¢i naozaj
poctivo hl'adat’ optimalnu cestu z pohl'adu oboch sfér teda systematicky rozvoj takych
aktivit, ktoré neposkodzuji prirodné a krajinné hodnoty tizemia. To sa v predloZenej
Stadii zatial' nepodarilo. Tieto zavery v plnej miere spochybiiuji vyber predmetnej

Studie ako vitaznej Studie vo verejnej sutazi.
Zdroj: http://www.archinet.sk/archinfo/Clanok.asp?Kod=1231&Reklama=0
4.5.1 Uzemny plian mesta Vysoké Tatry

Navrhovény uzemny plan mesta Vysoké Tatry pocita v svojom rozvoji s culym
stavebnym ruchom. TaZiskovymi tizemiami d’al§ieho rozvoja mesta s priestory s
rozvinutou spoloc¢enskou a technickou infrastruktirou, Strbské Pleso, Smokovce a

Tatranska Lomnica.

Navrh v Strbskom Plese, podita s o odbremenenim centralnej Casti strediska od
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nadmernej koncentracie osobnych automobilov a autobusov navstevnikov v zimnej
sezone - lyziarov. Pre zimné Sporty planuje rozSirenie moznosti zjazdového lyZovania a
dokompletovanie systému osobnych horskych dopravnych zariadeni. Bezecké trate ako
aj skokanské mostiky sa zachovavaji. Rozvoj byvania je navrhnuty v minimalnom
rozsahu jediného bytového domu pri existujicich bytovych domoch v lokalite Nové

Strbské Pleso.

Smokovce (Novy, Stary, Horny a Dolny) ¢aka v navrhovanom uzemnom plane
prekladka tranzitnej dopravy na Ceste slobody, ktora posobi na centrum mestskej Casti
ruSivo. Navrhuje sa rozSirenie ponuky aktivit cestovného ruchu, pre rozvoj aktivit
zimnych $portov sa navrhuje predizenie a Gprava zjazdoviek. Rozvoj byvania je
navrhnuty v bytovych vyhradne pre najomné byty a v rodinnych domoch.
V Tatranskej Lomnici je pre aktivity Sportu a cestovného ruchu navrhované
vybudovanie strediska s technickymi podmienkami umoziujicimi uskutociiovanie
vrcholovych Sportovych podujati v zjazdovom lyzovani. Navrhuje sa predovsetkym
rozs8irenie Struktary a kvality aktivit cestovného ruchu a plochy pre doplnkové rekreacné
(volnocasové) aktivity. Pre tnosnost’ zasnezovania v zimnych mesiacoch musi byt
vybudovand akumula¢na vodna nadrz pod aredlom Jamy. Rozvoj byvania je navrhnuty
v bytovych domoch urcenych vyhradne pre njjomné byty a v rodinnych domoch.
Pri Strbskom Plese, Smokovcoch, Tatranskej Lomnici a Tatranskej Kotline sa navrhuju
lesoparky so zameranim na rekondi¢né aktivity v prirode. Navrhuje sa tu tatranska
cykomagistrala pre horska cyklistiku, bezkarske lyzovanie a jazdu na konioch. Tato je v
tiseku Strbské Pleso — Smokovece v dvoch trasich z dévodu lepsicho spristupnenia z

mestskych Casti.

V blizkej buducnosti c¢akaji Tatry vécie zasahy ,plastickej chirurgie®. V
rekonstrukcii na Strbskom Plese je hotelovy komplex (povodne Stefanik). V prevadzke
by mal byt od konca roka 2008 uz v pédthviezdickovom prevedeni celosvetovej siete
hotelov Kempinski. Bude to druhy péathviezdickovy hotel na Slovensku, hned’ po tom,

ktory sa postavi v Bratislave - v River Parku.
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Ktovie, ¢i tieto vel'ké investicné projekty utiahnu potencialny zaujemcovia. Ked’ sa
bude na Vysokotatranskych teplych juznych svahoch pol roka zasnezovat, nie je isté ¢i
si to bude moct’ klientela dovolit. Podl'a architeka Pavla Repku: ,na velké investicné
akcie je tu slaba ekonomicka baza“, d’alej pokracuje, ,,nikdy som nepresadzoval Vysoké
Tatry pre masovu lyzovacku, to je mylna predstava. Vysoké Tatry su urcené pre letnu
turistiku. Ich potencidl je, Ze v jeden den sa da dostat’ na miesto vystupu a spdt, teda

vSade sa da dostat’ peso. “

Mesto Vysoké Tatry sa chysta rozsirit’ aj vystavbu obytnych domov. Otazka znie, ¢i
ich predajom sa nestanu z nich vikendové a letné sidla vlastnikov. Tie vSak podl'a Ing.
Jablonskej, veducej Oddelenia vystavby, tizemného planovania a dopravy z mesta
Vysoké Tatry, maji byt len ndjomné. Napriek asi 5 roc¢nej klesajicej krivke
obyvatel’stva zijaceho v meste Vysoké Tatry, mesto eviduje asi 300 ziadosti o pridelenie
bytov ob¢anov zijicich vo Vysokych Tatrach. Pridelovanie ndjomnych bytov ma byt
podla prisnych kritérii: ako napriklad uchadza¢ musi mat’ 15 rokov trvaly pobyt v

meste, nesmie vlastnit’ iny byt a pod.

Na navrh tizemného planu mesta Vysoké Tatry prislo viac ako 150 pripomienok.
Jednym z nich je aj ohlas Tatranského narodného parku. Obsiahle odborné stanovisko
takmer na 30 stranach hodnoti zdmer z hladiska ochrany prirody a krajiny vo forme
vSeobecnych pripomienok k pracovnému navrhu uzemného planu ale aj vo vztahu ku
konkrétnym lokalitdm. V stanovisku sa konStatuje, Ze samotny navrh prichddza do
rozporu a nestladu so schvalenou zavéznou ¢astou uzemného planu vysSieho stupiia
(UP VUC Presovského kraja) - napriklad striktné zachovanie sucasnej funkcie v
existujucich zdravotnickych zariadeniach kuapelnej starostlivosti a v odbornych
liecebnych ustavoch, zabezpefenie pravnej ochrany pre navrhované osobitne chranené
uzemia a Gzemia sustavy Natura 2000, zosuladenie navStevnosti a kapacity vybavenosti
s poziadavkami Statnej ochrany prirody. Vo vztahu ku konkrétnym lokalitim sa
pripomienky tykali okrem iného najmd navrhovanych novych zjazdovych lyZiarskych

trati s vybavenostou v oblasti tatranskych osad vratane umelych vodnych nadrzi na
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zasnezovanie, ploch pre vystavbu rodinnych a bytovych domov, parkovisk,
vyhliadkovej veZe, adrenalinovych parkov a $portovych arealov, vyrovnania trasy TEZ

a trasovania cyklomagistraly.

Podla TANAP-u v navrhu uzemného pldnu mesta Vysoké Tatry absentuje
stanovenie zakladnej a vychodiskovej stratégie jeho dlhodobého rozvoja, konkretizacia
priorit pre jeho funkéné a priestorové usporiadanie a najmd hierarchia prirodnych
hodnoét katastralneho tizemia, ktoré sa v celom rozsahu nachadza na tizemi Tatranského
narodného parku. Stanovisko zdoraziiuje, Ze tento uzemnoplanovaci dokument
nevytvara predpoklady pre trvaly stlad vSetkych ¢innosti v izemi s osobitnym zretel'om
na zabezpecCenie trvalo udrZateIného rozvoja a Setrné vyuZivanie prirodnych a
civilizaénych hodnét. Uzemny plan je rieSeny z tohto hladiska nekoncepéne. Funkéné
plochy st navrhované s negovanim prirodnych a krajinnych hodnot dotknutého tzemia
bez reSpektovania sucasnych nosnych funkcii mestskych Casti. K taziskovym, hlavnym
funkciam a ich formam urcite nepatri rieSenie ubytovania formou bytovych domov a
suvislej zastavby individudlnej bytovej vystavby (v minulosti rieSené v podhori),
vystavba adrenalinovych Sportovisk a velkokapacitnych parkovisk. Navrhy su
nekoncepcné, jednotlivé funkéné plochy su vyclenené na zaklade vlastnickych vzt'ahov
a nie redlnych potrieb a vhodného priestorovo - funkéného usporiadania mestskych casti
vo vlastnom uzemi narodného parku. Tieto skutocnosti by mali byt nosnym limitom -
kritériom pri navrhovani akejkol'vek ¢innosti v tak cennom a netradicnom prostredi.
Jednotlivé navrhy nevychadzaju zo skutocnych potrieb Mesta Vysoké Tatry a jeho
obyvatel'ov ale z individualnych poziadaviek investorov. Ako sa v zavere uvadza, takéto
rieSenie je v rozpore s hlavnou ulohou tizemnoplanovacej dokumentécie, vyvazeného
funkéného a priestorového usporiadania izemia a jeho zostladenia s celospolocenskymi
zdujmami ochrany prirodného potencialu a ekologickej stability v iizemi, zvIast’ ak sa
jedna o najstar§i narodny park na Slovensku. Sprava TANAPu preto navrhuje tieto
rozpory rie$it’ formou zosuladenia ndvrhu. Obstaranie a zabezpecenie uzemného planu
mesta Vysoké Tatry treba hodnotit’ pozitivne, nakol’ko jeho spracovanie a schvalenie by
malo byt prinosom najmi pre zosuladenie vSetkych Cinnosti a aktivit vo védzbe na

dominantnu funkciu v Uzemi, ktorou je ochrana prirody a krajiny narodného parku.
Zdroj:http://www.archinet.sk/archinfo/Clanok.asp?Kod=1231&Reklama=0
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5INVESTICIE DO ROZVOJA CR

5.1 Zrealizované investicie

Ak nazrieme hlbsie do minulosti, najvac¢Sie investicie do Vysokych Tatier a zaroven
do rozvoja cestovného ruchu vlozil Ceskoslovensky $tat pred majstrovstvami sveta
v klasickom lyZovani, ktoré sa konali v roku 1970 na Strbskom Plese. MS v LyZovani
v roku 1970 znamenali pre byvalé Ceskoslovensko velka prestiz. Konali sa pod zastitou
FIS (Medzinarodna lyziarska federacia) a priprava na ne si vyziadala niekol’koro¢né
usilie. Vzhl'adom na predpokladani vel'ki navstevnost’ podujatia sa investovali vel'ké
prostriedky do ubytovacich, obchodnych, telekomunikaénych i dopravnych zariadeni.
Budovali sa prijazdové cesty, na Strbskom Plese pribudlo prvé kryté parkovisko, d’alsie
sa rekonstruovali a rozsirovali. Opét’ za¢ala premavat’ ozubnicova Zeleznica zo Strby na
Strbské Pleso, ¢omu predchadzala jej rekonstrukcia. Rekonstrukciou a modernizaciou
presli aj ostatné dopravné zariadenia Vysokych Tatier - Tatranské elektrické Zeleznice a
pozemna lanovka, ku ktorym okrem toho pribudla nova kabinkova lanovka z Tatranskej
Lomnice na Skalnaté Pleso. Usporiadanie MS v lyzovani vitali aj obyvatelia Slovenska.
Sved¢i o tom finan¢na zbierka na ALWEG /nadzemné dopravné zariadenie/, ktoré malo
vyraznym spdsobom ovplyvnit dopravu v Tatrach. ALWEG sa nepostavil a zbierka
skoncila nevedno kde.

Rok 1970 predstavoval v historii Vysokych Tatier nadpriemerni navstevnost'.
Vysoku navstevnost’ si Tatry udrziavali az do roku 1990 (priemerna rocna navstevnost’
bola okolo 3 miliony o0sdb). Po spolo¢ensko-politickych zmenach zacalo turistov
ubudat’. Dlho sa pre zvratenie tohoto negativneho trendu robilo vel'mi malo, ked” kazdy
podnikatel’ bojoval sam za seba, bez kordinacie. Situaciu naviac zhorsila ni¢ivéa vichrica
(tzv. Tatranska bora), ktora sa Tatrami prehnala 19. novembra 2004 a znic¢ila 12 000 ha
lesa, v pase Sirokom 2,5 az 5 km od Podbanského po Tatransku Lomnicu. Systémovo,
podla pravidiel sa Vysoké Tatry zacali budovat az po vypracovani a schvaleni

Uzemného planu mesta Vysoké Tatry.
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5.1.1 Budovanie a rekonstrukcia infrastruktiary CR

V roku 2006 mesto Vysoké Tatry nasStartovalo projekt ,Budovanie a rekonstrukcia
infrastruktury cestovného ruchu v meste Vysoké Tatry, na ktory ziskalo nendvratny
finan¢ny prispevok 120 mil. Sk z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja (75%)
a statneho rozpoctu SR (20%).

Ciel’ projektu: hlavnym cielom tohto projektu bolo prostrednictvom investicii do
ifraStruktary CR zvysit’ turistickl atraktivitu a podporit’ trvalo udrzatel'ny ekonomicky
a socidlny rozvoj mesta Vysoké Tatry, ktoré je svojou polohou a prirodnymi
podmienkami v predhori vel'hor preduréené na rozvoj cestovného ruchu. Mesto chce aj
nad’alej CR podporovat’ a zabezpecit podmienky pre rozvoj podnikania. Realizaciou
projektu sa prispeje k zvySeniu zamestnanosti, kvality poskytovania sluzieb, zvySeniu
navitevnosti, predizeniu doby pobytu, zvySeniu ubytovacich a stravovacich kapacit
a k zvyseniu kvality Zivota v regione.

Ugel projektu: budovanie a rekonstrukcia infrastruktury cestovného ruchu v meste
Vysoké Tatry — rekonStrukcia parkovisk a pristupovych komunikacii, chodnikov,
Sportovych ihrisk, uprava a rekonStrukcia hudobného altdnku a verejnych hygienickych
zariadeni, rekonStrukcia a revitalizacia zelene.

Realizacia:

1. Rekonstrukcia miestnych komunikacii, parkovisk a chodnikov

la/ Tatranskd Lomnica - previedla sa vymena povrchu parkoviska pri
zdravotnom stredisku za dlazbu, na parkoviska pri autobusovej stanici za asfalt,
d’alej obnova povrchu komunikacie ku kostolu a k zotavovni Sasanka,
predlazdenie pesSej komunikacie k evanjelickému kostolu a obnova povrchu
komunikécie ku Grand Hotelu Praha.

b/ Stary Smokovec — vybudovala sa komunikécia a parkovisko pri areali
byvalych Technickych sluzieb, vyasfaltoval chodnik pre peSich na l'avej strane
cesty 11/537, polozila dlazba na chodnik pre pesich na l'avej a pravej strane cesty
11/537 /v centre/, vybudovalo parkovisko za Grand Hotelom, komunikacia
k hotelu Bystrina, komunikéacia k stanici TEZ, komunikacia a parkovisko za

liecebnou Janosik a parkoviska pri autobusovej stanici.
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¢/ Strbské Pleso — vybudovala sa komunikacia pozdiZ centralneho parkoviska,
vyjazdova komunikacia z parkoviska, prijazdovd komunikicia na parkovisko
a parkovisko Strbské Pleso.

Parkovisko Novy Smokovec — vybudovalo sa nové parkovisko pre osobné
motorové vozidla a autobusy v priestore medzi kostolmi a futbalovym
Stadionom,, pri rekonstrukceii sa rozsirila ucelova komunikacia, upravil a spevnil
chodnik, pribudla nova zuelenr, dopravné =znacenie, dazdova kanalizacia
a osvetlenie parkoviska.

Rekonstrukcia a revitalizacia verejnej zelene a chodnikov oddychovej zony

a/ Tatranskd Lomnica — verejnd zelen, peSie spevnené plochy i1 mobiliér
stvisiaci s centralnym parkom /pri byvalom kupelnom dome nad hotelom
Lomnica/ a iné plochy s charakterom parku /parkové plochy pod autobusovou
stanicou, park pri byvalej Obuve/. Chodniky z kameniva a asfaltu boli nahradené
plathami z umelého kamena, dlazbovymi kockami, mlatom a vymenil sa
mobiliér. Previedlo sa oSetrenie jestvujicich stromov, odstranili nalety, preriedili
zivém ploty, odstranili pne, urobil vysev travnikov a vysadba krov a drevin.

b/ Stary Smokovec — chodniky, verejna zelen a prisluSny mobiliér v priestore od
zeleznicnej stanice k hotelu Grand. Chodniky z kameniva a asfaltu nahradilag
dlazba z kociek z umelého kamena. Stary mobiliér nahradil novy, uprava zelene
ako v Tatranskej Lomnici.

¢/ Strbské Pleso — verejna zelen okolo parkoviska a autobusovej stanice,
dlazdenie chodnikov, mobiliér nahradili nové prvky, odstranili sa suché kriky,
upravil terén a vysadili kriky a stromy.

Rekonstrukcia verejnych hygienickych zariadeni

a/ Tatranska Lomnica — autobusova stanica, za bufetom Veronika. NainsStalovala
sa nova zdrqavotechnika, vykurovanie a odvetravanie.

b/ Stary Smokovec — prizemna budova pri schodisti od parkoviska k Dexii.
Elektroinstalacia, zdravotechnika, vykurovanie a odvetravaqnie.

Oprava hracej plochy a dovybavenie ihriska

a/ Tatranska Lomnica — spojenim dvoch ihrisk pri Skole sa ihrisko zvacsilo.
Previedla sa nova konStrukcia podkladovych a povrchovych vrstiev, na hraciu

plochu sa polozil umely travnik, opravili lavicky a postavil novy pristresok.
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Ihrisko sa sa dovybavilo na letné viacucelové vyuzitie. Podobne novua
konstrukciu podkladovych a povrchovych vrstiev ako aj nova hraciu plochu
z umelého travnika dostalo futbalové ihrisko. Dalej bolo dovybavené stpravou
pre tenis a brankami na hadzanu, na zimné obdobie prenosnymi montovatel'nymi
mantinelmi a hokejovymi brankami.

b/ Dolny Smokovec — zrekonstruovala sa jestvujica asfaltova plocha ihriska,
polozil umely travnik s oznaenim pre tenis, hadzanu, baskedbal a volejbal. Pre
Cast’ ihriska sa uvazuje so zimnym vyuzitim /montovatel'né prenosné¢ mantinely
pre l'adovu plochu/. Okrem toho sa aj ihrisko oplotilo.

¢/ Novy Smokovec — na jestvujicu asfaltovil plochu sa poloZzil umely travnik,
okolo ihriska sa ulozili betébnové obrubniky a postavil dreveny pristreSok.
Ihrisko sa dovybuduje stpravami pre letné vyuzitie /tenis a volejbal/, pre zimné
obdobie sa uvazuje s pouzitim existujicich mantinelov s hokejovymi brankami.
Rekonstrukcia hudobného altanku v centrdlnom parku Tatranskej Lomnice —
spo¢ivala v asanovani drevenej Casti altanku a postaveni novej, drevenej
skeletovej konstrukcie s drevenym krovom, zastreSenym drevenym Sindl'om.
Okrem toho sa vymenila drevena javiskova podlaha.

Vybudovanie lezeckej steny v objekte starej kotolne v Tatranskej Lomnici —
v zrekonsStruovanom objekte vznikli tri lezecké steny, pre dospelymk, deti
a jedna posilnovacia. Lezecka stena sa vybudovala aj na detskom ihrisku

v Tatranskej Lomnici.

Zdroj:www.vysoketatry.sk/velky projekt, uverejnené13.1. 2012

5.2 Projekt obnovy Tatier

Obrovské investicie do Tatier (rekonstrukcia Grandhotelov, vystavba apartmanov,

budovanie lyZiarskych stredisk) v poslednych rokoch prinasa spolo¢nost TATRY
MOUNTAIN RESORTS, a. s. Podl'a predsedu predstavenstva spolocnosti TMR Bohusa

Hlavatého, jej strategickym cielom je prevadzkovat’ najvyznamnejsSie horské lyziarske

strediskd, hotely a realizovat’ developerské a realitné projekty vo Vysokych a Nizkych

Tatrach. Spolo¢nd prevadzka vytvori synergicky uc¢inok, lepSiu efektivitu a zaklad pre

cielené investovanie. Zamerom spolo¢nosti je oslovit domécich aj zahrani¢nych

investorov.
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Medzi akcionarov TMR patria J&T banka a spolo¢nosti blizke J&T ako Postova
banka, PPF, Perspektiva a sukromné osoby z okolia vlastnikov a klientov J&T.
ktora vlastni a prevadzkuje atraktivne lyziarske strediskd a hotely v oblasti Nizkych
a Vysokych Tatier. Do konca roku 2011 spolo¢nost TMR preinvestovala do tychto
stredisk vySe 100 mil eur a d’alSich 56 mil. eur ma prispiet’ k zvySeniu Standardu
a navstevnosti nasich hor v najblizsich rokoch. .

Podla Bohusa Hlavatého, predsedu predstavenstva TMR, Tatry st destinaciou
s velkymi moZnostami arezervami. Hoci su na Slovensku jednou z kI'icovych
destinacii CR amohli by sa stat aj dovolenkovou destinaciou medzinarodného
vyznamu, doteraz sa tak nestalo, lebo zaspali vyvoj. Spolo¢nost’ chce tlto situdciu cez
svoje investicie zmenit. Budovanie infrastruktury, apartmanov, stavba lanoviek,
zasnezovanie zjazdoviek, zlepSovanie sluzieb v hoteloch — to je len niekol’ko oblasti, do
ktorych spolo¢nost’ TMR uZz naliala desiatky milionov eur. A stale je to nie je ani
tretina toho, co vo Vysokych 1 Nizkych Tatrach planuje urobit’. Vel'ké peniaze treba este
vlozit’ do infraStruktiry, pretoze td podmieniuje rozvoj d’alSich oblasti.

Prirodné katastrofa z roku 2004 odhalila aj iny nedostatok — nekvalitni vystavbu.
V minulosti sa hovorilo, Ze v lese to nikto nevidi. No ked’ spadla opona, schatralé
a zanedbané budovy zostali, takze vystal problém, o d’alesj. Razne rieSenie, urobit’
novu citliva zastavbu zni¢eného tuzemia podl'a navrhu TMR, novy uzemny plan mesta
Vysoké Tatry vSak neriesi.

Zdroj: www.tmr.sk

5.3 Planované investicie

Podl'a navrhu koncepcie dopravnej sustavy, bude Zelezni¢na doprava nad’alej
vytvarat’ hlavny nosny systém vnatornej hromadnej prepravy osob. Ako doplnok k nej
bude prevadzkovand autobusova doprava, pravidelna i nepravidelna. Zelezni¢na
i autobusova doprava budu vytvarat’ integrovany dopravny systém, preprava osdb bude
zabezpecovana prostrednictvom organizétora tatranskej integrovanej dopravy.

Predpokladaju sa nasledovné investicie, ipravy a zmeny :

al TEZ
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Stcasné stavebno-technické parametre trati TEZ neumoziuju dosahovat’ vyssie tratové

rychlosti ako 40 az 50 km/hod., ich sti¢asna rychlost’ sa pohybuje v rozmedzi 17 — 27
kmn/hod.

Vychadzajuc z prognézy mnozstva prepravovanych osdb zelezni¢nou dopravou,

nebude potrebné zdvojkolajenie trati TEZ, ani ich predizenie do novych lokalit.

V stavebno-technickej oblasti sa zvySenie kapacity a atraktivnosti o¢akava od :

zvySenia cestovne] rychlosti odstranenim usekov s nizkou dovolenou tratovou
rychlost'ou /nové stpravy su konStruované na rychlost’ §0km/hod./

kolajovych uprav existujiicich Zelezniénych stanic /obnovenie vyhybne Stdla
a vystavba vyhybni Tatranské Zruby, Nova Polianka a Tatranska Lesna/

upravy tratovych kolaji zatstujicich do Zelezni¢nej stanice Stary Smokovec zo
smeru od Popradu a v Dolnom Smokovci

zrekonStruovanych zelezni¢nych priecesti

peronizdcie a stravebnych tUprav nastupnych/vystupnych ploch Zelezni¢nych

Stanic

b/ Autobusova doprava

V autobusovej doprave sa predpoklada :

Prevadzkovanie zdrojovej a cielovej dopravy bez obmedzovania IAD. Klientela
hosti, ktora je ubytovand vo Vysokych Tatrach prichddza na pobyt takmer
vyhradne osobnymi automobilmi. MoZnosti zdsadne zmenit' zastipenie IAD
v zdrojovej a cielovej doprave st minimalne. V dne$nych i vyhladovych
suvislostiach by tlak, pripadne legislativne opatrenia obmedzujuce prichod
a odchod klientely z/doVysokych Tatier osobnymi automobilmi znamenal velky
pokles navstevnosti.

Prevadzkovanie cestnej dopravy na ceste 11/537 s vylicenim tranzitnej dopravy.
Stavbu prelozky cesty 1I/537 v Smokovciach a prelozku cesty 11/540

v Tatranskej Lomnici.

V Novom a Starom Smokovci je navrhovand zisadnd zmena dopravnej obsluhy,

vyzadujiica si zmenu trasovania cesty II/537. Prelozka povedie juznym okrajom

zastavaného uzemia, okrajom sa dotkne iprilahlého uzemia Horného a Dolného
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Smokovca. Vedie k tomu snaha minimalizovat' pohyb automobilov v mestskej Casti
Staré¢ho a Nového Smokovca a vytvorenie pesej zony.

Aj v Tatranskej Lomnici sa navrhuju zmeny komunika¢ného systému cestne]
automobilovej dopravy, ktorych dovodom st nové horské dopravné zariadenia vo
vychdnej casti Lomnice /stredisko zjazdového lyzovania/ a vystavba apartmanovych
domov v lokalite Eurocampu.

V ramci koncepcie rozvoja je dolezité¢ rozliSovat’ vykondvanie ciest na vonkajSiu
(zdrojova acielovl) dopravu avnatornt. Cestna siet’ bude inadalej tvorit
najzatazenejSi komunikacny systém, sluziaci na pristup do a z Vysokych Tatier. Vo
vnutornej doprave sa to moze menit, ale v kazdom pripade sa vylucuje tranzitna

doprava na ceste 11/537.
Zdroj: www.imhd.sk, doprava vo Vysokych Tatrach

c/ Parkovanie

Vo Vysokych Tatrach su tri autobusové stanice, na Strbskom Plese, v Starom
Smokovci av Tatranskej Lomnici. Na nich maju zastavky vSetky dialkové aj
primestské autobusy. Stanice s situované v blizkosti Zelezni¢nych stanic, ¢im je
zabezpetena dobra priestorova naviznost' autobusovych spojov s TEZ. S presunom
autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici do inej lokality sa neuvazuje. Na tejto stanici
je vSak potrebné preskimat’ moznosti ucelnjSiecho usporiadania dopravnych pohybov
autobusov, pripadne realizovat usmernenie dopravnej prevadzky stanice, spojené
S nevyhnutnymi stavebnymi upravami.

V Starom Smokovci sa pripravuje realizacia multifunkéného objektu Tatracentrum,
ktorého sucast'ou bude aj verejné parkopvisko a nova autobusova stanica, so stojiskami
pre 15 autobusov. Jej poloha sa zmeni len minimalne, priblizi sa k jestvujucej
Zelezni¢nej stanici, takZe spolu s fiou budu priamo napojené na systém hlavnych pesich
komunikécii mesta Vysoké Tatry.

S novou autobusovou stanicou sa poéita aj na Strbskom Plese. .

Pocet verejnych parkovisk do roku 2020 sa ma zvysit’ na 2 400.

Zdroj: Uzemny plan mesta Vysoké Tatry
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6.HODNOTENIE CR VYSOKYCH TATIER

Mesto Vysoké Tatry ma spolu so Strbskym Plesom cca 4 300 stalych obyvatelov, ich
podet sa za posledné roky nezvysil, naopak klesa. Cielom prijatého Uzemného planu
mesta Vysoké Tatry bolo skvalitnit’ zivotné podmienky stalych obyvatelov a zaroven
prilakat’ navstevnikov, klientov CR, ktori su zdrojom hlavnych finanénych prijmov.
Ulohy aciele Uzemného planu sa naplhaju. Postavili sa nové apartmany,
zrekonstruovali grandhotely a vybudovalo stredisko zjazdového lyZovania v Tatranskej
Lomnici. Rozsiruju sa a buduju nové zjazdovky i v Starom Smokovci a na Strbskom
Plese, skvalitiiuja sluzby. To vSetko sa odzrkadl'uje na pocte navsStevnikov, napr.
starosta Strby tvrdi, Ze navstevnost’ Strbského Plesa za posledné dva roky vzrastla

0 15%.

Zdroj: Uzemny plan mesta Vysoké Tatry

6.1.Hodnotenie MH SR

V ramci projektu Regionalizacie cestovného ruchu SR spracovaného Ministerstvom

hospodarstva je potencial regionu Vysoké Tatry hodnoteny nasledovne .

Dosiahnuty potencial CR podl'a aktivit

Aktivita Potencial

Tatranska oblast Vysoky Dobry Priemerny Zakladny

Pobyt/rekreacia pri *

vode

Vodné Sporty *

Pobyt/rekr. Pri *
termalnej vode

Pobyt *
V lesnom/prirodnom
prostr.

Pesia turistika *

Cykloturistika *

Zjazdové *
lyzovanie/snowbording
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Bezecké lyzovanie

Lyziarska
turistika/skialpinizmus

Pobyt na vidieku

Pobyt/rekr. v kupel'och

Poznavanie kultirneho
dediéstva

Navsteva muzei
a galérii

Navsteva podujati

Ucast na kongresoch
a konferenc.

Iné Sportové aktivity

Obchodny turizmus

Spolu

Horolezectvo *

Navsteva jaskyn | *
a speleologia

Vodna *
turistika/vodactvo

Paragliding *

Poznavanie *
miestnych tradicii

Spolu 5

Dosiahnuty potencial vo vybavenosti

Vybavenost’ Potencial

Tatranska Vysoky

oblast’

Dobry

Priemerny

Zakladny

Prechodné *
ubytovanie

Turistické *
informacné
kancelarie

Spolu 2
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Zdroj :0zemny plan mesta Vysoké Tatry

6.2 Hodnotenie podnikatel’mi

Plusy:

1. Top destinacia cestovného ruchu. Také pritazlivé velhory s vynimkou Alp nie st
v dosahu 1 000 km. St ur¢ené hlavne pre pol'skych, ¢eskych a ukrajinskych klientov.

2. Celoroc¢na destinacia, ktora svoju pritazlivost’ nestraca ani v lete.

3. Pritomnost’ letiska v Poprade, kde mdzu pristavat’ standardne veliké lietadla. Z letiska
je to na svahy Vysokych Tatier 20 minut, do Nizkych Tatier 45 minut.

Minusy:

1. Oneskoreny vyvoj a zanedbanie existujuceho stavu.

2. Nedostatocne vybudovana infrastruktura.

3. Slaba podpora Statnej spravy.

6.3 Hodnotenie navstevnikmi

Plusy:

1. Krasne prirodné scenérie. Mnozstvo prirodnych atraktivit.

2.Strediska  zjazdového lyzovania s dostatoénym poctom zjazdoviek a osobnych
dopravnych zariadeni /Tatranska Lomnica, Strbské Pleso/. Upravené trate pre bezkové
lyzovanie, cyklotrasy, vybudované i dalSie zariadenia pre letné a zimné Sportové
aktivity. LepSie podmienky na zjazdové lyZzovanie na Slovensku st uz len v Jasnej,
v Nizkych Tatrach - jediné stredisko /dika a podet zjazdoviek, infrastruktira/ mimo
Alp, kde sa da lyzovat’ v dostatoénom rozsahu a nestoji sa v radoch.

3. Aquapark v Poprade.

4. Postupne sa zlepSujtce sluzby, dostatok ubytovacich zariadeni vSetkych kategorii.

5. Fungujiica doprava TEZ (s istymi nedostatkami). Oblastna organizacia CR regionu
Vysoké Tatry sl'ubuje v sezone 2012/13 zabezpecenie a financovanie Styroch skibusov,
ktoré budu premavat’ do lyziarskych stredisk. Zimné parkovanie zadarmo.

Zdroj:  http://lwww.ash.sk/architektura/stavby-a-budovy/hotely-a-nakupne-centra/tatry-su-destinaciou-s-
velkymi-moznostami-i-rezervami-3774.html

Minusy:
Elektricky premavaji relativne presne, no pri vicSom pocte cestujicich vznikaju aj

niekol’kominutové zdrzania. Ked'Ze trat’ je medzi stanicami jednokol'ajna, elektricky v
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staniciach ¢akavaju na prichod vozidla z opa¢ného smeru (ak je nejaké na trati) - v
pripade, Ze meSka jedna elektricka, bude mat’ meskanie aj elektricka idaca v druhom
smere. Obcas sa stane (pri udrzbe trati, alebo v zime pri zasypani trate snehom, alebo
popadani stromov na trat’), Zze elektricky v niektorych usekoch nepremavaju. V tychto
pripadoch je zabezpecend nahradnd autobusova doprava. Zatial najdlhsie prerusenie
premavky kvoli poSkodeniu trate nastalo v novembri 2004, kedy Tatry zasiahla veterna
smrs§t, ktora zniCila velku cast’ lesa a zmenila Tatry na nepoznanie. VO vozidlach
V priestore pre cestujicich je mozné prepravovat’ aj rozmernejSie veci ako lyze, sanky ¢i
bicykle. V novych elektrickdch je vSak miesta na odkladanie batozin menej ako
v starSich, ¢o pocituju hlavne cestujici sediaci v nizkopodlaznej €asti. Tu sa da odlozit’
batozina len na kolena, alebo na podlahu, chyba totiz uloZny priestor nad sedadlami. V

dovolenkovych sezonach sa Casto stava, ze elektricky jazdia preplnené.

Zdroj: http://imhd.zoznam.sk/tatry/doc/sk/10017/Doprava-vo-Vysokych-Tatrach.html

6.4 Zavazné nedostatky parkovisk

Uzemny plan mesta Vysoké Tatry sice rie$i problém s nedostatkom parkovacich
miest a verejnych parkovisk, nie vSak ich prevadzku a vybavenic. To nechava na
majiteloch, resp. prevadzkovatel'och. To, o si€asnym, jestvujicim parkoviskam chyba
(az na niektoré vynimky), je absencia zakladnych sluzieb, Cistota a verejné hygienické
zariadenia. V takomto zlom svetle sa javi hlavne parkovisko na Bielej vode. Biela voda
(autobusova zastavka) je najviac pouzivané, teda frekventované vychodzie miesto na
tury do doliny Kezmarskej Bielej vody a d’alej k Chate pri Zelenom plese. Vyse 7 km
dlhu, ale menej naro¢nu tiru v sezone a pocas vikendovych dni absolvuje mnozstvo
navstevnikov. Kapacita parkoviska (25 miest) by postacovala, véd¢§ina turistov od
Zeleného plesa pokracuje d’alej (alebo opacne), ale sluzby st minimélne, vlastne Ziadne.
Okrem strazcu, ktory vybera poplatok za parkovanie 5,6 euro/den a poziciava obycajné
drevené palice, pesi turista ¢i cykloturista a v zime bezkar na lyziach nenajde na
parkovisku ni¢ (najblizSie obCerstvenie 6 km od parkoviska). ESte va¢§im nedostatkom
je absencia akéhokol'vek hygienického zariadenia a podla toho vyzera aj okolie. Nie
nadarmo sa o Tatrach ironicky hovori, ze maji sneh aj v lete, bohuzial’ papierovy.

Navrh rieSenia:
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1. Kedze restauracia, ¢i obchod by neboli zrejme dostatocne vytazené, navrhujem
zriadit’ asponl stanok so zdkladnym obcerstvenim. Je zardzajace, Ze turista, ktory
tu neraz musi ¢akat’ hodinu aj dve na autobus, neméa moznost’ zakupit’ si ani len
vodu. Samozrejme, vhodny by bol aj nejaky propagacny material /najblizsie
doliny, Chata pri Zelemom plese a pod./. Len turistickd mapa umiestnena pri
vchode do Doliny Kezmarskej Bielej vody nestac¢i. Turisti by uvitali aj
umiestnenie va¢Sieho poctu laviciek na autobusovej zastavke.

2. Azda najvacsim nedostatkom je absencia verejného hygienického zariadenia.
Prave na parkovisku Biela voda chyba o to viac, ze parkovisko sa nachadza
Vv nezastavanom priestore. Postacilo by isuché WC, ktoré st samozrejmostou
kazdého odpocivadla popri d,ialniciach v zahrani¢i (Rakusko, Nemecko,
Taliansko). Odzrkadlilo by sa to na blizkom okoli, ktoré v sucasnosti ¢istotou
nevynika.

3. Co sa tyka financii, az také naroéné na rozpocet by to nebolo. Mohlo by sa
zapojit mesto Vysoké Tatry, alebo oslovit podnikatelov, ktori v nedaleke;j
Tatranskej Lomnici preinvestovali miliony (stredisko zjazdového lyzovania,
nové parkovisko).

Pre podnikatel'ov by to bola dobra reklama, ale ¢o je ddlezitejSie, aj tdito mala Cast’
Vysokych Tatier by bola pre navstevnikov krajSia (dnes okolie parkoviska skor
odradza).

4. Cistotou nevynika ani parkovisko na Strbskom Plese, na druhej strane milo prekvapi
parkovisko v Starom Smokovci pri autobusovej stanici. Cisté, udrziavané, s obsluhou
(cena rovnaké ako na Bielej vode) a hlavne fungujice hygienické zariadenia, dokonca
bez poplatku.

4. Chyba spevneny a oznaceny chodnik k tidolnej stanici kabinkovej lanovky Tatranska
Lomnica — Skalnaté Pleso. Nahradza ho len splet’ vysliapanych chodnikov v zeleni.

5. Autobusova doprava na useku Tatranska Lomnica — Zdiar — Lysa Polana. Hustota
spojov cez vikend a v ditoch pracovného pokoja (cez sviatky) nepostacuje zvySenému
poctu navstevnikov Vysokych Tatier. V tychto dioch by sa mal minimalne zachovat
taky pocet spojov, aky premava v pracovnych diloch.

6. Vysoké ceny — najpravdepodobnejsia pri¢ina bytku navstevnikov Vysokych Tatier.

Poskytovatelia sluzieb si neuvedomuju, Ze kliet pride do Tatier len vtedy, ak bude
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spokojny. Ked za porovnate'ni cenu dostane v raktuskych ¢i talianskych Alpach
sluzby na vys$ej trovni, pojde tam.

7. Cena dopravy — neiimerne vysoka, hlavne na lanovkach. Kym napr. pred rokom 1980
cestovné v lanovke na Hrebienok oboma smermi stalo 3,40 K¢s, pred 10-timi rokmi 90
K¢s, dnes uz tato sluzbu predstavuje 7 eur. Pritom sa, okrem vymeny voziov, ni¢
nezmenilo. O komforte cestovania v preplnenom vozni, kde pocet cestujucich d’aleko
prevysuje jeho kapacitu, sa hovorit’ neda.

8. Nedostatocne upravené turistické chodniky. Uzatvorenie niektorych turistickych tras
(celé Belianske Tatry) je dnes uz nedovodné.

9. Co vel'mi brzdi navstevnost’ Tatier, je stale odd’alovanie dobudovania dialnice D1
(tloha vlady SR).

Zdroj: moje postrehy a navrhy

6.5 Hodnotenie starostom obce Strba

Na otazku, ¢o najviac komplikuje situaciu v Tatrach odpovedal: ,.Jednoznacne
legislativa, najmd v Zivotnom prostredi. Viackrat sme si kladli otazku, ¢i je vobec
Stastim zit' v narodnom parku. Roky odkladand zondcia Tatier je pre nas obrovskym
bemenom. V priebehu Siestich rokov sa vymenilo Sest ministrov Zivotného prostredia
a vzdy sa proces zacina akoby odznovu. Pritom je uznesenie viady SR, dokedy mala byt
zondcia schvalena. Tu nejde o zaujmy developerov. Je chyba, ked’ sa to vnima len takto
zjednodusene. Navstevnici sa pytaju, co urobime o rok? my by sme aj, ale......Napriklad
chceli by sme rozsirit zjazdovky, je tu vsak stard legislativa, nova tak skoro asi nebude.
Aj napriek tomu sme radi, Ze sme v narodnom parku, ved ludia sem chodia kvoli
krdsnej prirode. Potrebujeme ale nové a jasné pravidld, ktoré budii tistretové k rozvoju
cestovného ruchu. Je to aj v zaujme ochrany prirody, cestovného ruchu a sportu, ale aj
rozvoja uzemia pre nasich obyvatelov. Pozitivne hodnotime cinnost nasej Oblastnej
organizacie cestovného ruchu Vysoké Tatry, ktoru sme vytvorili pred rokom. Tri
samospravy — mesta Vysoké Tatry, Poprad a obec Strba spolu s tromai podnikatelskymi
subjektmi — TMR, a.s., Aquacity Poprad a Zdruzenie CR Vysoké Tatry uz po roku
cinnosti mozu povedat, Ze to bol krok spravnym smerom. Zjednocujeme svoje sily, aby

sme boli viac efektivni a musim konstatovat, Ze sa nam to dari. *

Zdroj: Gasopis cestovatel’, 11/2012, ¢lanok Od Strby po Strbské Pleso
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ZAVER

Krasa prirody, prirodné hodnoty , impozantnost uzemia (velkd Cclenitost),
podmienky na vysokohorsku turistiku, horolezectvo, lyzovanie, skialpinizmus, liecebné
aktivity — to vSetko vytvara vo Vysokych Tatrach jedine¢né podmienky pre rozvoj
cestovného ruchu. Ak nacrieme hlbSie do minulosti zistime, ze za pociatok
vysokohorskej turistiky mozno povazovat’ rok 1565, kedy sa osvietena knaznd Beata
Laskova z KeZzmarského hradu vybrala do doliny Bielej vody. Tento aristokraticky
po¢in potom dlho nikto nezopakoval, ak nepocitame niekol’ko badatelov
Vv nasledujucich storociach.

Tatry, az do polovice 19. storo¢ia nepoznali iny ako hospodarsky ciel vyuzitia
svojho nad europskeho potencialu. Cestovny ruch prisiel do naSich velhor az
s vystavbou a spojazdnenim KoSicko-Bohuminskej Zeleznice v roku 1871. Potom uz
pocet pravidelnych ndvstevnikov tatranskych kapelov a horskych turistov kazdoro¢ne
rastol.

Po zeleznicnom spojeni Tatier so svetom, prichadza budovanie dopravy v Tatrach -
Tatranské elektrické Zeleznice vrokoch 1906 — 1912 (Poprad — Stary Smokovec —
Strbské Pleso a Stary Smokovec — Tatranska Lomnica), prvé autobusové spoje v roku
1912, parnd ozubnicova Zeleznica zo Strby na Strbské Pleso 1896 -1932, pozemna
lanovka zo Starého Smokovca na Hrebienok vroku 1906 aneskér aj lanovky
Z Tatranskej Lomnice na Skalnaté Pleso a zo Skalnatého Plesa na Lomnicky Stit.

V diplomovej praci je ukazané, ako vybudovanie tychto dopravnych zariadeni
podstatne ovplyvnilo cestovny ruch. Navstevnik sa dostal bliz§ie na vysokohorské
chodniky, k tatranskym chatam, lyziarskym svahom i prirodnym atraktivitam (plesa,
vodopady, tatranské konciare) — teda k tomu, preco Vysoké Tatry navstivil.

Aglomericia mesta Vysoké Tatry + Strbské Pleso je v sucasnosti typickou
rekreacnou oblastou, v ktorej je dopyt po doprave velmi nerovnomerne rozlozeny,
jednak pocas roka a tiez pocas dia v turistickej sezone. Najvyssi dopyt po preprave je
cez letnu turistickll sezonu. Okrem névstevnikov vo Vysokych Tatrach trvalo byva cca
4 300 obyvatelov, z ktorych velka Cast’ pracuje v sluzbach v regione Vysoké Tatry,

dokonca sem za pracou dochadzaji obyvatelia z okrajovych Casti regionu. To vsetko
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kladie na prepravu o0s6b mimoriadne naroky. Tie sa eSte zvysSia, ak sa naplni
predpokladany pocet navstevnikov do roku 2020 na cca 30 000/ den.
Podl'a koncepcie rozvoja dopravnej sustavy sa do roku 2020 maju na rieSenie tejto
situacie zrealizovat’ nasledovné ulohy :
- Prevadzkovanie inteligentnych dopravnych systémov dynamickej a statickej
automobilovej dopravy i riadiaceho systému integrovanej prepravy osob.
- Prevadzkovanie zdrojovej a cielovej dopravy bez obmedzovania podielu IAD.
- Prevadzkovanie rezimu dopravnej obsluhy uzemia preferujiceho hromadnu
prepravu 0sob v rdmci vnutornej dopravy medzi jednotlivymi ¢ast'ami Vysokych
Tatier.
- Prevadzkovanie preferovaného rezimu peSej dopravy Vramci centier
Nového/Starého Smokovca a Tatranskej Lomnice.
- Prevadzkovanie cyklistickej dopravy ako sucasti Sportovych aktivit.
- Prevadzkovanie cestnej dopravy na ceste [1/537 s vylucenim tranzitnej dopravy.
- Stavbu prelozky cesty II/537 v Smokovciach a prelozku cesty I1/540
v Tatranskej Lomnici.
- Stavbu hlavnych a pesich cyklistickych komunikacii.

- Stavebné tipravy zlepsujuce dopravné parametre trati TEZ.

Cestovna rychlost’ na TEZ, ktoré zabezpe¢uji prepravu najvi¢sieho podtu osob, je
Vv sucasnosti 17 — 27 km/hod, na ozubnicovej zeleznici 18 — 21 km/hod. NajdolezitejSim
ukazovatelom kvality prepravy vo Vysokych Tatrach vSak nie je len rychlost, ale aj
cestovné pohodlie, spolahlivost’, dostatocnd ponuka spojov s dostato¢nou kapacitou,
dobré moznosti zaktpenia cestovného listka, moznost’ prepravy batoziny, lyziarskych
veci apod. Sluzby ponukané cestujicemu v priebehu cestovania, urovenn hygieny
a Cistoty v dopravnych prostriedkoch i statickych zariadeniach pre cestujlicich patria
vSeobecne k najslabSim ¢lankom cestovného pohodlia.
Zvysenie cestovnej rychlosti TEZ je navrhnuté v Uzemného planu mesta Vysoké Tatry,
ale rieSenie vysSej urovne hygieny a Cistoty je ponechané na prevadzkovateloch
dopravy. V mojej praci, na priklade parkoviska Biela voda predstavujem
najjednoduchsie rieSenie zvySenia Urovne poskytovania zdkladnych sluzieb, ale aj

urovne Cistoty a hygieny nielen samotného parkoviska, ale i jeho okolia. Tiez by bolo
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treba doriesit’ pohodlie pri cestovani podzemnou lanovku. Pocas sezény je kapacita
vozia d’aleko prekrocena, v obidvoch smeroch. Vozne lanovky boli nedavno vymenené
a nova rekonstrukcia sa neplanuje, to znamena ze riesSenie tak skoro nepride.

Dalsim kritériom kvality je ploind a Gasova hustota spojov. Vysoké Tatry, obsluhované
TEZ a ozubnicovou Zeleznicou sa rozkladaju na ploche cca 431 km2 a nachadza sa tu
23 zastavok. Z hl'adiska plos$nej obsluhy izemia je tento dopravny systém vyhovujici.
Co sa tyka hustoty spojov, podl'a osobnej skiisenosti je nedostatoény v iseku Tatranska
Lomnica — Zdiar — Lysa Polana, ktory je obsluhovany len autobusovymi spojmi.
Nedostato¢ny pocet autobusov premava hlavne pocas volnych pracovnych dni, teda
V Case najvdcSieho ndporu turistov. | tu je rieSenie jednoduché — ponechat nemenny
pocet spojov po cely tyzden, asponl pocas letnej sezony.

Podnikatelia v cestovnom ruchu na Slovensku si neraz povzdychnt : ,, Keby som bol
automobilkou...“ Kym automobilka v Ziline dostala podporu na jedno pracovné miesto
vo vyske 63 000 eur, slovensky turizmus pochovava neslavne prvenstvo V rebricku
vySky DPH, pri porovnani so vSetkymi konkurenénymi turistickymi destinaciami. Ak
chcu podnikatelia v cestovhom ruchu u nas uspiet, musia hladat rdzne cesty
zatraktivnenia prostredia a sluzieb. Vo Vysokych Tatrach sa za tymto téelom spojili tri
samospravy — mesto Vysoké Tatry, mesto Poprad a obec Strba atri podnikatel'ské
subjekty — TMR a.s., Aquacity Poprad a Zdruzenie cestovného ruchu Vysoké Tatry.
Zjednotili svoje sily, aby boli efektivnejsi a podla M. Sykoru, starostu Strby to bol krok
Spravnym smerom.

Napriek tymto snahdm, kym bude pobyt vo Vysokych Tatrach drahsi ako
v okolitych destinaciach zimnych $portov (Raktsko, Svajéiarsko, Taliansko),
navstevnikov bude ubtdat’. Na vysokych cenach sa podiel’aji nedostatoéné sluzby ale aj
doprava — TEZ a lanové drahy. Za posledné roky sa cestovné niekol’konasobne zdvihlo.
Tato cena by sa mala odrazit' na Grovni cestovania, ale aj na nevyhovujicej urovni

parkovisk, ktoré st sucast’'ou infrastruktiry cestnej dopravy.
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