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Abstrakt

Charakter krajiny v okoli dopravnich komunikaci a jeho vliv na ¢etnost vyskytu
dopravnich nehod v ORP Pelhfimov

Hlavnim cilem bakalafské prace je analyza charakteru krajiny v okoli
dopravnich komunikaci a jeho vliv na dopravni nehodovost ve SO ORP Pelhfimov.
Prace probihala v prostfedi ArcGIS na zakladé dat k jednotlivym dopravnim
nehodam z evidence Policie CR v roce 2013 a vrstvé land cover. V teoretické &asti
jsou uvedeny informace k dané problematice. V praktické ¢asti je nastinéna
charakteristika daného Uzemi z hlediska typl krajiny a dopravnich komunikaci

a pouzita metodika. Zavére€na Cast obsahuje vysledky a jejich zhodnoceni.

Klicova slova

land cover, krajina, dopravni nehody, ArcGIS, dopravni infrastruktura



Abstract

Influence of landscape type surrounding the roads towards the frequency

of traffic accidents — Pelhfimov region

The main goal of this bachelor thesis is the analysis of landscape character
in the surroundings of traffic roads and its influence on the traffic accidents
in the municipality with extended jurisdiction of Pelhfimov. ArcGIS software was
used to analyze traffic accidents data coming from the records of Police Czech
republic in 2013 and the land cover layer. In the theoretical part of the thesis there
is information about the given issue. In the practical part there is the characteristic
of the given territory in terms of landscape and traffic roads as well as

the methodology. In the end there are the results and their evaluation.

Key words

Land cover, landscape, traffic accidents, ArcGIS, traffic infrastructure
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1 UVOD

Jiz od nepaméti jsou nedilnou souclasti krajiny také pésiny, cesticky, cesty,
které se postupem cCasu vyvijely az do podoby dneSnich dopravnich cest
a komunikaci. Vlivem vyvoje lidské spole¢nosti, védy, techniky a technologii jsme
v dnedni dobé& schopni budovat komunikace odpovidajici potfebam dnesni
spole¢nosti. V souCasnosti nam jednotlivé technologické postupy dovoluji budovat
komunikace napf. ve velmi sloZitych terénech krajiny. StaCi se ohlédnout
do sousedniho Rakouska, kde se pohofim Alp vine mnoho kilometrd silnic
opatfenych nékolika kilometrovymi tunely. Pokud se podivam dale do Evropy,
tak v Norsku najdeme téZz impozantni stavebni dila v podobé dopravnich
komunikaci, tuneld a mostu, ktera se klikati mistni ¢lenitou krajinou. Samoziejmé
jsou ve svété také mista, kde jsou mnohem extrémnéjSi podminky, neZz u nas
v Evropé. Napfiklad nejnebezpecnéjsi silnice muzeme hledat v Pakistanu a nejdelsi

silniéni sit napfi¢ Severni a Jizni Amerikou, kde se stfidaji rdzné typy krajin.

Ceska Republika se fadi svou hustotou silniéni sité k pfednim zemim Evropy.
Celkova délka silnic a dalnic na tzemi CR &ini necelych 56 000 km (Vitejte na Zemi,
2013). Vlivem urbanizace, je ¢im dal ¢astéjsi vystavba komunikaci propojujici mensi
spravni celky s témi vétSimi. RozSifujici se méstské aglomerace vyzaduji propojeni
okrajovych Casti mést s méstskym centrem. Z tohoto duvodu vznikaji ve vétSich
méstech méstské okruhy, obchvaty a sloZité silnicni uzly. Vystavba v naSich
prirodnich podminkach neni tak sloZita, jako jinde. Primarné je vystavba silnic
zaméfena na spojeni ruznych lokalit a v sou€asné dobé také na efektivnost
arychlost jizdy. V této uspéchané dobé je dulezitym prvkem pfesun z mista
na misto v co nejkrat§im Case. At uz se jedna o pfepravu osob nebo surovin, vzdy
je jednim z ovliviujicich faktorl pravé rychlost pfepravy. S rychlou jizdou také
souvisi mozny vyskyt dopravnich nehod. Jak vyplyva ze statistik policie CR,
naprosta vétSina nehod je zavinéna samotnym fidi¢em motorového vozidla, a to
nespravnym zpusobem jizdy. Druhou nejCastéjSi pfiCinou je pravé nepfimérena
rychlost jizdy. Mezi dalSi pFiCiny patfi nespravné predjizdéni a nedani prednosti
v jizdé. Ve zplUsobu zavinéni maji velky podil na dopravnich nehodach strety
se zvéfi (PCR, 2014).

Kazdy den umira na svétovych silnicich pfes 3400 lidi (WHO, 2015), proto se
vramci zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu zpracovavaji rizné metodiky
pro zjistovani pfic¢in dopravnich nehod. Se zvysujicim se po¢tem dopravnich nehod

jsou tato zkoumani stale vice Zadouci. T&mito analyzami se v Ceské republice
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zabyvaji nékteré instituce, jako je napf. Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). CDV
sleduje rtzné pfic¢iny na misté nehod, ke kterym by mohla patfit také analyza vlivu
okolni krajiny na dopravni komunikace, kterou se zabyva tato bakalarska prace.
ZaCatky mohou byt aplikovany na menSi uzemni celky a postupem c¢asu

se rozSifovat na vétsi celky.

Tato bakalafska prace by tedy méla zhodnotit, ve které krajiné je nejvétsi
vyskyt dopravnich nehod v kraji Vysocina a to konkrétné ve spravnim obvodu obce
s rozSifenou pUsobnosti Pelhfimov. Cely vyzkum se zaméfil na nehody, které se

v tomto Uzemi staly v roce 2013.
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2 CIL PRACE

Cilem této bakalarské prace je zhodnotit, jaky vliv ma charakter krajiny v okoli
dopravnich komunikaci na vyskyt dopravnich nehod. Prace je zaméfena na uzemi
obce srozSifenou plsobnosti Pelhfimov, ktera se nachazi v kraji Vysocina.
Vysledky této prace by mély ukazat v jakém typu krajiny, popfipadé na jakych
kategoriich komunikaci je nej¢asté&jsi vyskyt dopravnich nehod. Z vysledku tohoto
zkoumani by bylo mozné vyvozovat aspekty, které by mohly ovliviiovat rozhodnuti
o vystavbé komunikaci v urcitych typech krajiny. V pfipadé jednotlivych typu
komunikaci by mohl byt na zakladé vysledku kladen ddraz na mozna bezpecnostni

opatfeni na téchto komunikacich.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 KRAJINA

Pod pojmem krajina si kazdy Clovék muze predstavit néco jiného. Existuje
mnoho pohledu na tento pojem. Jinak vnima krajinu architekt, jinak pfirodovédec

Ci historik, ekonom a zemédélec, umélec nebo politik (Sklenicka, 2003).

Skleni¢ka (2003) ve své knize uvadi, ze pojem krajina je starogermanského
puvodu. V obdobi raného stfedovéku byla vnimana jako pozemek obdélavany
jednim hospodafem nebo jinymi slovy jako prostor, ktery byl ¢lovékem vniman
z jednoho konkrétniho mista. Za horizonty se jiz jednalo o krajiny jiné. Vedle
laického pfistupu ke krajing, jenZ ma také Sirokou Skalu podob, Ize v ramci

odborného pojeti krajiny rozlisit mnoho dilich pohled.

Cilek (2002) se na definici krajiny diva spise z ,lidského* pohledu. Podle ného
krajina neni jen souborem urgitych dilich hodnot - jako jsou pocty druhl rostlin
a ptaka. Krajina je predevSim urcita jednota mnohosti, které vytvareji pocit,
Ze nékam patfime a jsme na tomto misté doma. Krajina je nositelem dulezité
narodni identity a historické paméti. Je proto dulezité si krajiny vazit a zachovavat

jeji hodnoty pro dalSi generace.

Z historického hlediska lIze krajinu definovat jako misto, v némz zlstava
zapsan kazdy zasah ¢lovéka, a to nesmazatelné, a za vhodnych podminek se muze

dfive Ci pozdéji projevit (Gojda, 2000).

Forman & Godron (1993) definuji krajinu jako ,heterogenni ¢ast zemského
povrchu, skladajici se ze souboru vzajemné se ovliviiujicich ekosystému, ktery se

v dané ¢asti povrchu v podobnych formach opakuje.”

Pro dal$i definici pojmu krajina je vhodné se obratit do pramenu legislativy.
V zékoné €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny je krajina definovana jako
Cast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné

propojenych ekosystému a civilizaCnimi prvky.

V podstaté kazda z forem hodnoceni krajiny vyZaduje vlastni, danému ucelu
nejlépe vyhovujici definici krajiny (Skleni¢ka, 2003). Sklenicka (2003) definice
krajiny déli do téchto pojeti: pravni, geomorfologické, geografické, ekologické
(krajiné-ekologické), architektonické (funkéné-estetické), historické, demografické,

umélecké, emocionalni a ekonomické.
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Lipsky (2000) tvrdi, Zze zakladnim rysem kazdé krajiny je jeji prostorova
heterogenita vyjadfena krajinnou strukturou. Dale uvadi, Ze tato struktura ma
rozhoduijici vliv na funkéni vlastnosti krajiny. Nastane-li zména v krajinné struktufe —
v prostoru i Case - zméni prabéh energomaterialnich toku v krajiné, ovlivni
prachodnost a obyvatelnost krajiny, zméni jeji ekologickou stabilitu i dalSi vlastnosti

a charakteristiky.
3.1.1 Z&kladni Clenéni krajiny

Krajinu Ize rozdélit do nékolika kategorii podle riznych kritérii. Mezi zakladni
kritérium, podle kterého muzeme krajinu rozdélit je to, jak je krajina ovlivnéna

Clovékem.
a) Krajina pfirodni a pfirozena

Skleni¢ka (2003) tvrdi, ze v nasi krajiné jiz neexistuje ekosystém, ktery by
nebyl ¢lovékem ovlivnén (minimalné prostfednictvim pozménéné kvality ovzdusi).
Potencialné pfirozena krajina je abstraktni formou krajiny, ktera by nahradila dnesni
kulturni krajinu, kdyby z ni ¢lovék a jeho plsobeni vymizelo. Krajina blizka pfirozené
se vyznaCuje prevahou pfirozené vegetace, ktera je v3ak jiz ovlivnéna lidskou
Cinnosti.

Moravec (1994) vnima pfirozenou krajinu jako krajinu charakterizovanou

pfirozenou vegetaci.
b) Krajina kulturni

Charakter kulturni krajiny je kromé pfirodnich faktord determinovan i prvky
socioekonomickymi. Krajina je v sou€asnosti pfevazné kombinaci pfirody a kultury.
Nejvyznamnéjsimi faktory, které zpUsobily pfeménu pfirodni krajiny na kulturni,
jsou zemédélstvi a lesnictvi. Kulturni krajina je zpravidla mozaikou ekosystémU do
riizné miry ovlivnénych &innosti ¢lovéka, s rliznou strukturou a druhovym slozenim,
vyzadujicich ke svému fungovani rGzny pfisun dodatkové energie zvnéjsku
(BucCek & Lacina, 1995).

Lidska Cinnost ovlivhuje krajinu v kladném i zaporném slova smyslu, pfi¢emz
nékteré formy lidskych aktivit mohou byt pfedmétem ochrany napf. historické,
archeologické, estetické,... Kulturni krajinu Ize dale délit dle pfevazujiciho zpusobu
vyuzivani (managementu) na subkategorie lesni, zemé&délska, rybni¢nata,

pramyslova a téZebni, urbanizovana rekreacni a dalsi (Skleni¢ka, 2003).
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Obrazek &. 1: Typicka kulturni krajina Ceského stfedoho¥i (autor: Pavel Ehrich)

3.2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Podle zakona ¢€.183/2006 Sb. §2 se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky,
stavby a s nimi souvisejici zafizeni pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest
a letist.

Zakon €. 266/1994 Sb. §2, definuje drahu jako cestu uréenou k pohybu
draznich vozidel v€etné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpeclnosti

a plynulosti drazni dopravy.

V zdkoné €. 114/1995 Sb. §2, o vnitrozemské plavbé se piSe,
Ze vnitrozemskymi vodnimi cestami (dale jen "vodni cesty") jsou vodni toky a jiné

vodni plochy, na kterych je mozno provozovat plavbu.

v

Zakon €. 49/1997 Sb. §2, o civilnim letectvi popisuje letisté jako Uzemné
vymezenou a vhodnym zplsobem upravenou plochu véetné souboru leteckych
staveb a zafizeni letisté, trvale ur¢ena ke vzletim a pfistavani letadel a k pohybim

letadel s timto souvisejici.

V nasledujicim textu se nachazi detailngjdi vymezeni pojmu pozemni

komunikace.
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3.2.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace jsou nedilnou soucasti silni€niho provozu a celkové
dopravni infrastruktury v kazdé zemi. Zakon €. 13/1997 Sb. §2 definuje pozemni
komunikaci jako dopravni cestu, ktera je ur€ena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho

bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace.

Tyto kategorie se dale déli do jednotlivych kategorii a tfid. O zafazeni
pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni ufad na zakladé jejiho urCeni, dopravniho

vyznamu a stavebné technického vybaveni.
e Dalnice

V zdkoné ¢€.13/1997 Sb. § 4 o pozemnich komunikacich je dalnice definovana
jako pozemni komunikace urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silniénimi  motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviovych kfizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni
pasy. Dalnice je pfistupna pouze silni€nim motorovym vozidlim, jejichz nejvysSi

povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni pfedpis.
e Silnice
Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace ur€ena k uziti silni€nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit.
Silnice se podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tfid:
a) silnice . tfidy, ktera je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice Il. tfidy, ktera je urena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice lll. tfidy, ktera je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.
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Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je ur€ena pro rychlou dopravu a je
pFistupna pouze silni€énim motorovym vozidlim, jejichz nejvySSi povolena rychlost
neni niz8i, nez stanovi zvlastni pfedpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné

technické vybaveni jako dalnice.
(Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich §5).
e Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi

prevazné mistni dopravé na uzemi obce.

Mistni komunikace muze byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace,
ktera je urCena pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silnicnim motorovym
vozidlim, jejichz nejvysSi povolena rychlost neni nizSi, nez stanovi zvlastni predpis.
Rychlostni mistni komunikace ma obdobné stavebné technické vybaveni jako

dalnice.

Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, ur€eni a stavebné

technického vybaveni do téchto tfid:
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

b) mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace s

omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,
c) mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silniCnich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz.
(Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich §6)
e Ugelova komunikace

Ugelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby viastnik( téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemkd. Pfisludny silni¢ni spravni ufad mdze na Zadost
vlastnika G&elové komunikace a po projednani s pfislusnym organem Policie Ceské
republiky upravit nebo omezit vefejny pfistup na ucelovou komunikaci, pokud je to

nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto vlastnika.

Ugelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavfeném prostoru nebo
objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru

nebo objektu. Tato UCelova komunikace neni pfistupna vefejné, ale v rozsahu
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a zpusobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo
objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny

prostor nebo objekt, rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni urad.
(Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich §7)
3.2.2 Ugastnici provozu na pozemnich komunikacich

Nedilnou souéasti silniéniho provozu, a tudiz i pozemnich komunikaci jsou
dopravni prostfedky a dalSi u€astnici. Jelikoz zde hovofim o pozemnich komunikaci,
je vhodné vysvétlit pojmy tykajici se prostfedkl pohybujicich se po komunikacich.
Podle §2 zakona €. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich je u¢astnikem
provozu na pozemnich komunikacich kazdy, kdo se pfimym zpusobem ucastni

provozu.

a) pravodce vedenych nebo hnanych zvirat je u€astnik provozu na pozemnich
komunikacich, ktery doprovazi zvifata jdouci jednotlivé nebo ve stadech po pozemni

komunikaci; privodcem vedenych nebo hnanych zvifat neni chodec vedouci psa

b) Fidi€ je uCastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na zvifeti
c) vozka je fidi¢, ktery Fidi potahové vozidlo
d) vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj

e) motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou

a trolejbus

f) nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily,

napfiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo

g) chodec je i osoba, ktera tlati nebo tdhne sariky, détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo ruc¢ni vozik o celkové Sifce neprevySujici 600 mm, pohybuje se
na lyzich nebo koleCkovych bruslich anebo pomoci ruéniho nebo motorového
voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valc do 50 cm? psa

a podobné

h) vozidlo hromadné dopravy osob je autobus, trolejbus nebo tramvaj

3.3 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehoda je obecné znama jako nepfijemna udalost, ke které dochazi
vlivem rGznych faktord. Dopravni nehoda je ¢asto nezamyslenou, avSak ve vétSiné

pfipadl v konec¢né fazi predvidatelnou udalosti, k niz dochazi v silni¢ni, letecké,
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Zelezni¢ni a namoini dopravé. VétSinou ma za nasledek vznik Skody at' uz hmotné,

nebo na zdravi €i na zivotech. Tento vyklad je platny pro vSechny typy dopravy.

Nejpocetnéjsi skupinou z hlediska po¢tu DN jsou dopravni nehody silnicni.
Musil & kol. (2004) uvadi: ,Silni¢ni dopravni nehodou rozumime nezamyslenou,
nepredvidanou (avSak predvidatelnou) udalost v silniénim provozu motorovych a
nemotorovych dopravnich prostfedkd na vefejnych komunikacich, ktera méla

Skodlivé nasledky na Zivotech a zdravi osob nebo zpusobila $kody na majetku*.

V zakoné &. 361/2000 Sb. §47 je dopravni nehoda definovana jako udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapo€ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v

pohybu.

Za dopravni nehodu nelze povazZovat udalost, pfi niz doslo k poskozeni
vozidla, zranéni €i usmrceni osoby bez souvislosti s havarii nebo srazkou s jinym
vozidlem, pevnou pfekazkou, chodcem, zvifetem nebo zvéfi, napf. posSkozeni pfi
opravé vozidla, pfi nakladce nebo vykladce, Uraz pfi padu v dopravnim prostiedku
ovlivnény jednanim dal$iho ucastnika silni€niho provozu nebo pfi nastupu a vystupu
z dopravniho prostfedku. Pokud neni ani jedna z vySe uvedenych podminek
naplnéna, jedna se o dopravni nehodu, a tudiz se muze v Setfeni postupovat jako
u DN nebo Skodni udalosti (Chmelik, 1998).

Zakladnimi znaky dopravnich nehod jsou (Chmelik, 1998):

1. neoCekavanost, ale zpravidla pfedvidatelnost nehody - dopravni nehody
jsou udalosti neoCekavané, nahlé, ale vzhledem k chovani u€astnika silni¢niho
provozu (napf. nepfiméfena rychlost v nepfehlednych Usecich) Ize oc&ekavat,

Ze k nim dojde. Zda k dopravni nehodé dojde je véci nahody.

2. provoz na pozemni komunikaci - dopravni nehoda je negativnim dasledkem
pohybu dopravniho prostfedku na dopravni cesté. O dopravni nehodu se nejedena,

jestlize napfiklad na stojici vozidlo spadne strom, stozar, apod.

3. zpusobeni Skody na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku - Skodou se
rozumi realna, pfima Skoda, ktera vznikla v pfi€inné souvislosti s nehodovou

udalosti.
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Silniéni dopravni nehody Ize v zdsadé rozdélit do tfi zakladnich kategorii
(Porada & kol., 2000):

a) Srazka — stfet dvou nebo vice ucastnikid silni€niho provozu, z nichz se
alespon jeden ucastnik pohyboval ve vozidle, napf. stfet s chodcem nebo se
zvifetem, Celni nebo boclni stfet vozidel, naraz dopravniho prostfedku
do pevné prekazky atd.

b) Havarie — nehodova udalost s ucasti pouze jednoho vozidla napf. pfevraceni
vozidla

c) Jiné nehody — nehody, které nelze zaradit do dvou vySe zminénych kategorii
napf. vypadnuti osoby zjedouciho vozidla, urazy ve vozidlech vlivem

nahlého brzdéni.

DN Ize dale délit podle toho, zda je k udalosti nutné volat policii a to na ,malé*
a ,velké®“ DN.

3.4 GIS

3.4.1 CojetoGIS

Pojem geograficky informacni systém (zkr. GIS; angl. Geographical
Information System, pfipadné v USA bézné synonymum Geographic Information
System) je bézné pouzivan pro oznaleni pocitaCovych systémul orientovanych
na zpracovavani geografickych dat, prezentovanych pfedevSim v podobé riznych
map. Jednoznacna a vSeobecné pfijatelna definice pojmu GIS v sou€asné dobé
stale jesté neexistuje. VétSina definic, které byly doposud sestaveny (a jsou jich
desitky), je silné poznamenana prostfedim, z néhoz jejich autofi pochazeji. Jednou
z pFi€in této situace muze byt i skute€nost, ze rlzni autofi definic vnimaji tento

pojem na odliSnych urovnich (Rapant, 2002).

Rapant (1996) geografické informacni systémy blize definuje jako funkéni
celek vytvoreny integraci technickych a programovych prostfedku, dat, pracovnich
postupu, obsluhy, uzivatell a organizaéniho kontextu, zaméfreny na sbér, ukladani,
spravu, analyzu, syntézu a prezentaci prostorovych dat pro potfeby popisu, analyzy,
modelovani a simulace okolniho svéta s cilem ziskat nové informace potfebné

pro racionalni spravu a vyuzivani tohoto svéta.

Gergel & Turner (2002) fadi GIS mezi vyznamné nastroje pfi analyzovani

krajiny, krajinnych struktur respektive jejich promén.
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3.4.2 Prostfedi ESRI ArcGIS

ArcGIS je nazev skupiny softwaerovych produktt spole€nosti ESRI. Systém je
modularni. Na jeho zakladé se daji vytvofit feSeni, ktera vyhovuji potfebam
individualnich  uzivatelll, pracovnich skupin az komplexnich podnikovych
informacénich systémd. Pouziva se v mnohych oblastech: statni spravée
a samospravé, akademické sféfe, Skolstvi, védé a vyzkumu, prdmyslovych
podnicich, lesnictvi a zemé&délstvi, spravé inZenyrskych siti, dopravé,

telekomunikacich, atd.

Systém ArcGIS se sklada ze &tyf skupin produktu:

ArcGIS for Desktop - je zakladnim produkiem pro uzivatele stolnich
pocitacl s operacnim systémem Microsoft Windows. Sklada se ze Ctyr
vzajemné propojenych aplikaci: ArcMap; ArcCatalog; ArcToolbox;
ModelBuilder

e ArcGIS for Server

¢ Mobile GIS

e \/yvojové nastroje
(Koref, 2014)
3.4.3 Land cover/ land use

Data krajinného pokryvu (land cover / land use) jsou zdkladnim datovym
vstupem pro celou fadu aplikaci v oblasti zivotniho prostrfedi Ci zemédélstvi v€etné
modelovani. Data land cover / land use mohou byt zpracovana v rizném
prostorovém ¢&i obsahovém detailu s vyuzitim rliznych dat dalkového prizkumu
Zemé. Tematicky obsah databaze muize byt Uzce zaméfeny na néjakou specialni
datovou potfebu (napf. clutter data pro planovani rozvoje sité mobilnich operatoru i
provozovatelu televizi ¢&i radii), nebo je obsah dan de-facto standardni
nomenklaturou (jako napf. CORINE Land Cover & FAO LCCS nomenklatura)
pro obecnéjsi pouziti (Gisat, 2015).

3.4.4 Land cover (krajinny pokryv)

Stejné jako land use i land cover je termin v odbornych kruzich jiz natolik
zazity, ze by bylo pouzivani adekvatniho ¢eského terminu pfilis nasilné. Land cover
oznaCuje vdaném cCase aktualni kombinaci land use, Cili vyuzivani krajiny
a vegetace pokryvajici zemsky povrch. Rozbor tohoto atributu se pouziva
pfedevSim v pfipadech detailngjsi Urovné hodnoceni krajiny, pfi navrzich

podrobného managementu, krajinaiskych opatfeni apod. Pro ucely velkoploSného
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a méné detailniho hodnoceni (napf. uroven kraje Ci republiky) je tfeba modifikovat
kategorie dil€ich atributll. Land cover je zpravidla vyjadfenim kombinace tfi dil€ich

atributd krajiny:

1) land use,
2) struktury krajiny,

3) charakteru dfevinnych porosta

Land cover analyza je druhem vzestupné typologie krajiny, vychazejici
Z krajinnych jednotek na nizké hierarchické urovni (Skleni¢ka, 2003). V této praci
by méla byt stézejnim atributem struktura krajiny a jeji zavislost na dopravni

nehodovost.

Walz (2011) zminuje, ze krajinnou strukturou se rozumi vzor krajiny, ktery je
uréen typem jejiho vyuziti, ale i sloZzenim, napf. velikosti, tvarem, uspofadanim
a rozlozenim jednotlivych prvkd. Pro vymezeni téchto krajinnych prvkd, neboli tzv.
"plosek", se vyuziva land cover. V tomto kontextu prfedstavuje land cover fyzickou

charakteristiku povrchu krajiny (napf. druh vegetace na daném uzemi &i zastavéné

plochy).

S land cover analyzou je mozné pracovat na zakladné urcitych mapovych
podkladl. Mezi zakladni grafické podklady, z nichz se land cover analyza odviji,
jsou — katastralni mapy, zakladni mapy a statni mapy odvozené, letecké a druzicové
snimky (Skleni¢ka, 2003). Jak Skleni¢ka (2003) dale uvadi nepostradatelnym
krokem (pfedevS8im v lokalnim méfitku) je terénni Setieni, které jednak kvalitativné
a kvantitativné upresfiuje analyzy map a snimkl a soucasné tyto podklady
analyzuje. Na zakladé analyzy historickych podkladi je mozné rekonstruovat

historicky stav land cover pro rizna obdobi.

Land cover podle Ferance & Otahela (2003) pfedstavuje pfirodni, ¢lovékem
pfetvofené i vytvofené objekty (linie stromu, zastavba aj.), které jsou na leteckych
a druzicovych snimcich rozpoznatelné pomoci fyziognomickych (tvarovych)

a morfostrukturnich znakad.
e Vymezeni kategorii krajinného pokryvu (land cover):

Mezi hlavni naplné této bakalafské prace patfi krajinny pokryv, a proto je
nezbytné si k tomuto terminu vymezit pojmy, které s nim souviseji.
Jako pfiklad klasifikace land cover jsem zvolila Metodiku klasifikace leteckych

snimkd, kterou vytvofila katedra aplikované geoinformatiky a uzemniho planovani

FZP CZU vramci vyzkumu, a ktera popisuje jednotlivé tfidy land cover
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a reprezentuje pravidla, podle kterych jsou rozpoznatelné na leteckych snimcich.

V nasledujicim textu jsou struéné shrnuta pravidla a metodické postupy.

Tézisté interpretace snimkl spociva v podrobném hodnoceni extravilanu
(krajina mimo sidelni utvary). Pro hodnoceni jsou vymezeny kategorie land cover.
Jednotlivé kategorie jsou reprezentovany polygony resp. liniemi v pfipadé

komunikaci a vodnich tok0.

Les — Podle lesniho zakona (zakon &. 289/1995 Sb., zakon o lesich), jsou lesem
lesni porosty (stromy a kefe lesnich dfevin) s jejich prostfedim a pozemky uréené
k pInéni funkci lesa. Funkce lesa jsou chapany jako pfinosy podminéné existenci
lesa. Porost je zakladni jednotkou prostorového rozdéleni lesa identifikovatelnou

v terénu a zobrazenou na lesnické mapé.

Lesni porosty — plochy se stromovym porostem v rlznych stadiich vyvoje lesa bez
rozliSeni véku a typu porostu, sloZeni drevin odpovida typu porostu nejblizSiho
lesniho celku, jedna se o hospodarsky vyuzZivany porost, plocha je vétSi nez 1 ha,
je soucasti lesniho celku nebo je od nejblizSiho lesniho celku vzdalen do 100 m,

plocha je na pozemcich katastru nemovitosti oznacena jako ,les".

Bezlesi — plochy bez lesniho porostu, které s lesem logicky souviseji a nejsou

zaraditelné do jinych kategorii.

Zemédélska puda — plocha, na které dochazi k vykonu zemédélské ¢innosti véetné
docasnych ulozist zemédélskych produktl (ulozisté slamy, sena, senaze, silaze
apolni hnojisté) a ploch spojenych s vyuzivanim pozemkl (napajedla

na pastvinach). Do této tfidy se fadi:

Orna puda — plochy, na kterych se péstuji do¢asné plodiny (obilniny, okopaniny,
viceleté picniny), charakteristickym znakem je jednotna textura povrchu (stejné
stafi, druh a vySka), Casto viditelné tzv. kolejové mezifadky (pravidelny pojezd
mechanizace v porostu) a na sklizenych polich je Casto patrna eroze a intenzivni
obdélavani pudy.

Trvalé travni porosty — nezarUstajici, udrzované travni porosty bez stromové
a kefové vegetace, porost bez kolejovych mezifadkud, jednotna textura porostu,
dale plochy bez porostu nebo patrného koseni u intenzivné obdélavanych luk,
nepravidelné nebo sbihavé pojezdy mechanizace, rozeznatelné prvky pastvin

(cesticky, napajedla, ohrady, dobytek, nespasené trsy).

Chmelnice — porosty se vyznaCuji pravidelnou texturou (vyraznymi Ffadky)

a Ctvercovym uspofadanim poli.
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Vinice — porosty s napadnou texturou v podobé drobnych linii, mohou se liSit stafim

a zplUsobem hospodareni (zatravnéni mezifadkul).

Sady — porosty maji podobnou texturu jako vinice, uréujicim prvkem muze byt

rozpoznatelnost korun stromku, které na rozdil od vinic vrhaji vétsi stin.
Skleniky — tato kategorie se na snimcich vyskytuje minimalné nebo vibec

Vegetace mimo les — kategorie zachycuje ekostabilizujici prvky v krajing, které
nemusi byt vyznamné svou rozlohou, ale maji velky vyznam pro zachovani
biodiverzity zejména v intenzivni zemédélské krajiné. Jedna se o prvky tzv.
rozptylené zelené (stromoradi, remizky, meze s dfevinami, solitérni dfeviny)
a vysokobylinna vegetace (pfirodni louky, vysokobylinna vegetace na hranicich

puadnich blokd, podél vodnich toku, na okrajich lesnich porostl atd.):

Drfevinna vegetace — dfevinna nebo smiSena spolecenstva v krajiné (mimo les),
napf. remizy, stromofadi, solitéry, meze a zelen s dfevinnou a smiSenou vegetaci

v okoli vodnich tokd, aleje podél cest a silnic

Vysokobylinnd vegetace — do kategorie patfi pfirodé blizké louky a jiné
nezemeédélské porosty s bylinnym pokryvem - okraje lesnich porostli, paseky,
horské louky, stepni lokality, ruderalni vegetace aj. Tyto plochy maji proménlivou
texturu vlivem nestejné vySky z ddvodu rlzného stafi nebo vyvoje vyskytujicich se
druhd a mohou postupné zarlstat dfevinnou vegetaci: extenzivné kosené nebo
pasené louky, louky ponechané ladem, okraje lesnich porostl a okraje poli, bylinné
porosty mezi a podél cest a komunikaci, bylinné porosty kolem vodnich ploch,

rakosiny a bylinné porosty s fidkym vyskytem dfevin

Vodni plochy — veskeré vodni plochy stojaté i tekouci, pfirodniho i antropogenniho

plavodu.
Vodni plochy stojaté — rybniky, nadrze, jezera a mokiady s volnou vodni hladinou.
Vodni toky — povrchové vodni toky: potoky, feky, kanaly

Urbanizované a ostatni plochy — kategorie zahrnuje obytné i rekreaé¢ni budovy
v€etné zahrad, primyslové a zemédélské aredly, dopravni aredly (benzinové
pumpy, nadrazi, parkovisté, kolejova a kontejnerova seradisté atd.), Skolské
a vojenské objekty, hrady, zficeniny, pevnosti, zamky a zamecké arealy, parky,
léCebny, elektrarny, funeraini objekty (hibitovy, mohyly, mohylova pole) a jejich
nejbliz8i vyuzivané okoli (tj. zahrady, vyb&hy, manipula¢ni plochy). Do podkategorie
,Ostatni plochy” byly zafazeny antropogenni jevy v krajiné, které nejsou zaraditelné

do jinych kategorii land cover
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Zastavéné a zpevnéné plochy — viastni plochy budov a okolni zpevnéné plochy

Ostatni plochy — skladky, lomy, plochy povrchové tézby, vysypky bez vegetace

a dalSi plochy antropogenniho puavodu
Komunikace — zeleznice a zpevnéné i nezpevnéné cesty
(Krgilkova & Simova, 2013)

e Charakteristika databaze Corine land cover:

Program CORINE (COoRdination of INformation on the Environment) byl
zahajen v roce 1985. Iniciatorem byla Evropska komise a cilem je sbér, koordinace
a zaijisténi kvalitnich informaci o zivotnim prostfedi a pfirodnich zdrojich, které jsou
srovnatelné v ramci Evropského spoleCenstvi. Program ma nékolik casti:
Land Cover (krajinny pokryv), Biotopes (biotopy) a Air, (ovzdus$i). V roce 1991
se Evropska komise rozhodla diky programu Phare rozSifit program CORINE i na
staty stfedni a vychodni Evropy. Cilem projektu CORINE Land Cover je tvorba
databaze krajinného pokryvu Evropy na zakladé jednotné metodiky a pravidelna
aktualizace databaze. Databazi tvofi polygony vzniklé interpretaci druzicovych
snimkd na snimanych v pfislusném referenénim roce. Vystupem jsou mapy
vegetacniho pokryvu v méfitku 1:100 000, rozdéleného do 44 tfid. Mapy vyjadfuji
rozloZeni krajinného pokryvu v daném roce. A také jsou tvofeny zménové databaze,
které vyjadfuji pfiristky a ubytky ploch jednotlivych tfid mezi dvéma referenénimi
lety (CENIA, 2006).

Od roku 2014 jsou jiz zvefejnény nové mapove vrstvy CORINE Land Cover
2012 pro Ceskou republiku, které jsou sougasti sluzby Copernicus pro monitorovani
Uuzemi. Sluzba obsahuje vrstvy CORINE Land Cover 2012 (CLC12_CZ), CORINE
Land Cover 2006 - revidovana (CLCO6R_CZ) a CORINE Land Cover 2006-2012 -
zmeénova (CHA12_CZ) (INSPIRE, 2014).

e

P o
_— .J.. LS

Obrazek &. 2: Ukazka mapy CR land cover v méfitku 1:100 000. (CENIA, 2006)
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TFidy krajinného pokryvu vyskytujici se na uzemi CR:

1) URBANIZOVANA UZEMi

a)

b)

c)
d)

Méstska zastavba — méstska souvisla zastavba; méstska nesouvisla
zastavba

Primyslové a obchodni zény, komunikaéni sit — primyslové, obchodni
a pfepravni jednotky; silniéni a Zelezni¢ni sit a pfilehlé prostory;
pristavni oblasti; letisté

Doly skladky a stavenisté — tézba hornin; skladky; stavenisté

Plochy umeélé, nezemédélské zelené — méstska zelefi a vegetacni

oblasti; sportovisté a rekreacni zafizeni

2) ZEMEDELSKE PLOCHY
a) Orna puda — nezavlazovana orna plda
b) Stalé kultury — vinice; ovocné sady a kefe
c) Pastviny — pastviny
d) Ruaznorodé zemédélské plochy — jednoleté kultury spojené se
zemédélskymi oblastmi trvalych kultur; komplexni systém péstovanych
kultur; pfevazné zemédélska uzemi s pfimési pfirozené vegetace;
zemédélsko-lesnické plochy
3) LESY
a) Lesy - listnaté lesy, jehlicnaté lesy, smiSené lesy
b) Plochy s kfovinnou a travnatou vegetaci — pfirozené travni porosty;
raselinisté a viesovisté, krovinaté formace; pfechodova stadia lesa
a kfoviny
c) Oteviené plochy s malym zastoupenim vegetace nebo bez vegetace —
holé skaly
4) MOKRADY
a) Vnitrozemska mokfadni Uzemi — vnitrozemské baziny, raselinisté
5) VODNI PLOCHY
a) Pevninské vody — vodni toky a cesty; vodni plochy
(EEA, 1995)
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4 METODIKA

4.1 CHARAKTERISTIKA SO ORP Pelhfimov

Spravni obvod Pelhfimov je situovan do zapadni &asti kraje Vysogina. Casto

je oznacovan branou Vysociny. Na zapadé a jihu sousedi s JihoCeskym krajem

a kratce se spravnim obvodem Tel&. Na severozapadé sousedi s obcemi spravniho

obvodu Pacov. Na severu uzkym vybézkem hrani¢i se StfedoCeskym krajem

avychodni &ast uzemi sousedi se spravnimi obvody Humpolec a Jihlava.
(CSU, 2013).

kraje.

|:| Hranice kraje
|:| Kraj Vysocina
| ORP Pelhiimov

Umisténi v ramci Ceské republiky

Liberecky kraj

j

Ustecky kraj

Hlav,aha

Stfedocesky kraj

Karlovarsky kraj

Kralovéhradecky kraj

Pardubicky kraj

Plzensky kraj

Moravskoslezsky kraj

Olomoucky kraj

Jihocesky kraj

Jihomoravsky kraj

0

25 &0 100

Richterova, 2016

Obrazek €. 3: Umisténi ORP Pelhfimov

Spravni uzemi zahrnuje celkem 71 obci, coz je tfeti nejvétsi poCet v ramci

Vycet obci spadajicich do ORP Pelhfimov

Arnestovice, Bacovice, Béla, Bohdalin, Boretice, Bofetin, BoZejov, Castrov,
Celistna, Cernov, Cernovice, Cervena Reéice, Cizkov, Dehtare, Dobra Voda,
Dubovice, Hojovice, Horni Cerekev, Horni Ves, Hofepnik, Chystovice,
Chysna, Jankov, Kamenice nad Lipou, Kojcice, KoSetice, Krasikovice, Kfec,
Krelovice, KreSin, Leskovice, Lhota-Vlasenice, Libkova Voda, Lidmani,
Litohost, Martinice u OnSova, Mezna, Mnich, Morave¢, Nova Bukova, Nova
Cerekev, Novy Rychnov, Olesna, Ondfejov, OnSov, Pavlov, Pelhfimov,

Pocatky, Polesi, Prose¢ pod KiemeSnikem, Putimov, Rodinov, Rovna,
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Rynarec, Stojcin, Stfitez, Stfitez pod Kiemesnikem, Svépravice, Témice,
Ustrasin, Utéchovice, Utéchovicky, Véelnitka, Velky Rybnik, Vesela, Vokov,
Vyskytna, Zachotin, Zaji¢kov, Zirov, Zirovnice (CSU, 2015).

4.1.1 Pfirodni podminky

Celé uUzemi ma vyrazné podhorsky raz. Jelikoz je uUzemi soucasti
Ceskomoravské vrchoviny, je pro né&j charakteristickd bohata ¢&lenitost terénu
s primérnou nadmorskou vyskou 550-600 metrd. Nejnize polozenym mistem je
obec Zeliv s nadmoiskou vyskou 406 m, nejvy$$im bodem je vrchol Kfemesniku
ve vySce 765 m nad mofem. Vzhledem k pfirodnim podminkam a reliéfu krajiny jsou
klimatické poméry v okrese drsné, tudiz se vyznacuji vétSim mnozstvim vodnich

srazek a prodlouzenou dobou vegetaéniho klidu (CSU, 2012).

Land cover ORP Pelhfimov

I:I Hranice ORP Pelhfimov
Krajina ORP Pelhfimov
- lesy, stepi a kifoviny

[ Jiouky, TTP

- orna puda, zemédélské plochy
- urbanizovana azemi

- vodni plochy, vodni toky

0 2 4 8
—+—+——F—+—+—+ Km

Richterova, 2016

Obrazek €. 4: Land cover ORP Pelhfimov
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4.1.2 Zalesnéna uzemi

Kategorie ,lesy, stepi a kfoviny* zahrnuje veSkeré zastoupeni listnatych,
jehli€natych, smiSenych lesu, pfirodnich luk, stepi a kfovin, nizkého porostu
v lesich, skal a oblasti s fidkou vegetaci. Plocha lesnich porostl je v daném Uuzemi
rozmisténa spiSe pravidelné, avSak v nékterych mistech jsou vétsi souvislé plochy
tohoto pokryvu. Tyto plochy jsou umisténé spide jizni az jihozapadni Casti uzemi.
Celkova rozloha téchto lesnich ploch &ini okolo 260 km ¢&tverecnich. Tento pokryv

ma v tomto uzemi druhé nejvyssi zastoupeni.

Zastoupeni - lesy, stepi a kfoviny

*?7; A

-
o

[_] Hranice ORP Pelhiimov -
Krajina ORP Pelhiimov

- lesy, stepi a kifoviny
[ ]rouky, TTP

|:| orna plada, zemédélské plochy
I:l urbanizovana uzemi 0 2 4 8

—————+—+—+—Km
|:| vodni plochy, vodni toky
Richterova, 2016

Obrazek €. 5: Zastoupeni — lesy, stepi a kfoviny
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4.1.3 Orna plda

Tato kategorie ma v tomto Uzemi nejvétsi zastoupeni. Tento fakt je zfejmy
i z pohledu na jakoukoli ortofoto mapu nebo mapu s leteckymi snimky. Rozklada se
na plose okolo 400 km® Rozmisténi je spiSe pravideln& po celém uzemi, vyjma
nékterych souvislejSich ploch lesniho porostu. Do skupiny ,orna puda, zemédélské
plochy* jsem zafadila tyto polozky z legendy Corine — nezavlazovana orna puda,

vinice, sady, chmelnice a zahradni plantaze.

Zastoupeni - orna plida, zemédélské plochy

[_] Hranice ORP Pelnfimov
Krajina ORP Pelhfimov
|:| lesy, stepi a kioviny

[ |iouky, TP

- orna plda, zemé&délské plochy
[ | urbanizovana uzemi 0 2 4 8

X . ————t+—+—+—+—Km
|:| vodni plochy, vodni toky
Richterova, 2016

Obrazek ¢. 6: Zastoupeni — orna plida, zemédeélské plochy
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4.1.4 Louky

Oblast souvislejSich ploch luk a trvale travnich porostl je situovana spiSe
na vychodni az jihovychodni €ast oblasti. V ostatnich Castech je tento povrch
v mensich plochach rozmistén pravidelné. Do kategorie ,louky a TTP* spadaji louky
a pastviny, smésice poli, luk a trvalych plodin a zemé&délské oblasti s pfirozenou
vegetaci. Celkova vyméra tohoto zastoupeni &ini asi 170 km? a tim se fadi na treti

pficku v celkovém zastoupeni.

Zastoupeni - louky, TTP

|:| Hranice ORP Pelhfimov .
Krajina ORP Pelhfimov

|:| lesy, stepi a kioviny

[ llouky, TTP

[ | orna pada, zemédglskeé plochy

| | urbanizovana azemi 0 2 4 8

I:l vodni plochy, vodni toky - Km
Richterova, 2016

Obrazek €. 7: Zastoupeni — louky, TTP
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4.1.5 Zastavéna plocha

Zastavéna plocha neboli v mém pfipadé urbanizovana uzemi zaujimaji v této
oblasti plochu asi 25 km?. VétSinou se samozfejmé jedna o obce, mésta a dale pak
Uuzemi zastavéna napf. vyrobnimi halami. Tedy konkrétnéji do této kategorie jsem
zahrnula souvislou a nesouvislou méstskou zastavbu, primyslové a obchodni
arealy, silniéni a Zelezni¢ni sit' s okolim, pfistavy, letisté, oblasti souCasné tézby
surovin, haldy a skladky, stavenisté, méstské zelené plochy, sportovni a rekreaéni
plochy. Mezi nejvétSi zastavéna uzemi patfi napfiklad Pelhfimov, Kamenice

nad Lipou a Pocatky.

Zastoupeni - urbanizované uzemi

[_] Hranice ORP Pelhfimov

Krajina ORP Pelhfimov
|:| lesy, stepi a kioviny
|:| louky, TTP

|:| orna puda, zemédélské plochy
- urbanizovana uzemi

[ vodni plochy, vodni toky

0 2 4 8
——————+—— Km

Richterova, 2016

Obrazek €. 8: Zastoupeni — urbanizované uzemi

33



4.1.6 Vodstvo

Na uzemi okresu se nachazi vyznamny vodni pfedél — rozvodi dvou
evropskych veletoki Dunaje a Labe, které odvadé&ji vody do Cerného a Severniho
mofe. Mezi nejvyznamngjSi toky vtomto Uzemi muzu zafadit feku Hejlovku,
Nemojovku, Kameniéku a Trnavu, ktera je pfitokem Zelivky. Na Trnavé
je vybudovana vodni nadrz Zeliv, avsak ta se z vétsi asti nachazi spise na Uzemi
ORP Humpolec. Jizné od Pelhfimova se nachazi fada menS$ich rybnikud, z nich
k t8m nejvétsim mlzu zafadit Dvouhrazny, Hejlovsky a Pacovsky (CSU, 2013).
Vodni plochy v mé kategorizaci podle Corine zaujimaji nejmensi plochu a to asi

1 km?, coZ je jednoznaéné nejmensi zastoupeni.

Zastoupeni - vodni plochy, vodni toky

[_] Hranice ORP Pelhiimov
Krajina ORP Pelhfimov
lesy, stepi a kfoviny
louky, TTP
orna plida, zemédélské plochy
urbanizovana uzemi 0 2 4 8
vodni plochy, vodni toky F———t————Km
Richterova, 2016

Obrazek €. 9: Zastoupeni — vodni plochy, vodni toky
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Z pfirodnich zajimavosti Ize jmenovat pfirodni rezervaci na Kremesniku,
kde se vyskytuji typicka lesni spoleCenstva, Jankovsky potok, ktery tvofi Cast

hranice se spravnim obvodem Jihlava.

V tomto uzemi se nachazi fada kulturnich pamatek, ke kterym patfi napfiklad
méstska pamatkova zéna v Kamenici nad Lipou se zamkem a zidovskym hibitovem,
nové vybudovana rozhledna. V Pelhfimové je méstské jadro, tvofené centralnim
naméstim s gotickymi a renesan¢nimi domy, vyhlaSené méstskou pamatkovou

rezervaci. V roce 1994 zde bylo zfizeno Muzeum rekord( a kuriozit (CSU, 2013).

4.2 POUZITY SOFTWARE

Pro zpracovani dat potfebnych k urCeni charakteristiky krajiny v okoli
dopravnich komunikaci jsem pouZzivala program ArcGIS 10.3 (ArcGIS for Desktop
Student Trial) od firmy ESRI. K daldimu zpracovani bakalafské prace jsem vyuzivala
sadu Microsoft Office 2007, zejména Microsoft Office Word a pro dalsi vyhodnoceni

dat Microsoft Office Excel.

4.3 DATA

Pro zpracovani BP bylo zapotfebi ziskat data, ktera jsem mohla aplikovat
do ArcGIS. Pro analyzu dané problematiky jsem potfebovala informace
o dopravnich nehodach v pfislusném uUzemi. Data o dopravnich nehodach jsem
ziskala ze statistik Policie Ceské republiky. Nedilnou souéasti problematiky
dopravnich nehod jsou dopravni komunikace. Tato data jsem vytvofila vektorizaci
na zakladé podkladové ortofoto mapy dostupné z geoportalu Ceského Gfadu
zemémérického a katastralniho. V pfipadé dopravnich nehod jsem méla data
pro uzemi ORP Pelhfimov a sou¢asné pro ORP Pacov a ORP Humpolec, proto bylo
v nasledné praci nutné omezit vyzkum pouze na tuzemi ORP Pelhfimov. Informace
o krajinném pokryvu tzv. CORINE Land Cover v Ceské republice jsem ziskala

z volné dostupného geoportalu Cenia (CENIA, 2012).

4.4 POSTUP ZPRACOVANI

Jak uz jsem se zminila v pfedchozich kapitolach, podstatnou ¢ast mé BP
tvofila prace v programu ArcGIS. Vtomto software pracujici s geografickymi
informacnimi systémy jsem zpracovavala informace o typu krajiny, dopravnich
komunikacich a dopravnich nehodach. Vysledky z tohoto programu jsem pouZzila

k dalSim analyzam.
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4.4.1 Jednotny souradnicovy systém

Konkrétné Systém jednotné trigonometrické sité katastralni byl vytvofen
pro byvalou Ceskoslovenskou republiku a dodnes se pouziva pro tvorbu map
na uzemi Ceské republiky. Je dan Basselovym elipsoidem, KFovakovym
jednotnou trigonometrickou siti katastralni (Ratiborsky, 2002). Dale v praci

pouzivam zavaznou zkratku S-JTSK.

U v8ech vrstev nebo shapefile, se kterymi jsem provadéla praci v ArcMap,
jsem zkontrolovala nastaveni soufadnicovych systému. Ve vétSiné pripadd byl jiz
soufadnicovy systém nastaven, a to S-JTSK_Krovak East North. V datech,
ve kterych jsem objevila neznamy soufadnicovy systém, jsem provedla nastaveni

na ten spravny.
4.4.2 Land Cover v ORP

Jesté pred zapocCetim prace s dopravnimi nehodami a komunikacemi bylo
nezbytné, abych si nadefinovala vrstvu krajinného pokryvu pro mé potfeby.
Jelikoz jsem méla k dispozici vrstvu, ve které je veskery krajinny pokryv celé Ceské
republiky (clcO6R_CZ.lyr) bylo vhodné, abych si toto Uzemi zredukovala pouze
na svuj spravni obvod. Abych mohla vytvofit vrstvu, ktera by obsahovala krajinny
pokryv pouze mé oblasti, musela jsem si zalozit novy shapefile. Novy shapefile jsem
nadefinovala jako polygonovy a nazvala jej ,hranice_Pelhrimov“, samoziejmé jsem
nastavila soufadnicovy systém S-JTSK_Krovak East North. Dale jsem presla
k editaci tohoto shapefile. Po zahajeni funkce Editor jsem v editanim okné Create
features vybrala konstruk&ni nastroj Polygon a zahgjila vybér tuzemi ORP Pelhfimov
podle podkladové mapy ,cenia_spravni_cleneni, ktera je volné dostupna. Tento
vznikly polygon jsem po uloZeni a ukonceni editaniho rezimu dale pouzila ve funkci
Clip, kde jsem jako vstupni vrstvu pouZzila vrstvu krajinného pokryvu a jako vrstvu
ofezavaci ,hranice_Pelhrimov®. V atributové tabulce nové vzniklého shapefile jsem
vytvofila novy sloupec s nazvem ,popis®. Zde jsem klasifikovala na zakladé pavodni
legendy vSechny oblasti oznaCené Cislem 1 jako urbanizovana uzemi, vSe od Cisla
2.1.1. az 2.2.2. jako ornou pudu, zemédélské plochy, vSe od gisla 2.3.1. po Cislo
2.4.3. jako louky, TTP, vSe co zacina Cislem 4 jako mokfiny, mocaly a raSelinisté
a vSe co zacina Cislem 5 jako vodni plochy, vodni toky. Klasifikaci jsem provadéla
v editanim rezimu a k propojeni atributl s pfisluSnymi kody jsem uzila funkce
Merge. Takto pfipraveny shapefile (krajina_Pelhrimov.shp) jsem pouzivala

k dalSimu postupu.
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W 111, Souvisld méstska zdstavba

W 1.1.2. Nesouvisld méstska zastavba
W 1.2.1. Primyslové a obchodni aredly
M 1.2.2. Silniéni a Zelezniéni sit's okolim

1.23. Pristavy . .

i ureANizovANE Uzemi [
[l 1.31. Oblasti souéasné téiby surovin
M 1.3.2. Haldy a skladky

1.3.3. Stavenisté

1.4, Méstské zelené plochy

1.4.2. Sportovni a rekreaéni plochy

21.1. NezavlaZovana orna plda

223, s ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY [l
2.2.2, Sady, chmelnice a zahradni plantaze
2.31. Louky a pastviny
2.4.2. Smésice poli, luk a trvalych plodin LO U KY’ TTP

2.43. Zemédélské oblasti s piirozenou vegetaci

311, Listnaté lesy
W 31.2. Jehliénaté lesy
3.1.3. Smiené lesy
B2 ok LESY, STEPIAKROVINY [
3.2.2. Stepi 2 kfoviny
3.24. Nizky porost v lese
332. Skaly
3.3.3. Oblasti s fidkou vegetaci
4.1.1. Mokfiny a mogaly 5 X i & ETE
T MOKRINY, MOCALY A RASELINISTE
il 5.1.1. Vodni toky

512 Vodnf plochy vODN{ pLOcHY, voDNi Toky [l

Obrazek €. 10: Pavodni legenda a jeji Uprava
4.4.3 Analyza — DOPRAVNI NEHODY

V této kapitole popisuji praci, jejimz cilem bylo definovat krajinu v okoli
dopravnich nehod, které se vyskytly na uzemi spravniho obvodu ORP Pelhfimov
vroce 2013. Celou praci jsem provadéla v jiz zminéném ArcGIS. Pouzila jsem
bodovou vrstvu dopravnich nehod, ve které je kazda nehoda definovana svou
soufadnici. Abych pracovala pouze s nehodami, které se staly v ORP Pelhfimov,
uzila jsem funkce Clip, kde jsem do fadku Imput nahrala bodovou vrstvu dopravnich
nehod a do fadku Clip feature shapefile ,hranice_Pelhrimov®. Pro vymezeni urcité
oblasti kolem dopravni nehody jsem zvolila ze zalozky Geoprocessing obalovou
funkci Buffer. V ni jsem nadefinovala vzdalenost 100 metrd, ¢imz mi vznikla zéna
ve tvaru kruhu, jehoz stfedem je bod urcujici konkrétni nehodu (zona_nehody.shp).
Dale bylo potfeba, aby kazda oblast méla uréeny svdj krajinny pokryv, tudiz jsem
pouzila prinikovou vrstvu Intersect. Ta mi vytvofila novy shapefile, ve kterém byl
ke kazdému ,koleCku® pfifazen jeden nebo vice typu krajiny. V kone¢né fazi jsem si
atributovou tabulku, ktera obsahovala veSkeré udaje potfebné k dalSimu zpracovani
(napf. Cislo nehody a k ni urené typy krajinného pokryvu), exportovala do formatu,

ktery se dal otevfit v Microsoft Excel, ve kterém jsem s témito udaji dale pracovala.

V Excelu jsem si oteviela tabulku, kterou jsem ziskala v ArcGIS. K dalSi praci
jsem vyuzila sloupec ploch jednotlivych povrchu, sloupec nazvl typl pokryvu a Cisla
jednotlivych dopravnich nehod. Pokud bylo k jedné z6né ve tvaru kruhu pfifazeno
vice Casti krajinného pokryvu stejného druhu, nadefinovala jsem vzorec, ktery tyto
Casti secetl, a tim jsem urcila kolik metrd ¢tvere€nich je v této zéné urcitého druhu

pokryvu. Toto jsem provadéla u kazdého typu pokryvu, ke kazdé nehodé.
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Abych Zjistila, zda postupuji spravné, spocitala jsem si plochu kruhu, ktera cini
31374,94 m?® Zgisel zastoupeni jsem provedla pfepodet na procenta s tim,
7e 100% byla celkova plocha kruhu (31374,94). Typ krajiny, ktery mél nejvétsi
procentualni zastoupeni v zoné nehody, jsem oznacila jako ur€ujici typ v této
oblasti, to znamena, pokud jsem méla v zéné nehody 30% lesa, 50% orné pudy
a 20% urbanizovaného uzemi, jako urcCujici typ krajiny v této oblasti jsem oznacila
ornou pldu. Z tohoto rozdéleni jsem dale zjistovala, kolik dopravnich nehod se stalo

v jednotlivych typech krajiny.
4.4.4 Analyza — KOMINUKACE

Abych mohla zahajit praci s dopravnimi komunikacemi, musela jsem vytvofit
silnicni  sit pro ORP Pelhfimov. Zalozila jsem tedy novy shapefile
~komunikace Pelhrimov“, ktery jsem nadefinovala jako liniovou vrstvu. Funkci Editor
jsem zahajila editaci nové vzniklého shapefile. V nastrojovém okné Create features
jsem zvolila nastroj Line a podle podkladu orotofoto mapy vykreslovala jednotlivé
cesty a komunikace. Dale jsem zkontrolovala, jaké typy komunikaci se vyskytuji
v ORP Pelhfimov, a to podle podkladové vrstvy geoportal rsd_wms1. Odkaz, ktery
je nezbytny pro nahrani této vrstvy do ArcGIS jsem ziskala na internetovych
strankach Reditelstvi silnic a dalnic CR. Po vyhodnoceni, jaké komunikace
se vyskytuji v této oblasti, jsem se rozhodla rozdélit moji vrstvu komunikaci na tyto
kategorie: silnice |. tfidy, silnice Il. tfidy, silnice Ill. tfidy a mistni a ucelové
komunikace. Do kategorie ,mistni a u€elové komunikace® jsem zahrnula v8echny
silnice nachazejici se na Uzemi zastavéného uzemi, tzn. mést, obci a ostatnich
zastavénych uzemi, dale pak cesty vedouci kolem lesa nebo pfimo v lese, polni
cesty a Ucelové cesty napf. slouzici k zemédélské, vyrobni, turistické a pramyslové
Cinnosti. Na zakladé zvolené kategorizace, jsem si pro jednotlivé typy vytvofila nové
shapefiles. Prvky v nové vytvofenych vrstvach jsem vybirala také za pomoci
podkladové mapy silniénich siti Ceské republiky. Jednotlivé &asti silnic ve vrstvé
komunikaci, které se prekryvaly s linii silnic I. tfidy podkladové mapy, jsem vybrala
a nasledné z téchto vybranych atributd vytvofila novy shapefile ,1_trida“. Stejnym

zpusobem jsem dale postupovala ve vSech kategoriich.

Pro ziskani informaci, jaky typ krajiny pfevliada v kazdém typu komunikaci,
respektive kolik kilometra silnic kazdého typu je v jaké krajiné, jsem pouzila nové
vytvofené shapefiles. Opét jsem pouzila obalovou funkci Buffer, kde jsem
nadefinovala vzdalenost 100 m od osy komunikace. Tato plocha je pfedpokladana
oblast vlivu okolni krajiny na komunikace. Funkci Buffer jsem aplikovala i na ostatni

typy komunikaci. Abych ziskala informace o komunikacich a typd krajiny v jedné
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vrstvé, zvolila jsem dalSi ze zakladnich funkci, a to Intersect. Tato funkce mi
propojila vrstvu krajiny, kterou jsem bliZze popsala v kapitole 4. 4. 2, a nové vzniklé
obalové vrstvy k jednotlivym kategoriim silnic. Pro dalSi zpracovani mi poslouzil opét

Microsoft Excel, zejména pro tvofeni grafll a tabulek.
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5 VYSLEDKY PRACE

Vsechny grafy a tabulky uvedené v této kapitole jsou vysledkem mé viastni

analyzy.

5.1 Vysledky analyzy komunikaci

Pro jednodu$si zorientovani se v jednotlivych vysledcich je nutné podivat
se na vysledky jako na celek. Jak uz jsem psala v pfedchozich kapitolach, pro to,
abych ziskala sit komunikaci v ORP Pelhfimov, jsem pouzila vektorizaci v ArcGIS.
Diky této praci jsem zjistila, ze se na uzemi ORP Pelhfimov nachazi celkem
3089,40 kilometrd komunikaci. Z celkového poctu jsem dale zjistila jednotlivé

zastoupeni poctu kilometrd pro kazdou kategorii komunikaci.

CELKEM

KATEGORIE KILOMETRU
I. TRIDA 37,68
Il. TRIDA 187,38
1. TRIDA 381,84
MISTNIi, UCELOVE 2482,50
CELKEM 3089,40

Tabulka €. 1: Zastoupeni kilometr( — kategorie komunikaci

Zastoupeni kilometrt v jednotlivych
kategoriich komunikaci

3000
2500 3
mI. TRIDA
2000 [ it
£ 1500 . TRVI,DA
1000 lIl. TRIDA
500 MISTNI, UCELOVE
0 |

Obrazek €. 11: Zastoupeni kilometrl — kategorie komunikaci
Z tabulky Cislo 1 je zfejmé, Ze nejvétSi zastoupeni poctu kilometru
ma kategorie mistnich a ucelovych komunikaci, a to 2482,50 km. Naopak nejmensi

zastoupeni s pocCtem 37,68 km ma kategorie silnic |. tfidy. Kategorie Il. tfidy

celkova délka kilometra €ini 381,84 km. Rozdil mezi nejmensim a nejvétsSim poctem

je nejvice patrny z grafického znazornéni na obrazku Cislo 11.
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KATEGORIE %
|. TRIDA 1,22%
Il. TRIDA 6,07%
l1l. TRIDA 12,36%
MISTNI, UCELOVE 80,36%
CELKEM 100,00%

Tabulka €. 2: Procentualni zastoupeni km v jednotlivych kategoriich komunikaci

Procentudlni zastoupeni kilometrt v jednotlivych
kategoriich komunikaci

1%

H . TRIDA
1. TRIDA
m IIl. TRIDA

m MiSTNI, UCELOVE

Obrazek €. 12: Procentualni zastoupeni km v jednotlivych kategoriich komunikaci

Rozdily v zastoupeni kilometrt pro jednotlivé kategorie komunikaci jsou také

zjevné z vyjadfeni v procentech, a to z obrazku €islo 12, kde modra barva s 80%

predstavuje pfrevazujici pocCet kilometrd mistnich a udcelovych komunikaci

z celkového poctu.
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5.1.1 Zafazeni silnic do krajiny

Mé dalSi kroky jsem sméfovala k rozdéleni komunikaci do typu krajiny
a naslednému zjisténi, kolik kilometrd komunikaci se nachazi v jednotlivych typech.

Celkové pocty pro jednotlivé typy krajiny jsem shrnula v tabulce €. 3.

TYP KRAJINY CELKEM o

KILOMETRU
LESY, STEPI A KROVINY 1119,7
LOUKY, TTP 631,28
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 1066,94
URBANIZOVANE UZEMI 269,18
VODNI PLOCHY, VODNI TOKY 1,85
CELKEM 3089,40

Tabulka ¢. 3: Zastoupeni kilometrd v krajiné - vSechny komunikace

Zastoupeni kilometru v krajiné - vSechny
komunikace
1200 y
LESY, STEPI A KROVINY
1000 -+
LOUKY, TTP
800
£ 600 H ORNA PUDA,
~ ZEMEDELSKE PLOCHY
400 B URBANIZOVANE
UzEMI
200 1 l ® VODNI PLOCHY,
0o VODNI TOKY

Obrazek €. 13: Zastoupeni kilometr( v krajiné - vSechny komunikace

Absolutné nejvyssi pocet kilometrl spada do typu lesy, stepi a kfoviny, ovSem
tésné za timto typem nasleduje orna plda a zemédélské plochy. V pfipadé lesl
je celkovy pocet 1119,7 km a v pfipadé orné pudy 1066,94 km, z toho je patrné,
Ze nejvice kilometrd komunikaci se nachazi v blizkosti lest, stepi a kFovin.
Zanedbatelnou délku komunikaci pfedstavuje typ krajiny vodni plochy, vodni toky,
kde je celkova hodnota 1,85 km, coz je vidét také na obrazku Cislo 13, kde
modra barva predstavujici vodu je téméfr neviditelna. Treti nejvySSi zastoupeni
predstavuji louky a trvalé travni porosty s €islem 631,28 km. V urbanizovanych

uzemich zaujimaji komunikace 269,18 km.

Nyni se zaméfim na jednotlivé kategorie komunikaci a jejich zastoupeni

v typech krajiny.
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|. TRIDA:

TYP KRAJINY KM
LESY, STEPI A KROVINY 4,16
LOUKY, TTP 9,00
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 18,92
URBANIZOVANE UZEMI 5,60
VODNI PLOCHY, VODN{ TOKY 0,00
CELKEM 37,68

Tabulka €. 4: Zastoupeni kilometr( v krajiné - 1. tfida

Silnice |. tfidy zaujimaji vcelém uUzemi ORP Pelhfimov celkem
37,68 kilometru. V okoli vodnich ploch a tokd se nenachazeji vibec. Tato kategorie
ma nejvétsi zastoupeni v oblastech ornych pud a zemédélskych ploch s poctem
18,92 km. Tento vyrazny rozdil je patrny na obrazku &islo 14, kde hodnota 18,92 km
vysoce prevazuje. Hodnota kilometrd kolem krajiny luk a trvale travnich porostu
s9km je téméf o polovinu mensi, nez hodnota ornych pud, pfesto se svym
zastoupenim fadi na druhé misto v kategorii silnic |. tfid. Podobny pocet kilometrt
maji oblasti lesl, stepi, kfovin a urbanizovanych Gzemi. V pfipadé lesl je hodnota

4,16 km a v pfipadé urbanizovanych tuzemi 5,60 km.

Zastoupeni kilometrl v krajiné - I. tfida
20 LESY, STEPI A KROVINY
15 LOUKY, TTP
€ 10 m ORNA PUDA,
~ ZEMEDELSKE PLOCHY
m URBANIZOVANE UZEM
5
I ® VODNI PLOCHY, VODN{
0 TOKY

Obrazek €. 14: Zastoupeni kilometr( v krajiné - 1. tfida
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Il. TRIDA:

TYP KRAJINY KM
LESY, STEPI A KROVINY 21,58
LOUKY, TTP 41,5
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY | 91,91
URBANIZOVANE UZEMI 32,26
VODNI PLOCHY, VODN{ TOKY 0,13
CELKEM 187,38

Tabulka €. 5: Zastoupeni kilometr( v krajiné - Il. tfida

Jak je jiz zfejmé z tabulky €islo 5, celkova délka komunikaci v kategorii Il. tfid
¢ini 187,38 km. Nejvétsi zastoupeni v poctu kilometr( v této kategorii ma typ krajiny
orna puda, zemédélské plochy a to 91,91 km. Druhou nejvy$Si hodnotu maji louky
a TTP, kde je celkova délka kilometra 41,5. Cislo 21,58 predstavuje v této tabulce
celkovou hodnotu kilometrl v oblasti lestu, stepi a kfovin. Délka kilometrt
v urbanizovanych uzemich ¢&ini 32,26 km, coz je tfeti nejvyssi zastoupeni v tabulce
€. 5. Absolutné nejmensi hodnotu 0,13 km zaujimaji €asti krajinného pokryvu,

kde se nachazeji vodni plochy nebo vodni toky. Grafické zhodnoceni je na obrazku

Cislo 15.
Zastoupeni kilometra v krajiné - Il. tfida
100 L
LESY, STEPI A KROVINY
80
LOUKY, TTP
60 o
£ m ORNA PUDA,
40 ZEMEDELSKE PLOCHY
B URBANIZOVANE UZEMI
20 ) ]
I ® VODNJ PLOCHY, VODNi
0 TOKY

Obrazek €. 15: Zastoupeni kilometrt v krajiné - Il. tfida
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Ill. TRIDA:

TYP KRAJINY KM
LESY, STEPI A KROVINY 50,46
LOUKY, TTP 99,87
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 192,02
URBANIZOVANE UZEMI 39,21
VODNI PLOCHY, VODN{ TOKY 0,28
CELKEM 381,84
Tabulka €. 6: Zastoupeni kilometr( v krajiné - lll. tfida

Celkové mnozstvi kilometra v kategorii silnic Ill. tfid je 381,84. Zde, stejné jako
v pfedchozich dvou kategoriich, se nachazi nejdelSi ¢ast komunikaci v oblasti
ornych pad a zemédélskych ploch. Nejmensi zastoupeni maiji opét vodni plochy
a vodni toky. Louky a trvalé travni porosty s hodnotou 99,87 kilometra zaujimaiji
druhou pfi¢ku v poctu kilometrl této kategorie. V ¢astech krajiny, kterou tvofi lesy,
stepi a kfoviny, se nachazi 50,46 kilometrl silnic Ill. tfid a v urbanizovanych

uzemich 39,11 km.

Zastoupeni kilometri v krajiné - Ill. tfida

250 LESY, STEPI A KROVINY
200 LOUKY, TTP
150 H ORNA PUDA,

Km

ZEMEDELSKE PLOCHY

100 B URBANIZOVANE UZEMI
50 . p
. m VODNI PLOCHY, VODNI
0 — TOKY
Obrazek €. 16: Zastoupeni kilometra v krajiné - lll. tfida

45



MISTNI, UCELOVE:

TYP KRAJINY KM
LESY, STEPI A KROVINY 1043,5
LOUKY, TTP 481,23
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 763,09
URBANIZOVANE UZEMI 193,24
VODNI PLOCHY, VODNI TOKY 1,44
CELKEM 2482,5

Tabulka €. 7: Zastoupeni kilometr( v krajiné — mistni, ucelové

Mistni a uCelové komunikace maji nejvétSi zastoupeni co do poctu kilometra
ze v8ech kategorii, protoZze celkova hodnota ¢&ini 2482,50 km. | proto je u této
kategorie v jednotlivych typech krajiny mozZné pozorovat vy33i hodnoty nez
v pfedchozich typech komunikaci. Sit mistnich a dcelovych komunikaci
je v ORP Pelhfimov nejhustsi. V této kategorii maji nejvétsi zastoupeni komunikace
prochazejici tam, kde se nachazeji lesy, stepi a kfoviny. Jako to bylo u vSech
predchozich kategorii, izde maji nejmensi zastoupeni cesty u vodnich ploch
a vodnich tokd. V tomto pfipadé je celkova délka 1,44 km, a presto je toto Cislo
nejvétsi v tomto typu krajiny ze vSech typi komunikaci. Cislo 763,09 predstavuje
pocCet kilometrl, které se nachazeji v blizkosti ornych pud a zemédélskych ploch.
Komunikace v urbanizovanych uzemich tvofi zcelkového podétu 193,24 km
a louky, TTP 481,23 km.

Zastoupeni kilometra v krajiné - mistni,
ucelové
1200 LESY, STEPI A KROVINY
1000 LOUKY, TTP
800
€ 600 H ORNA PUDA, ZEMEDELSKE
= PLOCHY o
400 B URBANIZOVANE UZEMI
200
o L . VODNI{ PLOCHY, VODNI
TOKY

Obrazek €. 17: Zastoupeni kilometr( v krajiné — mistni, ucelové
Jelikoz vétSinu uzemi ORP Pelhfimov tvofi mistni a ucelové komunikace je
jasné, Ze vtéto kategorii je nejvétSi pocet kilometrd. Tento princip funguje

i v ostatnich kategoriich tzn., Ze nejkratSi ¢ast sité komunikaci tvofi silnice 1. tfid,
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5.2 VYSLEDKY ANALYZY DOPRAVNICH NEHOD

K hlavnim pilifim této bakalarské prace patfi také dopravni nehody. Informace
o tom, na jakém misté se kazda nehoda stala, jsem ziskala ze statistik Policie CR.
Na zakladé téchto informaci jsem byla dale schopna zpracovat, v jaké krajiné
a v blizkosti jaké komunikace se nehoda vyskytla. Touto analyzou jsem ziskala
Cetnosti vyskytu dopravnich nehod v urCitém typu krajiny a v urcité kategorii

komunikaci.
5.2.1 Dopravni nehody v krajiné

Ze statistik jsem zjistila, Ze na uzemi ORP Pelhfimov se za rok 2013 stalo
celkem 303 dopravnich nehod (Pfiloha ¢. 1). Konkrétni pfi€iny nehod nebyly
obsahem mého zkoumani, tudiz jsem se této problematice nevénovala.
Hlavni naplni mé analyzy bylo zjistit Cetnost vyskytu dopravnich nehod v urcitém
typu land cover. Jak jsem postupovala vtéto problematice, jsem jiZ popsala

v kapitole metodiky. Nyni chci prezentovat vysledky.

TYP KRAJINY POCET NEHOD
LESY, STEPI A KROVINY 24
LOUKY, TTP 39
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 124
URBANIZOVANE UZEMI 116
VODNI PLOCHY, VODNI TOKY 0
CELKEM 303

Tabulka &. 8: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - typ krajiny

Cetnost vyskytu dopravnich nehod - typ
krajiny 5
140 m LESY, STEPI A KROVINY
8 120
£ LOUKY, TTP
g 100
.s . o
2 80 = ORNA PUDA,
S 60 ZEMEDELSKE PLOCHY
S B URBANIZOVANE UZEMI
= 40
g 20
a :. M VODNI PLOCHY, VODNI
0 - TOKY

Obréazek &. 18: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - typ krajiny

Jak tabulka ¢islo 8 vypovida, 124 nehod se stalo v oblasti, kde je pfevazujicim

typem krajiny orna plida a zemédélské plochy. Tento vysledek byl pfedpokladany,

47



jelikoz vétSina komunikaci v ORP Pelhfimov se nachazi pravé uland coveru
orna puda, zemédeélské plochy. Zjevné to je také na obrazku ¢. 18, ovSem Cerveny
sloupec predstavujici urbanizovana uzemi se vySplhal k ne pfili§ vzdalené hodnoté.
Cetnost vyskytu nehod v urbanizovanych uzemich je 116. Rozdil hodnot v té&chto
dvou typech krajiny je pouhych 8 nehod. 39 nehod vykazuje krajina s pfevladajicimi
loukami a trvale travnimi porosty. Cetnost vyskytu nehod v oblastech lest, stepi
a krovin se vysplhala na Cislo 24. Pokud neberu v potaz typ vodnich ploch a tokd,
Cetnost vyskytu ze vSech typu krajiny. Nejvy$si Cetnosti tedy vykazuji oblasti,

kde prevazujici krajinou jsou orné pudy, zemédélské plochy nebo urbanizovana

uzemi.
TYP KRAJINY POCET NEHOD
LESY, STEPI A KROVINY 7,92%
LOUKY, TTP 12,87%
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 40,92%
URBANIZOVANE UZEMI 38,28%
VODNI PLOCHY, VODNI TOKY 0,00%
CELKEM 100,00%

Tabulka €. 9: Procentualni zastoupeni dopravnich nehod - typ krajiny

Procentualni zastoupeni dopravnich nehod -
typ krajiny

0%

B LESY, STEPI A KROVINY
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ZEMEDELSKE PLOCHY
B URBANIZOVANE UZEMI

Obrazek €. 19: Procentualni zastoupeni dopravnich nehod - typ krajiny

Jak jsem jiz popisovala v pfedchozim odstavci, rozdil vyskytu dopravnich
nehod v ornych pudach, zemédeélskych plochach a v urbanizovanych uUzemich
je pouze 8 nehod. Tato skuteCnost je tedy také patrna v grafickém zobrazeni
na obrazku &. 19. Hnéda barva interpretujici ornou pldu pfevazuje nad ¢ervenou

barvou o pouha 3%.
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5.2.2 Dopravni nehody na komunikacich

Dalsi tfidéni vyskytu dopravnich nehod jsem provadéla na zakladé kategorii

komunikaci. Tedy ke kazdé nehodé jsem pfifadila typ komunikace, na které

se nehoda stala, popfipadé v jejim okoli.

KATEGORIE KOMUNIKACI | POCET NEHOD

|. TRIDA 70
Il. TRIDA 93
l1l. TRIDA 57
MISTNI, UCELOVE 83
CELKEM 303

Tabulka &. 10: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - kategorie komunikaci

Cetnost vyskytu dopravnich nehod -
kategorie komunikaci
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Obrazek &. 20: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - kategorie komunikaci

Z celkového poctu nehod, coz je 303, se jich nejvice stalo v okoli silnic
II. tFidy. Pfesné o deset nehod méné, tedy 83, zaznamenala kategorie mistnich
a Ucelovych komunikaci. Tato kategorie ma nejvétsi zastoupeni v poctu kilometru,
pfes to se na téchto komunikacich nestalo nejvice dopravnich nehod. Treti nejvy3si
poCet nehod jsem zaznamenala na silnicich |. tfidy, nejméné& nehod se stalo

na silnicich IlI. tfidy.

Tabulka €. 11: Procentualni zastoupeni dopravnich nehod - kategorie komunikaci

KATEGORIE KOMUNIKACH POCET NEHOD

I. TRIDA 23,10%
II. TRIDA 30,69%
l1l. TRIDA 18,81%
MISTNI, UCELOVE 27,39%
CELKEM 100,00%




Procentualni zastoupeni dopravnich nehod -
kategorie komunikaci

mI. TRIDA

1. TRIDA

m IIl. TRIDA

m MiSTNi, UCELOVE

Obrazek €. 21: Procentudlni zastoupeni dopravnich nehod - kategorie komunikaci

5.3 POMEROVE ZHODNOCENI VYSLEDKU NEHOD

5.3.1 Nehody na komunikacich

Pokud by se v uzemi ORP Pelhfimov vyskytovalo totozné mnozstvi kilometrQ

pro kazdou kategorii komunikaci, tak Cetnosti (ze zjiSténych hodnot) dopravnich

nehod na jednotlivych silnicich by odpovidaly hodnotam ve sloupci ,pomérny pocet

nehod® v tabulce Cislo 12. Z téchto hodnot je patrné, Ze nejvyssi po€et nehod by byl

na silnicich 1. tfidy.

R x POMERNY
KATEGORIE | 1o ieres | cetkowimkm | newop | PREPOCET
NEHOD
I. TRIDA 37,68 0,01 70 5740
II. TRIDA 187,38 0,06 93 1533
1. TRIDA 381,84 0,12 57 461
MISTN{, UCELOVE 2482,50 0,80 83 103
CELKEM 3089,40 1 303

Tabulka €. 12: Pomérny pocet nehod - komunikace
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5.3.2 Nehody v krajiné

Pomérny pocet nehod

7000
6000
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Pomérny pocet nehod
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Obrazek €. 22: Pomérny pocet nehod - komunikace

V pfipadé krajiny jsem provedla podobny pfepocet, kde jsem vypocitala

mnozstvi nehod vzhledem k poctu kilometrt u jednotlivych typl krajiny. Jak tabulka

Cislo 13 ukazuje, nejvy$Si poCet nehod by byl v krajiné s pfevazujicim typem

urbanizovana uzemi. Tato pfevazujici hodnota je patrna také z obrazku 23.

CELKEM |POMERUsEkUK| pocer | POMERNY
TYP KRAJINY KILOMETRU | CELKOVYM KM NEHOD PREPOCET
NEHOD
LESY, STEPI A KROVINY 1119,7 0,36 24 66
LOUKY, TTP 631,28 0,20 39 191
ORNA PUDA, ZEMEDELSKE PLOCHY 1066,94 0,35 124 359
URBANIZOVANE UZEMI 269,18 0,09 116 1331
VODNI{ PLOCHY, VODNI TOKY 1,85 0,00 0 0
CELKEM 3089,40 1 303

Tabulka €. 13: Pomérny pocet nehod - krajina
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Obrazek €. 23: Pomérny pocet nehod - krajina
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6 DISKUZE

Pokud se podivam na celkové vysledky zastoupeni kilometrd v jednotlivych
silnice |. tfidy. Silnice Il. tfidy maji druhé nejmensi zastoupeni, nad né se pak fadi
silnice lll. tfid a mistni a Ucelové komunikace. Zastoupeni kilometr(i v jednotlivych

kategoriich komunikaci pro celou CR vyplyva z nasledujici tabulky:

Infrastruktura silniéni dopravy (km)
Silnice 54971,8
Silnice I. tridy 6233,2
Silnice Il. tfidy 14577,5
Silnice Ill. t¥idy 34161,1

Tabulka &. 14: Infrastruktura silniéni dopravy (km) (Zdroj: MDCR, 2014)

Kdyz porovnam mé hodnoty s celorepublikovymi hodnotami, muazu fici,
Ze poradi zastoupeni jednotlivych kategorii je shodné. V pfipadé, Ze se blize
podivam navztahy mezi jednotlivymi kategoriemi silnic, zjistim, Zze je
v ORP Pelhfimov méné kilometr( silnic prvni tfidy v poméru k ostatnim kategoriim
silnic nez v celé CR. To, Ze se v tomto Gzemi nenachazi vice silnic této kategorie,
muze mit hned nékolik divodd. Jednim z nich je i ten, Ze hned v sousednim
spravnim obvodu ORP Humpolec se nachéazi nejvyznamnéjsi dalnice v CR, a to D1.
Pokud lidé cestuji do oblasti ORP Pelhfimov, je tento vyznamny dopravni tah
nejrychlejSi volbou. Obé komunikace |. tfidy, které se nachazeji v tomto uzemi, se
stfetavaji u Pelhfimova a dale se napojuji pravé na dalnici D1. DalSim z duvodu
muze byt Clenitost terénu a fada vyznamnych pfirodnich lokalit. Co se tyka mistnich
a ucelovych komunikaci, ty jsem do tohoto porovnani nezahrnula, protoZe jsem

uréovani jednotlivych komunikaci pouZila vlastni metodiku.

V pfipadé zafazeni kilometrd silnic do jednotlivych typG krajiny se
v ORP Pelhfimov nejvice kilometrd komunikaci nachazi v oblastech lesu, stepi a
kfovin. Pfesna data se zafazenim komunikaci do krajiny pro celou Ceskou republiku
mi nebyla k dispozici, proto pro porovnani uvadim data zastoupeni ploch
jednotlivych pad pro CR, ktera jsou pro tento Gcel dostaéujici. Data jsem prevedla

na procentualni pomér pro lepsi porovnani s mymi vysledky.
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Bilance pady CR
Zastavéné plochy 2%
Zemédélska plida 41%
Trvalé travni porosty 13%
Lesni pozemky 34%
Vodni plochy 2%
Ostatni plochy 9%

Tabulka &. 15: Bilance ptdy 2014 (zdroj: CSU, 2015)

Co se tyka celkového zastoupeni jednotlivych typ( krajiny v Ceské Republice,
nejvétsi plochy zaujimaji zemédélské plochy. O néco méné je lesnich pozemku.
Pokud se podivam na hodnoty ptdy CR a hodnoty zastoupeni km v krajiné ORP
Pelhfimov, lesni pozemky s hodnotou 34% se skoro nelisi od hodnoty 36%, coz je
zastoupeni km v typu lesy, stepi a kfoviny. Domnivam se, Zze diavodem, proc je
v ORP Pelhfimov nejvétsi zastoupeni kilometri komunikaci v oblasti les(, je pravé
charakter krajiny v kraji VysocCina. Jelikoz je to kraj zndamy svym mnoZstvim
vyznamnych pfirodnich lokalit, logicky se vystavba vétSiny komunikaci
soustfedovala pravé v tomto typu krajiny. V pfipadé ostatnich typu krajiny, jako jsou
urbanizovana uzemi, louky a TTP, nelze jednozna¢né urcit rozdily mezi hodnotami
pro CR a mymi vysledky, protoze ve vyétu pro CR jsou také hodnoty ostatnich

ploch. Pro kategorii ostatni plochy neni z dat jasné, o jaké typy ploch se jedna.

Jak ve své knize uvadi Porada & kol. (2000), pFiCinou dopravnich nehod byva
jeden z téchto faktor(: ¢lovék, dopravni prostfedek, prostfedi. Myslim si, Ze nejvétsi
podil na dopravnich nehodach ma pravé clovék. OvSem téma této prace je
zaméfeno na faktor prostfedi, resp. krajiny. Pro toto zhodnoceni by byla vhodna
data, ktera by ukazovala, v jakych typech krajiny se dopravni nehody vyskytly
na uzemi Ceské republiky v roce 2013. Tyto informace bohuZel nejsou k dispozici,
protoze je zadny institut zabyvajici se statistikou dopravnich nehod neeviduje.
Pro porovnani jsem tedy zvolila alespor obecné informace o nehodach v roce 2013,

které jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Informace o nehodach v CR pro rok 2013 | pocet

Ceska republika 84398
Kraj Vysocina 3696
V obci 59692
Mimo obec 24706

Tabulka ¢&. 16: Informace o nehodach v CR pro rok 2013 (Zdroj: PCR, 2014)
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Z celkového poétu dopravnich nehod v Ceské republice se na Uzemi
ORP Pelhfimov stalo pouze 303 nehod. Tato hodnota pfedstavuje asi 0,4%. Jak je
dale z tabulky patrné, vice nehod se stalo na uzemi obci. Pokud budu pfemyslet
nad obci jako nad urbanizovanym uzemim, ze srovnani s mymi vysledky vyplyva,
Ze v obcich, resp. urbanizovanych uzemi, je Casty vyskyt dopravnich nehod.
PFi¢inami nehod v téchto uzemich muaze byt velky provoz, komplikovanost dopravy
a s tim souvisejici problematické kfizovatky, neoznaCené nebo Spatné viditelné
prechody pro chodce a v neposledni fadé nesoustfedénost Ucastnik( silni¢niho
provozu. Z mé analyzy dale vzeSlo, ze absolutné nejvyssi pocet nehod se stal
v krajiné s prevladajicim typem ornych pud a zemédeélskych ploch. V téchto
lokalitach mdzu uvazovat nad mnoha pfi¢inami, jako je vysoka rychlost,
neprehlednost zatacek, srazky s cyklistou nebo se zvéfi atd., avSak tyto informace

nebyly predmétem zkoumani.

V pfipadé nehod na jednotlivych typech komunikaci jsem zaznamenala
nejvétsi vyskyt nehod v ORP Pelhfimov na silnicich Il. tfid. Pro porovnani pfikladam

tabulku s vysledky pro celou republiku.

Nehody podle druhu pocet
komunikace
Silnice I. tfidy 13387
Silnice Il. ttidy 12019
Silnice IIl. tfidy 10450
Mistni komunikace 29332
Ucelové komunikace 3564

Tabulka &. 17: Nehody podle druhu komunikace — CR 2013 (Zdroj: PCR, 2014)

Jak jsem vySe uvedla, z vysledkl je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod
se stalo v krajiné s prevladajicim typem ornych pad a zemédélskych ploch. Paklize
ovSem situaci posoudime z hlediska mnozstvi kilometr( v jednotlivych krajinach,
dojdeme k pomérné zajimavému zjisténi. Takové srovnani totiz jednoznacné ukaze,
Ze nejvetSi intenzita nehod je v urbanizovaném uzemi, kde doSlo k velkému

mnozstvi nehod i pfesto, Ze je v ORP Pelhfimov nejméné zastoupeno.

K podobnému zjisténi dojdeme pfi analogickém posouzeni nehod
na jednotlivych kategoriich silnic. Byt jsou silnice prvnich tfid zdaleka nejméné

zastoupeny, intenzita nehod je na nich vysoka.
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7 ZAVER

Tato bakalarska prace méla za ukol zjistit, zda ma krajina kolem dopravnich
komunikaci vliv na dopravni nehody ve spravnim obvodu ORP Pelhfimov.
Z vysledki mého Setfeni vzeslo, Ze nejvice dopravnich nehod se vroce 2013
na uzemi ORP Pelhfimov stalo na silnicich Il. tfidy a u lokalit, kde pfevlada krajina
typu orna puda a zemeédélské plochy. Vzhledem k tomu, Ze tento typ krajiny ma
nejvétsi zastoupeni v uzemi ORP Pelhfimov, tento vysledek neni pFekvapujici.
Podle mého nazoru €astymi duvody dopravnich nehod vtomto typu jsou chyby
ze strany ucastnikd silniéniho provozu. Mezi ty hlavni urcité patfi rychla jizda,
nepredvidatelnost a nezodpovédnost. V mnoha pfipadech dopravnich nehod muze
znacnou roli hrat okolni prostfedi, jako je Spatny stav vozovky, nepfehledné useky
komunikaci, vétsi pravdépodobnost stfetu se zvéfi a v neposledni fadé stromové
aleje podél silnic. Ty jsou Casto pfedmétem diskuzi a to z hlediska jejich stafi a jejich

vlivu na bezpecnost silni€niho provozu.

Ovsem s pfihlédnutim k pocétu kilometrd v jednotlivych krajinach Ize Fici,
ze nejvice nehod se stava vkrajiné, kde prevladaji zastavéné plochy,
resp. urbanizovana uzemi. Jak uz jsem vySe uvedla, ze statistik po¢tu dopravnich
nehod pro Ceskou republiku vyplyva, Ze vétsina dopravnich nehod se stava
v obcich, tudiz vysledek v ORP Pelhfimov také odpovida tomuto trendu. V krajiné
tohoto typu jsou Casté nehody diky silnému provozu. To plati hlavné v pfipadé
vétSich sidel, jako jsou mésta a vétSi obce, kde je také vysoka hustota osidleni.
Silny provoz vznika diky cestdm za praci nebo do Skol, které podnikaji lidé bydlici
v prilehlych obcich. Provoz dale urcité ovliviiuje méstska hromadna doprava a dalsi.
PfiCinami dopravnich kolizi v urbanizovanych uzemich jsou také stfety automobilu
s chodcem, které mohou byt zavinény Spatné oznaCenymi pfechody. Obecné mohu
fici, Ze vtéchto typech krajiny se setkavaji rizné druhy dopravnich prostfedku
a Ucastnikd silniéniho provozu. V obcich, které jsou charakteristické zemédeélskou
¢innosti je vétSi vyskyt zemédeélskych a hospodarskych stroju, tudiz nehody mohou

vznikat i ve spojeni s témito dopravnimi prostfedky.

Z vysledki mé prace muzu konstatovat, ze krajina ma d¢asteCny vliv
na dopravni nehody. OvSem to, jak nas krajina bude ovliviiovat, je pouze na nas,
na lidech. Je jen v nasich kompetencich kudy povedeme budouci komunikace, tudiz
ito, jaka kolem nich bude krajina. Jen ¢lovek muzZe pracovat na rdznych
bezpecCnostnich prvcich, které mohou snizovat riziko nehod. Pfesto si myslim,

Ze hlavni problém je pravé v lidech. Lidé, ktefi chtéji byt ucastniky silni¢niho

55



provozu, by méli v ramci bezpecnosti klast diraz na svou zodpovédnost,

ohleduplnost a svédomitost.

Zajmové Uzemi ORP Pelhfimov se nachazi v atraktivni ¢asti Ceské Republiky.
Atraktivni proto, Ze se zde nachazi mnoho kulturnich a pfirodnich lokalit, které jsou
Casto navStévovanymi misty. NadSence turistiky laka Clenitost krajiny
Ceskomoravské vrchoviny a cela fada pfirodnich pamatek. Mezi cile navétévované
vyznavaci kulturnich pamatek se fadi méstska pamatkova rezervace Pelhfimov,
méstské pamatkové zény Pogatky, Kamenice nad Lipou a Cervena Regice a téz
zamky Zirovnice, Pelhfimov a Kamenice nad Lipou. Diky navstévnosti t&chto mist
budou i nadale hojné vyuzivané pozemni komunikace, které turisty do téchto mist
pfivedou. Vysledkem vysoké frekvence dopravy bude i nadale mozny vyskyt

dopravnich nehod v tomto Uzemi.
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8 SEZNAM OBRAZKU
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Obrazek ¢.
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Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.

Obrazek &.

1:

2:

3:

Typicka kulturni krajina Ceského sttedohofi
Ukazka mapy CR land cover v méfitku 1:100 000

Umisténi ORP Pelhfimov

: Land cover ORP Pelhfimov

: Zastoupeni — lesy, stepi a kfoviny

: Zastoupeni — orna plida, zemédélské plochy
: Zastoupeni — louky, TTP

. Zastoupeni — urbanizované uzemi

: Zastoupeni — vodni plochy, vodni toky

: Pavodni legenda a jeji Uprava

: Zastoupeni kilometrt — kategorie komunikaci

: Procentualni zastoupeni km v jednotlivych kategoriich komunikaci
: Zastoupeni kilometru v krajiné - vSechny komunikace

: Zastoupeni kilometru v krajiné - |. tfida

: Zastoupeni kilometru v krajiné - Il. tfida

: Zastoupeni kilometru v krajiné - lll. tfida

: Zastoupeni kilometru v krajiné — mistni, ucelové

: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - typ krajiny

: Procentualni zastoupeni dopravnich nehod - typ krajiny

: Cetnost vyskytu dopravnich nehod - kategorie komunikaci

: Procentualni zastoupeni dopravnich nehod - kategorie komunikaci
: Pomérny pocet nehod - komunikace

: Pomérny pocet nehod - krajina
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: Zastoupeni kilometr( v krajiné - |. tfida
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