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ABSTRAKT

Tato diplomova prace fesi navrh mostu na silnici I/58 pres vodoteC a polni cestu. Hlavni
naplni je navrh a vypocet spojité mostni konstrukce o dvou polich. Pfi navrhu mostu
jsem vychazel z &eskych a evropskych norem predevsim z CSN EN 1991 a

CSN EN 1992. Z vypracovanych tii variant pfemosténi byla vybrana dvoutramova
konstrukce, na kterou byla zpracovana vykresova dokumentace, stavebni postup,
vizualizace a staticky vypocet. Vysledkem je ekonomicka mostni konstrukce s vysokou
trvanlivosti a takika bezudrzbovym provozem.

KLICOVA SLOVA

most, pfedpjaty beton, dvoutramova konstrukce, mezni stav unosnosti, mezni stav
pouzitelnosti, vizualizace, vnitini sily, Scia Engineer, spojity nosnik, pevna skruz

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the design of the bridge o the road I/58 over a
watercourse and dirt road. The main content is the design and calculation of a
continuous bridge structure with two bays. During designing the bridge, I based on
Czech and European standards especially CSN EN 1991 and CSN EN 1992. A two-
beam structure was selected from the developed three variants of bridging. Drawing
documentation, construction procedure, visualization and static calculation were
prepared for it. The result is an economical bridge structure with high durability and
almost maintenance-free operation.

KEYWORDS

bridge, prestressed concrete, two-beam construction, ultimate limit state, visualization,
internal forces, Scia Engineer, continuous beam, fixed ring
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ZABRADELNI SVODIDLO

Cilem diplomové prace je navrhnout dvé az tfi feSeni konstrukce mostu, ktery se
nachazi na silnici I/58 a vede pfes polni cestu a vodoteC. Vybrat nejvhodnéjsi feseni
a posoudit ho z hlediska meznich stavli spolu se zohlednénim vlivu vystavby mostu.

Jako nejvhodnéjsi feSeni se ukazala dvoutramova konstrukce s konstantni vyskou
prufezu po celé délce mostu. Na tuto variantu byla zpracovana Caste¢na projektova
dokumentace, postup vystavby, vizualizace a staticky vypocet.

Vypocetni modely konstrukce pro vypocet vnitinich sil byly zadany do programu
Scia Engineer 20.0.0043. Posouzeni statického vypoctu se tyka predevS§im podélnych
tramu a desky v pfi¢ném smeéru.

Hlavnim pfedmétem textové Casti je shrnuti a zhodnoceni jednotlivych variant feSeni
a stru¢na technicka zprava vybrané varianty.

Jsou zpracovany tii varianty feSeni: Varianta A, varianta B a varianta C, které jsou
v priloze ,,P1. — Pouzité podklady a varianty feSeni®.

Nosnou konstrukci mostu tvoti jeden predpjaty tram o konstantni vysce 2,0 m. Most
je o dvou polich s rozpétim 34,0 m. Celkova délka pfemosténi Cini 68,0 m. Konstrukce
mostu je ve spadu shodna se spadem vozovky a to 1,44 %. Zhotoveni mostu bude probihat
na pevné skruzi v celé délce mostu. Dle informaci z literatury [1] je tato varianta
pouzivana v rozpétich 20 - 35 m.

V této varianté je vyhodou prufezu velky moment setrvacnosti, velky prarezovy
modul a vysoka tuhost v krouceni [2].

Nevyhoda této varianty je v pracnosti provadéni bednéni kvuli slozitosti geometrie

obloukové zakfiveného prarezu. Dalsi nevyhoda je vétsi konstrukéni vyska [2].
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Obr 1 Piicny fez varianty A - jednotram



Nosnou konstrukci mostu tvori dvoukomorovy predpjaty nosnik o konstantni vysce
1,7 m. Most je o dvou polich s rozpétim 34,0 m. Celkova délka pfemosténi Cini 68,0 m.
Spad konstrukce mostu je shodny se spadem vozovky a to 1,44 %. Most se sklada
z prefabrikovanych segment a je budovan na pevné skruzi v celé délce mostu. Dle
literatury [3] je tato varianta vhodna na rozpéti do 60 m.

Vyhodou tohoto prufezu je jeho nizka konstrukcéni vyska. Dalsi vyhodou této
varianty jsou prefabrikované dilce, které umoziiuji vyrobu nosné konstrukce soubézné
se spodni stavbou. Dale prefabrikované dilce zarucuji lepsi kontrolu kvality betonu
i polohy vyztuze.

Nevyhodou jsou vysoké naklady na dopravu jak na stavenisteé, tak po stavenisti. Dale
je tfeba dbat na tvarové navaznosti jednotlivych segmentd, fesit pracovni i dilataéni spary
a prenos smykového namahani mezi jednotlivymi segmenty [4].
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Obr 2 Piicny fez varianty A — dvoukomorovy nosnik

Nosnou konstrukci mostu tvoii dvoutramova konstrukce o konstantni vysce 2,1 m.
Most je o dvou polich s rozpétim 34,0 m. Celkova délka premosténi ¢ini 68,0 m. Spad
konstrukce mostu je shodny se spadem vozovky a to 1,44 %. Zhotoveni mostu bude
probihat na pevné skruzi v celé délce mostu. Dle literatury [5] je tato varianta pouzivana
v rozpétich 30 - 60 m.

Vyhodou této varianty je jednoduché provadéni bednéni kvili jednoduchému tvaru
prufezu. Dalsi vyhoda je relativné mala prufezova plocha, velky moment setrvacnosti,
velky prifezovy modul a vysoka tuhost v krouceni [2].

Nevyhodou je velka konstrukéni vyska mostu.

Tato varianta byla vybrana pro podrobné zpracovani.
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3.1 Identifika¢ni udaje

Obr 3 Pti¢ny fez varianty C — dvoutram

Most pievadi smérove nerozdélenou komunikaci kategorie S11,5/90. Smér staniceni
je ve sméru na mésto Skotnice. V opacném smeéru vede silnice smérem k méstu Pibor.

Privodni zprava

Nazev akce:
Nazev objektu:

Katastralni uzemi:

Obec:
Kraj:

Predmét pfemosténi:

Poloha:
Investor:

Spravce objektu:

Projektant:

1/58 Piibor — Skotnice, VD - ZDS
SO 203 — Most na silnici I/58 Dvoutramovy most
Skotnice
Skotnice
Moravskoslezsky
Bezejmenny potok a polni cesta
49.6617622 N, 18.1265006 E
Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4
Sprava Ostrava
Mojmirovct 5, 709 81 Ostrava 9
Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4
Sprava Ostrava
Mojmirovct 5, 709 81 Ostrava 9

Bc. Miroslav Odvarka
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Délka mostu: 88,325 m

Délka nosné konstrukce: 70,325 m

Rozpéti poli: 34,000 — 34,000 m
Celkové rozpéti: 68,000 m

Délka premosténi: 66,300 m

Pocet poli: 2

Volna sitka na mosteé: 11,500 m

Sitka nosné konstrukce: 13,500 m

Sitka mostu celkem: 14,000 m
Konstruk¢ni vyska: 2,100 m

Vyska mostu: 7,600 m

Sikmost: 90° (100%) kolmy
Plocha mostu: 1236,550 m?

Sitka chodniku: 0,950 m na pravé strané
Staniceni zacatku useku: km 2,156 000
Staniceni konce tuseku: km 2,224 000

Most prevadi sméroveé nerozdélenou komunikaci §itky 11,5/90 ve sméru Skotnice.
Most je veden v pfimém useku a klesa ve sméru staniCeni 1,44 %. Most se sklada ze dvou
poli o rozpéti 34,000 m — 34,000 m.

Nosnou konstrukei tvofi v pficném fezu dvoutramova predpjata zelezobetonova
konstrukce. Konstrukce je ulozena na dvojicich elastomerovych lozisek [6], které jsou
ulozeny na opérach a na vnitinich podpérach. Podpéry jsou tvofeny dvéma samostatnymi
sloupy. Opéry 1 podpéry jsou zalozeny na vrtanych pilotach.

Zabradli a presah fimsy: 0,300 m
Ocelové zabradelni svodidlo: 0,500 m
Zpevnéna cast nezpevneéné krajnice: 0,500 m
Zpevnéna krajnice: 1,500 m
Vodici prouzek: 0,250 m
Jizdni pruh: 3,500 m
Jizdni pruh: 3,500 m
Vodici prouzek: 0,250 m
Zpevnéna krajnice: 1,500 m
Zpevnéna cast nezpevneéné krajnice: 0,500 m
Ocelové svodidlo: 0,500 m
Nouzovy chodnik: 0,950 m
Presah fimsy + PHS: 0.250 m
Celkova $ifka mostu: 14,000 m

12



Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ~ SMA 11 S 40 mm

Spojovaci posttik PS-EP (0,35 kg/m?)
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu(mod.) ACL 16 S 50 mm
Spojovaci posttik PS-EP (0,35 kg/m?)
Lity asfalt MA 111V 35 mm
Izolace — NAIP S mm
Celkem 130 mm

Prekazku tvori mistni potok, ktery bude prelozen a feSen jako objekt SO 332. Dalsi
prekazkou je polni cesta, ktera bude taktéz pielozena a feSena jako objekt SO 133.
Zakladni udaje premostovanych prekazek:

Bezejmenny potok (SO 332)
Stanicent: 2, 176 665 km
Uhel kiizen: 51°
Volna vyska pod mostem: 8,60 m

Polni cesta (SO 133)
Stanicent: 2,210 817 km
Uhel kiizen: 90°
Volna vyska pod mostem: 7,60 m

Inzenyrsko-geologické a hydro-geologické poméry v misté stavby jsou stanoveny
na zakladé inZzenyrsko-geologickych vrti. Pozice vrtd jsou vypsany v Tab 1 a znazornény
na Obr 4.

Y (zapad) = 483486,04 m
X (jih) = 1119877,92 m
PV - 139 Z (Bpv) =266,09 m n.m.
Sitka = 49°39'41.3649"N
Délka = 18°7'35.3007"E

DP140

Y (zépad) = 483464,18 m

X (jih) =1119819,47 m
J-141 Z (Bpv) =265,75 m n.m.
Sitka = 49°39'43.2973"N
Délka = 18°7'36.1403"E
Tab 1 Shrnuti inzenyrsko-geologickych prazkumnych vrtt
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Y (z6ipad) = 483464,18 m
X (jih) = 1119819,47 m
Z (Bpv) = 265,75 m n.m.
Sitka = 49°39°43.2973°N
Délka = 18'7'36.1403E

Y (z6pad) = 483486,04 m
X (jih) = 111987792 m
Z (Bpv) = 266,09 m n.m.
Sitka = 49'39'41.3649°N
“Délka = 18'7'35.3007°E

Obr 4 Polohy jednotlivych inzenyrsko-geologickych prizkumnych vrta

Most je navrzen jako spojitd monolitickd, dodatecné predpjatd konstrukce o dvou
polich s celkovou délkou 68,000 m. Rozpéti jednotlivych poli 34,000 m + 34,000 m.
Konstrukce je ulozena na dvojicich elastomerovych loziskach, které jsou ulozeny na dvou
krajnich opérach a vnitini podpétre. Ta je tvofena dvéma samostatnymi sloupy. Opéry
i podpéry jsou zalozeny na vrtanych pilotach.

Prafez mostu je tvoren predpjatym monolitickym dvoutramem z betonu C30/37
v konstantnim prifezu vysky 2,100 m. Nosna konstrukce ma Sitku 13,500 m, osova
vzdalenost tramt je 7,200 m. Tramy jsou nad podpérou prubézné a na opérach spojeny
tuhymi monolitickymi pficniky s Sifkou spodni hrany 2,000 m. Tramy spoluptsobi
s deskou, kterda ma tloustku 0,280 m az 0,510 m s podélnym spadem 1,44 % ve sméru
staniCeni. Vylozeni krajnich konzol je symetrické, a to v délce 2,375 m.

14



Pred zahajenim stavby jsou provedeny konsolida¢ni nasypy v mistech budoucich
prechodovych oblasti a opér. Pfed samotnou vystavbou je odstranén konsolida¢ni nasyp
a odejmuta ornice v mocnosti 0,300 m. Pod opérami a podpérou jsou provadény vrtané
piloty 0 @ 900 mm. Veskera vytézena zemina je uskladnéna na skladku v blizkosti stavby
a nasledné pouzita na zasypové prace a upravu okolniho terénu.

Mostni objekt je zalozen na hlubinnych vrtanych pilotach o @900 mm. U hlav pilot
bude proveden podkladni beton a nasledné budou piloty spojeny zelezobetonovou
prevazkou v jeden zékladovy pas. Piloty jsou z betonu C25/30, podkladni beton z C8/10
a zelezobetonova prevazka (zéklad) z C25/30. Celkovy pocet vrtanych pilot pouzitych
pro mostni objekt je 40 ks.

Opéry 1 podpéry jsou z betonu C30/37 a prechodova deska z betonu C25/30. Opéry
jsou zrubové strany odvodriovany drendzni trubkou DNI100. Pro zaji§téni vykopu
pro zakladové pasy u podpéry P1 jsou pouzity ocelové Stétovnice délky 6,000 m.
Zakladové pasy u podpéry lezi na podkladnim betonu tloustky 0,150 m z betonu C12/15,
XALl.

Opéry feSeny jako zelezobetonové gravitacni, na které jsou skrz elastomerova
loziska a ulozny prah vnaseny sily z horni stavby. Ulozny prah je ve sklonu 4,0 % smérem
k zavémé zidce. Sitka opér je 3,525 m a délka 13,500 m. Celkova vyska opéry Ol je
6,600 m a vyska opéry O2 je 7,400 m. Opéry jsou zalozené na betonovém pase
o rozmérech 15,260 m x 4,700 m x 1,000 m, ktery je podepten Ctrnacti vrtanymi pilotami,
které sahaji u opé€ry OP1 do hloubky 18,000 m a u opéry OP2 do hloubky 17,000 m pod
zakladovou sparu. Zavérné zidky o rozmérech 13,500 m x 0,825 m x 2,600 m maji na
sobé osazené mostni dilatacni zavéry a prechodové desky. Mostni kiidla o t1.0,800 m maji
tvar lichobé&zniku a jsou monoliticky spojeny s opérami.

Stiedni podpéra P1 je tvofena dvéma pilifi s osmithelnikovym padorysem o vysce
8,870 m. Pilife jsou zalozeny na zékladovém pasu o rozmérech
14,000 m x 5,400 m x 1,200 m, ktery je podepifen dvanacti vrtanymi pilotami sahajicich
do hloubky 13,000 m pod zakladovou sparu.

V prechodové oblasti se nachazi prechodova deska délky 5,500 m o mocnosti
0,250 m. Prechodova deska je v 10,00 % spadu a je ulozend na podkladnim betonu
t1.0,150 m. Pfechodova oblast je navrhnuta dle VL 4 - 201.06 [12].
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Odvodnéni koruny vozovky je zajisténo pticnym sklonem 2,5 % a podélnym 1,44 %.
V nosné konstrukci jsou osazeny mostni odvodinovace o rozméru 0,500 m x 0,300 m,
které se nachazeji na levém kraji mostu na kazdém patnactém metru. Z mostnich
odvodniovacu je voda svedena troubou k podpéfe a dale dol do koryta mistniho potoku.

Opéry jsou z rubové strany odvodiovany drenazni trubkou DN100. Zasypana Cast
opér je chranéna hydroizolaci polozenou na 1x penetracnim a 2x asfaltovym natérem.
Zasypané Casti zakladu u podpér jsou taktéz chranéné hydroizolaci a 1x penetracnim
a 2x asfaltovym natérem.

Izolace mostovky je provedena celoplosné z natavovanych asfaltovych past
polozenych na pecetici vrstvé z epoxidové pryskyfice [7].

Rimsy jsou Zelezobetonové monolitické z C30/37 se stupném vlivu prostiedi XF4
a XD3. Rimsa na pravé strané¢ mostu ma Sitku 0,8 m a na levé 1,7 m. Tloustka fims je
0,28 m a je 150 mm nad vozovkou. Pfi¢ny sklon fims je 4,0 % smérem k vozovce. Rimsy
jsou spojeny s nosnou konstrukci sponami dle VL 402.02 [12] po vzdalenostech 1,0 m.

Na pravé strané mostu je nouzovy chodnik o Sifce 0,95 m.

Mostni vybaveni je navrzeno tak, aby zvySovalo bezpecCnost uzivani mostu,
usnadiiovalo jeho udrzbu a co nejvice prodluzilo jeho zivotnost.

Nosna konstrukce je ulozena na elastomerovych loziskach, které jsou ulozeny
na vrstvé plastomalty, bud’ na uloznych prazich opér nebo pfimo na podpére. Loziska
(rozméry lozisek 0,900 m x 0,900 m x 0,199 m) jsou osazena v ose tramu. Maximalni
namahani v tlaku pfi nulové deformaci je 12 150 kN [6]. Maximalni posuny jsou
+- 100,8 mm.

Rozmisténi lozisek:

Poloha Vlevo Vpravo

Opéra 1 Vsesmérné Podélné jednosmérné
Podpéra 2 Pfi¢né jednosmérné Pevné

Opéra 3 Vsesmérné Podélné jednosmérné

Mostni zaveéry jsou umistény na obou koncich do zavérné zidky. Zavéry umoziiuji
dilata¢ni posun +- 100 mm [8].
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Na levé strané je osazeno zabradelni svodidlo ZMS4/H2 [9] s Grovni zadrzeni H2.
Na pravé strané je osazeno svodidlo MS4/H2 [10] a na kraji mostu pak protihlukova sténa
vysky 4,0 m. Protihlukova sténa i svodidla jsou kotveny pomoci kotevnich §roubt do fims
dle VL4 501.52 [12]. Vzdalenosti svislych sloupkt pro svodidla jsou 2,000 m.

Protihlukové stény se skladaji z patni desky, na kterou je navaren valcovany profil
HEB 180. Takovyto sloup je kotven dle VL4 501.52 [12]. Vzdalenosti sloupti jsou
2,000 m. Prostor mezi sloupy je vyplnén transparentnim sklem s polepem proti narazu
ptactva. Vyska protihlukové stény je 4,000 m.

Piloty C25/30 XA2/ XC2
Podkladni beton C8/10 X0

Zaklady C25/30 XA2, XC2
Podpéra C30/37 XF2, XD1
Drtik + kiidla opér C30/37 XF2, XD1
Ulozny prah + zavérna zidka  C30/37 XF4, XD2
Prechodova deska C25/30 XF2
Nosna konstrukce C30/37 XF2
Rimsy C30/37 XF4, XD3
Betonarska vyztuz B500B

Soudrzna ptredpinaci vyztuz Y 1860-S7-15,7

Pfed samotnou stavbou se vybuduji konsolida¢ni nasypy. Béhem konsolidace
zeminy je sejmuta ornice a zahdjena pfiprava staveni§té. Po zkonsolidovani zeminy se
konsolida¢ni nasyp presune na skladku pobliz staveniste, za¢nou zemni prace a budovani
zemnich téles. Poté se vyvrtaji a zhotovi piloty. Po zatvrdnuti pilot se zhotovi zaklady,
opéry a podpéry.

Nasledovat bude stavba hlavni nosné konstrukce mostu. Nosna konstrukce bude
vybetonovana na pevné skruzi v jedné etapé. Betonaz bude provadéna od opéry Ol
ve sméru staniceni. Po deseti dnech od vybetonovani se konstrukce piedepne.

Po dokonceni vystavby nosné konstrukce se postavi zavérné zdi, kiidla, konstrukce
prechodovych oblasti, polozi se hydroizolace a také vrstvy vozovky. Dale budou osazeny
a instalovany svodidla, zabradelni svodidla a protihlukova sténa. Jako posledni ¢ast bude
provedeno ohumusovani svahu a ostatni dokoncovaci prace.
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Staticky vypocCet hlavni nosné konstrukce je podrobné feSen v priloze
,,P4. — Staticky vypocet.

Cilem diplomové prace byl navrh mostni konstrukce na silnici I/58 ptes vodoteC a polni
cestu. Z navrhnutych tfi variant mostu byla zvolena jako nejvhodnéjsi moznost
dvoutramova konstrukce.

Tato varianta byla predevsim staticky posouzena z hlediska meznich stavli tinosnosti
a pouzitelnosti dle platnych norem. Pro vypocet vnitinich sil v konstrukci byl pouzit
program Scia Engineer 20.0.0043. Vysledny tvar a vyztuzeni konstrukce bylo ztvarnéno
v podrobné vykresové dokumentaci a vizualizaci.

Navrh kfidel, opér, mostnich zavéri a dalSich konstruk¢nich prvkd nebyl predmétem
prace, proto jsou tyto prvky navrhnuté odhadem. V realném fesSeni by musely byt tyto
prvky také posouzeny.
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VELKA PISMENA LATINSKE ABECEDY

A

A

Ac
As
As,min
Asw
CR
D

E

mimoradné zatizeni

prufezova plocha

prufezova plocha betonu

prufezova plocha betonafské vyztuze

minimalni prafezova plocha betonarské vyztuze
prufezova plocha smykové vyztuze

Ceska republika

vnitini primér zakfiveni vyztuze pfi jejim ohybani (prumér trnu)

udinek zatizeni

E., Ec8)tecnovy modul pruznosti obycejného betonu pii napéti oc = 0 a ve staii 28 dni

Ec,eff
Ecd
ECIII
E;
EI
F

Fa
Fx
Gk

I
L
M
Meq
N
NEd
Ox
Qfat
R

S
MSP
T
MSU
%

VEd
PHS

ucinny modul pruznosti betonu

navrhova hodnota modulu pruznosti betonu

secnovy modul pruznosti betonu

navrhova hodnota modulu pruznosti betonaiské oceli
ohybova tuhost

zatizeni

navrhova hodnota zatizeni

charakteristicka hodnota zatizeni

charakteristicka hodnota stalého zatizeni

moment setrvacnosti prafezu

délka

ohybovy moment

navrhova hodnota ptsobiciho vnitiniho ohybového momentu
normalova sila

navrhova hodnota pusobici normalové sily (tah nebo tlak)
charakteristicka hodnota proménného zatizeni
charakteristicka hodnota unavového zatizeni
unosnost; odolnost

vnitini sily a momenty

mezni stavy pouzitelnosti

kroutici moment

mezni stavy unosnosti

posouvajici sila

navrhova hodnota posouvajici sily

protihlukova sténa
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MALA PISMENA LATINSKE ABECEDY

S~ s>

1/r

o
u,v,w

X, ),2

vzdalenost

celkova Sitka prufezu, popt. skutecna sirka priruby prafezu T nebo L
Sitka stojiny prufezu T nebo I

prumér; hloubka

ucinna vyska prufezu

nejvetsi jmenovity rozmer zrna kameniva

pevnost betonu v tlaku

navrhova pevnost betonu v tlaku

charakteristicka valcova pevnost betonu v tlaku ve stafi 28 dni
prameérna hodnota valcové pevnosti betonu v tlaku
charakteristicka pevnost betonu v dostfedném tahu
prameérna hodnota pevnosti betonu v dostfedném tahu
mez kluzu betonarské vyztuze

navrhova mez kluzu betonarské vyztuze
charakteristicka mez kluzu betonarské vyztuze
navrhova mez kluzu betonatské smykové vyztuze
vyska

celkova vyska prifezu

polomér setrvacnosti

soucinitel

(nebo L) délka; rozpéti

polomér

kiivost ohybové ¢ary v urCitém prafezu

tloustka

uvazovany ¢asovy okamzik

stari betonu v okamziku zatizeni

slozky premisténi bodu

vzdalenost neutralni osy od nejvice tlaceného okraje
soufadnice

rameno vnitnich sil
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MALA PISMENA RECKE ABECEDY

o uhel; pomeér

p uhel; pomér; soucinitel

4 dil¢i soucinitel

VA dil¢i soucinitel mimoradného zatizeni A

1" dil¢i soucinitel betonu

s dil¢i soucinitel zatizeni F

16 dil¢i soucinitel stalého zatizeni G

M dil¢i soucinitel vlastnosti materialu, zahrnujici nejistoty vlastnosti materialu,
geometrickych odchylek a pouzitého vypocetniho modelu

n dil¢i soucinitel proménného zatizeni Q

” dil¢i soucinitel betonaiské nebo predpinaci oceli

Ve dil¢i soucinitel stalého zatizeni bez uvazovani modelovych nejistot

Ym dil¢i soucinitel vlastnosti materialu zahrnujici pouze nejistoty vlastnosti

materialu

¢ reduk¢ni soucinitel; rozdélovaci soucinitel

& pomeérné stlaceni betonu

&l pomeérné stlaceni betonu pii dosazeni maximalniho napéti fc

Ecu mezni pomeérné stlaceni betonu

& pomérné pretvoreni betonarské nebo prepinaci oceli pfi maximalnim zatizeni

Euk charakteristické pomérné pretvoreni betonarské nebo predpinaci oceli pii
maximalnim zatizeni

0 uhel

A Stihlostni pomér

U soucCinitel tfeni predpinaci vlozky o stény kanalkt (trubek)

1% soucinitel redukce pevnosti betonu v tlaku pfi poruseni smykovou trhlinou

¢ pomeér pevnosti v soudrznosti pfedpinaci a betonafské vyztuze

yo, objemova hmotnost vysuseného betonu v kg/m?

o/ stupeii vyztuzeni podélnou vyztuzi

Pw stupeti vyztuzeni smykovou vyztuzi

Oc tlakové napéti v betonu

Ocu tlakové napéti v betonu pii meznim pomérném stlaeni &ey

@ pramér prutu betonarské vyztuze nebo kanalku pro prepinaci vlozku

on nahradni pramér svazku prutd betonaiské vyztuze

¢(t, to) soucinitel dotvarovani, kterym se definuje dotvarovani mezi okamziky ¢ a to,
vztazeny k pruzné deformaci betonu ve stati 28 dni

@(o, tp) konecna hodnota soucinitele dotvarovani

% souCinitele, kterymi se definuji reprezentativni hodnoty proménného zatizeni

wo pro kombinacni hodnoty
w1 pro Casté hodnoty
y» pro kvazistalé hodnoty
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P1. — Pouzité podklady a varianty feSeni
P2. — Vykresy

P3. — Stavebni postup a vizualizace

P4. — Staticky vypocet
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