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Abstrakt:

Cilem této prace je seznameni s organizaci a zabezpeCenim dopravy v Armadnim
sportovnim centru DUKLA. Podrobné se zaméfim na oblast planovani provozu a udrzby
vojenské techniky a materialu. Uvedu zde vSechny potiebné dokumenty pro provoz
vojenskych vozidel. Piedstavim jednotlivé druhy technickych prohlidek a udrzeb, které se
provadéji na vojenské technice pouzivané pro zabezpeceni vrcholového sportu, a také uvedu
zékladni typy vozidel, které pouzivame. V samostatné kapitole rozvedu zptusoby provadéni
odborné piipravy fidi¢u referentt a fidi¢u profesionald. Dale se zde blize zamé&fim na zpisoby
vyhodnocovani provozu vojenské techniky, opatfeni proti zneuziti techniky a kontroly

provadéné vedoucimi pracovniky.

Kli¢ova slova: Organizace dopravy, provozuschopnost vozidel, odbornd piiprava

fidict, efektivnost provozu vozidel

The organization and securing of transportation in the army sport centre
DUKLA

Summary:

The main goal of this thesis is familiarization of the organization and transport in the
Army Sports Centre Dukla. | give a detailed description of planning the operation and
maintenance of military equipment and material. | make all the necessary documents known
for running of military vehicles. | introduce different types of technical inspections and
maintenances that are carried out on military techniques which used to ensuring top sport, and
also the basic types of vehicles that we use. In a separate chapter | elaborate methods to
perform driver training for officers and professionals. In further detail | will focus on ways of
evaluating the operation of military equipment, arrangement against the misuse of technology

and control by the executives.

Keywords: Transport organization, serviceability of vehicles, training of drivers,

operational efficiency of vehicles
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1. Uvod

Sport je vniman jako vefejné prospéS$na cinnost, a to zejména diky svému
vyznamnému piinosu pro zdravi ob¢ant, socialni integraci, rozvoji dobrovolnictvi, a v nasem
ptipad¢ také slouzi k reprezentaci a propagaci stdtu. Mezi svétové uznavané sportovce
vychované armadou patii také olympijsti vitézové, jako jsou poru¢ik David Svoboda
(moderni pétiboj), kapitanka Barbora Spotdkova (atletika), Jaroslav Kulhavy (MTB

cyklistika), Eva Samkova (snowboardcross) nebo také Katefina Neumannova (béh na lyzich).

Historie ASC DUKLA se zalina psat od 1. fijna 1948, kdy v ¢s. Armad¢ vznikl
specialni Utvar pro piipravu vojaki-vrcholovych sportovet pod ndzvem Armédni télocviény
klub (dale jen ATK). Po ctyfech letech ndzev ATK mizi a armadni sport vystupuje od 1.
ervna 1953 pod nazvem Oddil reprezentantti Ustiedniho domu arméady a pod znakem UDA
Praha (dale jen UDA). Snaha soustied’ovat a izolovat vrcholové sportovee v armadé vyustila
v roce 1956 v rozpusténi Oddilu reprezentanti UDA a dnem 1. fijna 1956 byl zaveden
jednotny ndzev DUKLA.

Dne 1. zafi 1963 byl vytvofen novy vojensky utvar Armadni stiedisko Dukla Praha,
jehoz hlavnim tkolem bylo zajistit podminky pro soustavny a vSestranny vykonnostni rast
vSech armadnich sportovet. V letech 1963 — 1970 dochazelo k postupnému soustied’ovani
jednotlivych druhd sportd do ¢tyf armddnich stiedisek Dukla — v Praze (1963), Banské
Bystrici (1967), Trencing (1969) a Liberci (1973).

1. fjna 1974 byla Armadni stfediska Dukla pfejmenovana na Armadni stfediska
vrcholového sportu DUKLA (dale jen ASVS DUKLA) a vzniklo pat¢ ASVS DUKLA v
Olomouci, které bylo koncem 80. let minulého stoleti pievedeno pod ASVS DUKLA Liberec.
Casté organizaéni zmény v prib&hu 70. a 80. let minulého stoleti vytstily dnem 1. prosince
1991 v transformaci ¢eskych ASVS v jediné Armadni centrum télesné vychovy a sportu
DUKLA (dale jen ACSTVS DUKLA), zatimco ASVS DUKLA Banska Bystrica a ASVS
DUKLA Trencin zlstala zachovana. K dalSim tGpravam struktury arméadniho vrcholového
sportu doslo po rozdéleni Ceské a Slovenské Federativni Republiky na dva samostatné staty

dnem 1. ledna 1993.



Dnem 1. ledna 1994 zanikd ACTVS a jedinym vykonnym organem pro zabezpeceni
pfipravy ke statni sportovni reprezentaci v rozpoc¢tové €asti rezortu Ministerstva obrany (dale
jen MO) se stava ASC DUKLA, jehoz armadni sportovni oddily DUKLA (dale jen ASO
DUKLA) jsou rozmistény po tzemi Ceské republiky.

V Praze zlstava atletika, cyklistika, kanoistika a veslovani, v Liberci lyzovani, v
Olomouci box a Serm, v Brn¢ cyklistika, v Brandyse nad Labem vodni slalom, v Plzni
sportovni stfelba z kulovych zbrani, v Hradci Kralové sportovni stfelba z brokovych zbrani a
v Prostéjové parasutismus. V roce 2000 konci v Olomouci vazba boxerl a Sermiiti na ASC

DUKLA.

V novém tisicileti od 1. fijna 2001 je ASC DUKLA pievedena piimo pod ndmeéstka
ministra obrany, ¢imz doSlo ke sniZeni stupniti veleni a zredukovani fidiciho aparéatu. V rameci
struktury ASC DUKLA doslo k podstatnym zménam. Vznikd samostatny ASO DUKLA
moderniho pétiboje v Praze, ktery se oddéluje od ASO DUKLA rizné a ASO DUKLA
brokové stielby v Hradci Kralové se oddéluje od ASO DUKLA sportovni stielby v Plzni.

Zabezpeceni dopravy v Armadnim sportovnim centru je ukol velmi specificky a nelze
na néj nahliZet jako na béznou autodopravu, kterd je chapana ve smyslu vydéle¢né ¢innosti.
Automobilova technika je vyuzivana piedev§im k pfepravé sportovct na soustiedéni a
sportovni vystoupeni. Vzhledem k délce nékterych sportovnich akci slouzi technika nejen
K pteprave, ale zaroven i jako technické zazemi. K tomu je tieba vyuzivat specialni vybaveni
vozidel jako jsou ptidavné topeni, pracka, lednice, specialni nosice na zavodni kola, masérska

mistnost a jiné vybaveni dle potieb jednotlivych sportt.



2. Cil prace a metodika

Cilem této prace je sezndmeni s fungovanim dopravy vV ASC DUKLA, ktera je
sou¢asti Armady CR. Uvedu rozdilnosti mezi zabezpegenim dopravy pro potieby vrcholovych
sportovcll a dopravou jako soukromou firmou. A také se zaméfim na nékolik oblasti

nezbytnych pro fungovani dopravy v potiebach vrcholového sportu.

V prvni Casti se blize zaméfim na zplisoby planovani provozu a udrzby techniky, coz
je nezbytné predevsim z diivodu planovani rozpoctu celého rezortu Ministerstva obrany. Dale

se zam¢&fim na techniku pouzivanou ASC DUKLA k pfepravé osob a materialu.

V dalsi casti této prace uvedu zplsob piipravy fidict referentl a fidica profesionald,

ktera je rozdélena na nékolik ¢asti.

V posledni ¢asti se zaméfim na zpusoby vyhodnocovani provozu, kontrolu

opravnénosti vyjezdl a sledovéani provoznich ukazateld.

Metodikou, kterou budu vyuZivat, je pfedev§im platnd legislativa pro provoz
vojenskych vozidel, zikony Ceské republiky pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich

a také 10 let zkuSenosti, které jsem ziskal praci na pozici dispecera dopravy v ASC DUKLA.

3. Organizace dopravy ve sportovnim centru

3.1 VSeobecné zasady pouziti pozemni vojenské techniky

Vozidla ozbrojenych sil (dale jen VOS) jsou silni¢ni motorova a piipojna vozidla
opatfena vojenskou poznavaci znaCkou (Obr. ¢. 1). Tato technika neni vedena v registru
vozidel, ale jeji evidenci ma na starosti Hlavni velitelstvi vojenské policie - odbor dopravy.
Pro provoz VOS je nejdilezitéjsim piedpisem ,,SMERNICE PRO POUZIVANI POZEMNI
VOJENSKE TECHNIKY ACR V MIRU* (Cj.: 6272-2/2006/DP-3042) a dale zikon o

provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sb., v aktudlnim znéni.



Pouziti VOS musi byt provadéno v souladu s ro¢nim planem provozu vojenského
zatizeni (dale jen VZ), tydennim planem pouziti vojenské techniky a materialu (dale jen TPP-
VTM), (Priloha ¢. 1), zvefejiovaném Vv dennim rozkaze teditele VZ a v neposledni tadé

V samotném dennim rozkaze feditele.

Techniku lze pouzit vyhradné s platnym a vyplnénym piikazem k pouziti techniky
(Priloha ¢. 2a, 2b), provedenou kontrolou technického stavu, ktera se zapisuje do ptikazu
K pouziti techniky, dale s platnym fidi¢skym prikazem pfislusné skupiny, osvédéenim
K fizeni vozidel ozbrojenych sil, platnym Skolenim k bezpecnosti prace fidice VOS a

zaSkolenim na dany typ vozidla.

Obr. ¢ 1: Vozidlo S - Fabia Combi oznaceno vojenskou pozndvaci znackou
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3.2 Planovani provozu

3.2.1 Vyhledovy plan provozu

Vyhledovy plan provozu je zpracovavan na obdobi nasledujicich 5 let. V tomto planu
se zohlediiuje piedpoklad pouzivani vozidel jednotlivymi oddily a funkcionafi. Pfedpoklad
yjetych kilometrti vychéazi z potteb oddilu, ndro¢nosti daného sportu na zabezpeceni piejezda
a statistik z minulych let. Vyhledovy plan slouzi ptedev§im k zabezpeCeni financnich
prosttedkli na provoz vozidel. V tomto planu neni bohuzel mozné zohlednit piesuny
nékterych vozidel mezi oddily. Vyhledovy plan provozu se zasila nadfizenému stupni ke

schvaleni elektronickou formou dle planu ¢innosti VZ na vycvikovy rok.



3.2.2 Ro¢ni plan provozu

Roc¢ni plan provozu (Priloha ¢. 3) vychazi z vyhledového planu provozu a zpiesiuje
ho. Ro¢ni plan je odesilan ke schvaleni nadfizenému utvaru V prvnim ctvrtleti roku
soucasného na rok nasledujici. Ro¢ni plan provozu obsahuje typ techniky, katalogové ¢islo
materialu, vojenskou poznavaci znacku, normy piidélenych kilometrd a pohonnych hmot, a
motohodin po jednotlivych mésicich. Po ukonéeni kalendainiho roku dochazi k vyhodnoceni
rocniho pldnu provozu a kontrole Cerpani ptidélenych provoznich ukazatelt. V piipadé
nevycerpani, ¢i preerpani ptfidélené normy, je dispecer povinen pisemné tyto skutecnosti

zdavodnit.
3.2.3 Operativni plan provozu

Operativni plan provozu je generovan ze schvéleného ro¢niho pldnu provozu.
Operativni plan provozu je pribézn¢ upravovan, zpravidla Ctvrtletn€, na zakladé ujetych
Kilometri v pfedchozim ¢tvrtleti. Pokud je to tieba, 1ze prevadét pridélené kilometry a palivo
mezi jednotlivymi vozidly. V rdmci VZ je technika pierozdélovana na zédkladé nakupu novych
vozidel. V tomto pfipadé¢ dochazi k zatazeni nové techniky nejprve do operativniho planu
provozu a Vv dalS$im mozZzném roce teprve do ro¢niho planu provozu a vyhledového planu

provozu.
3.2.4 Tydenni plan pouziti vojenské techniky a materialu

Trenéfi a tajemnici jednotlivych sportovnich oddilt a dalsi osoby, pozadujici piepravu
materidlu ¢i osob, zasilaji pribézné pozadavkovy list na dopravu (Obr. ¢. 2). Kazdy Etvrtek
ve 12:00 je provedena uzavérka pozadavka na dalsi kalendéaini tyden. Jednotlivé se rozdéluji
pozadavky na osobni vozidla, mikrobusy a autobusy. Osobni vozidla jsou trvale pfifazena
vedoucim jednotlivych oddéleni k uZivani. V jejich kompetenci je vozidla ptidélovat svym
zaméstnancim k vykondni sluzebnich ¢i pracovnich cest. Mikrobusy jsou planovéany ke
konkrétnim pfepravdm sportovci a fidi je vétSinou sportovci, trenéfi, pfipadné tajemnici
sportovniho oddilu. Tato vozidla jsou uréena piedevsim fidicim referentim. Autobusy jsou
planovany pro vétsi pocCet osob a zajiStuji hromadnou piepravu sportovcii na sportovni
vystoupeni, ¢i vycvikové tdbory. Na sportovnich vystoupenich slouzi autobus nejen

Kk prepravé, ale zaroven jako Satna a technické zadzemi pro sportovce. Napiiklad cyklistické



zavody jsou vétsinou potfadany ve méstech ¢i obcich, kde neni mozné zajistit sportovctim jiné

prostory.

Podle piijatych pozadavkovych listi je vytvofen TPP-VTM, ktery je piedkladan
fediteli vojenského zafizeni ke schvaleni do patku 14:00. TPP-VTM obsahuje udaje o
ptidélené technice a uzivateli, tj. vojenskou poznavaci znacku, typ vozidla, ptidélenou
obsluhu, ¢as a misto pfistaveni, povoleny smér jizdy, ucel pracovni ¢i sluzebni cesty, velitele

vozidla a rozsah platnosti vyjezdu.

Obr. ¢. 2: Pozadavkovy list na vyjezd vojenské techniky

SlozZka
ZADANKA
o vyjezd vozidla

Zadam o pristaveni (tYP) -coccociecerieaciracacaoaneacaaaaaaaanns
Datum, hodina, misto: .....oceiiiiiiaiiececcecececaaaannnnn
Y 1 =) T - o

Molitol MOZIALA:. . cocosusam s nmnsiesssossns devnssosnanesns saenansass

PHM hradi: ccccais st iidancissassaiiionisiosees

Parkovani mimo vojenské objekty: . ...

datum podpis Zadatele

Tydenni plan provozu se tvofi zpracovanim pozadavki na dopravu pomoci tzv.
Projektu WG999 (obr. ¢ 3). Pozadavky se nejprve zadaji do piislusné tabulky v databazi a
poté je v libovolném internetovém prohlizeci Projektem WG999 vygenerovdna sestava

tydenniho planu provozu véetné souvisejicich sestav piikazi k jizdé.

v v

Projekt WG999 je webova aplikace bézici na platformé¢ ASP.NET, naprogramovana v
jazyku Visual Basic.NET a pouzivajici databazi MS Access. Pro snazsi zpracovatelnost dat a
niz8i ndro¢nost na pocitacové znalosti uzivatelit Projektu WG999 byla zvolena pravé databaze
MS Access oproti databazi urené primarné¢ pro webové prosttedi (MS SQL), pficemz
nevyhody se pii minimalni zatézi webového serveru (IIS) neprojevuji negativné. Projekt
WG999 byl vytvoten z duvodu zastaralosti pfedchoziho zptisobu planovani pomoci aplikace
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MS Word (tydenni plan provozu) a MS DOS (ptikazy k jizd€), kde bylo nutné zadavat
zaznamy duplicitné a navic vystupy z MS DOS nebylo mozné vytisknout jinou nez
jehlickovou tiskarnou ve formatu A3 na perforovany papir. V soucasné dob¢ je v provozu jiz
treti verze Projektu WG999 a na jeho vyvoji se nadale pracuje. Mezi posledni zmény patii
napf. automatické vygenerovani dokladt spojenych s provozem techniky v zahranici, jako je

naptiklad Erkliarung platny pro Némecko. (Priloha ¢. 4).

V budoucnu se pocita s integraci formulari pro provedeni sezonni piipravy techniky,
rozsifenim databaze pro vyhodnoceni provozu a v ndvaznosti na to moznost tisku sestav
vytizenosti techniky a fidici do graft. Postupné rozsifovani funkci Projektu WG999
umoznuje jeho koncepce jiz od pocatku vyvoje postavena na vhodnych relacich v databazi
(napt. provazanost tabulek fidi¢l, techniky, evropskych zemi i mést). Kvalitni prakticka
funkénost Projektu WG999 je zajiSténa spolupraci a pfipominkovanim vSech zucastnénych

pracovnikl odd¢€leni dopravy.

Obr. ¢. 3: Graficka podoba programu Projektu WG999
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3.2.5 Prikaz k pouZiti

Na zékladé schvéalen¢ho a podepsaného TPP-VTM jsou generovany piikazy k pouziti
techniky, diive znamé jako rozkazy k jizd¢. Piikaz k pouziti je zakladnim dokladem pro
pouziti vozidla. Bez n¢j je jakéakoli jizda ptisn¢ zakazana. Kontrolu ptikazi k pouziti provadi
vojenska dopravni policie, vedouci referatu dopravy, dispecer dopravy a vedouci logistiky.
Kontrola pfikazu k pouziti spociva ptfedevS§im v dodrzovani piedepsané¢ho sméru jizdy.
Jakékoli zména trasy musi byt ozndmena piimému nadfizenému a zapsana do ,,zvlastniho
sdéleni* na ptikaz k pouziti. V opacném piipadé vojenska policie toto zjisténi oznami fediteli
VZ k prosetteni. Pokud uzivatel nedokaze vérohodné vysvétlit divod zmény trasy, muze to
byt povazovano za neopravnény vyjezd vozidla. Piikaz k pouziti je zGétovatelny jizdni

doklad, ktery obsahuje veskeré pottebné informace pro fidice k vykonani pfepravniho ukolu.

Prvni ¢ast piikazu k pouziti (Priloha ¢. 2a) obsahuje zejména Cas a misto pfistaveni
techniky; hodnost, jméno a pfijmeni fidice vozidla; hodnost, jméno a piijmeni velitele
vozidla, povoleny smér jizdy, ucel jizdy, datum platnosti ptikazu k pouziti, misto pro zdznam
o vykonané kontrole technického stavu a oddil ,,zvIastni sdéleni®, kam se zapisuji veskeré

mimotadné udélosti, zmény sméru jizdy, zmény fidice a objizdné trasy.

Druha ¢ast prikazu k pouziti (Priloha ¢. 2b) je urCena pro vyplnéni udaji o
jednotlivych jizdach. Ridi¢ je povinen pied zahdjenim jizdy vyplnit datum, misto odjezdu, cil
cesty, prijezdni misto na trase a ¢as vyjezdu (Priloha ¢. 5). Po ukonceni jizdy vyplni stav
tachometru, ¢as dojezdu a spravnost udajlii stvrzuje podpisem velitel vozidla. Pokud neni

pfidélen, je automaticky velitelem vozidla fidic.
3.2.6 Neplanovany vyjezd vozidla

Pokud dojde k potfebé mimotadné neplanované jizdy, odevzdava povereny funkcionar
pozadavkovy list o neplanovany vyjezd vozidla (Obr. ¢. 4) nejprve ke schvaleni vedoucimu
oddéleni logistiky a nésledné ke schvéaleni ftediteli VZ. Na zékladé schvaleného
neplanovaného vyjezdu vozidla je vydan ptikaz k pouziti techniky. Vyjezd mimo plan musi

byt zvefejnén v dennim rozkaze feditele VZ.



Obr. ¢. 4: Pozadavkovy list na neplanovany vyjezd vozidla
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4. ZabezpecCeni provozuschopnosti vozidel ve

sportovnim centru

4.1 Planovani udrzby

ASC DUKLA provozuje automobilovou techniku, u které by vétsina opravarenskych
ginnosti musela byt svéfena odborné dilng. V Armadé CR ale doslo ke zruseni mnoha
opravarenskych jednotek a ztohoto divodu jsou veskeré opravy provadény V civilni siti
autoservistl. Nejvétsi diiraz je zde kladen na preventivni servisni prohlidky s oznatenim ZU,
TU1, TU2, které jsou provadény v souladu s doporutenim vyrobce vozidla. Dale jsou
provadény zdkonné technické prohlidky v souladu se zdkonem €.56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. V kompetenci uZivatele vozidla zlstala pouze
povinnost kontroly technického stavu pied vyjezdem, po vyjezdu a pii prechodu techniky na

sezonni provoz.



4.1.1 Vyhledovy plan adrzby

Vyhledovy plan udrzby je vytvafen v zavislosti na vyhledovém planu provozu.
Zpracovava se na 5 let stejn¢ jako plan provozu. Kazdé vozidlo ma dle ptfedpisu vyrobce
stanoven servisni interval. Podle tohoto intervalu lze naplanovat pocet servisnich prohlidek po
celou dobu vyhledového planu provozu. Vyhledovy plan provozu stanovuje pocet zakonnych
technickych prohlidek, servisnich prohlidek, generdlnich oprav, revizi tlakovych a
elektrickych zafizeni. Vyhledovy plan udrzby slouzi predevSim k zajisténi financnich
prostfedkll v adekvatni vysi na Gdrzbu vozidel. Plan je zpracovan na Grovni VZ a nasledné
odeslan elektronickou formou nadfizenému stupni spolu s vyhledovym planem provozu ke

schvaleni dle planu ¢innosti VZ na vycvikovy rok.
4.1.2 Ro¢ni plan udrzby

Roéni plan adrzby (Priloha ¢. 6) vychazi z vyhledového planu udrzby, ktery se
Upfesiiuje o vyfazend nebo nové pofizena vozidla. Roéni plan udrzby je odesilan spolu
Sronim planem provozu ke schvéleni nadfizenému tutvaru v prvnim ctvrtleti roku
soucasného na rok nasledujici. Ro¢ni plan udrzby obsahuje identifika¢ni udaje techniky jako
je katalogové Cislo materidlu, typ techniky, skupina techniky, vojenska poznavaci znacka,
zasoba pohonnych hmot a ujetych kilometrii na dany rok a procentni souhrn plnéni limitd. Po
ukonceni kalendainiho roku dochéazi stejné¢ jako v pfipadé rocniho plénu provozu
K vyhodnoceni a kontrole dodrzovani jednotlivych udrzeb. V ptipadé pozdniho provedeni

prohlidek nez stanovuje norma je dispecer povinen zdtivodnit pozdni provedeni.
4.1.3 Operativni plan udrzby

Operativni plan udrzby vychazi z ro¢niho planu udrzby. V operativnim planu udrzby
jsou upfesnény udalosti, které nelze stejné¢ jako v pfipad€ operativniho planu provozu
predpokladat a planovat rocnim, ¢i vyhledovym planem udrzby. Jednd se pfedevSim o
presuny vozidel mezi jednotkami a oddily, pfipadné 0 necekané vyfazovani vozidel z divodu
poruchy nebo nehody. Operativni plan udrzby je upfesfiovan prubé€zné na zakladé

provedenych oprav a udrzeb.
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4.1.4 Meésiéni plan udrzby

Mg¢sicni plan udrzby slouzi pfedevSim k samotné realizaci tdrzeb. Je vytvafen po
uzavieni mesicni uzaveérky provozu, ktera se provadi tieti pracovni den v méesici. Mésicni plan
je vytvaren na 45 dna z diivodu rezervy pro provedeni udrzby. V mési¢nim planu je uvedeno

vice druhti udrzby:
» Kontrolni prohlidka

Kontrolni prohlidku je povinen provést kazdy fidi¢ pted pouzitim techniky. Tato
prohlidka je preventivni a slouzi predev§im k zabranéni poSkozeni techniky ¢&i Zivotniho

prostiedi. Jeji naplni je predevsim:

- Kontrola osvétleni.
- Kontrola provoznich naplni v¢etné uniku kapalin.
- Kontrola dotazeni kol.

- Kontrola ptedepsanych dokumentt k vozidlu a dokumentt potiebnych k tizeni.

> Udrizba po pouZiti

Udrzba po pouziti se provadi po ukonéeni pouzivani techniky bez ohledu na pocet
odpracovanych provoznich jednotek. Cilem je zkontrolovat stav techniky a jeji pripravenost k
dal§imu pouzivani pii dodrzeni zasad bezpe¢nosti provozu. Hlavni pozornost se vénuje
provozné nejvice namahanym skupindm nebo skupindm pifimo ovliviiujicim bezpecnost
provozu. Udrzbu po pouziti provadi fidi¢, osadka (obsluha). Je-li pfi vycviku organické
jednotky pouzita technika, musi byt v rozvrzich zaméstnani planovdna doba na provedeni
udrzby. Po ukonc¢eni udrzby dozor¢i parku prevezme techniku od fidi¢e na misté ur¢eném ke
gardazovani (parkovani). V piipadé¢ parkovani techniky mimo park vojenské techniky
(napriklad pii sluzebni cesté€), zodpovida za provedeni udrzby velitel osadky, obsluhy nebo
fidic. Rozsah praci pfi udrzbé je stanoven technologickymi postupy pro konkrétni techniku v

trvani dle typu techniky. Jeji naplni je pfedevsim

- Kontrola osvétleni.
- Kontrola provoznich naplni véetné tniku kapalin.

- Kontrola dotazeni kol.
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- Osadkou (obsluhou) a fidicem se s pouzitim vystroje a vybavy techniky
odstranuji zavady ohrozujici dal$i bezpecny provoz.

- Nelze-li osadkou zavady odstranit nebo pokud byly na technice zjistény
poruchy, technika se vyfazuje z pouzivani a vyzaduje se provedeni opravy.
Pozadavek na provedeni opravy a nezpisobilost techniky k dal§imu pouzivani

oznami fidi¢ svému nejbliz§imu nadfizenému [1].
» Zakladni udrzba

Zakladni udrzba (ZU) se provadi u techniky, ktera byla v pouzivani. Provadi se
dvakrat za mésic, v rdmci piipravy techniky k pouzivani v letnich nebo zimnich podminkach a
pii udrzbé techniky po hromadném navratu jednotek ze cviceni. Pouzivat techniku bez
provedené ZU je zakadzano. Rozsah ZU je uréen technologickymi postupy pro dany typ
techniky ve vojenskych predpisech a privodni dokumentaci k technice [1]. Zakladni udrzba je
na vozidlech provadéna dvakrat za meésic. Jejim ucelem je podrobnd diagnostika vozidla,
odstranéni drobnych zavad a nahldSeni zavad, které je nutné feSit v servisu. Tuto prohlidku

provadi osoba, které je vozidlo ptitazeno trvale k uzivani.
> Technicka udrzba (TU) & 1, 2

Technicka adrzba (TU) &. 1, 2 se provadi podle skuteéné odpracovaného provozniho
ukazatele. Maziva se vymeénuji podle norem jejich Zivotnosti a na zaklad¢ zjisténé kvality.
Obsah, Getnost a Gasové normy pro provedeni TU & 1, 2 jsou uvedeny ve vojenskych
predpisech nebo v privodni dokumentaci techniky (technologické postupy pro dany typ
techniky). TU provadi zasadné specialisté opravarenské jednotky za pomoci fidice osadky
(obsluhy) v dilenskych prostorech opravarenské jednotky. Za vcasnost vyzadani a predani
techniky podle stanoveného terminu k provedeni TU odpovida velitel jednotky. TU potvrzuje
velitel dilenské jednotky v piikazu k pouziti techniky a pfislusné dokumentaci techniky s
uvedenim &isla piikazu k pouziti techniky a &isla zakazky podle , Knihy Gidrzby a oprav*. TU
techniky utvaru (zatfizeni, zachranného Utvaru) se provadi nejméné jednou za kalendaini rok
[1]. V podminkdch ASC DUKLA jsou tyto prohlidky provadény vyhradné v siti civilnich
autoservist na zédkladé platnych vybérovych fizeni, a ptedevsim dle nafizeni vyrobce vozidla.
Zabezpeceni odvozu vozidel k opravé a jejich ndvrat do autoparku mé na starosti referat

dopravy ASC DUKLA.
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> Technicka kontrola

Technické kontroly vozidel ASC DUKLA jsou provadény v souladu se zakonem

¢.56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. V soucasné dobé

provozuje ASC DUKLA tuto techniku:

8 ks autobusii zafazenych do kategorie M3 u kterych je technicka prohlidka provedena
nejpozdéji ve lhuté jednoho roku po zaregistrovani silni¢niho vozidla, a potom
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich lhutach [2].

55 ks osobnich vozidel zafazenych do kategorie M1, kde je technicka prohlidka
provadéna nejpozdéji ve 1hité ¢tyt let po prvnim zapisu silni¢niho vozidla do registru
silni¢nich vozidel, a potom pravidelné nejpozdé&ji ve lhitach dvou let [2].

Pro prepravu lodi na vycvikové tabory a sportovni vystoupeni oddilu kanoistiky a
vodniho slalomu jsou pouZity piivésy kategorie Ol nebrzdéné, jejichz pfipustna
hmotnost neptevySuje 750 kg, kde jsou technické prohlidky provaddény nejpozdéji ve
1hate Sest let po zaregistrovani silni¢niho vozidla, a potom pravidelné nejpozdé€ji ve
lThutach ctyt let [2].

Pro ptepravu lodi oddilu Veslovani a ptepravu koni oddilu Moderniho pétiboje jsou
pouzity piivésy kategorie O2, jejichz pifipustna hmotnost neptevysSuje 3 500 kg, kde
jsou technické prohlidky provadény nejpozdéji ve lhité Ctyf let po zaregistrovani
silnicniho vozidla do registru silni¢nich vozidel, a potom pravidelné¢ nejpozdéji ve

lThutach dvou let [2].

Technické prohlidky jsou provadény v siti civilnich stanic technickych kontrol a stanic

méteni emisi, které maji platné opravnéni pro tuto Cinnost. Na zavér TP, ME je vydéan

protokol o vysledku zkousky s rozhodnutim, zda vozidlo je ¢i neni zpusobilé provozu na

pozemnich komunikacich s vylepenim kontrolni nalepky.

» Prechod techniky pro pouZiti v letnim a zimnim obdobi

Provadi se u techniky, u které je jeji provedeni stanoveno vojenskymi piedpisy nebo v

privodni dokumentaci vyrobce. U ostatni techniky rozsah ptipravy a zptsob jejiho provedeni

stanovi nacelnik logistiky utvaru (zafizeni, zachranného tutvaru). Ptiprava techniky pro

pouziti v letnim a zimnim obdobi (Priloha ¢. 7,8) je rozdélena do tii ¢asti:
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- Ptiprava osob.
- Ptiprava techniky.
- Ptiprava technologického zatizeni dilen a park( vojenské techniky.

Rozsah praci je stanoven odbornymi ptedpisy pro udrzbu konkrétniho typu techniky.
Prace mimo piedepsany rozsah urcuje nadtizené velitelstvi. Osoby, technika, parky a
technologicka zatizeni se piipravuji podle rozkazu velitele utvaru (zafizeni, zachranného
utvaru). Technika se pfipravuje zpravidla po organickych jednotkach. Technologické ukony
stanovené pro pripravu techniky pro pouziti v letnim obdobi se dokoncuji do 30. 4., pro
pouziti v zimnim obdobi do 31. 10. Tento termin lze vyjimecné upravit nadiizenym velitelem,
zejména v navaznosti na zabezpeceni ukold zahrani¢nich misi, feSeni krizového stavu a podle
konkrétnich klimatickych podminek. Ptipravu technologického zatizeni dilen a parkd je
mozné provést i dodavatelskym zpusobem [1]. Ridi¢i ASC DUKLA provadi piipravu
techniky na sezonni provoz zpravidla vlastnimi silami. Hlavni ndplni sezonni piipravy

techniky jsou ptedevsim tyto body:

e Stav akumulatoru, spotfebicu a elektrické instalace.

e Stav palivové a chladici kapaliny.

e Promazani spojli, doplnéni maziv a olejové naplné.

e Kontrola technického stavu techniky a naradi.

e Kontrola stavu a Gplnosti autolékarnicky.

e Pfezuti pneumatik - provadi se ve smluvnim autoservisu na zakladé terminu
danych zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb.,

v aktualnim znéni.

4.2 Zabezpeceni oprav vozidel

Zabezpeceni oprav automobilové techniky u ASC DUKLA je provadéno na zakladé
vybérovych fizeni. Pro kazdou znacku vozidel vyhlasujeme zvlastni vybérové fizeni, jehoz
ptilohou je tabulka nej¢astéjSich oprav a prohlidek, které se na vozidlech provadéji. Zajemce
o vybéroveé fizeni uvede ceny jednotlivych ukont, které jsou poté secteny. Vyslednou cenu
poté zada do ptisluSného pole v elektronickém formulafi a nabidku timto odesle. Po uzavieni

vybérové fizeni pocita¢ vyhodnoti vyherce na zdkladé vysledné ceny. Jako jedno z omezeni
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udavame dostupnost servisu od VZ a také rychlost piijmu vozidla do opravy. Tato vybérova
fizeni provadime pro kazdy nas odlouceny ASO zvlast, aby fidi¢i nemuseli jezdit k provedeni

oprav vozidel do jinych mést, coz by bylo neefektivni.
4.3 Technika pouZzivana u ASC DUKLA

Pro potieby vrcholového sportu zabezpeCovaného ASC DUKLA pouzivame 92ks
automobilové techniky. Pfevazné jsou to osobni vozidla kategorie M1 combi pro piepravu
sportovcl na sportovni vystoupeni a vycvikové tabory. Tato vozidla rozdélujeme na vozidla

osobni a mikrobusy z diivodu vyuZiti pro potieby sportovci.

Osobni vozidla pouzivaji sportovei vyjimecné, pokud jedou na individudlni zavody,
napf. atleti. Pfipadné pokud dojizdi fyzioterapeuti za sportovci do mista zavodu nebo

soustfedéni.

Sportovci nejvice vyuzivana vozidla jsou mikrobusy. Pouzivame mikrobusy pro devét
lidi véetné fidice. Tato vozidla se pro piepravu sportovci osvédcila nejvice. Ve srovnani
potieby jednotlivych sportii a mnohdy slouzi nejen k piepravé osob, ale i jako jejich jediné

zazemi v misté zavodu.

Pro pfepravu zavodnich lodi oddilu kanoistiky, veslovani a vodniho slalomu

pouzivame piivésy pro piepravu lodi kategorie O1 a O2.

K zabezpeceni sportovnich akci materidlem, jako jsou trenaZéry, zabrany pro vstup
osob, piekazky pro béh pies piekdzky, nebo napiiklad pfeprava palet s pitnym reZimem

vyuzivame vozidla kategorie N1 a jedno vozidlo kategorie N2.
4.3.1 Osobni automobily

K zabezpeceni ¢innosti sportovell vyuzivaji trenéti pfevazné osobni vozidla. Nejvetsi

zastoupeni maji vozidla Skoda Fabia a Skoda Octavia.

Pro potieby logistického zabezpeceni je urcen predev§im osobni silni¢ni automobil
malé stfedni tfidy s prodlouzenou zadi ur€eny predevsim pro piepravu osob, osobnich véci a

drobného nakladu po silnici a na nezpevnénych vozovkach Skoda Fabia Combi [3].
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Technicka data:

- Délka

- Sitka

- Vyska pii pohotovostni hmotnosti
- Svétla vyska pii celkové hmotnosti vozidla
- Rozvor naprav

- Rozchod pfedni napravy

- Rozchod zadni napravy

- Objem zavazadlového prostoru

- Pohotovostni hmotnost

- Uzite¢na hmotnost

- Celkova hmotnost

- Maximalni rychlost

4 325 mm
1646 mm
1495 mm

120 mm
2462 mm
1435 mm
1424 mm

426 dm?

1170 — 1 260 kg

515 kg

1 605 — 1695 kg
162 — 197 km/h

- Palivova nadrz 45 litra, z toho rezerva 5 litra
- Spotieba paliva kombinovana 4,8 — 7,7 1itrt/100km
- Pocet valct 4 (ptipadné 3) v fadé
- Objem motoru 1,4/ 1,9/ 2,0 1390/ 1 896/ 1 984 cm?®

- Maximalni vykon

47 — 84 kW

- Hmotnost pfivésu — brzd. / nebrzd. 750 1000/ 450 — 500 kg

- Povolené svislé zatizeni zavésného zafizeni

Nekterd vozidla jsou vyuzita jako specialni doprovodné vozy pii tréninku a zdvodech
ASO DUKLA cyklistiky a ASO DUKLA Brno (Obr. ¢. 5). Tato vozidla jsou provozovana ve
specialnim rezimu, kdy je zapotiebi velmi Casté fazeni rychlostnich stupiiti 2 a 3 a primérna

rychlost za zavodniky dosahuje cca 50 km/h. V tomto rezimu se nejvice osveédcila vozidla

s automatickou prevodovkou.
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Obr. ¢ 5: Vozidlo S - Fabia Combi oddilu drdhové cykllstlky DUKLA Brno

Druhym nejvice zastoupenym osobnim vozidlem pouzivanym ASC DUKLA je osobni
silni¢ni automobil nizsi stfedni tfidy s prodlouZenou zadi urceny piedevsim pro piepravu osob

a nékladu na del§i vzdalenosti Skoda Octavia Combi [3].

Technicka data:

- Délka 4 572 mm
- Sitka 1769 mm
- Vyska pfi pohotovostni hmotnosti 1486 mm
- Svétla vyska pii celkové hmotnosti vozidla 140 mm
- Rozvor naprav 2578 mm
- Rozchod piedni népravy 1539 mm
- Rozchod zadni napravy 1528 mm
- Objem zavazadlového prostoru 580 dm?®
- Pohotovostni hmotnost 1245 -1 350 kg
- Uzite¢na hmotnost 660 kg
- Celkova hmotnost 1905 -2 010 kg
- Maximalni rychlost 169 — 212 km/h
- Palivova nadrz 55 litrd, z toho rezerva 5 litra
- Spotieba paliva kombinovana 5,1 7,6 litra/100km
- Pocet valct 4 v fad¢
- Objem motoru 1,6/ 1,9/ 2,0 1595/ 1 896/ 1 968 cm?®
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- Maximalni vykon 55-103 kw
- Hmotnost privésu — brzd. / nebrzd. 1 500 — 1 500/ 700 — 700 kg

- Povolené svislé zatizeni zavésného zatizeni 75 kg

V soucasné dobé jedinym zastupcem vozidla Skoda Octavia Combi s automatickou
prevodovkou je automobil ASO DUKLA cyklistiky (Obr. ¢ 6). Vozidlo Skoda Octavia
Combi s automatickou pievodovkou se nejvice osvédCilo pro specificky provoz oddilu

cyklistt.

Obr. ¢ 6: Vozidlo S - Octavia Combi oddilu silnicni cyklistiky DUKLA

4.3.2 Mikrobusy

Nejvice zastoupenou skupinou vozidel pouzivanych ASC DUKLA jsou mikrobusy.
V soucasné dob&€ nas vozovy park tvoii 26 mikrobusi znac¢ek Volkswagen Transporter,
Volkswagen Crafter, Fiat Ducato, Fiat Scudo a Peugeot Boxer. Vétsina mikrobusi je nastalo
pfidélena konkrétnim sportim. Pfi ndkupu novych vozidel se nejprve odevzdava textova
specifikace konkrétniho vozidla podle pozadavku trenéra a $éftrenéra. Ta je dale projednana a
schvalena vedenim ASC DUKLA a postupuje se nadifizenému utvaru. V téchto specifikacich

jsou konkrétni podminky na uzivani a vybavu vozidla.
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Nejlepsim piikladem specialniho mikrobusu je vozidlo Volkswagen Crafter (Obr. ¢. 7)
ASO DUKLA cyklistiky. Specialni vybava spociva jiz v samotném rozdéleni vozidla na
jednotlivé ¢asti. V zadni ¢asti je pevné oddéleny piepravni prostor pro kola a nafadi (Priloha
¢. 9). V prostiedni Casti (Priloha ¢. 10) jsou demontovatelné sedacky. Po demontazi tento
prostor slouzi jako masérna a pradelna. V této mistnosti je vestavénd pracka a pienosny

masérsky stiil. Pfedni ¢ast vozidla slouzi pro samotnou piepravu osob.

Technicka data:

- Délka 6 945 mm
- Sitka 1993 mm
- Vyska 2725 mm
- Rozvor naprav 4 325 mm
- Provozni hmotnost 3160 kg
- Uzite¢na hmotnost 340 kg
- Celkova hmotnost 3500 kg
- Maximalni rychlost 158 km/h
- Palivova nadrz 100 litra, z toho rezerva 10 litra
- Spotieba paliva kombinovana 11,9 1itr/100km
- Pocet valcu 5 v tade
- Objem motoru 2,5 2 461 cm®
- Maximalni vykon 120 kW
- Hmotnost piivésu — brzd. / nebrzd. 2000/2000 750/750 kg
- Povolené svislé zatizeni zavésného zatizeni 100 kg
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Obr. ¢. 7: Vozidlo Volkswagen Crafter oddilu silnicni cyklistiky DUKLA

Nejvice vyuzivana vozidla pro pfepravu sportovcl jsou mikrobusy Peugeot Boxer.
Tyto vozy jsou vzhledem k velikosti zavazadlového prostoru vyuZivany zejména na véEtsi
vzdalenosti. Vycvikové tdbory mnohdy probihaji v zahrani¢i. Pokud na takovy vycvikovy
tabor jede 8 sportovcl s trenérem, tak je preprava jejich zavazadel a sportovniho nacini
pomérné problematickd. Pro takové pifipady vyuzivame na tato vozidla stiesni nosi¢. Jedno
z takovych vozidel vyuziva i Jaroslav Kulhavy, olympijsky vitéz z Londyna v roce 2012. 1
toto vozidlo je upraveno tak, aby mohlo slouzit jako technické zazemi pro oddil Cross

Country cyklistiky a zaroven pro ptepravu 0s0b na zavody (Obr. ¢. 8).

Technicka data:

- Délka 5413 mm
- Sitka 2 050 mm
- Vyska 2524 mm
- Rozvor naprav 3450 mm
- Provozni hmotnost 2 504 kg
- Uzite¢na hmotnost 796 kg
- Celkova hmotnost 3300 kg
- Maximalni rychlost 166 km/h
- Palivova nadrz 90 litru, z toho rezerva 10 litra
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- Spotieba paliva kombinovana 10,2 litrt/100km

- Pocet valct 4 v fadé
- Objem motoru 3,0 2999 cm?®
- Maximalni vykon 130 kW
- Hmotnost pfivésu — brzd. / nebrzd. 2500/2500 750/750 kg
- Povolené svislé zatizeni zavésného zatizeni 100 kg

Obr. ¢ 8: Vozidlo Peugeot Boxer oddilu Cross Country cyklistiky DUKLA

czech Republi

4.3.3 Autobusy

K zabezpeceni piepravy vétsiho poctu sportovcl na sportovni vystoupeni, vycvikové
tabory, mezinarodni reprezentacni akce a jiné ucely, kde nelze pouzit mikrobusy, pouzivame
autobusy pievazné znacek Karosa a Iveco (Priloha ¢. 11). V minulém roce nam byl piidélen
bezaplatnym pievodem v ramci Armady CR jeden autobus Bova Futura. Viechny autobusy
jsou vybaveny ABS, ASR, klimatizaci, nezavislym topenim, televizi s DVD v prostoru pro
cestujici a dalSimi komfortnimi prvky. Toto je dulezité zejména pii piepravé osob na
sportovni vystoupeni. V hlavni sezon¢ oddilu atletiky jsou prakticky kazdy vikend jednodenni
zavody po celé republice. V praxi to znamena okolo 9-10h ranni odjezd na misto zavodu,
piijezd na misto zavodi okolo 12-13h a nasledné zavody, po kterych sportovci ihned odjizdi
zpét do mista posddky. Pokud sportovci stravi 4h jizdy v autobusu pfi teplot€¢ mnohdy
presahujici 35°C, tak se to projevi na jejich vykonech, bohuZzel v negativnim slova smyslu.

V dneSnim sportovnim svété je rozdil mezi Casem vitéze (napt. v béhu) a porazené¢ho tak
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nepatrny, ze pro potieby vrcholového sportu svétové trovné je tieba brat v potaz i takové

,,drobnosti* jako je pfeprava osob na zavody a celkova pohoda tymu.

Pro vnitrostatni pfepravu sportovcli pouzivame vétSinou autobusy Karosa LC 936XE
(Obr. ¢. 9). Karosa LC 936 je zajezdovy autokar, ktery je uréeny pro piepravu cestujicich na
dlouhé vzdalenosti. Spliuje pozadavky na vyssi standard pro provoz na sttednich a dlouhych
trasach. Autobus je standardné vybaveny klimatizaci typu THERMO KING MRT I. Karoserie
je polosamonosné konstrukce, seSroubovand do formy skeletu opatiené¢ho pozinkovanym

plechem. Hnaci jednotkou je vznétovy, piepliiovany motor Renault [3].

Technicka data:

- Délka 11 320 mm
- Sitka 2 500 mm
- Vyska pfi pohotovostni hmotnosti 3195 mm
- Svétla vyska pii celkové hmotnosti vozidla 185 mm
- Rozvor naprav 5600 mm
- Pohotovostni hmotnost 12 000 kg
- Uzite¢na hmotnost 6000 kg
- Celkova hmotnost 18 000 kg
- Maximalni rychlost 100 km/h
- Palivové nadrz 350 litrii
- Spotieba paliva kombinovana 28 1/100km
- Pocet valcu 6 v fade
- Objem motoru 1,6/ 1,9/ 2,0 9834 cm?
- Maximalni vykon 217 kW
- Hmotnost pfivésu — brzd. / nebrzd. 1600/ 750 kg
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Obr. ¢. 9: Karosa LC936 XE pro prepravu sportovcit DUKLY

1Y

4.3.4 Privésy

Ptivésy pro piepravu lodi a koni vyuzivaji Armadni sportovni oddily kanoistiky,
veslovani, vodniho slalomu a moderniho pétiboje. Oddil kanoistiky a vodniho slalomu
vyuziva malych nebrzdénych ptivési, které je mozné fidit s fidi¢skym opravnénim skupiny B,
které opraviiuje jeho drzitele Fidit soupravu do 3 500 kg. Oddil veslovani pouziva piivés veétsi,
na ktery je potieba fidi¢ské opravnéni skupiny BE. Je to déno ptedevSim rozméry lodi.
Osmiveslice je dlouha cca 18m podle typu (Priloha ¢. 12). Lod’ se pfi transportu rozebira na

dve ¢asti o velikosti cca 13 a 5 metrd, ale i tak je nutné pouzit velky ptivés (Obr. ¢. 10).

Technicka data:

- Délka 12 000 mm
- Sitka 2 000 mm
- Vyska 2 850 mm
- Rozvor naprav 5400 + 710 mm
- Pohotovostni hmotnost 720 kg
- Celkova hmotnost 1500 kg
- Maximalni rychlost 80 km/h
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Obr. ¢. 10: Prives pro prepravu lodi oddilu veslovani

4.4 Garazovani a parkova sluzba

Sluzebni vozidla parkuji podle zvlastnich internich normativnich akt. Parkovani
mimo park vojenské techniky miize povolit sluzebni organ pouze se souhlasem
provozovatele, a to za podminek, ze sluzebni vozidlo je vybaveno aktivnim elektronickym a
mechanickym zabezpecovacim zatizenim, kterd jsou na sobé€ nezavisla. Je-1i pfedem znamo,
ze sluzebni vozidlo bude v noci parkovat v misté, ve kterém neni vojenskéd posadka, je nutno

tuto skute¢nost vyznacit v zadosti o pridéleni sluzebniho vozidla [1].

ASC DUKLA parkuje vozidla v autoparcich nejbliz$ich kasaren Armady CR. Pokud
to neni mozné, nebo je to povoleno nafizenim feditele, pak je mozno parkovat pfimo v misté
oddilu, naptiklad v lodénici, kde sidli oddil kanoistiky a veslovani. VétSina vozidel je

garazovana v krytych garazovych stanich se stalym dozorem.

Pti schvéleni vyjezdu vozidla je vystaven ptikaz k pouziti techniky, se kterym si fidi¢
prebird klice od vozidla u stalé sluzby (v kasarnach je to dozorci autoparku). S platnymi
dokumenty poté ptebira vozidlo v autoparku u parkové sluzby. Po kontrole technického stavu

fidi¢ zjistény stav zaznamena do piikazu k pouziti a je mu umoznéno opustit autopark.
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Pfi navratu do autoparku nejprve fidi¢ nahlési vjezd stalé obsluze autoparku, ktera
zaznamena vjezd vozidla a osob do systému, piipadné¢ do knihy vyjezdi. Poté tidi¢ vozidlo
doplni PHM a provede kontrolu vozidla po vyjezdu véetné zapisu vSech zavad do piikazu
K pouziti. Nasledné vozidlo umyje, vycisti interiér a odevzdava ho parkové sluzbé. Mimo
pracovni dobu je fidi¢ povinen vozidlo zaparkovat do gardze sdm a klice poté odevzdava stalé

sluzbé.

Pokud je autopark vojenské techniky vzdalen od samotné jednotky ¢i oddilu, urcuje
feditel svym dennim rozkazem, pfipadné tydennim pldnem k pouziti vojenské techniky a
materialu hotovostni vozidlo, které slouzi k zabezpeceni jednotky. Od hotovostniho vozidla,
parkovaného mimo park vojenské techniky jsou kli¢e od vozidla a piikaz k pouziti techniky
uloZeny u dozor¢iho organu, pifipadné velitele hotovostni jednotky, pro kterou je vozidlo
uréeno. Ridi¢i hotovostniho vozidla stanovuje ukol piisluiny dozoréi organ nebo velitel
hotovostni jednotky [1]. Ridi¢ v tomto piipadé piebira a odevzdava kli¢e od vozidla a ptikaz

Kk pouziti techniky od dozor¢iho jednotky.
5. Odborna priprava ridic¢i ve sportovnim centru

Ptiprava fidi¢t a bezpec¢ny provoz vozidel ozbrojenych sil je jednim z prvoradych
tikolit vSech soucasti Armady CR. U kazdého vojenského ttvaru, vojenského zafizeni a
vojenského zachranného Utvaru je urcen koordinator piipravy fidi¢u. Koordinator ptipravy
fidi¢u je odborné piipravena osoba odpovédna za planovani, organizovani, provadéni, fizeni,
vyhodnocovani, kontrolovani a koordinovani pfipravy fidica vozidel ozbrojenych sil u Gtvaru
v rozsahu stanoveném timto odbornym pokynem. Kazda tato osoba je povinna absolvovat
jednou za dva roky skoleni koordinatortt pfipravy fidicl, organizované Institutem dopravni

vychovy Armady CR [4].
5.1 Zdravotni zpusobilost Fidi¢u vozidel ozbrojenych sil

Zdravotni prohlidka fidi¢l ozbrojenych sil se rozdéluje podle pracovniho zatazeni
dané osoby a druhu prohlidky. Podle pracovniho zatazeni rozdélujeme ftidi¢e vozidel

ozbrojenych sil do téchto skupin:
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e Ridi¢ profesional.
e Ridi¢ referent.

e Ridi¢ aktivni zalohy (u ASC DUKLA nejsou).
Zdravotni prohlidky délime do tfi skupin:

» Vstupni prohlidka.
» Periodicka prohlidka.

» Zdravotni prohlidka k rozsifeni osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil.
5.1.1 Ridi¢i profesionalové

Ridi¢i — profesiondlové a fidi¢i aktivni zalohy musi spliiovat podminky zdravotni
zpusobilosti, které jsou stanoveny zakonem ¢. 361/2000 Sb., zakonem ¢&. 219/1999 Sb.,
vyhlaskou €. 277/2004 Sb., vyhlaskou ¢. 103/2005 Sb., a ¢lanky 1.2.3, 1.3 a 1.4 tohoto
Pokynu. Ridi¢ — profesional ob&ansky zaméstnanec nemiize byt posuzovan dle vyhlasky &.
103/2005 Sb., ale musi spliovat stejna zdravotni kritéria jako fidi¢ — profesional vojak z

povolani. Ridi¢ — profesional a fidi¢ aktivni zalohy musi byt [4]:

a) Zdravotné zpusobily k fizeni motorového vozidla.

b) Zdravotné¢ zpusobily k fizeni vozidla ozbrojenych sil.
5.1.2 Ridi¢i referenti
Ridi¢i referenti maji podminky zdravotni zptisobilosti podle § 82 a § 87, odst. 3,

zakona ¢. 361/2000 Sb.

VSsichni fidi¢i, ktefi absolvuji zdravotni prohlidku, jsou povinni pfinést ,,posudek o
zdravotni zpisobilosti a ,,posudek o zdravotni zptlisobilosti fidice vozidel ozbrojenych sil*
(Priloha ¢. 13) povéfené osob¢, ktera kopii posudku zalozi ke karté fidiCe vozidel

ozbrojenych sil. Ridi¢i jsou povinni mit tato potvrzeni pii fizeni sluzebnich vozidel u sebe.
5.2 Odborna zpusobilost Fidi¢i vozidel ozbrojenych sil

Odbornd zptisobilost k fizeni vozidel ozbrojenych sil se prokazuje ptisluSnym

v

fidicskym opravnénim vyzna¢enym v fidicském prikazu dle zakona ¢. 361/2000 Sb.,
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v aktudlnim znéni a osvédéenim k Fizeni vozidel ozbrojenych sil (dile jen ORVOS). Pii

fizeni vozidla ozbrojenych sil musi mit jeho fidi¢ ORVOS u sebe.

ORVOS je platné pouze s piislugnym fidi¢skym prikazem. Pied fizenim konkrétniho
typu VOS v ramci piisluiné skupiny ORVOS musi byt fidi¢ na dany typ vozidla zaskolen v
rozsahu stanoveném timto pokynem [4]. Dale musi vSichni fidi¢i prochazet kazdoro¢né

Skolenim fidich vozidel ozbrojenych sil.
5.2.1 Osvédceni k Fizeni vozidel ozbrojenych sil

Osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil je novy ndzev pro diive vydavany vojensky
fidigsky prikaz, ktery opraviiuje jeho majitele k fizeni vozidel v majetku Armady CR.
Piiprava fidi¢t k ziskani ORVOS probih4 formou kurzu u vojenské autogkoly. V tomto kurzu
se fidi¢i detailn€é sezndmi s pravidly pro pouziti vozidel ozbrojenych sil, nauci se vypliovat
potfebné dokumenty, seznami se se zménami vSech ptislusnych zakoni a diraz je také kladen

na teorii bezpeéné jizdy ¢i defenzivni jizdu.
5.2.2 Pravidelné $koleni bezpecnosti prace k Fizeni vojenskych vozidel

Skoleni k bezpecnosti prace fidiét je v rozsahu 4 hodin a vsichni #idiéi, ktefi pouzivaji
VOS, jsou povinni se ho ztastnit. Dale se tohoto Skoleni musi zic¢astnit fidic¢i, kteti pouzivaji
soukromé vozidla k pracovnim a sluzebnim cestdm. Skoleni se zaméfuje predevsim na novely
vSech zakond tykajicich se provozu vozidel na pozemnich komunikacich, dale také na teorii
bezpecné jizdy, defenzivni jizdu, rozbor nehodovosti a prvni pomoc. Novinkou, kterou
Armada CR zavadi, je tzv. e-learning, kdy #idi¢i mohou absolvovat koleni dle svych

Casovych moznosti a zapotiebi k tomu bude pouze pocita¢ ptipojeny do sité internet.
5.2.3 Skoleni p¥ed vyjezdem do zahrani¢i

Pokud je tidi¢ vyslan na pracovni cestu do zahrani¢i, musi byt provedeno doplitkové
Skoleni v rozsahu dvou vyucovacich hodin, ve kterych je podrobné sezndmen s odliSnostmi
V provozu na pozemnich komunikacich dané zemé, ptipadn€ zemi. Skoleni se provadi pted

prvnim vyjezdem fidi¢e do dané zemég.
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5.2.4 ZaSkoleni ridic¢e

Cilem zaSkoleni je seznamit fidi¢e s obsluhou, technikou jizdy, odstraiiovanim zévad a
udrzbou jiného typu vozidla, nez na ktery byl jiz dfive vycvicen (zaskolen). Zaskoleni fidice
VOS na jiny typ vozidla Ize provadét pouze v ramci skupin, které ma fidi¢ vyznacCeny v
ORVOS. Pii zagkoleni musi Fidi¢ prokizat bezpeéné ovladani vozidla ve specifickych
podminkach jeho pouzivani. Absolvovani zaskoleni se zvefejnuje v rozkaze velitele a
zaznamena se do Evidenc¢ni karty fidice VOS. ZaSkoleni fidiCe provadi osoba, ktera je

drzitelem ORVOS odpovidajici skupiny a je zaskolena na dany typ vozidla.

Zaskoleni neni nutno provadét na vozidlo podobné typu vozidla, pro které jiz byl fidi¢
zaSkolen (napf. z Felicie na Fabii, z T-815 4x4 na T-815 8x8). Zaskoleni na pfipojné vozidlo
se provadi v potfebném rozsahu podle slozitosti jeho konstrukce, ovlddani a podminek

pouzivani [4].

6. Vyhodnocovani efektivnosti provozu vozidel

sportovniho centra

Vyhodnocovéani efektivnosti provozu vozidel probiha prib&zné na zéakladé
odevzdanych pftikazii k pouziti techniky. Kontroluje se predev§im plnéni planu provozu,
plnéni planu udrzby, dodrZovani servisnich intervall, hospodarnost a opravnénost pouziti
techniky, vyuzivani jednotlivych vozidel, ndkladovost vozidel v zavislosti na stafi a probéhu

kilometru.

Jednou z uvazovanych moznosti zvyseni efektivity provozu je GPS sledovani vozidel
a elektronickd kniha jizd. Po vypracovani zpravy o moznosti vyuziti GPS systému do vozidel
ASC DUKLA jsme zjistili, ze naklady na instalaci a provoz tohoto zatizeni jsou velmi vysoké

a jejich navratnost velmi mal4 a nejista.

- Cena za jednu GPS jednotku byla v dobé nabidky vcetné instalace
v rozmezi 7 500 az 10 000 K¢&.

- Cena mési¢niho pausalu za vyuziti sluzeb cca 500 K¢ na jedno vozidlo.

- Pocatecni investice je tedy v rozmezi 600 000 — 800 000 K¢.

- Mgsi¢ni naklady na vyuziti sluzeb cca 40 000 K¢ tj. 480 000 K¢ za rok.
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Vzhledem ke zjisténym skuteCnostem jsme se rozhodli tento systém do vozidel
nepotizovat. V ASC DUKLA jsou vozidla pouzita velmi specificky. Nejednd se o
podnikatelskou ¢innost ur¢enou k produkovani zisku. Provoz vozidel je kontrolovan velmi
dikladné. Kazdou jizdu vozidla nafizuje vedouci pracovnik, ptipadné tajemnik oddilu.
Provéifujeme délku trasy vozidel s vykdzanym provozem, a proto jsou moznosti pro
neopravnéné vyuziti techniky minimalni. V pravidelnych intervalech provadi vojenska policie
hloubkovou kontrolu piikazi k pouziti. Z t€chto divoda jsme dosli k zadvéru, ze sledovani

vozidel GPS syst¢émem by bylo nakladné a nepiineslo by pozadované tspory.
6.1 Vyhodnoceni prikazi k pouziti

Po navratu ze sluzebni cesty odevzdava tidi¢ piikaz k pouziti techniky odpovédnym
pracovnikim a ti nasledné kontroluji, jestli bylo vozidlo pouzito ucelné, hospodarné a
v souladu s piedpisy pro provoz vozidel ozbrojenych sil. Kontrola se zaméfuje na nékolik

oblasti.
6.1.1 Kontrola spravnosti a aplnosti vyplnéni jizdnich dokladi

Po odevzdéani piikazu k pouziti techniky je prvné zkontrolovano spravné vyplnéni
vSech pfislusnych tadkd. Kontroluje se ndvaznost prob&hu kilometri mezi jednotlivymi
ptikazy k pouziti. Zamétujeme se na provadeni vSech prohlidek a kontrol techniky, na zjiSténé
zévady na vozidlech a na dodrzovani piedepsaného zpiisobu vypliovani. Poté jsou
kontrolovany jednotlivé vyjezdy. Pfikaz k pouziti je zGctovatelny ufedni dokument, ktery je

po vyhodnoceni archivovan po dobu tii let.
6.1.2 Kontrola opravnénosti vyjezdu

Kontrola se zaméfuje predevsim na dodrzeni ptfedepsaného sméru jizdy. Na predni
strané piikazu k pouziti je uveden smér jizdy a ten je fidi¢ povinen dodrZet. V ptipad€ zmény
tohoto sméru musi fidi¢ neprodlen€ jakoukoli zménu zapsat do piikazu k pouziti a uvést kdo

zménu nafidil, ptipadné na zéklad€ ¢eho tak musel ucinit.
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V ptikazu k pouziti se zaznamenava udaj ,,odkud — pies — kam* u kazdé¢ jizdy. Napf.
,Generdla Piky 1 — Vinohradskéa — Generala Janouska 1
,Generala Piky 1 — D1 — Olomoucké 120, Brno*

Na zéklad¢ téchto tidajii mizeme provést kontrolu trasy. K tomu se vyuziva vétSinou
internetovy mapovy prohlize¢, jako jsou Google mapy, piipadné mapy na strankach

Www.mapy.cz

Pokud jsou zjistény odchylky od trasy v pocétu ujetych kilometrd a vyslednych
kilometri z mapovych podkladi, je fidi¢ vyzvan k podani vysvétleni, pro¢ tomu tak je. Pokud
jsou odchylky zanedbatelné a tvofi rozdil né€kolika malo kilometrl, povazuje se to za najezd
napt. pfi hledani vhodného mista na zaparkovani. Pokud je vSak najezd kilometri velmi
rozdilny a fidi¢ nevysvétli diivod rozdilu, je pfedan k feseni jeho nadfizenému a ten rozhodne
o ptipadné nahrad¢ skody. Takovym to jizdam se tika ,,Cerné jizdy* a na ty se kontrola

zamétuje nejvice.
6.2 Mési¢ni uzavérka provozu

Po vyhodnoceni piikazu k pouziti jsou vSechny potfebné udaje zapsany do souhrnného
vykazu (Tabulka ¢. 1), ve kterém je uvedeno datum jizdy, Cislo piikazu k pouziti, ujeta
vzdalenost, nacerpané PHM, normovana spotfeba a uspora ¢i nadspotieba. Tento souhrn je
jednou mésicn€ uzavien a odevzdan ke zpracovani do informaéniho systému logistiky, ve
kterém jsou vozidla evidovana. Pomoci tohoto systému je mozné provadéet kontrolu pouzivani

techniky z pozice nadfizeného stupné pro potieby Arméady CR.
6.2.1 Vyhodnoceni nadspotieby PHM

U kazdého vozidla je stanovena norma provozu PHM. Tato norma je stanovena na
zaklad¢ tdaje udavaného vyrobcem vozidla. Ke stanoveni spravné normy je vSak zapotiebi
vozidlo vyzkouSet osobné v provozu a k tomu slouzi provedeni n¢kolika zkusSebnich jizd, kdy
jsou zaznamenavany udaje o mnozstvi dotankovaného paliva, udaj na palubnim pocitaci

vozidla a pocet ujetych kilometra.
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Pii této kontrole dochazi k vypoctu spotieby paliva na zakladé uvedeného prob&éhu
kilometri a mnozstvi doplnénych provoznich hmot. Vypoctend hodnota je porovnana
s hodnotou normovanou a Vv ptipad¢ rozdilu je #idi¢ vyzvan k podani vysvétleni. Skute¢na a
normovana spotieba paliva se miize liSit v zavislosti na podminkach provozu daného vozidla.
Pokud je vozidlo provozovano v méstském provozu, v zimnim provozu nebo Kk tazeni lodi kde
je pouzit piives, je spotieba rozdilnd. Pokud dochazi u nékterych vozidel pravidelné
k nadspotiebé, jsou provedeny zkuSebni jizdy s vozidlem a piipadné je provedena diagnostika

vozidla v servisu.
6.2.2 Plnéni pridélenych norem provozu

Na zaklad¢ zpracovaného ro¢niho planu provozu jsou ptfidéleny normy provozu a
udrzby jednotlivym vozidlim. Kazdy mésic po provedeni mésicni uzavérky provozu jsou
veskeré informace o probéhu kilometrt, spotfebé PHM a provedené udrzbé vozidel zapsany
do informac¢niho systému, kde dochézi ke kontrole pridélené normy provozu se skute¢nosti.
Na zéklad¢ tohoto mize dispecer normy upravit ¢i prerozdélit, ale pouze do vyse pridéleného

limitu.

Po ukonc¢eni vycvikového roku jsou provedeny kontroly dodrZeni ro¢niho planu
provozu, kontroly provadéni udrzeb a technickych prohlidek. V ptipadé piekroceni nebo
nesplnéni piedepsanych norem provozu musi dispeCer vypracovat zpravu, ve které musi

zdiivodnit, pro¢ dochézi k neplnéni norem provozu.

Tabulka ¢. 1: Souhrnné zpracovani vykazu provozu

Vydané mnozstvi PHM v litrech Norma 10L / 100 KM Stav KM
Z = Q] ©
04 4 c N = © N
3 9 g g 5% 8 2% @ 2% g &5 ¢
© g 8 2% 5 8° 9 £8 823§ ¢
S 5 = Bl % < S 0O o b
< = < c| 131236
2.1.10| 3544 162 15 16 1 9 131398
3.1.10| 3552 54 5 5 0 9 131452
5.1.10] 3545| 534 55 53 0] 10 2] 131986
6.1.10| 3567| 339 30 34 4 9 132325
7.1.10| 3570 264 25 26 1 9 132589
21.1.10| 3630 133 10 13 3 8 134256
22.1.10| 3637 122 10 12 2 8 134378
25.1. 10| 3645 548 60 55 0] 11 5| 134926
11 7
Celkem ujeto | 2156 0 210 0 0 0 214 135400
4 (91| 0
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Cilem této prace bylo seznameni s Armadnim sportem, se specifickou problematikou
pouzivani vozidel pro potieby vrcholového sportu a v neposledni fadé snahou ukazat, pro¢ na
potieby vrcholového sportu v ramci Armady CR nelze aplikovat vétsinu opatieni, ktera by

pouzil podnikatel, kterému vozidla musi produkovat finan¢ni vynos.

V podnikatelském sektoru je vozidlo pracovni nastroj, u kterého je zékladni
predpoklad produkce zisku. Vozidla urcend k podnikani maji znacny probéh kilometru.
Vétsina téchto vozidel ma po 4 letech provozu ujeto pres 200 000 kilometri, néktera i
mnohem vice. Autobusy pouzivané soukromym dopravcem jsou mnohdy vytéZovany na
hranici Gnosnosti, kdy se na vozidle stfidda vice fidi¢l. Zabezpeceni vrcholového sportu
automobilni technikou je v tomto specifické. Neni zde G¢elem maximalizace finan¢niho zisku,
ale vytvofeni optimalnich podminek pro ¢innost sportovct. Vysledkem (ziskem) jsou v tomto

ptipadé¢ medaile, které sportovei DUKLY pravidelné pfivazeji ze sportovnich akei.

Pti popisu hodnoceni trovné zabezpeceni dopravy jsem vychdzel z n€kolika oblasti.
Poukézal jsem zde na hlavni oblasti vrcholového sportu, kde je potieba kvalitniho
zabezpeceni dopravy. Vychazel jsem ze vsSech platnych pfedpisti a nafizeni, kterymi se
musime jako VZ tidit. V neposledni fad¢ jsem vychazel z praktickych zkuSenosti a poznatkt

dispecera, které je tfeba zohlednit.

Organizace dopravy v ASC DUKLA podléha vsem podminkam organizace dopravy
v Armadé CR. Tyto podminky jsou stanoveny tak, aby byl kladen diiraz na dopravni vychovu
fidi¢t vozidel ozbrojenych sil, a tim kladné piisobi na prevenci nehodovosti v Armadé CR.
Dale je kladen diraz na velmi casté kontroly technického stavu vozidel a odstranéni

zjisténych zavad hned v pocatku, ¢imz dochazi k predchazeni vétsich a nakladnéjsich oprav.

Organizace dopravy v Armadé CR je na velmi vysoké tirovni. Prostor na zjednoduseni
administrativni ¢innosti jsem spatifoval v zavedeni GPS, kdy by bylo mozné sledovat vozidla
v mapé. Pfi pouZiti elektronické knihy jizd by odpadly ¢innosti, jako je vyplhovani ptikazh
K pouziti a jejich kontrola. Déle by byla pfesné evidovana trasa, na které se vozidla nachazeji
a Vneposledni fadé¢ by se zvysila Grovenn zabezpefeni vozidel. Dle nabidek firem, které

prodavaji a zabudovavaji tyto GPS jednotky do vozidel, jsem vypracoval souhrnnou zpravu,
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jak by toto ovlivnilo zpisob organizace dopravy. Veskeré ukony spadajici do organizace
dopravy ma na starosti dispecer, ktery podava pravidelné hlaseni nadifizenym. Coz znamena,
ze personalni uspory by se v tomto ptipad¢ neprojevily, protoze jeden ¢lovék by stale musel
¢innost dispecera vykonavat i po zavedeni GPS systému. Dle zaznamu které mam k dispozici,
nebylo za poslednich 10 let odcizeno zadné vozidlo a to pfedev§im z divodu parkovéni
vozidel ve stfezenych objektech. Ani v tomto pifipadé se potizeni GPS jednotek nejevi
efektivné. Vzhledem k rozsahu investice v cené¢ cca 600 000 — 800 000 K¢ a naslednym
pravidelnym nakladim ve vysi cca 480 000 K¢ za rok nebyla tato investice shledédna jako
navratna. Doporucuji v tomto ptfipadé nadale dbat na dodrzovani vSech ptedpisii platnych pro
provoz pozemni automobilni techniky, zaméfovat se vV ramci prevence na dopravni vychovu

fidicu, protoze to se osvédcilo jako nejlepsi prevence dopravnich nehod.
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Ptikaz k pouziti techniky — Pfedni strana
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Ptiloha €. 2b: Ptikaz k pouziti techniky — Zadni strana
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Ptiloha €. 3: Ro¢ni plan provozu




Ptiloha ¢. 4: Erklarung

LTC Roman ZUBIK

Tel. 00420 973 203 834
Fax 2243 10 939

Mobil: 00420 602 707 379

ERKLARUNG

In den Tagen vom 24.10.2013 bis 25.10.2013 wird die Reise der
Radfahrsport. Mannschaft der Tsch. Armee (DUKLA PRAHA) zur
Teilnahme an der int. Wettbewerbe in der BRD verwirklicht.

Die Reise wird mit eigenem mil. bus Bova Futura us der Tsch. Armee,
dienstliches Kennzeichen des Kraftfahrzeuges 026-79-08
durchgefiihrt.

Wir bestidtigen hiermit, dass es sich um keine Handelsreise der
Delegation unserer MilitAirmannschaft der Tsch. Armee handelt, d.h.
ohne finanzielle Einnahme.

Die Erklarung wird in Interesse der Reisebewilligung fiir den mil.
Bus der Tsch. Armee ohne Zahlung des Umsatzsteuerbetrages fiir
die abgefahrten Kilometer auf den Strassen der BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND ausgestelit.

Armeesportzentrum DUKLA
Transportabteilung

..................................................
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Ptiloha €. 5: Piikaz k pouziti techniky — Zadni strana (spravné vyplnéni)
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Ptiloha ¢. 6: Ro¢ni plan udrzby
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Ptiloha ¢. 7: Formulaft pfechodu techniky pro pouziti v letnim obdobi

INDIVIDUALNI PLAN PRiIPRAVY TECHNIKY
NA LETNi PROVOZ

piipravné obdobi
za

1373 Praha

Typ: VPZ Ridi¢:

Bova Futura 026-79-08 Jirouch Michael
Datum zah&Jeni .......ccoovuerrrcermrermniseensnsecssnanens Datum UKONCENI: ....coussssenesesssiarsssnssasasssasmsaspessasssbias
pof. Rozsah préce KONTROLOVAT Provede Proved! dne, podpis
cislo
1. Stav akumulétoru, spotfebici a el. instalace | Ridi¢
2: Stav palivové a chladici soustavy Ridig
3. Promazat a doplnit olejové naplng Ridi¢
5, Technicky stav techniky a néfadi Ridi¢
6. Stav a doplnéni autolékéren Ridig, 0ZZ
7. Prezuti pneumatik, platnost od 1.4.2014 Ridi¢

(pfipadnou kontrolu a dopln&ni provést dodavatelsky v civilni servisni siti — pouze po konzultaci s V OL!!)

Ukondeni pfipravy na LETNI provoz zKONrOIOVAL ..........eeeeeeseeesssesssssnessssssssssssssssssssssasssesssussessssssesssnase
datum a podpis velitele ASO DUKLA

Ukonceni pfipravy na EETNIProvoz ZkOntroloVal sssussusasmsmmssmsmmmssas s s e
datum a podpis V OL ASC DUKLA
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Ptiloha ¢. 8: Formular ptechodu techniky pro pouziti v zimnim obdobi

INDIVIDUALNI PLAN PRIPRAVY TECHNIKY
NA ZIMNI PROVOZ

ptipravné obdobi
za

1373 Praha

Typ: VPZ.: Ridig:

Bova Futura 026-79-08 Jirouch Michael
Datumzahdjent’. ..t s DatumnKOTICON:, ;v siiiniaasnisarssssssinsasioss sibissssiniogesin
por. Rozsah préce KONTROLOVAT Provede Provedl dne, podpis
¢islo
i Stav akumulatoru, spotiebiti a el. instalace | Ridig
2. Stav palivové a chladici soustavy Ridi¢
3. Doplnit olejové naplné Ridi¢
5. Technicky stav techniky a nafadi Ridi¢
6. Stav a doplnéni autolékéren Ridig, 0ZZ
T Pezuti pneumatik Ridi¢
8. Kontrola pfidéleni fidi¢e k technice Ridig

(ptipadnou kontrolu a doplnéni provést dodavatelsky v civilni servisni siti — pouze po konzultaci s V OL!!)

Ukonéeni piipravy na ZIMNI provoz Zkentroloval: uamvmamnnaaiionmmneamsesss s TG
datum a podpis velitele ASO DUKLA

Ukongeni piipravy na ZIMNI provoz ZKONrOIOVAL w..........cceesmersssrecsssssssssmmssssssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssss
datum a podpis V OL ASC DUKLA




Ptiloha ¢. 9: Nakladovy prostor upraveny pro piepravu kol




Ptiloha ¢. 11: lveco Domino pouzivané pievazné pro cesty do zahranici
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Ptiloha ¢. 12: Osmiveslice Dukly Praha




Ptiloha ¢. 13: Posudek o zdravotni zpasobilosti fidice vozidel ozbrojenych sil

Posudek o zdravotni zpisobilosti k Fizeni vozidel ozbrojenych sil

Hodnost; JIene APt ..o 0 v s S i i G Y S T i
Vo ensKy VAL vov s emmeseessainss osssniions JEAROTKA: .o
Datum narozeni: .................ccceeenemee. Pritkaz totoznosti, jeho ¢éislo D e

Posuzovand osoba *

a) je zdravotné zpusobilak vycviku a ¥{zeni
b) neni zdravotné zptisobila

¢) je zdravotné zpasobild s podminkou 2

Datum ukonéeni platnosti posudku:

datum vydani posudku podpis, otisk razitka jmenovky lékate
otisk razitka zdrav. zaf'izeni

Pouceni:

Proti tomuto posudku je mo#no podat podle ustanoveni § 77 odst. 2 zékona €. 20/1966
Sb., 0 pé&i o zdravi lidu, ve zn&ni pozdgjsich predpist, ndvrh na jeho pfezkoumani do 15 dnit
ode dne, kdy byl opravn&né osob& doruden. Navrh se podava pisemné vedoucimu
zdravotnického zafizeni, které posudek vydalo.

Posuzovand osoba, popiipadé osoba, pro kterou v souvislosti s vydanim tohoto
posudku vyplyvaji povinnosti, se seznamila s posudkem a poucenim.

datum podpis posuzované osoby
datum za osobu, pro kterou z posudku
vyplyvajf povinnosti

! Zpravidla sluzebni prikaz.

2 Uyedou se zejména: vozidla s pravem prednosti jizdy, vozidla uréena k prepravé nebezpetnych nékladl, autobusy.

*'Nehodici se Skrtngte.

» Uvede se podminka, kterd podmiiiuje zdravotni zpisobilost k fizeni motorovych vozidel (nezbytny zdrayotnicky prostfedek, technicka
Giprava motorového vozidla nebo jin¢ omezeni, napfiklad podrobeni se odbornému vydetfeni podmitiujicim zdravotni zptsobilost a tim i
platnost posudku).
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