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Emisni data ze stanice technické kontroly na Sokolovsku a jejich environmentalni
souvislosti

Abstrakt

Bakalatska prace se zamétuje na problémy emisi v silni¢ni dopravé a predevSim na
kontrolu meétfeni emisi, kterda ma preventivni funkci. Obsah prace je vénovan
metodickému postupu kontroly emisi a souvisejici legislativé. Prace se pak dale
pfimo zaméfuje na vybranou technickou stanici na Sokolovsku, jeji technologickou
vybavenost. Nasleduje analyza kvantitativnich dat ze statistickych vysledkl
provedenych kontrol v obdobi Vv letech 2017 a 2018, v rozd¢leni dle typu motoru a
vysledku kontroly dle ptislusné EURO normy. Tato méfeni byla provedena nejcasteji
u automobiltl, které se dle svého stafi fidi EURO normou 3. Nechybi ani identifikace
opatieni vedoucich ke snizovani emisi v ptipadé, Ze namétené vysledky neodpovidaji

stanovenym limittim.

Kli¢ova slova: emise, méfeni emisi, stanice technické kontroly, EURO norma



Emission data from the technical control station in the Sokolov region and their
environmental context

Abstract

The bachelor thesis focuses on problems of the emission in road transport, especially
on emissions test (MOT) which has a preventive function. The content of the thesis is
devoted to the methodological procedure of emissions tests and related legislation.
Furthermore, the thesis directly focuses on a selected technical inspection station
within the Sokolov region and its technical equipment. Subsequently, an analysis of
quantitative data coming from statistical results of the performed tests there within
years of 2017 and 2018 was performed, and it was divided according to the particular
type of the engine and the result of the test related to the authorised standard. These
performed measurements were most frequently applied for cars which are controlled
by the standard of EURO 3 based on the age of the vehicle. In the case that measured
results are not in the concordance to set limits, the identification of treatments

leading towards a decreasing of emissions was also included.

Keywords: emission, emissions test (MOT), technical inspection station, EURO
standard
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1.  Uvod

Intenzivni civilizacni rozvoj ssebou logicky pfindsi nové technologie, které
usnadiiuji tvorbu zisku i zplsob Zzivota ¢lov€ka. Globalizace zvySuje prepravni
naroCnost, proto zaznamenavame prudky narist poctu dopravnich prostiedki
usnadiiujicich mobilitu kapitdlu a pracovni sily. Na zvySovani intenzity silni¢ni
dopravy ma vliv i moderni zplsob traveni volného ¢asu. Nechténym dusledkem
tohoto procesu jsou negativni dopady na Zivotni prostiedi. Ukolem vyrobci lodi,
letadel, kolejovych a piedev§im silni¢nich vozidel vSech druht je tyto dopady
sniZovat.

Na zivotni prostfedi negativné piisobi vSechny druhy dopravy. Déje se tak predevsim
prostfednictvim emisi, které jsou produkovany pii spalovani paliv, ¢imz je
dlouhodob¢ zatézovano a znecistovano nase zivotni. Tato bakalarska prace se pak
touto tématikou ve svém obsahu zabyva, a to konkrétné z hlediska méteni a regulace
emisi vyfukovych plynii u osobnich automobilti v Ceské republice. Je totiz zakonnou
povinnosti, aby se kazdy dopravni prostiedek v pravidelnych intervalech podrobil

meéfeni emisi, kde je odborn€ vyhodnoceno, zda splituje zakonné limity.

Obsah této bakalaiské prace je tedy vénovan problematice méfeni a snizovani emisi
u osobnich vozidel, kde je hlavnim kontrolnim prvkem pravidelné méfeni na stanici
technické kontroly. V ramci bakalaiské prace je popsdna metodika provadéni téchto
kontrol, ktera se tidi legislativnimi ustanovenimi, pfedev§im vyhlaskou €. 211/2018
Sb., o technickych prohlidkach vozidel v platném znéni a také zakonem ¢. 56/2001
Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v platném znéni.
Zaroven jsou zde analyzovany vysledky provedenych meétfeni na vybrané stanici
STK, vcetn¢ identifikace opatfeni, které vedou ke snizovani emisi, pfedev§im pro
ptipad vozidel, jejichZ namétené emisni limity byly vyhodnoceny jako nevyhovujici
a je tedy zapotiebi provést opravy, aby tato vozidla byla opét opravnéna provozu, ale

predevsim nezatézovala nase Zivotni prostfedi nadmérnymi emisemi.
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2.  Cil prace

Cilem bakalafské prace bude zpracovani redlnych emisnich dat ze stanice technické

kontroly na Sokolovsku a jejich environmentalni souvislosti.
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3. Kontrola vozidla technikem SME pred mérenim
3.1 Identifikace vozidla

Skute¢né provedeni vozidla je kontrolovano s udaji, které jsou uvedené v Osvédceni
o registraci vozidla. Technik emisi je povinen ovéfit, zda ma ve stanici opravnéni

méfit typ a ptislusnou znacku vozidla.

Pokud se jedna o vozidlo, které je pohanéné zkapalnénymi ropnymi plyny (LPG)
a stlaenymi zemnimi plyny (CNG) je nezbytné v souladu s vyhlaskou identifikovat
palivovou soustavu a rozhodnout, zda ma emisni technik opravnéni méfit vozidlo.
Platnost LPG nadrze je 10 let a revize se povinné musi délat kazdych 12 mésici.
Platnost nadrze CNG je 20 let.

V piipad¢, ze emisni technik nemé opravnéni méfit piislusné vozidlo, méteni emisi

odmitne a nevystavi v tomto pfipad¢ protokol (MD ©2017).

3.1.1 Kontrola shody typu motoru

Emisni technik je povinen zkontrolovat, zdatyp motoru, ktery je vyznaceny,
odpovida udajim, které¢ jsou uvedené v technickém prikazu (ORV). Typ motoru
neni vyrobce povinen na vlastnim motoru vyznacovat. V piipad¢€, Ze na motoru neni
vyznacen typ, musi Se technik fidit pouze vnéj§imi znaky, dostupnou dokumentaci,

pfislusenstvim a zkuSenostmi. V tivahu se berou zejména tyto znaky

= pouzivané palivo (Benzin, LPG, CNG);

= usporadani a provedeni palivové soustavy (jeden/vic karburatord, vstiikovani
mechanické/jednobodové/vicebodové, vstiikovani
nepiimé-nizkotlaké/ptimé-vysokotlaké, cerpadlo fadové/rotacni);

= pocet valct a jejich uspotadani;

= saci a vyfukovy trakt a ptislusenstvi (EGR, SCR, SAS, Katalyzatory, DPF,
lambda sondy);

= upevnéni motoru Ve vozidle;

= identifikace v ramci tidici jednotky motoru, jsou-li uidaje k dispozici.

Pokud neni mozné motor, ktery je instalovan ve vozidle identifikovat ani podle
vngjsich znaku, tak se tato skuteCnost uvede do poznamky v protokolu aukonci
se s negativnim vysledkem (MDCR ©2018).
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3.2 Vizualni kontrola

Dle § 1 vyhlasky ¢.302/2001 Sh. o technickych prohlidkach a méfeni emisi
se provadi kontrola skupin a dili ovlivijicich tvorbu emisnich skodlivin. Posuzuje
se uplnost a tésnost prislusSnych soustav, tésnost motoru a modifikace, které jsou

nepiipustné (MDCR ©2018).

Pied zahajenim méfeni emisi je potieba zkontrolovat motor vozidla a jeho
ptislusenstvi z hlediska technického stavu, Gnikti provoznich kapalin a to s ohledem

na bezpec¢nost a ochranu zdravi pracovniki emisni stanice (MDCR ©2018).

3.2.1 Kontrola tésnosti provoznich kapalin

Jakékoliv uniky provoznich kapalin (olej, voda, brzdova kapalina, fridex) jsou
absolutné nepfipustné. Pti kontrole motoru musi byt automobil nastartovany
na volnobéh a Vv ptipad€ vicepalivovych vozidel zvolen odpovidajici druh paliva.
Vozidlim, ktera nejsou vybavena uzivatelskym prepinacem pouzivané¢ho paliva,
je potieba vénovat pozornost tomu, které palivo motor pohani a kontrolu té€snosti

vztdhnout k aktualné pouzivanému palivu (MDCR ©2018).

U Soustav LPG/CNG detekci Uniku paliva provadime detektorem, ktery vyhovuje
pozadavkiim vyhlasky schvalenym pro sit’ technickych kontrol. Vysledek kontroly
technik zapise do piisluiné kolonky protokolu (MDCR ©2018).

3.2.2 Kontrola tésnosti vyfukového systému

Kontrola se zaméfuje na tésnost, uplnost (zjevné chybgjici katalyzatory, DPF, EGR
a dalsi komponenty a systémy, které snizuji emisni Skodliviny, viditelnd poskozeni
(zejména trhliny v okoli lambda sond), upevnéni lambda sond, t€snéni ptirub a spojt,
upevnéni tepelnych §tith a zjevné neptipustné modifikace, napt. montaze sportovnich

vyfuk & sportovnich tlumiét (MDCR ©2018).

Osobni automobily se zdzehovymi motory, které jsou schvalené v trovni ,,Euro 1
anovejsi musi byt vybaveny katalyzatory. PoSkozeni katalyzatoru ¢ijeho tuplna
nepiitomnost se hodnoti jako zdvada. Osobni automobily se vznétovymi motory,
které jsou schvalené v urovni ,,EURO 2 anovéjsi musi byt vybaveny také
katalyzatory. Pokud automobil nema katalyzator, nebo je poskozeny hodnoti se jako

zédvadné. Osobni automobily se vznétovymi motory, které¢ jsou schvalené v urovni
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»EURO 5 anovéjsi musi byt vybaveny DPF filtry. Neptitomnost nebo poskozeni
DPF filtru se hodnoti jako zavada (MDCR ©2018).

Osobni automobily se vznétovymi motory, které jsou vyrobené v emisni urovni
»EURO 2 anov¢jsi jsou vybaveny EGR ventily. Tyto ventily musi byt priichodné
anesmi byt odstranény. Pokud ventily nejsou zjevné piitomné nebo nefunkéni,

hodnoti se jako zavadné (MDCR ©2018).
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4.  Technologicka vybavenost emisni stanice
4.1 Pristroje a zarizeni k méreni emisi

Dle vyhlasky ¢.302/2011 Sb., stanice méfeni emisi musi mit typy pfistroji
pro méfeni emisi vyfukovych plynt zazehovych motort a pfistroje Kk méfeni
koufivosti vznétovych motori urené pro stanice méfeni emisi, které musi byt

schvaleny ministerstvem.

Stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéna zazehovymi motory musi byt vybavena
nejméng témito piistroji:

= pfistroj na méteni otdcek motoru;

= pfistroj na méteni teploty motoru;

= piistroj pro méteni emisi vyfukovych plynt zazehovych motort;

= pristroj pro kontrolu funkce fidicich jednotek emisniho systému a komunikaci

s nimi (tester fidicich systéma motoru).

Stanice méfeni emisi pro vozidla pohdnéna vznétovymi motory musi byt vybavena
nejméné témito piistroji a zatizenimi:

= piistroj na méfeni otdcek motoru;

= pfistroj na méteni teploty motoru;

= piistrojem k méteni koufivosti vznétovych motorti (opacimetrem);

= testerem fidicich systémil vznétového motoru.
Stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéna motory na pohon plynnym palivem
naptiklad LPG, CNG, musi byt Vv zavislosti na druhu motoru (zdzehovy, vznétovy)

dale vybavena jesté pfistroji:

= piistrojem na zjiStovani t€snosti plynového zatizeni — detektorem ptitomnosti
uhlovodikového plynu;
= testerem fidicich systémi plynového pohonu; tyka se jen stanice méfeni emisi

méfici emise motorl vozidel s fizenym emisnim systémem.

4.1.1 Mérici systém BOSCH — BEA 950

Meéfici systémy byly vyvinuté zejména pro pracovisté, kterd se zabyvaji méfenim

emisi motoru. Umoznuji méfeni emisi zaZzehovych, vznétovych motort, ale i motort

15



pohanénych alternativnimi palivy (LPG, CNG, Metanol, Etanol) s tim, ze soucinitel
lambda je vypocitan podle zvoleného typu paliva. Mé&fici systém zajiStuje nejen
potiebné méteni otacek a teploty oleje, ale umozniuje provadét i jednoduché funkce
motortestru. Je uren nejen pro ifedni méfeni emisi, ale také pro diagnostiku
a zékladni sefizeni motoru. Jedna se 0 modularné feSeny systém, ve kterém je modul

analyzatoru, opaciometru i méfici modul fizen pocitacem (VLK, 2006).

Emisni stanice na Sokolovsku pouziva k méfeni emisi méfici systém BOSCH — BEA
950.

Me¢fici systém BOSCH — BEA 950 ma optimalni méfeni emisi u vozidel s palivem
(benzin, nafta aplyn) avybornou vybavu pro vétSinu soucasnych abudoucich
pozadavkl na méfeni emisi. Tento méfici systém vyfukovych plynii nabizi soucasti
pro rychlé a nakladové efektivni prezkusovani automobild s palivem benzin, nafta
aplyn. VSechny méfici pfistroje, jako je tester fidicich jednotek, pocita¢, monitor,
klavesnice a tiskarna jsou umisténé v pristrojovém voziku. Systém je mozné rozsifit
0 diagnostiku fidicich jednotek, navody pro hledani zavad a o0 analyzu systému

vozidla (adTECHNIK ©2016).
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Obrazek 1: Méfici systém Bosch BEA 950, ktery pouZziva stanice technické kontroly

v Sokolové

®

BEA 950

wered by ESI[tronic]

Zdroj: viastni fotografie porizena na Sokolovské STK

4.1.2 Analyzator vyfukovych plyni

Me¢feni emisi zaZehovych motorti se provadi pomoci analyzatoru, umoznujici
legislativou pozadované stanoveni obsahu oxidu uhelnatého (CO), nespalenych
uhlovodikid (HC) avyhodnoceni hodnoty lambda. Analyzator méfi obsah slozek
vyfukovych plyni u CO, HC, oxidu uhli¢itého (CO,) a kysliku (O,) (VLK, 2006).

Analyzator vyfukovych plynd musi vykonavat kontinualni méfeni v redlném case,
a vSechna méfeni, jako je i vypocitavany parametr, ktery musi byt zobrazen v dobé
méfeni Na monitoru méficiho systému. Struktura analyzatoru musi umoznit online
méfeni a zapisovani hodnot musi probéhnout dle stanoveni vyrobce. Analyzator
pracuje na principu nedisperzni infradervené absorpci, tzn., Ze Castice plynu CO,

COg, HC pohlti infracervené zareni rozdilnych vinovych délek. Pfed méfenim emisi
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vyfukovych plynti motorovych vozidel je nutné, aby analyzator byl schvalen
Ministerstvem dopravy (LENDAK, TKAC, JABLONICKY, 2015).

4.1.3 Opacimetr

Meéieni emisi vznétovych motorti Se provadi pomoci opacimetru, ktery méfi hustotu
vyfukovych plyni tzv. opacitu a zna&i se v jednotkach opacity (kouilivosti) m™ Tuto
kouflivost udava vyrobce vozidla (VLK, 2006).

Emistni stanice na Sokolovsku pouziva k emisni analyze méfici piistroj Bosch

BEA 070.

BEA 070 je mobilni métici modul opacimetru pro vozidla se vznétovymi motory.
Toto zafizeni je pfenosné, pro efektivni méfeni koutivosti. Zafizeni je fizené pomoci

ovladani z pocitace ptes bluetooth nebo USB flash (adTECHNIK ©2016).

Obrazek 2: Pristroj pro méteni koufivosti vznétovych motorti — Opacimetr, ktery pouziva

stanice technické kontroly v Sokolové.

Zdroj: viastni fotografie porizena na Sokolovské STK
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5.  Technologicky postup méreni emisi
5.1 Méreni emisi

Terminem méfeni emisi vozidla se rozumi kontrola technického stavu vozidla,
motoru a piislusenstvi, které ovliviiuje tvorbu Skodlivych emisi, dale pak sefizeni
téchto celkt, piipadna oprava zjisténych zavad a nasledné ovéreni plnéni piipustnych

limita Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech vozidla (MACH,1999).

O provedeném meéteni emisi vyhotovi stanice méfeni emisi protokol 0 méteni emisi
silnicniho motorového vozidla apfedd jej provozovateli vozidla (VYHLASKA

302/2011 Sh. § 45).

5.1.1 CIS centralni informacni systém STK

CIS STK-nebo-li centralni informacni systém stanice technické kontroly
je systémem vetejné spravy a jeho provoz je upraven § 48a zakona o technickych
prohlidkach a méteni vozidel a§ 14, § 14a)a§ 14 b) vyhlasky €. 302/2011 Sh.,
0 technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel ve znéni pozdé&jSich piedpisi.
Tento systém na STK funguje jiz od ledna 2016. Novela zakona 0 podminkach
provozu na pozemnich komunikacich rozsitila povinnost fotodokumentace vozidla
i na stanice méfeni emisi atoodledna 2018. Tento by m¢l zabranit podvodim
pii méfeni emisi, kdy naméfena data v protokolu jiz nebude mozné piepisovat

a jde zejména o diikaz, Ze vozidlo na kontrole opravdu bylo (MDCR ©2017).

Centralni informacéni systém STK slouzi zejména k vyhodnocovani a evidenci
¢innosti stanic technické kontroly, ke zhotovovani protokold o technické prohlidce,
k evidenci kontrolnich nalepek a pfedavani informaci ze stanic méfeni emisi
do stanic technické kontroly. Centralni informacni systémy STK obsahuji udaje,
kter¢ dokumentuji pfitomnost vozidel na stanici technické kontroly, eviduji udaje
0 zahajeni aprovedeni technické prohlidky, o vozidlech, nakterych jiz byla
technicka prohlidka provedena, 0 zavadach, které byly zjistény v pribéhu technické
prohlidky, udaje 0 kontrolnich technicich, ktefi provadé;i technické prohlidky, udaje,
které dokumentuji pfitomnost vozidla ve stanici méfeni emisi, udaje 0 vozidlech,
na kterych jiz bylo provedeno méteni emisi a vysledky méfeni ze stanic méfeni emisi

(MDCR ©2017).
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5.1.2 Pracovni postup pri méreni emisi

Uzivatel centralniho informa¢niho systému zada pozadované udaje k vozidlu a udaje
0 jeho provozovateli nebo zadateli 0 méteni emisi. Pfi zadavani barvy vozidla vybere
emisni technik barvu, ktera je uvedena v technickém pritkazu vozidla. Pokud se bude
jednat o barvu, kterou pfednastavena nabidka nenabizi, vybere jinou a nasledné
dopise do textového editoru barvu, ktera je uvedena Vv technickém prukaze vozidla.

Po zadani uloZi data do centralniho informaéniho registru (MDCR ©2017).

Technik, ktery provadi méteni emisi, zahaji prohlidku vozidla. Po najeti vozidla
na stani emisni stanice, musi prostfednictvim ,,Prohlidky SME* zadat sviij ¢arovy
kod, aby mohl vybrat zadanou prohlidku. VSechna méfeni jednotlivych vozidel, ktera
nebyla zahajena, Se zobrazi po zadani Carového kodu technika. Technik vybere
prohlidku konkrétniho automobilu, ktery stoji v emisni stanici a doplni pozadované
udaje, které se tykaji druhu paliva a emisniho systému. Po ulozeni Se mu na monitoru
zobrazi Carovy kod vygenerovany pro danou prohlidku, ktery nacte adojde
k zahajeni procesu méteni. Centralni infomacni systém STK odesle data 0 prohlidce

do méficiho ptistroje (MDCR ©2017).

V pribéhu prohlidky musi byt pofizeny stanovené barevné fotografie vozidla
(dale jen fotodokumentace vozidla). Fotodokumentace se provadi pouze na emisnim

stani a to:

= Zptedu a boku vozidla. Pokud ma vozidlo v piedni ¢asti registraéni znacku,
tak na snimku musi byt Citelna;

= Zezadu a opa¢ného boku vozidla, kde opét pokud ma vozidlo v zadani ¢asti
registra¢ni znacku, tak na snimku musi byt ¢itelna;

= VIN vozidla;

= Povinny Stitek vyrobce;

= Stav tachometru ujeté vzdalenosti (S ¢itelnym stavem poctu km).

Pokud neni mozné provést snimky, které zachycuji identifikacni cislo vozidla,
vyrobni S§titek vozidla, udaje 0 stavu najetych kilometrii a pomocny VIN, nebot
navozidle nejsou, technik zadné snimky nepofizuje. Tuto skuteCnost zapiSe
do poznamky v protokolu 0 méfeni emisi. Pokud nebude potizena fotodokumentace
zptedu a zezadu nelze ukoncit métfeni emisi, tyto fotografie musi byt potizeny vzdy

(MDCR ©2017).
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Pfed dokoncenim méfeni emisi vozidla technik zkontroluje a odsouhlasi ¢itelnost
a uplnost porizené fotodokumentace, ktera bude nasledné ptenesena do centralniho
informaé¢niho systému STK a to zaroven i S hodnotami, které byly naméfeny, véetné
koneéného vysledku méfeni konkrétniho vozidla do databaze centralniho
informaéniho systému STK. Timto dojde Kk ukonéeni méfeni emisi a technik muize

provést dalsi méfeni emisi vozidla (MDCR ©2017).

Pied méfenim emisi, technik do centralniho informaéniho systému vyplni stav

yjetych kilometri.

5.1.3  Protokol o méfeni emisi

Pii vypliiovani protokolu nelze kombinovat on-line aru¢ni vypliiovani protokold.

Stanice STK na Sokolovsku, vyuziva ptistroj pro on-line tisk protokolu.

Protokoly jsou cCislovany ve dvou zékladnich fadach. Pro vznétové motory ve tvaru
XX/RRN apro zazehové vetvaru XX/RR, kde oznaeni XX je pofadové Ccislo
protokolu v kalendainim roce, RR posledni dvojéisli kalendainiho roku, a N

je pismeno ,,N“ pro rozliseni vznétového motoru (MDCR ©2017).

Protokol se ustalené tiskne ve 2 stejnopisech, kdy jeden stejnopis obdrzi zakazni
a druhy protokol zistava na stanici STK po dobu péti let. Protokoly, které jsou
vystaveny dodate¢né, se za jejich ptivodnim &islem oznaéi slovem ,,DUPLIKAT<.

Oznaceni miiZze byt dodate¢né provedeno na jiz vytisténém protokolu.

Jednotlivé vysledky fazi emisni kontroly se uvadéji do sekei ptislusného protokolu.
Pokud neni pro n¢ uvedena kolonka, tak seuvadi do prilohy, ktera je nedilnou
soucasti protokolu anasledné poté se do poznamky uvede text ,,Detailni vypis

vysledki kontroly emisi je uveden v ptiloze tohoto protokolu.

Protokol, jeho ptilohy i piipadné vypisy z piistroji musi byt opatieny razitkem SME
a podpisem mechanika, ktery méfeni provadél (MDCR ©2017).

Od ledna roku 2018 méfici stanice emisi maji za povinnost dokumentovat, tedy
vyfotografovat pfitomnost vozidla naemisni stanici. Zaprvni Cctvrtleti roku
2018 bylo  pfimeéfeni emisi pofizeno vice neztfi miliony  fotografii
a to pti 563 669 kontrolach (MDCR ©2018).

Tento zplsob zaznamenavani pii méfeni emisi zabranuje pfipadné podvody

s kontrolami. Neni mozné, aby vozidlo, které neproslo méfenim na jedné stanici,
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odjelo na méteni emisi na jinou stanici. V protokole 0 méfeni emisi je zaznamenavan
Cas a doba kontroly, které jsou zasilany pfimo pii méteni na Ministerstvo dopravy
(MDCR ©2018).
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Obrazek 3: Protokol 0 méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem, poskytnuty stanici

technické kontroly na Sokolovsku.

Vysledek vizualni kontroly: e s
| vyste ek kontroly readiness kodi: MILETesvIi

| Vysledek kontroly zavad fidici jednotky motoru: Bezzavad |
Vyhodnoceni stavu fidici jednotky: bez zavad =y

Otacky [min™'] Predepsane Namérené e

| Volnobézne 770 -930 849 oy ey

| Prebéhove 5020 - 5300 - 5202

Korigovany soucinitel absorpce [m™'] 1,40

Hodnota koufivosti naméfena [m-'] 0,99

Rozpéti hodnot koufivosti ¢ty po sobé jdoucich méfeni | dovolené [ max 0,250

[m] namérené | 0,06

Pouzity koufomér (vyrobce, typ): BOSCH, BEA070, ano, CZ V1.20, SW-BEA-PC CZ V1.20
Nameérené hodnoty jsou pfimym on-line zaznamem méfeni koufomeéru.

Poznamky: Typ motoru instalovaného ve vozidle souhlasi s typem uvedenym v dokladech.

Kontrola volnobéhu se neaplikuje.

Detailni vypis vysledki kontroly emisi je uveden v pfiloze tohoto protokolu. Cislo nalepky EADP8054

Vozidlo z hlediska méfeni emisi vyhovuje
Pisti méreni emisi v terminu do 21.08.2020
Méreni emisi proved| ~ osvédceniev.C.il.._ .__,

Datum provedeni méfeni emisi: 21.08.2018 Za spravnost:

Protokol vystaven dne: 21.08.2018 . Podpis

*) Pouze, je-li uvedeno v TP vozidla

Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta z technické stanice na Sokolovsku
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6. Zazehové motory a méreni koncentraci Skodlivych

slozek

U vozidel, se zazehovymi motory Se nejprve uskutecni vizualni kontrola skupin
adilt ovliviiyjicich tvorbu emisi, se zaméfenim na funkénost, Uplnost a tésnost
palivové, zapalovaci, saci a vyfukové soustavy. Dale se kontroluje sefizeni motoru,
ktery je ohfat naprovozni teplotu piivolnych otackach, zhlediska dodrZzeni
ptredepsanych vyrobcem (MACH, 1999).

Pro méfeni koncentraci Skodlivych slozek uzazehovych motorti je povinnosti
pouzivat pouze schvaleny méfici program, ktery je uréeny pro tifedni méfeni. Neni

dovoleno vyuzivat méficich programii pro diagnostické méfeni (MDCR ©2018).

Radici paka pievodovych stupiit musi byt v poloze ,N“ (neutral) u vozidel
s automatickou prevodovkou ,,P* (parking), respektive podle pokynti vyrobce. Motor
musi byt nastartovany po dobu minimélné¢ jedné minuty amusi byt zahtaty
na provozni teplotu. Ukazatel provozni teploty piejima tdaje o teploté chladici
kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla. Pokud neni toto rozhrani k dispozici,
pouzije Se udaj o teploté oleje z olejové mérky. Neni-li mozné zméfit teplotu oleje,
mize Sepouzit ruéni zadani teploty, ale pouze za ptedpokladu, ze motor

je nastartovany nejméné pét minut (MDCR ©2018).

Zkontrolujeme provozni teplotu motoru, a pokud vyrobce nestanovy jinak, tak se
provozni teplotou Se rozumi teplota nejméné 60°C bez ohledu z jakého zdroje byla
ziskana (MDCR ©2018).

Pokud dojde ke zjisténi nestandartniho chovani motoru resp. vozidla, vzniku zavady
znemoznujici dalSi méfeni, naruSeni prace, riziko poSkozeni motoru/vozidla méfici
postup se pred¢asné ukonci. Na zadost zdkaznika muze také dojit k pred¢asnému
ukonéeni a to Vv ptipadech, kde je jiz v pribéhu méfeni ziejmé, ze vozidlo bude
hodnoceno negativné. V tomto piipadé je vysledek kontroly vzdy negativni
a do poznamky protokolu se uvede diivod pred¢asného ukonceni a vyplni se vSechny
doposud zjisténé/namétené hodnoty (MDCR ©2018).

Na sloZeni a mnozstvi emisi, které vznikaji pfi praci zazehového motoru ma mimo
jiné ivliv slozeni smési paliva Se vzduchem uvniti pracovniho prostoru valce.

U zaZzehovych motorh neni vyjimkou, Zze pracuji s bohatou smési ato zejména
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pii vysokych otackach, coz vede ke Spatnému spalovani paliva a produkci oxidu
uhelnatého (RODA, 1947).

Oxid uhelnaty (CO) vznika pfi nedostatku kysliku a nedochézi k Gplnému shoteni
paliva tj. k preméné na CO,a H,O. Velikost emisi CO jetedy zavisla na slozeni

smési, ktera udava pomér vzduchu a paliva (FERENC, 2005).

Volné uhlovodiky, parafiny, olefiny aaromdaty se piinedostatku vzduchu také
objevuji ve vyfukovych plynech a dochazi k neuplnému nebo ¢aste¢nému spalovani
paliva. Dalsi pfi¢inou netplného nebo ¢asteéného spalovani paliva muze byt
I vynechani zazehu, zhasnuti zapalné smési v dusledku jeji nizké teploty, zejména
kdyz je v blizkosti chladnéjsich stén valce, nebo vlivem malé energie elektrického

vyboje pii zazehu (FERENC, 2005).
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7.  Méreni kourivosti U vznétovych motori

Vyfukové plyny vznétovych motori obsahuji asi 0,3% Skodlivych latek, zatimco
u zazehovych motort $kodlivost latek je kolem 1% (VLK, 2006).

Pro provedeni meéfeni koufivosti motoru vozidla musi byt vozidlo vybavené
vznétovym motorem, ktery musi byt zahfaty naprovozni teplotu doporucenou
vyrobcem vozidla nebo motoru vozidla. V prevodovém ustroji vozidla musi byt
zatrazen neutral a nesmi byt vypnuta spojka. Dale je nutné odpojit vSechny pomocné
agregaty, pokud nejsou pohanény trvale a je mozné je odpojit. Cisti¢ vzduchu nesmi
byt znecistén nad maximalni hodnotu tlakové ztraty stanovenou vyrobcem vozidla
nebo vyrobcem motoru vozidla. Totéz plati i pro vyfukovou soustavu vozidla, jejiz
tlakova ztrata zpuasobena Vv disledku zaneseni zplodinami hofeni nesmi pfesahnout

hodnotu stanovenou vyrobcem vozidla nebo vyrobcem motoru vozidla (BARINKA,

2010).

Pro vozidla, ktera maji automatickou pievodovku, nebo elektronické ftizeni

pracovniho procesu, je nutné postupovat podle pokyni vyrobce vozidla (BARINKA,
2010).

Vozidlo, které je pfipraveno k méfeni, musi byt fadné zabrzdéno. Dale se musi
zajistit dostate¢né odsavani vyfukovych zplodin, které ovSem nesmi ovliviiovat
vlastnosti vyfukové soustavy a pii méfeni musi byt dodrzeny predpisy o bezpecnosti
prace. Zaroven je nutné zajistit ochranu okolniho prosttedi pted hlukem, zejména
v ptipadech, kdy se stanice meéfeni emisi nachazi v blizkosti bytové zastavby
(BARINKA, 2010).

Velikost odbérové sondy se voli podle velikosti vyfukového potrubi. Odbérova sonda
se nesmi zadnym zptusobem upravovat, prodluzovat nebo zkracovat. Méteni emisi
se nesmi provadét piiteplotach niz$ich nez je nejnizsi teplota okoli stanovena
vyrobcem opacimetru, dle vyhlasky vSak nesmi byt niz§i nez5°C (BARINKA,
2010).
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7.1 Postup pri méreni emisi U vozidel pohanénych vznétovym

motorem

Pii pievzeti vozidla stanici méfeni emisi je nezbytné, aby technik emisni stanice
proved| identifikaci vozidla, identifikaci motoru vozidla dle typové dokumentace
a technického prukazu. Ddle musi technik ovéefit homologacni Stitky vozidla
a motoru vozidla. Pokud nelze identifikovat pfislusny typ motoru z vyrobniho Stitku
postupuje se tak, Ze se pfislusSny typ motoru vozidla uréi z platné vozidlové
dokumentace (BARINKA, 2010).

Pokud technik pti kontrole zjisti zavady nebo poruseni vyse uvedeného zjisténi podle
predpisu vyrobce, kontrola je ukonéena, nebot’ takové vozidlo neni zpusobilé

k dalsimu provozu (BARINKA, 2010).

7.2 Postup pri pripravé méreni kourivosti metodou volné

akcelerace

Meéfteni koutivosti metodou volné akcelerace zahrnuje nékolik dil¢ich operaci.

Technik emisni stanice provede vizualni kontrolu vozidla, motoru vozidla, zejména
pak saci a vyfukové soustavy, kontrolu dalsich dilti a skupin motoru, které maji vliv
na vznik Skodlivin. Je nutné, aby technik provedl kontrolu vstfikovaciho zatizeni,
pripadné dalSich dild, které stanovuje vyrobce vozidla, dale tésnost palivové
soustavy a neporusenost jejich spoju, t€snost proti unikani oleje a kontrolu stavu saci
soustavy. U rozvodu, které pohani rozvodovy femen, technik prekontroluje jeho stav

a napéti (MDCR © 2016).

Motor vozidla, na kterém technik provadi méfeni, musi byt zahfaty na provozni
teplotu, kterou uddva vyrobce motoru vozidla nebo vyrobce vozidla. Je nutné

zkontrolovat volnob&zné otaéky motoru (MDCR ©2016).

Pfi kontrole saciho a vyfukového systému je nutné piekontrolovat Cisti¢ vzduchu,
ktery nesmi byt zneistén nad maximalni hodnotu tlakové ztraty, kterou stanovil
vyrobce vozidla nebo vyrobce motoru vozidla. U vyfukového systému je tieba
kontroly tak, aby nemél zadny otvor nebo netésnost, které by mohly zplsobovat
zied'ovani vyfukovych plynii vzduchem (MDCR ©2016).
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Zatizeni, ktera slouzi ke snizovani obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech a jsou
schvalena, se musi podrobit kontrole jejich funkce. Pfizapojeni téchto zafizeni
se m&fi emise. Pokud jsou zjistény ¢i nalezeny néjaké odchylky saci nebo vyfukové
soustavy na vozidle, od stavu, ktery odpovida platné homologaci pro uréené vozidlo,
jenutné pred méfenim emisi, uvést neodpovidajici saci a vyfukovou soustavu
do stavu, ktery odpovida. Pozornost je tieba vénovat vozidlu, které neni vybaveno
origindlni vyfukovou soustavou, atudiz neodpovida pfislusné homologaci.
V piipadé, kdy je vozidlo vybaveno vyfukem ze sériové vybavy, ovSem je vyveden
neodpovidajicim zptisobem (zejména nad kabinu vozidla), tak takto vyvedeny vyfuk
je potfeba uvést do piivodniho stavu, nebo trubku za sériovym tlumic¢em odpojit

a poté provést vlastni méfeni (MDCR ©2016).

Pokud dojde k ochlazeni spalovaciho prostoru vozidla nebo zne¢isténi pii delsi dobé
trvani volnobéznych otacek, provede se procisténi a prohtati spalovaciho prostoru
motoru opakovanou akceleraci. Jakmile se motor ohieje naprovozni teplotu
doporucéenou vyrobcem vozidla, pfipoji se k vyfukovému potrubi piislusna sonda
opacimetru a zafizeni, které slouzi ke snimani otaéek motoru. Poté se mize pfistoupit

K vlastnimu méfeni koufivosti metodou volné akcelerace (MDCR © 2016).

7.3 Vlastnosti pristroji pro méreni kourivosti metodou volné

akcelerace

Me¢fteni koufivosti metodou volné akcelerace Sse pouziva pouze pomoci piistroji —
opacimetrd, které pracuji na principu méfeni optické hustoty vyfukovych plyni

(MDCR ©2016).

Opacimetr soucasné umoziuje méfeni otacek motoru tak, abybylo mozné
vyhodnocovat doby rozbéhu motoru z volnobéznych do ptibéhovych otacek
(MACH, 1999). Opacimetr musi byt vybaven zafizenim pro méteni a registraci,
piipadné¢ i tisk, volnob&znych a piibéhovych otacek motoru, dale musi byt vybaven
zafizenim pro registraci naméfenych veli€in. Pokud neni pofizen zdznam
0 volnobéznych a ptibéhovych otackach motoru anezaznamenavaji se hodnoty

koufivosti, stava se méfeni neplatnym (MDCR ©2016).

Opacimetr musi byt pravideln¢ kalibrovan a kontrolovan dle pfedpisti vyrobce,

nejmén¢ vsak jedenkrat rocné, kdy musi byt provedena Uplna servisni prohlidka.
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Kalibrace musi byt doloZena kalibra¢nim listem nebo se musi pisemné¢ zaznamenavat
v servisni knize opacimetru, kde se mimo kalibrace zaznamenavaji | servisni

prohlidky (MDCR ©2016).
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8.  Statistika vozidel

Technicka stanice na Sokolovsku poskytla data z méfeni emisi silni¢nich vozidel
za prvni Ctvrtleti roku 2017 a 2018, ze kterych jsem zjistila kolik vozidel po zméteni
emisi vyhovovalo ¢inevyhovovalo stanovenym emisnim normam, které nam

stanovuje stat.
8.1 Ctvrtletni data vznétovych vozidel za rok 2017 a 2018

Tabulka 1: 1. ¢tvrtleti roku 2017 — statistika méfenych vozidel se vznétovym motorem

emisni stanici na Sokolovsku

Pocte vozidel, ktera se dostavila na emisni stanici na Sokolovsku

Leden

Unor

Brezen

vyhovuje

238

189

247

nevyhovuje

16

15

13

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku

Graf 1: Pocet vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se vznétovym motorem pii méfeni

emisi v technické stanici na Sokolovsku 1. étvrtleti 2017
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Tabulka 2: 1. ¢tvrtleti roku 2018 — statistika métenych vozidel se vznétovym motorem

emisni stanici na Sokolovsku

Pocte vozidel, ktera se dostavila k méfeni emisi na stanici STK na Sokolovsku

Leden

Unor

Bfezen

vyhovuje

215

157

241

nevyhovuje

Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku

Graf 2: Pocet vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se vznétovym motorem pii méfeni

emisi v technické stanici na Sokolovsku 1. &tvrtleti roku 2018

1. Ctvrtleti roku 2018 - statistika mérenych
vozidel se vznétovym motorem emisni
stanici na Sokolovsku
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku

8.2 Ctvrtletni data zaZehovych vozidel za rok 2017 a 2018

Tabulka 3: 1. ¢tvrtleti roku 2017 — statistika méfenych vozidel se zazehovym motorem

emisni stanici na Sokolovsku

Podte vozidel, ktera se dostavila na emisni stanici na Sokolovsku

Leden

Unor

Bfezen

vyhovuje

283

265

305

nevyhovuje

15

18

16

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku
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Graf 3: Pocet vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se zaZzehovym motorem pii méfeni

emisi v technické stanici na Sokolovsku 1. ¢tvrtleti roku 2017

1. Ctvrtleti roku 2017 - statistika mérenych
vozidel se zazehovym motorem emisni
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Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku

Tabulka 4: 1. ¢tvrtleti roku 2018 — statistika méfenych vozidel se zazehovym motorem

emisni stanici na Sokolovsku

Pocte vozidel, ktera se dostavila k méfeni emisi na stanici STK na Sokolovsku

Leden

Unor

Bfezen

vyhovuje

257

258

283

nevyhovuje

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku
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Graf 4: Pocet vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se zazehovym motorem pii méfeni

emisi v technické stanici na Sokolovsku 1. ¢tvrtleti roku 2018
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku

Tabulka 5: Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018 — vznétovy motor

Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018 v rdmci porovnani poctu vyhovujicich

a nevyhovujicich vozidel se vznétovym motorem.

Leden Unor Biezen
vyhovuje o vice nez
23 32 6
v roce 2018
nevyhovuje o vice
Y ! 9 11 11

nez v roce 2018

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku
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Graf 5: Vyhodnoceni po¢tu vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se vznétovym motorem

pfi méfeni emisi v technické stanici na Sokolovsku v prvni ¢tvrtleti roku 2017 a 2018
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Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018 v ramci
porovnani poctu vyhovujicich a nevyhovujicich
vozidel se vznétovym motorem.
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Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku

Tabulka 6: Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018 — zazehovy motor

Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018 v ramci porovnani poctu vyhovujicich

a nevyhovujicich vozidel se zazehovym motorem.
vy. 3 Y

Leden Unor Biezen
vyhovuje o vice nez
26 7 23
v roce 2018
nevyhovuje o vice
Y ! 13 11 13
nez v roce 2018

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku
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Graf 6: Vyhodnoceni poc¢tu vyhovujicich a nevyhovujicich vozidel se zazehovym motorem

pfi méfeni emisi v technické stanici na Sokolovsku v prvni ¢tvrtleti roku 2017 a 2018

Vysledek hodnoceni roku 2017 a 2018
v ramci porovnani poctu vyhovuijicich a
nevyhovujicich vozidel se zazehovym
motorem
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku

8.3 Porovnani a vyhodnoceni dat za rok 2018 a 2017

Z tabulek a grafi vyplyvd, Ze v prvnim Cctvrtleti roku 2017 technickd stanice
zkontrolovala 900 automobilll a ve stejném obdobi roku 2018 810 automobild se
zazehovym motorem. Netspé$nych automobild bylo v roce 2017 49, ve stejném
obdobi nasledujiciho roku pouze 12 netspéSnych automobilt. Jejich podil klesl
25,43 % na 1,48 %. Z toho lze usoudit, Ze klesa celkovy pocet nekvalitnich vozidel

se zazehovym motorem.

Z tabulek a grafu vyplyvd, Ze v prvnim Cctvrtleti roku 2017 technickd stanice
zkontrolovala 718 automobilii a ve stejném obdobi roku 2018 626 automobill se
vznétovym motorem. NeuspéSnych automobild bylo vroce 2017 44, ve stejném
obdobi nésledujiciho roku pouze 13 netspéSnych automobill. Jejich podil klesl
26,12 % na 2.0 %. Z toho lze usoudit, ze klesa celkovy pocet nekvalitnich vozidel se

vznétovym motorem.
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8.4 Ctvrtletni data vznétovych a zaZehovych vozidel za rok 2017 a
2018 dle EURO norem

V Ceské republice se kazdoroénd zvySuje vozovy park silniénich vozidel. U
osobnich automobiltl jiz dosahl poctu 5,774 milionu, coz je o 230 tisic vozidel vice

nez pred rokem.

Diky témto rekordnim pfirastkim se prumérné stafi vozidla mirné zvysilo na 14,68
let, a to zejména nepfiznivou skladbou individualné dovazenych automobild

S primérnym staiim 10,3 roku (SDA © 2018).

Tabulka 7: Hodnoty emisnich limiti EURO pro vznétové motory

Pevné
CO Oxid dusiku HC + Nox Castice
Norma | Platnost HC (g/km)
(9/km) | (Nox) (g/km) (9/km) (PM)
(9/km)
EURO 1 1992 2,72 - - 0,97 -
EURO 2 1996 2,2 - - 0,5 -
EURO 3 2000 2,3 0,15 0,20 - -
EURO 4 2005 1,0 0,08 0,10 - -
EURO 5 2011 1,0 0,06 0,10 - 0,005
EURO 6 2014 1,0 0,06 0,10 - 0,005

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku
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Tabulka 8: Hodnoty emisnich limitd EURO pro zazehové motory

Norma | Platnost o Nox (g/km) HC (g/km) HC -+ Nox PM (g/km)
(9/km) (9/km)
EURO 1 1992 2,72 - - 0,97 0,14
EURO 2 1996 1,0 - - 0,7 0,08
EURO 3 2000 0,64 0,50 - 0,56 0,05
EURO 4 2005 0,50 0,25 - 0,30 0,0025
EURO 5 2011 0,50 0,18 - 0,23 0,005
EURO 6 2014 0,50 0,08 - 0,17 0,005

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku

Dle shora uvedenych hodnot emisnich limitd EURO pro vznétové a zazehové motory
bylo vramci poctu piijatych automobili na technickou stanici na Sokolovsku
srovnano, kolik automobili splituje shora uveden¢ EURO normy a to V prvnich
¢tvrtletich roku 2017, a 2018.

Tabulka 9: Celkovy pocet automobiltl se vznétovym motorem v roce 2017 a 2018

Celkovy pocet automobilll se vznétovym motorem v roce 2017 a 2018

2017 2018
Leden 254 222
Unor 204 161
Bfezen 260 243

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku
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Tabulka 10: Pocet automobili se vznétovym motorem v ramci EURO norem v roce

2017
Pocet automobiltl se vznétovym motorem V ramci EURO norem v roce 2017
Leden Unor Biezen
EURO 1 5 3 8
EURO 2 18 14 23
EURO 3 85 59 82
EURO 4 69 61 73
EURO5 45 49 42
EURO 6 32 18 32
Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku
Tabulka 11: Pocet automobill se vznétovym motorem v rdmci EURO norem v roce
2018
Pocet automobiltl se vznétovym motorem v ramci EURO norem v roce 2018
Leden Unor Biezen
EURO 1 6 ) 8
EURO 2 5 8 32
EURO 3 75 60 76
EURO 4 62 28 46
EURO5 49 36 53
EURO 6 25 24 28

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku
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Graf 7: Pocet automobild se vznétovym motorem v ramci EURO norem v roce 2017 a 2018

Vv technické stanici na Sokolovsku

Pocet automobilli se vznétovym motorem v
ramci EURO norem v roce 2017 a 2018
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutad technickou stanici na Sokolovsku

Tabulkal2: Celkovy pocet automobill se zdZehovym motorem v roce 2017 a 2018

Celkovy pocet automobilll se zazehovym motorem v roce 2017 a 2018

2017 2018
Leden 298 259
Unor 283 265
Bfezen 321 286

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku
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Tabulka 13: Pocet automobilil se zdzehovym motorem v ramci EURO norem v roce

2017
Pocet automobilli se zaZehovym motorem v ramci EURO norem v roce 2017
Leden Unor Biezen
EURO 1 7 4 8
EURO 2 32 35 40
EURO 3 105 93 105
EURO 4 77 69 88
EUROS5 44 39 41
EURO 6 33 43 39

Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta technickou stanici na Sokolovsku

Tabulka 14: Pocet automobill se zazehovym motorem v ramci EURO norem v roce

2018
Pocet automobilt se zdzehovym motorem v ramci EURO norem v roce 2018
Leden Unor Biezen
EURO 1 5 6 3
EURO 2 52 54 41
EURO 3 77 81 102
EURO 4 57 60 72
EURO 5 43 41 39
EURO 6 25 23 29
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Graf 8: Pocet automobild se vznétovym motorem v ramci EURO norem v roce 2017 a 2018

v technické stanici na Sokolovsku.
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnutd technickou stanici na Sokolovsku

Vysledky hodnoceni dle EURO Norem:

Vysledky méfeni emisi ukazuji, ze nejvétsi pocet vSech kontrolovanych automobilt
spliiuje emisni normu EURO 3, zavedenou do praxe 1. 1. 2000. U vozidel se

vznétovym motorem jde o 29 %, u vozidel s motorem zaZehovym o 35 %.

V roce 2017 bylo v Ceské republice piihlaseno 5592 738 vozidel, kdy pramémé
staif vozidla bylo 14,62 let. Ve tietim kvartalu roku 2018, jiz v Ceské republice bylo
zaregistrovano 5 774 422 vozidel, coz je o 181 684 vozidel vice a primér staii

vozidla vzrostl na 14,68 (SDA, 2018).
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9.  Opatieni, ktera sniZuji emise vyfukovych plynii
9.1 Filtr pevnych ¢astic (DPF)

Pted sto lety se proti koufivosti vznétovych motort bojovalo vstfikovanim acetonu.
Roku 1987 zacala Kalifornie omezovat pevné cCastice, které se nespalily filtry
pevnych ¢astic ato u nakladnich automobili. Osobnim vozium se filtry dlouho
vyhybaly (VACEK, 2017).

Filtr pevnych castic pracuje tak, ze pfi spalovani nafty vznikd v motoru kromé vody
a oxidu uhli¢itého tada dalSich nezaddoucich produktli, véetné pevnych Ccastic
ato (sazi). Tyto saze jsou slozeny z Cistého uhliku, polycyklickych aromatickych
uhlovodikd a siranti. Dale se uvniti filtru ukladaji kovové tiisky z motoru a popel.
Aby nedoslo kucpani filtru jiz po par kilometrech, musi c¢as od ¢asu dojit
ke vstiiknuti mensi davky nafty do filtru a pfidavani AD BLUU (Mocovina). Filtrem
poté projdou spaliny 0 vyssi teploté nez obvykle asaze se spali (VACEK, 2016).
Ze zplodin dieslového motoru dokaze odfiltrovat az 99,99 % pevnych Ccastic,
coz je vyborny vysledek, jelikoz pevné ¢astice jsou povazovany zavelmi

karcinogenni faktor pti vzniku rakoviny plic (AUTOTIP, 2003).

Aby se mnozstvi Skodlivin ve vyfukovych plynech vyrazné sniZovalo, je zasadni,

aby byl filtr spravné udrzovan (VOJTISEK, 2018).

Po kazdych ujetych 60 000 km, nebo téech letech je nutno kromé vizualni kontroly
zatizeni v ramci prohlidky doplnit do zasobniku pfisadu EOLYS 176 - adivituv.
Po doplnéni je nutné nastaveni fidiciho zafizeni do vychoziho stavu v systému nebo
ruéné spinacem klapky palivové nadrze. V ramci doplitkové Udrzby je nutnosti
po ujeti 120 000 km vymeéna filtru pevnych castic. U vozidel, které nemaji palubni
pocita¢ se rozsviti vystrazna kontrolka ,,systému motoru®, ktera upozorni na velmi
malé mnozstvi piisady asvételnd kontrolka MIL systému fizeni motoru
na sdruzeném piistroji signalizuje prazdny zasobnik na ptisadu AD BLUU (FORD
CLUB, 2013).

Pfi provedené kontrole turbodieslu s filtry, které jsou oznaované zkratkou PDF bylo
Vv Praze provéteno 1 472 vozidel a celkem 69 % z nich nemélo DPF v dobré kondici.
Bud’to byly zamérné¢ vymontovany nebo nepracovaly, jak mély. Devét procent aut

mélo filtr zftejmé v poloving své Zivotnosti. Pouhych 22 % DPF bylo funkénich.
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Podobné vysledky ziskali specialisté pfi prvnim takto rozsahlém testu i v Ceskych
Budgjovicich a i Kladné. Mnohem horsi vysledky byly v malych méstech. Z tohoto
Ize usoudit, Ze tfetina vozidel skute¢né z vétSiny zachycuje zdravotné zavadné
Castice. Filtry pevnych ¢astic by mély byt ve vSech vozech, které jezdi na naftu
zhruba odroku 2004, aby zachytavaly castice aty se nedostavaly z vyfukovych
potrubi do ovzdusi (MATEJKA, 2016).

9.2 Katalyzatory

Zavedeni katalyzatoru meélo vyznamny vliv nazlepSeni Ccistoty ovzdusi, toto
potvrdilo ihodnoceni v USA, kdy povinnost umisténych katalyzatoria unové
vyrabénych vozidel prinesla béhem kratké doby snizeni kontrolovanych emisi, které
zneCist'uji ovzdusi ato 085 % ve srovnani s obdobim, kdy byla v provozu pouze
vozidla bez katalyzatorti. Od devadesatych let zacalo probihat zavadéni katalyzatori
v Evropé a ucinky byly pfiblizné€ stejné jako v USA. V druhé polovin¢ devadesatych
let byly realizovany obsahlé vyzkumné prace v ramci tzv. Auto Oil Programi | a Il
a na zaklad¢é vysledku byly vydany pravni ptedpisy, které urcuji postupné inovace
benzinu a motorové nafty ve stitech Evropské unie. Tento program byl inovaci
azapojila se do ng& iCeska republika v dobé, kdyjesté nebyla &lenem EU.
Je evidentni, Ze evropsky vyvoj byl srovnatelny s vyvojem v USA, pouze probihal
s uréitym zpozdénim (MATEJOVSKY, 2004).

Katalyzator je pfistroj, ktery je urCeny pro katalytické ¢isténi vyfukovych spalin
v motorovych vozidlech, obsahujici u¢innou chemickou latku (zpravidla uslechtily
kov jako je tieba rhodium nebo platina), kovovy nebo keramicky nosny material
a podle typu konstrukce rtizné regulaéni pfistroje uréené k tizeni Cisticiho procesu.
Nynéjsi katalyzatory redukuji mnozstvi Skodlivin ve spalinach az 098 %.
V automobilech se vyuzivaji oxida¢ni katalyzatory atou vznétovych motori

a u zazehovych motorti se pouzivaji tiicestné katalyzatory (SOS, 2010).

Idealni pracovni teplota katalyzatoru je 400 az 800 °C. Pokud teplota v katalyzatoru
vystoupi nad 1 000 °C, dojde k trvalému poskozeni katalyzatoru, vlivem tepla.
Nejcastéjsim nasledkem tepelné deformace je vynechani zapalovani. Pfi této zavade
se do katalyzatoru dostava nespalené palivo, které v ném oxiduje se zustatkovym
kyslikem, timto se navysi teplota v katalyzatoru az na 1 400 °C, coz zptsobi zataveni

katalyzatoru (LENDAK, TKAC, JABLONICKY, 2015).
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9.3 Emisni EURO NORMY

Emisni norma, neboli EURO je zdvazna norma, ktera stanovuje limitni hodnoty
vyfukovych plyni. EURO norma omezuje mnozstvi CO, HC, NOx a pevnych castic.
Hodnoty se uvadéji v miligramech na ujety kilometr. Nejsou to vSak jediné latky,
které automobil do ovzdusi vypousti. Napiiklad oxid uhliity, ktery se ¢asto zminuje
vV ramci globalniho oteplovani, EURO norma vibec neiesi. Ve vyfukovych plynech

jsou dale taktéz obsazeny sirné slouc¢eniny (SAIDL, 2013).

Prvni emisni norma, ktera se zabyva mnozstvim vyfukovych zplodin, vznikla
v Kalifornii v roce 1968. Az v roce 1971 zacala platit prvni evropska emisni norma
atov Evropé¢ — EHK 15. Oznaceni emisni normy EURO se objevilo azv roce
1992. Od tohoto roku, téméf pravidelné vyjde kazdé Ctyfi roky nova emisni norma
EURO. Kazdd nova generace piindsi snizeni emisnich limitd Skodlivych latek

vvvvv

limita (SAIDL, 2013).

Norma EURO 1

V roce 1992 ve statech Evropské unie zacal platit predpis 91/441/EG, ktery je znamy
spiSe jako EURO 1. Norma stanovuje maximalni hodnoty emisi oxidu uhelnatého
a nespalenych uhlovodikii. Se zavedenim normy EURO 1 vznikly rizné metody
zkousky, jak zjistit emise vyfukovych plynt. U zazehovych motort se jedna o tfi
typy zkouSeni. Emise oxidu uhelnatého pifi volnob&znych otackach, emise plyni
z klikové skiin€ a napodobeni emisi z vyfuku po studeném startu. U vznétovych
motortl je tomu podobng€. Napodobeni emisi z vyfuku po studeném startu a Zivotnost

zatizeni proti zne€istovani (ANDRES, 2008).

Norma EURO 2

Od 1. 1. 1996 zacaly platit ve statech Evropské unie piedpisy 94/12/EG a 96/69/EG,
oznacované jako EURO 2. Tato norma pfinesla opétovné piisnéjsi limity a upravuje
povoleny hodnoty oxidu uhli¢it¢tho ve vyfukovych plynech, ale také povolené
hodnoty pro uhlovodiky a oxidy dusiku. DoSlo také ke zlepSeni zkuSebnich metod

jako je studeny start, startovani za nizkych teplot, Zivotnost protiemisnich zatizeni a
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emise zpusobené vyparovanim. Vyssi ohled je také bran na kvalitu paliva z hlediska
nebezpecnych latek (ANDRES, 2008).

Norma EURO 3

Od 1. 1. 2000 plati ve statech Evropské unie ptredpis 98/69EG oznaCovany jako
EURO 3 a od 1. 4. 2001 plati i v Ceské republice. Tento piedpis jiz pracuje
s oddélenym vyhodnocovanim emisi oxidii dusiku a nespalenych uhlovodiki, které
se predtim vyhodnocovaly spole¢né. Zmeény se také castecné tykaji usporadani
jizdniho cyklu. Smérnice se tyka emisi z vyfuku pfi normalni a nizké teploté okoli.
Emise, které jsou zpiisobené vypatrovanim, emise plynu z klikové skiin¢ a pro
Zivotnost zafizeni proti zneCiStujicim latkdm, pro palubni diagnostické systémy
(OBD) pro motorova vozidla, kterd jsou vybavena zdzehovym motorem. Vozidla se
zazehovym motorem musi projit zkouskami typu I (ovéfeni primérnych emisi
z vyfuku po studeném startu), typu II (emise oxidu uhelnatého na volnobéh), typu 11
(emise plynt z klikové htidele), typu IV (emise zplisobené vypafovanim) typu V
(zivotnost proti zne€iStujicim latkam), typu IV (zjiSténi primérnych emisi oxidu
uhelnatého a uhlovodikt z vyfuku po studeném startu pti nizkych teplotach okoli) a
nove také zkousce systému OBD. Vozidla se vznétovym motorem se musi podrobit
zkouskam I (ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu), zkousce V
(zivotnost zafizeni proti znecistujicim latkdm) a tam, kde lze tak i zkouSce systému

OBD (EMISSION STANDARDS,2013).

Norma EURO 4

Od ledna 2005 pfisla v platnost norma EURO 4 dle piedpisu 98/69/EG. Motory,
které splituji tuto normu, jsou vybaveny dvéma lambda sondami, dvéma katalyzatory
obsahuji samoc¢innou palubni diagnostiku vSech fidicich funkci EOBD (Euro On
Board Diagnose). Hned za vyvodem vyfukového potrubi je umistén prvni
katalyzator, aby doSlo k rychlému ohiati na pracovni teplotu. Tento katalyzator
slouzi pouze ke snizovani emisi pfi studeném startu motoru, kdy je ucinnost
klasického katalyzatoru niz§i z diivodu nedostatecné teploty. Druhy katalyzator
zastava stejnou funkci jako u vozl sjednim katalyzatorem. Pred vstupem do

katalyzatori je umisténa prvni lambda sonda a ma fidici funkci. Druhd lambda sonda
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je soucasti syst¢ému EOBD a je umisténa az za obéma katalyzatory, kde kontroluje

jejich funkénost (EMISSION STANDARDS, 2013).

Norma EURO 5

Dne 1. 9. 2009 vstoupila Vv platnost norma EURO 5. Tato norma vice postihuje
dieselové motory a snazi se tyto motory srovnat s motory benzinovymi v ramci
obsahu zplodin. Tato norma se snazi eliminovat emisni latky, které podporuji vznik
ozonu, jako jsou oxidy dusiku, uhlovodiky a ¢astice. EURO 5 redukuje emise oxidu
dusiku na 60 mg u benzinovych a 180 mg u naftovych motort, obsahuje legislativni
zmény a nové emisni méfici metody pro méfeni pevnych ¢asti a upravuje omezeni
obsahu pevnych &astic, jejich rozdily mezi vysledky pfi pouZzivani staré¢ a nové

metody (EMISNI NORMA EURO 5, 2009).

Norma EURO 6

V zaii roku 2015 vstoupila v platnost Evropska norma EURO 6. Cilem je omezit
emise plynd, které znecist'uji ovzdusi a jsou do néj vypoustény silnicnimi vozidly.
Tato norma nuti vyrobce automobilii vyvijet ¢istSi osobni 1 nékladni vozy. Vyrobci
musi stadle dodrzovat snizujici Urovné emisi pevnych castic a oxidd dusiku

(Greenchem ©2017).

Od zati roku 2018 vstoupila v platnost zptisnéna EURO norma 6.2. Tato norma
stanovuje prisngjsi limity emise NOx a pevnych ¢astic. Nova norma nepiinasi pouze
snizeni emisi, vyZaduje, aby se také hodnoty, které jsou laboratorné méfitelné,
pfiblizily redlnym hodnotam (hodnotdm uvedenym v technickém prikazu),

coz aktualné neni (HOLY, 2018).
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Tabulka 15: Vyvoj EURO norem pro osobni automobily

Oxid i ovodiky INOX ceNox  (Clstice
Emisni uhelnaty (PM)
limity Rok (CO) mg/km (C) mg/km |mg/km mg/km mg/km

benzin nafta benzin nafta benzin nafta benzin nafta benzin nafta
Euro 1 1992 2720|2720 - - - - -1 970 - 140
Euro 2 1996 2200|1000 - - - - -/ 700 - 80
Euro 3 2000/ 2300/ 640/ 200 - 150| 500 -1 560 - 50
Euro 4 2005/ 1000/ 500/ 100 - 80| 250 -1 300 - 25
Euro 5 2009/ 1000/ 500/ 100 - 60| 180 -1 230 5 5
Euro 6 2014/ 1000/ 500/ 100 - 60| 80 -1 170 5 5
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10. Environmentalni souvislosti

Vyznamnymi zdroji latek, které zneciStuji ovzdus$i azivotni prostiedi jsou
automobily pohdnéné spalovacimi motory. Jelikoz ve spotiebé prevladaji paliva,
kterd jsou slozena z uhlovodiku, tak jejich spalovanim vznika obrovské mnozstvi
CO,. Zjedné tuny uhlovodikového paliva piiblizné tiituny CO, ktery se podili
na zvySovani atvorbé sklenikového efektu a tim také na globalnim oteplovani.
Daéle z vyfuki automobili vychazi dusik z nasatého vzduchu, vodni para a v mensim
mnozstvi dal§i fada latek, z nichz nékteré jsou vyhodnoceny jako jedovaté pro lidsky
organismus a vSechno zivé na planeté. Nazyvaji se proto znecist'ujicimi latkami nebo

také Cast&ji jako $kodlivé emise (MATEJOVSKY, 2004).

Plyny z vyfuki motorovych vozidel jsou velkym ekologickym a zdravotnim
problémem na mnoha mistech Ceské republiky, Evropské unie i celého svéta. Jedna
se 0 smé&s chemickych latek, které zdvisi na sloZeni paliva, typu a funkénim stavu
motoru, ptfipadném pouzivani zafizeni, které snizuji emise (filtr pevnych Ccastic,

katalyzator atd.) (SUTA 2008).

Velmi tézko se da urCit hranice maximalni koncentrace latek, nez za¢nou Skodlivé
pusobit. Lékaiska véda zacala s ur¢ovanim davek, pomoci tzv. ndhradniho méieni —
od stanoveni koncentrace vyskytu latek az pourCovani hladiny zkrve, vlasi
¢i mlécnych zubl. Nicméné ukazdého jedince je to velmi odlisné. Je vSeobecné
dano, Ze U starSich obcanti, déti, t€hotnych Zen jsou tyto ddvky mnohem mensi. Jeste
vice postizitelni jsou natom lidé, ktefi maji dychaci ¢isrde¢ni potize. U nich
V,.bézném* provozu hrozi zhorSeni jejich zdravotniho stavu (MATEJOVSKY,
2004).

10.1 Znecistovani ovzdusi

Obrovsky narGst automobilové dopravy se zvySenou potiebou mobility
ma za disledek zneciStovani Zivotniho prostfedi. Nejnebezpecnéjsi dusledek

dopravy je znegisténi ovzdusi, ale také pady a vody (MARSALKOVA, 2013).

Latky uvoliované dopravou, které zneCiStuji ovzdusi, obsahuji velky pocet
nejruznéjsich slozek, jejichz vzajemné pusobeni vede ke komplexnim a prostorovym

dasledkim (BECKER, 2008).
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Je ziejmé, Ze z hlediska slozeni pohonnych hmot, krom¢ vody, ktera je neSkodna
a oxidu uhlicitého, ktery zptisobuje sklenikovy efekt, obsahuji automobilové spaliny
i mnoho dalSich organickych latek obsahujicich kyslik, dusik, siru a ptipadné dalsi
prvky. Velky vyznam vtomto sméru hraji oxidy dusiku aozon, které tvoii
vyznamnou soucast tzv.letniho neboli fotochemického smogu, a dale t€kavé
organické latky (napf. benzen, polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH), nitrované
polycyklické aromatické uhlovodiky (NPAH), razné aldehydy a dalsi velmi Skodlivé
latky, k jejichz velkému nartstu doslo v ramci zavedeni bezolovnatych paliv (SUTA

1996).

Nicmén¢ se ukazuje, ze silniéni doprava neni tak vyznamnym zneciSt'ovatelem.
Asi 80 % emisi PM totiZ vznikd mimo tento sektor. Pokud jde o osobni automobily,

ty se v EU podileji na produkei ¢astic PM2.5 asi z 9 % a na produkei ¢astic PM10 asi

10.2 Vliv na zdravi

Mezi nejzavaznéj$i znecistovatele pochazejici z dopravy, s prokazatelnymi
negativnimi U¢inky na zdravi cloveéka, obzvlasté ve velkych méstech s intenzivni
dopravou, patii emise pevnych prachovych castic usazovanych v ovzdusi, vznikaji
pfi provozu motorovych vozidel, jako je otér pneumatik, spalovani pohonnych hmot,

otér brzdového a spojkového oblozeni (ADAMEC, 2005).

Vyfukové plyny pifedstavuji komplexni smés spalin naftovych nebo benzinovych
spalovacich motorli, které obsahuji rozsdhlou S$kalu cizorodych latek, které
predstavuji rtizna rizika pro zdravi ¢lovéka (BENCKO, TUCEK, PETANOVA,
NOVOTNY 2007).

Vedle obvykle sledovanych $kodlivin jakou jsou napt. NOx, CO, CO; nebo oxid
sitiity (SOy) se v posledni dob& zamétuje také na persistentni organické skodliviny,
jako jsou napf. polyaromatické uhlovodiky (PAH), polychlorované bifenyly (PCB),
polychlorované dibenzodioxidy (PCDF) nebo polychlorované dibenzofurany
(PCDF). Vramci zvySujicich se koncentraci v Zivotnim prostfedni se stale vice
sleduji pevné Ccastice (PM), jejichz nezanedbatelnym zdrojem je také silni¢ni

doprava. Dlouhodobé vystaveni ucinkim PM snizuje délku zivota vlivem
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onemocnéni srdce, plicnimi chorobami a dale také zmény imunitniho systému

¢lovéka (ADAMEC A KOLEKTIV, 2008).

Dopravni emise mutzou ovlivnit imunitu apasobi v konecném dusledku
karcinogenné. Dle rozsahlych epidemiologickych studii je to alarmujici. V USA
s velkym zatizenim jemnym prachem z pevnych ¢astic. Béhem tohoto sledovaného
obdobi 22 % lidi zemielo, ztoho skoro polovina néasledkem srde¢ni zéstavy.
Dle dalsich zdroju byl také pozorovan 40 % nartst rakoviny plic pii dlouhodobém
vystaveni vysokym koncentracim vyfukovych plynt dieslovych motort (ADAMEC,
2005).

Dieslové motory produkuji mikroéastice (saze) Vv pouhé velikosti 0,005m
a u modern&jSich motord imensi. Tyto Castice nelze okem postichnout. Kvili
své velikosti jsou tudiz pro lidskych organizmus z dlouhodobého hlediska fatalni.
Tyto castice jsou takmalé, ze nejsou zachyceny anivnose, aniv hrtanu,
v pridusnicich, ani praduskach, tudiz se mohou dostat aZ do plicnich sklipkd
a zde pusobi dlouhodobé jako karcinogeny. Tyto malé mikro¢astice v plicich
jiz zustavaji trvale anikdy jej nevykasleme, jak tomu bylo v minulosti u vétsich
Castic starSich motord. Proto je nutné je zachycovat pomoci filtri pevnych ¢astic

(CELIT CZ, spol. s.r.o., 2018).

10.3 Hluk

Hluk je kazdy druh zvuku, ktery je slySitelny a ktery negativné ovliviiuje zdravotni
stav nebo zdravi clovéka. Riizné faktory ovliviiuji stupenn tohoto ovlivnéni, jsou
to napt. métitelné veliiny (akusticky tlak, akusticky vykon frekvence a Casovy
pribéh), ale také na individualnich faktorech, jako je vnitini vyladéni, télesna
konstituce a predchozi zkuSenosti. Hluk snizuje koncentraci, vyvolava stresové

reakce a ovlivituje zdravi (BECKER, 2008).
Vysoky vyskyt hluku je, stejné jako zneéisténi ovzdusi, jednim z nejzavaznéjsich
faktorti, ktery velmi negativné plsobi na zdravotni stav obyvatelstva a v lidském

organismu vyvolava fadu nezadoucich reakci. Bylo dokazano, ze kazdy hluk

po urcité dobe vyvolava poruchy vyssi nervové soustavy, které vedou k poskozeni
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nejen sluchovych, ale i dalsich télesnych organt a snizuji odolnost organismu vuci

vnéjsim negativnim vlivim (ADAMEC A KOLEKTIV, 2008).

Hlavnim zdrojem hluku ve vnéjsim prostiedi je jiz fadu let silni¢ni doprava. Letecka
a zelezni¢ni doprava zasahuje svymi negativnimi ucinky na vyrazné mensi pocet
obyvatel nez silni¢ni. Ze silni¢ni dopravy patii k hlavnim zdrojim hluku pohonné
jednotky (motory), ato piedevsim pfinizkych rychlostech vozidel, piivyssich
rychlostech pak pifevlada hluk zvaleni pneumatik povozovce (ADAMEC
A KOLEKTIV, 2008).

Prokazateln¢ Skodlivym pro zdravi je zivot v hluéném prostfedi. Hluk rusi
soustiedéni, brani v klidném spanku, rusi nékteré Cinnosti, zpiisobuje stres a miize
mit také zdravotni dopady. Pokud troven hluku pfesahuje 65dB, tak toto negativné
ucinkuje na ob&hovou soustavu, imunitni a centralni nervovy systém (EHRLICH,

2013).

10.4 Odpady

Jednim z prioritnich problémi kazdé vyspélé spolecnosti je nadmérné mnozeni
odpadi ve formé autovrakll. Autovraky jsou az z 80 % sloZeny z recyklovatelnych
materialt, které se daji vyuzit jako druhotné suroviny, napt. plasty nebo kovy. Jejich
skladba se ovsem sklada také z nebezpe¢nych druhti odpadi, jako jsou napt. brzdové
anemrznouci kapaliny, olovéné akumulatory, brzdové destiCky obsahujici azbest,
olejové filtry nebo soucastky obsahujici rtut’, které mohou pii neopatrném nebo
nevhodném zachdzeni uniknout aohrozit tak zivotni prosttedi (ADAMEC
A KOLEKTIV, 2008).

Odpady, které vznikaji v dopravé a problematika nebezpecnych latek je velmi

aktualni téma a to predevsim z diivodi velkého nartisti registrovanych vozidel v CR.

K 30. 6. 2018 celkovy pocet osobnich automobill, ktery je v registru vozidel dosahl
¢isla 5,722 milionu kusu, coz je 0 témét 130 tisic vozidel vice nez bylo na konci roku
2017 (SDA © 2018).
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11. Diskuze

V této bakalarské praci byly identifikovany postupy méfeni emisi, na stanici STK na
Sokolovsku. Zarovenl byla také rozebrana emisni data nasbirand pii meéfeni. Ze
ziskanych vysledki méfeni je evidentni, Ze v pfipad¢ vznétovych i1 zazehovych
motorl se pocet nevyhovujicich vozidel pohyboval pod 10 % ze vSech métenych
vozidel. I tak vSak pocet zjisténych nevyhovujicich vozidel neni zanedbatelny a je
mozné konstatovat, Ze povinné mefeni emisi je velmi dobrym krokem pro ochranu
naSeho Zivotniho prostredi, jelikoZz vozidla nesplitujici emisni parametry by jinak
pravdépodobné¢ nebyla opravena a nadale by nadlimitné zneciStovala zivotni

prostiedi, aniz by o tom jejich majitelé vedéli.

Pozornost byla vénovana i EURO normédm, kterymi se fidi méfeni emisi a sleduji
mnozstvi oxidu uhelnatého, uhlovodikl, oxidi dusiku a pevnych castic. Vzdy
Vv parametrech danych ptisluSnou EURO normou pro obdobi, ve kterém bylo vozidlo
vyrobeno. Jejich slabou strankou je absence limitd pro oxid uhlicity, kterym
automobily taktéz silné zneéist'uji ovzdusi a bylo by vhodné i tento plyn do
budoucna sledovat a limitovat. Zaroven je také nutné podotknout, ze EURO normy
zavazné plati pouze na urovni Evropské unie. Bylo by vsak rozhodné dobrym

krokem sjednotit emisni limity plosné po celém svéte, i za cenu toho, Ze by kontrola

vvvvvv

Téma emisi je dilezité, obzvlaste pii neustalém nartstani dopravy. Lidska spolecnost
by si tuto problematiku méla vice uvédomovat, nehledé¢ na obrovsky skandal
koncernu Volkswagen, ktery provadél softwarové Gpravy nékterych automobild, aby
u svych vyrobkl obeSel emisni méfeni a nelegalné ovlivnil realné naméfeny
vysledek. To je bohuZel velmi Spatny smér a nadnarodni koncerny by pfi svych
ziscich mély alespon trochu pocitovat svou spolecenskou odpovédnost a snazit se
naopak nasi planeté alesponl néco ¢astecné vracet, nikoli se snazit 1hat a obchazet
zakon. Je to obrovsky skandal.

Druhym velmi aktudlnim tématem jsou pak samotné emisni normy. Jejich vyvoj
v posledni dobé velmi rapidné pfitvrzuje a pozadavky na nové vyrabéné automobily
se zvysuji. Nékteti dokonce mluvi o proméné automobilového primyslu, ve kterém

do budoucna dojde k obrovské transformaci. Auta mozna budou omezena na svém
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vykonu, coZz pociti zejména milovnici rychlé jizdy a boom by méla zazit
samofiditelnd auta. Zaroven by vSak dilezitym cilem méla byt i mnohem vétsi
ekologicnost dopravy. To se tyka jak jejich emisi, tak i jejich spotieb a budoucim

nahrazeni spalovacich motort elektrickymi.
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12. Zavér

Tato bakalarska prace se zbyva problémem emisi v silni¢ni dopravé a konkrétné pak
méfenim téchto emisi na stanici technické kontroly pifi pravidelnych prohlidkach
osobnich automobilt. Jelikoz pravé emise jsou bohuzel vyznamnym prvkem
zneciStovani naseho zivotniho prosttedi a je tfeba je sledovat a vhodné fesit
nadlimitni pfipady opravou nebo napiiklad i vyfazenim z provozu. V uvodu této
bakalarské prace je popsan metodicky postup technika SME pifed samotnym
méfenim emisi a také technologicka vybavenost emisni stanice, ve které bylo
provedeno vlastni Setieni. Dalsi kapitola pak zmiiuje technologicky postup
samotného méfeni emisi a neni opomenuto ani identifikovani rozdilti a specifik pro
motory vznétové a zazehové. Pravé méfeni emisi je velmi dobrym opatfenim, které
pribézné vyhodnocuje stav vozidla z hlediska jeho negativnich emisnich vystupii a
pokud je nevyhovujici, nedostane vozidlo opravnéni k provozu, dokud nebude stav
zlepsen (napiiklad vyménou filtru pevnych ¢astic, ktery miize byt zanesen). Pokud
by tato kontrola v pravidelnych intervalech neprobihala, je pravdépodobné, Zze

dopady silni¢ni dopravy na naSe Zivotni prostiedi by byly jesté horsi.

Dale jsou pak v praci uvedeny statistické vysledky provedenych kontrol v letech
2017 a 2018. Pozornost je zamé&fena predevSim na pocet automobill, které emisnim
normdm vyhovély a tém, které bohuzel kontrolou neprosly. Zaroven jsou vozidla
rozdé€lena 1 z hlediska toho, jakou emisni normou se jejich kontrola fidila. NejCasté;i
se technické kontroly na STK na Sokolovsku za¢astnila vozidla, jejichZ kontrola se
fidila EURO normou 3. Tato pfisluSnost k norm¢ je dana datem vyroby automobilu,
avSak v Ceskych technickych prikazech neni tato informace uvedena. Nabizi se tedy
doporuceni na zménu a rozSifeni informaci v technickém prilkkaze o pfislusnost
k EURO normé¢, jako je tomu napiiklad v sousednim Némecku, které této oblasti

vénuje mnohem veétsi pozornost.

Pravidla pro emise se dlouhodobé zpfisiiuji, coz je rozhodné pozitivnim smérem.
Avsak je zapotiebi, aby tyto limity byly zpfisiovany ploSn€, po celém svéte,
obzvlaste ve vyspélych zemich, kde je silnicni provoz mnohem hustsi. Prikladem

mohou byt napfiklad striktni opatfeni v Némecku, kterd se jiZ nyni soustied’'uji na
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vjezd vozidel do nékterych mést z hlediska jejich emisi, nebo dokonce uplny zakaz
vjezdu vozidel s dieslovymi motory. Tim, jak se pocet dopravnich prostiedki
neustale zvysuje, je rozhodné mozné fici, Ze kazdé nové protiopatieni je dobrym
krokem. Spotiebitelé¢ si velmi dobie uvédomuji, jaky komfort jim poskytuji osobni
automobily, ale bohuzel si jiz neuvédomuji, jakym komfortem je pro né ¢isty vzduch

nebo ¢ista voda.
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