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UVOD

Tato prace pfinasi hodnoceni a navrhy mozného zlepseni dopravni dostupnosti a
dopravni obsluznosti spravniho obvodu obce s rozsifenou ptisobnosti Zabieh (dale jen SO
ORP Zabteh) a dopravni obsluznosti mésta Zabieh.

Zabtezsky region je do zna¢né miry nesourody. Zapad SO ORP Zabieh lezi na
Zabtezské vrchoviné, vychod na jiZznim cipu hanuSovické vrchoviny, zatimco stied
s méstem Zabteh lezi v udoli Mohelnické brazdy. Tento region ma velky pfirodni
potencial. Nalezneme zde jak urodné udoli Hané na jihu, tak i lyZatské aredly na
severozapad¢ regionu. Pfirodni poméry jsou urcujici pro vyvoj silniéni a zeleznicni sité.
V zébtezském regionu tomu neni jinak. Vlivem relié¢fu je doprava rozvinuta vyhradné
zelezni¢nich koridort v Ceské republice.

Touto praci chci zhodnotit stav vetejné linkové dopravy (dale jen VLD) a
navrhnout zmény, které by pfispéli k lepsi dopravni dostupnosti a obsluznosti regionu.
Déle bych rad zhodnotil soucasny stav méstské hromadné dopravy (déale jen MHD) a

pfisel s navrhy, které by pfispély k vétSimu vyuzivani MHD ve mésté.



CIiLE PRACE

Tato prace se zabyva soucasnou situaci v Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé na uzemi
SO ORP Zébieh a poukazuje na problémy, které na daném tzemi existuji a jsou fesitelné
v ramci kompetenci mistni samospravy.

Hlavnimi cili prace jsou ndvrh zlepSeni obsluznosti mésta Zabieh hromadnou
dopravou, névrh zlepseni obsluznosti regionu autobusovou dopravou z hlediska dojizdéni
zaka, studentl a pracujicich a névrh zlepseni dopravni dostupnosti SO ORP Zabteh.

Aby bylo mozné vSechny tyto mySlenky zformulovat, bude nutné nejprve
zanalyzovat soucasny stav silni¢ni a zelezni¢ni sité regionu, dale je potieba zjistit
dojizdku zakl a studenti do zabiezskych Skol a také dojizd’ku pracujicich obyvatel
regionu do zaméstnani.

Jako prvni tedy budou nashromdzdéna veSkerd potfebnd data a informace o
problematice dostupnosti a obsluznosti. Poté bude proveden piepravni prizkum
v autobusech MHD, ktery bude néasledné zpracovan a na jeho zaklad¢ bude analyzovana
dopravni obsluznost mésta Zabteh.

Na zavér budou z dokonenych analyz zformulovany néavrhy zlepSeni dopravy,
které by nenarusovaly tvar soucasné krajiny, ale zaroven by pfispély k vét§imu rozvoji

regionu.



1 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

V ramci studia dané problematiky byla objevena cela fada publikaci a projektu,
zabyvajicich se tématem dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti. Mezi
prostudovanymi publikacemi byly jak diplomové prace studentii ¢eskych univerzit, tak

odborné ¢lanky ze sttedoevropskych zemi, Asie ¢i Australie.

1.1 Zahranicni publikace

V publikaci Public Transportation Access (Murray, Davis, Stimson and Ferreira,
1998) autofi na zacatku definuji rozdil mezi piistupem a dostupnosti. Zpocatku se obecné
zabyvaji problematikou pfistupu obyvatel k zastavkdm vefejné dopravy (prekazky a
potfebny ¢as na chizi k zastavce, kvalita sluzeb, vytvoreni zén kolem zastavek pro co
nejvyhodnéjsi vyuziti MHD), poté piechazi ke konkrétnimu problému v okoli Brisbane.
Resi rovndz problematiku rozsifovani osobnich automobild a jejich vlivu na
infrastrukturu a zivotni prostfedi v centrech mést. V druhé ¢ésti se fesi konkrétni ptipad
dostupnosti a pfistupu obyvatel k zastivkdm MHD. Autor popisuje svij postup a

odhaluje sva zjisténi vznikla pfi praci na projektu modelovani pfistupu obyvatel

k zastavkam MHD v Brisbane a okoli.
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Obr. 1. Znazornéni ¢asové dostupnosti regionalnich center Slovinska

Clanek Transport accessibility to regional centres in Slovenia (Kozina, 2010),
ktera byla publikovdna v Casopise Acta Geographica Slovenica, se zabyva problémem

dopravni dostupnosti jednotlivych regioni Slovinska. Pomoci statistické metody korelace
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se autor snazi namodelovat souCasnou situaci v zemi, ale také takto modeluje rizné
scénafe moznosti rozvoje dopravni infrastruktury. Déle v této praci hodnoti legislativu,
pfipravované, ale i jiz realizované projekty budovani dopravni infrastruktury. V zavéru
této prace autor predklada své poznatky ze zkoumani problematiky planovani vystavby
komunikaci a pfedkladd podnéty k dalSimu badani ve sméru vétsiho vyuzivani
alternativnich dopravnich prostfedkii v horskych oblastech, pfipadné v oblastech
vzdalenych od regionalniho centra.

Problematika pfeplnéného centra Bangkoku, ktery je hlavnim a zdroven i
nejveétsim méstem Thajska. To je téma, které bylo publikovano pod nazvem Bangkok
accessibility under 8th transport and land use plans (Rujopakarn, 2000). JelikoZ do roku
1999 neexistovalo v Bangkoku tizemni planovani, nastal s rostouci populaci a s rozvojem
soukromého cestovani takika kolaps v dopravé ve mésté. Tento problém se snazilo fesit
mnoho thajskych i zahrani¢nich agentur uz od 80. let minulého stoleti, ale az v 8.
dopravnim planu v letech 1997-2001 nastalo viditelné zlepSeni situace. 8. dopravni plan
ovSem nevyhovuje poZzadavkim blizké budoucnosti, protoZe fesi jen problematiku centra

mésta bez ndvaznosti na okrajové ¢asti neustale se rozsifujiciho Bangkoku.

S : |, . /lr-"— -"h‘:__ —

Obr. 2. Hlavni dopravni projekty v oblasti Bangkoku
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Obr. 3. Zajmova oblast Bangkoku

Traffic Accessibility and the Effect on Firms and Population in 99 Austrian
Regions (Polasek a Schwarzbauer, 2006) je ¢lanek, v némz se fesi vliv lepSi dopravni
dostupnosti rakouskych regionil na socialni a ekonomickou sféru v rakouskych regionech.
Na piikladu 4 planovanych silni¢nich a Zelezni¢nich projektii se snazi pomoci EAR
modelu zjistit vliv téchto projektd na rozvoj oblasti Rakouska a také miru rozvoje
regionil. V zavéru prace dochdzi ke srovnavani projekti podle vlivu na urcitou ¢ast socio-

ekonomické sféry.

1.2 Ceské a slovenské publikace
Z ceskych a slovenskych zéstupcl l1ze zminit napf. praci Maridna Gogola (2007),

Tomas Boruty a Ivana Igora (2008) ¢i Zuzany LokSové (2006).

V Aplikovanie dopravno-sociologického prieskumu pre potreby modelovania
dopravnej obsluznosti (Gogola, 2007) se autor snazi stanovit sméry mobility obyvatelstva
se spadovymi centry dochazky v regionu pomoci dopravné-sociologického prazkumu.
Hlavni osou vyzkumu je zkoumani tcelt cest. Hlavnimi ucely definoval takto: domov,
prace, vzdelani, Ufad, ndkupy, relax a ostatni. V zdvéru prace udava hlavni diavody
nespokojenosti s MHD: frekvence, pocet spoju, pfeplnéné autobusy, nezastavovani na

zastavkach, nevhodny cestovni Cas spoje, chovani fidict, vyska cestovného.



Dopravni obsluznost hromadnou dopravou na Jesenicku (Boruta, Ivan, 2008).
V této praci se panové Boruta a Ivan zaméfili na vypocet vaZzené dopravni dostupnosti
mezi obcemi a méstem Jesenik. Byly zjiStény ¢asové intervaly nejintenzivnéj$iho vyuziti
veiejné linkové dopravy. Tyto ¢asové intervaly byly stanoveny na 6., 7., 8., 14., a 22.
Hodinu. V tyto Casy je doprava vyuzivana nejintenzivnéji pro zajisténi dopravni
obsluznosti za praci, vzdélanim, ndkupy ¢i zdbavou.

V ¢lanku Posudenie kvality verejnej osobnej dopravy z hladiska dopravnej
dostupnosti (Lok$ova, 2006) pro &asopis Zelezni¢na doprava a logistika hodnoti vliv

kvality nabizenych sluZzeb dopravnich podnikil na kvalitu cestovani a Zivota obyvatelstva.

neustalym poklesem frekvence cestujicich, nefesenim cen cestovného, socialni politiky a
zvysujicimi se vlastnimi naklady. Déle se zabyva dopravni dostupnosti do Ziliny z obci
okresu. Na obrazku (Obr. 2) je zndzornéna dostupnost kombinovanou dopravou, tj.

Zelezniéni a autobusovou.

[ o- a0 min
[ J41- comin
[ &1 - 100 min
I - 100 min

hranica okresu

Obr. 4. Kombinovana doprava do krajského mésta
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1.3 Diplomové prace ceskych studentii

Jan Heisig (2006) se ve své bakalatské praci snazi o vymezeni spadovych oblasti
vetejné dopravy a jejich srovnani se stavem spravniho rozdéleni v obdobi 1949-1960 a s
nynéj$im spravnim rozdélenim k 1. 1. 2005.

Libuse Dobra (2004) se zabyva optimalizaci vefejné dopravy a navrh novych
linek, spoju a zastavek v regionu Vitkovsko, ktery je soucasti Moravskoslezského kraje.
V zévéru definuje myslenku: ,,Nelze na urCitém regionu vytvofit zcela novou strukturu
tras, zastdvek a spoji hromadné dopravy, aniz bychom piihlédli k jejich
soucasné dlouhodobé¢ tvotrené struktute. Lid¢ si jen tézko mohou zvyknout na Gplné nové
(1 kdyZ po vSech strankach efektivnéjsi) trasy (nova cisla spoji, Spatnd orientace
v jizdnim fadu...), nové odjezdové Casy (maji své dopravni navyky) a nova mista nastupu
a vystupu.” (Dobra, 2004) S touto myslenkou se plné ztotoznuji, jen bych k ni dodal, ze
lidé si mohou zvyknout na nové, ale musi to nové feseni byt pro né¢ vyrazné¢ vyhodnéjsi
nez staré.

Kolega z brnénské Masarykovy univerzity Tomas Hladik se ve své diplomové
praci zabyval dopravni obsluznosti TiSnovska a Bystficka v problémovych ¢astech dne a
roku. Konkrétné definoval a nasledné analyzoval tyto ¢asti: obdobi béznych pracovnich
dni, obdobi prazdninovych pracovnich dni, obdobi poledniho sedla, obdobi vecernich a
noc¢nich hodin a obdobi pracovniho klidu a volna.

Z Univerzity Pardubice byla vybrana bakaldiska prace Martina TrpiSovského,
ktery se zabyval dopravni obsluznosti svazku obci Mikroregionu tdoli Lidického potoka
a v okrese Kladno. Tuto praci jsem vybral z divodu, Ze v zavéru autor také prednasi
navrhy dopravni obsluZznosti, které by vedli ke zlepSeni dopravni obsluznosti a ke sniZeni
nakladli na zajisténi prepravy. Tato kritéria jsou dulezitd i pro moji praci, nebot’ se
shoduji s kritérii, ktera vzesSla z diskuse mezi mnou a zadavatelem mé bakalatské prace

zastupci Mésta Zabieh.
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2 POUZITE METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

2.1 Sbér dat

Pro ucely této diplomové prace bylo potieba data ziskat, ale 1 naméfit. Ze ziskanych
dat jde o data prostorova, statistickd a jizdni fady. Z mnou nameéfenych dat jde o
provedeni piepravniho prizkumu a dopliikového Setfeni v autobusech MHD.

Prostorova data byla ziskana z méstského ufadu Zabieh (déle jen M&U Zabich).
Slo o nejnovéjsi aktualizaci ZABAGED v méfitku 1 : 10000, ktera byla dodana na M&U
Zabteh v poloviné mésice prosince 2011, a ktera obsahovala kompletni polohopis a
vyskopis SO ORP Zabieh. Déle bylo potieba ziskat vrstvu silni¢ni sit¢ mésta Zabieha,
kterou jsem opét ziskal zM&U Zabieh zpasportu komunikaci mésta Zabieh opét
v metitku 1 : 10000. OvSem tuto vrstvu bylo nutno upravit, jelikoz nebyla aktualni a
chybély v ni nové tiseky komunikaci.

Potiebnymi statistickymi daty byly pocty zadkt a studentl studujicich na
zébiezskych skolach. Tato data byla ziskdna od feditelii zdbiezskych skol, piipadné od
jejich zastupct Ci sekretarek. Pocty zakl a studentd jsem vyzadoval s aktualizaci k 30. 9 .
2011, ponévadz k tomuto datu se uzavird dochazka do kol a vSechny s$koly maji toto
datum spole¢né. Ze stranek Ceského statistického utadu (déle jen CSU) byla pouzita data

Jizdni tady byly ziskdny zvice zdroji. Jizdni tady autobusii byly nalezeny
na portalu Celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech (dale jen CIS JR), odkud
jsem stahl kompletni sadu 36 jizdnich tadid ve forméatu PDF. Déle jizdni fady vlakl
Ceskych drah na rok 2012, které jsem obdrzel v analogové podobé& na informacich na
nadrazi v Zabtehu. Poslednim zdrojem byly webové stranky www.regiojet.cz, kde jsem

nalezl jizdni f4dy druhého dopravce na Zeleznici spolecnosti RegioJet..

Data tykajici se intenzity dopravy, byla ziskdna ze stranek RSD, kde jsou
umistény vysledky scitdni dopravy. Pro ucely této prace byla pouzita data ze scitani
dopravy z let 2005 a 2010.

Jedina data naméfend v terénu, byla data o poctu cestujicich v autobusech MHD.
Hlavni méteni probéhlo 20. 12. 2011, v nejvyssi denni teploté nepiesahujici -10°C.
Doplikové s¢itani MHD oproti tomu probéhlo 13. 3. 2012 za teplého a slunecného

pocasi. Hlavni s¢itani bylo provedeno ve vSech spojich vSech tii linek MHD. Na scitani
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se spolu s autorem prace podileli 1 tfi studenti Gymnazia Zabieh, kteii byli uvolnéni
zvyuky po domluvé se zastupcem feditele gymndazia. Druhé scéitani probéhlo jen
v nékolika spojich v priibéhu jednoho dne. Oba prizkumy byly provedeny na ptipraveny
formulaf. Zapisovani do formuléfe se provadélo pro kazdého cestujiciho samostatné tak,
ze tadek byl bran jako pocatecni zastavka a sloupec jako cilova zastavka. V praniku obou
zastavek se zaznacil dany cestujici (ptilozené CD). Tim se dosahlo bezchybného zaneseni
vSech cestujicich. VSechny tabulky, grafy, mapové vystupy a texty jsou ulozené na

ptiloZzeném CD.

2.2 Zpracovani dat a postup prace

Prvnim krokem zpracovani po nashromazdéni potfebnych dat, bylo vytvofeni
relacni databédze jizdnich tadt v programu Microsoft Access 2003 od firmy Microsoft.
Celéd databaze obsahuje celkem 13 tabulek. Tabulky linek, spojii a jizdnich fada jsou
rozdéleny podle druhu dopravy na vlaky, MHD a VLD. Tabulky dopravci, druhi
zastavek, zastdvek a omezeni jsou spole¢né pro vSechny tfi druhy dopravy. Celkem
tabulky obsahuji 7282 ftadkia. V databazi jizdnich tadt byly vytvoieny také dva
databazové dotazy tykajici se poctu spojii zastavujicich v zastdvkach VLD a vlakové

dopravy.

B TabSpoje_MHD : Tabulka

cislo linky |cislo vychozi zastavka konecna zastavka nazey dopravce nazev omezeni -~

936361 13 Zabfeh, Olomoucka Zabfeh, Olomoucka | “eolia Transport Morava,
936361 47 Zabfeh Skalickaroze | Zabfeh, Olomoucka  Veolia Transport Morava,
936361 9 Zibieh, Skaliékaroze | Zabieh, Olornouckd  Veolia Transport Morava,

v soboty, nedéle a statern uznavané svatky
v soboty, nedéle a statern uznavané svatky
w pracovhi dhy

ren e
woowo om0 W

| |936362 7 Fahieh, Fel st Zabieh, Dlomouckd  “eolia Transport Morava, v pracovni dny, nejede od 1.7.12 do 31.8.12
| |936362 19 | Zabieh, Zel st. Zabfeh, Olomoucka | “eolia Transport Morava, v pracovni dny

| |936363 13 Zabieh, Zel st. Zabieh, Zel st Yeolia Transport Morava, v pracovni dny

| |936363 2] Zahieh, 7el st. Zahieh, 7el st “eolia Transport Morava, w pracovni dny, nehede od 23.12.11 od 2.1.1 2

[ e ) fL¥ol =o1 T A e

Z&znam: EE . 1-? @mm z 48 i h £ : | X

Obr. 5 Néhled tabulky spoji MHD v datovém skladu
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Obr. 6 Nahled relaci v datovém skladu jizdnich fadi
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Po ukonceni prace na databazi jizdnich tadd, vytvofeni tabulek pottebnych pro
mapové vystupy, bylo mozno zac¢it s tvorbou mapovych vystupli. Pro zpracovani
prostorovych dat bylo vyuzito softwarového fesSeni od firmy Esri, konkrétné §lo o ArcGIS
10 s extenzemi. Uprava dat byla provadéna pomoci editace v programech spoleénosti Esri
ArcMap a ArcCatalog a ptfidavanim tabulek ve formatu XLS do atributovych tabulek
jednotlivych vrstev pfikazem JOIN. Na zdklad¢ vstupnich dat byly vytvofeny mapy stavu
silnicni a zelezni¢ni sité v SO ORP Zabieh, dojizd’ky zakl a studentd do jednotlivych
Skol, obsazenosti autobust jednotlivych linek, vyuziti zastdvek pro nastup a vystup
cestujicich a mapa intenzity dopravy v SO ORP Zabieh. Tyto mapy dale poslouzily jako
podklady pro analyzy dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti.

Pro analyzy dopravni obsluznosti mésta Zabieh byly pouzity podklady
z ptepravniho prizkumu ze dne 20. 12. 2011, protoze tato data jsou uplna a dle
kontrolniho méfeni ze dne 13. 3. 2012 odpovidaji skutecné obsazenosti autobust MHD.
Z takto namétenych dat bylo vytvoieno celkem 21 map obsluznosti mésta Zabieha, nad
kterymi poté probéhlo zhodnoceni obsluZznosti mésta.

Pro zhodnoceni dopravni dostupnosti regionu a mésta Zabieh byla zvolena jako
nejvhodnéjsi feSeni SWOT analyza dopravy regionu, kterd byla nalezena na Uzemné
analytickych podkladech SO ORP Zabieh (Kotik, 2010). SWOT analyza dopravy mésta
Zabteh byla vytvotfena autorem. Tato analyza byla vyvinuta Albertem Humphreym, ktery
vedl v 60. a 70. letech vyzkumny projekt na Stanfordové univerzit¢ ve Velké Britanii.
Pivodné méla slouzit jako negeografickd analyza, ovSem v geografii naSla své

nezastupitelné misto hlavné v rozboru udrzitelného rozvoje uzemi.

2.3 Dotazy, operace
Nad databazi byly vytvofeny pomoci jazyka SQL dotazy tykajici se poctu
vlakovych a autobusovych spojl zastavujicich v jednotlivych zastavkach regionu.
Z mnozstvi GIS operaci, které program ArcGIS nabizi, byly pouzity tyto:

- oriznuti (Clip/Analysis tools) — pouzito k ofiznuti vrstvy obce.shp vrstvou

orp_hranice.shp a vrstvy orp bus_zastavky vrstvou zabreh hranice
- slouceni vrstev (Merge/Data Management Tools) — pouZito ke slouceni urcitych
zelezni¢nich usektli ve vrstvé orp zeleznice.shp za pomoci funkce Select Elements

- zonovani (Buffer/Analysis tools) — pouZito k vytvoreni obsluznych zon kolem zastavek

MHD nad vrstvou zabreh bus zastavky
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- pripojeni tabulky (Join) — pro pfipojeni vytvofenych dat v produktu Microsoft Excel
2003 do atributové tabulky dané vrstvy podle shodného atributu

3 CHARAKTERISTIKA UZEMI

3.1 Geograficka charakteristika izemi
SO ORP Zabieh se nachazi v byvalém okrese Sumperk v olomouckém kraji. Do

SO ORP Zabieh spada celkem 28 obci, z nichz dvé maji status mésta. Jedna se o mésta

Stity a Zabieh.

ADMINISTRATIVNiI CLENENI
SO ORP Zabifeh k 1. 1. 2003

hranice ORP
hranice obce
nazev obce

nazev ORP

N
SkmA
T T S N T |

HEDRICH Tomas

3. roénik

Geoniformatika a geografie
Székesfehérvar 2011

Hrabova

Lukawo_e

-
Moravska : , |
Firebova \ © © = -y \ . & ;Uniéov

Bohuslavice R
- &%

v - Mohelnice

Obr. 5. Administrativni ¢lenéni SO ORP Zabieh
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Reliéf

Celd spravni oblast Zabtehu lezi na tfech geomorfologickych jednotkach
urcujicich charakter izemi, které jsou hlavnim omezujicim faktorem pii budovani silni¢ni
a Zeleznicni sité.

Vychod se nachazi na jiznim cipu HanuSovické vrchoviny. Nalezi sem obce
KolSov, Brnicko, Lesnice, Rohle Kamenna a Hrabova. Nejvys§im vrcholem HanuSovické
vrchoviny na uzemi zabtezského regionu je Bily kdmen s 588 m n. m.

Stitedem regionu prochazi Mohelnicka brazda. Ta vytvéii adoli tvaru ,,U* mezi
HanuSovickou vrchovinou a Zabtezskou vrchovinou. V Mohelnické brazd€ lezi obce
Lukavice, Zvole, Rajec, Lestina, Zabieh (vychodni ¢ast obce), Postfelmov a Rovensko,
Postrelmivek a Vysehoti. V této oblasti je doprava nejrozvinutéjsi z divodu rovinatého

terénu, ktery nebrani vystavbé modernich silni¢nich a Zelezni¢nich tahd.

Na zapadé SO ORP Zabieh miZeme nalézt Zabiezskou vrchovinu s nejvysSim
vrcholem, vramci SO ORP Zabieh, Kanci vrch lezici v katastralnim tzemi obce
Hancina. Kanc¢i vrch je kopec vysoky 612 m n. m. Obce leZici v oblasti Zabiezské
vrchoviny jsou Jestiebi, Nemile, Hyncina, Kosov, Hostejn, Drozdov, Zabieh (obce pod
spravou meésta - Pisafov, Vaclavov, Dolni Businov, Hnévkov), Svébohov, Zborov, Horni

Studénky, Jedli a Stity.

3.2 Integrovany dopravni systém olomouckého kraje

Integrovany dopravni systém olomouckého kraje (déle jen IDSOK) je
charakterizovan jednotnymi tarifnimi a smluvnimi pfepravnimi podminkami na celém
uzemi IDSOK, jednotnym jizdnim dokladem a vzdjemnym uznivanim jizdnich doklada
mezi dopraveci.

Jeho historie sahd do roku 1997, kdy 1. ledna vznikl prvni integrovany systém
Olomoucka. V roce 2001 vznikly dalsi tfi integrované systémy Hranic, Sumperka a
Zabtehu. V roce 2003 ptesly kompetence v organizaci dopravni obsluZnosti na kraje.
Toho roku také vznikly dopravni systémy Prost&jova, Pferova a na Zeleznici Desna. 3.
dubna 2004 se doslo kintegraci IDSOK Olomoucka a 1. kvétna i k zaclenéni
Prost&jovska do IDSOK. Od roku 2004 se zacalo zadlefiovani Zelezni¢nich trati a CD do

IDSOK.
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INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
OLOMOUCKEHO KRAJE

. )
Olomoucky kraj

Dopravcei IDSOK:
- AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY s.r.o.
-AUTOBUSY - KONECNY s.r.o.

- AUTODOPRAVA Studeny s.r.o.
-AUTODOPRAVATESAR s.I0.

- Ceske drahy, a.s.

- CSAD Frydek - Mistek a.s.

- Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.

- First Transport Lines, a.s.

- OBEC PTENI

- SAD Trnava, a.s.

- Veolia Transport Morava a.s.

- VOJTILATRANS s.r.o.

trasa linky priméstské autobusove dopravy s
trasa linky méstske hromadné dopravy
Zeleznieni trat

Zeleznicni trat' zafazena do IDSOK
hranice okresu

cislo zony IDSOK

éislo Zeleznicni trati Platnost: od 1.7. 2010
zona IDSOK

2z6na IDSOK mimo izemi Olomouckeho kraje

Krajsky ufad Olomouckeho kraje, Clomouc 2010
Mapovy podklad © MO CRHUVG, 2005

HOEE ]

Obr. 8 Mapa zon IDSOK
zdroj: http://morava.veolia-transport.cz/
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INTEGROVANY DOPRAVNi SYSTEM OLOMOUCKEHO KRAJE - IDSOK
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Obr. 9 Piehled tarifnich zén v okrese Sumperk

zdroj: http://morava.veolia-transport.cz/
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4 ANALYZA DOPRAVNI DOSTUPNOSTI SO ORP ZABREH

Dostupnost je chapana jako geograficka charakteristika a obsluZznost, ktera je

vztazena k vetejné dopravé (Hordk, 2001).

Dostupnost je vhodnost sit¢ vetfejné dopravy, aby se jednotlivec dostal z

nastupniho bodu do vystupniho v rozumném c¢ase. (Murray a kol., 1998)

4.1 Soucasny stav silni¢ni a Zelezni¢ni sité

Na tzemi SO ORP Zabieh jsou nejvyznamnéj$imi silnicemi silnice 1. tfidy 1/43
(Brno — Svitavy — Lanskroun — Stity — Kraliky — hrani¢ni pfechod Dolni Lipka -
Boboszéw) a 1/44 (Mohelnice — Sumperk — Jesenik — hrani¢ni pfechod Mikulovice -
Gluchotazy) jak miZeme vidét na map¢ v tabulce (Tab. 1.). Na uzemi SO ORP Zabieh
zasahuje téz silnice 1. tfidy I/11, ktera ovSem zasahuje na dané tGzemi jen 1 km a
neprochazi Zadnymi obcemi (Ptiloha 1).

v

Tab. 1. Nejvyznamnéjsi silnice na izemi SO ORP Zabteh

¢islo pribéh silnice délka komunikace

silnice Rychlostni
Silnice 1. tigdy | > oo™
silnice

I/11 Hradec Kralové (1/31, 1/33, 1/35, 1/37) — Vamberk
(I/14) — Cervenad Voda (I/43) — Stity (1/43) —
Bludov (1/44) — Rapotin (I/44) — Bruntal (I/45) —

353,747
Opava (I/46, 1/57) — Ostrava (1/47, 1/56, 1/58, 1/59)
— Cesky Té&sin (1/48, 1/67) — Ttinec-Nebory (1/68) —
Slovensko
1/43 Brno-Kralovo Pole (I/42) — Sebranice (I/19) —
(R 43) Svitavy (1/34) — Svitavy-Lac¢nov (I/35) — Trebovice | 115,725 7,573
(I/14) — Stity (I/11) — Kréliky — Polsko
1/44 Mohelni I — Zabieh — Bl /1) —
ohelnice (I/35) abte udov (I/11) 78,452

Rapotin (I/11) — Jesenik (I/60) — Polsko

/315 Tynistko — Usti n. Orl. — Zabteh — Lestina — Usov

11/368 Letovice — Moravska Tiebova — Stity — Rovensko

11/369 Zabteh — HanuSovice — Lipova-Lazné

11/370 Lestina — Hrabisin peaz s 11/446 — Btidli¢na — 1/45
zdroj: RSD
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Uzemi SO ORP Zabieh je také napojeno na Zelezniéni sit CR (P¥iloha 1).
Jedna se o soucast tretiho tranzitniho zelezni¢niho koridoru (Némecko — Cheb — Praha —
Pardubice — Ceska Tfebova — Olomouc — Bohumin — Mosty u Jablunkova — Slovensko).
Na uzemi SO ORP Zabieh byla stavba dokonCena v roce 2006 v useku Krasikov —
Zabfeh na Moravé) a v roce 2008 v useku Zabieh na Moravé — Cervenka. Jde o
dvoukolejnou elektrifikovanou Zelezni¢ni trat. Denné po ni projede 112 osobnich vlakt
ve sméru ze Zabieha na Ceskou Tiebovou a 149 vlakii ze Zabieha smérem na Olomouc.
Tyto pocty vlaki byly ziskany na strankach IDOS a spole¢nosti RegioJet a také v brozuie
s jizdnimi ¥ady Ceskych drah pro rok 2011/2012. V Zabiehu se na tuto trat’ napojuje
jednokolejna elektrifikovana trat’ &. 292 (Zabieh — Sumperk). Tato trat’ méa nezastupitelny
regionalni vyznam. Po Zeleznici totiz spojuje byvalé okresni mésto Sumperk s méstem
Zabteh a dale potom pfimymi spoji s Olomouci, Prosté¢jovem a Brnem. Denné po ni
projede 86 osobnich vlaki ve sméru na Sumperk nebo Jesenik. Tteti Zelezniéni trati na
tizemi SO ORP Zabieh je trat’ & 024 (Stity — Kraliky — Usti nad Orlici), ktera je oviem
v soudasné dobé mimo provoz v useku Moravsky Karlov - Stity. Je to jednokolejna
neelektrifikovand trat” regiondlniho vyznamu. Pro letoSni rok vSak nebyla osobni
zelezniéni doprava objednana. Soucasny stav silni¢ni a Zeleznicni sit€ si muzete

prohlédnout v mapé (Ptiloha 1).

4.2 Analyza intenzity dopravy

V roce 2010 probéhlo sé¢itani dopravy na vybranych tsecich silnic po celé Ceské
republice. Toto sCitdni bylo provedeno i na n€kolika silnicich na izemi SO ORP Zabieh.
Na obrdzku (Obr. 11) mizeme vidét, Ze nejfrekventovangjsi silnici v rdmci SO ORP
Zabieh, byla podle s¢itani dopravy 2005 silnice 1/44. S¢itani z roku 2010 jenom potvrdilo
dilezitost této komunikace. Jde o velmi dilezité spojeni tfi sousednich mést Mohelnice —
Zabteh — Sumperk. V Piiloze (Pfiloha 13) jsou vysledky ze s¢itani 2005 zndzornény
v map¢ stuhovym jednoduchym diagramem. Z mapy vyplyva, ze ze spojeni Mohelnice —
Zabieh — Sumperk na silnici I/44 je o n&kolik set aut za 24h vytizen&jii silni¢ni spojeni
Zabteh — Mohelnice, oproti spojeni Zabfeh — Sumperk. MtiZe za to piedev§im rozdilna
pracovni piilezitost v méstech Sumperk a Mohelnice. Mohelnice je primyslové centrum,
diky napojeni na evropskou silnici E442 vedouci z Karlovych Vari pies Ostrov,
Kléasterec nad Ohii, Chomutov, Most, Teplice, D&Cin, Liberec, Turnov, Ji¢in, Hofice,

Hradec Kralové, Vysoké Myto, Litomysl, Moravskou Ttebovou, Mohelnici, Olomouc,
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Lipnik nad Becvou, Hranici, Valassk¢ Mezifi¢i, Roznov pod Radhost¢tm a Byt¢u do
Ziliny. Jde o velmi dilezité spojeni velmi vyuzivané kamionovou dopravou. Naproti
tomu Sumperk, které je byvalym okresnim méstem, nemé takovou kapacitu pracovnich
mist jako Mohelnice. Sumperk v tomto sméru doplaci na svou nevyhodnou polohu
v podhiifi Jeseniki. Sice je napojeno na vyznamné republikové tahy, ovS§em Mohelnice a
Zabieh jsou dostupngjsi jak pro silni¢ni, tak 1 pro Zelezni¢ni dopravu osobni i ndkladni.
Na Zeleznici je dostupnost SO ORP Zabieh nerovnomérna. Vétsina zemi neni po
zeleznici dostupna vibec, HoStejn a Lupéné jen nékolika spoji za den. (Tab. 7) Nejlepsi
dostupnost po zeleznici ma Zabieh, kde zastavuje vétSina rychlikovych spoji. A jesté se
uvazuje o zvyseni poctu spojli na Zelezni¢ni trati €. 270 nastupem dopravce LeoExpres na
tuto trat. Oproti tomu Zelezni¢ni trat’ ¢. 024 je pro letosni rok mimo provoz a tim se

odfizlo stitecko od zelezni¢ni dopravy.

INTENZITY DOPRAVY
.1,3 NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
e f{!’ ; SILNICNI SITE CR V ROCE 2005
GebiiL

b 0 CELOROCNI PRUMER VE VOZIDLECH ZA 24h
ot L
4 N 2 (tisice) VOZIDEL = 0,25 mm
T e i i
B gyl ) _ Intencity dopravy v isicich

K

Chrudim

Teehi:

ket Buddjovice 2 o
Coske Budcjovice § ¥, " Moravake Buttjovice

H ‘esky Krumlov 22, H
) 5
P },u\\_g
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,_21 4
T “")\‘”w{

© m W @ mom

zpracovdne v GIS Arcinfo 9.1

Obr. 10 Intenzita odpravy v CR v roce 2005
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4.3 SWOT analyza dopravy

Tab. 2 SWOT analyza dopravy v SO ORP Zabieh

Silné stranky

Slabé stranky

e velka ¢ast izemi je dobie napojena na hlavni
republikovy dopravni zelezni¢ni systém (3.
tranzitni Zelezni¢ni koridor)

e izemim kromé Zelezni¢niho koridoru prochazi
tyto dalsi zelezni¢ni traté: ¢. 024 Dolni Lipka -
Stity, &. 291 Zabieh — Postielmov — Sumperk
(Hanusovice),

e vétSina tizemi je obslouzena hromadnou
dopravou — integrovany dopravni systém
olomouckého kraje

e v uzemi je 8 Zelezni¢nich stanic a zastavek

e v uzemi je 121 zastavek pravidelnych
autobusovych linek

¢ dokonceni obchvatu obce Réjec - silnice /44

* husta sit’ p&sich stezek KCT a cyklotras

e uzemi je zabezpeceno leteckou zachrannou
sluzbou

e pietizena silnice /44, Spatné dopravni napojeni
na dalniéni sit’

¢ nejsou dobudovany trasy a dalsi zazemi pro
mistni cyklistickou dopravu

¢ pouze Ctvrtina Uzemi je bézné dostupna
vetejnou hromadnou dopravou (vzdalenost 500
m od zastavek VLD)

e zruseni pravidelné Zelezni¢ni dopravy na trati €.
024 (Dolni Lipka — Stity)

Pftilezitosti

Hrozby

¢ dobudovani silnice 1/44 (obchvat obci Zvole a
Vlachov)

* budovani systému cyklistickych stezek pro
mistni i dalkové trasy

¢ zpozd'ovani vystavby obchvatu obci Zvole a
Vlachov

» nedostate¢né obslouzeni Stitecka VLD z diivodu
zastaveni osobni dopravy na Zelezni¢ni trati €.
024

zdroj: UAP — aktualizace 2010, doplnéno autorem price

Tab. 3 SWOT analyza dopravy v Zabiehu

Silné stranky

Slabé stranky

* napojeni mésta na silnice 1. tiidy /44 a I1/315

e plynula doprava na kruhovém objezdu na
ktizovatce ulic Lestinska a Olomoucka

* uvolnéni centra diky postaveni spojovaci
komunikace 1/44 a 11/369

e vynikajici dostupnost mésta po zeleznici (3.
tranzitni Zelezni¢ni koridor Praha-Bohumin)

e v Zabiehu stavi vétSina zelezni¢nich
rychlikovych spoji

* zlepSeni obsluznosti obci zelezni¢ni trati €. 291
dokoncenou elektrifikaci

e pieplnéna kiiZovatka mezi ulicemi
Zizkova, Havli¢kova a Valova

e nepiehledna odbocka na autobusovou
stanici na ulici Valova

e nedostatecna parkovaci mista na
Masarykoveé nameésti

e neosvétlené prechody pro chodce
v centru mésta a na
nejfrekventovangjSich tsecich

PrileZitosti

Hrozby

e zefektivnéni dopravy v centru mésta diky
vystavbé kruhového objezdu u infocentra

e uvolnéni Masarykova nameésti vybudovanim
parkovi$té misto zruSené matetské Skolky na
okraji namésti &i na ulici Havlickova pod MéU

* zvySeni bezpecnosti ucastnikl silni¢ni dopravy
instalaci osvétleni k pfechodim pro chodce

e zpomalovani dopravy v dobé dopravni
Spicky v centru mésta

e mozny kolaps dopravy zptisobeny
stavbou kruhového objezdu u infocentra

zdroj: autor prace
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4.4 Navrh zlepSeni dopravni dostupnosti

Dobfe rozvinutd infrastruktura je pateii kazdé moderni ekonomiky. (Polasek a
Schwarzbauer, 2006) OvSem zlepSovani dopravni infrastruktury je silné vazano na kapital
a na pfirodni podminky v regionu. Na tzemi SO ORP Zabteh jiz nelze budovat vice
silnic vysSich tfid z divodu kopcovitého terénu podhiiii Jesenikli a budovani tunelt a
mostl je financné nakladné a neohleduplné k ptirod¢é. Dopravni dostupnost regionu je
piiméfend vyznamu regionu. Vzhledem k pfirodnim podminkdm Ize zlepSovat jen dilci
useky v blizkosti silnice 1/44.

Lepsi dostupnost zlepSuje rozvojovy potencial regionu a redukci nékladi na
dopravu. (Polasek a Schwarzbauer, 2006) Prvnim krokem vedoucim ke zlepSeni
dostupnosti regionu by proto méla byt dostavba obchvatu obci Zvole a Vlachov pro
zvyseni atraktivnosti mésta Zabieha primyslovym zaméstnavatelim, pfip. umozni se tim
vznik novych vyrobnich podnikti. Dokoncenim této stavby bude Zabieh 1épe dostupny
pro kamionovou dopravu, kterd je nezbytna pro dopravu surovin a vyrobki. ZvySenim

zameéstnanosti ve mésté miize efektivnéji pokraCovat i rozvoj mésta a celého regionu.

Druhym krokem by mélo byt opétovné zprovoznéni Zeleznice ve Stitech. Mésto
Stity je pro letosni rok zavislé na obsluznosti autobusovou dopravou. Opétovnym
zprovoznénim této ¢asti Zeleznitni trasy &. 024 se opét spoji mésto Stity s mésty Kraliky
a LanSkroun v Pardubickém kraji.

Dobra dopravni dostupnost umoziuje dochazeni obyvatel obce za praci, do skol a
administrativnich center a na druhou stranu muZze pritdhnout investory, ktefi v obci
vytvori nové pracovni prilezitosti. (LokSova, 2006) Vzhledem k situaci, ze Zabieh nema
nebo do Sumperka by bylo vhodné kvalitni infrastrukturou vytvofit investi¢ni pobidky
pro potencionalni zaméstnavatele. Na obrazku spadovosti center dojizd’ky do zaméstnani

si miZzeme povSimnout, ze Zabieh je slabé regionalni centrum a lidé z okrajovych obci

------
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SPADOVOST CENTER DOJiZDKY DO ZAMESTNANI
v roce 2001

[ hranice so orP

- izemi mésta Sumperk £ vemonce 7 .
P ozemi mesta Zabreh 7
- Uzemi mésta Mohelnice

| ‘ uzemi mésta Hanusovice

- spadova oblast mésta Sumperk
- spadova oblast mésta Zabieh
|:| spadova oblast mésta Mohelnice

\ spadova oblast mésta Hanusovice
10 km

Tomas HEDRICH
3. roénik, GIG
Zabieh 2011

Obr. 11 Spadovost center dojizd’ky

zdroj: CSU, <www.czso.cz>

5 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI SO ORP ZABREH

Dopravni obsluznost je definovana zdkonem ¢. 111/1994 Sb. takto: Zékladni
dopravni obsluznosti tzemi kraje je zajiSténi pfimétené dopravy po vSechny dny v tydnu
z divodu vefejného zdjmu, predevsim do Skol, do Ufadl, k soudiim, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zadkladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné¢ dopravy zpét,
pfispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto uzemniho obvodu. Rozsah podilu statu na
jejim zajisténi ve vefejném zajmu stanovi podle mistnich podminek tzemi a vySe

rozpoctovych prostiedki, které jsou k dispozici, ptislusny kraj.

5.1 Analyza intenzity verejné dopravy

JelikoZz nebylo mozné sehnat data o poctu cestujicich v autobusech VLD a
osobnich vlacich byla analyza intenzity dopravy provadéna z poctu spoji autobustt VLD
a osobnich vlakli projizd¢jicich jednotlivé tseky na tuzemi SO ORP Zabieh.

Nejvytizen€jsimi useky silnic jsou uUseky mezi zastavkami ,,Stity,,ndm.” —
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,Stity,Bfezné,statek“ — hranice SO ORP Zaibieh ve sméru na Kraliky a usek
,Zabreh,,aut.st.” — |, Zabteh,,zel.st.“. Ve §titech je zvySeny provoz VLD zplisoben absenci
Zelezni¢ni dopravy mezi mésty Stity a Kraliky. O obsluznost tohoto useku se staraji tfi
autodopravci: Veolia Transport, a. s., Josef Pinkas-autodoprava a CSAD Usti nad Orlici,
a. s. Vysoké =zatizeni centra mésta Zabieh mezi zastavkami ,,Zébieh,,aut.st.“ a
,Zabieh,,zel.st.* je zplisobeno samotnou funkci mésta Zabieh jako regiondlniho centra,
kdy se zde protinaji vSechny linky autobusové ptepravy vedoucich z okolnich obci na
hlavni autobusové stanici v centru meésta a nejvetSim prestupnim uzlu v regionu na
zébtezském Zelezni¢nim nadrazi. Ob&éma useky Stity — Stity-Bfezné — hranice SO ORP
Zabteh a v Zabiehu projizdi v priméru 8 az 21 spojli za hodinu (Tab. 6).

Nejméné vyuzivanymi useky silnic jsou silnic 3. tfidy mezi malymi obcemi
regionu. Z divodu malého poctu obyvatel v jednotlivych obcich se autodopravci Veolia
Transport, a. s. nevyplati vypravovat vice spoji nezZ v priméru 1 za hodinu (Tab. 6).

Na Zeleznici je obsluznost zajisténa na tratich ¢. 270 a ¢. 291 celkem 238
osobnimi vlaky spoleénosti Ceskych drah, a. s. a 15 osobnimi vlaky spole¢nosti Regiolet,
a.s. (Tab. 5). V planu je rozsifeni poctu vlakl projizdéjicich zabtezskem o spoje dalSiho
dopravce LeoExpres. Zatim neni jasné, zda k tomuto rozsiteni dojde letos nebo pfisti rok,

o kolik spojil by se jednalo, ani ve kterych zastavkach by vlaky LeoExpres zastavovali.

Tab. 4 Pocet vlakt podle kategorie

nazev vlaku Zkratka pocet vlaku

Osobni vlak Os 58
Spésny vlak Sp 7
Rychlik R 49
InterCity IC 15
EuroCity EC 3
EuroNight EN 2
Expres EX 30
SuperCity SC 20

184

zdroj: brozura jizdnich tada CD

Tab. 5 Pocet vlakt podle dopravce

nazev spolecnosti pocet vlaki
¢D 238
RegioJet 15

zdroj: brozura jizdnich fadti Ceskych drah, a. s.
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5.2 Analyza vyuZiti zastavek verejné dopravy

Analyza vyuziti zastavek VLD a vlakovych spoji je provadéna z poctu
uskute¢nénych spojii bez ohledu na ¢asova omezeni spojii, nikoli z po¢tu nastupujicich a
vystupujicich cestujicich. Divod byl vysvétlen v predchazejici kapitole 5.1. Analyza
intenzity vefejné dopravy.

Nejvytizené€jSimi autobusovymi zastdvkami jsou zastavky ,,Zabieh,,aut.st.“, ktera
je hlavni autobusovou stanici v Zabiehu a kde se protinaji vSechny autobusové linky
projizd¢jici Zabfehem a =zastdvka ,Zabteh,zel.st.”, kterd je soucdsti nejvetsiho
prestupniho uzlu autobusové a Zelezni¢ni dopravy v SO ORP Zabieh. Vysledky analyzy
intenzity VLD vyplyvajici z mapy (Pfiloha 12) koreluji s tabulkou poctu autobust
zastavujicich v jednotlivych zastavkach (Tab. 6), kde mezi nejvyuzivanéjsimi zastavkami
nechybi ani zastavky ,Zabieh, MEP“, | Zabich, Olomoucka®, ,Stity,Na pilniku“ &i
,Stity,,nam.“, kam zajizdi pies 130 autobusovych spojii denné, podle jizdnich ¥ada pro
rok 2011/2012. Dlkazem nerovnomeérnosti zatizeni vefejnou autobusovou dopravou je
tabulka poctu autobusti v zastavkach (Tab. 6), ve které je vidét, Ze témet polovina ze 113
zastavek, které jsou v provozu, je obsluhovéana jen do 2 az 24 spoji za den. Nejméné
obsluhovanou zastdvkou je zastavka ,Lukavice,naves”, obsluhovanou dvéma spoji,
piicemz se jedna o zastavku konecnou pro spoj €islo 33 linky 930452 Mohelnice — Zvole
a pocatecni zastavku spoje Cislo 34 téze linky.

Na Zeleznici je nejvytizenéjsi zastdvkou zastavka Zabieh na Moravé, na které
stavi vétSina rychlikovych spoji. Nestavi zde jen vSechny spoje SC Pendolino a né€kolik
spoju IC, EC, EX a EN. Celkem v této zastavce nezastavi 40 osobnich vlakt z 253 (Tab.
7). Zastavky Hostejn, Lupéné, Zabieh na Moraveé a Lukavice se nachdzeji na Zelezni¢ni
trati €. 270, kterd je soucasti 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru. V zastavkach Hostejn a
Lupéné zastavuji pouze osobni vlaky s oznac¢enim ,,Os* sméfujici ze Zabteha na Moravé
do Ceské Tiebové a zpét. Ostatni vlaky témito zastdvkami jen projizdi. Obdobné tomu je
1 v piipadé¢ zastavky Lukavice na Morave, kde stavi jen osobni vlaky s ozna¢enim ,,Os*
ve sméru Zabieh na Moravé — Olomouc — Nezamyslice ¢i Bohumin a zpét. Zastavky
Zabfeh na Moravé zastavka a Postielmov jsou obsluhovdny vSemi osobnimi vlaky
s oznacenim ,,0s“ ve sméru do stanic gumperk a Zabreh na Moravé, ale také n€kolika
spésnymi vlaky a rychlikovymi spoji s oznaenim ,,R* ve sméru na do stanic Sumperk,

Jesenik a Zabteh na Moravé. Jak jiz bylo popsano v predchéazejicich kapitolach,
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Zelezniéni trat’ &. 024 v zastavkach Stity a Heroltice pro letosni rok nezastavuje z déivodu

neobjednani sluzeb u Ceskych drah.

Tab. 6 Pocet autobusu v zastavkach VLD bez omezeni

Zastavka pocet | zastavka pocet | zastavka pocet
Lukavice,,naves 2 Zabteh,Pivonin,rozc. 22 | Rohle,,stiedni zast. 39
Postrelmov,Novy Dviir,rozc. 3 Horni Studénky,,kostel 23 | Zabteh,Vaclavov,kult.dim | 39
Zabteh,,CSA 3 Jestiebi,Pobuci,kult.dim 23 | Hrabova,VitoSov 40
Lukavice,Vlachov,rozc.Slavonov 4 Rohle,,dol.zast. 23 | Jedli,,U Ryznart 41
Zabteh, Na Kitalté 4 Zabteh,Hnévkov,zahradky 23 | Stity,Bfezna,rozc. 42
Postelmov,,lihovar 6 Nemile,,hor.konec 24 | Lesnice,,sokolovna 44
gtity,Heroltice 6 Rohle,Nedveézi,rozc. 24 | Zabteh,,Na Spici 47
Stity,Heroltice,rozc. 6 Stity,,novy zav. 24 | Brni¢ko,,rest. 48
gtity,,samota 7 Zabieh,,nem. 24 | Svébohov,,obchod 49
Hostejn,,pila 8 Zabieh,Hnévkov,obchod 24 | Zvole,,Sprava silnic 50
Hyn¢ina,,rest. 8 Jestiebi, kaple 25 | Brni¢ko,,pod lipami 53
Hyn¢éina,,zast. 8 Nemile, ,kult.dim 25 | Hrabova 53
Hyn¢ina,,Zejty 8 Zabteh,Skalicka,hibitov 25 | Lestina,,u mostu 53
Jestiebi,,ObU 8 Kolsov,,rest. 26 | Lukavice,Vlachov 54
Rovensko,,Na rybnicku 8 Kolsov,,rozc. 27 | Stity,Bfezn4,statek 56
Rovensko,,rest. 8 gtity,,zéw. 27 | Lesnice,,naves 57
Stity,, el st. 8 | Stity,,pila 28 | Stity,Bfezna,skola 57
ﬁigfﬁgﬁ‘;iqm NI 8 | Stity,Crhov,rozc. 28 | Stity,Bfezna rest. 58
Lukavice,Slavonov 9 Kamenna,,rozc.Velebot 29 | Postielmov,,zel.st. 59
Stity,Crhov,dol.konec 9 Zabteh,,Susilova-skola 30 | Dubicko,,8kola 61
gtity,Crhov,rest. 9 Nemile,Lupéné,rozc. 31 | Postrelmuvek,,kaple 62
Hyn¢ina,,rozc.Lupéné 11 Zabteh,,Réjecek 31 | Vysehoti,,u kaple 62
Hyn¢ina,K#izanov,Na konci 11 Zabteh, NH 32 | Brni¢ko,,rozc. 63
Hyn¢ina,Ktizanov,zast. 11 Jesttebi,Jestiebicko,rozc. 33 | Rovensko,,rozc. 64
Dubicko,, Textil 12 Lukavice,,papirny 33 | Rajec 66
Rohle,,samota 14 Zabteh,Skalicka,rozc. 33 | Zabieh,,nam.Osvobozeni 74
Rohle,Janoslavice,kaple 14 | Stity, 8kola 34 | Zabteh,,rozc.Kouty 75
Rohle,Nedvézi 14 Stity,,autoservis 36 | Zabieh, Razové udoli 75
Drozdov,,rest. 15 Horni Studénky,,rozc. 37 | Lestina,,0bU 77
Rohle, hor.zast. 16 Jedli,,Na rovince 37 | Zvole 92
Kolsov,,hajenka 17 Jedli,,u kiize 37 | Zabteh,,poliklinika 99
Drozdov 18 | Jedli,zav. 37 | Postielmov,,0bU 104
Kosov,,ZD 19 Zabteh,,Cistirna 37 §t1'ty,,Na pilniku 134
Brnicko,,dol.zast. 20 Zborov 37 | Zabieh,, MEP 146
Brnicko,Strupsin,rest. 20 Jedli,,rozc.Horni Studénky 38 | Stity,,nam. 163
Hostejn,,Skola 20 Svébohov,,Chaloupky 38 | Zabieh,,Olomoucka 232
Bohuslavice,,kaple 22 Kamenna,,ZD 39 | Zabieh,,zel.st. 308
Kosov,,rest. 22 Zabieh,,aut.st. 350

zdroj: CIS IR, < http://www.portal jizdnirady.cz/Search.aspx?c=4&mi=2&io=-1&sv=&p=1>
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Tab. 7 Pocet vlakovych spojt zastavujicich a nezastavujicich v Zelezni¢nich zastavkach

zastavka Cislo trati | ano | ne
Hostejn 270 18 79
Lupéné 270 18 79
Zabreh na Moraveé 270, 291 213 40
Lukavice na Moravé |270 36 98
Zabteh na Moravé z. | 291 57 29
Postielmov 291 72 14
Stity 024 0 0
Heroltice 024 0 0

zdroj: brozura jizdnich tadti Ceskych drah, a. s.

5.3 Navrh zlepSeni dopravni obsluZnosti

Vetejnad autobusova doprava a osobni vlakova doprava ma v regionu dlouholetou
tradici. Jediné dvé véci, kterych by se pfipadné zmény mohly tykat, jsou umisténi
zastavek a Casy, ve kterych témito zastavkami autobusové spoje projizdi. Na Zeleznici je

dopravni obsluznost odpovidajici potifebam obyvatel a tak neni ditvod cokoli ménit.

Vzhledem k soucasnému vypadku Zelezni¢ni dopravy ve Stitech a odlehlosti
zelezni¢ni zastavky od nejblizsi obydlené casti mésta bych navrhoval zruseni, ptipadné
pozastaveni &innosti, autobusové zastavky ,,Stity,,Zel.st.. Zastavky ,.Jedli,rozc.Horni
Studénky* a ,,Kamenna, rozc.Veleboi* obdobn¢ jako zastavka ,,gtity,,iel.st.“ zcela mimo
zastavbu. Zastavka ,,Jedli,rozc.Horni Studénky* je 500m od nejblizsi budovy v obci Jedli
a zastavka ,,Kamenna, rozc.Veleboi* je 200m od nejbliz§i budovy v Rohli a 400m od
nejblizsi budovy v Kamenné. Potom je zde jedna zastavka, u které bych doporucil jeji
pfemisténi. Jedna se zastavku ,,Réjec”, kterd je postavena na okraji obce. Lepsiho vyuziti
by se dosahlo pfesunutim do stfedu obce, kde by byla dostupna vétsimu poctu obcant
obce. Zbylé zastavky jsou umisténé adekvatné velikosti zastavby a ucell jejich vyuziti.
Hodnoceni zastavek a navrh zmén zastavek v Zabiehu je provedeno v kapitole 6.4. Navrh

zlepseni dopravni obsluznosti mésta Zabteh.
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6 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA ZABREH

M¢sto Zabieh je obsluhovéno tfemi linkami MHD (Ptiloha 14). V autobusech
MHD plati tarify IDSOK. Tuto sluzbu zabezpecuje firma Veolia Transport, a. s.

Pro zjisténi dopravni obsluznosti mésta Zabifeh méstskou hromadnou dopravou
byl zrealizovan ptfepravni prizkum MHD, ktery se uskutecnil 20. 12. 2011. Toto datum
bylo vybrano zamérné. Jednalo se o den uprostied tydne, konkrétné¢ utery, pred
vanocnimi svatky, kdy vrcholila ndkupni horecka, a denni teploty nestouply nad -10°C.
Ziskanéa data o poctu cestujicich byla nasledné zpracovana do mapovych podkladi pro
analyzy. Dne 13. 3. 2012 bylo provedeno kontrolni méfeni, za zcela odliSnych
povétrnostnich podminek. Jednalo se opét o utery, avsak za denni nejvyssi teploty +10°C.
Z tohoto méfeni vyplynulo, Ze pivodni méfeni odpovida realit¢ vyuziti MHD a tudiz
mohlo byt pouzito ke kone¢né analyze obsluznosti mésta a k ndvrhim zmén, které z této

analyzy vyplynuly.

6.1 Analyza linek a spoji MHD
Linka MHD 1 je nejdelsi, nejvytizené;si a jako jedina jezdi i mimo pracovni dny.
Linka MHD 2 projizdi severovychodni ¢ast mésta (nemocnice, sidlist¢ Vysluni) stejnou
trasou jako linka MHD 1, ovSem linka MHD 2 nezajizdi do Rajecka, na Skalicku a
naopak zajizdi ke krytému bazénu. Linka MHD 3 je nejkrat$i a nejméné vyuZzivanou
linkou MHD. Jde o jedinou linku obsluhujici sidlist¢ Krumpach a austobusou stanici.
(Ptiloha 7 vyfez Schematické znazornéni linek MHD v Zabiehu)
Linka MHD 1 je nejdelsi linkou MHD v Zabtehu. Celkem zahrnuje 16 zastavek
v pracovnich dnech a 18 zastavek v soboty, v nedéle, staitem uznavané svatky a od 1. 7.
2012 do 31. 8. 2012. Témi dvéma piidavnymi zastdvkami jsou ,,Zabieh,,Strejcova® a
,Zabreh,, IV.skola“. K nejvétsi obsazenosti autobusil na této lince dochézi ve spojich 11
az 21 a 29, coz jsou Casové intervaly 7:00 az 10:00 a 14:30 az 15:00. Poté vytizenost
autobusti opét klesa k 20 cestujicim za trasu jednoho spoje a méné&. Z tabulky obsazenosti
spoju linky MHD 1 (Tab. 8) vyplyva, Zze nékolik spoji bylo vyuzito pro hromadny
nastup, resp. vystup cestujicich na zastavce ,,Zabieh,,zel.st.“. Z tohoto diivodu by bylo
vyhodné pfi tvorbé piistich jizdnich fa4d kooperovat s vlakovymi dopravci a zlepsit tak

navaznost vlaky — MHD.
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Tab. 8 Obsazenost spoju linky MHD 1 dne 20. 12. 2011

zastavky 1 30 7 |11 |15 (1921 |23 |25|27 [41 |29 |31]33]35]37]39
Skalicka, rozc. - Rajecek - 4 - 3 5 - 4 - - 1 0 - - - 0 0
NH - Olomoucka - - - - - - - - - - - 2 - - - - -
Olomoucka - zel.st. 0O 4] -(10]17]0 (171 |2 [4]0]2]6 - -1 2 1
zel.st. - Na Kitalté 0 5 0 |14]19]| 0 [22] 1 2 4 - 511510 1 6 2
Na Kitalté - Tfe$nova 0 [ 4]0 (13232 [22]1 |2 ]|4]|-[5]16]0 1 1615
poliklinika - ndm.Osvobozeni 0 5 1 71412 (21]1 2 6 - 3 11713 1 7 5
nam.Osvobozeni - ndm.Masarykovo 0]l 6|13 |51 7]19]18]10]9]38 - 81714131717
nam.Masarykovo - nem. 01413 8 3121710127 -1y 6 1412 71 4
nem. - pod hibitovem 1 3 2 8 3 11417 |11]10] 8 - 1216 3 2 8 3
pod hibitovem - sidl. Vysluni 2 14131114126 ]|10]8]7 -1y 6e 10121713
sidl.Vysluni - Dvofédkova 6 [10] 7 [ 154 |22 7 10| 6 |8 -] 21010314
Dvorakova - Havlickova 6 [ 1317 [ 175 [21]6 [12]9 9 - [ 11] 2 0 0 5 3
Havli¢kova - Sladovna zav. 7 (1417 (185|217 109 [Il|-]12]0/[] 0] 0] 6]2
Sladovna zav. - nam.Osvobozeni 7 [ 1417 [ 185|218 ]10]9 [Il| - [1l]O|]O]|]O]| 6|2
nam.Osvobozeni - poliklinika S |14 7 (2111 ]14] 4 7 |11 ] 8 - [21]3 1 6 | 4 1
Tiesnova - Na $pici 2 (16 7 (222|125 |7 |12[12] - [32]3 1 6 | 8 1
Na $pici - zel.st. 2 1616 [19] 1 7 3 9 [12]10] - |32[ 3 1 4 8 1
zel.st. - Olomoucka 0 - 1 91016 - 8 |9 |7 - |31 - - 141710
Olomouck4 - Rajecek 0 - 1 7 - - 7 8 5 - 125 - - 2 5 -
Rajecek - Skalicka, rozc. 0 - 1 6 - 8 - 2 6 | 4 - [ 13 ] - - 1 3 -
celkovy pocet cestujicich na trase 7 122112142140 [35]141 20|27 28| 0 |45[|22] 5 |10]|21]]10

zdroj: autor

Linka MHD 2 mé po cely den konstantni vyuziti. Vyjimku tvoti spoje ¢islo 5 a
13, kdy obsazenost autobusti je 81, resp. 49 lidi dle pfepravniho prizkumu ze dne 20. 12.
2011 (Tab. 9). Nejvytizenéjsim spojem linky MHD 2, ale i celé méstské autobusové
dopravy, je jiz zminény spoj 5 vyjizd€jici ze zastavky ,,Zabteh,,NH* v 7:03 a koncici
v zastavce ,,Zabteh,,zel.st.” v 7:39. Jedna se o spoj, ktery rozvazi zaky z oblasti sidlisté
Vysluni a ze zastavky ,,Zabieh, Olomoucka” do zékladnich $kol ZS Skolska a ZS
Severovychod. Tato linka MHD je velice diilezita pro Zaky zakladnich Skol, ale i béznych
obcanii. Po vétSinu spoji se obsazenost pohybuje kolem 5 lidi, jen v usecich mezi
zastavkami ,,Zabteh,,sidl.Vysluni“ a ,,Zabteh,,IV.Skola®“, ,,Zabieh,,ndm.Osvobozeni® a
»Zabteh,,sidl. Vysluni“ je tato linka nezbytna.

Linka MHD 3 je ze vSech linek MHD nejkratsi a také nejméné vyuZivand. Na
rozdil od ptedchozich tras nezajizdi na sidlisté¢ Vysluni, ale z vlakového nadrazi vede do
centra mesta, dale ulici Sokolska k sidlisti Krumpach a na autobusové nadrazi. Potom se
vraci centrem mésta zpét na vlakové nadrazi. VSechny spoje byli obsazeny maximalné 10
lidmi. Za zminku stoji jeding spoj 7, ktery vyjizdi v 7:25 ze zastavky ,,Zabieh,,Zel.st.”“ a
na tuto zastavku se opét vraci v 7:42. Jde totiz o jediny spoj této linky, ktery je
nejvytizen&j§i a privazi k ZS Bozeny Némcové nékolik jejich zakd ze zastivek

»Zabteh,,zel.st.* a ,,Zabteh,,ndm.Osvobozeni* (Tab. 10)
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Tab. 9 Obsazenost spoju linky MHD 2 dne 20. 12. 2011

zastavky L |3 5|79 |11 [13]|15]|17 |19 |21
NH - Olomoucka - - 9 - - - 41010 - -
Olomoucka - Zel.st. 0 - 21| - 1 0 5 1 0 - -
zel.st. - MEP O 1 (29| 0 |S]|5 (101 }0]|4]|7
MEP - CSA L2293 |56 |12|5]|3]7]|7
CSA - poliklinika 12|33 |56 |11]5|3]7]8
poliklinika - I'V.§kola 1 2 (283 (4|5 |10|5 4|69
IV .8kola - Strejcova 1 1 7 8 9 12|14 ] 6 1 7 8
Strejcova - Zubni odd. 2 1 71819 ]14]|10]| 6 1 519
Zubni odd. - ndm.Osvobozeni 2 1 S |11 )11 )14 8|7 1 6 |9
nam.Osvobozeni - nam.Masarykovo 2 4 O [15) 1218|1310 5 3 |16
nam.Masarykovo - nem. 2 5 3 (1219 (20 (16| 8 5 6 | 14
nem. - pod hibitovem 0| 4 6 (13 9 |20(12]|10]| 4 6 | 12
pod hibitovem - sidl. Vysluni 2 4 (10127 [19]12] 8 | 3 7112
sidl.Vysluni - Dvofakova 6 | 8 130|126 [13|11]4]|0]3]|5
Dvotakova - kryty bazén 6 | 8 |30|14| 6 |[10|10] 4| 0] 3|4
kryty bazén - ndm.Osvobozeni 6 (10|39 |11 | 7 7 9 | 4 0 2 2
nam.Osvobozeni - Zubni odd. 5110|423 8 | 5| 8 |6x|1*| 5 1
Zubni odd. - Strejcova 5 9 128 3 8| 5| 8 |6%|1*¥| 4 1
Strejcova - IV.8kola 71101294 |74 |9 ]|6%|1¥]|3 1
IV 3kola - CSA 11 16| 4 6 5 9 |12 6% | 1*| 2 0
CSA - MEP 10|15 ] 4 5 5 9 (11 ] 5 2 1 0
MEP - Zel.st. (1|1 {3]2((8]9]?2 1 1|0
zel.st. - Olomoucka 10 | 1 - 0 - 5162 - 1 -
Olomoucka - NH 10| 1 - - - 4 3 1 - - -
celkovy pocet cestujicich na trase 15|27 |81 | 3133|3949 26|11 (23|20
zdroj: autor
Tab. 10 Obsazenost spoju linky MHD 3 dne 20. 12. 2011
Zastavky 1 |15 3|5 [ 7 ]9 [11]13
zel.st. - MEP OO0 f[1]oOof10]2]0]1
MEP - CSA 0]oj2]0]10|]3]2]3
CSA - ndm.Osvobozeni 0 0212 ]10]3 2 3
nam.Osvobozeni - nAm.Masarykovo 0 0|2 2 [ 11| 8 8 6
nam.Masarykovo - B.Némcové 0 02 ]2 8 8 7 6
B.Némcové - rozc.Kouty 0 0|2 3 4 6 3 6
rozc.Kouty - Susilova-§kola 3 013 S| 5151613
Susilova-§kola - aut.st. 3 0 4 7 2 1 7 2
aut.st. - ndm.Osvobozeni 6 0] 4 7 1 1 712
nam.Osvobozeni - CSA 6 1 41510 1 4 1
CSA - MEP 6 |1 |5]4]0]1]4]1
MEP - Zel.st. 5101420 1]3 1
celkovy pocet cestujicich na trase 6 1 7 9 |17 113114 | 7

zdroj: autor
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6.2 Analyza vyuziti zastaivek MHD

Na zabrezskych linkich MHD se celkem nachazi 26 zastavek. Spolecnymi
zastavkami  pro  vSechny tfi  linky  jsou  zastdvky  ,,Zébteh,,zel.st.,
,,Zabteh,,nam.Osvobozeni* a ,,ndm.Masarykovo*.

Na lince MHD 1 jsou nejvyuzivanéjSimi zastdvkami pro nastup i1 vystup
cestujicich zastavky ,,Zabfeh,,nam.Osvobozeni®, ,Zabteh,,sidl. Vysluni®,
,Zabreh,,poliklinika®, ,,Zabteh,,zel.st.“ a ,,Zabieh, Rajecek* (Ptiloha 5 vyfez LINKA
MHD 1 a Ptiloha 6 vyfez LINKA MHD 1). Tyto zastavky jsou strategické. Namésti
Osvobozeni a centrum mésta s obchody, s gymnaziem, ufadem a postou. Nedaleko
zastavky ,,Zabieh,,poliklinika® se nachdzi dvé zadkladni Skoly, jedna stfedni Skola a
poliklinika. Tvrzeni, ze tato zastdvka je dalezitym néastupnim a vystupnim mistem pro
zéky a studenty podporuje 1 fakt, ze v dobach pred zacatkem a vyucovani a po jeho
skonceni se zvysil provoz na této zastavce. Sidlist¢ Vysluni je zase na periferii mésta a
jeho zastavky slouzi ke svazeni lidi do centra. Posledni klicovou zastavkou na lince MHD
1 je Zelezni¢ni nadrazi jako piestupni uzel MHD, VLD a osobni vlakové dopravy. Na
druhou stranu zastavkami, které jsou takika nevyuzité k nastupu (1 az 7 lidi) cestujicich
na této lince jsou zastavky ,,Zabieh, NH®, ,, Zabteh,,Sladovna zav.“ a ,,Zabteh,, Tresnova“.
U zastavky ,,Zabthe,,NH* to je zpisobeno tim, ze sem zajizdi pouze jeden spoj ve vSedni
den. U ostatnich se jedna o problém s jejich umisténim. U sladovny je situovano malo
domi a navic je tato zastavka jen 200m od centra mésta. U zastavky na ulici Ttestiova
alej je problém obdobny. Tady by sice zastavka mohla obsluhovat velky pocet domd, ale
je nevhodné umisténa na okraji lokality. Velké mnozstvi domi je vzdaleno od zastavky
300m a vice. (Ptiloha 7 vytez Dostupnost zastivek MHD v Zabtehu) Navic se tato
zastavka rovné€Zz nachazi nedaleko centra mésta. Tyto tfi vySe zminéné zastavky neslouzi
dobte ani k vystupu cestujicich. Malo se vyuzivaly 1 zastavky ,,Zabieh, Dvotakova“ a
,Zabteh, Havlickova®“. Na téchto péti zastavkach vystoupilo béhem piepravniho
prazkumu 20. 12. 2011 do 7 cestujicich (Pfiloha 6 LINKA MHD 1).

Na trase linky MHD 2 jsou nejvytiZzen¢jSimi zastavky ,,Zabteh,,IV.Skola®,
,Zabreh,,sidl. Vysluni® a ,,Zabieh,,ndm.Osvobozeni®. Zastavka u ZS Severovychod je
vyznamna pro dojizdéni zakl této Skoly ze vzdalenéjSich mist mésta. Tato zastdvka je
vyborn¢ umisténa uprostied sidlisté¢ Severovychod, takze zajistuje vynikajici obsluznost
sidlisté. Davod vytizenosti zastavek na sidlisti Vysluni a na namésti Osvobozeni byla

objasnéna vyse. Nejméné vyuzivanymi zastdvkami k néstupu i k vystupu cestujicich na
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lince MHD 2 byly zastavky ,Zabieh, Dvordkova“, ,Zabteh,poliklinika®“ a
,Zabieh,,CSA“. Na t&chto tiech zastavkach nastoupilo, resp. vystoupilo maximalné 7
cestujicich béhem piepravniho prizkumu. Divod nizkého vyuziti zastavky u polikliniky
této zastavky na lince MHD 2. To jen potvrzuje vySe zminénou teorii o vyuziti zastavky
,Zabteh,,poliklinika* pro dojizdéni Zaki a studentt do Skol.

Linka MHD 3 je obsluhovana nejméné spoji, konkrétné osmi spoji v pribéhu dne
a také ma nejméné zastavek ze vSech linek MHD ve mésté. Sice zajizdi ke tfetimu
zébtezskému sidlisti Krumpach, ovSem nejblizs§i zastdvky ,,Zabieh,,rozc.Kouty”“ a
»Zabteh,,Susilova-skola® se nachazeji 200m az 600m od sidlist¢ (Ptriloha 7 vyfez
Dostupnost zastavek MHD v Zabiehu). Tato obsluznost sidlisté je nedostatecna vzhledem

k jeho lokalizaci na okraji mésta.

6.3 Dojizd’ka zakii a studenti do Skol

V Zabtehu se nachazi Ctyfi zakladni skoly a tfi stfedni Skoly. Celkem tyto Skoly
navstévuje 2898 zaku a studentli (Tab. 11).

Zékladni Skola Bozeny Némcové je druhou nejvétsi zabiezskou zakladni Skolou
s celkovym poctem 450 zakl. Jejim feditelem je Mgr. Pavel Nimrichtr. Tato Skola ma
status sportovni zdkladni Skoly. Z celkového poctu 450 zakt je 34% zaka dojizd&jicich.
Zaci dojizd&ji téméF ze vech obci regionu, hlavné ale z Nemile, Jestiebi a Rovenska
odkud dojizdi vice nez 16 déti (Priloha 9). Z hlediska VLD je proto dillezité z téchto obci
zajistit dostatecné autobusové spojeni v rannich hodinach na nejbliZsi zastavky, kterymi
jsou zastavky ,,Zéabteh,,B.Némcové™“ a ,,Zabieh,aut.st.“. Totéz plati i pro navaznost
autobusil 1 po skonceni vyuky, tedy spojeni kolem 13:00, 14:00 a 15:00 z jiz zminénych
zastavek blizko skoly.

Zékladni $kolu Skolskou navitévuje celkem 551 zaki. Reditelem zde je Mgr.
Masarykovy zdkladni Skoly, kterd jiz neexistuje a v jejich prostorach je nyni Domov déti
a mladeze. ZS Skolska ma vyhodnou polohu 400m chiizi od centra mésta, ale také 200m
od nejvétsitho zabiezského sidlisté, sidlist¢ Severovychod. Pro dojizdéjici zéky jsou
nejbliz§imi zastdvkami ,,Zabieh,,Zubni odd.“ a ,Zabieh,,poliklinika®“, ale hodné
vyuzivanou je i zastavka ,,Zabteh,,aut.st.“. Do té Skoly je nejvice dojizd€jicich zaka
z obci Kosov a Rovensko, vice nez 21, a dale z obci Lesnice, Drozdov a Hostejn, odkud
dojizdi vice jak 11 zaka (Ptiloha 9).
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Zékladni skola Severovychod je nejmladsi zékladni Skolou v Zabiehu situovanou
uprostred sidlisté Severovychod. Jejim feditelem je Mgr. Pavel PasSta. Jeji poloha je sice
na periferii mésta, za to se nachézi uprostied nejvétsiho zabiezského sidlisté a nedaleko
obytné lokality Travniky. Pfimo pfed budovou Skoly se nachazi zastdvka MHD
»Zabtreh, IV.skola®“. Pro dojizd¢jici zaky =z okolnich obci je nejblizs§i zastavkou
,.Zabieh,,poliklinika® vzdalena od $koly cca. 300m chiizi. Do ZS Severovychod dojizdi
zaci jen z nékolika obci, na vin€ je obsluznost této Skoly meziméstskou autobusovou
dopravou, kdy autobusy ze sméru z Rohle, Hyn¢iny &i Stitd nejezdi pres zastavku
»Zabteh,,poliklinika®, ale obsluhuji zastavky ,,Zabieh,,aut.st.*,
»Zabteh, nam.Osvobozeni* a ,,Zabieh,,zel.st.“. Z tohoto ditvodu je tato skola zavisla na
mistnich Zacich bez nutnosti dojizdéni, ptip. s moznosti dojizdéni MHD.

Zékladni Skola SuSilova je nejmensi zabfezskou =zakladni Skolou, kterou
navstévuje celkem 71 Zaka. Jde o Skolu pro zaky se specialnimi vyukovymi potifebami,
ktefi nestaci tempu béznych zakladnich Skol. Tuto Skolu navstévuje 35 mistnich zaka a
36 dojizdgjicich, z nichZ je 12 ze Stitd (Tab. 1 Piiloha 9). Tato $kola je obsluhovéna ze
zastavek ,,Zabteh,,Susilova-Skola® a ,,Zabieh,,aut.st.“. Pro tuto Skolu je nutné pouze
zajistit dobrou dostupnost zakii ze Stiti, Postielmova a Kosova.

Stfedni Skoly jsou mnohem vice zavislé na dojizdé€jicich studentech nez Skoly
zdkladni (Tab. 2 Ptiloha 10). Vyplyvéa to zjejich charakteristiky. UZ to nejsou Skoly
s vSeobecnym vzdélanim a povinnou Skolni dochézkou, ale jsou to Skoly specificky
zamétené, které si studenti sami vybiraji.

Tab. 11 Celkovy pocet zakt na skolach ke dni 30. 9. 2011

ZS

B. Nézricove' Sk%lsské Sever‘évyCho Su§ZilSova SSsPas V(ﬁe?ni? G(}Ilrﬁrelflf:tl)m Gellszm
dojizdgjici 168 171 122 41 478 373 207 1560
Zébich 282 380 250 30 78 65 169 1254
interndt 0 0 0 0 0 83 1 84
celkem 450 551 372 71 556 438 (83) 376 (1) 2898
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Tab. 12 Pocty dojizdéjicich studentid do stfednich skol podle SO ORP

SO ORP SSSPaS | VOS a SSA | Gymnéazium SO ORP SSSPaS | VOS a SSA | Gymnazium
Boskovice 1 Olomouc 20 42 1
Brno 1 1 Opava 1
Bruntal 1 Ostrava 1
Bucovice 1 Otrokovice 1
Ceské Tiebova 7 Policka
Havli¢kav Brod 1 Prostéjov 4 9
Hlinsko 1 Prerov 4 16
Hranice 1 1 Roznov p. R. 1
Hustopece 3 Rymatov 3
Chrudim 1 Svitavy 1
Jesenik 15 31 1 Sternberk 1 4
Konice 1 Sumperk 165 153 18
Kraliky 8 Uherské Hradisté 1
Krnov 1 Unicov 8 15
Kroméfiz 1 Usti nad Orlici
Lanskroun 30 2 Veseli n. Moravou 1
Lipnik n. Bec¢vou 2 1 Vsetin 2
Litovel 22 26 2 Vyskov 1
Mlada Boleslav 1 Zlin 3
Mohelnice 42 44 38 Zamberk 3
Moravska Tiebova 6 2 Zdar n. Sdzavou 1

zdroj: autor

Gymnazium Zabteh se nachazi na ndmésti Osvobozeni. Bylo zalozeno roku 1896
a soucasnym feditelem je Mgr. Martin Paclik. JelikoZ jsou v§eobecna gymnazia pomérné
roz§ifenou stfedni Skolou, kterou nalezneme skoro v kazdém vétSim meéste, je i pomér
mistnich a dojizd&jicich pfiblizné 1:1 a i pocet dojizdéjicich mimo OS ORP Zabieh je
oproti dal§im stfednim Skoldm nizky (Tab. 2 Ptiloha 10). Pro studenty dojizd¢jici
autobusy, jsou nejbliz§imi zastavkami ,,Zabteh,,ndm.Osvobozeni®, ,,Zabteh,,poliklinika“
a,,Zabfeh,,aut.st.”

Stiedni §kola socidlni péée a sluzeb (dale jen SSSPaS) je zabfezskou nejvétsi
stiedni $kolou. Navstévuje ji celkem 557 studentil. Reditelkou $koly je Mgr. Stanislava
Kubickova. Tuto Skolu navstévuje pouze 14,36% mistnich studentl, zbylych 85,64% je
dojizdéjicich, z nichz je témet 4 mimo SO ORP Zabieh. Nejvice studentli mimo SO ORP
bfeh dojizdi z okolnich spravnich obvodii Sumperk a Mohelnice. S témito spravnimi
obvody ma SO ORP Zabieh nejlepsi dopravni spojeni diky nélezitosti ke stejnému
vysSimu tizemné-spravnimu celku.

Vyssi odborné Skola a stiedni Skola automobilni ma ze vSech zabtezskych skol
nejblize k vlakovému nadrazi i vlakové zastavce. Pro studenty této Skoly je dulezity
dobry pfistup vlak, nebot’ 78% této Skoly ma trvalé bydlist€ mimo SO ORP Zabieh.
Z autobusovych zastavek jsou nejblizsi zastavky ,,Zabieh,,poliklinika®“ a ,,Zabteh, Na
$pici* odkud spoje VLD jezdi ve sméru Postifelmov a Lestina, Odkud také dojizdi nejvice
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studenti v ramci SO ORP, jak mtZete vidét na mapé¢ (Ptiloha 10, Studenti dojizdéjici do
VOS a SSA). Tuto 8kolu nav§tévuji studenti ze viech kraji sousedicich s krajem
olomouckym, neni tudiz divu, Ze na internatu je nejvice studenti pravé z VOS a SSA.
Z celkového poétu 85 ubytovanych k 30. 9. 2011, je 83 studentl pravé studenty VOS a
SSA.

Tab. 13 Pocet vystupujicich cestujicich na zastavkach spoji MHD 1 dle 20. 12. 2011

pocet vystupujicich na zastavkach (celkem)

zastavky 1 |3 |7 |11|15|19(21(23|25|27|41|29|31|33(35|37|39
Skalicka, rozc. 1 |6 8 2 |6 |4 13 1 |3
Réjecek 2 1 512 |1 121 1|2
NH

Olomoucka 3|2 1 |1 6 2 |2
zel.st. 2 |16/6 (10(3 |1 |3 |1 |3 |4 1 |3 |1 1|1
Na Kitalté/Na Spici I (1 |5 (2|7 |6 2 |2 1 3
Tresnova 1 1|1 1 1
I'V.skola

Strejcova

poliklinika 2 6 [21(2 |2 2 |1 1|2 2
nam.Osvobozeni 2 4 14 |7 (2114 |2 |6 219 2 |2
nam.Masarykovo 2 2 15 |1 |1 2 1|1 I |1 |3
nem. 311 |2 2 |1 1 1 1|1
pod hibitovem 1 1 (2 |3 |2 |2 2 3 1
sidl. Vysluni 1 316 (512 1|5 |3 3 14 2 |5 |1
Dvorakova 1 |1 1
Havlickova 1 2 2 1
Sladovna zav. 1

zdroj: autor

Aby rodi¢e mohli vybrat pro své dit¢ nejlepsi zékladni Skolu, musi mit Skoly
dobrou obsluznost MHD, tzn., musi existovat autobusové dopravni spojeni mezi
bydliitém Zéka a $kolou. ZS Bozeny Némcové z tohoto hlediska nejhorsi vychozi pozici,
jelikoZ linky autobustt MHD 1 a MHD 2 k této Skole nezajizdé€ji a nejblizsi zastavkou je
zastavka ,,Zéabteh,,Masarykovo nam.“ vzdéalend od Skoly 300m. Existuje tedy spojeni

s periferiemi mésta RéjeCkem a Skali¢kou, ovSem podle piepravniho prizkumu MHD ze

dne 20. 12. 2011 nejvice déti ve veku 7-15 let vystupuje uz na zastavce
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,.Zabieh,,poliklinika®, ktera obsluhuje $koly ZS Skolska a ZS Severovychod (Tab. 13).
ZS Skolskd ma nejlepsi vychozi pozici pro dojizdéni mistnich zak. Jde o $kolu
s dlouholetou tradici, dobrym renomé a nejlepsi dopravni obsluznosti MHD ze vSech
kde také vystupuje nejvice déti od 7 do 15 let. Nejblize Skole se dostanou spoje linky
MHD 2, které zastavuji pfimo u Skoly na zastavce ,,Zabteh,,Zubni odd.*, ale tato zastavka
neni détmi do 15 let tak hojné vyuzZivand, protoze této zastdvce piedchdzi zastavka
,.Zabteh,, IV skola®, ktera se nachazi pred budovou ZS Severovychod. Dle priizkumu ze
dne 20. 12. 2011 zde vystoupilo v rannich hodinach 39 déti v kategorii 7-15 let (Tab. 14).
ZS Severovychod ma adekvatni spojeni s perifernim sidlistém Vysluni, ale v pribdhu
Skolniho roku neexistuje spojeni s Rdjeckem a Skalickou. MHD 1, které do téchto Casti
meésta zajizdi, je nejblize ZS Severovychod v zastavce ,,Zabieh,,poliklinika®, ta je ovSem

uz pomérné daleko, cca. 600m.

Tab. 14 Pocet vystupujicich cestujicich na zastavkach spoja MHD 1 dle 20. 12. 2011

pocet vystupujicich na zastavkach (celkem)

zastavky 1 |3 |5 |7 |9 |[11|13|15]17|19]21
NH 10]1 4 |3 |2
Olomoucka 4 13 |1 1
zel.st. 10(1 |3 |2 3 1

MEP 4 13 12 (3|1 (2 |3 |2

CSA 1|1 1 2 |1 1
poliklinika 2 I |1 |1 1
IV.8kola 4 150 2 8 |1 |3 |2 |2
Strejcova 2 |13 |5 |1 3
Zubni odd. 2 |16 2 |3 |2 2
nam.Osvobozeni 2 1119 |8 |9 (5|5 |4 6 |1
nam.Masarykovo 313 2 2
nem. 2 |3 4 (1 (2 (2 |1 |1 3
pod hibitovem 313 (1212 (2 |1 1
sidl.Vysluni 1 4 |5 |8 |5 16 |3 |4 |8
Dvorakova 313 1
kryty bazén 3 311 |1 2 12

zdroj: autor
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Oproti zakladnim Skolam, nejsou stfedni Skoly tak zavislé na obsluznosti MHD,
ale zato je dulezité zajistit obsluznost meésta po Zzeleznici a VLD na zastavkach
,Zabreh,,Na S$pici“, ,Zabieh,,poliklinika® a ,Zabieh,,ndm.Osvobozeni“ v rannich
hodinach mezi 7:00 a 7:30 a v odpolednich hodinach po skonceni vyuky mezi 14:00 a
16:00.

6.4 Navrh zlepSeni dopravni obsluznost i mésta Zabieh
Zasadnimi zménami vedoucimi ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta Zabieha je
vytvareni jizdnich f4da s ohledem na tato kritéria:
a)  dojizdéni zaki a studentii do Skol
b)  zacatek a konec pracovni doby u nejvétSich zaméstnavateld, ptip. v nejvétsich
zaméstnavatelskych komplexech ve mésté
¢)  navaznost spoji MHD na osobni vlakovou dopravu
d)  zacatek a konec sportovnich utkani

Z divodu vyzkumu cestovnich navykll se zjiStovaly ucely jednotlivych cest
v souvislosti s vykonanym fetézcem cest. Z nabizenych 7 ucelii cest (domov, prace,
vzdélani, urad, nakupy, relax, ostatni). (Gogola, 2007) Z hlediska dojizdéni zakt do skol
je zasadnim spojit periferie Skalicku a Rajecek se vSemi zdkladnimi Skolami, to by ovSem
vedlo k nutnosti zmény tras linek MHD. Dale je nutné, aby spoje zajizdéli ke Skolam
v ¢asech mezi 7:20-7:45, 11:30-11:50, 12:30-12:50 a 13:30-13:50. Druhou velkou
skupinou lidi, kteti vyuzivaji sluzeb MHD je skupina dospé€lych pracujicich obyvatel
mésta. Pro jejich pohodli by mély autobusy MHD zajizdét k nejvétSim zabiezskym
zaméstnavatelim, tj. SULKO (zastavku ,,Zabieh,,Na Kitalté“, ,,Zabteh,Na Spici“ a
»Zabteh,, MEP“) a HDO (zastavky ,Zabieh,,Na Kitalt¢*, ,Zabteh,Na Spici“ a
,Zabteh,, Tresnova“).

Pro ndvaznost vlakili na spoje MHD jsem zvolil takové kritérium, ze autobus musi
odjet ze zastavky ,,Zabieh,,zel.st.“ v rozmezi od 5 do 15 minut od pravidelného ptijezdu
vlaku. Spodni hranice byla zvolena jako minimalni doba potiebnd na pfestup a horni
hranice byla zvolena z divodu velikosti mésta, kdy z vlakového nadrazi je mozné dojit
kamkoli ve mésté do 30 minut pti rychlosti chlize Skm/h. Na zaklad¢ tohoto kritéria jsem
vytvofil tabulku navaznosti spoji MHD na vlakové spoje. Navaznost spoji MHD na
osobni vlakovou dopravu je dobra u rychlikovych spojt, kdy se pohybuje u spojd MHD
linky 1 od 38% do 50%. U vlakli mezistatnich nebo vlakl expres je slaba, kdy na mnoho
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spoju nenavazuje ani jeden spoj. (Tab. 15) V tabulce navaznosti spojit MHD na vlakovou
dopravu (Tab. 15) miZeme vidét, ze u osobnich vlakl s oznacenim Os je navaznost vlakil

na autobusy MHD a naopak je v priméru cca. 14%, tzn., Ze nadvaznost je zajiSténa jen u

kazdého Sestého spoje MHD.

Tab. 15 Navaznost spoji MHD a vlakli a naopak

prestup vlak -> MHD prestup MHD -> vlak
z Ceské Tiebové z Postifelmova z Olomouce do Ceské Tiebové | do Postielmova do Olomouce
MHD 1 22,22% 11,76% 41,67% 22,22% 13,04% 8,33%
Os MHD 2 11,11% 11,76% 8,33% 11,11% 17,39% 16,67%
MHD 3 11L,11% 11,76% 25% 22,22% 13,04% 8,33%
vlakt 9 17 12 9 23 12
MHD 1 - 66,67% 100% - 0% -
Sp MHD 2 - 0% 100% - 0% -
MHD 3 - 0% 0% - 0% -
vlakt 0 3 1 0 2 0
MHD 1 50% 50% 38,46% 16,67% 9,09% 46,15%
2 MHD 2 16,67% 16,67% 15,38% 16,67% 18,18% 23,08%
MHD 3 16,67% 0% 7,69% 16,67% 0% 0%
vlakl 6 12 13 6 11 13
MHD 1 33,33% - 14,29% 14,29% - 0%
. MHD 2 0% - 28,57% 0% - 0%
MHD 3 16,67% - 42,86% 0% - 16,67%
vlakt 6 0 7 7 0 6
MHD 1 0% - 0% 0% - 0%
e MHD 2 0% - 0% 0% - 0%
MHD 3 0% - 100% 0% - 0%
vlaki 1 0 1 1 0 1
MHD 1 33,33% - 50% 16,67% - 0%
e MHD 2 16,67% - 0% 16,67% - 16,67%
MHD 3 33,33% - 16,67% 16,67% - 0%
vlakil 6 0 6 6 0 6

Zdroj: RegioJet, a. s., <www.regiojet.cz> a Portal jizdnich tadi <www.idos.cz>

Pro zlepSeni obsluznosti mésta je dulezité zajistit také vyvazenou dostupnost
zastavek, protoze kazdy ¢lovek je potencionalnim cestujicim. Zajisténi vhodného pokryti
zastavkami MHD je hodnotny cil, nebot’ €as potiebny k dosazeni zastavky vefejné
dopravy ma velky vliv na celkovy Cas straveny cestovanim, coz ovliviiuje potencialni
zastitu. Vzdalenost zastavky 400 m ptedstavuje dosah zastavky pohodlnou chiizi pro
vétSinu lidi za normdlnich podminek. Kritérium vzdalenosti by mohlo byt dynamické,
aby vyhovovaly specifickym okolnostem nebo terénu. (Murray a kol., 1998) Pro
konkrétni ptipad mésta Zabteha, jsem jako prahovou hodnotu vzdalenosti zastavky MHD
zvolil vzdéalenost 200m od zastavky, nad 200m se zastavka pro lidi stdva neatraktivni a
pro cestu radé€ji zvoli osobni automobil. Na zaklad¢ tohoto kritéria je nejhtie
obsluhovana obytnad lokalita Travniky, sidlist¢ Krumpach, Skalicka, ulice Nemilska,
K véapenikdm a Rudolfov. Kone¢na zastavka ,.Zabteh,Skalicka,rozc.” Se nachazi v jizni

casti Skalicky, ovSem nejvice obyvatel Zije v severni ¢asti Skalicky, kam autobus
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nezajizdi a na nejblizsi zastavku to odtamtud je 300 az 500m. Bylo by tudiz vhodné aby
autobus zajizdél 1 do severni ¢asti Skalicky k zdmecku. V oblasti Travnikil by zase bylo
nejvhodnéjsi vybudovat novou zastavku u Zelezni¢ni zastavky ,,Zabfeh na Moravé z.“
zvysila by se tim moznost vyuziti této zastavky jako ptfestupniho mista pro cestujicich
Ceskych drah ze sméru ze Sumperka. V &asti mésta zvané Vysluni by mohlo dojit ke
zméné jizdnich tras linek MHD 1 ¢i MHD 2, tak aby jedna linka méla plivodni trasu pies
zastavku ,,Zabteh,,sidl.Vysluni“ a druhd by zajizdéla do ulice K véapenikdm a ulici
Nemilskd by se opét napojovala na ulici Havlickova, v piipad¢ linky MHD 1, ptip. by
zajizdéla ke koupalisti, v pfipadé linky MHD 2. V ptipad€ ulice Rudolfov je moZnost
zlepseni obsluznosti méstskou hromadnou dopravou z divodu lokalizace vyloucena.

K zajisténi obsluznosti mésta MHD staci mit v provozu pouze dvé ze tii linek.
Linka MHD 3 by se mohla doCasné zrusit a ¢ast mésta, kterou obsluhuje, by mohla
pfevzit linka MHD 2. Pro dojizdéni Z4kl zakladnich Skol postaci, kdyz linka MHD 1
bude zajizdét i na sidlisté Severovychod béhem skolniho roku, nejen v Cervenci a v srpnu.
Dale by se mohla zménit trasa MHD 1 na Skali¢ce, kde by spoje zajizdéli az k zdmecku,
ptip. k hfisti a na Vysluni, kde by zajizdély do ulic K vapenikdm a Nemilska. Linka
MHD 2 by se zménila vice, nez linka MHD 1. Pocatek trasy ba se nezménil a zlstal by na
zastavce ,,Zabteh, NH®, ,,Zabieh,,Olomoucka®, resp. ,,Zabieh,,zel.st.”“. Dale by MHD 2
pokradovala po ulici Ceskoslovenské armady na namésti Osvobozeni a dale na
autobusovou stanici Valova, okud by pokracovala proti sméru linky MHD 3 ulici
Susilova a Sokolska. Nasledn€ by se napojila na svoji stavajici trasu k nemocnici, na
sidlisté¢ Vysluni a kolem koupalisté by se vracela zpét na namésti Osvobozeni a smérem
k vlakovému néadrazi. (Pfiloha 14) Linka MHD 3 by mohla byt opét zprovoznéna béhem
vystavby obytného komplexu v severovychodni ¢asti mésta za sidlistém Severovychod,

dle navrhu tizemniho planu mésta Zabieh.
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7 DISKUSE

Tato prace je uz v zadani rozdélena na tii dil¢i segmenty feSici dopravni
dostupnost a dopravni obsluznost SO ORP Zabieh a mésta Zabieh. Z cili prace, postupu
prace a metod zpracovani je ziejmé, Ze zpracovani tohoto tématu je dlouhodobd
zalezitost.

Navrhy zlepSeni, které jsou v této praci prezentovany, jsou zcela subjektivni. Stoji
vSak na pevnych zakladech vytvofenych dikladnymi analyzami dopravni dostupnosti a
dopravni obsluznosti regionu a dopravni obsluznosti mesta Zabteh a na znalosti mistnich
pomgéra.

Dopravni dostupnost regionu byla hodnocena na zaklad¢ scitani dopravy z let
2005 a 2010 a vytvotenych SWOT analyz regionu a Zabtehu. SWOT analyza je uz
z principu ryze subjektivni zélezitosti. SWOT analyzu dopravy SO ORP Zabieh vytvofil
v roce 2008 RNDr. Jaroslav Kotik, autor této prace ji pouze aktualizoval, aby odpovidala
skutecnosti pocatku roku 2012. Druhou SWOT analyzu, analyzu Zabiehu, vytvofil autor
sdm na zaklad¢ vlastnich zkusSenosti z dlouhodobého pobytu ve sledované oblasti. SWOT
analyza regionu byla zpracovana RNDr. Jaroslavem Kotikem z Olomouce, doplnéna
autorem o aktualni problémy. Vzhledem k tomu, ze analyzu zpracoval clovek, ktery
s danym regionem nema nic spole¢ného, byla i tato analyza ptivodné dosti obecna a
reflektovala problémy do jejich detailu. Na druhou stranu byla zpracovana komplexné¢ a
vyvazené diky dlouholetym zkuSenostem pana Kotika. SWOT analyza mésta Zabieh byla
zpracovana autorem této prace na zadkladé =zkuSenosti ziskanych dlouhodobym
sledovanim dané problematiky avSak je mozné, Ze nckteré problémy mohly byt
piehlédnuty.

Analyza dopravni obsluznosti SO ORP Zabteh byla provedena z celkového poctu
uskute¢nénych spojli, nebot’ pocty cestujicich v autobusech VLD a vlacich nebylo mozno
od dopravct ziskat a ptepravni prizkum ve spojich VLD a na vlakovych zastavkach a
stanicich by vyzadoval dlouhodobé planovani a velké mnozstvi pracovnich sil.

Pro zjisténi dopravni obsluznosti mésta Zabifeh méstskou hromadnou dopravou
byl zrealizovan piepravni prizkum MHD, ktery se uskutecnil 20. 12. 2011. Toto datum
bylo vybrano zamérné. Jednalo se o den uprostied tydne, konkrétné¢ utery, pted
vanocnimi svatky, kdy vrcholila ndkupni horecka, ovSem néktefi pracujici vyuZzivajici

sluzeb MHD jiz mohli mit dovolenou. Denni teploty nestouply nad -10°C. Ziskana data o
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poctu cestujicich byla nasledné zpracovana do mapovych podklada pro analyzy. Dne 13.
3. 2012 bylo provedeno kontrolni méfeni, za zcela odliSnych povétrnostnich podminek.
Jednalo se opét o utery, avSak za denni nejvySsi teploty +10°C. Tentokrat nebyl
v dohlednu zadny svatek, takze se da usoudit, Ze jen velmi malé mnozstvi pracujicich lidi
meélo dovolenou. OvSem bylo krasné pocasi a obané mohli radeji jit pésky nez aby
vyuzili sluzeb MHD. AvSak vysledky obou méfeni jsou takika shodnd. Z toho jsem
usoudil, Ze plivodni métfeni odpovida realité¢ vyuziti MHD a tudiZ mohlo byt pouzito ke
konecné analyze obsluznosti mésta a k navrhiim zmén, které z této analyzy vyplynuly.
Navrh zmén v obsluznosti mésta hromadnou dopravou fesi problém rentability spoji
pozastavenim cinnosti linky MHD 3 a pfesunutim jejich zastavek pod linku MHD 2 a
také tesi zlepSeni dostupnosti zastivek MHD piesunutim nebo vybudovianim novych
zastavek.

Zadavatel této prace, Mésto Zabieh, kladl v zadani diiraz predev$im na zjiSténi
dojizd’ky zaka zakladnich Skol a studentii stfednich Skol do vzdé€lavacich instituci
v Zabiehu, hodnoceni dopravni obsluznosti mésta Zabieha méstskou hromadnou
dopravou a navrh novych moznych tras linek MHD. Tato prace vSechny tyto podminky
spliuje a navic je prekracuje vtom, ze kromé téchto Casti byly analyzovany také
dojizd’ka pracujicich obyvatel do zaméstnani, dopravni dostupnost SO ORP Zabieh a
dopravni obsluznost SO ORP Zabieh vetejnou linkovou dopravou. Dle diskuse se
zastupci mésta Zabieha se predpoklada, ze cast této prace bude pouzita pro zadani
dopravni spole¢nosti, ktera vyhraje vybérové fizeni na zajiStovani dopravni obsluznosti
Zabteha méstskou hromadnou dopravu. Dojizd’ka zakl a studentd do Skol byla v zadani
z ditvodu hodnoceni zabtezskych Skol, které jiz nebylo soucasti této bakalarské prace.

Do budoucna je zde moznost dal§iho pokracovani ve vyzkumu dopravni
obsluznosti meésta Zabieha sledovanim efektivnosti zmén provedenych na zdkladé
podnétli a navrhit vyplyvajicich ztéto prace. Analyza ucinkii provedenych zmén na

obsazenost spoji by mohla pomoci k dalSimu vylepSovani dopravni obsluznosti mésta.
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8 ZAVER

Tato prace méla tii hlavni analytické cile, ve kterych se analyzovala dopravni
dostupnost SO ORP Zabieh, dopravni obsluznost SO ORP Zabieh a dopravni obsluznost
mésta Zabteh. Z téchto analyz nasledné vzeSly ndvrhy a moznosti dal$iho zlepSovani
dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti.

Analyzovat dostupnost regionu pro silni¢ni dopravu bylo mozno pouze na zaklad¢
s¢itani dopravy z let 2005 a 2010 realizovanych Reditelstvim silnic a délnic CR. Z této
analyzy se ziskaly poznatky o tom, Ze ¢im dulezitéjsi je spojeni dvou koncovych bodd,
1/43 a 1/44, které maji nejvetsi podil na silniéni dopraveé v regionu.

Dopravni obsluznost SO ORP Zéabieh byla analyzovéna na zaklad¢ celkového
poctu uskutecnénych spojii za 24h bez omezeni, tzn. do analyz byly zapoc€itdny vSechny
spoje bez rozdilu ¢asu i dne, kdy se dany spoj uskutecni. Z analyzy mizeme opét zjistit,
ze ¢im vyS$s§i ma komunikace tfidu, tim vice spojii po ni projede. Je to logické. Silnice
vyssich tiid spojuji regionalni centra.

Néavrhem zlepSeni obsluznosti mésta meéstskou hromadnou dopravou bylo
pozastaveni ¢innosti linky MHD 3 a uprava tras linek MHD 1 a MHD 2, aby se zajistila
kompletni obsluznost celého mésta. Pomoci zanalyzovani rozmisténi zastavek a jejich
dostupnost z bydlist’” obyvatel Zabteha se také ptiSlo na moznost vybudovani novych
zastavek v okrajovych lokalitdich mésta.

Soucasti analyzy obsluznosti mésta Zabieha bylo i1 zjisténi dojizd’ky zakt a
studentl do zabtezskych skol. Z vysledkll analyzy je patrné, Ze je nutné propojit periferni
oblasti mésta se vS§emi Skolami ve méste, aby si rodice a jejich déti mohli vybrat pro sebe
nejlepsi Skolu a nemuseli by se starat o to, zda je Skola obsluhovana hromadnou dopravou
¢i nikoli. Navrh zmén tras linek MHD v této praci pocita s trasou, kterd by spojila

periferie mésta se vSemi zakladnimi a stfednimi Skolami v centru mésta.
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SUMMARY

This paper deals with the current situation in rail and road transport in the MEP
Zabreh and points out the problems that are solvable within the competence of local

government.

The main aim of the work is the improvement of serviceability of Zabreh by
public transport, improve serviceability of Zabreh region by bus and improve transport

accessibility of Zabreh region.

The necessary data were obtained from the Municipal Office in Zabreh, from
school management, from websites of Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic, transport companies and Czech Railways and Regiojet a own field
measurements, which were two transportation surveys of public transport. Data
processing was performew in Esri ArcGIS 10, Microsoft Excel and Microsoft Access
database which was compiled timetables. From the tables was created maps. Based on

theese maps was traffic in Zabreh region analyzed.

Transport accessibility of Zabreh region was analyzed from traffic census of 2005
and 2010 and SWOT analyzes of transport. A transport service in the region was
analyzed on the basis of the intensity of public transport. Commutation of pupils to
school and detection of transport services of public transport were included in the
analysis of transport services of Zabreh. The largest part of the analysis links and bus

stops, which was created based on the results of the transport survey of public transport.

At the end after completing of analyzes were formulated proposals to improve
transport, which would do not distort face of the landscape, but also would contribute to

greater development in the region.
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