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Edi¢ni poznamka

K zépisu nazva ¢inskych mést a trati se v této praci pouziva systém piepisu ¢inskych

znaki pinyin. N¢které jiz ustalené ¢inskeé nazvy, naptiklad nazvy mést, jsou psany Cesky.



Uvod

Tato bakalarska prace se zaméiuje na vyvoj rychlovlakl a vysokorychlostnich zZeleznic
v Cing a jejich vliv na kulturu a ekonomiku této zemé. Cina, s jednou z nejvétsich siti
vysokorychlostnich zeleznic na svété, se stala symbolem technologického pokroku a inovace
Vv oblasti zelezni¢ni dopravy (Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. vii). Prace analyzuje historicky
vyvoj Cinské zelezni¢ni infrastruktury od prvopoc¢atkli az po soucasnost, s diirazem na roli a
vyznam vysokorychlostnich Zeleznic v ramci ekonomického rustu a sociokulturni transformace
Ciny. Soucasné se zabyva dopadem téchto ZelezniGnich siti na Zivot obyvatel, proménami
cestovnich zvyklosti, urbanizaci a regiondlnim rozvojem. Cilem této prace je poskytnout
komplexni pohled na vyznam vysokorychlostnich Zeleznic v Ciné jakozto kli¢ového prvku
modernizace a transformace zemé, a zkoumat jejich dopad na ekonomiku a kulturu z pohledu
socialnich, ekonomickych a technologickych aspektt, K jejichz zlepSeni ma zpravidla rozvoj
infrastruktury pfispivat. Jako jeden z hodnoticich prvka v této oblasti poslouzi odpovédi na

vyzkumné otazky, které jsou uvedeny nize.

Jaky je vliv projekti vysokorychlostni Zeleznice na meziniarodni spolupraci a
partnerstvi mezi Cinou a daldimi zemémi zapojenymi do iniciativy Belt and Road
Initiative? Jaké strategie pouZivala Cina pii ziskavani technologii pro svou
vysokorychlostni Zeleznici a jaky to mélo dopad na zahrani¢ni spole¢nosti? Do jaké miry
Ize v ¢inském Zelezni¢nim sektoru pozorovat pripady nuceného transferu technologii a

jak ovliviiuji globalni obchodni vztahy v souc¢asnosti?

Tato préce bude pracovat s hypotézou, ze ¢inska vlada stavi Zelezni¢ni sit’ v Tibetu. Mimo
jiné, za ucelem ekonomického rozvoje a integrace regionu do Sirsi ¢inské infrastruktury, ale
také jako cestu k zajisténi logistickych a vojenskych kapacit. Cil této prace je prozkoumat
dukazy, které podporujici tuto hypotézu a nasledné analyzovat mozné dusledky pro regionalni

bezpecnost a stabilitu.

Na zéklad¢ vyhodnoceni vSech faktor pak bude mozné vytvotit zavér, zda byla vystavba
trati uspéSnym ¢i netspéSnym krokem, jestli je vhodné pokracovat v soucasném trendu a

ptipadné jaky by mohl byt o¢ekavany vyvoj v budoucnu.
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Cil prace a metodologie

Teoreticka Cast se bude detailngji zabyvat historickym vyvojem vysokorychlostni
Zeleznice v Cing, technologickymi inovacemi, infrastrukturnimi projekty a jejich dopadem na
ekonomiku a kulturu. Déale budeme zkoumat rizné aspekty tohoto vyvoje a jak ovlivnily Zivot
obyvatel Ciny, a jakym zptisobem se promitly do mezinarodniho kontextu. V prvni kapitole
zeleznic a méfitka pro analyzu dat. Pracovala jsem hlavné s odbornymi publikacemi, které se
specializuji na vysokorychlostni systémy, mezi nimi jsou data od Mezinarodni Zelezni¢ni
organizace a kniha ,,Vysokorychlostni Zeleznice a nekonvenc¢ni systémy*. Druh4 kapitola uvadi
struény piehled historického vyvoje Ciny v oblasti vystavby vysokorychlostnich Zeleznic a
ptedpoklady tohoto vyvoje. Opirala jsem se o historické knihy, z nichZ jsem ¢erpala informace
o dalezitych milnicich vyvoje, kampanich a projektech. Rovnéz bylo nezbytné provést analyzu
Ciny z geografického hlediska, coz poskytlo prehled o specifikich vystavby
vysokorychlostnich trati. Tieti kapitola se zaméfuje na souCasny stav vysokorychlostnich
zeleznic. Tady jsem cerpala z oficialnich statistickych zdrojii a z vySe zminéné Mezinarodni

zelezni¢ni organizace. K dispozici jsou grafy a tabulky, které ukazuji vyvoj v tomto odvétvi.

V praktické Casti této bakalarské prace budou prezentovany vysledky provedené¢ho
vyzkumu a analyzy. Konkrétné budou zahrnovat prezentaci statistickych dat o vyvoji
vysokorychlostnich Zeleznic v Ciné v poslednich desetiletich, véetné informaci o délce trati,
poctu cestujicich a ekonomickych ukazateli souvisejicich s rozvojem téchto Zeleznicnich siti,
analyzu ekonomickych dopada vysokorychlostnich zeleznic na ¢inskou ekonomiku,, investic
do infrastruktury a obchodnich tokt. Vyzkumné otazky, které budou zodpovézeny v praktické
Casti, mohou zahrnovat, Ze rozvoj vysokorychlostnich Zeleznic v Cing pozitivng ovlivnil
ekonomiku zemé a pfispél k rastu HDP a zvySeni obchodnich tokli, ze vysokorychlostni
zeleznice zmeénily cestovni zvyklosti obyvatel a vedly ke zlepSeni dostupnosti regiond a
urbanizaci venkovskych oblasti, a Ze vysokorychlostni Zeleznice maji vliv na kulturni a socialni

identitu obyvatel, ktefi je vnimaji jako symbol modernizace a technologického pokroku.

Pro dosazeni stanovenych cilli bude tato prace vyuZzivat kombinaci kvantitativnich a
kvalitativnich metod vyzkumu. Konkrétné se pouZiji nasledujici postupy: analyza primarnich
zdroji, jako jsou historické dokumenty, oficidlni zpravy, ¢lanky a statistiky o vyvoji ¢inské

zelezni¢ni infrastruktury; sekundarni analyza dat, kterd zahrnuje srovnani ekonomickych
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indikatort pfed a po zavedeni vysokorychlostnich zeleznic a analyzu dat o cestovnich

zvyklostech a urbanizacnich trendech.
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1 Teoreticka Cast

V této Casti prace budou definovany a popsany zakladni pojmy, které jsou predmétem
zajmu probirané tematiky, zaroven bude ptedstaven i politicky a historicky vyvoj nejen
technologické, ale i politické situace tykajici se VRT v Cing.

1.1  Charakteristika vysokorychlostni Zeleznice

Pro ucely analyzy je potfeba definovat zakladni pojmy, které budou v praci obsazeny a

jejichz znalost bude pro spravné pochopeni a interpretaci nezbytna.

Mezinarodni Zelezni¢ni organizace (dale UIC — francouzsky Union internationale des
chemins de fer) vydala Ridici plan evropskych Zeleznic PDCEA a Dohodu EHK o
mezinarodnich Zelezni¢nich organizacich. Zakladem téchto dokumentii bylo vytvofeni
jednotného standardu vysokorychlostni zeleznice, véetné rozchodu koleji, trakénich napajecich
systém a jinych aplikaci. Podle Gdaji UIC z listopadu 2021 je ¢lenem této spoleénosti i Cina,

proto jejich standardy plati i pro ¢inskou vysokorychlostni zeleznici (UIC, 2023).
1.1.1 Vysvétleni pojmu vysokorychlostni trat’

Podle UIC (UIC eNews, 2018), vysokorychlostni traté (dale VRT), jsou zelezniéni traté
(dréhy), po kterych jezdi vlaky, dosahujici rychlosti 250 km/h a vySe. UIC také piipousti
sekundarni kritérium pro nizsi rychlosti, kde minimalni rychlost VRT musi dosahovat alespon
200 km/h. Je to vétSinou zpusobeno zvlaStnostmi terénu, kde se trat nachazi, kde vlak
Z bezpecnostnich dlivodii nemtliZe jet vice nez 250 km/h. RozliSuji dva zakladni typy VRT:
kontaktni (kolo-kolejnice) a bezkontaktni (magneticka levitace) (Palik, Kotinek a Blazek, 2015,
S. 45).

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ s vysokorychlostnimi vlaky a konvenéni Zelezni¢ni sit’
S prislusnou infrastrukturou piedstavuji rozsdhlou zelezni¢ni sit, ve které vSechny prvky

vzajemné funguji a umoznuji propojeni s ostatnimi druhy dopravy.
1.1.2 Vysvétleni pojmu vysokorychlostni viak

UIC definuje pojem vysokorychlostni vlak. Jde o vozidlo, které se pohybuje po Zelezni¢ni
trati a jeho rychlost dosahuje 250 km/h nebo aspon 200 km/h (Palik, Kotinek a Blazek, 2015,
s. 45).

1.1.3 VSeobecné pozadavky pro vysokorychlostni traté a vlaky
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UIC vydava vyhlasky pro zavadéni bezpecnostnich pozadavku a dalsi pozadavky pro
VRT, které plati pro jeji u¢astniky, véetné Ciny. Kazdé 2 roky mezinarodni spoleénost UIC
zvefejnuje soubor dokumentii zvany IRS — International Railway Solutions, kde jsou uvedeny
specifikace a rekomendace ohledn¢ stavby VRT. Je to prvni mezindrodné¢ uznavana

standardizované publikace specializujici se na elektroinstalace (UIC: IRS, 2018).

4

1.2 Vznik a rozvoj vysokorychlostni Zeleznice v Ciné

Tato kapitola popisuje stru¢nou historii vzniku a vyvoje vysokorychlostni zeleznice

v Cing.
1.2.1 Obecna charakteristika Ciny

Populace Ciny Vv roce 2021 ¢inila celkem 1,41 miliardy (World Bank, 2024). Jeji rozloha
dosahuje pfiblizné 9 600 000 km2 a povrch neni rovnomémé rozlozeny. Povrch Ciny se
postupné¢ meéni s jasnym orientaénim smérem od vychodu k zédpadu. Tento vyvoj je hlavné
ovliviiovan Sesti velkymi geomorfologickymi oblastmi, které dohromady utvareji tfi hlavni
stupné nadmoiské vysky v Cing. Tyto stupné nadmoiské vysky hraji rozhodujici roli v uréovéni
charakteru ¢inského izemi a také v jeho osidleni. Prvni vyskovy stupenn zahrnuje oblasti u
pobiezi, kde je vyssi vyskyt nizin a nizkych vyso¢in do 500 metri nadmotské vysky. Do
druhého vySkového stupné patii vyssi oblasti, v rozmezi 500-2 000m n. m, napf. xinjiangsko-
mongolska a yunnansko qinlingska oblasti. Tieti vySkovy stupeni je Tibetska ndhorni ploSina
s rozséhlymi horami. Od klimatickych podminek az po ekonomické a demografické faktory,
mnoho aspektll ¢inské spolecnosti 1 hospodaistvi ovlivnéno témito fyzickogeografickymi
charakteristikami, coz plati i v 21. stoleti (Horalek, 2013, st. 21, 26). Z&padni ¢ast zemé je
charakterizovana horskymi a suchymi oblastmi, zatimco vychodni ¢ast je vice zemédé€lsky
trodna a husté obydlena. V prvnim vyskovém stupni Ciny Zije téméf tii Gtvrtiny populace,
zatimco ve tfetim Sstupni to je pouze 3,5 %. Hustota obyvatelstva mezi témito stupni se lisi
ptiblizné dvacetkrat. S rostouci nadmotskou vyskou klesa ekonomicka aktivita, ocekévana
délka zZivota a zvySuji se negativni socialni ukazatele, jako je kojeneckd umrtnost. Dodnes je
nezbytné brat v ivahu fyzickogeografické faktory pii studiu lidskych aktivit, zvlasté v Cing,
ktera se vyznacuje extrémnimi terénnimi a klimatickymi rozdily. Hornaty terén kolem Tibetu
vytvati slozité problémy pro osobni i nakladni dopravu. Kvili tomu existuje nepomér
V bohatstvi a hustoté obyvatelstva mezi zapadem a vychodem. Tento zapado-vychodni gradient
v kombinaci s rozsahlymi vzdalenostmi mezi mésty a regiony vytvaii vyzvu v oblasti dopravy
a mobility obyvatelstva (Horélek, 2013, st. 27)
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Geografické pozadi vzniku vysokorychlostni Zeleznice v Ciné je také spojeno
s geopolitickymi a ekonomickymi potiebami zemé&. Cinska vlada vidéla v rozvoji
vysokorychlostni Zeleznice prostfedek k podpote ekonomického ristu a regionalniho rozvoje.
Od pocatku si ¢inské vedeni uvédomuje, Ze je nezbytné mit statni politiku, ktera umozni pfesun
zdroji z bohatych vychodnich oblasti do chudsich zdpadnich regiont a z prosperujicich meést
do venkovskych oblasti. Bez tohoto kroku by se rozdil v ekonomickém vykonu nadale
prohluboval, coz by mélo negativni dopady, jako jsou nekontrolované¢ migrace do Cinskych
piimotskych mést, nerovnost ve spolecnosti, socialni nepokoje a ekonomické disparita mezi
etnickymi skupinami a majoritni populaci Hanti. Tento trend by vedl ke zvySenému odlivu
mozKku z regionti na zapad¢ a z menSinovych skupin smérem k vychodu, coZ by jesté vice
zvyraznilo nerovnomérnost osidleni a dal$i nepfijemné vedlej$i u¢inky. Investice do
vysokorychlostnich trati a vlakli umoziiuje snadnéjsi pohyb pracovni sily, zbozi a sluzeb mezi
mésty a regiony, coz podporuje obchod a investice. Modernizace a roz§ifeni zelezni¢ni sité se
tak staly nezbytnou potitebou, aby bylo mozné efektivné propojit vzdalené oblasti, podpofit
hospodarsky rozvoj v regionech s mensimi pfilezitostmi a zlepSit celkovou dostupnost a

spojenost v ramci zem¢ (BakeSova, Kucera a Lavicka, 2019, st. 238).
1.2.2 Historicky podtext

Po cel4 staleti byla Cina, az do zalozeni Cinské republiky v roce 1912, nasledné i Cinské
lidové republiky, ktera byla zalozena Mao Zedongem po tplném vitézstvi Cinské komunistické
strany v ¢inské ob¢anské valce v roce 1949, oprosténa od externich vlivli majicich ptivod v
cizich statech a jeji politika nesahala dale nez jeji vlastni hranice. B&hem tohoto obdobi Cing
vladly monarchické dynastie. Navzdory témto nepfili§ dobrym predispozicim byla Cina
povazovana za jednu z vyspélejsich civilizaci, s rozvinutou védou i kulturou. Béhem vlady
posledni dynastie, Qing, byla cisaiska Cina ucastnikem hned nékolika valek a sidlem vicero
hnuti jenz nepodporovali tuto vladu, navic uzaviranim nerovnopravnych smluv se vztahy Ciny

s ostatnimi staty zhorsily (BakeSova, Kucera a Lavicka, 2019, s.17-18).

Vladda Komunistické strany v ¢ele s Mao Zedongem sice vedla otevienéjsi vnéjsi politiku,

ale stale nasledovala sovétsky model ,,uzavieného primyslového rozvoje* (Fairbank 1998, st.
647).

Otevirani Ciny jinym statim ma svij pocatek jesté z dob reforem Deng Xiaopinga,
byvalého predsedy Ustfedni poradni komise KS Ciny. Zavedeni Dengovych reforem pfispé&lo

nejenom k nastartovani ekonomiky, ale i zlepSeni zahrani¢nich vztaht, takZze ,,nastala nova éra
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v zahrani¢nich vztazich®. Dengova politika se zakladala na otevieni se svétu (Fairbank 1998,

st. 664).
1.2.3 Obdobi mezi lety 1978-1999

Deng Xiaoping, piezdivany architekt modernizace Ciny, stal v ele zemé& od prosince
1978 do listopadu 1989 a jeho politika otevieni a reforem méla zasadni dopad na vSechny
oblasti ¢inského Zivota. Po pfevzeti moci v roce 1978 zah4jil Deng série reforem, které mély za
cil modernizovat ekonomiku a zlepsit zivotni tiroven obyvatelstva. Tzv. ¢tyFi modernizace se
tykaly zemédé€lstvi, primyslu, narodni obrany a védy a vyzkumu. Po GspéSném ukonceni téchto
reforem se Cina méla stat vyspélou socialistickou zemi (BakeSova, Kucera a Lavicka, 2019, st.
167-169).

Jednim z hlavnich cilt bylo zlepSeni infrastruktury a dopravy, coz se ukazalo jako kli¢ové
pro hospodarsky rozvoj zemé. Pro uspéSné nastartovani ekonomiky bylo nutné ptildkat
zahraniéni investory a tak ziskat pfistup k jejich novym technologiim. Na zac¢atku se toho dalo
predev§im dosdhnout pomoci Zvlastnich ekonomickych zon (ZEZ), které vznikly pobliz
ekonomicky vyspélejSich mést typu Hongkongu, Macao a Taiwanu. Po pfijmuti zadkont tyto
investice zacali proudit do CLR, a boom nastal v devadesatych letech (Bakesova, Kudera a
Lavicka, 2019, st. 167-169).

Dengova politika modernizace vedla ke zvySené investici do dopravni infrastruktury, coz
poskytlo idedlni zaklad pro rozvoj vysokorychlostni Zeleznice v Cing. Jeho diraz na
technologicky rozvoj a inovace spolu s podporou védeckého vyzkumu polozil zaklady pro
rozvoj modernich dopravnich systémi, vcetné vysokorychlostni Zeleznice. Navic Dengova
politika otevieni Ciny svétu pfinesla zahraniéni investice a know-how, které byly kli¢ové pro
technologicky pokrok v oblasti vysokorychlostni Zeleznice (BakeSova, Kucera a Lavicka, 2019,
st. 167-169).

1.2.4 Politika rozvoje zapadu

Jak bylo zminéno vySe, ekonomicky rozvoj se uskuteciioval predevSim v ZEZ, a
vzhledem K celkové rozloze Ciny tento rozvoj nebyl zcela rovnomérny. Dusledky tohoto
nerovnomérného vyvoje zahrnovali migraci z chudych regionii do bohatSich, socidlni
nerovnost, odliv mozkl ze zapadu, nerovnomeérnost osidleni atd. Zacalo byt patrné, ze pro

zabranéni prohlubovani ekonomickych nerovnosti je potieba zavést kroky, které by pienesli
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zdroje z bohatych mést na vychodé do chudsich venkovskych oblasti na zapadé (BakeSova,
Kucera a Lavicka, 2019, st. 238)

Vroce 1999 byla zahajena politika rozvoje zapadu, ktera zahrnovala rozvoj
infrastruktury, dopravy a zahajeni zahrani¢nich investic v chudych regionech na zapad¢. Tato
politika se zakladala na strategickych planech rozvoje, které¢ zahrnovali intenzivngjsi usili o
ochranu zivotniho prostfedi, rozvoj dopravnich uzl a snahy o pfesun zahrani¢nich investic do
chudsich regioni. Krom¢é budovani Zelezni¢nich trati politika rozvoje zédpadu zahrnovala i
vystavbu silnic a plynovodii. Prvnim kric¢kem k dosazeni cili byla moderzizace infrastruktury.
Senzaci v téchto letech se stalo vybudovani Qinghaisko-tibetské Zeleznice v roce 2006, Kterd
mohla nahradit dosud uskute¢iiovanou nékladni silni¢ni dopravu. Nova Zeleznice napojila
Lhasu na ¢inskou Zelezni¢ni sit’ (BakeSova, Kucera a Lavicka, 2019, st. 239-240). V roce 2004
vyvstal problém v nakladni Zelezni¢ni dopravé. Objem nakladni dopravy se rapidné zvySoval,
a zeleznicni uzly byly hodné vytizené. Zastaralé¢ technologie zelezniCnich trati snizovaly

konkurenceschopnost pted ostatnimi druhy dopravy (Lawrence, Bullock a Liu, 2019).
1.2.5 Kampané rozvoje VRT

V obdobi mezi lety 1997-2007 slo zatim o pfipravu k nastavajicim zménam v oblasti
vysokorychlostnich vlakii. Pied zfizenim VRT v Ciné podnikla ¢&inska vlada kroky
k modernizaci konven¢ni Zzeleznice. Ke zrychleni vlakti pomohly takzvané ,.speed-
up® kampané (¢insky 1 [E R KHEIHE), kterych bylo celkem Sest. Posledni z nich byla
dokoncena v dubnu 2007. Tato kampail méla za cil modernizaci stavajicich Zelezni¢nich trati
na nékolika vytizenych dopravnich uzlech a pfedstavila také novou generaci vlakt dosahujicich
rychlosti 250 km/h. Cinska vlada zaroveti v roce 2004 schvalila plan vystavby Zelezniéni sité
nazvany Medium-and long-term railway network plan (¢insky K2k kXK, dale jen
MLTRP). Tento plan se béhem let nékolikrat ménil a byl ovlivnén aktualitami té doby. V roce
2004 plan zahrnoval rozvoj osobni 1 nadkladni Zelezni¢ni dopravy a také poprvé navrhoval
rozvoj ¢inské VRT do roku 2020. V planu bylo vybudovat ¢tyfi horizontalni a ¢tyfi vertikalni
traté, které by spojovaly vSechna dulezitd mésta. Pfi realizaci zaméru MLTRP mélo dojit
k odlehceni trati, prevedeni dalkové osobni dopravy na VRT a cesty na kratsi vzdalenosti mély
byt i nadale provozovany konvenéni Zeleznici. Mezi cile planu na zacatku patfila vystavba 100
000 km konvenéni Zelezni¢ni sité a vystavba 12 000 km VRT, pozdé&ji se vSak cile zménily na
120 000 km konvenéni a 16 000 km VRT urcené pro osobni dopravu. Stalo se tak diky rychlému
riistu ekonomiky v Cin& v roce 2008, kdy vyznam VRT vzrostl a piilakal tak investory. Kromé
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toho hrala roli rychle se bliZici finanéni krize a Cina potfebovala vytvofit ekonomicky stimul a
minimalizovat dopady této krize. Rok 2008 byl vyznamny z hlediska rozvoje vysokorychlostni
zelezni¢ni dopravy v Cing, doglo totiz k vybudovéni prvni vysokorychlostni Zelezni¢ni trati.
Trat’ se jmenovala Beijing-Tianjin a byla postavena v srpnu 2008. Jeji maximalni rychlost
dosahovala 350 km/h, pramérna rychlost byla 240 km/h. Za prvni rok provozu této traté bylo
ptepraveno vice nez 16 miliont cestujicich. Po spusténi prvni VRT startovala i trat’ Guangzhou-
Wuhan, kterd byla postavena v roce 2009, dalsimi byly trat¢ Peking-Shanghai a Peking-
Guangzhou (2012). Tyto traté spojovaly velka ekonomicka centra Ciny — Peking, Tianjin,
Guangzhou, Sanghaj a Wuhan. V roce 2016 doslo nasledn& k tipravé MLTRP, kter4 tentokrat
nahradila ,,ctyrky* ,,osmickami“ — osm horizontdlnich a osm vertikdlnich VRT mélo byt
postaveno do roku 2020. Rozvoj VRT ma za cil usnadnit dopravu pro mensi mésta v okoli

metropole (Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. 10-12).

V soucasnosti plan MLTRP obnovili a prodlouzili do roku 2030. Dalsi plany, které se zabyvaji
vyvojem VRT v Cing, jsou Five-Year Railway Development Plans (¢insky fi R 2 % 22 i 5%
& 4478011 %), National Economy and Social Development Plan (¢insky H4& A R ILA!
R4S KIEME)) a the Comprehensive Transportation Systém Plan
(Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. 9).

1.2.6 Vyznam zahrani¢nich technologii pro vyvoj VRT v Ciné

Japonsko bylo prikopnikem ve vyvoji vysokorychlostni zeleznice a po dlouhou dobu
zaujimalo vedouci pozici vtomto odvétvi. Od zavedeni prvni komer¢ni vysokorychlostni
zeleznice, znamé jako Shinkansen, v roce 1964 se Japonsko stalo symbolem technologického
pokroku a efektivity ve svété Zelezniéni dopravy. Nicméng, v priabéhu asu Cina piedstihla
Japonsko ve vyvoji a provozovani vysokorychlostnich Zeleznic (Lawrence, Bullock a Liu,
2019, s. 18).

Cina pii vyvoji VRT nahliZela na trendy v zahraniéi a pujcovala si jejich technologie.
Ptesun technologii je rozsifenym fenoménem, ktery zemé sleduji ve snaze modernizovat své
technologie. Svétovi giganti VRT Némecko, Japonsko a Francie zpocatku dodéavali své
technologie do jinych rozvojovych zemi, které se snazily zlepsit svou Zelezniéni sit’. Japonska
spole¢nost Kawasaki jesté v podatcich vyvoje VRT poskytovala Cing svou techniku a také se
aktivné podilela na Skoleni inzenyru. Prvni linku Beijing-Tianjin provozovaly vlaky némecké
spole¢nosti Siemens, z nichz 3 byly postaveny v Némecku a dalsich 57 v Cin&. V roce 2002
zahdjila provoz trat’ Transrapid, tuto technologii poskytlo taky Némecko. Tato trat’ se nachazi
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mezi centrem Sanghaje a letistém Pudong (Palik, Kofinek a BlaZzek, 2015, s. 270). Cina také
aktivné spolupracovala se spole¢nosti UIC, ktera poskytovala aktualni feSeni v oblasti VRT
(Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. 18).

Piestoze piesun technologii nabizi mnoho vyhod, nastal problém — tzv. nuceny ptesun
technologii a v dasledku toho pouZiti cizich technologii bez souhlasu autora. Cina umoZiiuje
zahrani¢nim spolecnostem piistup na svlj trh pouze pod jednou podminkou — piislusna
spolecnost musi sdilet svou technologii s Cinskymi spolecnostmi. I kdyz ne vSechny firmy
k tomuto kroku pristupuji, nékteré nechtéji o ptipadny zisk z ¢inského trhu piijit (Nowak,
2012). Piikladem miize byt piipad firmy Kawasaki, kdy byla Cina obvinéna z kradeZe japonské
technologie. Design ¢inskych rychlovlakii podle Kawasaki kopiruje design téch japonskych.
Na nuceny piesun technologii si st€Zovalo i Némecko (Nowak, 2012). Déle se timto tématem

budu zabyvat vic v praktické ¢asti.

1.3 Vysokorychlostni Zelezni¢ni infrastruktura v Ciné
VvV soucasnosti

Diky masivnim investicim do infrastruktury a technologického inovativniho pfistupu
Cina vytvofila nejvétsi sit’ vysokorychlostnich Zeleznic na svété, piicemz predéila dosavadni
lidry v oboru, vcetné Japonska. Tento vyvoj ilustruje dynamiku a konkurenci v oblasti
vysokorychlostnich Zeleznic, kde Cina dosihla vyznamného pokroku a stala se jednim
z prednich hra¢t na mezinarodni tirovni. Jak je mozné vidét z obrazku ¢. 1, délka VRT v Cing
mnohem predstihla ostatni zemé svéta. Kdysi giganti VRT Japonsko, Francie a Némecko stoji
v pozadi vyvoje vysokorychlostni Zeleznice v Cing. Piekvapivé je to, ze Spanélsko je na

druhém misté po Ciné se svymi 3 917 km VRT a dostalo se pred byvalé lidry v tomto oboru.
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Length of the high-speed network in commercial operation by country
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Obrézek 1: Délka vysokorychlostni Zeleznicni sité podle zemi

Zdroj: UIC Atlas 2023
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Jak uvadi tabulka ¢. 1, od roku 2008, kdy byla vybudovana prvni vysokorychlostni trat’,

Cina uvedla do provozu pies 42 000 kilometri trati pro vysokorychlostni Zeleznice (VRT), coz

je vyrazné vice nez celkova délka vysokorychlostnich trati v celém zbytku svéta. Zajimave je

to, Ze oficialni zdroj China Statistical Yearbook a mezinarodni spole¢nost UIC uvadi odlisné

informace ohledné délky vysokorychlostnich trati. Podle China Statistical Yearbook, k roku
2022 mé¢la Cina 42 241 km VRT, UIC viak uvadi, ze 40 493 km trati je momentaln& v provozu.

Svétova banka financovala ptiblizné 2 600 kilometru téchto trati, a to od roku 2006 (Lawrence,
Bullock a Liu, 2019, s. 1). Pocet VRT teda vzrostl 62,9krat.

Rok | Délka Procento | Osobni | Procento | Osobokilometry | Procento
trati délky doprava | Zelezni¢ni | (100 mil Zelezni¢nich
VvV provozu | trati (10 000 | osobni pasaZeru na osobokilometru
(km) v provozu | lidi) dopravy | km) (%)
(%) (%)
2008 | 672 0.8 734 0.5 15.6 0.2
2022 | 42241 27.3 127533 | 76.2 4386.1 66.7

Zdroj: China Statistical Yearbook, 2023

1.3.1 Clenéni trati
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Tabulka 1: Porovnani statistickych dat vyvoje VRT v Ciné mezi lety 2008 a 2022.
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Nové VRT v Cing se déli na tii zakladni typy:

- Hlavni traté, urcené pro rychlost do 350 km/h,
- Traté s rychlosti do 250 km/h, které spojuji regiony,
- Traté s rychlosti do 200 km/h, které spojuji mésta.

Tyto traté na sebe navazuji. Ctyii horizontalni a étyii vertikalni koridory neboli 4+4, tvoii
patet soucasné ¢inské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. Jejim typickym znakem je vétveni trati,

které rozsifuje pokryti VRT (Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. 19).
1.3.2 Dilezité traté

Nésledujici obréazek ¢. 2 zobrazuje celkovou mapu ¢inské vysokorychlostni Zelezni¢ni
sité, priCemz barevné oznaceni ukazuje rizné kategorie rychlosti a riizné faze vyvoje. V legendé

této mapy lze pozorovat nasledujici déleni..

Zelena barva oznacuje traté, kde vlaky dosahuji rychlosti 300 km/h a vice. Tyto traté
na vychod¢. Tato husté osidlend oblast zahrnuje kli¢ova obchodni a turistické centra, jako je

Sanghaj, Peking nebo Kanton.

Cervena barva indikuje traté s rychlosti vlakii 250 km/h az 299 km/h. Tyto traté &astéji

vysokorychlostni sit’ do vétSiho poctu oblasti.

Cerné barva piedstavuje traté s niz§imi rychlostmi, obvykle pod 250 km/h. traté maji
tradi¢né niZz8i hustotu provozu a spojuji méné vyznamné regiony nebo slouZzi jako doplitkova

propojeni mezi hlavnimi tratémi.

Obrazek také zobrazuje traté ve vystavbé, planované traté a dlouhodobé projekty. To
naznacuje neustalé rozsifovani a modernizaci vysokorychlostni Zelezniéni sité v Cing. Mapa
jasn¢ ukazuje, Ze traté ve vystavbé a planované projekty se stale vice zaméfuji na zapadni a
severni oblasti Ciny, kde se nachazeji méné rozvinuté provincie, jako je Gansu, Sichuan nebo

Vnitini Mongolsko.

Zaroven se neopomiji severni ¢ast zeme. Provincie jako Liaoning a Jilin jsou soucasti

planovanych rozsifeni, coz ukazuje snahu propojit celou zemi a sniZit regionalni nerovnosti.
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High-speed lines in China
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Obréazek 2:Vysokorychlostni Zeleznicni sit' v Ciné. Zdroj: UIC Atlas 2023
Nejrychlejsi traté spojuji nejvétsi mésta v zemi, zejména na vychodu, coz je dano vysokou
hustotou obyvatelstva, intenzivnim obchodem a vysokym poctem turistid v téchto oblastech.

Timto zpiisobem se VRT stava klicovou infrastrukturou pro podporu ekonomické aktivity,
regionalniho ristu a narodni mobility.

Rozsitovani sité¢ do zépadnich a severnich provincii podporuje ekonomicky rozvoj v

méné rozvinutych oblastech a mize ptispét k rovnomérnéjsimu ristu po celé zemi. To je v

souladu s ¢inskymi strategiemi pro zmirnéni regionalnich nerovnosti a podporu ekonomické
konvergence mezi bohatSimi a chudSimi oblastmi.

Za dulezité trat¢ vysokorychlostni dopravy se povazuji uz diiv zminéné 4+4 Zelezni¢ni

koridory — vertikalni a horizontalni. VSechny koridory a tudaje o jejich délce a prumérné
rychlosti jsou piedstaveny v tabulkéach 2 a 3.

Nazev

Traté

Délka (km)

Rychlost (km/h)
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Beijing-Shanghai | Beijing-Shanghai 1450 300
(1450 km) Hefei-Bengbu 132 350
Beijing-Shijiazhuang 281 350
Shijiazhuang-Wuhan 948 350
Beljing-Hong Kong
Wuhan-Guangzhou 1069 300
(2 440 km)
Guangzhou-Shenzhen 142 350
Shenzhen-Hong Kong 200
Beijing-Shenyan 698 350
Beijing-Harbin ) -g i yans
Harbin-Dalian 921 300
(1 300 km) _
Panjin-Yingkou 89 350
Hangzhou-Ningbo 155 350
Hangzhou-Fuzhou- | Ningbo-Taizhou-Wenzhou 275 200
Shenzhen Wenzhou-Fuzhou 294 200
(1 464 km) Fuzhou-Xiamen 226 250
Xiamen-Shenzhen 514 200

Tabulka 2: Vertikalni vysokorychlostni Zeleznicni koridory v Ciné

Zdroj: Travel China Guide, 2022

Nazev Traté Délka (km) Rychlost (km/h)
Zhengzhou-Xuzhou 360 350
Xuzhou-Lanzhou Zhengzhou-Xi‘an 523 300
(1 400 km) Xi‘an-Baoji 167 250
Baoji-Lanzhou 401 250
Shanghai-Hangzhou 159 350
Shanghai-Kunming
Hangzhou-Changsha 924 350
(2 266 km)
Changsha-Kunming 1183 350
Qingdao-Jinan 413 250
Qingdao-Taiyuan i
Shijiazhuang-Taiyuan 232 250
(770 km) .
Shijiazhuang-Jinan 323 250
Shanghai-Wuhan- Shanghai-Nanjing 311 300
Chengdu Nanjing-Hefei 157 200
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(1985 km) Hefei-Wuhan 359 250
Wuhan-Yichang 292 200

Yichang-Lichuan 275 160

Lichuan-Chongging 278 200

Chongging-Suining 167 200

Suining-Chengdu 146 200

Tabulka 3: . Horizontdlni vysokorychlostni Zeleznicni koridory v Ciné

Zdroj: Travel China Guide, 2022
1.3.3 Technologie ,,Maglev*

Od rozvoje vysokorychlostni Zeleznice zacaly vznikat dalsi technologie, které umoziuji
zrychleni rychlovlakd. Vysokorychlostni konven¢ni Zeleznice sice pfinesla svétu moznost
superrychlé dopravy a mnoho dalSich vyhod, jeji moznosti jsou v§ak omezené a jiz neobsahuji
velkou rezervu pro dalsi rozvoj. Vyzkum pokracoval a védci se pokusili vytvofit vlak, jehoz
rychlost pfesahne maximalni rychlost konven¢ni VRT 400 km/h. Dalsim krac¢kem dal byla
technologie Maglev — zkratka pro ,,magneticka levitace*. Puvod této technologie se datuje od
roku 1934, kdy prvotni koncept vynalezl némecky inZzenyr Hermann Kemper, ktery si jej
pozd&ji nechal patentovat (Yavuz a Oztlrk, 2021).

Samotny princip fungovani Maglev je pro ¢loveka, ktery nema blizko k technickym
védam, pomérné slozity. Rychlé shrnuti toho, jak tento systém funguje: v tomto systému je
vozidlo zvedano do vzduchu pomoci magnetti a pohanéno magnetickou silou bez kontaktu se
zemi. Vlak ,levituje®, ale zaroven je vybaven podpérami, které zajist'uji stabilitu. Vzdalenost
mezi zemi a vlakem je pfiblizn€ 15 cm. Zastaveni vlaku se provadi vytvofenim magnetické sily
Vv opa¢ném sméru. Diky pohybu pomoci magnetického pole vlaky nepotiebuji kola. Motor je
linearni, coZ znamena, Ze je rovnomérné rozlozen po celém vlaku, a zelezni¢ni draha musi byt
vyrobena ze specialnich materialti — predevsim betonu a oceli.-Od vzniku VRT se technologie
Maglev stal jedinym schopnym konkurentem tradi¢ni vysokorychlostni Zeleznicni, a dokonce i
letecké dopravy. Vlaky Maglev jsou schopny vyvinout rychlost az 700 km/h, zatimco
konvenéni VRT svij rekord 400 km/h jeSté nepiekonala. Naklady na vystavbu
vysokorychlostnich vlakti Maglev jsou velmi vysoké, pouze nékolik zemi zaclenilo vlaky
Maglev do své vysokorychlostni Zelezni¢ni sit& — mezi nimi Japonsko, Cina a Jizni Korea

(Palik, Kotinek a Blazek, 2015).
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Prvni vysokorychlostni vlak Maglev v Ciné se objevil v Sanghaji, prvni jizda byla
uskuteénéna v roce 2002. Na za¢atku byla postavena linka mezi letidtém Pudong v Sanghaji a
konecnou stanici metra. Stiedni provozni rychlost vlakd dosahuje 290 km/h a maximalni
provozni rychlost je 431 km/h, coz v t¢ dob¢ bylo povazovano za svétovy rekord. Dalsi traté
Maglev byly postaveny v letech 2003 a 2006 a byly zpoc¢atku pouzivany pro testovaci ucely.
Bohuzel naklady na stavbu byly v té dobé pfili§ vysoké a vlaky Maglev nebylo mozné napojit
na konvenéni VRT, takze Cifiané od stavby upustili a pokracovali ve vyvoji konvenénich VRT

(Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s. 10).

Dalsi trati, ktera vyuziva technologii Maglev, je Changsha Maglev Express. V Changsha
je nejrychlej$im zptisobem dopravy mezi letist¢ém Huanghua a Jiznim vlakovym nadrazim. S
maximalni rychlosti 100 km/h trva jedna cesta pouhych 19,5 minuty a stoji 20 CNY. Tento
systém byl uveden do provozu 6. kvétna 2016 a nabizi rychly a efektivni zptsob pfepravy mezi
kli¢ovymi dopravnimi uzly mésta (Travel China Guide, 2021). V roce 2022 zacal projekt
prodlouzeni této vysokorychlostni traté. Propojeni terminald T2 a T3 zvysi efektivitu dopravy
cestujicich na letiSti v Changsha. To posili roli letisté¢ jako vyznamného dopravniho uzlu a
podpofti jeho kapacitu v ramci regionu. Projekt je diileZitym krokem v roz§ifovani infrastruktury
maglev v Cing&, zejména v provincii Hunan. Je sou¢asti vétsiho planu zaméfeného na rozvoj
dopravni sité a podporuje strategii Belt and Road Initiative (BRI). Jeho dokonc¢eni muize prispét
k efektivnéjsimu propojeni mést a oblasti v ramci méstského klastru Changsha-Zhuzhou-
Xiangtan. Prodlouzeni linky Changsha Maglev East je prukopnické z hlediska technologie,
protoze zahrnuje prvni piicné zvedani vyhybkovych nosniki pro stfedné rychlou maglevovou
trat’. Tento technicky vykon vyZaduje vysokou pifesnost a inovativni konstrukéni metody, coz

ukazuje na schopnosti ¢inského stavebnictvi a inzenyrstvi (MENA Report, 2022).

Dalsi vysokorychlostni trati vyuZivajici technologii maglev je linka S1 v Pekingu. Tato
trasa, dlouha 10,2 km, je prvni pekingskou maglevovou trati pro stfedni az nizké rychlosti s
maximalni rychlosti 100 km/h. Spojuje zépadni ¢tvrti Mentougou a Shijingshan, pfi¢emz celou
trasu lze projet za méné nez 20 minut. Trat’ Yanfang, dlouha 16,6 km, je prvnim metrem na
¢inské pevning, které jezdi bez fidi¢e. Ma kapacitu 960 sedadel a dosahuje maximalni rychlosti
80 km/h. Spojuje jihozapadni oblasti Pekingu Yanshan a Fangshan, ¢imz piispiva k rozvoji této
¢asti mésta (China.org., 2017).

1.3.4 Soucasné plany vystavby
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dal. Vyvojem vysokorychlostni Zeleznice v Ciné se ted’ zabyvaji ¢etné ro¢ni plany, dosud se
vSech cilt plant podafilo splnit, a dokonce i piekonat. Podle tidaji UIC, dalsich 13 063 km trati
je aktualné ve vystavbe, dalSich 4 104 je planovano a 7 134 km trati je v dlouhodobém planu
(UIC Atlas, 2023).

Novy plan nazvany National Transport Planning Outline pocita s rozSifenim stavajici
sit¢ VRT na 70 000 km a konvenc¢ni zelezni¢ni sité na 130 000 km. Tento plan by m¢l byt
dokon¢en do roku 2035. Velky duraz bude kladen na rozvoj meziméstskych linek v oblasti
Jingjinji, v delt¢ Modré fteky, v oblasti Guangdong-Hong Kong-Macao a oblasti mezi
Chongging a Chengdu. Mezi dalsi cile tohoto planu patfi:

- Podpora novych technologii v rdmci VRT,

- Lepsi kompatibilita s jinymi druhy dopravy. Toho bude dosazeno vytvoienim
,~multimodalnich uzla®, které by zkratily vzdalenosti mezi koncovymi stanicemi,

- ZlepSeni nékladni Zelezni¢ni dopravy — zavadeéni chladicich systému v Zelezni¢ni
dopravé, Sifeni zbozi prepravovaného vlaky mezi vesnicemi, vytvafeni novych
zelezni¢nich produkta,

- Snizeni emisi uhliku produkovanych béhem provozu VRT pomoci vylepsenych
systémd,

- Rozvoj zahrani¢ni dopravy — prosazovani mezinarodnich spojeni, urychleni

vystavby mezinarodnich trati (Benton, 2021).

Dalsi vize spojeni Ciny se zbytkem svéta miize zahrnovat plan na vybudovani tunelu pod
Tichym oceanem. Tunel by prochézel Sibifi a spojoval by tak Cinu s Kanadou a USA. Tato trat
by méla délku 13 000 km a vlaky by jezdily rychlosti 320 km/h (Palik, Kotinek a Blazek, 2015,
s. 270).

1.3.5 Iniciativa Nové hedvabné stezky

Iniciativa Nové hedvabné stezky, nebo ,,jedno pasmo, jedna cesta“ (,,one belt, one road*,
Sinsky —#—p&, dale jen BRI), piedstavena prezidentem Cinské lidové republiky Xi
Jinpingem v roce 2013, zahrnuje velkolepé plany vystavby VRT nejenom v Cing, ale i
v zahrani¢i. Nova hedvabna stezka by méla spojit 65 statti dohromady, a tak vytvofit dva nové
dopravni koridory az do Evropy, jeden po sousi a jeden po vod¢. Cesta po vod¢ prochazi pres
Jiho¢inské mofte, Indicky ocean, Arabské moie, Rudé mofe a Stfedozemni moie. Pokud se
podaii vybudovat takové cesty, bude zapojeno piiblizné 60% svétové populace a 30% jejich
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hrubého produktu. Ostatni zemé by se mohly pfipojit k existujicim koridorim. Hlavnim cilem
vystavby BRI je vzajemna pomoc pii hospodaiském rozvoji obchodu, financi, dopravy a
politiky Asie a Evropy, i kdyz se $iroce diskutuje o jinych skute¢nych timyslech Ciny. Existuje
nazor, ze uskute¢néni iniciativy Nové hedvabné stezky ma spise pragmaticky rozmér, vyhodny
pro Cinu. Kvili nadprodukci zbozi Cina potiebuje odbyt znacnou &astku svého produktu, a
zavedeni Nové hedvabné stezky by mohlo k tomu pomoci. Také sice Cina se zaujiméa pozici
iniciatora, nikoliv zakladatele Nové hedvéabné stezky, je dost pravdépodobné, ze vétSina
zdkazek bude realizovana ¢&inskymi firmami, coz pfispéje pro ekonomicky rist Ciny.
V soucasné dobé¢ se iniciativa Nové hedvabné stezky stala centrem ¢inské zahrani¢ni politiky.
BRI zahrnuje vystavbu cest, pristavi, letist, spoji, ropovodi a plynovodi, zén volného

obchodu a primyslovych parkt (Chan, 2018).
Vysokorychlostni zeleznice v ramci Nové Hedvabné Stezky

Zelezniéni spojeni Singapur-Kunming je kliGovou souéasti BRI v jihovychodni Asii,
zaméfenou na propojeni kontinentalni jihovychodni Asie s Cinou. Trasa spojuje Singapur s
Kunmingem v jizni Cin& a zahrnuje tii hlavni sméry: vychodni, stfedni a zapadni. Tyto trasy
prochdzeji nékolika zemémi, véetné Vietnamu, Kambodze, Laosu, Thajska, Myanmaru a
Malajsie. Cina tento projekt zahrnula do BRI a planuje Zelezniéni spojeni pies 6600 km s
investici pres 15 miliard dolarh. Projekt zahrnuje vystavbu novych trati i modernizaci téch

stavajicich (Hilderbrandt, 2024).

Od spusténi BRI v roce 2013 se realizace setkala s ispéchy 1 vyzvami. Mezi tspéchy patii
otevieni Zeleznice Laos-Cina v roce 2021 a projekt Jakarta-Bandung Speed Rail v Indonésii,
ktery byl otevien v roce 2023 po zpozdénich. Vystavba Cinsko-vietnamské traté zacala v
poloviné¢ roku 2023. Na druhé strané se objevily problémy, jako zpozdéni pii stavbé
vysokorychlostni trat¢ Bangkok-Nong Khai v Thajsku a projektu East Coast Rail Link v
Malajsii. Thajsko odmitlo ¢inské financovani, aby udrzelo kontrolu nad projektem, zatimco
Malajsie piehodnotila podminky financovani s Cinou, aby ziskala vyhodng&jsi podminky.
Celkove se projekt vystavby trati Singapur-Kunming stal vyznamnym prvkem BRI, ale setkal

se s riznymi prekazkami, které ovliviuji jeho postup a uspéch (Hilderbrandt, 2024).

Co se ty¢e Evropy, Zelezni¢ni projekt Budapest-Bélehrad-Skopje-Atény je klicovym
prvkem BRI. Ma propojit fecké piistavni mésto Pireus s hlavnim méstem Mad’arska, Budapesti,
a jeho trasa prochazi Mad’arskem, Srbskem, Severni Makedonii a Reckem. Myslenka propojit

stfedni a jihovychodni Evropu zeleznici ptes Balkan vznikla v roce 2012, ale skutecny impuls
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ziskala aZ v roce 2014 v ramci spoluprace mezi Cinou a zemémi stiedni a vychodni Evropy v
ramci BRI. Zeleznice neni jednotnym projektem, ale zahrnuje rtizné nirodni a bilateralni
iniciativy s riiznymi irovnémi ambici. Nékteré projekty se zaméiuji na modernizaci existujicich
trati, zatimco jiné planuji vystavbu novych. Financovani je také rtiznorodé — Cina poskytuje
finan¢ni prostfedky pro nekteré ¢asti, zatimco Evropska unie hraje vyznamnou roli v jinych

castech (Hilderbrandt, 2024).

V Mad’arsku se planuje dokonceni modernizace Zeleznice Budapest-Bélehrad do roku
2025, ale projekt celi zpozdéni kviili nedodrZzeni evropskych standardii. V Srbsku vede
prohloubena spoluprace s Cinou k vyznamnym investicim do Zelezni¢ni infrastruktury, ale
Evropska unie také hraje vyznamnou roli ve financovani. V Severni Makedonii je projekt v
pocateCnich fazich, s Memorandem o porozuméni (MoU) podepsanym v roce 2023 mezi
Severni Makedonii a Srbskem. T kdyZ je projekt ambicidézni, dosazeni cile propojit ¢insky
pristav v Pireu s centrdlni Evropou vysokorychlostni Zeleznici se zda byt v soucasné dobé
vzdalené. Navic nékteré useky nespliuji pozadavek rychlosti 200 km/h, coz zpochybiuje
klasifikaci jako vysokorychlostni Zeleznice (Hilderbrandt, 2024).

2 Prakticka ¢ast

V této Casti své prace se budu soustiedit na nasledujici témata a otazky. Vystupem by
m¢élo byt nalézt k danym bodim vhodna data, ze kterych bude mozné stanovit jednoznacny a
konkrétni zavér. Probirana témata byla vybrana na zaklad¢ pec¢livého zvazeni moznych dopada

vystavby traté a jejich relevance vii¢i teoretické ¢asti a cilim mé préce.

2.1 Nova hedvabna stezka

Projekt Nové hedvabné stezky zahrnuje rozvoj vysokorychlostnich Zelezni¢nich spojent,
coz muize hrat kli¢ovou roli ve zlepSeni ekonomickych vztahti mezi Cinou a dal§imi zemémi.
Tento aspekt projektu piispiva k posileni obchodu, zkraceni doby piepravy zbozi a posileni

strategickych partnerstvi podél trasy Nové hedvabné stezky.
Vzhledem k vyse zminénym informacim, se nabizi tato vyzkumna otazka:

Q1: Jaky je vliv projekti vysokorychlostni Zeleznice na mezinarodni spolupraci a
partnerstvi mezi Cinou a daldimi zemémi zapojenymi do iniciativy Belt and Road

Initiative?
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Vzestup Ciny na politické i ekonomické scéné je diisledkem promyslené a cilené globalni
politiky poslednich dvou desitek let. Jak bylo jiz zmiflovano v teoretické casti, v roce 2013
predstavila Cina svétu svilj nAmét na novou hedvabnou stezku, ktery je povazovan za nejvétsi

mezinarodni infrastrukturalni plan 21. stoleti (van Noort 2022, s.76).

Cilem téchto megalomanskych projekti, které Cina uvadi do mezinarodniho prostiedi,
je ptislib novych strategickych a politickych spojenct z fad zemi, které se do programii zapoji.
Belt and Road Forum (dale jen BRF) je nejvyssi platformou pro mezinarodni spolupraci v ramci
celé iniciativy, kdy se jedna o jistou formu marketingové propagace této politiky za tcelem
presvédceni ostatnich zapojenych zemi o své vizi. Vzhledem k faktu, ze se posledniho fora
zhcastnilo nad pét tisic zahrani¢nich hostl z vice nez 150 ruznych zemi, a spolu s nimi i vice
nez 90 mezinarodnich organizaci, 1ze konstatovat, Ze minimalné informacni a proklamacni

rozsah celého projektu se prozatim da povazovat za velice Gspésny (van Noort 2022, s.77).

BRI je jednim z hlavnich nastroj, jak Cina rozsifuje sviij vliv na mezinarodni arovni.
Tato iniciativa zahrnuje investice do infrastruktury, energetiky a dalSich kli¢ovych sektorti v
riznych zemich po celém svété. BRI se stala soucasti druhé faze strategie "Going Global", kterd
podporuje &inské spole¢nosti v podnikani v zahraniéi. Prostfednictvim BRI Cina posiluje svou
ptitomnost v mnoha regionech a rozsifuje svou ekonomickou a politickou silu (van Noort 2022,
s.78).

PR iniciativy nove hedvabné stezky

Jedna ze soucasnych strategii Ciny je i zlepSeni jejiho vefejného obrazu spolu se
zviditelnénim se pfed mezinarodnim publikem. To je moZné i1 z diivodu bohatého historického
pozadi, kterym zemé disponuje. V soucasnosti se zem¢é snazi prezentovat jako mirumilovna
zemg s tolerantnim a otevienym pfistupem, avsak je dlouhodobé prokazatelné, Ze tak nejedna s
altruistickym zamérem, coz bylo zminéno jiz v teoretické &asti mé prace. Jelikoz je Cina
pomérné novym hraem na mezinarodnim poli, alesponn co se iniciativ spjatych
s infrastrukturou tyée. V tomto ohledu se Cina snaZi vstipit stabilizatni a problém-fesici

hodnoty celého projektu, a to prostfednictvim odpovidajicich modernich online platforem (van
Noort 2022, s.85-88).

Po globalni finanéni krizi v letech 2007-2009 vyuzila Cina ekonomicky utlum na Zapadé
jako pfilezitost k posileni svého vlivu v rozvojovych zemich, zvlasté prostrednictvim piijcek,
investic a obchodnich dohod. Od svého zahajeni se BRI sousttedila na oblasti, kde byly USA

mén¢ politicky aktivni, jako je jihovychodni Asie, Stiedni Asie, Jizni Asie, Latinskd Amerika
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a subsaharska Afrika. Cina se vSak zaroven snazila vyhnout piimé konfrontaci se Spojenymi
staty. Nicméné, kvtli postupnému rastu ¢inského vlivu a rostoucim obavam USA z konkurence,
se vztahy mezi Cinou a Spojenymi staty zhorsily. To vedlo k tomu, Ze Cina zacala byt

otevienéjsi ve své soutéZi o globalni vliv s USA (IISS, 2022, s.21-23).

Cina také vyuzila BRI jako prostiedek k izolaci Taiwanu, pfi¢emz piesvédéila nékolik
zemi, které mély diplomatické styky s Taiwanem, aby uznaly misto toho Cinu a pfijaly jeji
investice. S rostoucim geopolitickym napétim mezi Cinou a USA se Cina snazila posilit svou
ekonomickou a diplomatickou piitomnost v regionu Indo-Pacifiku, a to prostfednictvim
Regionalniho komplexniho ekonomického partnerstvi (dale jen RCEP) a jinych iniciativ (I1SS,
2022, s.35).

Sou¢asné vztahy Ciny se svétem jsou charakterizovany rostoucimi snahami o rozsiteni
vlivu BRI a rostoucim napétim s USA. Cina pokraduje ve svém usili o posileni vztahi s
tradi¢nimi spojenci USA v oblasti Perského zalivu a v regionu Indo-Pacifiku, a zaroven vyuziva
svého ekonomického vlivu k ovliviiovani mezinarodnich politik a organizaci, jako je OSN
(Organizace spojenych narodit). Soucasny stav vztaht je tedy poznamenan rostouci konkurenci
mezi Cinou a USA, coz vede k vy$§i mife geopolitického napéti na globalni Grovni (11SS, 2022,
5.35-36).

Zavérem lze fici, Ze soudasné vztahy Ciny se svétem jsou poznamenany rostouci
konkurenci a napétim mezi Cinou a Spojenymi staty, coz ma dopady na geopolitickou
dynamiku. Zatimco Cina pokraduje v rozsifovani svého vlivu skrze BRI a dal§i iniciativy,
Spojené staty se stavaji stale vice skeptické a obezietné vici ¢inskym ambicim. To vede k nové
fazi globalniho soupefeni a ovlivituje dynamiku mezinarodnich vztaht, pficemz ob&€ zemé¢ se
snazi ziskat podporu pro své politické a ekonomické cile. Zatimco BRI zlstdva klicovym
prvkem cinské strategie, je také zdrojem obav pro mnohé zemé¢, které vnimaji rostouci ¢insky
vliv jako potencidlni hrozbu pro svou nezavislost a suverenitu. Tato dvojznacnost mezi
ekonomickymi pfilezitostmi a geopolitickymi riziky pravdépodobné zistane hlavnim tématem
globélni diplomacie v nadchézejicich letech. Budouci vyvoj bude zaviset na tom, jak Cina a jeji
partneti zvladnou tuto rostouci dynamiku soupefeni a jak se vyvine rovnovaha mezi spolupraci

a konkuren¢nimi zajmy na mezindrodni scéné.

2.2 VRT a Tibet

Dalsi hypotézou, kterou se v mé praci budu snazit dokazat nebo vyvritit, je:
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H1: Cinska vlada stavi Zelezni¢ni sit’ v Tibetu, coZ by mohlo mit za cil zlepsit logistické a
vojenské kapacity v regionu. Tato iniciativa by mohla slouZit nejen k podpore
ekonomického rozvoje a integrace Tibetu do SirSi ¢inské infrastruktury, ale také k
potencialni rychlé mobilizaci vojenskych sil v pripadé zvySeni napéti nebo konfliktu s

Indii kvuli pretrvavajicim hranié¢nim sporam v oblasti Himalaji.

Tato hypotéza vychézi z analyzy geopolitického prosttedi, kde by zvySend schopnost
rychlé dopravy mohla poskytnout strategické vyhody, zejména v regionech s obtiznym terénem

a vysokou nadmotskou vySkou. Vzhledem k této hypotéze je vhodna nasledujici otazka:

Q2: Jsou nékteré casti Zelezni¢ni sité v Tibetu klasifikovany jako vysokorychlostni traté,

a pokud ano, jaké rychlosti dosahuji?

V roce 2021 byla vybudovana zeleznice Lhasa — Nyingchi, a stalo mozné cestovat do
Tibetu i vysokorychlostnim vlakem. Vystavba trvala celych Sest let kvuli komplikacim
souvisejicim se zvlaStnostmi terénu. 90 % trati se nachazi vySe nez 3 000 od hladiny mofte.
Fascinujici je to, Ze trat’ v délce 435 metrii obsahuje 47 tunelti a 121 mostd, je to ptiblizné 75 %
celé trati. Zangmu, 525metrovy most, ktery je soucasti traté Lhasa — Nyingchi, je povazovan za
nejveétsi a nejvyssi most svého druhu na svété. Vystavba trati Qinghai — Lhasa a Lhasa —
Nyingchi, pfipojila zaostalé provincie do stale rozvijiciho se zapadu a tim padem zvysila jejich
Sance na rozvoj v budoucnu. Podle Komunistické strany Ciny tento pokrok symbolizuje
prosperitu a integritu provincii Ciny pro zbytek svéta a posiluje jeji vliv na politické aréng.
DalSim pfinosem této vystavby miize byt zjednoduseni dopravy do nejvzdalengjSich koutd
Ciny, zjednoduseni piepravy zbozi z Tibetu, napf. jeémenu a tibetskych kuiat, coz piivedlo k

rozvoji pramyslového odvétvi ekonomického systému(Xinhuanet, 2021).

Q3: Jak Cina interpretuje strategicky vyznam vystavby Zelezni¢ni sité v Tibetu a jaké

dopady ma tento infrastrukturni rozvoj na jeji politické a bezpe¢nostni cile v regionu?

Od roku 1950, kdy Cina obsadila Tibet, investovala do strategické infrastruktury s cilem
upevnit kontrolu a posilit obranu na hranicich s Indii, Nepalem a Bhatanem. Jednim z klicovych
projektd je rozvoj Zelezni¢ni sité, véetné trasy z Ya'anu do Nyingtri. Generalni tajemnik Xi
Jinping zdtraznil tfi hlavni divody pro vystavbu nové Zeleznice v Tibetu: zajiSténi narodni

jednoty, podporu etnické solidarity a stabilizaci hrani¢nich oblasti (Sonam, 2020).

Rozvoj Zeleznic mé nejen ekonomické cile, ale i politické a bezpe¢nostni. Ekonomicky

umoziuje t€zbu a prepravu ptirodnich zdroj, jako je lithium a chromit. Z politického hlediska
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podporuje asimilaci Tibetanii do ¢inské kultury tim, Ze usnadiiuje piesun ¢inskych migrantti do
regionu, coz podporuje etnickou solidaritu. VIada tento proces prezentuje jako diikkaz svého
zavazku k rozvoji Tibetu, ale ve skutecnosti to mize oslabovat autonomii Tibetani a jejich
vlastni kulturni identitu. Stabilizace hrani¢nich oblasti zahrnuje posileni ¢inské vojenské
pritomnosti, coz je klicové zejména na hranicich s Indii. Rozsifeni zelezni¢ni sité zlepSuje
schopnost Ciny rychle mobilizovat vojenské jednotky a techniku v piipadé konfliktu, ¢imz
posiluje jeji strategickou pozici. To bylo zfejmé béhem konfliktii v Doklamu v roce 2017 a
nedavno v Ladakhu. VIada také podporuje vznik novych mést a presidlovani obyvatel do
pohrani¢nich oblasti, coz mize dlouhodobé vytvofit civilni bariéru proti indické vojenské

ptitomnosti (Sonam, 2020).

Celkove¢ lze fici, ze ¢inskd strategie vystavby Zeleznic v Tibetu pfesahuje ekonomické
ucely a slouzi i politickym a vojenskym ciliim. Tato infrastruktura je klicovym nastrojem pro
upevilovani ¢inské kontroly nad Tibetem, asimilaci mistniho obyvatelstva a zvyseni vojenské

piitomnosti, coz mize mit vyznamné disledky pro stabilitu v regionu (Sonam, 2020).

2.3  VIliv nuceného transferu technologii na mezinarodni
vztahy Ciny

Tato kapitola zkouma4, jak nuceny transfer technologii ovliviiuje mezinarodni vztahy Ciny
se svétem. Analyzuje, jaké strategické vyhody tato praktika p¥inasi Cing, ale také jaké vyzvy a
napéti vytvaii v globalni ekonomice. Zde jsou mnou nabizené vyzkumné otazky, které se tykaji

tohoto tématu:

Q4: Jaké strategie pouzivala Cina pri ziskavani technologii pro svou

vysokorychlostni Zeleznici?

Cina vytvofila rozsahly ,,ekosystém* zahrnujici univerzity a vyzkumné organizace, které
spolupracuji s dodavateli na vyvoji. Pfikladem je vyvoj vlakové soupravy ,,Fuxing* s rychlosti
350 km/h. V roce 2008 podepsalo Ministerstvo védy a techniky spolu s byvalym Ministerstvem
zeleznic dohodu o spolupraci na €inském planu pro nezavislou inovaci vysokorychlostnich
vlakl. Do tohoto planu je zapojeno Sest velkych statnich podnikd, 25 vyznamnych univerzit,
11 pfednich vyzkumnych instituti, 51 narodnich laboratoti a inZenyrskych center, a také tym
68 akademik, 500 profesorii a vice nez 10 tisic inZenyra a technikl. Diky této spolupraci mohla
Cina rychle pfijmout, zpracovat, absorbovat a inovovat technologie z cizich zdroji a nasledné

vytvofit uspésny produkt. Pro realizaci tak rozsahlého projektu vyvoje vysokorychlostni
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Zeleznice musela Cina vybudovat technologickou zakladnu pro infrastrukturu i pro vlakové
soupravy. Piestoze prvni vysokorychlostni vlaky byly dovezeny nebo vyrobeny podle dohod o
pfenosu technologii s evropskymi japonskymi spole¢nostmi, Cina rychle piizptsobila a
zdokonalila jejich navrhy pro vlastni potieby. Cina spolupracovala s Mezinarodni Zelezniéni
unii (UIC) na tvorbé mezindrodnich standardii pro vysokorychlostni Zelezni¢ni zafizeni a jeji

technologie nyni tyto standardy spliiuje (Lawrence, Bullock a Liu, 2019, s.18).
Dale jsem vymezila dalsi vyzkumnou otazku, ktera je tzce spjata s timto tématem:

Q5: Do jaké miry lze v ¢inském Zelezni¢nim sektoru pozorovat pripady nuceného

transferu technologii a jak ovliviiuji globalni obchodni vztahy v souc¢asnosti?

Druha vyzkumna otazka se zamétuje na dopad téchto strategii na zahrani¢ni spole¢nosti.
Zejména se zabyva otdzkou nuceného transferu technologii a tim, jak tento jev ovliviiuje

zahrani¢ni podniky, které vstupuji na ¢insky trh.
Do dusledkt tohoto jevu je mozné zaradit:

e Pro &insky pramysl: Tento piistup umoznil Cing ziskat pokrocilé technologie, coz
pfispélo k rychlému rozvoji jeji vysokorychlostni Zeleznice a dal§ich priimyslovych
odvétvi.

e Pro zahrani¢ni spolecnosti: Zahrani¢ni spoleCnosti Celi riziku ztraty duSevniho
vlastnictvi a konkurence ze strany cCinskych firem, které ziskaly piistup k jejich
technologiim.

e Pro globalni trh: Tato strategie vyvoldva obavy z nekalé konkurence a naruSeni
globélniho trhu, coz muize vést ke zvySenému obchodnimu napéti a pifisnéjSim

regulacnim opatfenim vici Cing.

Spolec¢nost Kawasaki tvrdi, Ze technologie vysokorychlostnich vlakii spole¢nosti CSR
(China South Locomotive & Rolling Stock) je zaloZena na jejim vlastnim designu, a pohrozila
soudnim fizenim, pokud CSR zaéne tento design pouZzivat pii exportu vlakl. KdyZz némecka
kancléika Angela Merkelova navitivila Cinu v roce 2010, piedstavitelé firem Siemens a BASF
si pfimo stézovali premiérovi Wen Jiabaovi na pienos technologii, ktery vnimali jako nuceny.
Navzdory témto sporim dosahl Siemens v Cing v roce 2011 obratu témét 6,4 miliardy eur

(Nowak, 2012).

Dalsi obvyklou kritikou ¢inskych technologickych politik je, ze zna¢nd Cast pienosu

technologii probiha prostfednictvim primyslové Spionaze. Ackoli mezinarodni dohody, jako je
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Dohoda o obchodnich aspektech prav dusevniho vlastnictvi Svétové obchodni organizace,
stanovuji minimalni Groven ochrany dusevniho vlastnictvi, dochazi k nelegalnimu pfenosu
technologii. Pfesto vét§ina technologii, které mezinarodni spole¢nosti piedavaji do Ciny,
prochazi legalnimi kanaly, jako jsou spole¢né podniky, licen¢ni dohody, fize nebo akvizice
(Nowak, 2012).

2.4 Analyza vyvoje VRT na ekonomicky rozvoj Ciny

Na grafu & 1 mdZeme vidét piehlednou kiivku rozvoje VRT v Ciné po letech.

Data ukazuji vyrazny a konstantni rtist délky vysokorychlostnich trati v Cing mezi lety 2008 a
2022.
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Graf 1: Vyvoj VRT v Ciné mezi lety 2008 — 2022

Zdroj: China Statistical Yearbook 2023
e Rychly narust v zac¢atcich (2008-2012):

V roce 2008 bylo v Ciné pouze 672 km vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati, ale do roku
2012 se tento pocet zvysil na 9 356 km. Tento rychly narast naznacuje zasadni investice do
infrastruktury. Pfiblizné se kaZdoro¢né€ délka trati vice neZ zdvojnasobila. Toto obdobi se
shoduje s velkymi investicemi do infrastruktury, které byly soucésti stimula¢nich balickt po

globalni finan¢ni krizi v roce 2008.

e Pokracujici rast (2013-2018):
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Mezi lety 2013 a 2018 pokracoval trvaly narast. V roce 2013 ¢inila délka trati 11 028 km,
v roce 2018 to bylo 29 904 km. B&hem této doby zlstaval rlst konzistentni, s primérnym
roénim naristem kolem 4 000 km. V této fazi se Cina stala globalnim lidrem v oblasti
vysokorychlostni zeleznice, coz odrazi strategii investic do dopravni infrastruktury jako

soucasti ekonomického riistu a rozvoje.
e UdrZitelny rist (2019-2022):

Od roku 2019 se riist zpomalil, ale stale byl vyznamny. Z 35 388 km v roce 2019 se délka
trati do roku 2022 zvysila na 42 241 km. I pfes zpomaleni tempa ristu se Cina stile zaméfuje
na roz8ifeni Zelezni¢ni infrastruktury, coz muze odrazet proménujici se ekonomicky a

urbanisticky kontext a snahu o udrzitelny rust.

Vysokorychlostni Zeleznice maji vyznamny dopad na regionalni a makroekonomicky
rozvoj. Tyto sluzby vytvéieji nové moznosti pro cestovani, a to jak pro obchod, tak pro volny
¢as, ¢imz podporuji rozvoj vétSich a 1épe propojenych trhii. Vysledkem je, ze regiony s VRT se
stavaji atraktivnéjsimi pro investice a obchodni aktivity. Polovina cestujicich na VRT jsou lidé
na sluZzebnich cestach, coz ptispiva k rozsifeni obchodnich pftileZitosti, inovaci a zvySeni

produktivity. (Lawrence, Bullock a Liu, s.73-75).

Na zaklad¢ analyzy pouzitych zdroji, 1ze vymezit n¢kolik klicovych bodu tykajicich se
vlivu vysokorychlostnich Zeleznic na regionalni a makroekonomicky rozvoj. Zde je shrnuti

hlavnich bodt a diskuse o jejich disledcich:
e Posileni ekonomického rlstu a rozvoje:

VRT umoziuje rychlejsi a efektivnéjsi pohyb lidi a zboZi mezi regiony, coZ vede k vétsi
ekonomické aktivité. To mize zvysit obchodni ptilezitosti, produktivitu a inovace, zejména v

oblastech, kde VRT propojuji vyznamna méstska centra (Lawrence, Bullock a Liu, s.73-75).
e Aglomeracni ekonomiky:

Zkraceni doby cestovani mezi méstskymi centry podporuje aglomeraci podnikli a
ekonomické aktivity. Aglomeracni ekonomiky vznikaji, kdyz podniky a lidé koncentruji své
aktivity v urcitych oblastech kviili vyhodam blizkosti zdrojt a kvalifikované pracovni sily. VRT
muze tuto koncentraci posilit, coz mize vést k vyssi produktivité a inovacim (Lawrence,

Bullock a Liu, s.73-75).

e Podpora rovnomérného ekonomického rozvoje:

35



Cinska vlada pouziva VRT jako néstroj ke sniZeni regionalnich nerovnosti. V roce 2014
Cina pfedstavila narodni urbanizaéni plan, ktery reaguje na problém neustélého odlivu talentd
z mensSich a stfedné velkych mést do velkych metropoli, kde je vSak vysoka hustota obyvatel,
nedostatek prostoru a fada environmentalnich problému. Propojeni ekonomicky rozvinutych
oblasti s t¢tmi mén¢ rozvinutymi mize pomoci vyrovnat ekonomické podminky napfic regiony,

¢imz se zmiriuje chudoba a podporuje celkovy rozvo;j.
e Strategie "zmirnéni chudoby dopravou":

Tato strategie vyuzivd VRT k propojeni méné rozvinutych regionii s rozvinut&jSimi
oblastmi. To miize stimulovat ekonomicky rist v téchto regionech, zvysit mobilitu pracovnich
sil a prispét k lepsi alokaci zdroji. Nedavna studie ukazala, ze VRT ma pozitivni vliv na
ekonomickou konvergenci regionti v Cing, pfi¢emz kontrolovala i faktory, jako jsou investice
do kapitalu, globalizace, trzni ekonomika, vzdélavani a fiskalni decentralizace (Lawrence,

Bullock a Liu, s.73-75).
e Rozvoj sekundarniho a servisniho odvétvi v mensich méstech:

VRT mohou podpofit rozvoj mensich mést tim, Ze jim umozni snadné&;jsi pistup k vétSim
trhiim a zdrojiim. To mtiZe vést k rozvoji sekundarniho a servisniho odvétvi, coz je dulezité pro

ekonomicky rust a konkurenceschopnost téchto oblasti (Lawrence, Bullock a Liu, s.73-75).
e Podpora ptenosu talentd a technologii:

VRT usnadiiuji mobilitu talentli a technologii mezi regiony. To mtiZe mit pozitivni dopad
na inovace a produktivitu v méné rozvinutych oblastech, ¢imz se podporuje celkovy rlst a

vyvazeni ekonomické aktivity (Lawrence, Bullock a Liu, 5.73-75).

Zavér: Na zakladé téchto bodi 1ze konstatovat, ze VRT v Cin& maji potenciél byt silnym
nastrojem pro regionalni a makroekonomicky rozvoj. Ptispivaji k lepsi propojenosti, zkracuji
vzdalenosti a podporuji ekonomickou aktivitu napfi¢ riznymi oblastmi. Zaroven vsak mohou
vzniknout nové vyzvy spojené s koncentraci aktivit, zménami v regiondlni ekonomické
struktufe a potencidlnimi negativnimi dopady na Zivotni prostiedi. Tyto aspekty je tieba peclivé

sledovat a fidit, aby se zajistil udrZitelny a vyvazeny ekonomicky rtst v celé Cing.
Rozvoj mést

Vysokorychlostni zeleznice v Cing se stala katalyzatorem pro rozvoj novych méstskych

oblasti. Umisténi stanic VRT do rozvojovych zén ptitahuje investice a podporuje rist hodnot
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pozemkii, coz obcim poskytuje vyznamné financ¢ni prilezitosti. Zaroven se vSak vysledky téchto

projektu 1isi a ne vzdy jsou Gspésné (Lawrence, Bullock a Liu , s.75).

Na zéklad¢ analyzy dostupnych zdroji lze identifikovat n€kolik klicovych aspekti,
které se tykaji dopadu vysokorychlostnich Zeleznic na rozvoj mést. Nasleduje shrnuti téchto

klicovych bodi a debata o jejich nasledcich.
e ZvysSeni hodnoty pozemki:

Rozvoj VRT mize zvysit hodnotu pozemki v okoli stanic o 3 az 13 procent, coz vytvaii

piijmy pro obce prostfednictvim prodeje pozemku. (Ou, Yuan, Ren a Wang, 2022, s.19).
e Rlzné vysledky mezi mésty:

Uspéch novych VRT mést je proménlivy; zatimco nékterd se stala prosperujicimi
urbanistickymi celky, jina zGstavaji izolovana kvuli nedostatku infrastruktury a ptebytku

nemovitosti. (Ou, Yuan, Ren a Wang, 2022, s.12).
e Faktory uspéchu:

Klicem k uspéchu je integrace s existujicimi méstskymi oblastmi, dostatecnd vetejna
infrastruktura a vyvéazeny rozvoj. Bez téchto faktorii se nové VRT projekty mohou stat méné

udrzitelnymi (Lawrence, Bullock a Liu , s.75).

Zavér: Rozvoj VRT stanic ma potencial generovat znaéné piijmy pro obce
prostiednictvim prodeje pozemki a miZe zvysit hodnotu pozemk v okoli. AvSak uspéch téchto
projektli zavisi na integraci s existujicimi méstskymi oblastmi a dostupnosti vefejné
infrastruktury. Klicem k uspéchu je vyvazeny pfistup k rozvoji, ktery zohlediiuje propojeni s
JiZ existujicimi mésty a zajistuje, ze nové VRT mésta budou mit dostateCnou podporu pro
udrzitelny rast. Bez téchto prvkia hrozi, ze mnoho projektl se stane izolovanymi a mén¢
uspésSnymi.

Turismus

Vysokorychlostni Zeleznice vyznamné ovliviiuji vzory cestovani, zejména pokud spojuji

vvvvv

navstévnosti, mize to zménit chovani cestujicich a podpofit rozvoj rekreaniho turismu

(Lawrence, Bullock a Liu, s.75).

e Zména Vzoru cestovani:
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Vétsina vysokorychlostnich trati je stavéna obyvateli zijicimi podél traté. Nicméné, kdyz
nova VRT spojuje vyznamné turistické destinace, miize to vyrazné¢ zménit vzory cestovani.
Turisté z jinych mést se diky VRT vydavaji na kratké rekreacni vylety, coz ma potencial ozivit

lokalni turistické sektory (Lawrence, Bullock a Liu , s.75).
e Citlivost na naklady a dostupnost:

Rekreacni turismus je volitelnd aktivita, kterd zavisi na nékladech a jinych faktorech.
Cestovani k turistickym destinacim je citlivé na zmény v cenach jizdného, a také na to, jak
snadno lze ziskat jizdenky nebo jak pohodIné 1ze cestovat. Vzhledem k tomu, Ze mnoho téchto
vyletli se uskute¢iiuje béhem vikendl nebo kratkych prazdnin, hraji casové a finan¢ni faktory

zésadni roli (Lawrence, Bullock a Liu , 5.75).
e VIiv pfistupnosti na chovani cestujicich:

Pokud VRT zkracuje cestovni €as k turistickym cilim a umoznuje dokonceni vyletu v
ramci vikendu ¢i kratké dovolené, miize to vyrazné zvysit pfitazlivost téchto destinaci. DalSim
klicovym faktorem je snadnost ziskdni jizdenek, protoze mnoho rekreacnich cest je
naplanovano na posledni chvili, asto na zakladé kratkodobych vlivi, jako je pocasi (Lawrence,
Bullock a Liu , s.75).

Zavér: Vysokorychlostni Zeleznice mohou vyznamné ovlivnit rekreacni turismus tim,
ze zkracuji cestovni Casy a zvySuji dostupnost vyznamnych turistickych destinaci. To ma
potencial stimulovat mistni turistickou ekonomiku, zejména pokud cestujici mohou snadno a
rychle dokoncit svou cestu. Tento efekt mize byt silnéjsi v oblastech, které jsou citlivé na

sezonni nebo kratkodobé zmény, kde VRT nabizi flexibilitu a pohodli pro rekreacni cestovani.

2.5 Vysledné zhodnoceni

Rozvoj VRT stanic ma potencial generovat znac¢né piijmy pro obce prostiednictvim
prodeje pozemku a miize zvysit hodnotu pozemkt v okoli. AvSak uspéch téchto projekth zavisi
na integraci s existujicimi méstskymi oblastmi a dostupnosti vefejné infrastruktury. Klicem k
Uspéchu je vyvazeny piistup k rozvoji, ktery zohledituje propojeni s jiz existujicimi mésty a
zajistuje, Ze nové VRT mésta budou mit dostate¢nou podporu pro udrzitelny rust. Bez téchto

prvki hrozi, Ze mnoho projektl se stane izolovanymi a méné GispéSnymi.

Tento vyvoj m&l znaény dopad na ekonomiku Ciny, nebot’ vytvofil efektivn&jsi systém

dopravy pro piepravu zbozi a lidi. To napomohlo ristu obchodu a priimyslu, a také vytvoftilo

38



tisice pracovnich mist spojenych svystavbou a provozem Zelezni¢ni infrastruktury.
Vysokorychlostni zeleznice také umoznila rychlejSi pohyb pracovnikli, coz podpofilo

urbanizaci a rozvoj mést.

V oblasti kultury vyvoj rychlovlakii a vysokorychlostnich Zeleznic pfinesl zmény
V cestovani a mobilit€ obyvatel. Rychly a spolehlivy Zelezni¢ni systém zkratil dobu cestovani
mezi mésty a regiony, coz ovlivnilo i zpisob Zivota obyvatel. Lidé maji nyni vétsi volnost
vybéru mista bydlist€ a zaméstnani, coz ovlivnilo 1 kulturni smiSenost a vyménu myslenek mezi

ruznymi regiony Ciny.
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Zaver

Zaver této bakalarské prace se zaméfuje na kliCova zjisténi, kterd vyplynula z analyzy
vyvoje rychlovlaki a vysokorychlostnich Zeleznic v Ciné a jejich dopadu na kulturu a
ekonomiku. V prubéhu prace jsem popsala historicky a geograficky kontext, ktery ovlivnil
vyvoj tohoto dopravniho systému. Poté jsem podrobné popsala hlavni kampané a iniciativy,
které pfispély k ristu vysokorychlostnich Zeleznic, véetné vyznamné role, kterou sehrala Belt
and Road Initiative. Jednim z hlavnich vystupli mé prace je komplexni pichled ¢inského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, vcetné popisu jednotlivych trati, jejich rozlozeni a
technologickych inovaci. Diky témto informacim jsme mohli ziskat hlubsi pochopeni toho, jak
vysokorychlostni zeleznice podporuji ekonomicky rozvoj, zlepsuji dopravni konektivitu a

ptispivaji k modernizaci infrastruktury v celé zemi.

Kontroverzni hypotézu, ktera naznacuje, ze vystavba vysokorychlostnich trati mize slouzit
strategickym uceliim, jako je snadnéjs$i mobilizace smérem k Indii a Tibetu v pfipadé konfliktu,
jsem v ramci této prace uspéSné prozkoumala. Tato hypotéza upozoriiuje na Sirsi politické a

bezpecnostni disledky, které by mohly mit vliv na regiondlni stabilitu a mezinarodni vztahy.

Dalsi dilezity aspekt, ktery jsem zkoumala, byl nuceny transfer technologii, coz je téma,
které Casto vyvolava kontroverzi. Zahrani¢ni spolecnosti €eli riziku ztraty duSevniho vlastnictvi
a konkurence ze strany ¢inskych firem, které ziskaly pfistup k jejich technologiim. CoZz globalné
vyvolava obavy z nekalé konkurence a naruseni globalniho trhu, coz miize vést ke zvySenému
obchodnimu napéti a piisn&j$im regulaénim opatienim vidi Cing. V praktické ¢asti je mozné
zjistit, Ze pristup umoznil Ciné ziskat pokro¢ilé technologie, coz piispélo k rychlému rozvoji

jeji vysokorychlostni Zeleznice a dalSich primyslovych odvétvi.

Rozvoj vysokorychlostni Zeleznice v Ciné mél vyznamny dopad na trh osobni dopravy,
restrukturalizoval trh silni¢ni, zelezni¢ni a letecké dopravy. VRT je preferovanou volbou v
segmentu osobni dopravy, kde je vysoky tok cestujicich a stiedni cestovni vzdalenost, a to diky

vyhoddm jako je rychlost, pfesnost a frekvence spojt.

Jak bylo zminéno v Uvodu, jednim zvystupi celé prace mélo byt i zhodnoceni
socioekonomického dopadu vystavby trat€¢ a bylo zjisténo, Ze VRT piinasi pfimé i nepiimé
ekonomické vyhody. Naptiklad vytvaii nové obchodni a turistické pfileZitosti a poskytuje
malym a stfedn¢ velkym méstim lepsi spojeni s vétSimi centry. Tato vylepSena propojenost

ptispiva k hospodatské interakci a rozvoji. Tento Gspéch je podpoien systémem zalozenym na
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siti, ktery integruje vysokorychlostni vlaky s béZnou zelezni¢ni a méstskou dopravou, coz
zvySuje efektivitu vyuziti. Klicovym faktorem pro trvaly rozvoj a ispéSnou realizaci projekta
vysokorychlostnich trati je dlouhodobé planovani. K zajisténi efektivity a modernizace systému
by se méla piijmout opatfeni zamétena na celkové rozsifeni sit€¢ VRT, optimalizaci propojeni a

zlepseni dostupnosti.
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Resumeé

This bachelor thesis focuses on the development of high-speed trains and high-speed
railways in China and examines their impact on culture and economy. The thesis describes the
historical and geographical context of the development of high-speed rail in China, including
key campaigns and infrastructure projects such as the Belt and Road Initiative. The entire high-
speed rail system is analyzed, including technological innovations and the current status of each
line. The aim of the thesis is to answer several research questions concerning the impact of
high-speed rail development on China's international relations, the role of the Belt and Road
Initiative in the development of high-speed lines, and the relation of these developments to the
current tense situation with India and Tibet. VVarious research methods were used for this thesis,
including literature search, document analysis, qualitative analysis and case studies. The
combination of these methods provided a robust basis for data analysis and interpretation,
allowing conclusions to be drawn regarding the strategic objectives of HSR development in

China and its implications at the regional and global levels.

Key words

High-speed train, high-speed rail, China, BRI, Belt and Road Initiative, economic

development, HSR, international relations, forced transfer
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