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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

cm3 Centimetr krychlovy

CNG StlaCeny zemni plyn

CO2 Oxid uhlicity

CR Ceska republika

DOHC Dvé vackoveé hfidele v hlavé valce

DPH Dan z pfidané hodnoty

e-tron Marketingové oznaceni Audi A3 s hybridnim pohonnym uUstrojim
g-tron Marketingové oznaceni Audi A3 na CNG
h Hodina

k Konska sila

kg Kilogram

km Kilometr

kW Kilowat

I Litr

LED Dioda vyjadtujici svétlo

LPG Zkapalnény ropny plyn

mm Milimetr

MQB Podvozkova platforma koncernu VW

Nm Newton metr

PHM Pohonné hmoty

PQ34 Podvozkova platforma koncernu VW
PQ35 Podvozkova platforma koncernu VW

S Sekunda

S tronic Dvouspojkova pfevodovka Audi

TDI Pfimé vstfikovani nafty s turbodmychadlem



TGl Pfimé vstfikovani zemniho plynu s turbodmychadlem

TSI PFfimé vstfikovani benzinu s turbodmychadlem



Uvod

V dobé, kdy se automobil stal spotfebni zalezitosti, jsou provozni naklady feSeny
vice, nez kdy jindy. Vybérem spravné motorizace je mozné v celkovém souctu
uspofit nemalé finan¢ni prostfedky. Vzdy je potfeba uvédomit si, jakym zplsobem
bude vozidlo pouzivano, jaky je odhadovany kilometrovy probéh a dle toho zvolit

vhodnou motorizaci.

Tato bakalarska prace je zaméfena na proces vybéru nového automobilu. Cilem je
srovnani nakladll na pofizeni a provoz automobilu Audi A3 a to jak s konvencnimi

pohonnymi jednotkami, tak alternativnimi pohonnymi jednotkami.

V prvni Casti je pfedstavena historie vyvoje pohond automobilll, jsou popsany
jednotlivé druhy pohonl a popsany jejich specifické vyhody a nevyhody.

Ve druhé €asti jsou popsany naklady na pofizeni a provoz vozidla, tedy pofizovaci
cena vozidla, naklady na palivo, servisni naklady, povinné ruceni, silni¢ni dan a

ostatni naklady.

Ve tfeti Casti je prfedstaveno vozidlo Audi A3, struCné popsana jeho historie a
souCasnost. Dale jsou vtéto Casti také pFedstaveny motorizace, které jsou

srovnavany v praktické ¢asti.

V posledni, Ctvrté Casti, je provedeno porovnani tfi variant vyuziti vozidla. Pfresnéji
pro varianty s ronim najezdem 10 000 km a 20 000 km pfi soukromém vlastnictvi

vozidla po dobu 5 let a 50 000 km pro vozidlo vlastnéné firmou po dobu 3 let.

ZavéreCna cCast sumarizuje vysledky plynouci z analyzy a nabizi konkrétni
doporuceni, ktery typ pohonu je vhodné zvolit na zakladé odhadovaného budouciho

provozu.
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1 Zakladni charakteristika konvencénich a alternativnich pohont

1.1 Historicky vyvoj pohont vozidel

Historie pohonu automobill saha do druhé poloviny 18. stoleti, kdy James Watt
sestrojil prvni samocinné pracujici dvojCinny svisly vahadlovy parni stroj. Ackoliv
stroje firmy Boulton-Watt nikdy nebyly pouzity pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozy, polozily
zaklad pro parni vozidla. Prvnim parnim vozem byl Cugnotuv tfikolovy tahac, ktery
pojmenoval Fadier a vapeur. Vazil 2,5 tuny a uvezl 4 tuny. Mél vSak velmi omezeny
dojezd a byl nestabilni, coz byl zavazny nedostatek, vzhledem k jeho urCeni, byt

tahacem tézkych kanoénu v terénu. (Remek, 2012)

Zdroj: evworld.com

Obrazek 1 Cugnotiiv tfikolovy taha¢

NejvétsSi prelom pfiSel v roce 1887, kdy Nikolaus August Otto predstavil vybusny
atmosfeéricky motor systému Otto-Langen. Jednalo se o zdokonaleny motor
vychazejici z Lenoirova motoru a pracoval s dvoudobym pracovnim cyklem. DalSich
10 let trval vyvoj motoru, aby byl prakticky vyuZitelny. V roce 1876 upravil Otto
pracovni cyklus na Ctyfdoby a predstavil prakticky vyuZitelny motor na svitiplyn.
Tento motor byl pouzit v prvnim automobilu, jimz se stala tfikolka Karla Friedricha
Benze. Vynalezena a patentovana byla dne 29. ledna roku 1886. (Remek, 2012)
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Prvni motor spalujici naftu si roku 1892 nechal patentovat Rudolf Diesel. Prvni
funkCni vznétovy motor predstavil Diesel v roce 1897. Motor mél na svou dobu
neuvéfitelnou ucinnost 26,2%. Na svétové vystavé v Pafizi v roce 1900 byl tento
motor ocenén Velkou cenou, coz bylo zakladem pro rozsSifeni vznétového motoru k
pohonu stroju a zafizeni v budovach, k pohonu lokomotiv a lodi namisto parniho
stroje. (Remek, 2012)

Prvni experimentalni vyuziti elektrického motoru k pohonu mobilniho zafizeni
provedl rusky fyzik M. H. Jacobi v roce 1834. V Petrohradu na fece Névé predved|
prvni akumulatorovou lod' pohanénou elektromotorem, kterému dodavalo energii
320 elektrickych ¢€lankd. V nasledujicim roce se v Holandsku objevily prvni vozy
pohanéné elektromotory. Dobové akumulatory vSak byly neumérné tézké a drahé

vuci vykonu, ktery poskytovaly. (Inuru, 2012)
1.2 Konvenéni pohonné jednotky

1.2.1 Zazehovy spalovaci motor

Princip zazehového motoru spocCiva v zazehu stlaCené smési za pomoci ciziho
zdroje. Smés je tvofena bud v karburatoru, vné valci nebo vstfikovanim paliva,
které muze byt pfimé i nepfimé. V pfipadé pfimého vstfikovani je smés tvorena

uvnitf pracovniho valce. (VIk, 2003)

,V soucasné dobé je u automobili nejrozSifenéjsi ctyfdoby motor. Je
charakterizovan tim, Ze cyklus probéhne pfi étyfech zdvizich pistu motoru. Pist v
soucinnosti s ventilovym rozvodem zajiStuje vymeénu smési. To plati pro spalovaci
motory s primocarym vratnym pohybem pistu, které v automobilech prevazuji“
(Ferenc, 2009, str. 15)

1. Sani — pist se pohybuje k dolIni Uvrati, nasava se smés paliva a vzduchu.

2. Komprese — pist se pohybuje do horni uvrati, objem nasavané smési se
zmensSuje, roste teplota a tlak. Pfed dosazeni horni uvrati je smés zapalena
jiskrou.

3. Expanze - vlivem zapaleni smési se prudce zvySi teplota a tlak, ten tlaci pist
ke spodni uvrati. Pist kona praci.

4. Vyfuk — pist se pohybuje do horni uvrati, spaliny jsou vytlaceny ven z valce.

12



Zdroj: energyweb.cz

Obrazek 2 Cyklus zazehového motoru

Zazehovy motor vynika v porovnani se vznétovym motorem pfedevSim svou
kultivovanosti, spolehlivosti i v nizkych teplotach a nizSimi naroky na udrzbu. V ¢em
naopak zaostava, je u€innost vyuziti paliva, ta se u ¢tyfdobého zazehového motoru
pohybuje okolo 30%. V sou€asné dobé se hojné rozSifilo preplfiovani zazehovych
motor(, které pomaha zvySovat jejich uc€innost. Ta se diky pfeplfiovani pohybuje
okolo 35%. (Autoznalosti, 2008)

»urbodmychadla umozriuji dosahnout jiz u motord s malym objemem vysokého
to¢ivého momentu a vykonu soucasné s vySsi ucinnosti motoru. Ve srovnani
s atmosféricky plnénym motorem stejného vykonu je pfeplriovany motor stavebné
menSi a ma proto vysSi vykonovou hmotnost.“ (Vlk, 2003, str. 462)

DalSi z technologii vyuzivanych u modernich motord je kombinace pfimého a
nepfimého vstfikovani homogenni smési. V rezimu nizkého zatizeni je vyuzivano
nepfimé vstfikovani. V rezimu stfedniho a vysokého zatizeni se vyuziva pfimé
vstfikovani. Diky tomu dochazi ke snizeni emisi oxidu uhli¢itého a zaroven eliminaci
zanaseni sani a ventild karbonem. DalSim z benefiti je rychla reakce motoru na
pfidani plynu, které nejsou motory s nepfimym vstfikovanim a soucasné plnici

pfisné emisni normy naklonény. (Autolexicon)

1.2.2 Vznétovy spalovaci motor

Vznétovy motor, zkonstruovany Rudolfem Dieselem, pracuje na principu

samovzniceni smési vlivem vysoké teploty, vzniklé pfi stlaCeni smési uvnitf valce.
13



Tato teplota musi byt vySsi, nez teplota samozapalu paliva. Zpusob vzniceni paliva
muze byt i kombinovany, kdy je nejprve umélym zdrojem zapaleno malé mnozstvi

smési a dale se smés vznécuje sama. (Autoznalosti)

,Oproti zazehovému motoru zde tedy neni potfeba zapalovacich svi¢ek. Stejné
Jjako zaZzehovy motor muzZe mit i motor vznétovy primé i nepfimé vstfikovani paliva.
Motory s pfimym vstiikem paliva (nedéleny spalovaci prostor) se vyznacuji nizsi
provozem a snadnéjsim spousténim motoru za nizkych teplot. Tyto vyhody jsou
vysledkem menSich tepelnych a hydraulickych ztrat.“ (VIk, 2003, str. 166) Z duvodu
rychlejSiho narastu tlaku nad pistem vSak u vznétovych motorl s pfimym

vstfikovanim paliva dochazi k vysSi hlu¢nosti agregatu a vibracim.

.,Motory komirkové (s délenym spalovacim prostorem) se v porovnani s motory
s pfimym vstfikem paliva vyznacuji ti§Sim a mékEéim chodem, zplsobenym
pomalejSim narustem tlaku nad pistem.” (VIK, 2003, str. 166). Stejné jako u
zazehovych motorll se u vznétovych motorl vyuziva preplhovani. PFi vyuzit
prepliiovani dosahujeme vysSiho vykonu motoru pfi srovnatelné spotiebé paliva.
Diky pfeplhovani Ize vykon motoru zvysit v rozsahu 20 — 90%, pfi pomérné mirném
zvy8eni spotieby. (VIk, 2003) Hlavni vyhoda vznétového motoru vuci zazehovému

tkvi v jeho celkové ucinnosti, ta je u vznétového motoru okolo 38 - 50%. (VIk, 2003)

1. Sani — pist se pohybuje k dolni Uvrati, nasava se vzduch.

2. Komprese — pist se pohybuje do horni uvrati, objem nasavaného vzduchu se
zmenSuje, roste teplota a tlak. Pfed dosazeni horni uvrati je do valce
vpraveno palivo, které se vzniti.

3. Expanze - vlivem vzniceni smési se prudce zvysi teplota a tlak, ten tlaci pist
ke spodni uvrati. Pist kona praci.

4. Vyfuk — pist se pohybuje do horni uvrati, spaliny jsou vytlaceny ven z valce.
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Zdroj: energyweb.cz

Obrazek 3 Cyklus vznétového motoru

1.3 Alternativni pohonné jednotky

1.3.1 Zazehovy spalovaci motor na stlaceny zemni plyn

Jednou z moznosti alternativnich paliv je CNG neboli Compressed Natural Gas.
Pohon na stlaeny zemni plyn je obvykle kombinovan s pohonem na benzin.
V zacatcich byl hojné vyuzivan predevSim v nakladni a autobusové dopraveé,
zejména z davodu snizeni nakladi na PHM. Mezi dal$i vyhody provozu na stlageny
zemni plyn dochazi k mensSi produkci Skodlivych latek, nejen v soucasnosti
sledovanych oxidd dusiku, oxidu uhli€itého, uhelnatého a pevnych &astic, ale také
karcinogennich latek jako aldehydu, polyaromatickych uhlovodik( a aromatl véetné
benzenu, nez u vozidla s konvencnim palivem. Stejné tak je vyhodou mens$i vliv na
sklenikovy efekt v porovnani s naftou i benzinem. Oproti provozu na benzin

dochazi pfi provozu na zemni plyn k 20—-25 % snizeni emisi CO2. (cng.cz, 2017)
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Audi A3 Sportback g-tron Audi

03/13

Zdroj: oficialni materialy Audi

Obrazek 4 Audi A3 G tron

Mezi hlavni vyhody provozu na CNG patfi lepSi sméSovani zemniho plynu se
vzduchem, tim je umoznéno rovnomeérnéjsi rozloZeni palivové smési a Ize tak
pracovat s vysokym soucinitelem pfebytku vzduchu. Provoz na CNG je také
bezpe€néjsi, nez provoz na konvencni paliva. Je lehCi nez vzduch a zapalna teplota
je oproti benzinu dvojnasobna. Tlakové nadrze, které byvaji vyrobeny z oceli, hliniku
nebo kompozitu, jsou bezpelnéjSi nez nadrze na benzin. Zemni plyn ma lepsi
perspektivu nez konvencni paliva, jelikoz jeho zasoby jsou vétSi nez zasoby ropy.
Mezi nevyhody vyuziti pohonu na CNG patfi naroCnost na prostorovou zastavbu a
zakaz parkovani ve vétsiné podzemnich garazi v CR. V sougasné dobé se na Gzemi
CR nachazi 164 vefejnych plnicich stanic a jejich pocet se neustale zvy3uje.
(CNG4you.cz) S tim koresponduje i trend vyvoje automobill na CNG, kdy dochazi

ke zvétSovani objemu nadrzi na CNG na ukor nadrzi na benzin.

1.3.2 Hybridni pohonné ustroji

Hybridnim pohonem se rozumi kombinace nejméné dvou pohonl. NejCastéji se
jedna o kombinaci spalovaciho motoru, elektromotoru a akumulatoru. Jelikoz
soucasné spalovaci motory maiji uc€innost pfiblizné 30 — 50%, pfiemz zazehové
agregaty se pohybuji spiSe na spodni strané tohoto spektra a vznétové agregaty se
pohybuji ve vrchni &asti spektra. Této ucinnosti je navic dosahovano v uzkém

spektru otacek, kdy motor pracuje nejefektivnéji. ,V méstském provozu se dosahuje
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ucinnosti zna¢né pod 10%. Naproti tomu, se ucinnost u dnesnich elektromotort
pohybuje okolo 90%, navic v Sirokém pasmu otacek a zatizeni.” (Hromadko, 2011,
str. 65)

) &R ]
Audi A3 Sportback e-tron Audi
Antriebseinheit
Divive unit
0913

Kupplung K1

Chutch €1
Kupplung K2
Clutch €2

TreAnkipng
[s-epml-ng duteh

Kihimantel
Cooling jacket

Zdroj: oficialni materialy Audi

Obrazek 5 pohonné ustroji Audi A3 E tron
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2 Naklady na provoz a pofrizeni vozidla

2.1 Porizovaci cena

Byva prvnim faktorem, dle kterého probiha vybér vozidla. Pofizovaci cena je
nejvétsi vstupni polozkou pfi nakupu vozidla. Je ovlivnéna pfedevSim vybérem

vozidla, jeho tfidnim zafazenim, znackou, vybavou.

Znacka vozidla je vyjadfenim osobnosti jeho majitele, pfedstavuje urcitou prestiz a
pfedurceni vozidla. Majetni lidé se zamé&Fuji na prémiové znacky automobill, kdezto
lidé méné majetni jsou zamé&feni spiSe na masové vyrabéné znacky. Zakladni
polozkou pfi vybéru automobilu je jeho motorizace. Od té se odviji dalSi technické
vybaveni vozidla z pohledu hnaciho ustroji. U vozidel nizsi stfedni tfidy je mozny
vybér ze Siroké palety motorizaci od malych zaZehovych agregatu, pfes objemné;si
vznétové agregaty, az po hybridni Ci Cisté elektronicka vozidla. Mezi nejlevné;si
alternativy patfi vozidla s malymi zazehovymi agregaty. Jejich cena startuje okolo
300 000 K¢, na opacném konci spektra se pohybuji vozy s pohonnym ustrojim na

elektfinu. Jejich ceny zacCinaji na Castce vysSi nez 700 000 KC.

Dalsi z polozek, které vyznamné ovlivruji pofizovaci cenu vozidla, je vybava. Rozdil

sv v

statisici korun. DalS$i volitelna pfiplatkova vybava nabizi nepfeberné mnozstvi
dovybaveni a personalizace. Muze vSak cenu vozidla zvysit o dalSi statisice. To
plati zejména pro evropské automobilky, které maji nabidku vozidel uzpisobenou

moznosti Siroké individualizace.

2.2 Naklady na palivo

Naklady na palivo vychazeji ze dvou zakladnich aspektd. Prvnim z nich je spotfeba

paliva a druhym jeho samotna cena.
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Vyvoj cen pohonnych hmot
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Obrazek 6 Vyvoj cen PHM

2.3 Servisni naklady

Dal$imi z vy¢tu provoznich nakladl jsou naklady na servis a udrzbu vozidla. Pro
bezproblémovy provoz je potfeba vozidlo udrzovat. Pro zachovani zaruky a
v pozdéjSi dobé zaruky mobility, je potfeba navstévovat servis, ktery bude
postupovat dle servisniho planu stanoveného vyrobcem automobill. Neni potfeba
navstévovat pouze autorizovany servis. Toto zajistuje blokova vyjimka - legislativni
uprava Evropské komise €. 461-2010. (Dvorak, 2014)

V ramci udrzeni zakaznik( v autorizovanych servisech, se mezi automobilkami
rozSifila nabidka baliCkt pfedplacenych servisnich sluzeb. Tyto bali¢ky klientovi
kryji naklady spojené s pfedepsanou udrzbou vozidla a pfipadnymi opravami

z duvodu bézného opotfebeni v autorizovanych servisech.

Vzhledem k tomu, Ze prakticka Cast této prace se vénuje automobilu znacky Audi,

jsou zde uvedeny konkrétni z jeji nabidky. Konkrétné v pfipadé Audi je tedy mozné

volit ze tfi variant bali¢kd. Zakladni variantou je Audi Service, ktery kryje naklady na

pfedepsanou udrzbou vozu s predem stanovenymi ukony a materidlem. DalSi

variantou je Audi Service Plus, ktery oproti zakladni varianté nabizi navic uhradu

nutnych ukond a materidlu v disledku bézného opotfebeni vozidla. Poslednim a
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zaroven nejkomplexnéjSim balickem je Audi Service Complete. Ten navic k balicku
plus pfidava Prodlouzenou zaruku Audi. (Audi, 2017a)

Délku trvani smluvniho vztahu si zakaznik voli individualné. Produkt mize byt
uzavien na dobu 3 let nebo maximalné 90 000 km, 4 let nebo maximalné 120 000
km a 5 let nebo maximalné 150 000 km. Ceny této sluzby jsou stanoveny
individualné pro kazdy model. (Audi, 2017a)

2.4 Povinné ruceni

V Ceské republice plati pro kazdé vozidlo, provozované na silniénich komunikacich,
zakonna povinnost mit povinné ruceni. Povinné ru€eni funguje jako ochrana proti
Skodam zpusobenym provozem vozidla tfetim stranam. Minimalni vyse limitd pInéni
za Skody zpUsobené tfetim stranam je 35 miliont KE. Timto limitem se rozumi
maximalni mozna vyplata tfeti strané. Samozfejmé je mozné pfiplatit si za vysSi

limity pInéni, bézné jsou nabizeny ve vysi 50, 70 i 100 milion K&. (Koop, 2017)

Ctyfmi zakladnimi udaji nejvice ovliviiujicimi cenu povinného rugeni jsou: objem
motoru vozidla, adresa trvalého bydlisté, vék a poCet bezeSkodnych mésicu, které

ur€uji vysi bonusu. (Koop, 2017)

Mezi dalSi parametry, které ovliviiuji povinné ru€eni, patfi poCet sedadel ve vozidle,
zda je vozidlo vyuzivano k soukromym ucéellim, nebo provozovano jako vozidlo
taxisluzby. Stejné jako je-li majitelem vozidla soukroma osoba, osoba samostatné
vydélecné €inna, nebo pravnicka osoba. (Klikpojisténi, 2017)

U nékterych pojistoven mohou mit na vysi povinného ruceni vliv také model a

znacka vozu, druh paliva, hmotnost vozu a datum prvni registrace vozidla.

2.5 Silniéni dan

Silniéni dan patfi mezi dané pfimé. Jedna se o majetkovou dan, kde je presné
definovany poplatnik, ktery je zaroven platcem. Poplatnikem silnicni dané je ve
vétSiné pripadl provozovatel vozidla zapsany v technickém prikazu. Povinnost
platit silni¢ni dan mate i v pfipadé, ze pUjcite auto jinému &lovéku, ktery ho bude

vyuZzivat k podnikani.

Poplatnikem silnicni dané je také zaméstnavatel, ktery vyplaci zaméstnanci

cestovni nahrady za pracovni cesty, na kterych vyuziva zaméstnanec vlastni auto.
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V takovém pfipadé musi zaméstnavatel zaplatit silnicni dan i za toto vozidlo, ackoli

neni zapsany v technickém priukazu.

Pfedmétem silniéni dané jsou silni€ni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla,
ktera jsou registrovana a provozovana v Ceské republice. A vozidla s nejvy3si
povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny urCena k pfepravé nakladu, registrovana v

Cesku, bez ohledu na to, zda se vyuZivaji k podnikani.

Pfedmétem dané naopak nejsou samojizdné pracovni stroje, zemédélské a
lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla, specialni pasové automobily a vozidla,

kterym byla pfidélena zvlastni registracni znacka.

Osvobozena od dané jsou vozidla do 12 tun, ktera jezdi na alternativni pohonné
hmoty jako CNG, LPG, elektfinu nebo na hybridni pohonné hmoty. Vozidla
zabezpecujici linkovou a vnitrostatni dopravu, zametaci vozy a znackovace silnic.
Hasi¢ské vozy a vozidla provozovana civilni obranou bezpeénostnimi sbory nebo

vozidla poskytovatele zdravotnich sluzeb.

Tabulka 1 Vyse spotrebni dané

Do 800 cm? 1200 K&
Nad 800 cm3 do 1250 cm? 1800 K¢
Nad 1250 cm? do 1500 cm? 2400 K¢
Nad 1500 cm? do 2000 cm? 3000 K¢
Nad 2000 cm? do 3000 cm? 3600 K¢&
Nad 3000 cm?3 4200 K¢

Zdroj: penize.cz

2.6 Ostatni naklady na provoz a udrzbu vozidla

S uzivanim vozidla souviseji v pribéhu jeho Zivotnosti dalsi naklady, které zvysuji
komfort vyuZzivani vozidla, €i chrani majitele pfed nahlymi Skodami. Mezi tyto
naklady je mozné zaradit napfiklad havarijni pojisténi, naklady na myti a Cisténi
vozidla, dalniéni znamka, €i naklady na pneumatiky a dal$i spotfebni dily. Stejné
tak Ize v souvislosti se zavadénim parkovacich zon ve velkych méstech, mezi tyto
naklady zaradit i poplatky za parkovani. Dale je nutno pocitat i s pravidelnymi

technickymi prohlidkami.
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3 Predstaveni vozidla Audi A3

Audi A3 je typickym zastupcem nizSi stfedni tfidy automobild, oznaCované také
jako segment C. Do té se obvykle fadi automobily s délkou od 4 100 mm do 4 600
mm. DalSim z kritérii je rozvor, ktery je mensi nez 2 700 mm. Motory automobil(i

nizsi stfedni tfidy maji ve vétsiné pfipadl objem 1,0 az 2,0 I.

Audi A3 je na trhu od roku 1996, kdy s timto modelem Audi vstoupilo na trh malych
automobild. Prvni generace byla vyrabéna v némeckém Ingolstadtu, sidle firmy
Audi. Postavena byla na podvozkoveé platformé PQ34, kterou sdilela se sesterskymi
modely v ramci koncernu Volkswagen, jimiz byly Volkswagen Golf Mk4, Seat Leon
Mk1, Seat Toledo Mk2 a Skoda Octavia Mk1. Jeji rozvor byl 2513mm a byla
pohanéna agregaty o obsahu od 1,6 do 1,9 I. A to jak zazehovymi, tak vznétovymi

motorizacemi. (autozine.org, 2012)

Druha generace, vyrabéna od roku 2003, interné oznaCovana jako 8P, byla
postavena na koncernoveé platformé PQ35. Mezigeneracné jeji rozvor narostl o 65
mm na celkovych 2 578 mm. Pohanéna byla Sirokou paletou motorizaci o objemu
od 1,4 do 3,2 1. Vrcholny sportovni model Audi RS3 byl pohanén motorem 2,51 TFSI
o vykonu 335 konskych sil, udélujici vozidlu zrychleni z klidu na 100 km/h za 4,6
sekundy. (autozine.org, 2012)

Zdroj: autozine.org

Obrazek 7 Srovnani generaci Audi A3

Soucasna generace Audi A3, interné oznaCovana jako 8V je v prodeji od roku 2012.
K jeji stavbé jiz byla vyuzita koncernova platforma MQB, ktera je vyuzivana napfic
modelovou paletou. | tfeti generace vozidla A3 pfiSla na trh s prodluZzenym rozvorem
oproti pfedchazejici generaci. Pfesnéji, rozvor narostl na 2 601 mm u tfidvefové

karoserie a 2 636 mm u tfi a Ctyfdvefové karoserie. S érou downsizingu byly do
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vozidla nasazeny tfivalcové motorizace s objemem 1,0 I. Vrcholem nabidky je,
stejné jakou u druhé generace, model RS3 s motorem o objemu 2,5 | posileny na
rovnych 400 konskych sil. Zaroven ve tfeti generaci byly pfedstaveny motorizace
s pohonem na CNG, nazyvana g-tron a model s hybridnim pohonnym ustrojim

nazyvana e-tron. (Autozine.org, 2012)

Zakladni model je nabizen ve 3 karosarskych variantach. Dvouprostorova karoserie
A3 Sportback, tfi prostorova karoserie A3 Limuzina a A3 Cabriolet. Sportovnéji
ladény model je nabizen téze ve vSech karosarskych variantach. Vrcholny sportovni
model RS je nabizen jen ve 2 karosarskych variantach RS3 Sportback a RS3

Limuzina.

3.1 Technologie Audi A3

Mezi nejnovéjsi technologie pouzité ve vozidle Audi A3 patii Audi virtual cockpit.
Jedna se o digitalni pfistrojovy panel, ktery je schopen zobrazit fidi¢i vSechny
relevantni informace v jeho zorném poli a umoznuje mu tak sledovat jen situaci pfed
nim. Displej o velikosti 12,3 nabizi 2 rezimy zobrazeni. V klasickém rezimu jsou
zobrazeny 2 klasické kruhové pfristroje, o stejné velikosti, jako bézné analogové
pristroje. Druhym mozZnym zobrazenim je rezim informacné-zabavniho systému,
kterému vévodi centralni okno, kde je mozné zobrazit napfiklad 3D navigaéni mapu.
(Audi, 2017b)

O bezpedi posadky se stara mnoho asisten¢nich systému. Mezi néz patfi napfiklad
Asistent pro sledovani vozidel pfijizdé€jicich za vozem ze stran, pomahaijici fidi€i pfi
vyjizdéni z pficnych parkovacich mist. DalSim z asistentl je Asistent pro jizdu
v dopravni koloné, spolupracujici s Adaptivnim tempomatem a s funkci Stop & Go.
Tento asistent je schopen udrzovat pozZadovany odstup od vozidla vpfedu.
V kombinaci s automatickou prfevodovkou S tronic je zaroven schopen zpomalit
vozidlo az do uplného zastaveni a opét automaticky uvést zpét do pohybu. Novinkou
mezi asistenty v modelové fadé A3 je také nouzovy asistent Emergency Assist.
V pripadé, kdy fidi€ nereaguje na nebezpecnou situaci, je nouzovy asistent schopen
brzdit az do uplného zastaveni. (Audi, 2017b)

Jednim z velmi vyznamnych prvku aktivni bezpecénosti vozidla Audi A3 jsou na prani
dostupné svétlomety Audi Matrix LED, zajiStujici jasné a homogenni osvétleni

vozovky. Jsou schopny zapinat a vypinat jednotlivé LED diody nezavisle na sobé,
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diky své variabilité dokazi svitit v 64 urovnich intenzity. Diky tomu jsou schopny
napfiklad pfi projizdéni okolo dopravnich znacek, sniZit intenzitu svétla a omezit
oslInéni fidiCe. Soucasti systému jsou také dynamicka smérova svétla, ktera jsou

zaroven zakomponovany i v zadnich svétlometech. (Audi, 2017b)

V ohledu bezpecnosti byl Audi A3 pfidélen plny pocCet 5* v celkovém hodnoceni
bezpecnosti automobilu. Za ochranu dospélych pasazéri ziskalo vozidlo diky
celkové dobfe sladénému systému bezpecnostnich prvkd 95%. Za ochranu bylo
vozidlu pfidéleno 87% a za ochranu chodcl dobrych 74%. Za paletu
bezpecnostnich asistentl obdrzelo vozidlo vyslednych 86%. Celkovych 5* Audi A3
obhajilo i s pfichodem faceliftovaného modelu v roce 2016. (EuroNCAP, 2012)

Zdroj: euroncap.com

Obrazek 8 Crash test Audi A3

3.2 Porovnavané motorizace

3.2.1 Benzin

Prvni z porovnavanych motorizaci je benzinovy tfivalec o objemu 999ccm?
preplfiovany turbodmychadlem, disponujici vykonem 85 kW a toivym momentem
200 Nm. Tento fadovy tfivalcovy benzinovy motor s pfimym vstfikovanim paliva, je
vybaven nepfimym chlazenim plniciho vzduchu, plnéni je zajiSténo Ctyfmi ventily na
valec a fizeno ventilovym rozvodem DOHC. Porovnavana varianta disponuje

pohonem prednich kol a Sestistupfiovou manualni pfevodovkou. Spotfeba paliva
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tohoto motoru v kombinovaném jizdnim cyklu €ini 4,5 benzinu na 100 km. (Audi,
2017c)

3.2.2 Diesel

Druhou z porovnavacich motorizaci je naftovy ¢tyfvalec o objemu 1598ccms3,
prepliiovany turbodmychadlem s variabilni geometrii lopatek. Tato pohonna
jednotka disponuje vykonem 85 kW, stejné jako porovnavana benzinova
motorizace. U dieselové motorizace je vSak k dispozici vySSi toCivy moment,
v maximu dosahuje hodnoty 250 Nm. Ventilovy rozvod pohani dvé vackové hfidele
v hlavé valcu, které uvadéji do pohybu 16 ventill. Porovnavana varianta disponuje
pohonem prednich kol a Sestistupfovou manualni pfevodovkou. Spotfeba paliva
tohoto motoru v kombinovaném jizdnim cyklu Cini 4,01 nafty na 100 km. (Audi,
2017c)

3.2.3 CNG g-tron

Treti variantou, vyuzivajici alternativni palivo, je pfeplfiovana fadova &tyfvalcova
zazehova jednotka se zdvihovym objemem 1395 ccm3. Plnici vzduch je nepfimo
chlazeny, kplnéni valct je uZito Ctyfventilové technologie s pohonem DOHC.
Nejvyssi vykon této pohonné jednotky je 81 kW a maximalni toCivy moment je 200
Nm. Jednotka je schopna spalovat benzin i staeny zemni plyn. Vykon je pfenasen
na predni kola pomoci Sestistupfiové manualni pfevodovky. Spotfeba paliva tohoto
motoru v kombinovaném jizdnim cyklu €ini 3,3kg CNG na 100 km, pfipadné 5,4l
ROZ 95 na 100 km. (Audi, 2017c)

3.2.4 Hybrid e-tron

Posledni z porovnavanych motorizaci je hybridni pohonné ustroji spojujici fadovy
Ctyfvalcovy zazehovy motor kooperujici s elektromotorem. Spalovaci motor ma
zdvihovy objem 1395 ccm?®. Jedna o turbodmychadlem piepliiovanou jednotku
s nepfimym chlazenim plniciho vzduchu, Ctyfmi ventily na valec a ventilovym
rozvodem se dvéma vackovymi hfideli v hlavé valcl. Vykon spalovaci jednotky ¢ini
110 kW a toCivy moment je 250 Nm. Elektromotor nabizi vykon 75 kW a maximalni
toCivy moment 330 Nm. O vzgjemnou spolupraci motoru, elektromotoru a
pfevodovky se stara délici spojka. Pfenos vykonu zajistuji tfi elektro-hydraulicky

ovladané mokré spojky. S hybridni motorizaci se poji pouze Sestistupfiova dvou
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spojkova prevodovka S tronic. Spotfeba paliva v kombinovaném jizdnim cyklu €ini

1,6 | benzinu na 100 km a 11,4 kWh na 100 km. (Audi, 2017c)

Tabulka 2 Technické udaje

Benzin Diesel CNG Hybrid
Zdvihovy objem [ccm3] | 999 1598 1395 1395
Max vykon [kW] 85 85 81 110 + 75
Tocivy moment [Nm] 200 250 250 250 + 330
Pfevodovka Manualni | Manualni | Manualni S tronic
Zrychleni [s] 9,9 10,4 10,8 7,6
Max rychlost [km/h] 206 202 197 222
Hmotnost [kg] 1225 1335 1335 1615

Zdroj: Audi
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4 Analyza naklada pro rizné varianty kilometrového najezdu
Audi A3

Pro tuto analyzu byly vybrany ¢tyfi typy pohonu vozidla Audi A3, jeZ jsou podrobné

popsany vyse v textu.

Porovnany budou zakladni vybavy vozidel, cena vozu je navySena o servisni
balicek, zahrnujici servisni sluzby a vyménu spotfebniho materialu a prodlouzenou

zaruku vyrobce pro pfipad kryti poruch ve sledovaném obdobi.

Analyza bude provedena pro tfi varianty kilometrového najezdu tak aby byl
zohlednén rozdil mezi vozy, které jsou vyuzivany pro soukromé ucely a firemnimi

vozidly, kde je pfedpoklad vyssiho kilometrového najezdu.

V prvni varianté soukromého vlastnictvi je pocitano s ro¢nim najezdem 10 000 km
po dobu vlastnictvi 5 let. Na konci doby uzivani tedy bude mit vozidlo najeto 50 000
km. Ve druhé varianté soukromého vlastnictvi je pocCitdno s ro¢nim najezdem
20 000 km po dobu vlastnictvi 5 let. Na konci doby uzivani u této varianty bude mit
vozidlo najeto 100 000 km. Soukroma vozidla jsou vyuzivana pfedevsim pro potfeby
dopravy do zaméstnani, dopravu po mésté a obCasné delSi cesty.

Pro stanoveni vySe povinného ru€eni byl nastaven vék klienta 35 let s maximalnim
moznym bonusem za jizdu bez nehod. Z dlivodu nejvétsi koncentrace nabijecich

mist pro elektromobily bylo zvoleno bydlisté pojisténého Praha.

Ve varianté firemniho vlastnictvi je poCitano s ro¢nim najezdem 50 000 km a dobou
obmény vozového parku 3 roky. Na konci doby uzivani tedy bude mit vozidlo najeto
150 000 km, coz je maximalni doba trvani zaruky na vozidlo, za kterou si Ize pfiplatit.
Firemnim zékaznikim jsou ze strany prodejcu automobild nabizena rdzna cenova
zvyhodnéni a pobidky. Ty jsou vSak individualni a nevefejné pro bézného
zakaznika. V této analyze nejsou uvedena zvyhodnéni brany v potaz a je pocitano

pouze s oficialnimi cenikovymi udaiji.

DalSim rozdilem u provozovani vozidla pro podnikatelské ucCely je moznost
uplatiiovani danovych odpocta, oprav, technického zhodnoceni a dalSich

zvyhodnéni. Tyto ¢astky se vS8ak mohou u jednotlivych podnikatelskych subjektl
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velmi liSit, v této analyze s nimi tedy neni pocitano. Jedina danova polozky, ktera je

brana v potaz, je pevné stanovena silni¢ni dan.

Provozni naklady zapoctené v této analyze budou tvofeny z pofizovaci ceny, ceny
povinného ruceni, nakladd na palivo a silniéni dané u varianty pro podnikatelské
ucely. Servisni naklady pfedstavuje cena pofizeni servisniho balicku sluzeb Plus a
pofizeni prodlouzené zaruky vyrobce. DalSi naklady jako napfiklad cena dalniéni
znamky, nové pneumatiky a pfezouvani, ¢i naklady na myti a Cisténi vozidla

nebudou zohlednény.

4.1 Analyza nakladu pro variantu najezdu 10 000 km/rok

4.1.1 Varianta s motorem 1,0 TSI

Porizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,0 TSI 85kW se 6 stuprovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 623 900 K¢. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do ngjezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 KC. Servisni baliek Plus na 90 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
63 300 K¢.

Povinné ruceni

v v

srovnavanych variant. To je dano nejmensim zdvihovym objemem motoru.

Po dosazeni udaju do kalkulacky ceny povinného ruc¢eni byla vypocétena cena 1 768
KE v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Poijistovny. Pro Gdely této analyzy zGstava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 5 let viastnictvi Cini naklady na povinné ruceni
celkem 8 840 KC.

Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,0 TSI
v kombinovaném cyklu 4,51 na 100 kilometr(l. Ceny benzinu k datu 13. fijna 2017
dosahuiji ¢astky 30,21 K¢ za litr. Vypoétem dochazime k nakladm na palivo ve vysSi

1,36 K¢ na kilometr jizdy.
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Pfi najezdu 10 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 450l paliva celkem na
13 594,5 KC. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 67 972,5 KC a spaleno je celkem
2 2501 paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotieba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na porizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 10 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z ddvodu pofizeni automobilu, skladaji se
Z pofizovaci ceny automobilu 694 000 K&, nakladu na palivo 13 594,5 K¢ a pojisténi
vozidla 1768 K¢. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 709 362,5 KC.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.
Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 15 362,5 KC.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem 1,0
TSI za 5 let s celkovym najezdem 50 000 km ¢&ini 770 812 K¢.

Tabulka 3 Pofizovaci a provozni naklady na 5 let/50 000 km - benzin

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkove

cena PHM rueni naklady
1. rok 694 000 13 594,5 1768 709 362,5
2. rok 13 594,5 1768 15 362,5
3. rok 13 594,5 1768 15 362,5
4. rok 13 594,5 1768 15 362,5
5. rok 13 594,5 1768 15 362,5
Celkové provozni naklady za 5 let a 50 000 km 76 812,5
Celkové naklady za 5 let a 50 000 km 770 812,5

Ceny jsou uvedeny v Ké
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Celkové naklady

H celkem PHM

H celkem pojisténi

m prodlouzena zaruka

| bali¢ek servisnich sluzeb

M pofizovaci cena

Graf 1 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem pro

variantu ndjezdu 10 000 km/rok

4.1.2 Varianta s motorem 1,6 TDI

Pofizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,6 TDI 85kW se 6 stupnovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 688 900 K&. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 K¢. Servisni baliCek Plus na 90 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
63 300 K¢.

Povinné ruceni

Cena povinného ruceni je u varianty s motorem 1,6 TDI nejvy$Si ze vSech

srovnavanych variant. To je dano nejvétSim zdvihovym objemem motoru.

Po dosazeni udaju do kalkulacky ceny povinného ruc¢eni byla vypoctena cena 2 872
K& v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Pojistovny. Pro ugely této analyzy zistava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 5 let vlastnictvi €ini naklady na povinné ruceni
celkem 14 360 KCc.
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Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,6 TDI
v kombinovaném cyklu 4,0l na 100 kilometrGd. Ceny nafty k datu 13. Fijna 2017
dosahuiji ¢astky 29,16 K¢ za litr. Vypoctem dochazime k nakladim na palivo ve vySi
1,17 KC na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 10 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 400l paliva celkem na
11 644 KE. Celkova suma za dobu viastnictvi je 58 320 K& a spaleno je celkem
2 000l paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotfeba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na porizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem

pro variantu najezdu 10 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 759 000 K&, nakladu na palivo 11 664 K& a pojisténi
vozidla 2 872 KC. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 773 536 KC.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 14 536 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s naftovym spalovacim motorem 1,6
TDI za 5 let s celkovym najezdem 50 000 km €ini 831 680 KC.

Tabulka 4 PorFizovaci a provozni naklady na 5 let/50 000 km - nafta

Pofizovaci | Naklady na | Povinné Celkové

cena PHM rueni naklady

1. rok 759 000 11 664 2872 773 536
2. rok 11 664 2872 14 536
3. rok 11 664 2872 14 536
4. rok 11 664 2 872 14 536
5. rok 11 664 2872 14 536
Celkové provozni naklady za 5 let a 50 000 km 72 680
Celkové naklady za 5 let a 50 000 km 831 680

Ceny jsou uvedeny v K¢
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Graf 2 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem pro variantu
ndjezdu 10 000 km/rok

4.1.3 Varianta s motorem 1,4 TGl

Pofizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,4 TGl 81kW se 6 stupriovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 707 900 K¢. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 K¢. Servisni baliCek Plus na 90 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
63 300 K¢.

Povinné ruceni

Cena povinného ruceni je u varianty s motorem 1,4 TGI vzhledem ke zdvihovému
objemu motoru niz8i nez u varianty s naftovym motorem, ale vy$Si nez u varianty

s benzinovym motorem.

Po dosazeni udaju do kalkulacky ceny povinného ruc¢eni byla vypoétena cena 2 820
K& v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na ceském trhu,
Ceské Poijistovny. Pro Ggely této analyzy zGstava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 5 let vlastnictvi €ini naklady na povinné ruceni
celkem 14 100 KC.
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Naklady na palivo

Dle technickych udajl, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,4 TGI
v kombinovaném cyklu 3,3 kg CNG na 100 kilometrd. Ceny CNG k datu 13. fijna
2017 dosahuji ¢astky 24,4 K& za kilogram. Vypoctem dochazime k nakladim na

palivo ve vysi 0,81 KE na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 10 000 km za rok vychazeji naklady za spotifebu 330 kg paliva celkem
na 8 075,1 KE&. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 40 375,5 K& a spaleno je celkem
1 650kg paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotfeba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se spalovacim motorem na CNG

pro variantu najezdu 10 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 778 000 K&, nakladd na palivo 8 075 K& a pojisténi
vozidla 2820 K¢. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 788 895 K¢.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 10 895 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 se zaZzehovym spalovacim motorem 1,4
TGl na CNG za 5 let s celkovym najezdem 50 000 km Cini 832 475 K¢.

Tabulka 5 Pofizovaci a provozni naklady na 5 let/50 000 km - CNG

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkové

cena PHM rueni naklady

1. rok 778 000 8 075 2820 788 895
2. rok 8 075 2820 10 895
3. rok 8 075 2820 10 895
4. rok 8 075 2820 10 895
5. rok 8 075 2820 10 895
Celkové provozni naklady za 5 let a 50 000 km 61 275
Celkové naklady za 5 let a 50 000 km 832475

Ceny jsou uvedeny v K¢
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Graf 3 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se zaZzehovym spalovacim motorem na CNG

pro variantu ndjezdu 10 000 km/rok

4.1.4 Varianta s hybridnim pohonnym ustrojim

Pofizovaci cena

Pofizovaci cena vozu s hybridnim pohonnym ustrojim se 6 stuprfiovou automatickou
prevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena na 1
028 900 KE&. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 K¢. Servisni baliCek Plus na 90 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
63 300 K¢.

Povinné ruceni

Cena povinného ruceni je u varianty s hybridnim pohonnym ustrojim vzhledem ke

stejnému zdvihovému objemu motoru stejna, jako u varianty na CNG.

Po dosazeni udaju do kalkulacky ceny povinného ruc€eni byla vypoctena cena 2 820
K& v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Pojistovny. Pro ugely této analyzy zistava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 5 let vlastnictvi €ini naklady na povinné ruceni
celkem 14 100 K¢.

Naklady na palivo
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Dle technickych udaja, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje hybridni vozidlo
v kombinovaném cyklu 1,61 benzinu a 11,4 kWh na 100 kilometrd. Ceny benzinu
k datu 13. fijna 2017 dosahuji ¢astky 30,21 KC za litr a 3,79 K& za kWh elektfiny.

Vypoc&tem dochazime k nakladiim na palivo ve vysi 0,91 K& na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 10 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 160 | paliva a 1 140
kWh elektfiny celkem na 9 154 KE. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 45 771 KC
a spaleno je celkem 800l paliva a 5 700 kWh elektfiny. Vzhledem k neustalému
VyVvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze orientacni. V realném provozu bude také
spotifeba paliva vySsi i s pfihlédnutim na provozni rezimy vozidla. Pro srovnani

v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se hybridnim pohonnym ustrojim

pro variantu najezdu 10 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z ddvodu pofizeni automobilu, skladaji se
Z pofizovaci ceny automobilu 1 028 900 K&, nakladd na palivo 9 154 K& a pojisténi
vozidla 2820 K¢&. Celkové néklady za prvni rok provozu jsou 1140 874 K.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.
Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 11 974 KC.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim za 5 let
s celkovym najezdem 50 000 km €ini 1 158 871 K¢.

Tabulka 6 Pofizovaci a provozni naklady na 5 let/50 000 km - hybrid

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkove
cena PHM rueni naklady
1. rok 1028 900 9 154 2820 1040 874
2. rok 9154 2820 11 974
3. rok 9 154 2 820 11 974
4. rok 9154 2820 11 974
5. rok 9154 2820 11 974
Celkové provozni naklady za 5 let a 50 000 km 66 671
Celkové naklady za 5 let a 50 000 km 1088 771

Ceny jsou uvedeny v Ké

35



Celkové naklady

H celkem PHM

H celkem pojisténi
prodlouzena zaruka

| bali¢ek servisnich sluzeb

M pofizovaci cena

Graf 4 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim pro variantu
ndjezdu 10 000 km/rok

4.1.5 Vyhodnoceni analyzy pro najezd 10 000 km roéné
Vysledky prvni ¢asti analyzy ukazuji, Ze pofizovaci naklady hraji nejvétsi roli. PFi
takto nizkém najezdu tvofi provozni naklady velmi malou ¢ast celkovych nakladi na

provoz automobilu.

Pfi najezdu 10 000 km ro¢né se majiteli vyplati pofizeni vozidla s motorem 1,0TSI,
pofizovaci cenu. Provoz varianty s benzinovym motorem vychazi po 5 letech

provozu o vice nez 60 000 K¢ levnéji, nez u druhé nejlevnéjsi varianty. Podil na tom

v v,

Varianty vozidel spalujici naftu a CNG nejsou ani pfes nizké naklady na palivo
schopny majiteli vynahradit vySSi pofizovaci naklady a naklady na pojisténi vozidla.
Jejich pofizeni tedy neni v pfipadé takto nizkého rocniho najezdu ekonomicky

vyhodné.

Samostatnou kapitolou je varianta s hybridnim pohonem. | vzhledem k bohatSi
zakladni vybavé je pofizovaci cena pfili§ vysoka a tato varianta z pohledu celkovych
nakladd nemulze variantdm na konvencni paliva konkurovat. Rozdil v celkovych

nakladech od benzinové varianty €ini 388 058 K¢ za 5 let provozu.
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Provozni naklady
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Graf 5 Srovnani provoznich nakladi pri najezdu 50 000km

Celkové naklady
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Graf 6 Celkové naklady pii najezdu 50 000km
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4.2 Analyza nakladd pro variantu najezdu 20 000 km/rok

4.2.1 Varianta s motorem 1,0 TSI

Porizovaci cena a naklady na povinné ruceni jsou stejné jako v pfipadé varianty
1,0 TSI s najezdem 10 000 km/rok.

Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,0 TSI
v kombinovaném cyklu 4,51 na 100 kilometr(l. Ceny benzinu k datu 13. fijna 2017
dosahuiji ¢astky 30,21 K¢ za litr. Vypoétem dochazime k nakladm na palivo ve vysSi

1,36 K¢ na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 20 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 900l paliva celkem na
27 198 KE&. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 135 945 K& a spaleno je celkem
4500l paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotfeba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na porizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 20 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
Z pofizovaci ceny automobilu 694 000 K&, nakladl na palivo 27 198 K& a pojisténi
vozidla 1768 KC. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 722 957 KC.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 28 957 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem 1,0
TSI za 5 let s celkovym najezdem 100 000 km Cini 838 785 K¢.
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Tabulka 7 Porizovaci a provozni naklady na 5 let/100 000 km - benzin

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkové

cena PHM rueni naklady

1. rok 694 000 27 198 1768 722 957
2. rok 27 198 1768 28 957
3. rok 27 198 1768 28 957
4. rok 27 198 1768 28 957
5. rok 27 198 1768 28 957
Celkové provozni naklady za 5 let a 100 000 km 144 785
Celkové naklady za 5 let a 100 000 km 838 785

Ceny jsou uvedeny v Ké

Graf 7 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem pro

Celkové naklady

variantu najezdu 20 000 km/rok

4.2.2 Varianta s motorem 1,6 TDI

Porizovaci cena a naklady na povinné ruceni jsou stejné jako v pfipadé varianty
1,6 TDI s najezdem 10 000 km/rok.

Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spoleCnosti Audi, spotfebuje motor 1,6 TDI
v kombinovaném cyklu 4,0l na 100 kilometr(d. Ceny nafty k datu 13. Fijna 2017
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dosahuji ¢astky 29,16 K& za litr. Vypoctem dochazime k nakladim na palivo ve vysSi
1,17 KC na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 20 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 800l paliva celkem na
23 328 KE&. Celkova suma za dobu viastnictvi je 116 640 K& a spaleno je celkem
4 000l paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotfeba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na porizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem

pro variantu najezdu 20 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 759 000 K&, nakladu na palivo 23 328 K& a pojisténi
vozidla 2 872 KC. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 785200 K¢.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 26 200 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s naftovym spalovacim motorem 1,6
TDI za 5 let s celkovym najezdem 100 000 km €ini 890 000 KC.

Tabulka 8 Porizovaci a provozni naklady na 5 let/100 000 km - nafta

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkové

cena PHM rueni naklady

1. rok 759 000 23 328 2872 785 200
2. rok 23 328 2872 26 200
3. rok 23 328 2872 26 200
4. rok 23 328 2 872 26 200
5. rok 23 328 2872 26 200
Celkové provozni naklady za 5 let a 100 000 km 131 000
Celkové naklady za 5 let a 100 000 km 890 000

Ceny jsou uvedeny v K¢
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Graf 8 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem pro variantu
ndjezdu 20 000 km/rok

4.2.3 Varianta s motorem 1,4 TGl

Pofizovaci cena a naklady na povinné ruéeni jsou stejné jako v pfipadé varianty
1,4 TGl s najezdem 10 000 km/rok.

Naklady na palivo

Dle technickych udajl, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,4 TGI
v kombinovaném cyklu 3,3 kg CNG na 100 kilometri. Ceny CNG k datu 13. fijna
2017 dosahuji ¢astky 24,4 K& za kilogram. Vypoctem dochazime k nakladim na

palivo ve vysi 0,81 K¢ na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 20 000 km za rok vychazeji naklady za spotifebu 660 kg paliva celkem
na 16 150,2 K&. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 80 751 K& a spaleno je celkem
3 300kg paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotieba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.
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Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se spalovacim motorem na CNG

pro variantu najezdu 20 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z ddvodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 778 000 K&, nakladl na palivo 16 150,2 K& a pojisténi
vozidla 2820 K¢. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 803 770,2 KC&.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 18 970,2 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 se zaZzehovym spalovacim motorem 1,4
TGl na CNG za 5 let s celkovym najezdem 100 000 km €ini 879 651 K¢.

Tabulka 9 Porizovaci a provozni naklady na 5 let/100 000 km - CNG

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkoveé

cena PHM rueni naklady
1. rok 778 000 16 150,2 2820 796 970,2
2. rok 16 150,2 2820 18 970,2
3. rok 16 150,2 2820 18 970,2
4. rok 16 150,2 2820 18 970,2
5. rok 16 150,2 2820 18 970,2

Celkové provozni naklady za 5 let a 100 000 km 94 851

Celkové naklady za 5 let a 100 000 km 872 851

Ceny jsou uvedeny v Ké
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Graf 9 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se zaZzehovym spalovacim motorem na CNG

pro variantu ndjezdu 20 000 km/rok

4.2.4 Varianta s hybridnim pohonnym ustrojim

Pofizovaci cena a ndklady na povinné ruéeni jsou stejné jako v pfipadé varianty

s hybridnim pohonnym ustrojim s najezdem 10 000 km/rok.

Naklady na palivo

Dle technickych udajd, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje hybridni vozidlo
v kombinovaném cyklu 1,61 benzinu a 11,4 kWh na 100 kilometrd. Ceny benzinu
k datu 13. fijna 2017 dosahuji ¢astky 30,21 KC za litr a 3,79 K& za kWh elektfiny.

Vypoc&tem dochazime k nakladiim na palivo ve vysi 0,91 K& na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 20 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 320 | paliva a 2 280
kWh elektfiny celkem na 18 308 K&. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 91 542 K&
a spaleno je celkem 1 600l paliva a 11 400 kWh elektfiny. Vzhledem k neustalému
VyVvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze orientacni. V realném provozu bude také
spotifeba paliva vySSi i s pfihlédnutim na provozni rezimy vozidla. Pro srovnani

v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje oficialné poskytovany vyrobcem.
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Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se hybridnim pohonnym ustrojim

pro variantu najezdu 20 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z ddvodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 1 028 900 K&, nakladl na palivo 18 308 K¢ a pojisténi
vozidla 2820 K¢&. Celkové néklady za prvni rok provozu jsou 1120 128 K.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 21 128 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim za 5 let
s celkovym najezdem 100 000 km Cini 1 204 642 K¢.

Tabulka 10 Porizovaci a provozni naklady na 5 let/100 000 km - hybrid

Pofizovaci | Naklady na Povinné Celkoveé
cena PHM rueni naklady
1. rok 1099 000 18 308 2820 1120 128
2. rok 18 308 2820 21128
3. rok 18 308 2820 21128
4. rok 18 308 2 820 21128
5. rok 18 308 2820 21128
Celkové provozni naklady za 5 let a 100 000 km 105 642
Celkové naklady za 5 let a 100 000 km 1204 642

Ceny jsou uvedeny v Ké
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Graf 10 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim pro variantu
ndjezdu 20 000 km/rok

4.2.5 Vyhodnoceni analyzy pro najezd 20 000 km ro¢né

Vysledky druhé casti analyzy ukazuji, ze s rostoucim kilometrovym najezdem, se
zacina projevovat vyhoda provozu varianty na CNG. | pfes vy3Si pofizovaci cenu je

jeji provoz ve vysledku levnéjsi, nez je tomu u naftové varianty.

| pfi najezdu 20 000 km ro¢né se maijiteli vyplati pofizeni vozidla s motorem 1,0TSI,
pofizovaci cenu. Rozdil mezi variantou s benzinovym motorem a druhou nejlevnéjsi
variantou, v tomto pfipadé jiz na CNG, se po 5 letech provozu a najezdu 100 000
km sniZzil na 34 066 KC.

Nizka spotfeba paliva a levné&jsi povinné ruceni u varianty na CNG znamenaji pfi
vySSim kilometrovém najezdu posun této varianty na misto druhého ekonomicky
nejvyhodnéjSiho modelu. | pfes to, Ze se rozdil v provoznich nakladech mezi
variantami na benzin a na naftu snizil na 51215 K& v neprospéch naftového

pohonu, byl naftovy motor z ekonomického pohledu odsunut az na tfeti misto.

| ve druhé ¢asti analyzy se hybridni pohon nadale jevi, jako ekonomicky nevyhodna
varianta. Ackoliv jeho provozni naklady jsou hned po variant¢ na CNG druhé

v v,

45



Provozni naklady

250000
200000
150000
100000
50000
0
TSI TDI CNG Hybrid
H celkem PHM B celkem pojisténi
M prodlouZena zaruka W balicek servisnich sluzeb

Graf 11 Srovnani provoznich nakladu pri najezdu 100 000km
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Graf 12 Srovnani celkovych nakladu p¥i najezdu 100 000km
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4.3 Analyza nakladd pro variantu najezdu 50 000 km/rok

4.3.1 Varianta s motorem 1,0 TSI

Porizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,0 TSI 85kW se 6 stuprovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 623 900 K¢. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do ngjezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 KE&. Servisni balicek Plus na 150 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
114 300 KC&.

Povinné ruceni

Cena povinného ru€eni je u varianty s motorem 1,0 TSI nejnizSi ze vSech

srovnavanych variant. To je dano nejmensim zdvihovym objemem motoru.

Po dosazeni udaja do kalkulacky ceny povinného ru€eni byla vypoctena cena 2 107
K¢ v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Pojistovny. Pro ugely této analyzy zdstava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 3 roky vlastnictvi €ini naklady na povinné

ruCeni celkem 6 321 K¢.

Silni€ni dan

Za automobily vyuzivané k podnikani nebo jiné samostatné vydélecné cCinnosti,
musi byt odvadéna silnicni dan. Jeji vySe je odvozena od zdvihového objemu
motoru vozidla. V pfipadé Audi A3 1,0TSI je ro¢ni dafiova sazba 1 800 K¢&. Po dobu

prvnich 36 kalendafnich mésiclt od prvni registrace vozidla, se jeji sazba snizuje o

48%. Po prvni 3 roky vlastnictvi je tedy poc€itano s rocni silni¢ni dani ve vysi 963 K¢.

Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,0 TSI
v kombinovaném cyklu 4,51 na 100 kilometr(l. Ceny benzinu k datu 13. fijna 2017
dosahuiji ¢astky 30,21 K¢ za litr. Vypoétem dochazime k nakladm na palivo ve vysSi

1,36 K¢ na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 50 000 km za rok vychazeji naklady za spotiebu 2 250! paliva celkem
na 67 952,5 KE. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 203 918 K¢ a spaleno je celkem
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6 750l paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotfeba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 50 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvysSi z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 745 000 K&, nakladl na palivo 67 972,5 K& a pojisténi
vozidla 2 107 K. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 816 015,5 K¢.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 71 015,5 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem 1,0
TSI za 3 roky s celkovym najezdem 150 000 km Cini 958 046,5 K¢.

Tabulka 11 Porizovaci a provozni naklady na 3 roky/150 000 km - benzin

Pofizovaci | Naklady | Povinné | Silni¢ni Celkové

cena na PHM ruceni dan naklady
1. rok 745000 | 67 972,5 2107 936 816 015,5
2. rok 67 972,5 2107 936 710155
3. rok 67 972,5 2107 936 71015,5
Celkové provozni naklady za 3 roky a 150 000 km 213 047
Celkové naklady za 3 roky a 150 000 km 958 046,5

Ceny jsou uvedeny v K¢
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Graf 13 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s benzinovym spalovacim motorem pro

variantu ndjezdu 50 000 km/rok

4.3.2 Varianta s motorem 1,6 TDI

Pofizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,6 TDI 85kW se 6 stupnovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 688 900 K&. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 KE&. Servisni balicek Plus na 150 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich
114 300 K&.

Povinné ruceni

Cena povinného ruceni je u varianty s motorem 1,6 TDI nejvy$Si ze vSech

srovnavanych variant. To je dano nejvétsim zdvihovym objemem motoru.

Po dosazeni udaja do kalkulacky ceny povinného ru€eni byla vypoctena cena 3 423
K& v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Pojistovny. Pro ugely této analyzy zistava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 3 roky vlastnictvi €ini naklady na povinné

ruéeni celkem 10 269 KG&.
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Silni€ni dan

Jelikoz je sazba silni¢ni dané odvozena od zdvihového objemu motoru vozidla, je
v pripadé Audi A3 1,6 TDI vySSi nez v pfipadé benzinové varianty. Jeji ro¢ni dafiova
sazba je 3 000KE. Po dobu prvnich 36 kalendafnich mésicu od prvni registrace
vozidla, se jeji sazba snizuje o 48%. Po prvni 3 roky vlastnictvi je tedy pocitano

s ro¢ni silni¢ni dani ve vysi 1 560 K¢.
Naklady na palivo

Dle technickych udaju, uvadénymi spoleCnosti Audi, spotfebuje motor 1,6 TDI
v kombinovaném cyklu 4,0l na 100 kilometra. Ceny nafty k datu 13. Fijna 2017
dosahuiji ¢astky 29,16 K¢ za litr. Vypoétem dochazime k nakladm na palivo ve vysSi

1,17 K& na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 50 000 km za rok vychazeji naklady za spotfebu 2 000l paliva celkem
na 58 320 K¢. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 174 960 K¢ a spaleno je celkem
6 000l paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotieba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na porizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem

pro variantu najezdu 50 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se
Z pofizovaci ceny automobilu 810 000 K¢, nakladd na palivo 58 320 K&, silni¢ni dan
1 560 K¢ a pojisténi vozidla 3 423 KE. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou
873 303 K¢. V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi
vozidla. Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 63 303 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s naftovym spalovacim motorem 1,6
TDI za 3 roky s celkovym najezdem 150 000 km ¢&ini 999 909 K¢.
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Tabulka 12 Porizovaci a provozni naklady na 3 roky/150 000 km - nafta

Pofizovaci | Naklady | Povinné | Silni¢ni | Celkové

cena na PHM | ruceni dan naklady

1. rok 810000 | 58 320 3423 1560 | 873303
2. rok 58 320 3423 1560 63 303
3. rok 58 320 3423 1 560 63 303
Celkové provozni naklady za 3 roky a 150 000 km 189 909
Celkové naklady za roky a 150 000 km 999 909

Ceny jsou uvedeny v K¢

Celkové naklady

B celkem PHM

M celkem pojisténi

m prodlouzena zaruka

M bali¢ek servisnich sluzeb
M porizovaci cena

celkem dan

Graf 14 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s naftovym spalovacim motorem pro variantu
ndjezdu 50 000 km/rok

4.3.3 Varianta s motorem 1,4 TGl

Porizovaci cena

Pofizovaci cena vozu se zazehovym motorem 1,4 TGl 81kW se 6 stuprovou
manualni pfevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena
na 707 900 K¢. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km
vyjde na 6 800 K&. Servisni bali¢ek Plus na 150 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich

114 300 KE€.
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Povinné ruceni

Cena povinného ruceni je u varianty s motorem 1,4 TGI vzhledem ke zdvihovému
objemu motoru niz8i nez u varianty s naftovym motorem, ale vy$Si nez u varianty

s benzinovym motorem.

Po dosazeni udaja do kalkulacky ceny povinného ruceni byla vypoctena cena 3 361
KE v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na Ceském trhu,
Ceské Pojistovny. Pro ugely této analyzy zdstava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 3 roky vlastnictvi €ini naklady na povinné
ruCeni celkem 10 083 K¢.

Silni€ni dan

Vozidla na stlageny zemni plyn jsou od silni¢ni dané osvobozena, naklady jsou tedy

po dobu vlastnictvi nulové.

Naklady na palivo

Dle technickych udajl, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje motor 1,4 TGI
v kombinovaném cyklu 3,3 kg CNG na 100 kilometrt. Ceny CNG k datu 13. fijna
2017 dosahuji ¢astky 24,4 K& za kilogram. Vypoctem dochazime k nakladim na

palivo ve vysi 0,81 K€ na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 20 000 km za rok vychazeji naklady za spotifebu 660 kg paliva celkem
na 16 150,2 KC. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 80 751 KC a spaleno je celkem
3 300kg paliva. Vzhledem k neustalému vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze
orientacni. V realném provozu bude také spotieba paliva vysSi i s pfihlédnutim na
provozni rezimy vozidla. Pro srovnani v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje

oficialné poskytovany vyrobcem.

Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se spalovacim motorem na CNG

pro variantu najezdu 50 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z ddvodu pofizeni automobilu, skladaji se
z pofizovaci ceny automobilu 829 000 K¢&, nakladl na palivo 40 375,5 K¢ a pojisténi
vozidla 3 361 KE&. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 872 736,5 KC.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.

Kazdy dalSi rok provozu tedy majitele stoji 43 736,5 K¢.
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Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 se zazehovym spalovacim motorem 1,4
TGl na CNG za 3 roky s celkovym najezdem 150 000 km €ini 960 209,5 K¢&.

Tabulka 13 Porfizovaci a provozni naklady na 3 roky/150 000 km - CNG

Pofizovaci | Naklady | Povinné | Silniéni | Celkové

cena na PHM | ruceni dan naklady
1.rok | 829000 |403755| 3361 0 872 736,5
2. rok 40 375,5| 3 361 0 43 736,5
3. rok 40 375,5| 3 361 0 43 736,5
Celkové provozni naklady za 3 roky a 150 000 km | 131 210
Celkové naklady za 3 roky a 150 000 km 960 209,5

Ceny jsou uvedeny v Ké

Celkové naklady

H celkem PHM

B celkem pojisténi
prodlouzena zaruka

W balicek servisnich sluzeb

M porizovaci cena

celkem dan

Graf 15 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 se zazehovym spalovacim motorem na CNG

pro variantu ndjezdu 50 000 km/rok

4.3.4 Varianta s hybridnim pohonnym ustrojim
Pofizovaci cena

Pofizovaci cena vozu s hybridnim pohonnym ustrojim se 6 stuprfiovou automatickou
prevodovkou je dle oficialniho ceniku platného od 6. 11. 2017 stanovena na 1 028

900 KE. Prodlouzena zaruka vyrobce na 5 let, nebo do najezdu 150 000 km vyjde
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na 6 800 KC. Servisni balicek Plus na 150 000 Km, nebo 5 let, stoji dalSich 114 300
KE.

Povinné ruceni

Cena povinného ruc€eni je u varianty s hybridnim pohonnym ustrojim vzhledem ke

stejnému zdvihovému objemu motoru stejna, jako u varianty na CNG.

Po dosazeni udaja do kalkulacky ceny povinného ruceni byla vypocétena cena 3 361
KE v jedné ro¢ni splatce za produkt Standard od nejvétsi pojistovny na ceském trhu,
Ceské Poijistovny. Pro Ggely této analyzy zGstava cena povinného ruéeni stejna po
celou dobu vlastnictvi automobilu. Za 3 roky vlastnictvi €ini naklady na povinné

ruCeni celkem 10 083 K¢.
Silni¢ni dan
Stejné jako vozidla na stlateny zemni plyn, jsou i vozidla na hybridni pohon

kombinujici spalovaci motor a elektromotor, od silnicni dané osvobozena. Naklady

jsou tedy po dobu vlastnictvi stejné tak nulové.

Naklady na palivo

Dle technickych udaja, uvadénymi spolecnosti Audi, spotfebuje hybridni vozidlo
v kombinovaném cyklu 1,6l benzinu a 11,4 kWh na 100 kilometrd. Ceny benzinu
k datu 13. fijna 2017 dosahuji ¢astky 30,21 KC za litr a 3,79 K& za kWh elektfiny.
Vypoc&tem dochazime k nakladiim na palivo ve vysi 0,91 K& na kilometr jizdy.

Pfi najezdu 50 000 km za rok vychazeji naklady za spotifebu 800 | paliva a 5 700kWh
elektfiny celkem na 45 770 K¢&. Celkova suma za dobu vlastnictvi je 137 313 K& a
spaleno je celkem 2 400l paliva a 17 100 kWh elektfiny. Vzhledem k neustalému
vyvoji ceny paliva, jsou ceny paliva pouze orientacni. V realném provozu bude také
spotifeba paliva vySsi i s pfihlédnutim na provozni rezimy vozidla. Pro srovnani

v modelové situaci jsou vSak pouzity udaje oficialné poskytovany vyrobcem.
Naklady na porizeni a provoz Audi A3 se hybridnim pohonnym ustrojim
pro variantu najezdu 50 000 km/rok

V prvnim roce jsou naklady nejvy$Si z dlivodu pofizeni automobilu, skladaji se

Z pofizovaci ceny automobilu 1 150 000 K&, nakladu na palivo 45 770 K¢ a pojisténi
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vozidla 3 361 KE. Celkové naklady za prvni rok provozu jsou 1199 132 KC¢.
V nasledujicich letech je pocitano jiz jen s naklady na palivo a pojisténi vozidla.
Kazdy dalsi rok provozu tedy majitele stoji 49 132 K¢.

Celkové naklady na provoz vozidla Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim za 3
roky s celkovym najezdem 150 000 km Cini 1 297 396KC.

Tabulka 14 Porizovaci a provozni naklady na 3 roky/150 000 km - hybrid

Pofizovaci | Naklady | Povinné Silni¢ni Celkové
cena na PHM ruceni dan naklady
1. rok 1150000 | 45770 3 361 0 1199 132
2. rok 45770 3 361 0 49 132
3. rok 45770 3 361 0 49 132
Celkové provozni naklady za 3 roky a 150 000 km 147 396
Celkové naklady za 3 roky a 150 000 km 1297 396

Ceny jsou uvedeny v Ké

Celkové naklady

H celkem PHM

H celkem pojisténi

m prodlouzena zaruka

W bali¢ek servisnich sluzeb
M pofizovaci cena

celkem dan

Graf 16 Naklady na pofizeni a provoz Audi A3 s hybridnim pohonnym ustrojim pro variantu najezdu
50 000 km/rok

4.3.5 Vyhodnoceni analyzy pro najezd 50 000 km ro¢né

Vysledky treti Casti analyzy potvrzuji trend, Ze se s rostoucim kilometrovym

najezdem projevuje vyhoda provozu varianty na CNG. P¥i takto vysokém najezdu
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dochazi k vyrovnani celkovych provoznich nakladd u variant na benzin, naftu a

CNG. Hybridni varianta je stale o mnoho drazsi.

| pfi najezdu 50 000 km ro¢né se maijiteli vyplati pofizeni vozidla s motorem 1,0TSI.
Ani pfi takto vysokém najezdu nejsou schopny varianty na naftu a CNG dostihnout
variantu na benzin, zvyhodnénou nizkou pofizovaci cenou. Rozdil mezi variantou
s benzinovym motorem a druhou nejlevnéjSi variantou na CNG, se po 3 letech
provozu a najezdu 150 000 km snizil na zanedbatelnych 2 163 K¢&. VySSi naklady
na povinné ruceni varianty na CNG jsou v tomto pfipadé ¢aste¢né kompenzovany

zatizenim vozidla na benzin silni¢ni dani, od které je varianta na CNG osvobozena.

Rozdil mezi benzinovou a naftovou variantou vsak stale Cini citelnych 41 862 K¢.
Kromé& vySSi ceny za povinné ruceni je naftové vozidlo z duvodu vyssiho
zdvihového objemu motoru zatizeno vysSi Castkou silniéni dané. Tim je oproti

benzinové varianté dale znevyhodnéno.

Ani pfi takto vysokém kilometrovém najezdu neni hybridni varianta schopna nizkou
spotfebou kompenzovat vysokou pofizovaci cenu. Rozdil mezi hybridni a
benzinovou variantou stale ¢ini 339 349 K¢, coz z ni z ekonomického pohledu stale

déla nevyhodnou variantu pohonu.
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Graf 17 Srovnani provoznich nakladu pri najezdu 150 000km
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Graf 18 Srovnani celkovych nakladd p¥i najezdu 150 000km
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Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo zhodoceni provoznich nakladd pro rizné varianty
pohonu a rizné kilometrové najezdy. Jako celkové nejvyhodnéjSi ekonomicka

varianta vychazi pofizeni vozidla se zazehovym agregatem 1,0 TSI. Ackoliv ma

s v

v v,

se projevuji nizSi naklady na pohonné hmoty jak u naftové varianty, tak hlavné u
varianty na CNG. Varianta s hybridnim pohonem je handicapovana vysokou
pofizovaci cenou. Ackoliv jsou jeji naklady na pohonné hmoty po CNG druhé

nejnizsi, jevi se jako ekonomicky nejméné vyhodna varianta.

V celkovém srovnani tedy vychazi jako nejvyhodnéjsi varianta s motorem 1,0 TSI,
variant. Ze zkusenosti je vSak znamo, Ze realna spotfeba vozidel s preplfiovanymi
spalovacimi motory je o 30 — 40% vysSSi nez hodnota tabulkova. Zaroven také
zustatkova cena vozidla s maloobjemovym zazehovym motorem bude pfi vy$Sim
kilometrovém najezdu niz8i, nez cena vozidla s motorem s vy$Sim zdvihovym

objemem.

Varianta s naftovym motorem sice nevychazi nejlevnéji v zadné Casti analyzy,
avSak realna spotfeba se v praxi neliSi od spotfeby tak razantné, jako v pfipadé
zazehového motoru. Stejné tak zlstatkova cena vozidla v pfipadé prodeje bude
vySSi. Pro vysSi varianty najezdu se tedy hodi spiSe varianta s naftovym motorem,
ktery je konstruovan pravé pro provozovani na delSich trasach, kdy vynika svou
uspornosti. Aféra Dieselgate vSak ukazala, Ze uspornost naftovych motoru je
vykoupena na ukor ekologie jejich provozu a jako usporna varianta provozu se do

budoucnosti jevi spiSe pohon na CNG.

S rostoucim kilometrovym najezdem se projevila vyhoda provozu vozidla na CNG.
Nizké provozni naklady pfi vySSim kilometrovém najezdu kompenzuji vySSi
pofizovaci cenu vozidla. Vyhodou je také ekologi¢nost provozu a oproti naftovému
motoru kultura chodu. Se zacinajicim Ustupem naftovych motord automobilky
rozSifuji nabidku modell na CNG. Zaroven je i zvySovan dojezd za pomoci zastavby
vétSich nadrzi, jako je tomu napfiklad u nového motoru automobilky Volkswagen
1,5 TGL.
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Varianta s hybridnim pohonem vychazi jednoznacné nejdraze. Jeji nizSi provozni
naklady vSak nemohou kompenzovat naklady na pofizeni. Hybridni vozidla dnes
stale nejsou moc rozSifena a jejich technologie jsou drahé. Ackoliv nadale probiha
komplikovany vyvoj novych hybridnich automobill, neni v blizké budoucnosti
ocCekavano jejich masoveé rozsifeni. Hybridni vozidlo je efektivni vyuzivat k jizdé na
kratké vzdalenosti po méstech. V momenté vybiti baterie je vSak hybridni ustroji jiz
jen zbyte€nou zatézi. Akeni radius hybridnich vozidel v ekologickém rezimu je stale
prilis maly a oproti klasickému zazehovému pohonnému ustroji nepfinasi mnoho
vyhod. V souCasné dobé jsou tak hybridni automobily spiSe snahou automobilek o
snizeni tabulkovych hodnot CO2 v modelové paleté, nikoliv vyhodnou volbou pro

spotriebitele.
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Priloha €. 1 Cenik Audi A3

Cenik
Nové A3 Sportback

Nové Audi A3 Sportback — zakladni motorizace

Audi A3 Sportback

. 1 : zdvihovy . - spotieba cena cena
madel pievodovka  objednaci kéd P 8 viken kw/k emise CO2 s G Bt S )
1,0 TFSI 6st. manual BVFANC 10 85(116) 106 g/km 461 507 355 613900
1.0 TFSI S tronic BVFANG 10 85(116) 106 g/km 461 554463 670900

7 94 g/km (CNG); | 3,5kg (CNG);
1,4 TFSI g-tron 6st. manual BVFAYC 14 81(110) $55 5 /km % 575950 696 900

91g/km(CNG); | 3,3kg (CNG);
1,4TFSI g-tron S tronic BVFAYG 14 81(110) ik e N 623058 753900
1,4 TFSI CoD 6st. manual BVFACC 14 110 (150) 109 g/km 471 561074 678900
1,4 TFSI CoD S tronic BVFACG 14 110 (150) 109 g/km 471 608 182 735900
2,0 TFSI 6st. manual BVFAGC 2.0 140 (190) 128 g/km 561 604050 730 900
2,0 TFSI S tronic BVFAGG 20 140 (190) 128 g/km 571 651157 787 900
2,0 TFSI quattro S tronic BVFACY 20 140 (190) 132 g/km 5,81 700744 847 900
1,6 TDI 6st. manual BVFAFC 16 81(110) 99 g/km 381 560248 677900
1,6 TDI S tronic BVFAFG 16 81(110) 102 g/km 391 607 355 734900
2,07DI 6st. manual 8VFARC 2.0 110 (150) 106 g/km 411 622231 752900
2,001 S tronic ‘BVFARX 2.0 110 (150) 116 g/km 441 669339 809 900
2,0 TDI quattro 6st. manual 8VFARY 20 110 (150) 122 g/km a71 671818 812900
2,07DI 6st. manual BVFATC 20 135 (184) 124 g/km 471 667 686 807 900
2,0 TDI quattro S tronic BVFATL 2.0 135 (184) 126 g/km 481 764380 924900

Vezkeré idsje obsaené v tomto ceniku miaji pouze informativni charakter. Od data pfedani do tisku nebo uvefzjnini na intarnetu mohlo dojit k Gpravim. Fotografie Fislus: i nebo zvidstni
3 neni soudsti dané zvolené specifikace vozidla. Pro aktuilni informace o cendch, vibavé, akénich £i moZnosti vybav

1 -dvo h 2 ¥ 'y proti p zde wm. Udaje o spo(rebe pnhﬂnnyth hmot a emisich CO2
P emovidail aivbrlim rmitent dia pHElatmych smErmic a narirent EU nabs predpiot EHK Vobkerd data, Gdaje a vyabrazent Joou urtemy pouse b1 G2elu a tato p neni nabidkeu, resp. ndvrhem na

uzavieni smlouvy.
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Priloha ¢. 2 Cenik Audi A3 e-tron

Nové Audi A3 Sportback e-tron — zakladni motorizace

model plevodovka  objednaci kéd u;}’emﬁ‘j{w wikon kW/k emise €02 ";‘;ﬁf::“ Jm L
1,4 TFSL e-tron 5 tronic BVFAPX 14 1k, *(‘zfﬁ’; 150 37 1,6:116 850331 1028900
1,4 TFST e-tron sport S tpni BVFBPX 14 110 ‘(12‘5}3’; 150 39 17,124 928017 1122 9500
1,4 TFST e-tron design S tronic BVFCPX 14 110 ‘[‘2%9;’,: 150 39 17,124 928017 11229500

VeSkeré Udaje obsafené v tomta ceniku maji pouze informativni charakter. Od data pfedani do tisku nebo uvefsinéni na internetu mohto dojit k dpravim.
vibavu, krerd neni souédsti dané zvolené specifikace vozidla. Pro aktuilni informace o cendch, wibavE, akénich

rafie monou i i nebo zviditni

& moznost s
prodeice. jejichf seznam naleznete na nadich strdnkdch www.audi.cz. Audi si vyhrazuje prévo uskuteZiovat v pribéhu vjroby zmény proti inviiciey ele toveidetins, Ocagt s SpotTAtes pohorFcT ot i eorisich 002
odpovidaji zavirim méfeni dle pf v

Vb 58 Sheacaita s rae altorizeran
ch smirmic a nafizeni EU nebo predpisd EHK. Velkers dats, Udaje 2 vyobrazeni jsou urfeny pouze k informadnimu Ulelu  tato prezentace neni nabidkou, resp. névrhem na
uzavfenl smilouvy.
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Priloha €. 3 Rozméry Audi A3

Audi A3 Sportback

Abmessungen
Dimensions

09/12

BTy

T e Y

! Breite Schulterraum / Shoulder width
2 Breite Ellbogenraum / Elbow width
* maximaler Kopfraum / Maximum headroom
Angaben in Millimeter / Dimensions In millimeters
Angabe der Abmessungen bei Fahrzeugleergewicht / Dimensions of vehicle unloaded
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Priloha ¢. 3 Technicka data Audi A3

Audi A3 > Technische Daten

Modell A3 Spartback A3 Sportback A3 Sportback
1.0 TFSI B85 kW (116 PS) 1.5 TFSI 110 kW (150 PS) 2.0 TFSI quattro 140 kW (190 PS)
Matorbauart Reihen-3-Zylinder-0t mit Reihen-a-Zyli i Reiben-a-Zylinder-Ottomotar mit Benzindirekt-
fladung mit indirekter g mit indireiter  ginspritrung, Abgesturbaufisdung und Audi

Ladeluftkthlung, 4-Ventit-Technik, 2 oben liegende
Nackenwellen

Ladeluftiohiung, 4-Ventil-Technik, 2 oben liegende
Kaockemwellen

aluelift syztem (snlassseitig)

Habraum in am? (Vertie pro Zylinder)

999 (4

1458 )

13844

Max Leistung? in kW (PS) bei min-1

BS (116/5.000-5.500

110 (1500'5.000-6.000

190)/4.200-6.000

Max. Deefimament in Nm bei min-t 200/2.000-3.500 25071.500-3.500 500-4.200

Kraftibertragung

Antrichsart Varderradantrich Varderradantrich Permanenter Allradantrieh quattr

Getrieheart 6-Gang-Handsthaltgetriche 6-Gang-Handschaltgetriche I7-Gang 5 tromic]
[7-Gang 5 troric] [7-Gang S tronic]

Gewicht/Volumen

Leergewicht? i kg 1.255 1305 11315 114751

Zul. Gesamtgewicht in kg 1.740 1750 118001 11.945]

Zul. Dachlast/Stotzlestin ky 7575 7575 1750751 1750751

Zul Anhangelast?in kg

ungebremst 620 650 16501 1730]

bei 12 % Steigung 1.300 1500 115001 116001

bei B% Steigung 1500 L700 117001 118001

Tankinhalt ca. in | 50 50 1501 1551

Fahrieistung/Verbrauch®

Hachstgeschwindigheit in km/h 06 12061 720 1223 1235]

Beschlsunigung 0-100 kmi/hin = 98 19,31 82 18,2 16,2/

Kraftstoffart

Super schwefelfrei ROZ 95

Super schwefetfrei ROZ 95%

Super schwefelfreiROZ 95%

Kraftstoffeerbrauch® " in /100 km

irmerorts 5,855 15.7-5.41 6,5-63 162-6.01 174721
auerarts 4733 45643 14,4-4,11 15,1-4.3
kombiniert 4B-45 5,3-50 15,1481 15.0-5.81
0,-Emissanen® " in g/km 2

kormbiniert 110-104 a2l 120-114 F116-110f 1137-1331
Effisienriasse/Mbgasnarm B-AZEUE TB-A/EUST B/EUS TB-AZELIE] 1E-B/EUS]

| 1 Angaben fir S tronic. Erldrungen * bis ™ auf Seite 111.

Madell 53 Sportback A3 Sportback
2.0 TF5I quattro 228 KW {310 P5) 1.6 TDIB5 kW {116 PS)
Motorbausrt Reihen-d-Tylinder-Dttomotor mat Bengindirekt- Redhen-4-Tyinder-Dieselmotor mit VTG-Abgas-

sinspritzung, Abgasturbaaufladung mit Ladeluf-
kabdung, 4 Wentil-Technik, 2 oben lisgende
Nockenwellen

turbolader und indinekter Ladeluftiahlung, 2 oben
liegende Nockerwellen

Hubraum in cm® (Venkile pro Zylindert  1.984 {4} 1598 (&)

Max. Leistung® in kW (PS) bei min-* 278 1228] 1015800 15.5001-5.500 [6.500] B5 (L16M3.250-4.000

Max. Drebmament in Nm bei man -1 380 4011850 [1.000)-5.700 |5.400) 250/1.500-3.000

Kraftiibertragung
Antriebsart Sermanenter Allradanbrieh quattro Vorderradartrich
Getriebeart S-Gang-Handschaltgetriebe E-Gang-Handschaltgetriebe

[7-Gang § tranick [7-Garg 5 tranic]

1505 11.540] 11.380|
Zid. Gesamgewicht in kg 1390 [2.0251 11845
2, Dachlast/Stitzlast in kg 75 1754 |75/75)
Zul, Anhangelact®in kg

ungebremst - -1 £50 (&80

bei 12% Sieigung - H 1500 [1.500)
e B% Steigeng - - 1700 11.700]
Tankinhalt . in 55 1531 0 158
Fahrleistung/Verbrauch*

Hechstgeschwindighest im kmi/h 2500 [FEE 202

Beschleunigung 0-100 km/hin s 53 14,61 104 110,41
Kraft=taffars Super schwefelfre A0Z 98¢ Diesiel =chweFelfrei®
Kraftstaffrerbrasch " in V100 km

innenorts 9281 18.3-6.2] 4,745 44411
auferarts 5358 15.6-5.51 1837 [4,0-3.7]
rombirsert 7.1-7.0 16.6-6.51 43-40 14.1-2,91
C0y-Emissionen®? inglkm

kambiriert 163-162 1153-1439] 111-106 [109-103]
Effisienzklzssa/Abgasncem DVEUS /L] AJEUS [AJELS]
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Modell A3 Sportback g-tron Madell 43 Sportback g-tron
1.4 TFSI B1 kKW (110 PS) 1.4 TFSI 81 kW (110 PS)
Motarbauart Reihen-4-Tyiind Fahrled Verbrauch?
nd g q S e
R R Hechstgeschwindigheit in tm/h 197 11971
2 oben liegende Nockenwellen Beschieunigung 0-100 kenfh in s 106 1108l

Hubraum in em? {Ventile pra Zyiinder) 1.395 (4} ¥raftstoffart CNG/Super schwefetfrei ROZ 95%
Max. Leistung® in kW [FS) bei min-* 21 (11014 800-5.000 Kraftstoffverbrauch® " in /100 km
e == T innerorts 72463 16.6-6.31
Maz. Drehmamant in Nm bei man 200/1.500-3.500 e Moy Pt
Kraftibertragung kombiniert 5552 15.4-5.11
Antrichzart Verderradansrieh Kraftstoverbrauch® Erdgas 1N in kg/100 ke
: : - narcris 4544 14,6421
fetrieheart fl;_ugng"i’;:”f'“;“"’b‘ suBemrts 3028 12.8-2.7]
i e icmbiniert 3634 13,5-3.31
Gewicht/Volumen €0, -Emissianen® " in gfkm
Lesrgewicht® inkg 1115 11355 innerorts 167-180 1153-145}
suBemrts 106-93 1107-101
; RS e
Dl ecamtnmchiin by i i) \mmbiniert 128121 1124-117)
Zisl. Duchlast/Stitzlast in kg 7575 1757751 (O Bt Erigen (N o i
Zul. Anhingelastin kg innerorts 127-171 1118-114
ungebremst 860 16701 auBemrts B2-76 181-751
bei 12% Steigung 1300 [L300] kombiniert 95-32 195-891
Tt % Saigiany) o EF A+/EUS IAs/ELE]
Tankinhalt ca_inl 50 150}
Tankinhalt c2_in kg (Erdgas/CNG) 144 114,45
Technlcka data
Model Al A3 Sporthack e-tron 1.4 TFSI Model Audl 43 Sportback e-tron 1.4 TFSI
(110 KW 1110 kWD
Dnih meanm Fadowy fyhlicovy Z4desoy matnr By Vet e, Mroni vysony
burbodrychadlemn 2 aepfimgm chiamerim plriche wekichy Marmitinl rpcvinst  ebekt rickts refmu v kmis 130
2 ¥ EM® vetRyArlEE 1395 14
SORONT SO ¥ L R ik MaTMan] rpeinst ¥ Bybridsim nenms ¥k wz
P — " = -
O MR- SPONNACRC MOR VN o R e Teyctime 2 17 r B0 Rty eericodm retime v s 48
i momes — 1 35
Lo dacaricrmciici aibin 5013 S0 Zepctivers 2 0 1 10O GTUM v ytinenies fEsmu v 's T8
AR AL T Mronl vykony ¢ spottebat
= o =
i s i Pahannd Smoty Semiovsaty texrn OF 35
e oixid Spokfets el piuuy, kombnovany pawaz, v WD kM 120114
= : 150
¢ i Lt oo o Spotfaba paihea-Pu L/ 10 k=
Celdowf oty moment spstémuy Nm 35 Immbisreany prosss LE-1E
Ty kL o System Lithiom-lostovich aiumeiezeg Emiee C0,"-*v 9w
Eapmcite Sk VWS BA e v s
Prenos sil Dojees v elektriciim sefimuey km x50
E——— [ ————— Emised marma i B
Sewmdovis festinychiosind pfevodowia S bonk 5 stegroanjm
sieitroogtoes
Hmotnostlohjemy
e

Feantovostn| hmateost® v ig

e pliprstng hmatnosty g

FipLTAnE FatOEn stfecynaste v by

Fipeind hmotnoe? phiess v ig

et =0
M 17 % soupas] 1400
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Bakalarska prace je zaméfena na srovnani provoznich nakladi u
vozidla Audi A3 za pouziti konvencénich a alternativnich paliv.

Cilem zavére€né prace je volba ekonomicky optimalniho druhu
pohonu pro rozdilné kilometrové najezdy.

V teoretické €asti jsou popsany konvencéni a alternativni druhy pohonu,
naklady na pofizeni a provoz automobilu a struéné popsan automobil
Audi A3.

V praktické ¢asti je provedena analyza provoznich naklad( pro 3
razné kilometrové najezdy.

V zavéru jsou shrnuty ziskané poznatky a stanovuje doporuceni
vhodného druhu pohonu.
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SUMMARY

The bachelor thesis is focused on comparison of operating costs of the
Audi A3 vehicle using conventional and alternative fuels.

The aim of the final thesis is to choose the economically optimal type
of drive for different kilometer raids.

In the theoretical part are described conventional and alternative types
of drive, purchase and operation costs of a car and briefly described
Audi A3.

In the practical part are analyzed the operating costs for 3 different
kilometer raids.

The conclusion summarizes findings and recommendation obtained
from the analysis.
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