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Abstrakt

Diplomové prace se zabyva legislativou pro vyuziti dronu v realitni praxi. V jednotlivych
kapitolach popisuje legislativu Ceské republiky, Slovenska, Francie, Belgie, Velké Britanie
a Spojenych statii americkych tykajici se provozu dronti ke komerénim uceliim. Na konci prace

je provedeno srovnani jednotlivych bodil z piedpisii vSech porovnavanych stati.
Abstract

This thesis focuses explores the laws for drone use in the real estate practice. In each chapter,
the legislation for the commercial use of drones is described for the following states - the Czech
Republic, Slovakia, France, Belgium, the Great Britain and the United States of America. In

the final chapter there is a comparison of different law aspects from all studied countries.
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Dron, bezpilotni letadlo, bezpilotni systém, pilot, legislativa, komer¢ni ti¢ely, realitni praxe
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Drone, unmanned aircraft, unmanned system, pilot, legislation, commercial use, real estate
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1  UVvOD

Téma legislativy pro vyuziti dronu v realitni praxi jsem si zvolila zejména proto, Ze se
jiz n&jakou dobu pohybuji v realitni kancelafi, pfichazim do styku s mnozstvim inzerce a je jiz
na prvni pohled vidét, ze fotky ¢i videa pofizena z vysky pomoci dronit zakonité z fady
,»obycejnych® snimki nemovitosti vyrazné vycnivaji. Malokdo vSak tusi, Ze se za timto
zpusobem poftizovani fotek ¢i videozaznamu skryva nelehka cesta k ziskani veskerych povoleni
a podrobna znalost vSech zakonti, které se k provozu bezpilotnich letounti vazou. Cilem prace
je zmapovat zakony tykajici se provozu bezpilotnich letadel vyuzivanych ke komercnim
ucelim a postupy k ziskani povoleni pro ¢innost spojenou s uzivanim dront v jednotlivych

vybranych zemi véetné Ceské republiky a nasledné srovnani jednotlivych aspekti.

Téma dronti od historie pfes moznosti jejich vyuziti ¢i stavbu dronu az po legislativu
provozu drond hezky zpracovavd pomérné nova knizka Drony od autorti Jakuba Karase
a Tomase Tichého, ktera vysla v roce 2016 (1). Vyrazny zdroj pro moji praci budou zejména
pravni predpisy a dale internet, kde budu pracovat hlavné se strankami Ufadu pro civilni letectvi

(13) a s weby uradt pro obdobné zalezitosti vybranych stata.

Hned na zacatku se budu vénovat uvodu do problematiky dront a rozeberu moznosti
jejich vyuziti. V prvni Casti prace se podivdm na zédkony a na vSe, co je tieba absolvovat
k provozovani dronu pro realitni praxi (tedy pro komeréni uéely) na tizemi Ceské republiky.
V dalSich kapitolach rozeberu, jak zakony oSetiuji provoz dront ve vybranych statech Evropské
unie a ve Spojenych statech americkych. Na konci prace bude provedeno vzajemné porovnani
podminek, za kterych je mozno bezpilotni letouny pouzivat, a to hlavné k jiz zminénym

komer¢nim ucelam.

13



2  UVOD DO PROBLEMATIKY

., Bezpilotni letecké prostredky znamé také jako dromy (z anglického ,,drone”) jsou
letecké prostiedky bez posadky na palubé, které jsou ovladany manualné na dalku nebo mohou

vvvvvv

dynamickych autonomnich systémii. “ (1, s. 10)

Drony neboli bezpilotni letecké prostfedky mohou budit dojem, ze se pohybuji zcela
samy bez pilota. Ve vétsing piipadli tomu tak neni — pilot pouze stoji na zemi a prostfedky jsou
ovladané na dalku. Drony jsou pouzivané dlouhodob¢ v obranném pramyslu, ale pocatkem
21. stoleti jsou komerc¢ni verze dronit v menSich velikostech a se snadné¢jSim ovladanim stale

v

a stale dostupnéjsi SirSimu okruhu vefejnosti.

Dnes uz neni mozné se sdronem libovolné pohybovat ve vzduchu, ale provoz
bezpilotnich prostfedk je legislativné omezen at’ uz z diivodi ochrany lidi a majetku na zemi
nebo ochrany soukromi ¢i kviilli moznému stfetu s jinymi vétSimi pilotovanymi prostiedky ve

vzdusném prostoru.

V dnesni dob¢ jiz neni problém si dron koupit, mnohem vétSim problémem je spise
vybrat si z nepieberného mnozstvi nabizenych modeld. Jiz za 10 000 K¢ se da potidit dron pro
rekreaéni domaci 1étani v zakladni sestavé, ktera obsahuje kameru a stabilizaci. Na fotky staci
stabilizace jednoos4, ale k nata¢eni videi je zapotiebi tzv. gimbal.! Pokud vak chceme stroj,
ktery umi pofizovat opravdu kvalitni snimky a videa, jez bychom pouzili napt. ke komerénim

uceliim, musime se pfipravit na vydaj ptiblizn€ od 30 000 K¢& vyse.

21 POUZIVANE ZKRATKY

Zkratka | Anglicky vyznam Cesky pieklad/vyznam
UAV Unmanned aerial vehicles Bezpilotni letecké prostiedky
UA Unmanned aircraft Bezpilotni prostiedek

UAS Unmanned aerial systems Bezpilotni letecké systémy

RPAS | Remotely piloted aircraft systems | Dalkové ovladané letecké systémy

RPA Remotely piloted aircraft Dalkové ovladané letecké prostiedky
. ] Zplsob ovladani dronu pilotem pomoci pohledu z kamerky na
FPV First person view
dronu
GPS Global positioning system Globalni polohovaci systém

! Gimbal je dvou nebo tiios4 stabilizace kamery, diky niZ nejsou pofizovana videa roztiesend. Jedna se o specialni
podvées, ktery vyrovnava nahlé prudké vykyvy dronu a diky némuz se do kamery nepfenaseji nevyhovujici
vibrace zptisobené vrtulemi.
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RC Remote control Dalkové ovladani

RTF Ready to fly Konfiguarec dronu po vybaleni pfipravena k letu

1)

2.2  MOZNOSTI VYUZITi DRONU (1)

2.2.1 Vyuziti pro letecké fotografie

Pro letecké fotografie se drony pouzivaji asi nejcastéji. Tyto fotografie jsou lakavé
zejména proto, Ze ndm umoziuji pohled na zndma mista ze zcela nové perspektivy. Jedna se
V podstat¢ o nejjednodussi zptisob vyuziti, protoze vétsSina drond je jiz fotoaparatem ¢i kamerou
vybavena. Neni tfeba ani specialni kamerovy zavés, ktery dokonale pohlcuje vibrace (tzv.
gimbal), ale staci zavés obycejny. Fotografie maji vyhodu v tom, Ze je miizeme dale upravovat
pomoci specialnich softwarti na poéitaci. Tento zpusob vyuziti bezpilotnich prostiedku je
typicky napfiklad pro realitni kancelare, které takto pofizuji fotografie k inzerci nabizenych
nemovitosti. Dale Ize letecké fotografie vyuzit k marketingovym tacéeltim, k dokumentaci stavu

a prub¢hu staveb nebo jako podklady pro pamatkare ¢i architekty.

2.2.2 Vyutziti pro letecka videa

Spolec¢né s potfizovanim leteckych fotografii jsou letecka videa nejcastéjSim vystupem
casové délce. Pfi pofizovani videa je vhodné mit kvalitni kamerovy zavés (gimbal), ktery je
schopen dostateéné stabilizovat obraz. Také je tieba vyvarovat se rusivym prvkim ve videu
(napf. vrtulim nebo nozickdm dronu). Pro kvalitnéjsi videa je vyhodné mit dron, ktery je mozné
ovladat dvéma osobami najednou — pilotem dronu a operatorem kamery. Letecka videa lze
vyuzit podobné jako fotografie, naptiklad k marketingovym tucelim, k dokumentaci stavu
staveb Ci pfirodnich udalosti, k online pfenosu obrazu a v neposledni fad¢ je tento zpiisob velmi
obliben filmafi, kterym se timto velmi uleh¢ila situace, protoze diive podobné zab&ry mohli

uskutecnovat pouze s pomoci specialnich helikoptér.

2.2.3 Vyuiziti pro letecky monitoring

Zajem o letecky monitoring a rizné letecké inspekce za pomoci dronli pomalu nartsta.
Jedna se naptiklad o monitoring vyskovych objektti, jako jsou chladici véze elektraren, hraze
velkych ptehrad nebo stozary vysokého napéti. Jedna se o Cinnost, kterd je za normalnich

okolnosti vykonavana helikoptérami nebo specialné Skolenymi horolezci. Drony lezecké
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kontroly provadéné lidmi nemohou zcela nahradit (pokud je tieba néco opravit atd.), ale mohou
je efektivné doplnit. Inspekce nemusi byt nutné¢ vadzand na zdznam obrazu, ale dron lze vybavit
napf. termovizni kamerou nebo senzorem méticim znecisténi ovzdusi. Samostatnym odvétvim

leteckého monitoringu je pak vyuziti pro hasice, policii a zachrannou sluzbu.

2.2.4 Vyuziti pro mapovani

Vyhodou dronti je, ze dokazou zmapovat terén ve velmi vysokém rozliSeni a je mozné
je rychle nasadit pro zmapovani aktualni situace (i do 2. dne od vzneseni pozadavku).
Nevyhodou je pak pouze maly rozsah zmapovaného tzemi oproti schopnostem pilotovanych
letadel nebo druzic. Drony se tak vyuzivaji pro dikladné zmapovani mens$ich arealt (napf.
hibitovil). Z podkladi ziskanych timto mapovanim Ize poté tvofit rizné informacni a orientaéni
planky a systémy. Dale Ize takto mapovat rizné stavby, pfirodni udalosti, zemédélské plochy

atd. Dtlezité jsou také niz8i ndklady nez pfi mapovani pilotovanym letadlem nebo druZici.

2.2.5 Vyutziti pro transport a logistiku

Tento zpuisoby vyuziti je velkym potencidlem zejména pro piepravni spolecnosti.
V budoucnosti bude tfeba vytvofit vzdusné koridory a drony, které v nich budou Iétat, bude
tieba vybavit senzory, které zabrani ptipadnym srazkdm. Svou budoucnost maji drony i ve
velkych skladech a ptekladistich, kde mohou ¢aste¢né nahradit lidskou pracovni silu. Drony
mohou figurovat také pii zachran& lidského Zivota, kdyZ na misto krizové situace pied
pfijezdem zachrandii pfinesou defibrilator, zachranny kruh nebo mobilni telefon ke
komunikaci. Kdyz vyuzivame dron pro transport jakychkoliv pfedmét, musime mit na paméti,
Ze ¢im t&z8i naklad dronu nalozime, tim se zkracuje délka jeho doletu. Transport osob v dronu

je v Ceské republice zatim zakazan.

2.2.6 Vyuziti pro zabavu

Vzhledem k tomu, Ze jsou drony pro rekreacni ucely cenové i jinak dostupnéjsi nez
v nedavné minulosti, pocet uzivatelii drond neustale roste. Bézny Cloveék bez jakychkoliv
zkusenosti s drony je schopny naucit se zaklady létani s bezpilotnim prostiedkem béhem
jednoho dne. Pro zabavu lze drony vyuzit napf. k pofizovani leteckych fotografii a videi,
k letecké akrobacii, k prizkumu okoli, k zavodim s drony nebo k natafeni sama sebe pii

extrémnich sportech.
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3 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UAV CR

Jakékoliv civilni vyuzivani vzdusného prostoru a provoz civilnich letadel podléha
zakonu ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi. Zdkon o civilnim letectvi se vénuje hlavné
pilotovanym letadliim. Karas (1) ve své knize piSe, Ze se dle §2 odst. 2 pro ucely tohoto zdkona
za letadlo nepovazuje model letadla, jehoZ maximalni vzletova hmotnost? nepfesahuje 20 kg.
Provoz modelti letadel (véetné bezpilotnich letadel) tak v minulosti podléhal predevsim
obCanskému zakoniku. (1, s. 228). Od roku 2012 je vSak provoz droni upraven tzv.
Dopliikem X, kde jsou jasn¢€ uvedena pravidla pro l1étani s bezpilotnimi prostfedky pro rekreaci
1 pro komercni vyuziti.

Utad pro civilni letectvi (dale jen UCL) ma velmi pékné zpracované webové stranky
(13), které poslouzi jako vstupni informace pro vSechny, ktefi si planuji potidit dron, nebo pro
ty, co uz néjaky vlastni a chtéli by s nim tfeba podnikat. Web je plny piehlednych schémat,
jasnych navodu i odpovédi na nejcastéjsi otazky.

Utad pro ochranu osobnich udaji jde s dobou a neziistava k otazce dronti s kamerou
a s moznosti zdznamu lhostejny. V roce 2013 vydal stanovisko, které vyklada zdkon o ochrané

osobnich udajii z hlediska provozu bezpilotnich prostfedkii, coz povazuji za krok spravnym

smérem vzhledem ke vzristajici Cetnosti téchto stroju.

3.1 DOPLNEK X

Dne 1. 3. 2012 veSel v platnost dilezity dokument upravujici pravidla pro provoz
bezpilotnich letadel, ktery do té doby nebyl nikde souhrnné oSetfen. Jedna se o Doplnek X
leteckého piedpisu L2° (5)

Jednotlivym castem doplitku se budu vénovat podrobnéji postupné nize. Doplnék ma

dohromady 17 ustanoveni, 2 obrazky a 1 tabulku.

2 Maximalni vzletova hmotnost je hmotnost bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla véetné vybaveni,
provoznich naplni, paliva a pfipadného nakladu ptfed zahajenim letu nebo maximalni vzletovd hmotnost
bezpilotniho letadla schvalena v ramei povoleni k 1étini vydaného Utadem pro civilni letectvi, bylo-li toto
povoleni vydano (5, poznamka 2)

3 Letecky ptedpis L2 Pravidla 1étani je pravni ptedpis k provedeni zakona &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi dle
jeho §102 odst. 1. Pfedpis L2 ma 5 hlav, 3 dodatky a 9 doplnkd.
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3.1.1 Definice

Doplnék X piedev§im vymezuje pojmy bezpilotni letadlo a model letadla a rozdil mezi
nimi, coz dosud nebylo nikde definovano. Zjednodusené feCeno, bezpilotni letadlo disponuje
vestavénym systémem umoziujicim let na zvolené misto, je to taktéz dron pouzivany
k vydélecnym ucelim a také dron s hmotnosti nad 20 kg. Bezpilotni letadla i jejich piloti
podléhaji evidenci UCL. Modelem letadla je pak dron do 20 kg vyuZivany &isté k rekreaénim

ucelim. Modely neni tfeba registrovat a z Doplitku X je pro né zavazna jen Cast ,,Prostory*.

Autonomni letadlo

Bezpilotni letadlo, které neumozniuje zasah pilota do fizeni letu

Bezpilotni letadlo
Letadlo urcené k provozu bez pilota na palubg.

Pro potieby dopliiku jsou pojmy jako bezpilotni prostiedek, UAV, UA, RPA nebo dron
viceméné synonyma s pojmem bezpilotni letadlo. Bezpilotni letadlo je pro ucely tohoto
dopliiku taktéz model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg a také dron, ktery je

vyuzivany ke komerénim, experimentalnim nebo vyzkumnym aktivitam.

Bezpilotni systém

Je systém skladajici se z bezpilotniho letadla, fidici stanice a jakéhokoliv dalSiho prvku
nezbytného k umoznéni letu (napt. komunikaéni spojeni nebo zatizeni pro vypusténi a navrat).
V ramci jednoho bezpilotniho systému miiZe byt vice bezpilotnich letadel, fidicich stanic nebo

zafizeni pro vypusSténi a navrat.

Model letadla
Je letadlo, které splituje vSechny tyto podminky:

e neni schopné nést clovéka na palubg,

e je pouzivané pro soutézni, sportovni nebo rekreacni ucely,

e neni vybaveno zadnym zafizenim umoziiyjicim automaticky let na zvolené
misto,

e Vv piipadé volného modelu neni fizeno jinak nez za ti¢elem ukonceni letu,

e Vv piipadé€ dalkové fizeného modelu je po celou dobu letu ve vizudlnim dohledu

pilota, ktery ho pfimo fidi pomoci vysilace.
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Pokud si potfidim dron ¢ist¢ pro zabavu do maximalni vzletové hmotnosti 20 kg

a neplanuji si pomoci né¢j vydelavat, spada do kategorie model letadla.

3.1.2 Rozsah ptisobnosti

Tento doplnék stanovuje zavazna pravidla pro bezpilotni letadla (tedy pro bezpilotni
prostiedky pouzivané ke komercénim, experimentdlnim a vyzkumnym ucelim a pro modely
letadel s max. vzletovou hmotnosti vy$si nez 20 kg). Pro modely letadel s maximalni vzletovou
hmotnosti neptesahujici 20 kg je tento dopln€k pouze doporu¢enym postupem. Toto ale neplati
pro ust. 7 Prostory. Toto ustanoveni je zavazné jak pro bezpilotni letadla, tak pro vSechny

modely letadel a stanovuje, v jakych prostorech smi byt provadény lety a za jakych podminek.

Pro koho plati DOPLNEK X jako zavazné pravidlo?

MODEL LETADLA Maximalni vzletova
hmotnost do 20 kg

%

Dopln¢k X
doporucujici, zadvazné
pouze ust. 7 Prostory

Dopln¢k X

Maximalni vzletova
hmotnost nad 20 kg

Doplnék X

BEZPILOTNI LETADLO

Obrazek 1 — schéma piisobnosti Dopliku X

3.1.3 Bezpecnost

Bezpilotni letadla 1ze provozovat za dodrZeny zakladnich bezpecnostnich pravidel, ktera
by $la odvodit i tzv. ,,selskym rozumem®. Jedna se hlavn¢ o to, aby dron neohrozil nic ve

vzduchu ani na zemi, a to pfedevsim osoby.
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Let bezpilotniho letadla smi byt provadén jen takovym zplsobem, aby nedoslo

k ohroZeni bezpec¢nosti:

e [étani ve vzdusném prostoru,
e 0so0b a majetku na zemi,

e Zivotniho prostiedi.
Zakaz ohrozeni bezpecnosti 1étani ve vzdusném prostoru se neuplatiiuje:

e Vvzijemné mezi modely letadel,
e za ptedpokladu ptedchozi dohody zucastnénych pilotl a osob,
e za piedpokladu pfijeti pfiméfenych opatieni proti ohrozeni bezpecnosti

ostatniho letového provozu a na ochranu osob a majetku na zemi.

Bezpilotni letadla musi byt vybavena vestavénym bezpecnostnim systémem (tzv.
,failsafe® systém), ktery provede ukonceni letu, pokud dojde k selhdni fidiciho a kontrolniho

spoje. Toto neplati pouze pro model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg.

e Bezpilotni letadlo se nesmi (s vyjimkou, kdy UCL povoli jinak)
= pfiblizit k jakékoliv jiné osob¢, nez je pilot na horizontalni
vzdalenost mensi nez 50 m v pribéhu vzletu a pfistani,
= za letu pfibliZit k jakékoliv osobé€, prostfedku nebo stavbé na
horizontalni vzdalenost mensi nez 100 m,
= za letu priblizit k jakémukoliv husté osidlenému prostoru* na

horizontalni vzdalenost mens$i nez 150 m.

Pro modely letadel a bezpilotni letadla — oboji s maximalni vzletovou hmotnosti do 7 kg

neplati tyto minimalni vzdalenosti, ale musi platit, Ze vzdalenost musi byt pokazdé bezpecna.

Tato minima neplati pro osoby, které jsou pfimo zapojené do provozu bezpilotnich

systémil a které jsou s pilotem dohodnuty.

Bezpilotni letadla v souasné dobé& nesmi létat nad lidmi.

4 | Husté osidleny prostor (Congested area) je dle leteckého Predpisu L 6/I1 definovan jako prostor, ktery je ve
velkoméste, méste nebo osadé pouzivan prevazné k bydlent, obchodnim cinnostem nebo rekreaci (napr. zdastavba,
obytné a obchodni zény, parkovisté obchodnich center, parky, hriste, apod.).* (Jak je definovan husté osidleny
prostor? Urad pro civilni letectvi [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/letadla-bez-pilota-na-palube/jak-je-definovan-huste-osidleny-prostor)
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nepilot

1

husté osidleny prostor

MIN. 100 m § MIN. 150 m
—
n——

pilot

Obrazek 2 — bezpecny prostor pro let

3.1.4 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo musi byt v pfimém dohledu pilota tak, aby pilot béhem letu mohl
s bezpilotnim letadlem udrzovat trvaly vizualni kontakt bez jinych vizudlnich pomtcek, nez
jsou bryle a kontaktni cocky na lékatsky ptedpis. Pilot nebo 1 poucend osoba musi sledovat
a vyhodnocovat dohlednost, prekazky a okolni letovy provoz. Ufad pro civilni letectvi miize
vyjimecné povolit jinak.

Bez povoleni UCL nesmi pilot fidit bezpilotni letadlo a zaroven se pohybovat pomoci

technického zafizeni.

3.1.5 Odpovédnost

Za provedeni bezpecného letu je odpoveédna osoba, kterd bezpilotni letadlo dalkové fidi.
Pokud se jedna o model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 20 kg, ktery neni dalkove
fiditelny, padd odpovédnost na osobu, kterd jej vypustila do vzdusného prostoru. Pro tcely

tohoto dopliku je tato osoba dale jen ,,pilot™.
Pilot odpovida za to, Ze

e bezpilotni systém bude pouzivan pouze k ucelu, ke kterému byl navrzen
a vyroben nebo k téelu, ktery schvalil UCL
e Dbude provozovat pouze bezpilotni systém, jehoz zpisob pouziti a technické

parametry jsou v souladu s pozadavky doplitku. UCL miiZe stanovit jinak.

Vlastnik, provozovatel nebo pilot musi na zadost UCL umoznit kontrolu bezpilotniho

systému — jeho provozu a letové zptsobilosti. Rozsah kontroly stanovi UCL.
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Pilot musi zaznamenavat informace o letu do letového deniku nebo do rovnocenného

dokumentu. Zaznamy musi obsahovat:

e datum letu,

e jméno pilota,

e Oznaceni letadla,

e Mmista vzletu a pfistani,
e dobu letu,

e celkovou dobu letu,

e druh letové ¢innosti,

e potencidlni udalosti souvisejici s bezpecnosti letu.
Vlastnik bezpilotniho systému je odpovédny za zachovani letové zptisobilosti.

DiileZitou véci je, Ze pilot, ktery podléha evidenci UCL, nesmi piedat ¥zeni bezpilotniho

letadla osobg, ktera neni evidovana UCL.

3.1.6 Ukonceni letu

U bezpilotniho letadla musi byt moznost zasahnout do prub¢hu letu nebo let ukondit
V piipadé, ze by mohlo dojit k ohrozeni.> U modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti

0,91 kg az 20 kg by zde tato moZnost pouze méla byt, ale neni povinna.

Pokud vlastnime model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg,
ktery neni dalkovée fiditelny, méli bychom provést piedletovou ptipravu, aby byl nasledny let
bezpecny. MéEli bychom zhodnotit zeyména mistni podminky a dle toho upravit charakter a dobu

letu.

To, ze dron disponuje automatickym systémem fizeni, nas jako piloty nezbavuje

odpovédnosti za bezpecnost celého letu.

3.1.7 Prostory

Doplnék X tesi prostory ve vzduchu, kde je mozné provadeét lety, za jakych podminek
a kde je létat zakazano. Tyto vzdu$né prostory jsou odvozeny od toho, v jaké vzdalenosti
(horizontalné a vertikdln€) se nachazeji od letist’. Velmi zjednodusené: pokud chceme 1état bez

jakékoliv soucinnosti s letiStém, musime si vybrat misto, které¢ je od letist¢ dostate¢né daleko.

® Viz kapitola 3.1.3 Bezpecnost
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Déle se pak ovSem musime fidit dalSimi bezpe¢nymi vzdalenostmi od osob a budov, které
popisuji v kapitole 3.1.3 Bezpecnost. Bezpilotni letadla ani modely letadel navic v soucasné

dob€ nemohou létat nad lidmi (rizna shromazdéni osob, sportovni ¢i kulturni akce atd.).

Dulezité je, Ze Ustanoveni o prostorech (ust. 7) je zavazné jak pro bezpilotni letadla, tak

pro modely letadel (drony pro soutézni, sportovni nebo rekreacni vyuziti).

Vzdusny prostor tiidy G

Vzdusny prostor tiidy G (na nasledujicim obrazku znazornén modie) je prostor, kde Ize
provadét lety bez koordinace s letiStni letovou informac¢ni sluzbou. Saha do vysky 300 m od
zemé a rozprostira se mimo letiitni provozni zény nefizenych letist (ATZ)® a fizené okrsky
(CTR).” V tomto prostoru tiidy G lze 1état jen vné oblakil. V ostatnich prostorech Ize 1état jen

V minimalni vzdalenosti od oblakd 1 500 m horizontalné a 300 m vertikalng.

ARP? je vztazny bod letisté. Je to stied letité stanoveny v zemépisnych soufadnicich.

Od tohoto bodu se méfi veskeré vertikalni vzdalenosti od letists.

Na nefizeném letiSti neni poskytovdna sluzba fizeni letového provozu. Je zde
poskytovana pouze letova informaéni sluzba (AFIS),® ktera ale letadla nefidi, pouze jim

poskytuje informace a doporuceni.
Na fizeném letiSti se poskytuje sluzba fizeni letového provozu z fidici véze

(TWR).1°Tato sluzba je poskytovana veskerému provozu na provozni plose letisté i viem

letadlim v okoli letiste.

® Aerodrome Traffic Zone

7 Controlled Traffic Region

8 Aerodorme Reference Point

® Aerodrome Flight Information Service

10 Tower
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Obrdazek 3 — vzdusny prostor tridy G

Letistni provozni zona nerizeného letisté (ATZ)

Jedna se o vzdusny prostor sahajici do vysky 1200 m nad motfem, ktery je vertikalné
vymezen kruznici o poloméru 5,5 km se stiedem ve vztazném bod¢ letisté (ARP). Na obrazku
niZe je znazornén zelenou barvou. Provoz zde neni fizen. Je poskytovéna pouze sluzba AFIS,
ktera poskytuje informace a doporuCeni. MizZe byt taktéZ poskytovana sluzba RADIO
(= stanovisté poskytovani informaci zndmému provozu), coz je zjednodusena forma AFIS.
Prostorti ATZ je v Ceské republice kolem jednoho sta (1, s. 237). Seznam v§ech ATZ prostort
véetné jejich soufadnic a ostatnich informaci miZzeme najit ve VFR! ptiru¢ce CR,*? kterou
vydala Letecka informaéni sluzba Rizeni letového provozu CR a ktera je zdarma k dispozici

on-line (14).

V zéné¢ ATZ uvnitf ochranného pasma letisté lze 1état, pokud splnime podminky
stanovené provozovatelem letisté. Zaroven musime byt v kontaktu s letistni letovou informacni
sluzbou (AFIS) nebo se sluzbou RADIO. Pokud neni AFIS ani RADIO k dispozici, musime

byt v koordinaci s provozovatelem letiste.

11 VFR = Piloti 1étajici podle pravidel pro let za viditelnosti

12 VFR pfirucka Ceslfé republika. Leteckd informacni sluzba [online]. Jene¢: Letecka informaéni sluzba, Rizeni
letového provozu CR, s.p, c2017 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z: http://lis.rlp.cz/vfrmanual/
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Obrazek 5 — prostor v ATZ, kde muzeme létat za stanovenych podminek

Bezpilotni letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg mize
v ATZ létat i1 bez jakékoliv koordinace. Takovy let vSak musi byt provadén pouze do vysky

100 m nad zemi a mimo ochranné pasmo daného netizeného letist¢ (fialova barva na obrazku

nize).
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Obrazek 4 — let v ATZ bez koordinace pro bezpilotni letadla/modely letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti do 0,91 kg
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Rizeny okrsek letisté (CTR)

Rizené okrsky leti§té se nachazeji okolo vétsich letist, kde je fizen letovy provoz.
Té&chto okrsktl je v Ceské republice celkem deset® (1, s. 237). Viechny fizené okrsky Ize nalézt

na strankach Letecké informacni sluzby v aplikaci Ais View.

V piipad¢€, ze bezpilotni letadlo nebo model letadla v fizeném okrsku letisté 1éta do
vysky 100 m nad zemi a v horizontalni vzdalenosti vétsi nez 5 500 m od vztazného bodu letisté
(ARP), musi probihat koordinace s pfislusnym stanovistém ftizeni letového provozu

a provozovatelem letisté. Tento prostor je vymezen oranzovou barvou na obrazku nize.
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Obrazek 6 — let v CTR s koordinaci se stanovistém rizeni letového provozu

Let bezpilotniho letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do
0,91 kg mize byt provadén v CTR i bez koordinace, a to dokonce ve vzdalenosti mensi nez
5,5 km od vztazného bodu letisté. Musi se vSak 1état maximéln€ do 100 m nad zemi a mimo

ochranné pasmo daného letisté (fialova barva).

13 Jedna se o CTR Karlovy Vary, Vodochody, Ruzyné, Kbely, Caslav, Pardubice, Nam&st, Tutany, Kunovice a
Mosnov.
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Obrdzek 8 - let v CTR bez koordinace pro bezpilotni letadla/modely letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti do 0,91 kg

V CTR ve vysce vyssi neZ 100 m nad zemi a ve vzdalenosti vétsi nez 5,5 km od ARP
(zlutd barva na obrazku) je nutné mit k letu letové povoleni piislusného stanovisté fizeni
letového provozu. Toto stanoviSt¢ mize a nemusi pozadovat stdlé obousmérné spojeni

a odpovida¢ sekundérniho radaru.
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Obrdazek T — lety s povolenim od stanovisté Fizeni letového provozu

V CTR ve vySce nad 100 m nad zemi a blize nez 5,5 km od ARP Ize 1état pouze
s povolenim UCL a s letovym povolenim od stanovi§té fizeni letového provozu. V piipadé

leteckych praci je nutnda koordinace se stanovistém fizeni letového provozu a zaroven
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koordinace s provozovatelem letisté. Tento prostor je na obrazku nize znazornén tmavou

zelenou barvou.

CTR 1500 m n.m.
C ~ "o T !
I | 1 ] I
| | | | |
| | | | |
ATZ 1200 m n.m.
______________ | | | | |
1 1 | I | 1 ] I
I I I I | | ] I
! ! ! I 1 1 ] I
I 55km ! 55km ! | 1 55km |  55km |
: : : | I I I |
) X : [ I I | [
[ | | I I I ] I
I I | A | VAR
| |
300 m nad zemi 1 : : ! ! ! E E [ !
: + + T 7N T T T T :
I ! ! ! | Il | b
! ! ! ! ! i 4 | b i
100 mpnad zemi | | I I ! ] ) .
| | | | 1 T | T T 1 §
\ /
. i 3 : P N [ VAN
W, t T I M ! i !
W ey | e I I ¥ I s | I
N 7 \ /
1 Y 1 1 1 'y ] 1
ARP ARP
nefizené letisté fizené letisté

Obrdzek 9 — let s povolenim od UCL a s letovym povolenim od stanovisté iizeni letového
provozu
Pokud chceme 1état v CTR nize nez 100 m nad zemi a v horizontalni vzdalenosti do
5,5km od ARP, plati to, co je popsano v predchozim odstavci s tim rozdilem, ze neni tfeba
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letového povoleni od stanovisté fizeni letového provozu (hnédé barva).
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Obrdzek 10 — let s povolenim UCL
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Soucasné se vSemi predchozimi podminkami nesmi byt bezpilotni letadlo ani model

letadla provozovany V tzv. omezenych prostorech, v zakdzanych prostorech, v nebezpecnych

prostorech, v docasné vyhrazenych prostorech ani v do¢asné vymezenych prostorech. Aplikace

Ais View od Letecké informacni sluzby nam zobrazi, které¢ z téchto prostor jsou aktudlné

aktivované a kde se nachazeji. Definice téchto prostor nalezneme ve VFR piirucce od Letecké

informacni sluzby v kapitole Vzdusny prostor.

Ochranna pasma letiSt’ maji vyznam pouze pro bezpilotni letadla nebo modely letadel

0 maximalni vzletové hmotnosti do 0,91 kg. Tato letadla nebo modely mohou létat mimo

ochranna pasma letist’ do vysky 100 m nad zemi a zaroven byt blize nez 5,5 km od ARP letist.

Pro zjednoduseni jsou ochrannymi pasmy letist’ vyhradné pro tcely tohoto Dopliiku X myslena

pouze ochrannd pasma s vyskovym omezenim staveb dle pfedpisu L14, ust. 11.1.4.
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Obrdazek 11 — znazornéni vsech prostor, kde Ize provadet lety bezpilotnich letadel a modelii

letadel za ruznych podminek

Vzdus$ny prostor tiidy G, ktery saha do vysky 300 m nad zemi a kde Ize

provadét lety bez jakékoliv koordinace s letiStém.

Letistni provozni zéna nefizeného letisté (ATZ) - 1ze zde 1état za podminek
stanovenych provozovatelem leti§té. Zaroven musime byt v kontaktu
s letistni letovou informacni sluzbou (AFIS) nebo se sluzbou RADIO. Pokud
neni AFIS ani RADIO kdispozici, musime byt v Kkoordinaci

S provozovatelem letiSte.
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Prostor v ATZ nebo v CTR do 100 m nad zemi a mimo ochranna pasma

letisté, kde mohou 1état drony leh¢i nez 0,91 kg bez koordinace.

Prostor v CTR vyS$e nez 100 m nad zemi a dale nez 5 500 m od ARP, kde

musi probihat koordinace s pfisluSnym stanovistém fizeni letového provozu

a provozovatelem letisté

Prostor v CTR vySe neZ 100 m nad zemi a dale nez 5,5 km od ARP —

nutnost letového povoleni pfislusného stanovisté fizeni letového provozu.

Prostor v CTR vySe nez 100 m nad zemi a bliZze nez 5,5 km od ARP — lety

pouze s povolenim UCL a s letovym povolenim od stanovisté fizeni letového

provozu

Prostor v CTR niZze nez 100 m nad zemi a do 5,5 km od ARP — lety pouze

s povolenim UCL

3.1.8 Ochranna pasma

Let bezpilotniho letadla se za normalnich okolnosti nesmi provadét v ochrannych
pasmech stanovenych pfisluSnymi pravnimi piedpisy. V téchto pasmech Ize létat pouze
vyjime&né s povolenim UCL. Let nad ochrannymi pasmy lze provadét pouze tak, aby nedoglo

k jejich naruseni. Jedna se o lety:

e Podél nadzemnich dopravnich staveb
—  Silni¢ni ochrannd pasma definuje § 30 zdkona €. 13/1997 Sb., 0 pozemnich

komunikacich. Sitka pasem zavisi na tfidé komunikace.

e Podél tras nadzemnich inZenyrskych siti a telekomunikacnich siti

— Ochrannd pasma nadzemniho vedeni elektfiny a telekomunikacni techniky
definuje § 46 zakona ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni
spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zdkonli (energeticky

zakon). Sifka pasem se odviji od velikosti napéti ve vodicich.

e Uvnitf zvlaste chranénych uzemi
—  Uzemni ochrana je zakotvenav zikoné &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny. Zvlasté¢ chranénimi uzemimi jsou narodni park, chranéna krajinna

oblast, narodni pfirodni rezervace, narodni ptirodni pamatka, pfirodni rezervace
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a pfirodni pamatka. Zvlasté chranéna uzemi Ize vyhledat na strankach Agentury

ochrany piirody a krajiny CR (16).

e V okoli vodnich zdroji
— Ochranna pasma vodnich zdroju jsou popsana v zakoné ¢&. 254/2001 Sb.,
0 vodach a o zméné nékterych zakonii (vodni zdkon) v § 30. Chrani se zdroje

pitné vody. Do ochranného pasma I. stupné je vstup zakazan.

e V okoli objektt dilezitych pro obranu statu

—  Tyto objekty jsou vymezeny v § 29 zakona ¢. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany
Ceské republiky. Jde hlavné o pozemky a stavby, které vlastni ministerstvo
obrany, pozemky a stavby urené k ochran¢ obyvatel a pozemky a stavby

strategického vyznamu, které urci vlada.

3.1.9 Naiklad

Bezpilotni letadlo nesmi byt pouzito k piepravé nebezpecnych latek nebo zatizeni, ktera
by mohla zpasobit obecné ohrozeni. Bezpilotni letadlo mize piepravovat pouze provozni
napln¢ v mnozstvi, které je ptiméfené ucelu letu.

Z bezpilotniho letadla nesmi byt za letu shazovan zddny néklad. Toto neplati pro letecka
vefejna vystoupeni a soutéze, véetné priprav na né. V téchto piipadech musi byt piijata

piimétend opatieni proti ohroZeni.
3.1.10 Pohon

Pulza¢ni nebo raketovy pohon nesmi byt pouZzit pro provoz bezpilotniho letadla.

Raketovy pohon muZe byt pouZit pouze za Gcelem provedeni vzletu.

3.1.11 Poti‘ebna povoleni k letim

V dalsich podminkach Doplitku X jsou uvedena pravidla, ktera stanovuje UCL pro
provoz bezpilotnich letadel. Podrobngji se povolenim vénuji v kapitole 3.3. Povoleni

k leteckym ¢innostem s drony.

e Bezpilotni letadlo podléha evidenci UCL.

e Pilot bezpilotniho letadla také podléha evidenci UCL.

e K tomu, aby pilot mohl byt zaevidovan UCL, je tieba, aby prokézal zakladni
schopnosti bezpe¢né fidit bezpilotni letadlo a teoretické znalosti v rozsahu, ktery

stanovi UCL.
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Podminkou provozu bezpilotniho systému je povoleni k 1étani, které vydava
UCL. Povoleni k 1étani nahrazuje doklad o osvéd&eni letové zptisobilosti a je
dokladem o evidenci bezpilotniho systému. Povoleni k 1étani obsahuje seznam
evidovanych pilott a nahrazuje tak pritkaz zpisobilosti pilota.

Pokud chceme provozovat letecké prace nebo letecké Cinnosti pro vlastni
potiebu, musime mit od UCL povoleni k provozovani téchto ¢innosti.

Zadatel o povoleni k 1étani bezpilotniho letadla musi k Zadosti ptilozit piirucku
UAS,** pokud chce letadlo vyuzZivat k jinym neZ rekreaéné-sportovnim uéelim.
Bezpilotni letadlo musi byt ozna¢eno ohnivzdornym identifikaénim (ID)
Stitkem. Na Stitku musi byt tyto informace: jméno a telefonni Cdislo

provozovatele, poznavaci znacka (byla-li ptidélena).

3.1.12 Dalsi podminky pro provoz bezpilotniho letadla

V doplitku X se nachazi tabulka, kde jsou piehledné uspotadany a konkrétn€ rozepsany

podminky pro provoz bezpilotnich letadel. Musi byt mimo jiné dodrzeny nésledujici podminky:

V tadku 8 tabulky jsou uvedeny minimalni vySe pojistnych ¢astek, na které¢ musi
byt uzavieno pojiSténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem
bezpilotniho letadla. Ve vétSiné piipadl se pojisténi fidi natizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 785/2004 o pojisténi provozovatell letadel.
Projektovani, vyroba a poc€atecni letové zkouSky bezpilotnich letadel a modeli
letadel — oboji s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg musi byt dozorovany
UCL (popt. UCL povétenou osobou).

Udalosti spojené s provozem bezpilotniho letadla podléhaji hlaseni dle fadku

12 tabulky.

Pokud chceme uskuteénit letecké vefejné vystoupeni, musime pozadat UCL o jeho

souhlas. Pozadavky na leteckd vystoupeni pak stanovuji specialni smérnice a dokumenty

UCL.5

1% Provozni pifrucka

15 Smérnice UCL CAA/S-SLS-015-n/2012 na letecka vystoupeni s vyhradni G¢asti bezpilotnich letadel véetnd
modelt letadel s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 20 kg a smérnice dokument UCL CAA-SLP-001-
n/06 pro letadla s pilotem v&etné ucasti bezpilotnich letadel
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Vsechna bezpilotni letadla a vSechna letadla se schvalenou konstrukci maji povinnost

hlasit letecké nehody, incidenty nebo vazné incidenty.®

3.1.13 Ostatni legislativa

Provoz bezpilotniho letadla musi byt v souladu s platnymi pravnimi piepisy jako

naptiklad:

e zakon ¢. 310/2006 Sb., o nakladani s bezpeCnostnim materialem,

e zakon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejného zdravi,

e zakon €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych piipravcich,
e zékon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech,

e zékon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang,

e zakon ¢. 245/2001 Sb., o vodach,

e zakon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedsi,

e stanovisko ¢. 1/2013 Utadu pro ochranu osobnich tdaj.

3.2 STANOVISKO C. 1/2013 URADU PRO OCHRANU OSOBNICH
UDAJU

JelikoZ se drony ve vzduchu objevuji ¢im dél tim &ast&ji, byl Utad pro ochranu osobnich
udaju nucen vydat stanovisko (7), které radi, jak se vyhnout kolizi se zakonem ¢. 101/2000 Sb.,
0 ochrang¢ osobnich tdaji (6). Je nutné si uvédomit, ze nataceni cizich osob z vysky bez jejich
souhlasu mize byt v rozporu s timto zakonem, ale také s obcanskym zakonikem ¢. 89/2012 Sb.
(3), kde je v § 81 uvedeno, Ze osobnost ¢lovéka a mimo jiné i jeho soukromi jsou chranény.
Pomoci dronil lze totiZ potidit zabéry, které byly diive velmi obtiZzné dostupné a které mohou

zasahovat do soukromi 0sob.

Stanovisko se zabyva zpracovanim osobnich udaju prostfednictvim zaznamu z kamer,
kterymi jsou vybavena bezpilotni letadla. Uvodem je tfeba fici, Ze tento zakon o ochrand

osobnich tidaji nebude aplikovatelny v nésledujicich ptipadech (tj. nehrozi ndm zadny postih):

e Pokud budeme dronem napf. jen sledovat krajinu, zemédélské nebo primyslové
prostory nebo pohyb zvéie a osoba se nam do zdberu dostane ,,mimochodem®.

Tzn., nedojde k cilenému pofizovani zab&ru osoby.

18 Definice téchto pojmil se nachézi v predpisu L 13
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e Pokud budou kamery dronu obraz, na kterém budou identifikovatelné osoby,
pouze prendset a nebudou pofizovat zdznam.

e Pokud budou zabéry pouzity vyluéné pro osobni potiebu.

Pokud bude provozovatel bezpilotniho letadla potizovat zabéry konkrétnich osob za
ucelem jejich identifikace, dostane se do pozice spravce osobnich udaji. Spravcem je ¢lovek,
ktery uréuje uéel zpracovani osobnich udajii a za samotné zpracovani odpovida. Casto je i sam
provadi, nékdy vSak mize povéfit tzv. zpracovatele. Provozovatel dronu se muze dostat jak do
pozice spravce, tak do pozice zpracovatele. V obou pfipadech v§ak musi dodrzovat nasledujici

pravidla:

e Provozovatel nesmi pofizovat zabéry ryze osobnich aktivit osob v ramci obydli
a prilehlych prostor a zabéry, které by snizovaly lidskou diistojnost.

e Ke zpracovani osobnich udaji ¢lovéka musi ziskat provozovatel dronu predem
jeho souhlas (souhlas subjektu Gidajii).}’Zabéry, které zachycuji i jiné osoby nez
ty, které udélily souhlas, musi byt smazany.

e Pokud se jedna o Policii CR, miize pofizovat zabéry na vefejné pfistupnych
mistech, pokud je to nezbytné nutné k vykonu jeji préce.

e Pokud budou zabéry potizované pro ucely ochrany prav spravce nebo dalSich
o0sob, Ize piipustit monitorovani na vefejnych prostorech.'® Je tieba zajistit, aby
byly shromazd’ovany pouze zabéry pro ochranu konkrétnich prav. Zarovein musi
byt respektovano soukromi sledovanych osob. Dotéeny subjekt idaji musi byt
co nejdiive bez zbytecného odkladu informovan o zpracovani jeho osobnich
udaju.

e Pokud provozovatel pofizuje zdznam za Ucelem ochrany vlastniho majetku,
musi ithned po pofizeni zabérii zkontrolovat, jestli koresponduji se stanovenym
ucelem a pfipadné nadbytecné zabéry smazat. DotCeny subjekt idajit musi byt

taktéz co nejdiive informovan.

Pted zapocetim zpracovani osobnich tdajii musi tuto skutecnost oznamit spravce Uradu

pro zpracovani osobnich udaju.

17 Subjekt uidajti je fyzicka osoba, k niZ se osobni tidaje vztahuji

18 Veiejné prostory — prostory slouzici obecnému uzivani, fyzicky pfistupné kazdému bez omezeni (napt. plocha
namésti, nikoliv v§ak soukroma zahrada)
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Pokud se monitorovand osoba domniva, Ze byla poruSena jeji prava, mize se obratit na

spravce, zpracovatele nebo na Utad pro ochranu osobnich tidaju.

Pokud je cilem monitorovani ztotoznéni konkrétnich osob, fidi se toto jednani zakonem
0 ochrané osobnich udaji. Pro eliminaci rizika postihii je vhodné potizené udaje co nejdiive

zkontrolovat a znicit zabéry, které nebyly v souladu s pfislusnym tG¢elem monitoringu.

V realitni praxi neni tieba snimat osoby, a tak bych doporucovala zébéry, které by osoby
zachycovaly, zlikvidovat, abychom se vyhnuli pfipadnym nedorozuménim, nepiijemnostem

nebo dokonce postihtim.

3.3 POVOLENI K LETECKYM CINNOSTEM S DRONY

Pokud méme dron, ktery chceme vyuzivat k jakékoliv podnikatelské ¢innosti, musime
nejdiive ziskat potiebna povoleni od UCL. P#i provozu bezpilotniho letadla (tedy ne modelu
letadla) bez patfiénych povoleni se vystavujeme riziku pokuty od UCL az do vyse

5000 000 K¢.

Prvnim krokem celého procesu je ziskani Povoleni k 1étani letadla bez pilota. Dale si
pak musime rozmyslet, jakym zplisobem chceme s nasim bezpilotnim letadlem podnikat.
Existuji totiz dvé moznosti, jaka povoleni lze ziskat. Jedna se bud’ o Povoleni k provozovani
leteckych praci bezpilotnim letadlem, nebo o Povoleni k provozovani leteckych ¢innosti pro
vlastni potiebu bezpilotnim letadlem. Letecké prace jsou letecké Cinnosti, kdy provozovatel
vyuziva bezpilotni letadlo za Uplatu. Jedna se napiiklad o komercni zhotovovani leteckych
snimkil nebo videi. Za letecké prace se téZ povazuje vyuka v leteckych Skolach. Letecké ¢innost
pro vlastni potfebu jsou lety, jimiz si fyzicka nebo pravnicka osoba zajiStuje svoji vlastni
podnikatelskou ¢innost. Jde naptiklad o snimkovaci lety, z nichz podnikatel vyuzije data
k dalsimu zpracovani nebo k podpofe jinych podnikatelskych aktivit. Domnivam se, Ze toto
povoleni je ur¢eno jak pro realitni kancelafe, které chtéji pomoci droni pofizovat snimky
nemovitosti ¢1 dnes velmi populdrni video prohlidky, nebo pro jinou realitni Cinnost
(fotogrammetrie, riiznd mapovani atd.). Vznesla jsem na podatelnu UCL dotaz, jestli to chapu

spravng, ale dosud mi nebyl zodpovézen.

a2

Pokud chceme provozovat model letadla t€zsi nez 20 kg pro sportovni a rekreacni ucely,

potiebujeme téZ ziskat od UCL Povoleni k 1étani letadla bez pilota.
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3.3.1 Proces ziskani povoleni k 1étani

K tomu, abychom ziskali povoleni k 1étani, je tfeba absolvovat nékolik krokd. Od
podani zadosti, pies zaplaceni spravnich poplatki az po zavérecné prezkouseni. Vysledkem je
povoleni, které nas opraviiuje k legalnimu provozu bezpilotniho letadla na tzemi Ceské
republiky.'® Bezpilotni letadlo s timto povolenim vsak jesté nesmi byt vyuzivano ke komerénim
Gcelim. Na webovych strankach UCL jsou k dispozici viechny formulafe véetnd pokynt
k vyplnéni a nazornych schémat. K ziskani tohoto povoleni si musime pfipravit ¢astku kolem

12 000 K¢ (pojisténi bezpilotniho letadla+ spravni poplatky).

Podani Zadosti

Z webovych stranek UCL je tieba stahnout si formulaf zadosti,? ktery je nutné vyplnit.
Pokyny k vyplnéni formulafe jsou té k dispozici na webu UCL.?' Tato Zadost je zaroveti
zadosti o evidenci pilota 1 o evidenci letadla. Pokud potifebujeme k bezpilotnimu letadlu
zaregistrovat vice pilotl, musi mit kazdy vlastni Zadost. Po fddném vyplnéni zadosti ji musime
podat, a to bud’ osobné nebo postou na adresu UCL.??> Zadost Ize také podat pomoci datové

schranky?® nebo e-mailem?* ¢&i faxem.? V ptipadé e-mailu nebo faxu musi zadost obsahovat

zaruceny elektronicky podpis.

Pierusent spravniho rizeni

Vzhledem k tomu, Ze Zadosti zatim chybi veskeré pfilohy, prerusi UCL fizeni a vyzve
nas k jejich doplnéni. V tomto momenté UCL piedb&zné ptidéli bezpilotnimu letadlu tzv.
imatrikula¢ni znacku, na jejimz zdkladé si muzeme sjednat pojisténi, které je jednou
z povinnych pfiloh. Ceny pojisténi zacinaji zhruba na Castce 7 500 K¢ za rok. Poté, co si

vyiidime poji§téni, je tfeba shromazdit viechny ostatni pilohy a odeslat je na UCL:

e barevnou fotografii letadla,

¥ Dle §52 zékona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
2 Ptiloha ¢&. 3

21 Pokyny pro vyplnéni Zzadosti o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k 1étani. Urad pro civilni
letectvi [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6048

22 (Jtad pro civilni letectvi, Sekce letovych standardd, Odbor standardizace a regulace, Letisté Ruzyné,
160 08 Praha 6

ZID datové schranky: v8gaaz5
2 Podatelna@caa.cz
25 4420 225 422 693
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e Dblokové schéma palubni elektroinstalace,

e provozni ptirucku — &ast B,%

e Kkopii osvédCeni o uzavieném pojisténi odpoveédnosti,

e postupy zajist'ujici bezpeénost bezpilotniho leteckého systému,?’

e doklad o vlastnictvi bezpilotniho systému.

Piilohy jsou podrobnéji popsany a specifikovany v pokynech UCL.%

Vyzva k zaplaceni spravniho poplatku

UCL vyhodnoti dodané dokumenty a pokud shleda, Ze jsou v pofadku, opdt pierusi

spravni fizeni a vyzve nds k zaplaceni spravniho poplatku, ktery ¢ini 4 000 K¢.

Povoleni k létani pilot — Zak

Po uhrazeni spravniho poplatku UCL vyda Rozhodnuti o vydani Povoleni k 1étani
s omezenimi ,,pilot — zak* a bezpilotni letadlo i pilota (popf. piloty) zaeviduje. Po nabyti pravni
moci tohoto povoleni vyda UCL Povoleni k 1étani letadla bez pilota se stejnymi omezenimi.
Takto mizeme ziskat praxi v 1étani na naslednou praktickou zkousku. ,, Omezena je vyska letu,

¢

vzdalenost, na kterou miize pilot letadlo oviladat, a zvétseny minimalni bezpecné vzdalenosti. *

(1, s. 241)

Piezkouseni

Pokud jsme ptipraveni slozit praktické a teoretické zkousky, je tieba podat Zadost
0 zménu evidence pilota a povoleni k 1étdni bezpilotniho letadla — odstranéni Zzdkovskych
omezeni, ktera jsou opét dostupna na webu UCL.?® S UCL si domluvime termin a misto setkani,

kde probéhne piezkouseni. Karas ve své knize piSe, jak presné prezkouseni probiha (1, s. 242—

26 Pokyny pro vypracovani provozni ptiru¢ky jsou dostupné na strankach UCL (Pokyny pro zpracovani provozni
ptirucky pro letecké prace s bezpilotnimi systémy provozovanymi podle Doplitku X leteckého Predpisu L
2. Utad pro civilni letectvi [online]. Praha: Utad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:

http://www.caa.cz/file/6685)

27 |ze se inspirovat &asti F provozni piirucky (Pokyny pro zpracovani provozni piirucky pro letecké prace s
bezpilotnimi systémy provozovanymi podle Dopliiku X leteckého Piedpisu L 2. Ufad pro civilni
letectvi [online]. Praha: Utad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6685)

2pokyny pro vyplnéni zadosti o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k 1étani. Urad pro civilni
letectvi [online]. Praha: Utad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6048

2 Pfiloha ¢. 4

37



244). Dale je tfeba napsat pisemny test, kde je tficet uzavienych otazek zamétenych piedevsim

na znalost Dopliiku X a legislativu provozu bezpilotnich prostredkd.

Povoleni k létani letadla bez pilota

Pokud jsme v praktickém i teoretickém testu uspédli, UCL opét pierusi fizeni a vyzve
nas k zaplaceni dal$iho spravniho poplatku 400 K¢ za zménu evidence. Po zaplaceni poplatku
je vydano Rozhodnuti o vydani Povoleni k 1étani letadla bez pilota. Po jeho nabyti pravni moci
Utad vyda samotné Povoleni k 1étani letadla bez pilota. V tomto momentu miizeme létat ve
vzdu$ném prostoru CR, ale jestd nejsme opravnéni provadét letecké prace nebo letecké ¢innosti

pro vlastni potiebu.

3.3.2 Proces ziskani Povoleni k provozovani leteckych ¢innosti pro vlastni potifebu

Prvnim krokem je opét vyplnéni zadosti*® za pomoci pokynt.3! K zadosti je tieba
pfipojit celou fadu ptiloh véetné dokladli o odborné praxi (bezpecné provedeni minimélniho
podtu 50 cykl vzleti a piistani). Vyplnénou zadost véetné piiloh pak musime podat na UCL
stejnymi zptisoby jako zadost o povoleni k 1étani (viz kapitoly vyse). UCL vyhodnoti obdrzené
dokumenty a pokud shleda, ze je vSe v potadku, pterusi fizeni a vyzve nas k zaplaceni spravniho
poplatku tentokrat ve vysi 10 000 K&. Po uhrazeni poplatku UCL vydéa nejprve Rozhodnuti
0 vydéani Povoleni k provozovani letecké €innosti pro vlastni potiebu bezpilotnim letadlem
anasledn& po jeho nabyti pravni moci UCL vyda samotné Povoleni k provozovani letecké

¢innosti pro vlastni potiebu bezpilotnim letadlem.

Je zifeymé, ze k ziskani vSech potiebnych povoleni k provozovani dronu ke komerénim
uceliim, je tfeba absolvovat velké mnoZstvi krokt a je tfeba si nachystat pomérné velkou castku

penéz.

4  LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA NA SLOVENSKU

Na Slovensku se provoz dront fidi Rozhodnutim ¢. 1/2015 z 19. 08. 2015 (8), které
vydal Dopravni ifad. Rozdil oproti Ceské republice je hlavné v tom, Ze je tento predpis zavazny

jak pro komer¢ni, tak pro rekreacni vyuziti drond.

%0 Piloha &. 5

31 Pokyny k vyplnéni formulafe zadosti o povoleni k provozovani leteckych cinnosti pro vlastni potiebu
bezpilotnim letadlem. Urad pro civilni letectvi [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25].
Dostupné z: http://www.caa.cz/file/7484
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41 ROZHODNUTI C.1/2015 Z 19. 8. 2015

Toto rozhodnuti urcuje podminky vykondvani letu letadla zpiisobilym 1état bez pilota
ve vzdusném prostoru Slovenské republiky. Dokument je ¢lenén jinak nez Doplnék X, avSak

pravidla jsou podobna.

4.1.1 Definice

vvvvvv

tykajici se letadel. Definice autonomniho letadla a modelu letadla se téméf shoduji s definicemi
z Doplitkku X. Délkové fizené letadlo je pak ekvivalentem k bezpilotnimu letadlu a dalkové
fizeny systém k bezpilotnimu systému. Navic je zde definice pro letadlo — hracku.

Letadlo zpiisobilé létat bez pilota (unmanned aircraft)

Je autonomni letadlo, dalkové Fizené letadlo nebo model letadla.

Autonomni letadlo (autonomous aircraft)

Letadlo zpiisobilé létat bez pilota vybavené nezavislym systémem fizeni, ktery

neumoziuje pilotovi zasahovat do fizeni letu.

Dalkové Fizené letadlo (remotely piloted aircraft)

Letadlo zpisobilé 1état bez pilota fizené osobou, ktera ho ovlada skrz fidici stanici, jez

neni umisténa na palub¢ tohoto letadla.

Model letadla (aircraft model)

Letadlo zpusobilé 1état bez pilota s motorem ¢i bez motoru uréené k leteckému sportu,
K rekreaénimu 1étani nebo k soutéznim ucelim. Toto letadlo neni vybaveno zafizenim
umoziujicim automaticky let na ur¢ené misto. V pfipad€ volného modelu neni dalkové fizené

jinak nezZ za ti¢elem ukonceni letu.

Letadlo — hracka (toy aircraft)

Model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti niz§i nebo rovnou 0,5 kg.
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Dalkové iizeny systém (remotely piloted aircraft system)

Systém skladajici se z dalkového fizeni letadla, fidici stanice a jakéhokoliv jiného prvku
potfebného na vykonani letu, zejména datového spojeni na fizeni a kontrolu letu,

telekomunikacniho spojeni a systémii a prvkl na vykonani letu.

letadlo zplsobilé létat bez pilota

—le-  autonomniletadlo

\‘ délkové fizené letadlo
model letadla ~ ————p délkové fizeny modelletadla

\ letadlo hra¢ka

Obrazek 12 — schéma definic

4.1.2 Rozsah piisobnosti
Rozhodnuti Dopravniho ufadu se vztahuje na:

e dalkové fizena letadla,

e modely letadel,

e autonomni letadla,

e modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi,

e modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti niZ§i nez 20 kg, které nejsou
letadlem — hrackou,

e letadla — hracky,

e letadla zplsobila 1état bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti niZsi nez
0,91 kg,

e letadla zplsobila 1état bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti vyssi nez

0,91 kg.

Vsechny tyto typy se v dokumentu objevuji a vztahuji se na né rtizné pravidla, kterym

se budu podrobné¢ji vénovat déle.

Rozhodnuti se nevztahuje na draky a neobsazené volné balony.

4.1.3 Bezpecnost

Let dalkové tfizeného letadla nebo modelu letadla musi byt vykonévan tak, aby:
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e nebyla ohroZena bezpecnost jinych letadel, osob a majetku na zemi,
e Dbyla zabezpecena ochrana zivotniho prostiedi pfed hlukem a emisemi ze

znecistujicich latek z dalkovée fizeného letadla nebo modelu letadla.
Navic je zakazano s dalkové fizenym letadlem nebo s modelem letadla Iétat v noci.

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vyssi musi byt vybaveny zaloznim nezavislym bezpecnostnim systémem nebo zaloznim
systémem radiového spojeni a ovladani, ktery pti selhani jakékoliv Casti fizeni a kontroly
vykond bezpe¢né vynucené pfistani. Minimalni podminkou je pouzivani dvoukanalového
systému fizeni a kontroly.

Let dalkové fizeného letadla, modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg

a vyss$i a modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 20 kg, které neni letadlem

— hrackou je mozné vykonavat:

e Ve vzdalenosti a vysce vEtsi nez 50 m od jakékoliv osoby, stavby, plavidla nebo
vozidla (neplati pro piloty a obsluzny personal v dob¢ vzletu a pfistani);
e tak, aby nebyly pielétavané husté osidlené oblasti mést, obci, shromazdéni lidi

na volném prostranstvi, stavby, ochranna pasma nebo tizemi.

IMIN.SO m
délkové fizené letadlo, model

|

|

|

|

|

|

letadla s maximalni vzletovou :

hmotnosti 20 kg a vy3ii nebo |
model letadla s maximalni vzleto- T o o T e e

O§O |

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

vou hmotnosti niz3i nez 20 kg, které MIN.50 m

neni letadlem-hrackou

MIN. 50 m

MIN. 50 m
MIN. 50 m

]
=
=
n
s
3

-
|
I
I
-
z |
=
z |
3 |

i —

Obrazek 13 — bezpecny prostor pro let

Pokud ma dalkové fizené letadlo nebo model letadla maximalni vzletovou hmotnost

vétsi nez 7 kg a je pohanéné spalovacim motorem, pak plati, ze let musi byt provadén ve
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na volném prostranstvi.

Letadlo — hracka muze 1état pouze v minimalni vzdalenosti rovné dvojnasobku vysky

letu od jakékoliv osoby, stavby, plavidla nebo vozidla.

4.1.4 Dohled pilota
Osoba, kterd ovlada dalkove tizené letadlo nebo model letadla (pilot):

e Je povinnd béhem letu udrzovat nepietrzity pfimy vizualni kontakt s dalkove
fizenym letadlem nebo modelem letadla.

e Je povinnd neustile vizualné kontrolovat okoli, piekazky a letovy provoz,
kterému je tieba se bezpecné vyhnout.

e Nesmi béhem letu ménit ptivodni stanovisté¢ nebo se premistovat jakymkoliv

zptisobem.

4.1.5 Odpovédnost

Za letovou zpusobilost dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni
vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi zodpovida osoba, ktera je ovlada. Tato osoba je povinna mit
u sebe bezprostiedné pred letem, béhem letu a bezprostiedné po letu tyto doklady

a dokumentaci:

e 0sveédceni o evidenci dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni
vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi,

e palubni denik nebo doklad, ktery ho nahrazuje,

e povoleni na zfizeni a provozovani spojovacich a radionavigacnich zafizeni,
pokud jsou na palubg,

e doklad o pojisténi zodpoveédnosti za Skodu,

e povoleni na létani vydané Dopravnim ufadem,

e priikaz odborné zptsobilosti na obsluhu vybranych radiovych zafizeni, pokud
je tak vyzadovéno,

e povoleni na vykonavani leteckych praci a provozni piirucku, pokud je tak

vyzadovano.

Tato osoba je navic povinna vést palubni denik nebo doklad, ktery ho nahrazuje.

Zaznam o letu musi obsahovat:
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e datum letu,

e jméno osoby, ktera ovlada dalkové ftizené letadlo nebo model letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi,

e o0znaceni dalkovée fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti 20 kg a vyssi,

e misto a ¢as vzletu,

e misto a Cas pfistani,

e celkovou dobu letu,

e druh letové ¢innosti,

e Uvedeni zédvad a poruch, které maji vliv na letovou zpisobilost a bezpecny
provoz dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou

hmotnosti 20 kg a vyssi.

Za dalkové tizené letadlo pti vykonavani leteckych praci je zodpoveédny provozovatel.

4.1.6 Ukonceni letu

Jestlize béhem letu nastanou okolnosti, které by mohly ohrozit bezpe¢nost letového
provozu, osob nebo majetku na zemi, je pilot povinen okamzité ukoncit let dalkové fizeného
letadla nebo modelu letadla.

4.1.7 Prostory

V Rozhodnuti jsou uvedena pravidla pro vykonavani letdi v fizenych okrscich letisté
(CTR) a v ostatnich prostorech. Pro oba druhy prostort je jiné déleni bezpilotnich prostiedkd,

takze nelze vSechny prostory zpracovat ptehledné do jednoho obrazku.

Pro vSechny vzdus$né prostory plati, Ze je zakazan let autonomnim letadlem.
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Rizeny okrsek letisté (CTR)

Letadlo zpusobilé 1état bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg
muze v CTR 1état v minimalni vzdalenosti 3,7 km od vztazného bodu letisté¢ (ARP) a ve vysce
maximaln¢ 30 m nad zemi. Toto letadlo zde muze Iétat bez letového povoleni, bez

oboustranného radiového spojeni a bez odpovidace sekundarniho radaru.

CTR 1500 m n.m.
I R [ I |
I | | | I
I | | | I
I | | | I
I | | | I
I | | | I
I | | | I
I | | | I
| 1 37km 37km | |
I | | | |
I | | | |
I | | | |
I | | | |
I | | | |
I | | | |
I | | | |
30 m nad zemi ' l I I I
] T T T T
| | | | |
| | | | |
| | | | |
I | & ] 1
ARP

fizené letisté
Obrdazek 14 — lety letadel zpusobilych létat bez pilota s max. vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg

Lety dalkove fizenych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti vyssi nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci se mohou vykondvat ve stejném prostoru jako predchozi, avSak s tim

rozdilem, ze pilot ma tyto povinnosti:

e mit pfislusny priikaz odborné zpusobilosti na obsluhu vybranych radiovych
zafizeni,

e nejdfive jednu hodinu ptfed vzletem zkoordinovat s pfisluSnym stanovistém
letovych provoznich sluzeb prostor planované Cinnosti, poZadované rozpéti
vysek, planovany cCas letu, volaci znak a jiné z hlediska bezpec¢nosti dilezité
informace,

e 15 minut pfed pldnovanym vzletem pozadat pfislusné stanovisté¢ o letové
povoleni a uptesnit ¢as zacatku a konce letu,

e pred vzletem dalkové fizeného letadla navézat radiové spojeni s piisluSnym
stanovistém,

e Vprib&hu ¢innosti oznamovat jakoukoliv zménu oproti vydanému letovému

povoleni pfisluSnému stanovisti,
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e 0znamit ukonceni nebo pieruseni ¢innosti ptisluSnému stanovisti.

CTR 1500 m n.m.

3,7 km 3,7 km

r
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

30 m nad zemi

ARP
fizené letisté

Obrazek 15 — lety dalkove rizenych letadel s max. vzletovou hmotnosti vyssi nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci a za podminek, které musi spinit pilot

Lety dalkové fizenych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci se mohou odehravat v CTR minimélné€ 3,7 km od ARP s tim, Ze pilot

ma stejné povinnosti jako vyse. Vyskové omezeni zde uvedeno neni.

3,7 km 3,7km

30 m nad zem/

ARP
fizené letisté

Obrazek 16 - lety dalkove Fizenych letadel s max. vzletovou hmotnosti nizsi nez 0,91 kg
pouze za ucelem leteckych praci a za podminek, které musi spinit pilot
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Ostatni prostory

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vyssi se muze pohybovat ve vzdusném prostoru tfidy G ve vySce maximalné 120 m nad zemi
a za meteorologickych podminek pro lety za viditelnosti.>? Zaroveti musi dodrzet maximalni
vzdalenost 1 000 m od pilota. Nesmi 1état v zakdzaném, aktivovaném omezeném, ptechodné
vyClenéném a prechodné rezervovaném vzdusném prostoru. Pokud chce 1état v okrsku
nefizen¢ho letisté, let musi byt koordinovan s provozovatelem daného letisté. To stejné plati,
i pokud chce provadét let na plochach, jako jsou letisté, ktera se pouzivaji pouze do¢asné nebo

ptilezitostné nebo se pouzivaji pro sportovni ucely.

e e e e e ey = = = = =y

o = e e ey = = = = — —y o = o = = = — —y

. , |
zakazany prostor |

" ¥ ’ I
aktivovany omezeny |

5,5 km
prostor

prechodné
vyclenény prostor

prechodné
rezervovany
prostor

120 m nad zeml

ARP ARP
nefizené letisté docasné letisté

Obrazek 17 — prostory, kde Ize provadet lety s dalkové rizenym letadlem nebo s modelem
letadla s max. vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi a v max. vzdalenosti 1 000 m od pilota

Vzdusny prostor tfidy G do 120 m nad zemi — lety bez koordinace

Lety s koordinaci s pfislusSnym provozovatelem daného letisté

Pokud chceme Iétat s letadlem — hrackou, maximalni vzdalenost od pilota mize byt

pouze 300 m a maximalni vyska letu pouze 30 m nad zemi. Ve vzdalenosti mensi nez 3,7 km

32 Meteorologické podminky pro lety za viditelnosti jsou definované v provadécim naiizeni Komise (EU)
¢. 923/2012.
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od ARP netizeného letist€¢ musi byt let koordinovany. To stejné plati, i pokud chceme provadét
let na plochach, jako jsou letisté, kterd se pouzivaji pouze docasné nebo pftilezitostné nebo se

pouzivaji pro sportovni ucely.

ATZ _ _ _ _ _ J1200mnm. e — . _
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
I 55km ! 55km | l ! l
I I 1 | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
[ | [ | I |
30 m nad zemi : 3,7km : 3,7 km : : : :
| | T | | | T |
| | | | | | | |
1 1 & 1 1 1 |
ARP ARP
nefizené letisté doéasné letisté

Obrazek 18 — prostory, kde lez provadet lety s letadlem hrackou v max. vzdalenosti 300 m od
pilota

Lety bez koordinace v maximalni vy$ce 300 m nad zemi

Lety s koordinaci s pfislusSnym provozovatelem dan¢ho letisté

Model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nizs$i nez 20 kg, ktery neni letadlem
hrackou, mize létat ve vzdusném prostoru tfidy G ve vySce maximalné 120 m nad zemi a ve
vzdalenosti nejvySe 1 000 m od pilota. Zaroven musi byt meteorologické podminky vhodné pro
let za viditelnosti. Tento model muize 1état pouze mimo hranice zakézaného, aktivovaného

omezeného, prechodné vyclenéného a prechodné rezervovaného vzdusného prostoru.
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aktivovany omezeny |

5,5 km
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5.5 km

prechodné
vyélenény prostor

I

I

I

I

I
pfechodné :
rezervovany |
prostor 1

I

120 m nad zeml

nefizené letisté

Obrazek 19 — prostory, kde Ize provadet lety s modelem letadla s max. vzletovou hmotnosti
nizsi nez 20 kg, které neni letadlem hrackou, v max. vzdalenosti 1 000 m od pilota

4.1.8 Ochranna pasma

V oblastech s faunou a florou citlivou na hluk z leteckého provozu lze 1état jen se

souhlasem organu ochrany ptirody.

4.1.9 Naklad

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla nesmi byt pouzit k pteprave osob, zavazadel,
néakladu nebo postovnich zasilek. Shazovani pfedméti nebo rozpraSovani chemickych latek je

zakazané, pokud se vSak nejedna o vykon leteckych praci.

4.1.10 Pohon

Délkové tizené letadlo nebo model letadla nesmi byt vybaven pulzaénim nebo
raketovym motorem. Toto vSak neplati, je-li raketovy motor vyuZzivan za ucelem provedeni

vzletu.

4.1.11 Potiebna povoleni K letim

Drzitelem platného povoleni na 1étani s letadlem zptisobilym Iétat bez pilota vydaného

Dopravnim ufadem musi byt:

e 0soba, kterd ovlada dalkové tizené letadlo pii vykonavani leteckych praci;
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e o0Osoba, kterd ovladd model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vVyssi.
Ve vzdusném prostoru muize 1état dalkove fizené letadlo pfi vykonavani leteckych praci

nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi za téchto podminek:

e jestlize jsou zapsané v evidenci letadel zpusobilych Iétat bez pilota na
Dopravnim uiadé¢,
e nebo se souhlasem Dopravniho tGfadu, jestlize jsou zapsané v registru letadel

ciziho statu nebo jsou evidované cizim staitem obdobnym zplsobem.

4.1.12 DalSi podminky pro provoz

Provozovatel dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti 20 kg a vyssi je povinen uzavtit smlouvu o pojisténi za Skodu zptsobenou provozem

letadla.

5 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE FRANCII

Pravidly pro provoz dront ve Francii se podrobn¢ zabyva vyhlaska a velice podrobné
fesi komer&ni provoz dronii ptiru¢ka vydana Ministerstvem Zivotniho prostiedi. Oproti Ceské
republice je také feSen provoz bezpilotnich letadel pro rekreacni ticely. Zatimco u nas je predpis
pro rekreacni lety pouze doporucen, ve Francii jsou pravidla pro rekreacni 1étani zavazna. Ve

strucnosti se jedna o téchto 10 pravidel:

Je zakézén prelet nad osobami.

Je povoleno létat ve vySce maximaln€ 150 m nad zemi.
Pilot musi byt v neustalém vizualnim kontaktu s dronem.
Lety nesmi byt provadény nad obydlenymi oblastmi.
Lety nesmi byt provadény v blizkosti letiste.

Je zakazano létat nad chranénymi izemimi.

Je zakazano létat v noci.

Je povinnosti respektovat soukromi ostatnich.

© 0o N o gk~ wDh -

Je zakéazéano Sifit zabery bez souhlasu osob na nich a je zakézano dron vyuzivat
komeréné (v ptipad¢€, Ze ho vyuzivam jen pro rekreact).

10. V piipadé pochybnosti se 1ze obratit na piislusné organy.
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51 VYHLASKA ZE DNE 17. PROSINCE 2015

Ve Francii je provoz bezpilotnich letadel fizen Vyhlaskou ze dne 17. prosince 2015
0 vyuziti vzdu$ného prostoru letadel bez osoby na palubé (9), ktera nahrazuje ptredchozi
vyhlasku ze dne 11. dubna 2012. Vyhlaska fesi provoz bezpilotnich letadel jak pro rekreacni,
tak pro komercni a experimentalni ucely. Zde se budu vénovat jiz jen pravidlim pouziti dront

ke komer¢nim Géeltim.
Vyhlaska rozd€luje drony do 7 kategorii:

1. Kategorie A —modely letadel leh¢i nez 25 kg vyuzivané vyhradné pro rekreacni
nebo soutézni ucely

2. Kategorie B — modely letadel téz8i nez 25 kg (rekreaéni vyuziti)

3. Kategorie C — bezpilotni letadla leh¢i nez 25 kg pouZzivana k leteckym pracim
(foto, video, termokamery, snimkovani atd.)

4. Kategorie D — bezpilotni letadla s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez
2 kg vyuzivana k leteckym pracim

5. Kategorie E — bezpilotni letadla, ktera nepatii do kategorie C a D s hmotnosti
nizsi nez 25 kg

6. Kategorie F — bezpilotni letadla s hmotnosti nizsi nez 150 kg

Vv v

7. Kategorie G — bezpilotni letadla t&€z8i nez 150 kg

5.1.1 Rozsah piisobnosti

VyhlaSka stanovuje pravidla provozu bezpilotnich letadel ve vzduSném prostoru.
Ustanoveni vyhlasky se nevztahuji na balény a na draky stejné tak jako na bezpilotni letadla,

pro ktera plati pravidla vojenského letového provozu.

5.1.2 Bezpecnost
Ochrana osob na zemi je zajiSténa témito zpisoby:

e Let musi byt provadén v dostateéné vzdalenosti od nezucastnénych osob.

e Letadlo s hmotnosti nizsi nez 2 kg muze pielétavat nad osobami, pokud pilot
usoudi, Ze je to bezpecné a pokud tyto osoby nejsou v husté obydlené oblasti

e Pokud chce letadlo 1état v blizkosti husté¢ osidlenych oblasti nebo v blizkosti

shroméaZdéni osob, musi disponovat zatizenim tlumicim nasledky narazu.
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Ochrana ostatnich ucastnikll leteckého provozu je zajisténa témito zplsoby:

e Bezpilotni letadla se mohou pohybovat pouze do vysky 50 m nad zemi. Pokud
je hmotnost letadla mensi nez 2 kg, mtze 1état ve vysce az 150 m nad zemi nebo
50 m nad umélou ptekazkou, kterd mize byt vyssi nez 100 m. Toto neplati,
pokud se letadlo pohybuje v blizkosti letiStnich drah.

e Jakékoli lety bez vizualniho kontaktu s pilotem v blizkosti letist’ nebo v zonach
s kontrolovanym nebo regulovanym piistupem musi byt piedem oznameny
a mohou byt provadény pouze s prislusSnym povolenim.

e Lety Vv noci jsou zakazané.

5.1.3 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo, které se pohybuje bez vizualniho kontaktu s pilotem, muze 1état

pouze vné mrakt. Dohled pilota je nutny pouze v nékterych letovych scénatich.®

5.1.4 Odpovédnost

Za provadeéni leti s bezpilotnim letadlem je dle obcanského zdkoniku zodpovédna
fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera letadlo provozuje — tedy provozovatel. Provozovatel si
musi veskeré své letecké aktivity zaznamendvat, a pokud je o to pozadan, musi tyto zdznamy

predlozit ke kontrole.

5.1.5 Prostory

Vyhlagka se zabyva prostory pobliz letistnich drah, které jsou fesené z hlediska
maximalnich vysek, do jakych se miize bezpilotni letadlo pohybovat v zavislosti na vzdalenosti

od drahy letiste.

V draze netfizeného letiSté, kterd je kratS$i nez 1 200 m, se bezpilotni letadlo mliZze
pohybovat pouze se souhlasem provozovatele, ve vzdalenosti od 0,5 do 3,5 km od osy drahy
muze byt let provadén v maximalni vySce 50 m nad zemi a ve vzdalenosti od 3,5 km do 5 km

od osy drahy se miize letadlo pohybovat do vysky 100 m nad zemi.

3 Vice v kapitole 5.2 Pifru¢ka pro mimotadné aktivity
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5km

Lety se souhlasem provozovatele

letiste

3,5km

Lety do vysky max. 50 m nad zemi

0,5 km

0km

Lety do vysky max. 100 m nad zemi

Obrdazek 20 — lety v blizkosti drahy
nerizeneho letisté

V prostoru drahy fizeného letisté, kterd je del$i nez 1 200 m se bezpilotni letadlo taktéz
muize pohybovat pouze se souhlasem provozovatele. Maximalni vyska letu je 30 m ve
vzdalenosti do 5 km od osy drahy, 60 m ve vzdalenosti do 8 km od osy drahy a 100 m ve
vzdalenosti do 10 km od osy dréhy.
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10km

8 km

5km

2,5km

0 km

Obrazek 21 — lety v blizkosti drdhy
Fizeného letiste

Lety se souhlasem

provozovatele letisté

Lety do vysky max. 30 m nad

zemi

Lety do vysky max. 60 m nad

zemi

Lety do vysky max. 100 m nad

zemi

V okruhu od 1 do 2,5 km od stfedu mista vzletd a pristani se bezpilotni letadlo mtze

pohybovat do vysky 50 m a v okruhu od 2,5 do 3,5 km do vysky 100 m nad zemi.

Lety do vysky max.
50 m nad zemi
Lety do wvysky max.

100 m nad zemi

Obrazek 22 — lety pobliz mista vzletii a pristani
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Nad drahou uréenou pro ultralehkd motorizovana letadla nebo pro trvalou vydélecnou
¢innost muze byt let provadén pouze se souhlasem ptislusného provozovatele. Ve vzdalenosti
od 0,5 km do 1,5 km od osy drahy se mtize 1état do vysky 30 m nad zemi a ve vzdalenosti od
1,5 do 2,5 km od osy lze létat do vysky 100 m nad zemi.

2,5km

Lety se souhlasem
5k s
b - provozovatele letisté

Lety do vysky max. 30 m nad

0,5 km

zemi

- Lety do vytky max. 100 m nad
zemi

0 km

Obrdazek 23 — lety nad drahou pro
ultralehka letadla

Bezpilotni letadlo se mize pohybovat v omezeném nebo zakazaném prostoru jen se
souhlasem spravce konkrétni plochy.
5.1.6 Ochranna pasma

Prelet nad ochrannymi pasmy a chranénymi tizemimi je povolen pouze s piislusnym
povolenim.
5.1.7 Potiebna povoleni k letim

Piloti musi slozit teoretické i praktické zkousky, na ziklad¢ jejichz uspéSného

vvvvvv

spojeni na velkou vzdalenost) skladaji piloti dalsi stupen obtiznosti zkousky.

Provozovatelé musi byt zapsani na seznamu Generalniho feditelstvi pro civilni letectvi
(dale jen DGAC®¥), kde je uvedeno, jaky druh ¢innosti s letadlem vykonavaji, do jakého

letového scénate spadaji a jaky je konstrukéni typ jejich letadla.

% DGCA — La Direction générale de 1'Aviation civile
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Pokud chce pilot letét nad osidlenou oblasti nebo chce provadét let mimo jeho vizuéalni
dohled, musi tyto skuteCnosti pfedem ozndmit pfisluSnym organtim. Dale musi byt pfedem
oznameny lety, jejichz ucelem je zejména trénink pilotd, které se budou konat ve vysce vEtsi

nebo rovné 150 m nad zemi.

52 PRIRUCKA PRO MIMORADNE AKTIVITY

Ministerstvo pro zivotni prostiedi, energie a mofe a DGAC vydaly ptiruc¢ku pro vykon
mimotadnych aktivit s bezpilotnimi letadly (2), ¢imz je mysleno jiné vyuziti nez pro volny ¢as
— tedy komercni vyuziti pro podnikani. Ptirucka obsahuje 56 stranek a jsou v ni podrobn¢

popsana vSechna pravidla pro ty, ktefi chtéji drony vyuzit pro své podnikatelské aktivity.

Ve Francii vytvofili pro drony ke komerénimu vyuziti 4 letové scénafe (neboli
kategorie) S1—S4. V kazdém scénafi je jasn€ vymezena maximalni hmotnost dronu, maximalni
vyska letu, maximalni vzdalenost od pilota, jestli musi pilot na dron za letu vidét a kde dron

muze 1état.

Max.
Max. Musi pilot
Max. vyska letu od | horizontalni
Scénar vzletova vidét na Kde miiZe dron létat?
zemé vzdalenost od
hmotnost . dron?
pilota
S1 25 kg 150 m 200 m Ano Mimo obydlené oblasti
50 m (nebo 150 m pfi
S2 25 kg ) 1km Ne Mimo obydlené oblasti
hmotnosti < 2 kg)
S3 8 kg 150 m 100 m Ano Nad obydlenymi oblastmi
S4 2 kg 150 m neomezena Ne Mimo obydlené oblasti

Ve scénatfi S3 musi byt dron navic vybaven padakem, pokud je t&z§i nez 2 kg. Ve

scénafich S1 — S3 nesmi drony pielétavat nad lidmi, ve scénéti S4 je to mozné.

Vyrobce dronu je povinen ziskat od DGAC osvédceni, které urci konkrétni typ letadla,

typ ¢innosti, kterou Ize s letadlem provadét, a letovy scénat, do kterého letadlo spada.

5.2.1 Naklad

Ptevoz nebezpecného nakladu je dle ptirucky zakazan.

5.2.2 Potiebna povoleni k letiim

Osvédcéeni od DGAC musi mit letadla, pokud se jedna o:
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e Dbezpilotni letadlo o hmotnosti vyssi nez 25 kg,
e Dbezpilotni letadlo provozované dle scénaie S2,
e bezpilotni letadlo o hmotnosti vyssi nez 2 kg 1étajici dle scénare S3,

e Dbezpilotni letadlo provozované dle scénaie S4.

6 LEGISLATIVAPRO PROVOZ UAYV BELGII

Provoz dront spadd pod spravu Generalniho teditelstvi letecké dopravy (dale jen
DGTA®®). V Belgii je provoz droni osetfen Kralovskou vyhlaskou o pouZivani bezpilotnich
letounti v belgickém vzdusném prostoru ze dne 10. dubna 2016. (10). Tato vyhlaska ma zajistit

bezpec¢nost ostatnich letadel, bezpecnost osob a objektli na zemi a ochranu soukromi ob¢anti.

6.1 KRALOVSKA VYHLASKA

Dle vyhlasky jsou drony rozdéleny do 3 tfid:
Trida pro pouziti pro soukromé ucely

Drony, které 1étaji nad soukromym tzemim a jejich maximalni vzletova hmotnost je
mensi nez 1 kg.

Trida 2

Drony, které 1étaji mimo fizeny vzdu$ny prostor, nelétaji nad osidlenymi tzemimi a nad
osobami, jejich maximalni vzletova hmotnost je nizs$i nez 5 kg a vyska letu neptesahuje 45 m.
Lety téchto dronti nesmi byt provadény v fizeném vzdu$ném prostoru a v prostorech se
zvlaStnim statutem (zakézana, nebezpe¢nd nebo omezena Uzemi, zény vycviku vrtulnika

a zony, kde se 1éta nizko nad zemi). Drony nesmi Iétat blize nez 1,5 namoini mile (2 778 m) od

letist’ nebo blize nez 0,5 mile (926 m) od heliporta.
Trida 1
Lety téchto dronli nesmi presdhnout vysku 90 m nad zemi. Bez povoleni DGTA je

zakazan ptelet osidlenych oblasti, osob a zvifat. Dron musi byt vzdy na dohled pilota nebo

jednoho ze dvou pozorovateli a nesmi 1état v noci. Zakaz leti je stejny jako pro tiidu 2.

% DGTA — Direction générale Transport aérien
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6.1.1 Definice
Co v Belgii znamena dron?

e Letadlo bez posadky fizené na dalku s maximalni vzletovou hmotnosti mensi
nez 150 kg.

e Model letadla je dron pouzivany vyhradné k rekreacnim a sportovnim uceliim.

e Drony mohou byt taktéz statni letadla pouzivana k vojenskym, policejnim nebo

zachrannym ucelim. Tyto letouny nespadaji pod DGTA.

6.1.2 Rozsah pusobnosti

Vyhlaska se vztahuje na vSechny bezpilotni letouny, které vykonavaji let v belgickém

vzdu$ném prostoru s vyjimkou:

e letount provozovanych uvniti stavby,

e Statnich letadel.

Vyhlaska se taktéZ nevztahuje na drony s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 1 kg,

které spliuji nasledujici podminky:

e jsou vyuzivany pouze k rekrea¢nim tcéeltim,

e [étaji v maximalni vySce 10 m nad zemi,

e jsou pouzivany pro osobni tcely, nepohybuji se ve vetejném prostoru,

e nelétaji blize nez 3 km od letiSt (civilnich i vojenskych),

e nelétaji nad primyslovymi arealy, nad véznicemi, nad lodnim termindlem LNG
v Zeebrugge, nad jadernymi zatizenimi nebo nad shromazdénimi osob,

e pilot nesmi ohrozit ostatni letadla, lidi ani majetek na zemi,

e pilot respektuje piepisy o ochrané soukromi.

137

Pouziti autonomnich letadel®’ je zak4zano.

6.1.3 Bezpecnost
Je zakazano:

e |état nad misty, kde se zajist'uje bezpecnost letového provozu,

% Zeebrugge je piistav na pobiezi Belgie, kde se nachdzi termindl LNG pro transport zkapaln&ného zemniho plynu
pomoci tankert. Provoz takovychto terminalt je nakladny, a proto jich moc neni.

37 Letadla, které neumoziiuji ovladat jejich let.
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e tazeni, vleCeni jiné¢ho letounu,
e |état ve formacich,

e provadét akrobatické lety.

Jakmile nastane jakékoliv nebezpec¢na situace v letovém provozu, pilot musi ukoncit let
ihned, jakmile je to bezpecné. Béhem celého letu pilot kontroluje spojeni s dronem a dodrzuje
bezpecnou vzdalenost od ostatnich letount. Lety musi byt provadény vné oblakd a za

ptihodnych meteorologickych podminek.

Pted operaci musi provozovatel provést analyzu rizik. Pokud shleda, Ze je zde zvysené

riziko, operace podléhé piredchozimu povoleni.

6.1.4 Dohled pilota

Pilot musi byt v neustalém vizualnim kontaktu s dronem tak, aby nedoslo ke kolizi
s jinym letadlem nebo s piekazkou. Vzdalenost od pilota musi byt vzdy takova, aby s dronem
neztratil radiové spojeni. Misto pilota miize na dron dohliZet tzv. pozorovatel. Horizontdlni

dohlednost musi byt rovna alesponl 1,5 nasobku vzdalenosti dronu od pilota ¢i pozorovatele.

6.1.5 Odpovédnost

Pilot ani pozorovatel nesmi provozovat bezpilotni letadlo pod vlivem alkoholu, drog
nebo jinych navykovych latek, protozZe je za bezpilotni letadlo zodpovédny po celou dobu letu.

Dale pilot musi respektovat pravni piedpisy o ochrané soukromi.

Pilot musi vSechny lety zaznamenavat do knihy letd. Kazdy zdznam musi obsahovat

alespon:

e datum letu,

e jméno, pfijmeni a datum narozeni pilota,

¢ individualni poznavaci znacka bezpilotniho letadla,
e Mmisto vzletu a ptistani (GPS soufadnice),

e (as vzletu a pfistani,

e dobu letu,

o typ aktivity,

e jména ostatnich ucastnikil letu a popf. jméno pozorovatele.

Vice leta 1ze spojit do jednoho zdznamu, pokud se provadéji ze stejného mista, v tentyz

den a interval mezi jednotlivymi lety nepiesahuje 15 minut.
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Pilot musi mit u sebe pii vykonu letu tyto dokumenty:

e prikaz totoznosti s fotografii,

e platné osvédceni nebo licenci pilota bezpilotniho letadla,

e platné Iékarské potvrzeni, pokud je tfeba,

e knihu letd,

e kopii potvrzeni o registraci v seznamu DGTA nebo rovnocenny podklad od
provozovatele,

e kopii potvrzeni o platném pojisténi,

e kopii letového manudlu nebo rovnocenny dokument nezbytny k provedeni
pottebnych operaci,

e Kkopie dualezitych ¢asti letecké piirucky, které jsou nezbytné k provedeni
potfebnych operaci,

e Seznam piedletového fizeni,

e cCestopis bezpilotniho letadla.

6.1.6 Ukonéeni letu

Jak jsem se jiz zminovala v kapitole 6.1.3. Bezpecnost, pokud se dron dostane do
jakékoliv nebezpecné situace v letovém provozu, pilot musi ukoncit let ihned, jakmile to bude
mozné a bezpecné.

6.1.7 Prostory

Vzlety a piistani mohou byt provadény na téchto mistech:
e V provoznich mistech,
e na letistich,
e Vv prostorech, kde se praktikuje letecké modelafstvi.
6.1.8 Naklad
Je zakazano piepravovat pasazéry, postovni zasilky nebo jakykoliv jiny ndklad. Zadné
predméty nesmi byt z dronu na zem shazovany a nesmi byt provadény zadné postiiky.
6.1.9 Potiebna povoleni k letiim

Pilot je povinen mit osvédceni pilota bezpilotniho letadla (pouze pro tfidu 2) nebo

licenci pilota bezpilotniho letadla (pro tfidu 1 i 2) a musi byt zapsan na seznamu DGTA.
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Pokud chce ¢lovek ziskat osvédceni, musi dosahnout 16 let, musi absolvovat teoreticky
kurz (letecké predpisy, meteorologie, obecné znalosti letecké techniky, navigace, pravni rdmec

tykajici se ochrany soukromi a zpracovani osobnich udaji) a slozit praktické zkousky.

V piipadé licence musi ¢lovéku byt minimalné 18 let, musi absolvovat prakticky vycvik
u uznavaného instruktora, slozit teoretickou zkousku u DGTA a slozit praktickou zkousku pied

zkousejicim ur¢enym DGTA.

6.1.10 DalSi podminky pro provoz

Bezpilotni letadlo pouzivané ke komerénim tcelim musi byt pojisténo dle nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 o pojiSténi provozovateli letadel.

Dron pro nekomer¢ni aktivity musi mit sjednané pojisténi o odpovédnosti za Skodu

a zranéni zpisobené tietim stranam.

7  LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE VELKE BRITANII

Zakony, které by upravovaly provoz dront ve Velké Britdnii, jsou stale ve fazi vyvoje,
takze v souCasné dobé Zadny celistvy dokument, jako je napf. na§ Doplnék X, neexistuje.
Provozem dronil se zabyva pouze Rad fizeni letového provozu 2016% (11) — a to pouze

4 paragrafy.

Naprosto bez problému si lze ve Velké Britanii pofidit dron do 20 kg pro rekreacni
ucely. Pokud chceme s takovymto dronem létat, musime dodrZovat minimdalni vzdalenosti
150 m od hust¢ osidlenych oblasti a 50 m od osob, plavidel, vozidel a budov. Létat 1ze pouze
tak, Ze pilot na bezpilotni letadlo vidi a to je od n¢j vzdaleno maximalné 400 stop (necelych

122 m) na vysku a 500 stop (152,4 m) na dalku.

7.1 RAD RIZENIi LETOVEHO PROVOZU 2016

Jedné se o dokument, ktery ¢ita 408 stran. Z tohoto mnoZzstvi se bezpilotnim letadlim
vénuji jen 4 paragrafy — definice, bezpilotni letadlo, dohled nad bezpilotnim letadlem a ohrozeni

bezpecnosti osob a majetku.

38 Air Navigation Order
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7.1.1 Definice

Dle webovych stranek britského Utadu pro civilni letectvi (dale jen CAA%®) (20) jsou
pro provoz bezpilotnich letadel daleZité tyto tii definice (vie z Radu fizeni letového provozu

2016):

Bezpilotni letadlo

Je jakékoliv bezpilotni letadlo s hmotnosti nejvyse 20 kg bez paliva, ale v¢etné vSech

predmétl instalovanych na letadle v momenté vzletu. Nejedna se o balony ¢i draky.

Komeréni provoz

Komer¢ni provoz je jakdkoliv ¢innost, kterd neslouzi vefejné prepravé pomoci letadel.
Mize byt bud pfistupny vefejnosti, Nnebo je provadén pouze na zakladé smlouvy mezi

provozovatelem a zakaznikem bez pristupu vefejnosti za uplatu nebo jinou protihodnotu.

Husté osidlena oblast

Jakakoliv plocha ve mésté, velkomésté nebo osad€, ktera slouzi k residenénim,

primyslovym, komerénim nebo rekreacnim tcelim.

7.1.2 Bezpecnost

Clanek 241 fika, Ze bezpilotni letadlo nesmi ohrozit Elovéka nebo majetek z nedbalosti
nebo lehkomyslnosti lovEéka, ktery ho fidi. V ¢lanku 94 se pak dozvime nasledujici: Pilot nesmi
dopustit, aby cokoliv svrzené¢ho z bezpilotniho letadla ohrozilo osoby nebo majetek na zemi.
Dale pilot mize provadét let jen v ptipadé, Ze podminky napovidaji tomu, Ze prib¢h letu bude

bezpecny.

Co se tyce bezpecnych vzdalenosti od osob, dopravnich prostiedkii a osidlenych oblasti,
zakon tika nasledujici:
e min. 150 m od husté osidlené oblasti,
e min. 150 m od shromazdéni lidi pod Sirym nebem citajici vice nez 1000 osob,
e min. 50 m od jakéhokoliv vozidla, plavidla nebo véci, kterou neovlada pilot

letadla,

¢ min. 50 m od jakékoliv osoby v pritb¢hu letu,

39 CAA — Civil Aviation Authority
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e min. 30 m od jakékoliv osoby béhem vzletu a pristani.

Minimalni vzdalenosti od osob neplati pro pilota nebo pro osoby, kter¢ jsou pod pfimym
dozorem pilota. Pokud bychom pottebovali 1état blize, nez jsou stanovené minimalni
vzdalenosti, musime mit povoleni od CAA. Dale se pise, Ze tyto vzdalenosti jsou povinné pro
bezpilotni letadla, kterda mohou provadéet dohled nebo ziskavat data, ¢imz se podle mého nazoru

rozumi, Ze jsou vybavena kamerou.

nepilot
O§€) MIN. 30 m MIN. 50 m O§O MIN. 150 m

| :’

pilot alesponi 1 000 osob

\ i

husté osidlena oblast

MIN. 150 m MIN.50 m MIN. 50 MIN. 50 m
ey

Obrdazek 24 — bezpecny prostor pro let
7.1.3 Dohled pilota

Pilot musi dodrZovat pfimy a samostatny dohled nad bezpilotnim letadlem dostatecny
pro kontrolu jeho letové drahy, aby nedoSlo ke kolizim s ostatnimi letadly, s osobami,

s dopravnimi prostfedky nebo s plavidly.

7.1.4 Prostory

Bezpilotni letadlo vazici vice nez 7 kg (bez paliva, ale vcetné veskerého vybaveni
a predmétu piipojenych K letadlu na zacatku jeho letu) nesmi 1état:
e Ve tfid€ vzdusného prostoru A, C, D nebo E, pokud nema piislusné povoleni od
tfizeni letového provozu,
e Vv prostoru letist’, kde je fizen letovy provoz (pouze s povolenim fizeni letového
provozu),

e vyse nez 400 stop nad zemi (necelych 122 m).

7.1.5 Poti‘ebna povoleni k letim

V ¢lanku 94 je uvedeno, Ze ke komercénim ucelim lze bezpilotni letadlo vyuZzivat pouze

s povolenim od CAA.
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8 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UAV USA

Ve Spojenych statech americkych jsou riizna pravidla pro provoz dronti pro komeréni
a rekreacni ucely. Pro komer¢ni tcely jsou kladeny pozadavky na pilota, na registraci dronu

a na pravidla provozu, ktera jsou predepsana zakonem o letectvi a kosmonautice.

Pro 1étani s drony pro rekreaci a zabavu nejsou pravidla tak pfisna, na pilota nejsou
kladeny zadné pozadavky a letadlo musi byt registrovano od hmotnosti 0, 55 Ibs (cca 0,25 kg)

vyse. Provoz se fidi obcanskym zakonikem — pravidly pro modely letadel.

8.1 PRAVIDLA PRO MALA BEZPILOTNi LETADLA (CAST 107)

Tato pravidla pro mala bezpilotni letadla®® plati pro provoz droni ke komerénim uéeltim
a najdeme je jako ¢ast 107 (12) rozsahlého federalniho zakona o letectvi a kosmonautice. Tento
zakon ¢ita celkem 1 399 ¢asti. Na webovych strankach Federalni letecké spravy (21) (dale jen
FAA%) lze najit jasny, struény a piehledny souhrn &asti 107, znéhoz budu vychazet.

Nasledujici pravidla mohou byt porusena jen v nouzové krizové situaci.

8.1.1 Bezpecnost

Bezpilotni letadlo se nesmi pohybovat nad cizimi osobami, pod krytou konstrukeci
a uvnitt vozidla. MlZe 1état pouze za denniho svétla — 30 minut pred oficidlnim vychodem
slunce az 30 minut po oficidlnim zapadu, a to s pouzitim adekvatnich svétel. Také musi uhybat
V cesté ostatnim letadlim, kterd potka. Bezpilotni letadlo se mize pohybovat maximalni
rychlosti 100 mph (cca 160 km/h). Pokud jsou pilotovi znamy jakékoliv diivody pro ohrozeni

operace, nesmi ji provest.

8.1.2 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo miZze 1état, pouze pokud na néj pilot vidi, ptipadné mize byt letadlo
pod dozorem tzv. pozorovatele. Letadlo musi byt v takové vzdalenosti od pilota (popf.
pozorovatele), aby ho vidél jasné€ bez pouziti jinych pomtcek, neZ jsou kontaktni ¢ocky. Pilot

nesmi letadlo ovladat z pohybujiciho se jin¢ho letadla nebo vozidla.

40 Small unmanned aircraft rule (part 107)

41 Federal Aviation Administration
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8.1.3 Odpovédnost

Od pilota je vyZzadovana piedletova kontrola bezpilotniho letadla pted provedenim letu
tak, aby bylo zajisténo, Ze nasledny let bude bezpecny. Na vyzadani FAA musi byt pilot
schopen predlozit bezpilotni letadlo i veskeré doklady ke kontrole. Pokud se pii operaci piihodi
nékomu vazné zranéni nebo nastane $koda na majetku nejméné 500 dolard, je toto pilot povinen

nahlasit FAA do 10 dnu od udalosti.

8.1.4 Prostory

Maximalni povolend vyska letu je 400 stop (necelych 122 m) nad zemi nebo nad
prekazkou. Pokud bychom chtéli 1état ve vzdusnych prostorech tiidy B, C, D a E, musime zadat
o povoleni od fizeni letového provozu. Ve vzdusném prostoru tiidy G muzeme létat bez

omezeni.

8.1.5 Naklad

Lety sexterni zatézi (nakladem) jsou povoleny, pouze pokud je zatéZz bezpecné

pfipevnéna a nijak neovliviuje letové vlastnosti a bezpecné fizeni letu.
Néklad je povolen, pokud:

e je celkova hmotnost bezpilotniho letadla véetné vSech zafizeni i samotného
nakladu nejvyse 55 pounds (téméf 25 kg),

e je let provadén za ptfimého dohledu pilota a pilot neni v pohybujicim se
dopravnim prostfedku

e je let provadén vyhradné v mezich statu.

8.1.6 Potiebna povoleni k letim

Bezpilotni letadlo musi byt registrovano, pokud jeho hmotnost ptrevySuje 0,55 Ibs

(cca 0,25 kg).

Pilot musi mit osvéd¢eni od FAA nebo musi byt pod pfimym dozorem osoby, ktera ma

toto osvédéeni. Déale musi byt pilot starsi 16 let a musi byt provéfen Dopravni bezpecnostni

spravou.*?

42 Transportation Security Administration
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8.1.7 DalSi podminky pro provoz bezpilotniho letadla

Bezpilotni letadlo musi vazit méné nez 55 Ibs (cca 25 kg).

9 POROVNANI

Ve vSech statech, které jsem si vybrala, maji snahu upravovat pravidla pro létani
s drony, protoZze je tento zplisob zabavy a podnikani ¢im dal vice frekventovany. Nekteré staty
jiz maji vlastni ptedpis, jinde jsou zadkony tohoto typu teprve ve vyvoji. Globalné jsou si
pravidla pro létani s bezpilotnimi prostiedky podobna a lisi se v detailech, kazdy piedpis fesi
soucasti téchto predpisi i pravidla pro 1étani s drony pro rekreaci, jinde (v Belgii, ve Spojenych
statech americkych) se tyto predpisy 1étani s rekreacnimi drony nevénuji a fesi pouze 1étani pro
komeréni Gcéely. Rekreacni 1étani pro zabavu zde fesi zakony jiné — napf. ob&ansky zakonik.
V Ceské republice je pro drony k rekreadnim uéelim zdvazna jen &ast, ktera se vénuje
prostorim, kde se letadla mohou pohybovat. Zbytek piedpisu je pro 1étani pro zabavu pouze

doporuceny.

Nejhute se mi pracovalo s legislativou francouzskou — vyhlaska mi pfisla nejméné
ptehlednd, pfirucka se mi zdéala az zbytecné obséhla a bylo t€Zké najit zde potiebné informace.
nemaji samostatny piedpis, ale jedna se jen o par paragrafii z Radu fizeni letového provozu. Ve
Spojenych statech americkych maji zase pékné zpracované shrnuti ¢asti 107 zakona, takze jsou
veskeré dllezité informace pohromadé a ¢lovék musi jit do rozsahlého znéni zékona, az kdyz
potiebuje opravdu detaily. V Belgii maji oproti Francii pékné feSené webové stranky, kde 1ze
najit spoustu informaci ohledné 1étani s drony, jejich vyhlaska je taktéz podle mé 1épe
a srozumitelngji zpracovana nez ve Francii. Tim, Ze se slovenska legislativa od té ceské ptili§
neliSila, byla také radost s ni pracovat. A co se tyce ceské legislativy, se kterou jsem zacinala,
musim objektivné fici, Ze je asi nejlépe ¢lenéna — velmi prehledné po dilezitych bodech (napt.
bezpecnost, dohled pilota, odpovédnost, naklad atd.). Navic je jako jedina doplnéna o grafickou

¢ast, kde jsou znazornény prostory, kde lze vykonavat lety.

Nyni se pro lepsi prehlednost pokusim stru¢né porovnat jednotlivé body z hlediska

vSech statu.
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9.1 DEFINICE

CR Slovensko Francie |Belgie | Velka Britanie USA
Autonomni letadlo Letadlo zptisobilé 1état bez pilota - Dron | Bezpilotni letadlo -
Bezpilotni letadlo Autonomni letadlo Komeréni provoz
Bezpilotni systém Dalkové tizené letadlo Hust¢ osidlena oblast
Model letadla Model letadla

Letadlo — hracka

Definice fesi nejvice Ceské a slovenské predpisy, trochu téz britské. V Belgii se ve

vyhlasce fesi, co to je dron, a ve Francii a v USA si s definicemi pfili$ hlavu nelamou.

9.2 ROZSAH PUSOBNOSTI

CR Drony pro komer¢ni ucely a modely nad 20 kg

Slovensko Drony pro komeréni i rekreaéni ucely

Francie Drony pro komeréni i rekreaéni ucely

Belgie Drony pro komer¢ni ucely a drony pro rekreacni ucely nad 1 kg

Velka Britanie | Drony pro komer¢ni i rekreacni ucely

USA Drony pro komer¢ni ucely

Na Slovensku, ve Francii a ve Velké Britanii jsou zdkony ohledné dronii zavazné i pro
1étani pro zabavu, tudiz si je musi nastudovat vSichni, kteti dron vlastni. V USA plati zékon jen
pro komeréni vyuziti dront a rekreacni 1étani se fidi obéanskym zakonikem. Pokud si v Belgii
potidime dron leh¢i nez 1 kg a budeme ho pouZivat vyhradné pro vlastni zabavu, taktéz se na
nas tyto zakony nevztahuji. V CR je pro rekreaéni létani platna pouze jedna &ast Doplitku X —
Prostory. Pokud létame sice rekreacné, ale s modelem letadla t€z$im neZ 20 kg, tak pro nas plati

Doplnék X jako zavazny ptedpis.

9.3 BEZPECNOST

54

CR 50 m od osoby pfi vzletu/pfistani, v pribéhu letu — 100 m od osoby, prostredku, stavby; 150
m od husté osidlené¢ho prostoru

Slovensko 50 m od osoby, prostiedku, stavby

Francie Dostatecna vzdalenost od osoby, max. 50 m nad zemi, drony do 2 kg max. 150 m nad zemi

Belgie Je zakazano létat nad misty, kde se zajist'uje bezpecnost letového provozu; tazeni, vleCeni

jiného letounu; 1état ve formacich; provadét akrobatické lety.

Velka Britanie |30 m od osoby pii vzletu/ptistani, v priitbéhu letu — 50 m od osoby, prostiedku, 150 m od

rrrrrr

USA Ne nad osobami, pod krytou konstrukci, uvniti vozidla, povinnost uhybat ostatnim letounim
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V cCeské, slovenské a britské legislativé jsou definovany konkrétni minimalni
vzdalenosti od osob, prostfedkil a budov, ve Francii pak vzdalenost od osob musi byt ,,pouze*
dostate¢na a v Belgii a v USA se bezpe¢nym vzdalenostem zakony nevénuji. Na Slovensku, ve
Francii a v USA je vylozené napsano, ze se nesmi létat v noci. Ve vSech statech vsak zakony
nabadaji piloty k tomu, aby byly lety dronli co nejvice bezpeéné (aby se letadla vyhybala

kolizim, dodrzovala dostate¢né vzdalenosti atd.).

9.4 DOHLED PILOTA

CR Trvaly vizualni kontakt

Slovensko Trvaly vizualni kontakt

Francie Trvaly vizualni kontakt — jen v n€kterych scénafich
Belgie Trvaly vizualni kontakt, i pozorovatel

Velka Britanie
USA

Trvaly vizualni kontakt

Trvaly vizualni kontakt, i pozorovatel

V tomto bod¢ se legislativy vSech porovnavanych statu vyjime¢né shoduji, snad aZ na
malou odchylku ve Francii, kdy se dron muZe pohybovat bez vizualniho kontaktu s pilotem
v letovych scénafich S2 a S4, coZ jsou scénafe, kdy dron 1éta mimo obydlené oblasti. V CR, na
Slovensku a v USA je uzakonéno, ze pilot se nesmi pohybovat v dopravnim prostredku,
zatimco tidi bezpilotni letadlo. V ¢eské a americké legislativé se pak uvadi, Ze pilot nesmi mit

jiné vizualni pomticky, neZ jsou kontaktni ¢oéky (v CR i bryle).

9.5 ODPOVEDNOST

CR Pilot — za bezpeény let, vlastnik — za letovou zptisobilost; denik
Slovensko Pilot, provozovatel — pii leteckych pracich; denik.

Francie Provozovatel; denik

Belgie Pilot; denik

Velka Britanie |-

USA Pilot

V CR, na Slovensku, v Belgii a v USA v odpovédnosti za dron vzdy figuruje osoba
pilota. V CR je zodpovédny za bezpeény let, na Slovensku za vie, pokud se nejedna o letecké
prace, a v Belgii a v USA za vie. V CR je pak za letovou zpiisobilost odpovédny vlastnik
letadla, na Slovensku je za letadlo zodpoveédny provozovatel pti vykonu leteckych praci. Velka
Britanie se v zakoné o odpovédnosti nezmitiuje. V CR, na Slovensku, ve Francii a v Belgii je

pak povinnosti vést zdznamy o provedenych letech.
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9.6 UKONCENI LETU

CR Pilot musi ukonc¢it let v ptipad€ ohrozeni.

Slovensko Pilot musi ukoncit let v pfipadé ohroZeni.

Francie -

Belgie Pilot musi ukoncit let v ptipadé, Ze se dron dostane do nebezpecné situace v letovém provozu.
Velka Britanie |-

USA -

V Ceské republice a na Slovensku je totozné jednoduché pravidlo o ukonéeni letu
v ptipad¢ ohrozeni. V Belgii je vyhladska o trochu konkrétn€j$i v tom, Ze ukonceni letu je
povinné, pokud nastane nebezpecna situace v letovém provozu. Legislativa Francie, Velké

Britanie a USA se o povinném ukonceni letu nezmifuje.

9.7 PROSTORY

CR Ruizna pravidla dle horizontalni a vertikalni vzdalenosti od fizeného/netizeného letiste
Slovensko Ruizna pravidla pro rtizné typy dront dle horizontélni a vertikalni vzdalenosti od letisté
Francie Ruzna pravidla dle vzdalenosti od letiStnich drah fizeného/netizeného letisté nebo od drah

pro ultralehkd motorizovana letadla, dle vzdalenosti od mista vzletu/pfistani

Belgie Pouze definovana mista, kde lze vzlétat a pristavat

Velka Britanie |Definované prostory, kde drony nesmi létat, nutnost povoleni pro urcité tfidy vzdusného

prostoru + vyskové omezeni

USA Nutnost povoleni pro uréité tiidy vzdusného prostoru + vyskové omezeni

V tomto, podle m¢, dilezitém bod¢ se pravidla jednotlivych zemi diametralné€ rozchazeji
a kazdy stat prostory, kde se miize s dronem létat, fesi z jinych hledisek. V Ceské republice a na
Slovensku se prostory odvijeji od vzdalenosti od letist. Ve Francii se fesi vzdalenosti od
letiStnich drah, zatimco v Belgii jsou pouze definovana mista, kde 1ze provadét pfistani a vzlety,
a 0 tom, kde Ize s dronem 1état, se vyhlaska nezminuje. Ve Velké Britanii naopak zminuji, kde
je 1état zakazano. Ve Velké Britanii a v USA je pak i uvedena maximalni vyska letu. Co se tyce
pravidel pro provoz v raznych tiidach vzdusného prostoru USA, je zde pouze zminéno, pro jaké
ttidy je tfeba povoleni. Tam, kde se v legislativé zminuji tfidy vzdusného prostoru, je vétSinou

[étani v tiidé G bez omezeni.

9.8 OCHRANNA PASMA

54

CR Lety v ochrannych pasmech jen se souhlasem UCL, let nad ochrannymi pasmy tak, aby

nedoslo k jejich naruseni

Slovensko Lety jen se souhlasem ochrany piirody tam, kde je fauna a flora citliva na hluk

Francie Prelet ochrannych pasem a chranénych tizemi jen s pfislusSnym povolenim
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Belgie -

Velka Britanie
USA -

Nejlépe definovana ochranné pasma ma ceska legislativa. V Doplitku X najdeme pouze
vycet ochrannych pasem a abychom zjistili, jak jsou definovana, musime jit do dalSich ptedpist,
kde jsou ochranna pasma jasné vymezena. V Ceské republice stejné tak jako na Slovensku a ve

Francii 1ze 1état v ochrannych pasmech jen vyjimecné, a to s povolenim pfislusnych organt.

9.9 NAKLAD

CR Nesmi byt piepravovan zadny externi naklad

Slovensko Nesmi byt ptepravovan zadny externi naklad

Francie Nesmi byt pfepravovan zadny nebezpeény naklad

Belgie Nesmi byt ptepravovan zadny externi naklad

Velka Britanie |-

USA Pieprava nakladu je povolena pfi splnéni uréitych podminek

V Ceské republice, na Slovensku a v Belgii nesmi byt na dronech piepravovan zadny
naklad mimo provoznich naplni ur¢enych vyhradné k letu. Taktéz se zde nesmi z dront nic
shazovat z vysky na zem — v CR s vyjimkou leteckych vystoupeni a na Slovensku s vyjimkou
leteckych praci. Ve Francii je zakazano pifepravovat jakykoliv naklad, ktery je nebezpecny.
Oproti tomu se v USA naklad na dronech jiz pfepravovat miize, ale pouze spliuje-li naklad a let

urcité poZzadavky. Ve Velké Britanii se legislativa o ndkladu nezminuje.

9.10 POHON

CR Zakaz pulzacniho motoru, raketovy pohon povolen pouze pro vzlet

Slovensko Zakaz pulzacniho motoru, raketovy pohon povolen pouze pro vzlet

Francie -

Belgie -

Velka Britanie

USA -

O pohonu bezpilotniho letadla je zminka pouze V piedpisech Ceské republiky

a Slovenska. Ostatni staty tuto problematiku ve své legislativé nefesi.

9.11 POTREBNA POVOLENI K LETUM

53

CR Bezpilotni letadlo (= dron ke komerénim tG¢eltim + model letadla nad 20 kg) i jeho pilot
podléha evidenci UCL. K provozovani letadla za t¢elem podnikani je tieba mit piislusna

povoleni.
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Slovensko Dalkove fizené letadlo, které provadi letecké prace a model tézsi nez 20 kg musi podléhat
evidenci Dopravniho ufadu stejné jako jejich pilot. Pilot téchto letadel musi mit platné
povoleni.

Francie Provozovatelé podléhaji evidenci DGAC a piloti musi mit pfisluSnd povoleni, povoleni od
DGCA pro letadla 1étajici ve scénafich S2 — S4

Belgie Pilot podléha evidenci DGTA a musi mit bud’ osvédéeni, nebo licenci.

Velka Britanie | K provozu je nutnost mit povoleni od CAA.

USA Letadlo podléha evidenci FAA pii hmotnosti nad 0,25 kg a pilot musi mit od FAA povoleni
nebo musi byt po dozorem osoby, ktera toto povoleni ma.

Jak je vidét, ve vSech statech je potfeba urcité povoleni a néjakd forma evidence
hlavniho organu pro letectvi, ktery ma na starosti bezpilotni prostiedky. VSechny tyto staty tak
mohou mit ptehled o poétu dronti a pilott, kteti se vénuji komerénim ac¢elim. V USA je v tomto

ohledu nejbenevolentnéjsi v tom, ze bezpilotni letadlo nemusi byt fizeno piimo pilotem

S povolenim, ale jakoukoliv osobou, kterou ma pilot pod svym piimym dohledem.

9.12 DALSI PODMINKY PRO PROVOZ BEZPILOTNIHO LETADLA

CR Povinnost mit uzaviené pojisténi, kontrola UCL nad procesem vyroby bezpilotniho letadla a
modelu letadla nad 20 kg, nutny souhlas UCL s vefejnym vystoupenim

Slovensko Povinnost mit uzaviené pojisténi

Francie -

Belgie Povinnost mit uzaviené pojisténi

Velka Britanie |-

USA Dron musi vazit méné nez 25 kg

Je zajimavé, Ze povinnost mit sjednané pojisténi odpovédnosti za Skodu ma pouze CR,

Slovensko a Belgie, v ostatnich statech toto uzakonéno neni.
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10 ZAVER

Cilem prace bylo zmapovat legislativu tykajici se provozu droni pro realitni praxi (tedy
ke komerénim t¢eliim) v Ceské republice, v dal3ich 4 statech Evropské unie (na Slovensku, ve
Francii, v Belgii a ve Velké Britanii) a ve Spojenych statech americkych a nasledné porovnat,
jaké ma cCloveék v jednotlivych stitech moznosti a povinnosti, pokud chce dron pouzivat
Kk podnikéani. Vyuzivala jsem hlavné internetové zdroje, a to ze dvou hlavnich divodu — jednak
se jednalo pfevazné o zahrani¢ni zalezitosti a za druhé jde o relativné novou problematiku, k niz
jeste nebyla vydéana téméi zadna tisténa literatura. Vyjimkou je samoziejmée obsahla a piehledna

kniha Drony od autort Jakuba Karase a Tomase Tichého (1).

Zacala jsem Ceskou republikou, kterd ma, dle mého nazoru, jeden z nejpiehlednéji
zpracovanych pravnich predpisii tzv. Doplnék X. V CR tento piedpis plati pro drony uréené ke
komer¢nim ucelim — pouze ustanoveni o prostorech, kde povoleno (¢i zakazano) provozovat
lety a za jakych podminek, se vztahuje i na drony vyuzivané vyhradné k rekreaci. Pokud
chceme s dronem podnikat, musime podstoupit dvé spravni fizeni k ziskani 2 povoleni. Jelikoz
se tento druh rekreace i podnikani stale vice a vice rozsifuje, Utad pro ochranu osobnich tdaji
vydal stanovisko, ve kterém radi, jak si v souvislosti s provozem dronti vyloZzit zakon o ochrané

osobnich udajh.

Ve Slovenské republice se provoz dront #idi Rozhodnutim Dopravniho ufadu. Pravidla
se od téch Ceskych pfili§ nelisi aZ na jednu podstatnou véc, Ze na Slovensku je pfedpis zavazny

jak pro létani komer¢ni, tak pro létani rekreacni.

Ve Francii jsou opét zavazna pravidla pro provozovani rekreac¢nich i komercnich dront;
tesi je Vyhlaska z prosince roku 2015. Francouzské ministerstvo pro Zivotni prostfedi, energie
a mote spolec¢né s DGAC vydalo specidlni ptirucku pro mimotradné aktivity, kde je dopodrobna

popsano vse, co je tteba védét, kdyZ chceme vyuzivat dron k podnikani.

V Belgii se opét navracime k modelu Ceské republiky, kdy je piedpis (Kralovska
vyhlaska) zavazny jen pro drony vyuzivané k podnikéni. OvSem zde je odliSnost v tom, Ze

vyhlaskou se nemusi fidit pouze drony k rekrea¢nim uceliim lehéi nez 1 kg, tedy relativné malé

letouny.

Co se ty¢e Velké Britanie, zatim zde neexistuje samostatny pravni piedpis vénujici se
vyhradné bezpilotnim prostfedkiim. Pravidla jsou soucasti rozsahlého zékona tzv. Radu fizeni

letového provozu, kde se droniim vénuji pouze 4 paragrafy, z ¢ehoz jasné vyplyva, ze provoz
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dront neni oSetfen v takovém rozsahu jako v ptedchozich statech. Tyto 4 paragrafy fesi provoz

drona ke komerénim 1 rekreaénim ucelum.

Ve Spojenych statech americkych se piedpis, stejné jako v CR, zabyva vyhradng
komer¢nim l1étanim. Obdobn¢ jako ve Velké Britanii tvofi pravidla souc¢ast mnohem vétsiho
zéakona o letectvi a kosmonautice s tim rozdilem, ze se jiz nejednd o samostatné paragrafy, ale

0 samostatnou ucelenou ¢ast.

Zaverecna Cast prace se zabyva porovnanim jednotlivych aspektii z pravnich ptedpist
vSech zminovanych stat. Na zacatku ptredpist byvaji vétsSinou uvedeny definice pojmt — tomu
je skute¢né tak v CR, na Slovensku a &astené ve Velké Britanii. V Belgii je definovan pouze
pojem ,.dron®“. V ostatnich statech takto definované pojmy nemaji. Jak jsem jiz uvadéla
v pfedchozich odstavcich, pouze v CR a USA je piedpis zdvazny jen pro drony vyuzivané ke
komerénim Gcéelim, jinde legislativa upravuje i provoz pro rekreaci. Konkrétni bezpetné
vzdalenosti od osob, prostiedkli a budov definuje Ceska, slovenska a britska legislativa; ve
Francii je vzdalenost uréend pouze pojmem ,,bezpecnd™ a v Belgii a USA se tyto vzdalenosti
nefesi. Ve vSech statech pak musi mit pilot trvaly vizualni kontakt s dronem, az na vyjimku ve
Francii, pokud zde dron 1ét4 mimo osidlené oblasti. Ve vét§in€ statl je za dron odpovédny pilot.
V CR v zodpovédnosti figuruje i vlastnik, na Slovensku provozovatel, ve Francii je dokonce
zodpovédny jen provozovatel. Zminka o ukonceni letu v pfipadé nebezpecné situace je
v legislativé CR, Slovenska a Belgie. Prostory, kde mohou byt provadéné lety, jsou podle mé
nejvétsi ofisek a velmi se v jednotlivych statech 1idi. V CR a na Slovensku se odvijeji od
vzdalenosti od letist, ve Francii od letiitnich drah. V CR, na Slovensku a v USA jsou tyto
prostory navazané na tfidy vzdusného prostoru, v Belgii se vénuji jen mistim, kde Ize vzlétat
a pfistavat, a ve Velké Britanii jsou pouze definované prostory, kde se létat nesmi. Pokud
bychom chtéli létat v jakychkoliv chranénych uzemich nebo ochrannych pasmech, musime
k tomu mit vzdy pfislusna povoleni. Pieprava nakladu je za urcitych podminek povolena jen
v USA, ve francouzské legislativé je uvedeno, Ze nesmi byt prepravovan zadny nebezpecny
naklad. Zminka o pulza¢nim motoru a konkrétné to, ze je jeho pouziti zakazano, se objevuje
v predpisu CR a Slovenska. Ve viech srovnavanych statech je tieba mit k provozu dronu pro
komer¢ni tcely povoleni od ufadu, pod ktery provoz dronil spada, a piloti, provozovatelé ¢i
samotna letadla vzdy podléhaji evidenci. Povinnosti mit uzaviené pojisténi maji drony v CR,

na Slovensku a v Belgii.

Domnivam se, Ze by bylo vhodné néjakym zpiisobem sjednotit legislativu alesponi

v ramci Evropské unie, k ¢emuz, doufejme, brzy dojde. Dle informace z knihy Drony (1, s. 249)
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Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi jiz chysta jednotny evropsky regulacni ramec pro
o0 prostorech, kde lze a nelze s dronem létat, protoze kazdy stat, ktery jsem zpracovavala, fesi
tuto zalezitost diametralné odlisSn¢ od ostatnich. Myslim si, ze je to Skoda, protoze zrovna
pravidla, kde mohu nebo nemohu provadét lety, jsou podle mé velice dilezita a méla by mit
jasné hranice v rdmci celé Evropy, aby nedochéazelo ke zbyte¢nym nedorozuménim. I povoleni
kletim by mohla mit spole¢ny mezinarodni charakter, aby nebylo tfeba zatéZovat se
kontaktovanim ptisluSnych leteckych Gfadi v zahraniéi a vyfizovanim si specialnich povoleni

pro 1étani v cizich zemich.

Sjednoceni legislativy bude urcit¢ krok spravnym smérem vedouci k podpofe a ristu
této moderni a rychle se rozvijejici moderni technologie, ktera skyta jest¢ mnoho, mozné zatim

1 netusenych, moznosti.
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Ptiloha ¢. 1 — Doplnék X

DOPLNEFK, X PREDPIS L 2
&R
DOPLNEK ¥ — BEZPILOTHI SYSTEMY
{Poznamka: viz Hlava 2, usf. 3.1.9 iohoto predpizu)
1. Definice adodathu 5 foholo predpizu. Prawvidla pro provoz

Wyrazy pouZité viomto dopliku maji nasledujic
vyZmam:

Autcnomni letadlo

Bezpilotni letadlo, kterd meumoznfiuje zasah pilota do
fizeni letu.

Bezpilotni letadio (UA)

Letadlo urcene k provozu bez pileta na palubé.
Poznamka: V' mezindrodnim konfexfu se jedna
o nadfazenou  kafegovi  datkove rfizenych letadel
autonomnich letadel | modell letadel: pro udely fohofo

bezpilotni letadla kromE modell letadel = maximalni

Bezpilotni systém (UAS)

Systern skladajici se z bezpilotniho letadla,
stanice a jakehokoliv  dalsiho  prvku

k umicEnéni letu, jako napﬁr.lad lnummlkami'n
spojeni a zafizeni pro vypusténi a navrat. Bezpilotnich
letadel, fidicich stanic nebo =zafizeni pro vypusSieni
a navrat miZe byt v rdmei bezpilotnihe systému vice.

Fl':im

Model letadla

Letadlo, které neni schopné nést Sovéka na palubé,
je pouZivané pro soutdéZni, sportovni nebo rekreadni
fOéely, neni vwbaveno Zadnym zafizenim umodnujicim
automaticky let na zvolené misto, a které, v piipadé
volneho modelu, neni dalkové Fizeno jinak, nez za
Gcelemn ukonceni letu nebo které, v plipadé dalkoveé
fizeného modelu, je po celou dobu letw pomoci
wysilate pfimo fizené pilotem v jeho  vizudlnim
dohledu.

2 Rozsah plsobnosti

21 Tento dopinék stanowuje zavazne
namdni poZadavky na projekiovani, vrobu, OdrZbu,
ZMENY & provoz hezpihh'-i:h cystému  spifiujicich
kriteria prilohy |l nafizeni Evropskeho parlameniu
aRady{ES]c.21ﬂf2ﬂﬂvalahaner|a]E

doporudenym postupem pro provoz modeld letadel
s maximalni vzletovow hmotnosti nepfesakwjici 20 kg.

22 Odchying od wst 21 se wust 7,
Prostory, pouZije | pro modely letadel s maximalni
vzletowou hmotnosti nepfesahujici 20 kg.

bez pilofa na palubé e zatéZi jsou uvedena v Hiave 3

voinych baldny bez pilota na palubé bez zitéde
a3 upoutanyeh baldnh bez picfa na palubé jsou
uvedena v dopliiku R fohodo predpizu.

Poznamka 20 Maximaini valefovou hmotnosti
bezpilotniho letadia afnebo modelu letadla se rozumi
mmmm@m prmumn:hm,dm paliva
a pfipadnehe nakiadu pred zahajenim wvzletu nebo
maximaini valefova hmotnost bezpilofmiho lefadla
schvalena v ramei povoleni k létani vydansha Ufadem
pro civiini' letectvi (dale jen UCL), bylo-i tofo povaoleni
vydano.

3. Bezpetnost

a1 Let bezpil:m'hu letadla smi byt
provadén jen takowym zpdscbem, aby nedoSlo
k ohroZeni bezpednosti 1&tani ve vzdusném prostonu,
osob a majetku na zemi a Zivotniho prostredi.

az Zékazdutm'enib-ezpeﬁrnsﬁlélénive
vzdusném prostoru se meuplaifuie vzajemné mezi
modely letadel za pfedpokladu predchozi dohody
Masmenydi piuh.l a osob a prijeti mThEFEIledI
opatieni proti ohroZeni bezpeénost ostatniho letoweho
provozu & na ochranu oscb a majetku na zemi.

4. Dohled pilota

5 wiiimkou, kdy UCL powvoli maic musi byt bezpilotni
letadlo pm'lmzmlanu 'u'prlnem dohledu  pilota,
1j. takowym zpdsobem a do takové vedalenosti, aby:

a) pilot béhem pojizdéni a letu mohl wdrfovat
trvaly vizuaini kontakt s bespilotnim letadiem
ibez vizudlnich pomlcek jinych neZ bryle

a kontaktni Gofky na lekafsky pfedpis; a

b} pilot, mebo kromé pilota i powtena osoba, mohl
sledovat a wyhodnocovat dohlednost, plekadky
a okolni letowy provez.

5. Odpovédnost

a1 Za provedeni bezpedného letu, wietné
predletove pfipravy a kontroly, je odpowédna osoba,
ktera bezpilotni letadlo dalkové fidi (bez chledu na
Urowefi automatizace systému fizeni letu) nebo
vpfipadé modelu letadla s maximalni  valetovou
hmotnosti do 20 kg, ktery neni dalkowé fditelny,
osoba, ktera jej vypustila do vzdusnehe prostoru (pro
Ucely tohoto dopifiku dale jen .pilot™).

4122014

Dopl. X - 1

78



PRECPIS L 2

DOPLNEK X

52 Filot odpovida za to, Ze:

a) bezpilotni  systém  bude p-al.z"fvén pouze
kGfelu, ke kterému byl nawrZen awwroben,
pripadngé, k némuz byl schvalen LICL,a

b} bude provozowat pouze bezpilotni systém,
jehoZ zplsob pouditi a technické parametry
jsou v souladu s poZadavky, které tenio
doplnék obsahuje, nestanovi-i UCL jinak.

53 Wlastmik nebo provozovatel
bezpiloiniho systému nebo pilot musi na Zadost UCL
umeoznit  provedeni  konfroly  provoezu  a letowe
zplscbilosti bezpilotniho  systému v rozsahu dle
pDEldEhlt.l.lUEl_

54 Pilot musi zammamenavat informace
olkiu do deniku letadla nebo  rovmocenneho
dokumentu. Informace musi obsahowvat datum letu,
jmémo pilota, cznadeni letadla, mista valetu a plistani,
dobu letu a celkovou dobu letu, druh letove Ginmosti
a potencialni udalosti souvisejici s bezpednosti letu.

55 Za zachovani letowé zpdsobilosti
bezpilotniho systému je odpovedny jeho vastnik.
58 Frizeni bezpikstniho letadla, jehod pilot

podiéhd evidenci UICL, nesmi byt pfedinc osobé,

kiera neni evidovana LMCL:

a) pmdaribrpanmdelumul'adunehodaué
oznadeni b-emih‘mi'n letadla v pfipadé wyuditi
k leteckym pracim a leteckym cinmostem pro
viastni potfebu;

b} po  danow kategori  (balon, wzducholod,
wrtulnik, kluzak, lefoun wriulowy, letoun

proudovyly v pfipadé  wvyuZiti  rekreacné-
sporiovniho.

6. Ukonceni letu

6.1 Bezpilotni letadlo musi a model letadla

s maximalni vzletovou hmotnosti 0,91 kg a2 20 kg by
mél pilotowi umcdnit za ckolnosti, kieré by mohly vést
k chroZeni die ust. 3, zasdhnout do pribéhu letu nebo
let ukondit.

B2 Pilct medelu letadla s maximalni
wZletowou hmotnosti mensi neZ 0,91 kg, které neni
dalkové fiditelng, by mél provést predletovou pfipravu
k zajistEni berpecéného letu, spodivajici zejména we

zhodnoceni  mistnich  podminek & v nastaveni
odpovidajiciho charakteru a doby letu.
6.3 Bezpilotni Ietadln 5 rrlanmdm

vzletowou hmotnosti vetsi nez 0,91 kg musi byt
vybaveno vestavénym bezpeénostnim  systémem,
kiery pfi poruse provedes ukondeni letu.

G4 Poufiti automatickich systémi fizeni
letu nezbavuje pilots odpowédnost =za bezpeiné
provedeni celého letu.

T. Prostory

71 Mepovalii (CL jinak, smi byt let
bezpilotniho letadla afnebo modelu letadla provadén
jen v nasledujicich prostorech:

a} wevzdusnem prostoru fridy G (viz obrazek 1);

b} W letifini provozni zoné (ATZ) nefizeného letistd
na zakladé spinéni podminek stanowenych
provozovatelem letiste a na zakladé koordinace
s letisni letovou informaéni slhuEbou (dale jen
AFIS), se ctanovistémn poskylovani informaci
Znamému provozu nebo s provozovatelem |etists,
FEﬂI-i AFIS nebo pmlr_.rma'll informaci
Znamemu provozu zajistenc. Mad wvzdusnym
prosworem fridy Glze v ATZ lety provadét jen
pokud se poskyluie AFIS nebo je zajisténo
poskytowani informaci znamému proveozu. Let
bezpilotniho  letadla anebo modelu  letadla
s maximalni vzlefovou hmotnosti do 0,91 kg
mige byt provadén vATZ i bez koordinace,
avisk pouze do wwEky 100 metnd nad zemi
amimo ochranna pasma daného letiSté (viz
obrizek 1);

c) v rizeném alr.rsh‘.u [GTRa hKITR]IE'hsEdau'yEty
100 metri nad zemi, s vy]lntnu povoleni
piislusného stanovisté fizeni letoveho provozu
a v horizontalni vedalenosti weisi nez 5 500 m od
vztainého bodu fizensho letifté, s wyiimkou, kdy
tak povoli UCL nebo v pfipadé leteckych praci
aleteckych wefejnych wystoupeni na =z3kladé
koordinace s plisluSnym  stanovistém
letoveho provozu a provozovatelem letisié. Let
bezpilotnihe  letadla amebo modelu  letadla
5 maximalni vzlefovou hmomosti do 0,91 kg
miZe byt providén v fizeném okrsku bez
koordinace i v mensi vzdalenosti od letiSté, avsak
pouze do wysky 100 metnd nad zemi amimo
ochranna pasma daneho letisté (viz cbrazek 2).

72 Ffi provoeu bezpilotnibo letadla alnebo
modelu letadla v CTR a MCTR ve vzdalenosti vetsi
nez 5 500 m od vztazneho bodu letisté a soucasne ve
vysce nizsi nez 100 m nad zemi a pil provozu
bezpilotnihne  letadla anebo  modelu letadla
s maximalni  wvzlefowou hmotnosti do 0,81 kg
ve vzdalenosti mensi neZ § 500 m od vztazneho bodu
letisté, do wwiky 100 metnl nad zemi a mime ochranna
pasma letisté se neuplatiuii poZadavky predpisu L 11
na ziskani letoveho povoleni a na stileé cbousméme
spojeni se stanowistém fizeni letowého  provozu
a poZadavky stanovené Leteckou informacni pfiruckou
CR (AP} na wybaweni odpovidacem sekundamiho
radars. Ffi provozu bezpilotniho letadla amebo
modelu letadla v CTR a MCTR ve vzdalenosti mensi
nez 5500 m od veiainého bodu letistd, kromé
provozu bezpilotniho letadla anebo modelu letadla
s maximalni vzletovou hmotnesti do 0.91 kg mimeo
ochranna pasma letisie, nebo we wySce wyssi neZ
1Dﬂmnadzern|jemdmﬂ1mupuﬂehcsh v tomio

ustanoveni wvedenych poZadavkl p-unema'lu na
uvafeni prisluSného stanowisté  fizeni  letowého
ProvoZUL

73 Minimalni vysky letu die Hlavy 4, ust.

4.5 a dopifiku O, ust. 2.3.3 tohoto pledpisu se pro lety
bezpilotnich letadel a modell letadel neuplatfuii.

74 Provoz  bezpilotnihe letadla ainebo
modelu letadla nesmi byt provadén v zakazanych,

nebezpeénych a jinym uZivatelem aktivovanych
omezanych, rezewwanyd:i a vyhrazenych prostorech
s vyjimkou, kdy tak povoli UCL.
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75 Zadatel o wuditi vzduEného prostoru 14 Ostatni legislativa

postupuje v souladu s postupy uvedenymi v AlP, &ist

EMR 1.1.8. Provoz heznlumhn letadla musi byt v souladu

78 Autonomni bezpilotni letadlo nesmi byt
ProvoZovano ve spolefném vzdusnem prosion.
Poznamka: K predlefové  piipravé  lze  wyusit

praktick mapovy ndsiroj AisView Lefecké informadni

siudby (LIS) Rizeni lefového provoru GR, a.p. na
webovyoch strankach kiip.iz.dp.cz.

8. Ochranna pasma

S wyjimkou, kdy tak povoli UCL na =zakladé
predchoziho souhlasu prislusného spravniho organu
Ci opravnéné osoby, se let bezpilotniho letadla nesmi
provadét v ochrannych pasmech stanowvenych
prisluSnymi prawnimi predpisy podél nadzemnich
dopravnich staveb, tras nadzemnich inZenyrskych siti,
tras nadzemnich telekomunikacnich siti, wnith zvase
d1ra1erryd1 (memi, v okoli vodnich zdrojl a objektl
duleztpm pro obranu statu. Nad tEmito ud'ﬂmwnl
pasmy smi byt let pmuaden pouze =zpusobem
wylucujicim jejich narugeni za b&Znych | mimefadnych
okolnosti.

9. Metecrologicka minima

Let bezpilciniho letadla smi byt ve vedusnem prosiom
ffidy G provadén jen wné oblakl a ve vzdusném
prostory jingé Fidy jen v minimaini vedalenosti od
oblakl 1 500 m horizontdlné a 300 m vertikaing.
Ustanoweni 2212, dopifku Oicholo pledpisu se
v pripadé bezpilotnich letadel neuplatnuje.

10. Mebezpedny naklad

Bezpllat'n letadio mesmil b‘l.'l pul.mtu k prepravé

latek nebo zafizeni, ktera by mohla
zplisobit obecné ohroZeni, kromé provoznich napini
v mnoZstvi piimerenem Ucelu letu.

11. Shazovani nakladu

Bezpilotni letadlo mesmi byt poufitc ke shazovani
predmétl za letu, kromé leteckych  vefejnych
vystoupeni a soutéZi, wéetné pliprav na né, jsou-l
prijata pfimerena opatteni pro@ ohrozeni dle wst 3.

12. Pohyb pilota

Bezpilotni letadlo nesmi byt ber powoleni UCL
provozovano pfi soudasmém pohybu pilota pomoci
technickeho zafizeni.

13. Letecka vefejna vystoupeni

Letecka wefeina wysioupeni (dale  jen LV
bezpilotnich  letadel podléhaji  souhlasu  UCL.
PoZadavky ma provozovami LVV s wyhradni Oasti
bezpilotnich  letadel,  wéetnd  modell  letadel
s maxmalni vzletovouw hmotnosti vetSi neZ 20 kg,
stanowuje smémice UCL CAAIS-SLS-015-n/2012.
Podminky pro LV letadel s pilotem na palubg wistné
Uéasti bezpilotnich letadel stanowuje dokument ucL
CAA-S| P-D01-n/08.

s platnymi pravnimi  predpisy jako napr Zakon
o nakladani s bezpefnosinim maternalem & 310/2008
Sb., Zakon o ochrangé vefejného zdravi &. 258/2000
Sb., Zakon o chemickych |atkdch a chemickych
pfipravcich &, 3562003 Sb., Zikon o odpadech
€. 18572001 Sb.. Zakon o poZami ochrané & 133/1885
Sb., Zakon o wodach & 2452001 Sb., Zakon
o Zivotnim prors'h'edl C. 171092 Sb, wve =zmeni
pozdéifich pledpisl avsouladu se stanoviskem
(Fadu pro ochranu osobnich ddajt & 172013,

15. Pohon

K provozu bezpilotniho letadla nesmi byt poudit
pulzacni nebo raketowy mofor, s vyiimkou pouziti
raketoveho pohonu pouze za Géelem provedeni
vzletu.

16 Dalsi
bezpilotniho letadla

podminky pro  provoz

Pfi prowozu bezpilotniho letadla musi byt dodrZeny
nasledujic m-dmlrt‘.r (pro  prehlednost  uvedens
v Tabulce 1 niZe, dale jen tabulka™):

a)  bespileini letadlo podiéhd evidend UCL. jak
vyphyva z radku €. 1 tabulky;

b} pilot berpilotniho letadla podiéhd evidend UCL,
jak vwolyva z Fadku £. 2 tabulky;

c) podminkou evidence pilota je prokazani zakladni
schopnosti  bezpedné fidit bezpilotni  letadio
a poZadovaneho rorsahu teorefickych znalost,
kieré stanowi UCL, jak wyplyva z fadku & 3
tabulky;

d) podminkou provozu bezpilotnihc systému je
povoleni k 1&tini wydané UCL, jsk wypliva
zradku €. 4 tabulky. Povoleni k letani nahrazuje
doklad © osvédBeni letowé zplscbilosti a je
dokladem o evidenci bezpilotniho systému.
Powcleni k létani obsahuje seznam evidowvanych
pilct 3 nahrazuie tak prikaz zplsobilost pilota;

e) podminkou provozovani leteckjch praci (LP)
a leteckych dinnosti pro wlasini potfebu (LCPWVP)
je povaoleni k provozowvani téchto Sinmosti wdans
UCL, jak wyphyva = fadku & 5 tabulky;

fi  bezpilotni  letadlc  musi byt ocznateno
ohnivzdomym  identifikatnim (1D} Stitkem se
jmenem  atelefonnim  Gislem  provozovatele
apoznavaci mnackou, byladi  phidélena, jak
wyplvva z radku &. 6 tabulky;

gl jak vyphyva = Fadku & 7 tabulky, bezpilotni letadle
se, 5 vyjimkou kdy UCL povoli jinak, nesmi:

i} v prib8hu wzletw a phstani  phbliEt
k iakekoliv osobé jiné neE jeho pilot na
horizontalni vzdalenost mensi nez 50 m;

i) =zaletu pfibliZit k jakékoliv oscbé, prostfedku
nebo stavbé, kiere nejsou  souwtasti
pfedmétného  provozu, na horzontalini
vzdalenost mensi nez 100 m;
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i} za letw phiblizit k  jakémukoliv  huste
osidlenému  prosioru  na  horizontalni
vzdalenost mensi nez 150 m.

Minima uvedena pod bﬂj‘j‘l]all:lﬁe nevziahuji na
osoby pfimo zapojene do provozu bezpilotmich
cystéml =za predpokladu pfedchozi  dohody
zléasinénych pilotl a osob. V téchio pfipadech
musi byt prijata pimerena opatreni proti chrozeni
dle ust. 3.

Bezpetnou wvzdalemosti v tabulce =2 rozumi
takova horizontalni vedalenost, ktera i v plipadé
nastalé nouzowe  situsce  wioudi  moZnost
ohroZeni dle ust. 3.

h} minimalni vySe pojistné Sastky, na kierou musi
byt sjednanc individudini nebo  hromadné
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou
prowozem bezpilofnihe letadla (limit pinéniy j=
uvedena v fadku & 8 tabulky pro béZny provoz
a LW,

il projektovani, vyroba a pocatedni letove zhousky
musi byt dozorowamy UCL, pfipadné UCL
povérenou osobou, die stanovenych postupd, jak
wyplyea z fadku &. 9 tabulky;

Legenda k obrazkim 1 a 2:

i'  bezpilotni letadlo musi byt vwbaveno vestavenym
bezpefnostnim  systémem [ failzafe” systém),
ktery pii selhani fidiciho a komtrolnibo spoje
provede ukonéeni letu, jak vyplyva z fadku & 10
tabulky;

k) Zadatel o pmn:ﬂenl k letani bezpilotniho letadla
k jinym, nez relimau'le—ﬁpurw'.mm GEelim je
povinen k Zadosti doloZit provozni prirucku UAS,
jak wyphyva z radku c. 11 tabulky;

Il  udalosti spojené s provozem bezpilotniho letadla
podlehaii hlaeni dle wust 17 tohoto dopifiku, jak
wyplyva z radku ¢. 12 tabulky.

17. HlaZeni udalosti

171 Povinnost  hiisit udilosti  spojend
s bezpilotnim  letadlem se wvztahuje na wvEechna
bezpilotni letadla se schwalenou konstrukcl amebo
letadla s provoznim povolenim (viz Tabulka ¢. 1).

Poznamka:
povazuji letecka nehoda, incident nebo
(definice fSchto pojimu viz predpiz L 13).

Pro odely wsf 171 =e za wdilost
Em incident

17.2 Zpusch hldSeni uddlosti je stanoven
v ust. 4.12 piedpisu L 13.

{w Madely letadel = maximaini vzistovou hmetnasti do 20 kg

Bezpilotni letadla (. vE=tné modell letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg)

CTR Rizeny okrsek letiSté LKR Omezeny prostor

ATZ Letistni provozni zona nefizensho letiste LKP Zakazany prostor

oP Ochranna pasma letisf LKD Mebezpeény prostor

GIE Oenaceni tidy veduSného prostoru TS5A Dodasné vyhrazeny prostor

ARF Vziagny bod letisté TRA Dodasné vymezZeny prosior

AMSL Madmofska viska AGL Mad Urovni zeme

1 Lety bez koordinace

2 Splnéni podminek provozovatele letisté (PL) + koordinace s letiSini informaéni slufbou (AFIS)

3 Splnéni podminek FPL + koordinace s AFIS

4 Souhlas/povoleni UCL

5 Letowé povoleni prisluZného stanovisté fizeni letového provozu (RLP). RLP mige dile podadovat:
stale obousméme spojeni a odpovidat sekundamiho radarn

3 Povoleni UCL inebo v pfipadé leteckjch praci (LF) koordinace s RLP + koordinace s PL).
RLP miZe dile pofadovat: stilé cbousmémé spojeni a odpovidaé sekundamiho radaru

7 Povoleni UCL {nebo v piipadé LP koordinace s RLP + koordinace s PL) + letové povoleni ALP.
RLF miZe dale pofadovat: stilé obousmémeé spojeni a odpovidad sekundamiho radaru
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Tabulka 1 (viz ust. 16)
maximalni .
i wzletod <081 kg =081 kga<Thkg 7—20 kg >20kg bezplami
hrmotnost ketadlo
- - |rekre- [ wydSletne, [ rekre- | wdeletng, vyoslecne, vyieetne, | Prracova
uge pouditi | e - expermen-| aind | experimen-| rekreadné | expermen- | rekreadng | experimen- 'ﬁnw
s ek | PO taini, spor- | talni, sportowni taini, sportovni alni, ot
= towni | wyzkemng | touni | wyzkumne wyzhurring wkumng P
1 |evidence letadla| ne ano ne ano ne ano ano ano
2 | ewidence pilota | ne ano ne ano ne ano ano ano
prakticky a
3 | teorebckytest | ne ano ne ano ne ano ano ano
pilota
4 |povoleni k Etani | ne ano ne ano ne ano ano ano
povoleni
5 |k provadéni LP a| nekze ano nelze ano nelze ano nelze neize
LERPVP
oenaceni LA
L i I ¥
i slttrieﬂkrfkpcg r:e. am [ ano ax "|anofano | awoine | aolano | anoine | anol/ano | anolano
zracka
enosh {mi: - - . - . ale ] e
T | \zlet, pristani / |pedna| DEZPEEN3 | pains | bempednd | initing | minimaing | minimang | minimaEing | minmaing
osoby, stavby / SO0V 150 | 50/1000150 | 5051007150 | 500100150 | 501000150
osidleny prostor
8 peojistinic ne! | dienaf ¢ el dle naf. & nel3 dienar &. | denaf & | denaf. &. | dienaf. &
bézny provez / | 0,25 | TRS2004' : TEE04" ' TES2004" | 785/2004" | 75/2004' | TES/2004"
LW (mil. KE)
] dozor ne ne ne ne ne ne ano ne
10 | failsafe” system | ne ano ano ano ano ano ano ano
1 p’m ne ano ne ano ne ano ne ne
12 | haSeni udalesti | ne ano ne ano ne ane ane ano

ZAMERNE NEPOUZITO

! Naf. & 78572004 cenaluje nafizeni Evropského parfamentu a Rady (ES) & TES2004 o pojisteni provozovatsld letadsl
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Piiloha ¢&. 2 — Stanovisko Utadu pro ochranu osobnich tudajt

Ufad pro ochranu osobnich Udaijdl

Pplk. Sochora 27, 170 00 Praha 7, Tel.: 234 665 111, Fax: 234 665 444; e-mail: posta@uoou.cz

STANOVISKO &. 1/2013
leden 2013

Zpracovani osobnich udaju prostiednictvim zaznamu z kamer, kterymi jsou
vybavena bezpilotni letadla

Uvod

Prostrednictvim kamerovych zafizeni umisténych na bezpilotnich letadlech je moZné
gystematicky zachycovat a dale zpracovavat zabéry identifikovanych  nebo
identifikovatelnych fyzickych osob, a to vietné ryze soukromého prosifedi, ve kterém se fyto
osoby pohybuji nebo které chyvaji (zahrady, byty apod.). Lze tak pomémé jednoduchou
cestou ziskat osobni Odaje 1 z prostfedi, které by jinak bylo velmi obtizné dostupné. JelikoZ
uFiti pfedmétné technologie v Fadném pfipadé neposkytuje divod k wyloufeni aplikace
zakona €. 101/2000 Sb., o ochran® osobnich Gdajd a o zmé&né nékterych zakond (dale jen
_Zakon o ochrané osobnich 0daji®), bude nutné pfi shromaZdovani a zpracovani osobnich
udajl  prostfednictvim  bezpilotnich letadel wvybavenych kamerowym  zafizenim  pinit
i povinnosti timto zakonem uloZené.

Zarovefi viak bude nutné respektovat 1 rAmec aplikovatelnosti zakona o ochrané
osobnich Odajd. Je evidentni, Ze zakon o ochrané osobnich Udajl nebude aplikovateiny,
pokud nedojde k cilenému pofizovani zabérd identifikovanych nebo identifikovatelnych
fyzickych osob a bude se jednat napfiklad o sledovani krajiny, zemédélskych nebo
primyslovych prostor nebo pohybu zvéfe (§ 3 odst. 4 zakona o ochrané osobnich Gdajd).
Zakon o ochrang osobnich Odajll se nepoufije také v pfipadé, e kamery budou pouze
prenaset zabéry identifikovanych nebo identifikovatelnych fyzickych osob, aniz by doslo
k pofizeni zaznamu. Stejné tak bude tfeba respekiovat wjimky vwmezené v ustanoveni § 3
odst. 3 zakona o ochrané oscbnich Odajd tykajici se zpracovani osobnich Odajd wyluéné
pro osobni potfebu fyzické osoby. V pfipadé neaplikovatelnosti zakona o ochrané osobnich
Odajl se poté primamé uplatni jind pravni regulace, kterd viak neni pfedmétem tohaoto
stanoviska. Jednd se pfedevsim o § 11 a nasledujici zakona £. 40/1964 Sb., obfansky
zakonik, upravujici ochranu osobnosti (respektive § 84 a nasledujici zakona €. 89/2012 Sb.,
obtansky zakonik).

Zakladni pravidla

Provozovatel bezpilotniho letadla vyhavengho kamerovym zafizenim se zaznamem bude
pro pfipad pofizovani zabén identifikovanych nebo identifikovatelnych fyzickych osob za
ucelem jejich wyuZiti k identifikaci konkrétnich osob' v pozici spravee osobnich Udajd [§ 4
pism. j) zakona o ochrané osobnich Udaji], pfipadné zpracovatele osobnich Odajo [§ 4
pism. k) zdkona o ochrang osobnich ddajd], a to bez ohledu na to, zda jim provozované
hezpilotni letadlo podiéha ustanovenim zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, &i nikoli.

Provozovatel bezpilotniho letadla v postaveni spravee nebo zpracovatele osobnich Odajl
musi proto respektovat nasledujici zakladni pravidla.

! BiiZe viz stanovisko Ufadu pro ochranu oscbnich (daj & 1/2006.
1
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Pfedeviim, v souladu s § 10 zakona o ochrané osobnich Udajl, nesmi pofizovat zabéry
ryze soukromych aktivit {zejmér!a vramei obydli a pfilehlych prostor) a zabéry, jimiz by
primameé byla sniZovana lidska dustojnost.

Dale musi pofizovani zabér opfit alespof o jeden z pravnich tituld podle zakona
o ochrané osobnich Gdaji (viz § 5 odst. 2), kterymi mohou byt pfedevsim:

souhlas subjektu Udajd;

pin&ni Ukold uleZenych zakonen;
ochrana prav spravee nebo jinych osol;
— ochrana Zivotnich zajmd subjekiu Gdajd.

V pfipad®, Ze pravnim titulem pro takovéto zpracovani osobnich Udajd ma byt souhlas
subjektu (Odajd, tento musi byt ziskan pfedem, a dale bude nutné dbat t&2 na splnéni
ostatnich podminek stanovenych § 4 pism. n), § 5 odst. 4 a pfipadné i § 9 pism. a) zakona
oochrané osobnich Udaji.® Eventudini zabéry anebo jejich ¢asti obsahujici osobni Odaje
pofizeng nad ramec souhlasu (tedy zejména pokud by zabéry zachycovaly i osoby, keré
souhlas neudélily) bude nuiné bez zhytefného odkladu po pofizeni likvidovat, Pinéni
povinnosti informovat subjekt Odajd v souladu s § 11 zakona o ochrané osobnich Odajd [ze
v tomto pfipadé spojit se ziskanim souhlasu.

Bezpilotni letadlo vybavené kamerovym zafizenim se zaznamem |ze dale pouZit, pokud je
to v souladu se zviaStnim zakonem. V tomto pfipadé bude nuiné strikiné respekiovat zviastni
pravni dpravu, napfiklad zakon ¢. 2732008 Sh., o Policii Ceské republiky, zejména § 62
uvedeného zakona, ktery umoZiuje policii, je-li to nezbyiné pro pinéni jejich Ukoll, pofizovat
Zvukové, obrazové nebo jiné zaznamy osob a véci nachazejicich se na mistech vefejné
pfistupnych a zvukové, abrazové nebo jiné zdznamy o pribéhu dkonu.

Pro pfipad, Ze se jednd o zpracovani osobnich Odaji pro Ofely ochrany prav spravce
nebo dalich osob [§ 5 odst. 2 pism. e) zakona o cchrané osobnich Odaji], musi spravee
nebo zpracovatel zajistit, aby byly shromaZzdovany pouze osobni Odaje nezhytné
pro ochranu konkrétnich prav a souéasné bylo respektovano soukromi sledovanych osob.
W zasadé tak Ize pfipustit monitorovani na vefejnych prostorech, kterymi je nutno rozumét
prostory slouZici ohecnému uZivani, tedy fyzicky pristupné kaZdému bez omezeni (viz t&z
&34 zakona &. 128/2000 Sb., o ohcich). Zpfistupnéni prostore je tudiZ nuiné v uvedenych
souvislostech vnimat dvojrozmémé, jako zpfistupnéni horizontaini. Vefejnym prostorem tak
bude plocha némésti naznaéenym zplsobem pfistupnad kaZdému a nikoli soukroma zahrada
vizudlné dostupna ze vzdudného prostoru. Dale je moZno s vyuZitim pravniho titulu podle § 5
odst. 2 pism. &) zdkona o ochrané osobnich (dajd takto pofizovat zaznam za Ufelem
ochrany vlastniho majetku (napfiklad rozsahld pole nebo povrchovy dil apod.). Ihned
po pofizeni zabér bude tfeba ziistit, zda viechny snimky obsahujici osobni Udaje slouZi
stanovenému Ofelu korespondujicimu s konkrétni potfebou chranit relevantni prava nebo
zajmy a nadbyteéng snimky (nebo jejich ¢asti) likvidovat. O tomto zpracovani takeé bude
nezbytné dotéeny subjekt Odajd informovat (§ 11 odst. 5 zakona o ochrané osobnich adajd).

Bezpilotni letadlo vybavené kamerovym zafizenim se zaznamem |ze také pouZit, je-li to
nezbytné pro ochranu Zivotnich zajmd subjektu Udaji [§ 5 odst. 2 pism. ¢) a § 9 pism. b)
zakona o ochrané osobnich Odaji]. Jedna se oviem o velmi vyjimeéné situace; napfiklad by
bylo legdini pofizovani zabém wietnd zaznamu zranénych osob na odlehlém misté
za Ufelem organizace zachrannych opatfeni.

Ve viech vyse uvedenych pfipadech musi spravee, plipadné zpracovatel, standardnim
zplsobem zajistit | pinéni vSech dal3ich povinnosti ulofenych zakonem o ochrané osobnich
udajd. Jedna se zejména o povinnosti pii zabezpefeni osobnich Udajl podle § 13 zakona
o ochrané osobnich Gdaji. Lze také zdlraznit povinnost spravee spinit registraéni povinnost

2 BliZe viz stanovisko UFadu pro ochranu oscbnich (dajl &. 2/2008.
2
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podie § 16 a nasledujici zakona o ochrang osobnich Odajl, nebude-li se na zpracovani
vztahovat nékiera z wyjimek podie § 18 odst. 1 zakena o ochrané osobnich ddajd.

Subjekt 0dajd (monitorovana osoba) miZe, pokud se domniva, Ze byla porudena jeho
prava, poZadat podle § 21 zikona o ochrané osobnich Gdajl spravce nebo zpracovatele
o vysvétleni anebo o odstranéni zavadného stavu, pfipadné se obratit na Ufad pro ochranu
osobnich 0dajd. Ktomu, aby dokdzal bezpilotni letadlo, respektive jeho provozovatele
identifikovat, [ze pfedevéim doporutit, je-li to moZné, zaznamenani poznavaci znacky sfroje
(5 4 odst. 6 zakona £, 491997 Sh.).

Zaroven neni vylouéeno, aby byl prostfednictvim zafizeni na bezpilotnim letadle spolu
g obrazovym zAznamem pofizovan | zvukowy zaznam tykajici se identifikovanych nebo
identifikovatelnych osob. Pro tento pfipad bude platit obdobné totéZ, co se tyka
videozdznamu, pfitem? pofizovani zvukového zaznamu viznamnym zpdsobem zvySuje miru
zasahu do soukromi takto odposlouchavanych osob, coZ pfipustnost takovéeho zpracovani
ve vaiing pfipadd vyiutuje.

Zaver

Jsou-li prostrednictvim zaznamu z kamer, kizrymi jsou vybavena bezpilotni letadla, cilené
zachycovany a dale zpracovavany zabéry identifikovanych nebo identifikovatelnych fyzickych
osob za Oéelem tyto osoby ziotoZnit v souvislosti s urfitym jednanim, podiéhaji uvedens
aktivity ve vwie popsaném rozsahu refimu zakona o ochrané osobnich Odajd. To plati
hez ohledu na skutetnost, zda byly zabéry fyzickych osob pofizeny v soukromych prostorech
anebo na vefejnych prostranstvich.

Pokud by provozovatel bezpilotniho letadla vybaveného kKamerovym zafizenim nepinil
povinnosti ulofené zakonem o ochrané osobnich Gdaji, vystavil by se riziku postihd,
zejména podle Hlavy VIl zdkona o ochrand osobnich Odajl (pfipadné riziku
obtanskopravnich Zalob na ochranu oscbnosti). KaZdy provozovatel takoveho letadla by
proto mél ihned po ukonfeni letu provéfit, zda pofizenim zaznami nebyly pfisludné
povinnosti porudeny a eventudlni nelegalngé pofizeng zabéry zlikvidovat. To samozfejmé plati
i v pfipad®, Ze plvodnim zamérem realizovaného monitorovani nebylo zpracovavat osohni
Odaje, ale jednale se napfiklad o jiZ zminéné sledovani pohyhu zvéfe, nicméné pofizens
zaznamy zachytily identifikované nebo identifikovatelné fyzické osoby.

86



Piiloha &. 3 — Zadost o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k 1étani

ZADOST

1. [] o provedeni f vydani [ o prodiouzeni platnosti’ [ o zménu
2 [] EVIDENCE FILOTA UA [] EVIDENCE | POVOLENI K LETANI UA
™
{A) Pravnicka osoba O wlastnik UA O provozovatel UA

3a. Nédzev nebo obchodni firma, pravni forma: | 4a. Sf3 regisfrace spolednost Sa. Sidlo spolednost / misto podniksni:

8a. Adresa pro dorudovani (5 se od bodu S5a.):

Ta. IG: 8a. Telefon: 93 E-mail: @
10a. Jméno, pijmeni, dsdum narozeni 3 frvalé bydfEeé oschy opavnéns jednat jmenem pravnicke osoby:

{B) Fyzicka osoba O pilot UA O wlastnik UA 0O provozovatel UA
3b. Jmenc 3 prymeni: db. Titad:

Sh. Dzfum narmzen [ &b IC: Th. Siaini pisusnost
8b. Tnald bydlSi:

b. Adresa pro dorudovani (S se od bodu 8b.):

10k Telefon: | 11b. E-maii: @
12 Dosavadni ZhuSenosti 5 provozem UAS
V obdobi: Pocet naletamych hodin: Typ UAS a idef ketur

(C) Vlastnik UA (i3 s= od (A} / [B), wedte informace dle bodl 3-11ab.):

(D) Provozovatel UA (li3i-i se od (4) / (B)L uvedte informacs die bodl 3-11ab.)

13. Druf fefadls: 14, Vymbes:
15 Omnaeni, nazev nebo pomavaci madcks: | Type Modelova
Serove drsk: [ vissmi vjrobs®

16. Maximaini valeiova hmoinost kg 17. Rozpéti kiidel: m 18 Delka m

neba .

ot = ) m Vyska m

Pohonna soustava LIA®
13. Crufy pohonu: 20. Typ motonr: M. Ohjemr o
O pw [ wrtulowy . ks Vikon: W
|:| spatovaci D elekiromolor Tah: N
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22 Regulator otadsk 23. Pohonny akumulstor 24, Poucita vriule

Typ: Typ: Kapacita: Ak Wyroboe:
Msx. proudova zatiztelnost A Mapetr: V  Pocet- ks Rozmeér: mm
25, Maximaini vytrealost s mir. 26. Maximalni rychiost: kmdh 27 PoZadovans défka
vaetu m / piistanic m

28. Vjroboe vysiade / pljimade(u): 29. Typ vysilace / pijimace(t): 20. Frebvenéni pasme:

! 1 MHz

Telemetrie®

3. Vyrobee: 32 Frelovendni pasmo: 33 Snimane paramelry:

|

2. Pravidia lehu 35. Typ provozu: 26 Zamyseny uéel lafu:

[ vFR - za viditeinost [ vLOS - v dohledu pilofa [ rekreaéni 5 sporfovni Et3ni

O irr- podie pristroju Oewaos- mime dohied pilofa [ ietecks prace letecke Gnnosti pro viasing
potieby®

Konkréini zamySleny ucd fetu:

7. Schopros UAS pro deteked a vyhybani:

[ uas nedisponuie systémy pro defekei 3 vihybani se lefovému provozy, plekddam a nepfiznivim meteorologickym jevim. Tyfo funkce
zajiEfufe pict LA wizugine.

38 informiace o uAfecnem ZatiZeni (kamery, snimace, upevnéni):?

339z Piilohy - UA pro hdely jiné nef rekreacni a sportovni 33b. Fiilohy - UA pro (éely rekreacéniho a spormovnibo vyuit
vyuzm « Barewna fodografie UA (zepfedy a ze sfrany, na zemi, zabirgjici vetsnu

= Barevnd fofografie UA (zepfedu a ze strany, na 2em, plochy folografie).
zabirgjici vetsinu plochy fofografia). - mmmm zapojeni palubni eleldroinsfalace s popisem jednofivych

= Blokove schéma zapojeni palubni elekiroinsialace 5 popisem
j vyich Gasti « Bezpednosini dokumentace, cbsahujici alespofi fedeni nouzovyich postupd
» Provoeni prirucka - Gast B fhitpdwww, cas. cofis'6885). v pripadé:

» Kopie oovédéeni o uzawiensm pojiséni ocdpovednosti - poruchy fizeni (ponsshy jednofiivych servomofoni);
=z provozy LA - wysazeni mofon (ZEts vikonu motoned);

+ Postupy z=jisfuiici bezpecnost UAS (ochranapied - probiému 5 akumuldtorem [nizke napéti);
protipravmimi ciny) - Ize zpracovat jako Last F Provozni - sethani Adiciho a koniroiniho datoveho spoje (popis funkce bezpecnosinich
prrucky (hitp:www caa cafile/BE8T). failsafa” systému).

+ Dokiady o viastnich UAS.? » Kopie osvédfeni o uzawienem poiRéni odpovédnost z provozu UAL®

» Postupy zsjisfujici bezpetnost UAS (ochrans pied profipraviim Siny).
» Doldady o viasfnichy LIAS.?
[] Z3dsm o pfedbéiné phidéleni pozndvact madky pro potieby uzavieni poisiéni odpovédnost = provozu LA

40. Cesma prohlageni

= Prohlasull, 3= jsem sl vadom pfislhesmych povinniost] a odpovednost] viypiywaliclch 2 ustanoven| zakona &. 45/11957 Sh, o chviinim lefectvl & o Zméné 3 dopinén| zakora
£. 4551991 Sh., 0 Awnosterskem I:-:-:Ir'l,:ﬂl [y ey z'a:ang. we Zenl ?mesm pledpisd, we =neni pozositich predpish (dale jen Jetecky zakon™) 3 vyhlasky
£ 10811937 Sb., ke 52 provadi letecky zakon, ve ménd pozd&Eich pladpis

= Pronlasull, 2e wiechny udaje uvedend v tedo 23dost 3 pfiohach jsou SDrawme 3 Opiné 3 2o |sam 5l vedom prasmich rasledid v pfipade omysineha uveadenl
gy & nedpimych ool

Podpis zadatele Podpis viastnika UA / provozovatele LA
(1BHI 5= 0d cooby Sadatee)

1 Xados o prodouden piatnost evidence piala LA 3 evidence / povodeni K letani L4 je modné podat nefdfve & mésicl pled koncem platnost! stavaiiciho povalent,

2\ plipacd wiastnl wimby LA dolode viashichi Sestnjm protiadenim wasinika,

*Wypiie v ZEvisiost na GEw 3 vybaven) LAS.

* Provozovant Ieteckich praci bezpictnim fetsdiem je modhne jan 5 platrym Povoienim & provozovant isteckych prac! die § 74 Meteckeno Zskona.

* Provozovand ietediych Cinnost! pro wasind potfebu je modné jen 5 platmym Povalenim k provozovan lefeckych dnnost! po wastnd potfety de § 74 lefeckeho Zahona

& Kopl cavddleni o uzaendm poliéni odpovidnast z provozy LA je modné dodat po zahajen sprniho fizend,

Viypinénou ZHdost predejle osobné nebo zadlede na adresu Urad pro civilnd letectvi, Sekoe letovych standardl, Odbor standamizace a reguiace, LafiEté

Auzyné, 160 08 Praha & phpsdné prostfednichvim datové schranky (identficitor vBgasz3) nebo na e-mail podaleinafPesacz se zamudenym
etekironickym podpisem. Pii zasiani e-mallem bez elekironiského podpisy nebo favem na cislo +420 225 422 633 je polfeba do 5 dnu Fdost dovdd
jednow z vwie uvedenych moZnost.
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Piiloha &. 4 — Zadost o zménu evidence pilota a povoleni k 1étani bezpilotniho letadla —

odstranéni zakovskych omezeni

ZADOST

" o provedeni zmény v evidenci UA a cdstranéni souvisejicich Zakovskych omezeni v Povoleni
k letani letadla bez pilota

e ° provedeni zmény v evidenci piloth UA a odstranéni souvisejicich Zakovskych omezeni v Povoleni
k letani letadla bez pilota

Udaje o Zadateli
(A) Pravnicka osoba
1a. Nazev nebo obchodni firma, pravni forme: 2a_ Sist registrace spolecnost: 3a. Sidlo spoletnost / Misto podnikani:

43, Adress pro dorstovani (iEH0 52 od Bodu 3a.):

sa 16 Ba. Telefon: Ta. E-mail: @
8a. Jmenc, pijmeni, datum narozeni a trvalé bydlisié osoby opravnéné jednal iménem praviicke ceoby:

{B) Fyzicks osoba / pilot

1b. Jmeéno a prijmeni: 26, Tul:

3b. Datum namzeni: Ab. SHami priskesnost

Sb. Trvalé bydiiste:

Bb. Adresa pro dorutovani (I5iHF se od body 5B, )

Th. Tedefon:

5. Pomavaci macka UA: 10. Lisio jednaci Povoleni k ietani lefadla bez pilafa — omezeni

pilcf Z3k, ke kierému se vaZe zména

11. Nawrhgi provést
[ owifeni letownych wiastnosti LA
[I? owéfeni teoretickych znalosti a praktickych dovednosti pilota

Diatumn a Cas:

Misto (adresa, soufadnice GPS):
I T B —
» Prohlagaj, 2= vEechny Udaje uvedens v této Zadost jsou spravné a Gpiné.

« ProhlaSuji 7e jsem si wEdom prawnich nasledkd v pfipads imysiného uvedeni nespravnych & nedplinych Gdail.

v dime

Podpis Zadatele

1 Jogna se o gkony, o kiers mide Jdat provoaovatel, phipadng viastn ieteda.
2 Jedng se o dikony, o kiers mide Fdat piof fefack.
Vpfipadd e provoeovatel (pfinaand Wasinik) letadla 3 piof etadia e tatd osoba, mite Jadar o Gkony 1 3 2 s0utasne.

Vipindnou 33dost predsjte osobné nebo zadlefe na adresu LWad pro civilni letechd, Sekoe lefovjoh standardt, Odbor
standardizace a regulace, Letisté Ruzyné, 160 08 Praha 6, pfipadné prostfednictvim datove schranky (identifkator vBgaazs)
nabo na e-mail podsfelnsf@icas.cz e zarufenym elekironickym podpisem. Ffi zazidni e-mailem bez elekironického podpizu

e

nebo faxem na Sislo 225 422 693 je potfeba do 5 dnu Zadost dorudit jednou = vde uvedenych moZnasti.

CAAF-SLE-048-0v2014
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Ptiloha €. 5 - Formulaf zadosti o povoleni k provozovani leteckych ¢innosti pro vlastni

potiebu bezpilotnim letadlem

ZADOST

[ o wydani [ o prodiouZeni platnosti [ o zménu
POVOLENI K PROVOZOVANI LETECKYCH CINNOSTI PRO VLASTNI POTREBU
BEZPILOTHIM LETADLEM
A) Obchodni jméno a adresa sidla (pravnické osoby) nebo mista podnikani (fyzické osoby) Zadatele
1a. Nézev nebo chehodni firma, pravm forma ©: 2a St registce spoletnost:
3a. Sidlo spolecnosti / misto podnicani
2. Adress pro doruovani (5N se od bodu 3a )
5a it 0] 1€ dosud nebylo piadiens * | 6 Teteon:
Ta. ID datove schranky: 8a. E-mail: @
1b. Jméno a phjmeni: 2b. Tiul
3b. Distum narozent | 4b. Stiini pishiinost
Sh. Trvalé bydlisié:
6b. Adresa pro doruSovani (i s od bodu 5b.):
Th. Tedefon: 8b. E-mail: @ 9b. ID dafove schranky:
10b. Dioba praze v civilnim ket 11b. DosaZend 35 nebo VS vzdélEni se zsméfenim + | 12b. Podpisovif vzor:
O ekonomicks [ technické
[] doprawni [ prawvni

13b. Zpusoh jednani (rozsah opravnéni jednaf] za pravnickou asobu &
[ odpovédny zastupce Zadatele (byl-li stanoven)

14b. Jmeno a prgmeni: 15b. Trhud:

16b. Datum namzsn: 17h. Staini priskusnost:
18b. Trvale bydiste:

13h. Adresa pro dorucovani (150 se od bodu 180

20b. Tekefon: b, E-mail @ 22b. D datové schrinky:
23h. Doba praxe v civilnim lefectyi 2 24b. DosaZené 55 nebo V& vzd&iEni se zaméfenim - | 25b. Podpisovy vzor:
O ekonomicke O fechnicke
[ doprawni [ pravmi

26b. Fpdsob jednani {rozssh oprawnéni jednaf) za prévnickou / frzickou osobu *
C) Osocba odpovédna za provoz letadel

1o Jméno a prijmeni: 2o Tiu:

3. Dafum narozeni: | dc. Staini prisiuinost:

Sc. Trvalé bydiiss:

Te. Telefon: Be. E-maii: @ 9. I datove schranky:

10¢. Doba praxe v chiinim lefachi > 1. Dosafend 55 nebo WS vaddidni se zaméfenim *: | 12c. Podpisovy vzor:
0 = ok [ tachnicke
O dopravni O prévni

CAAF-SL 5-45-0/2013

Strana 1 {celkem 2)
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13c. Dosavadni dnnost v iefechv:

D} Osoba odpovidna za iidribu letadel

1d. Jménc a prjmeni: 2d. Truk

3d. Distum narozeni- 4d. Stani pislusnost

Sd. Trvale bydliste:

6d. Adress pracoviss:

Td. Telefon: #d. E-mail: @ 9d. D' dafowe schranky:

10d. Doba praxe v civilmim letechi 11d. Dosafené 55 nebo V5 vaodliéni se zamérenim * | 12d. Podpisovy vzor:
3 ekanamicks 00 tachnické
O doprawni O pravni

13d. Dosavadnd Sinnost v letechd:

E} FPredmeét aoblasti leteckych Einnosti
1e. Druhy leteckych Sinnosti-

2e. Predpoldadané zemépisné oblast havniho provozovani lefeckych Sinnosti-

F) Ffilohy
Priloha 1 - Doldady o existenc podnikatelskeho sulyekiu Zadatele
Pfiloha 2 - ProhiaSeni o nepfiglen 16
Priloha 3 - Dokiady o odbome praxi
Priloha 4 - Doldady o dosafeném vadéiani
Priloha 5 - Dokiady & rozsah zmocnsmi
Pfiloha & - Vipisy z rejstily frests visch uvedenych osab
Priloha 7 - Letadlovy park
Pfiloha 8 - Prehled dalkové fdicich piloh)
Pfiloha 9 - Smémice pro jednofiive duhy lefeckych dinnost

-

Priloha 10 - Dokiad o zajiséni bezpednosti provozovand lefeckych Ginnasti pied protipravimi Giny
Priloha 11 - Postupy pro ddrzbu

G} Cesina prohlaseni

|
0
tl

- F'n:hL35U|| = jsem si wedom pnslusn;.-:h pl:-l.nnmsn a udpwanm‘sn u}plmlcm z ustanoweni Zakona -:: 48T Sb, o civilnim Ietam'l
aoImeéné a mplnem zakona £, 45511981 Sb.. o zwnsberrshern podnikani |z|l.m-5ta'15k;.' zakon), ve znéni FOZEEJE-Id’] Enedplsu ve znéni
poedisich predpisi (dals jen Jetecky zakon®) a whissky & 108/1837 Sb., kiemu se provadi letecky z3kon, ve znéni pozdéjsich predpisi.

+ Prohfadyj, 2= viechny Gdaje uwwedené v et Z3dost a pfilohach jsou sprawné a (piné a Ze jsem si védom prawnich nasledkl v pfipadé
Urmysinéhe wwedeni nesprawnych & nedplnych Odal

Podpis Zadatele (razitka)

" e Pty 1 * e Py 2 * die Phiohy = ¥ = Py & * o= Pty &

L'].-pl'neum Edﬂs.‘predeﬁemabnembazaa’eﬁenaau‘mﬁu f.tladpm civiini lefectyi, Sekcelerm-}nﬁmn\dm Cabor sfandsrdizace 5 egulace,
Ledizts Huz'f-'r.\e 16008 Pmaha & pnpa-me pmmm datowe s-:xﬁ.larﬁ'y' (identiffstor vBgaazd) nebo na e-mal poosteinaficss.cz
58 ZRICEN, deﬂmn'dr}mpucb.ksm Fii zaslini e-mailem bez elekdronického podpisu nebo faxem na Sislo +420 225 422 653 je potreba
do 5 dnu Zadost dorusit jednou z vse uvedenych moEnosti.
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