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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva legislativou pro vyuziti dronu v realitni praxi. V jednotlivych
kapitolach popisuje legislativu Ceské republiky, Slovenska, Francie, Belgie, Velké Britanie
a Spojenych statti americkych tykajici se provozu dront ke komerénim G¢elim. Na konci prace
je provedeno srovnani jednotlivych bodu z predpist vSech porovnavanych statu.

Abstract

This thesis focuses explores the laws for drone use in the real estate practice. In each chapter,
the legislation for the commercial use of drones is described for the following states - the Czech
Republic, Slovakia, France, Belgium, the Great Britain and the United States of America. In

the final chapter there is a comparison of different law aspects from all studied countries.

Klicova slova
Dron, bezpilotni letadlo, bezpilotni systém, pilot, legislativa, komercni tcely, realitni praxe
Keywords

Drone, unmanned aircraft, unmanned system, pilot, legislation, commercial use, real estate

practice



Bibliograficka citace

KLEMENTOVA, T. Legislativa pro vyuziti dronu v realitni praxi. Bmo: Vysoké uceni
technické v Bmé, Ustav soudniho inZenyrstvi, 2017. 91 s. Vedouci diplomové prace

Ing. Pavel Klika.



Prohlaseni

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci zpracovala samostatn€ a ze jsem uvedla v§echny pouzité

informacni zdroje.

V Brné dne 23. 5. 2017

Podpis diplomanta



Podéekovani
Na tomto misté bych chtéla podékovat vedoucimu své diplomové prace panu Ing. Pavlu Klikovi
za to, ze byl vzdy velice mily a ochotny a po kratkych a vystiznych konzultacich s nim jsem

vzdy odchézela s pocitem, ze vim, co mam d¢lat.



OBSAH........ooiiiiieeeee ettt ettt et sttt ea et ettt e at et a e et h e e h bbb en s 9
1 UVOD oottt 13
2 UVOD DO PROBLEMATIKY .....coourviiiiiieiieieisseesseinssessese s ssssssseseseese s saessessseessaeans 14
2.1 POUZIVANE ZKTALKY ...veouieeienieiiet ettt 14
2.2 Moznosti VYuZzith dront (1).....ccceoevereiienenenininiiicie s 15
2.2.1  VyuZiti pro letecké fotografie ................cccccovviiviiiininininniiiiniiieciee 15

2.2.2  VyuZiti pro letecka videqi.......................ccccccvvicuiniiiiniiiiiiiiiiecie e 15

2.2.3  VyuZiti pro letecky MORItOrINgG .............cccoooevueiiiniiiniiiiiiiiie e 15

2.2.4  VYUZILI DO MAPOVANI .........cccocueeiiiiiiiiiiiiiiiieiie et 16

2.2.5  VyuZiti pro transport a lOiStiku .................c.cccooveiiiinieniiiieniicieciieei 16

22,6 VYUZIL PFO ZADAVU. ...ttt 16

3 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA V CR ...coooviiiiieieieiee e 17
3.1 DOPINEK X oottt ettt st st 17

3. 1.1 DEfIMICE .ottt e 18

3.1.2  ROZSAN PUSODNOST ...ttt 19

3.1.3  BEZPECHOS ...t e 19

314 DORLEA PILOLA.......ooeeeaneieiiiceeecieeie ettt e 21

3.1.5  OdPOVEANOSL...........ceceeieieiiieeceiieeciet et 21

3.1.6  UKONCENL [QIU ...ttt 22

3.1.7  PTOSIOTY.uccuiiiiieeeieeee ettt ettt s st 22

3.1.8  OCHrANNG PASMQ ..........c..coueeueeiaeeiieeciiciiiiectiie it 30

319 NAKIAA ...ttt 31

3100 POROMN ...ttt et e 31

3.1.11 Potiebna povoleni k [etiim .....................cccccouevuiviiiinininiiniiieciice e 31

3.1.12  Dalsi podminky pro provoz bezpilotiho letadla.......................................... 32

3.1.13  OStAtNi [e@iSIALIVA ..............coooeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiicie e 33

3.2 Stanovisko &. 1/2013 Utadu pro ochranu osobnich Udajii...........ecveereieeeeisrereuneenes 33
3.3 Povoleni k leteckym €inNostem s drony...........ccccecceiiiiiiniiiiiniinc e 35
3.3.1  Proces ziskani povoleni k 610N ....................c.ccccoooviviiiiiiniinniiiiiieiiiien, 36

3.3.2  Proces ziskdani Povoleni k provozovani leteckych cinnosti pro viastni potiebu
...................................................................................................................... 38

4 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA NA SLOVENSKU .....ccccooviiiiiiiniicieeieie 38
4.1 Rozhodnuti €. 1/2015 2 19. 8. 2015..c.eiiiiiieiiiiiiiiiiiiiiececie e 39



Q1.1 DEINICE....uueeeaiieiiiiiieciiie ettt 39

4.1.2  ROZSAN PUSODNOSH ...ttt 40

4.1.3  BEZPOCHOSL .........cooeeviiiiiiiiiiiiiiiitie et 40

4.1.4  DORIEd PIlOTQ ...t 42

4.1.5  OdPOVEANOSL ...........oceeeeeiiiiiiiiiiiiicieecie e 42

4.1.6  UKONCENT LRHU ...ttt 43

417 PFOSIOTY w.eeooiieiiiiiiieeie ettt 43

4.1.8  OCHFanNd PASMQL..............ccueeeueiviuiiiiiiiiiiiiiiiie ettt 48

419  NGKIAA............ocooeeeeeeeeeeeee ettt st e 48

B 1O POROM ...ttt ettt st 48
4.1.11 Potiebnd povoleni k [efiim.....................ccccoeuiviiniiniiniiiiiieiieiie e 48
4.1.12  Dalsi podminky pro provor...................ciiniiieninieiiiesiee s 49

5 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE FRANCII.......ccccccciiiiiiniiiiiiinienicee e 49
5.1 Vyhlaska ze dne 17. prosince 2015 ......ccoiviiiiiiiiiiiniiiii i 50
5.1.1  ROZSAN PUSODROSTH ..ottt 50

5.1.2  BZPECHOST ...ttt e 50

5.1.3  DORLEA PilOta .........ccueeeeeaeeciiiiiiiiiiiiiiiceiie e e 51

514  OdpOVEANOSE ............ccuccueeiciiiiiiiiiiiiiciiecicie et 51

S5.1.5  PTOSIOTY oottt ettt s s 51

5.1.6  OCHrannd PASMQL..............cc..cccueeccueriiiiiiiiiiiiiiiiie ittt 54

5.1.7  Potiebnd povoleni k [efiim.....................cccccooevuiviniiiiiniiiiiieiieiie e 54

5.2 Piirucka pro mimoradng aktiVity .........ccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et 55
52,0 NGAKIAA............coooeeeeeeeeeeeeeieeeeee ettt 55

5.2.2  Potrebnd povoleni k [etiim ....................cccccoevueciiiiiniininiiiiiecieeiee e, 55

6 LEGISLATIV PRO PROVOZ UA V BELGII.....ccccoceoiiiiiiiiiiiiiiiicciie e 56
6.1  Kralovska VYhIaSKa........cccoeviiiiiiiiiiniiiiiiiiiic s 56
O.1.1  DEFINICE....ccoueeeeieeeeiieeieeie ettt e e 57
6.1.2  ROZSAN PUSODROSL ...ttt 57

0.1.3  BEZPECHOSI ...ttt 57

6.1.4  DORLEA PIlOTA ...ttt e 58

6.1.5  OdPOVEANOSL ..ottt s 58

0.1.6  UKONCENT [OTU ...ttt 59

0.1.7  PFOSTOTY c.uvieiiiieeieeeeee ettt e 59

6.1.8  NAKIAA............cooeeeeeeeieeeeeeeeee ettt st e 59

6.1.9  Potirebnad povoleni k [etiim...................c.cccccceveviiiiiiiiinniiieniicieereee e 59

10



6.1.10  Dalsi podminky pro Provoz ..............cccceeieveinieiieiiieiieniiee e 60

7 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE VELKE BRITANIL.......cccooourmmirimmnriminnrinnen 60
7.1  Rad fizeni 1etového Provozu 2016........cc.veeeevrueuirieeereaeiieeeeeseeiseeeceesesssseassssessnen. 60

T A D DEJINICE oottt e 61

7.1.2  BEZPECTIOSI ...ttt s 61

7.1.3  DORIEA PIlOTA........cceeeeneiaeieeieeeieeiecie ettt 62

T dod PFOSIOTY..oooveieeieeieeeieeeee ettt e st eabe st s e s s es 62

7.1.5  Potiebnd povoleni k [etiim .....................cccccoovuivviiinininiiiiieniiiee e 62

8 LEGISLATIVA PROPROVOZ UA V USA ...ttt 63
8.1 Pravidla pro mala bezpilotni letadla (Cast 107) ....c.coeiniiiiiiniiiiiiiee 63
8.1.1  BZPECHOSL ...ttt 63

8.1.2  DORLEA PIlOtG......eooneeeeeeeieeeieeiiecieeeeiieciie et 63

8.1.3  OdPOVEANOSL ..ottt e 64

B.1.d  PFOSIOTY . cuveeeuieeneeeeeeeeee ettt ettt s ea e e e sn e e 64

8.1.5  NAKIA ..........cvooeeeeeeeeeeeeeeeee ettt 64

8.1.6  Potirebnd povoleni k [etiim ....................cccccoevriiviiiinriniiiiiiiienieieniee 64

8.1.7  Dalsi podminky pro provoz bezpilotniho letadla......................................... 65

9 POROVNANI . ....oovviiiiis it 65
0.1 DIINECE .ecvvivieeeeeeete ettt ettt et ettt et ss e sa e eb e ea e eaa e e r e er e na s 66
0.2 ROZSAN PUSODNOSH -...vcvvveeieectiie ettt sttt 66
0.3 BEZPEENOST. .. vttt ettt st 66
0.4 DORNIEd PIlOtaA ....eueiiiieieieciiee ettt 67
0.5 OAPOVEANOSE.....veueeeetieiee ettt ettt s e s b e bbb 67
0.6 UKONCENT LU .vovvieeeiie ettt sttt s e e b s 68
0.7 PIOSTOTY 1eviuteeeuieeeeeie ettt ettt ettt sa st eb e e s e s s e s e e es e e s ettt et 68
0.8 OCHIANNA PASINA ....eevinienetiieeetieie sttt r e ea bbb bbbt 68
0.9 NAKIAA «..veeeceieee ettt ettt ettt s st s eh e h s 69
0.10 POROM.....oiitiieie ittt ettt ettt ettt saae saae e e et e e e b be e abs s s s e e e s b e ensa e nnens 69
9.11 Potiebna povoleni K IEtM. .......ccooveviiviriiiiiiiiiiiiiec e 69
9.12 Dalsi podminky pro provoz bezpilotniho letadla ..........c.ooooeioiiiiiiniin 70
TOZAVER ..ot 71
11 SEZNAM POUZITYCH ZDROJU .....coorvveermrreesmeeseessssssessssssssssssssssssisssssssssssssss 74
11.1 OdbOrna HEETATUTA.......eevieeieeeieenie ettt ettt saaees s s esseenee 74
11.2 PrAVIE PEEAPISY cvevveveereriereeteieeetinie sttt sttt es et eb bbbt 74
11.3 INEEINELOVE ZATOJE .ueivienrerieeeniertiie ettt ettt ettt s e r e s e ss e 74

11



12 SEZNAM OBRAZKU ..o e ee e ee e e s es e

13 SEZNAM PRILOH

12



1 UVOD

Téma legislativy pro vyuziti dronu v realitni praxi jsem si zvolila zejména proto, Ze se
jiz n€jakou dobu pohybuji v realitni kancelafi, pfichazim do styku s mnozstvim inzerce a je jiz
na prvni pohled vidét, ze fotky Ci videa pofizena z vysky pomoci dront zakonité z fady
,,obyCejnych“ snimkl nemovitosti vyrazn€ vyc€nivaji. Malokdo vSak tusi, Ze se za timto
zpusobem pofizovani fotek ¢i videozaznamu skryva nelehka cesta k ziskani veskerych povoleni
a podrobna znalost vSech zakonu, které se k provozu bezpilotnich letount vazou. Cilem prace
je zmapovat zadkony tykajici se provozu bezpilotnich letadel vyuzivanych ke komerénim
ucelim a postupy k ziskani povoleni pro €innost spojenou s uzivanim dront v jednotlivych

vybranych zemi véetné Ceské republiky a nasledné srovnani jednotlivych aspekt.

Téma dront od historie pfes moznosti jejich vyuziti ¢i stavbu dronu az po legislativu
provozu dronti hezky zpracovava pomémé nova knizka Drony od autort Jakuba Karase
a Tomase Tichého, ktera vysla v roce 2016 (1). Vyrazny zdroj pro moji praci budou zejména
pravni piedpisy a dale internet, kde budu pracovat hlavng se strankami Utadu pro civilni letectvi

(13) a s weby ufadu pro obdobné zalezitosti vybranych statt.

Hned na zacatku se budu vénovat uvodu do problematiky dront a rozeberu moznosti
jejich vyuziti. V prvni casti prace se podivam na zakony a na vSe, co je tfeba absolvovat
k provozovani dronu pro realitni praxi (tedy pro komeréni uely) na tizemi Ceské republiky.
V dalsich kapitolach rozeberu, jak zakony oSetfuji provoz dront ve vybranych statech Evropské
unie a ve Spojenych statech americkych. Na konci prace bude provedeno vzajemné porovnani
podminek, za kterych je mozno bezpilotni letouny pouzivat, a to hlavné k jiz zminénym

komerénim udelim.
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2 UVOD DO PROBLEMATIKY

., Bezpilotni letecké prostiedky zndamé také jako dromny (z anglického ,,drone*) jsou
letecké prostredky bez posadky na palubé, které jsou oviadany manudiné na ddalku nebo mohou

vvvvvv

dynamickych autonomnich systému. “ (1, s. 10)

Drony neboli bezpilotni letecké prostiedky mohou budit dojem, ze se pohybuji zcela
samy bez pilota. Ve vétSin€ piipada tomu tak neni — pilot pouze stoji na zemi a prostiedky jsou
ovladané na dalku. Drony jsou pouzivané dlouhodobé v obranném pramyslu, ale pocatkem
21. stoleti jsou komercni verze drond v mensSich velikostech a se snadn€j§im ovladanim stale

a stale dostupnéjsi Sir§imu okruhu vefejnosti.

Dnes uz neni mozné se s dronem libovolné pohybovat ve vzduchu, ale provoz
bezpilotnich prostredki je legislativné omezen at’ uz z divodi ochrany lidi a majetku na zemi
nebo ochrany soukromi ¢i kvili moznému stietu s jinymi vétSimi pilotovanymi prostiedky ve

vzdusném prostoru.

V dnesni dobé¢ jiz neni problém si dron koupit, mnohem vét§im problémem je spise
vybrat si z nepieberného mnozstvi nabizenych modela. Jiz za 10 000 K¢ se da poftidit dron pro
rekreacni domaci létani v zakladni sestave, ktera obsahuje kameru a stabilizaci. Na fotky staci
stabilizace jednoosa, ale k natadeni videi je zapotiebi tzv. gimbal.! Pokud v§ak chceme stroj,
ktery umi pofizovat opravdu kvalitni snimky a videa, jez bychom pouzili napt. ke komerénim

ucelim, musime se piipravit na vydaj priblizné€ od 30 000 K¢ vyse.

2.1 POUZIVANE ZKRATKY

Zkratka | Anglicky vyznam Cesky preklad/vyznam
UAV Unmanned aerial vehicles Bezpilotni letecké prostiedky
UA Unmanned aircraft Bezpilotni prostiedek

UAS Unmanned aerial systems Bezpilotni letecké systémy

RPAS Remotely piloted aircraft systems | Ddalkov¢ ovladané letecké systémy

RPA Remotely piloted aircraft Dalkove ovladané letecké prostfedky

Zpusob ovladani dronu pilotem pomoci pohledu z kamerky na
FPV First person view

dronu
GPS Global positioning system Globadlni polohovaci systém

! Gimbal je dvou nebo tfiosa stabilizace kamery, diky niZ nejsou poiizovana videa roztfesend. Jedna se o specidlni
podv¢s, ktery vyrovnava nahlé prudké vykyvy dronu a diky némuz se do kamery nepfenaseji nevyhovujici
vibrace zpiisobené vrtulemi.
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RC Remote control Dalkové ovladani

RTF Ready to fly Konfiguarec dronu po vybaleni pfipravena k letu

ey

2.2 MOZNOSTI VYUZITI DRONU (1)

2.2.1 Vyuziti pro letecké fotografie

Pro letecké fotografie se drony pouzivaji asi nejcastéji. Tyto fotografie jsou lakavé
zejména proto, ze nam umoziuji pohled na znaméa mista ze zcela nové perspektivy. Jedna se
v podstat€ o nejjednodussi zpiisob vyuziti, protoze vétsina dront je jiz fotoaparatem ¢i kamerou
vybavena. Neni tfeba ani specialni kamerovy zaves, ktery dokonale pohlcuje vibrace (tzv.
gimbal), ale staci zaves obycCejny. Fotografie maji vyhodu v tom, Ze je mizeme dale upravovat
pomoci specialnich softwarti na pocitaci. Tento zpusob vyuziti bezpilotnich prostiedka je
typicky naptiklad pro realitni kancelare, které takto potizuji fotografie k inzerci nabizenych
nemovitosti. Dale 1ze letecké fotografie vyuzit k marketingovym tceliim, k dokumentaci stavu

a prubéhu staveb nebo jako podklady pro pamatkare ¢i architekty.

2.2.2 Vyuziti pro letecka videa

Spolecné s potizovanim leteckych fotografii jsou letecka videa nejCastéjS§im vystupem
z drond. Video je o néco slozitéjsi z toho duvodi, Ze se jedna o dynamicky vystup v urcité
Casové délce. Pii potizovani videa je vhodné mit kvalitni kamerovy zavés (gimbal), ktery je
schopen dostatecné stabilizovat obraz. Také je tfeba vyvarovat se rusivym prvkam ve videu
(napf. vrtulim nebo nozi¢kam dronu). Pro kvalitnéjsi videa je vyhodné mit dron, ktery je mozné
ovladat dvéma osobami najednou — pilotem dronu a operatorem kamery. Letecka videa lze
vyuzit podobné jako fotografie, napfiklad k marketingovym ucelim, k dokumentaci stavu
staveb Ci pfirodnich udalosti, k online pfenosu obrazu a v neposledni fadé je tento zptisob velmi
obliben filmafi, kterym se timto velmi ulehcila situace, protoze diive podobné zabéry mohli

uskuteciiovat pouze s pomoci specialnich helikoptér.

2.2.3 Vyuziti pro letecky monitoring

Zajem o letecky monitoring a riizné letecké inspekce za pomoci dronii pomalu nartsta.
Jedna se naptiklad o monitoring vySkovych objektt, jako jsou chladici véze elektraren, hraze
velkych prehrad nebo stozary vysokého napéti. Jedna se o Cinnost, kterd je za normalnich

okolnosti vykonavana helikoptérami nebo specidlné Skolenymi horolezci. Drony lezecké
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kontroly provadéné lidmi nemohou zcela nahradit (pokud je tfeba néco opravit atd.), ale mohou
je efektivné doplnit. Inspekce nemusi byt nutné vazana na zaznam obrazu, ale dron lze vybavit
napf. termovizni kamerou nebo senzorem meéfticim znecisténi ovzdusi. Samostatnym odvétvim

leteckého monitoringu je pak vyuziti pro hasice, policii a zachrannou sluzbu.

2.2.4 Vyuziti pro mapovani

Vyhodou droni je, ze dokazou zmapovat terén ve velmi vysokém rozliSeni a je mozné
je rychle nasadit pro zmapovani aktualni situace (i do 2. dne od vzneseni pozadavku).
Nevyhodou je pak pouze maly rozsah zmapovaného tizemi oproti schopnostem pilotovanych
letadel nebo druzic. Drony se tak vyuzivaji pro dikladné zmapovani mensich arealti (napf.
hibitovir). Z podkladi ziskanych timto mapovanim lze poté tvorit riizné informacni a orientacni
planky a systémy. Dale 1ze takto mapovat rizné stavby, pfirodni udalosti, zemédélské plochy

atd. Dulezité jsou také nizsi naklady neZ pfi mapovani pilotovanym letadlem nebo druzici.

2.2.5 Vyuziti pro transport a logistiku

Tento zpusoby vyuziti je velkym potencialem zejména pro piepravni spolecnosti.
V budoucnosti bude tfeba vytvorit vzdusné koridory a drony, které v nich budou létat, bude
tteba vybavit senzory, které zabrani pfipadnym srazkam. Svou budoucnost maji drony i ve
velkych skladech a prekladistich, kde mohou ¢astecné nahradit lidskou pracovni silu. Drony
mohou figurovat také pfi zachrané lidského zivota, kdyz na misto krizové situace pied
piijezdem zachranaii pfinesou defibrilator, zachranny kruh nebo mobilni telefon ke
komunikaci. Kdyz vyuzivame dron pro transport jakychkoliv pfedmétt, musime mit na pameéti,
ze ¢im téz§i naklad dronu nalozime, tim se zkracuje délka jeho doletu. Transport osob v dronu

je v Ceské republice zatim zakazan.

2.2.6 Vyuziti pro zabavu

Vzhledem k tomu, ze jsou drony pro rekreacni ucely cenové i jinak dostupnéjsi nez
v nedavné minulosti, poCet uzivateli dronu neustale roste. Bézny clovék bez jakychkoliv
zkuSenosti s drony je schopny naucit se zaklady létani s bezpilotnim prostifedkem b&hem
jednoho dne. Pro zabavu lze drony vyuzit napt. k pofizovani leteckych fotografii a videi,
k letecké akrobacii, k prizkumu okoli, k zavodim s drony nebo k nataceni sama sebe pfi

extrémnich sportech.
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3  LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA V CR

Jakékoliv civilni vyuzivani vzdusného prostoru a provoz civilnich letadel podléha
zakonu €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi. Zakon o civilnim letectvi se vénuje hlavné
pilotovanym letadlim. Karas (1) ve své knize piSe, ze se dle §2 odst. 2 pro ucely tohoto zakona
za letadlo nepovazuje model letadla, jehoz maximalni vzletova hmotnost> nepiesahuje 20 kg.
Provoz modela letadel (vCetné bezpilotnich letadel) tak v minulosti podléhal predevsim
obCanskému zakoniku. (1, s. 228). Od roku 2012 je vSak provoz dronli upraven tzv.
Dopliikkem X, kde jsou jasné uvedena pravidla pro 1étani s bezpilotnimi prostredky pro rekreaci
1 pro komer¢ni vyuziti.

Utad pro civilni letectvi (dale jen UCL) ma velmi p&kné zpracované webové stranky
(13), které poslouzi jako vstupni informace pro vSechny, ktefi si planuji potidit dron, nebo pro
ty, co uz néjaky vlastni a chtéli by s nim tfeba podnikat. Web je plny prehlednych schémat,
jasnych navodu i odpovédi na nejCastéjsi otazky.

Utad pro ochranu osobnich udaji jde s dobou a nezistava k otazce drond s kamerou
a s moznosti zdznamu lhostejny. V roce 2013 vydal stanovisko, které vyklada zakon o ochrané
osobnich udaju z hlediska provozu bezpilotnich prostredkil, coz povazuji za krok spravnym

smérem vzhledem ke vzrustajici Cetnosti té€chto stroju.

3.1 DOPLNEK X

Dne 1. 3. 2012 vesel v platnost dilezity dokument upravuyjici pravidla pro provoz
bezpilotnich letadel, ktery do té doby nebyl nikde souhrnné oSetfen. Jedna se o Doplnék X
leteckého piedpisu L2 (5)

Jednotlivym ¢astem dopliiku se budu vénovat podrobnéji postupné nize. Doplnék ma

dohromady 17 ustanoveni, 2 obrazky a 1 tabulku.

2 Maximalni vzletovd hmotnost je hmotnost bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla v&etné vybaveni,
provoznich naplni, paliva a pfipadného ndkladu pfed zahdjenim letu nebo maximalni vzletovd hmotnost
bezpilotniho letadla schvalena v ramci povoleni k létani vydaného Utadem pro civilni letectvi, bylo-li toto
povoleni vydano (5, poznamka 2)

3 Letecky piedpis L2 Pravidla 1étani je pravni pfedpis k provedeni zakona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi dle
jeho §102 odst. 1. Piedpis L2 ma 5 hlav, 3 dodatky a 9 doplnkii.
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3.1.1 Definice

Doplnék X predev§im vymezuje pojmy bezpilotni letadlo a model letadla a rozdil mezi
nimi, coz dosud nebylo nikde definovano. Zjednodusen¢ feceno, bezpilotni letadlo disponuje
vestavénym systémem umozfiujicim let na zvolené misto, je to taktéz dron pouzivany
k vydélecnym ucelim a také dron s hmotnosti nad 20 kg. Bezpilotni letadla i jejich piloti
podléhaji evidenci UCL. Modelem letadla je pak dron do 20 kg vyuZivany &ist& k rekreaénim

ucelim. Modely neni tieba registrovat a z Dopliiku X je pro né€ zavazna jen Cast ,,Prostory®.

Autonomni letadlo

Bezpilotni letadlo, které neumoziuje zasah pilota do fizeni letu

Bezpilotni letadlo
Letadlo urcené k provozu bez pilota na palubé.

Pro potieby dopliiku jsou pojmy jako bezpilotni prostiedek, UAV, UA, RPA nebo dron
viceméné synonyma s pojmem bezpilotni letadlo. Bezpilotni letadlo je pro ucely tohoto
dopliiku taktéz model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg a také dron, ktery je

vyuzivany ke komerénim, experimentalnim nebo vyzkumnym aktivitam.

Bezpilotni systém

Je systém skladajici se z bezpilotniho letadla, fidici stanice a jakéhokoliv dal§iho prvku
nezbytného k umoznéni letu (napt. komunikaéni spojeni nebo zafizeni pro vypusténi a navrat).
V ramci jednoho bezpilotniho systému muize byt vice bezpilotnich letadel, fidicich stanic nebo

zafizeni pro vypusténi a navrat.

Model letadla
Je letadlo, které spliiuje vSechny tyto podminky:

e neni schopné nést ¢loveka na palubé,

e je pouzivané pro soutézni, sportovni nebo rekreacni tcely,

e neni vybaveno zadnym zafizenim umoziujicim automaticky let na zvolené
misto,

e v piipadé volného modelu neni fizeno jinak nez za i¢elem ukonceni letu,

e v piipadé dalkové fizeného modelu je po celou dobu letu ve vizualnim dohledu

pilota, ktery ho pfimo fidi pomoci vysilace.
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Pokud si pofidim dron Cisté pro zabavu do maximalni vzletové hmotnosti 20 kg

a neplanuji si pomoci néj vydelavat, spada do kategorie model letadla.

3.1.2 Rozsah pusobnosti

Tento doplnék stanovuje zavazna pravidla pro bezpilotni letadla (tedy pro bezpilotni
prostfedky pouzivané ke komercnim, experimentalnim a vyzkumnym ucelim a pro modely
letadel s max. vzletovou hmotnosti vyssi nez 20 kg). Pro modely letadel s maximalni vzletovou
hmotnosti neptesahujici 20 kg je tento doplnek pouze doporuenym postupem. Toto ale neplati
pro ust. 7 Prostory. Toto ustanoveni je zavazné jak pro bezpilotni letadla, tak pro vSechny

modely letadel a stanovuje, v jakych prostorech smi byt provadény lety a za jakych podminek.

Pro koho plati DOPLNEK X jako zavazné pravidlo?

MODEL LETADLA Maximalni vzletova
hmotnost do 20 kg

v

Doplnek X
doporucujici, zavazné
pouze ust. 7 Prostory

Doplnék X

Maximalni vzletova
hmotnost nad 20 kg

Dopln¢k X

BEZPILOTNI LETADLO

Obrazek 1 — schéma pusobnosti Dopliku X

3.1.3 Bezpecnost

Bezpilotni letadla 1ze provozovat za dodrzeny zakladnich bezpeCnostnich pravidel, ktera
by Sla odvodit i tzv. ,,selskym rozumem®. Jedna se hlavné o to, aby dron neohrozil nic ve

vzduchu ani na zemi, a to pfedev§im osoby.
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Let bezpilotniho letadla smi byt provadén jen takovym zptisobem, aby nedoslo

k ohrozeni bezpec¢nosti:

e Iétani ve vzdusném prostoru,
e 0sob a majetku na zemi,

e zivotniho prostredi.
Zakaz ohrozeni bezpecnosti 1étani ve vzdusném prostoru se neuplatiuje:

e vzijemné mezi modely letadel,
e za predpokladu predchozi dohody zicastnénych pilott a osob,
e za predpokladu pfijeti piiméfenych opatieni proti ohrozeni bezpecnosti

ostatniho letového provozu a na ochranu osob a majetku na zemi.

Bezpilotni letadla musi byt vybavena vestavénym bezpecCnostnim systémem (tzv.
Hfailsafe” systém), ktery provede ukonceni letu, pokud dojde k selhani fidiciho a kontrolniho

spoje. Toto neplati pouze pro model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg.

e Bezpilotni letadlo se nesmi (s vyjimkou, kdy UCL povoli jinak)
» priblizit k jakékoliv jiné osobé, nez je pilot na horizontalni
vzdalenost mensi nez 50 m v prub&hu vzletu a pfistani,
* za letu priblizit k jakékoliv osob€, prostiedku nebo stavbé na
horizontalni vzdalenost mensi nez 100 m,
* za letu priblizit k jakémukoliv husté osidlenému prostoru* na

horizontalni vzdalenost mensi nez 150 m.

Pro modely letadel a bezpilotni letadla — oboji s maximalni vzletovou hmotnosti do 7 kg

neplati tyto minimalni vzdalenosti, ale musi platit, ze vzdalenost musi byt pokazdé bezpecna.

Tato minima neplati pro osoby, které jsou pfimo zapojené do provozu bezpilotnich

systému a které jsou s pilotem dohodnuty.

Bezpilotni letadla v soucasné dobée nesmi 1état nad lidmi.

4 Huste osidleny prostor (Congested area) je dle leteckého Predpisu L 6/I1] definovan jako prostor, ktery je ve
velkomeésté, mésté nebo osadé pouzivan prevazné k bydleni, obchodnim cinnostem nebo rekreaci (napr-. zdastavba,
obytné a obchodni zony, parkovisté obchodnich center, parky, hristé, apod.).” (Jak je definovan hust¢ osidleny
prostor? Urad pro civilni letectvi [onling]. Praha: Uiad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:

http://www.caa.cz/letadla-bez-pilota-na-palube/jak-je-definovan-huste-osidleny-prostor)
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nepilot

1

pilot husté osidleny prostor

MIN. 100 m § MIN. 150 m
-~
s

Obrazek 2 — bezpecny prostor pro let

3.1.4 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo musi byt v pfimém dohledu pilota tak, aby pilot béhem letu mohl
s bezpilotnim letadlem udrzovat trvaly vizualni kontakt bez jinych vizualnich pomucek, nez
jsou bryle a kontaktni cocky na lékaisky predpis. Pilot nebo 1 poucena osoba musi sledovat
a vyhodnocovat dohlednost, prekazky a okolni letovy provoz. Uiad pro civilni letectvi miize
vyjimecéné povolit jinak.

Bez povoleni UCL nesmi pilot fidit bezpilotni letadlo a zaroveti se pohybovat pomoci

technického zafizeni.

3.1.5 Odpovédnost

Za provedeni bezpecného letu je odpoveédna osoba, ktera bezpilotni letadlo dalkoveé tidi.
Pokud se jedna o model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 20 kg, ktery neni dalkove
fiditelny, pada odpovédnost na osobu, ktera jej vypustila do vzdusného prostoru. Pro tucely

tohoto dopliiku je tato osoba dale jen ,,pilot™.
Pilot odpovida za to, ze

e bezpilotni systém bude pouzivan pouze kucelu, ke kterému byl navrzen
a vyroben nebo k uéelu, ktery schvalil UCL
e bude provozovat pouze bezpilotni systém, jehoz zptusob pouziti a technické

parametry jsou v souladu s pozadavky doplitku. UCL méZe stanovit jinak.

Vlastnik, provozovatel nebo pilot musi na zadost UCL umoznit kontrolu bezpilotniho

systému — jeho provozu a letové zpsobilosti. Rozsah kontroly stanovi UCL.
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Pilot musi zaznamenavat informace o letu do letového deniku nebo do rovnocenného

dokumentu. Zaznamy musi obsahovat:

e datum letu,

e jméno pilota,

e oznaceni letadla,

e mista vzletu a pfistani,
e dobu letu,

e celkovou dobu letu,

e druh letové Cinnosti,

e potencialni udalosti souvisejici s bezpecnosti letu.
Vlastnik bezpilotniho systému je odpovédny za zachovani letové zptsobilosti.

DileZitou véci je, Ze pilot, ktery podléhd evidenci UCL, nesmi piedat fizeni bezpilotniho

letadla osobé&, ktera neni evidovana UCL.

3.1.6 Ukonceni letu

U bezpilotniho letadla musi byt moznost zasahnout do pribéhu letu nebo let ukongit
v pfipadé, ze by mohlo dojit k ohrozeni.> U modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti

0,91 kg az 20 kg by zde tato moznost pouze méla byt, ale neni povinna.

Pokud vlastnime model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg,
ktery neni dalkové fiditelny, méli bychom provést predletovou piipravu, aby byl nasledny let
bezpecny. M¢li bychom zhodnotit zejména mistni podminky a dle toho upravit charakter a dobu

letu.

To, ze dron disponuje automatickym systémem fizeni, nas jako piloty nezbavuje

odpovédnosti za bezpecnost celého letu.

3.1.7 Prostory

Doplnék X fesi prostory ve vzduchu, kde je mozné provadét lety, za jakych podminek
a kde je 1état zakazano. Tyto vzdu§né prostory jsou odvozeny od toho, v jaké vzdalenosti
(horizontalné a vertikaln€) se nachazeji od leti§t’. Velmi zjednodusené: pokud chceme Iétat bez

jakékoliv soucinnosti s letistém, musime si vybrat misto, které je od letisté dostatecné daleko.

3 Viz kapitola 3.1.3 Bezpecnost
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Dale se pak ovSem musime fidit dal§imi bezpecnymi vzdalenostmi od osob a budov, které
popisuji v kapitole 3.1.3 Bezpecnost. Bezpilotni letadla ani modely letadel navic v soucasné

dobé nemohou létat nad lidmi (rizna shromazdéni osob, sportovni ¢i kulturni akce atd.).

Dulezité je, ze ustanoveni o prostorech (ust. 7) je zavazné jak pro bezpilotni letadla, tak

pro modely letadel (drony pro soutézni, sportovni nebo rekreacni vyuziti).

Vzdu$ny prostor tiidy G

Vzdusny prostor tfidy G (na nasledujicim obrazku znazornén modre) je prostor, kde 1ze
provadét lety bez koordinace s letiStni letovou informacni sluzbou. Sah4 do vysky 300 m od
zemé a rozprostird se mimo letiitni provozni zény nefizenych letist (ATZ)® a fizené okrsky
(CTR).” V tomto prostoru tiidy G lze 1état jen vné& oblak{. V ostatnich prostorech lze létat jen

v minimalni vzdalenosti od oblakt 1 500 m horizontalné a 300 m vertikalné.

ARP? je vztazny bod letists. Je to stied leti§té stanoveny v zemépisnych soufadnicich.

Od tohoto bodu se méfi veskeré vertikalni vzdalenosti od letisté.

Na nefizeném letiS§ti neni poskytovana sluzba fizeni letového provozu. Je zde
poskytovana pouze letova informacni sluzba (AFIS),” ktera ale letadla nefidi, pouze jim

poskytuje informace a doporuceni.

Na fizeném letisti se poskytuje sluzba fizeni letového provozu =z fidici véze
(TWR).!°Tato sluzba je poskytovana veskerému provozu na provozni plose letisté i viem

letadlum v okoli letisté.

6 Aerodrome Traffic Zone

7 Controlled Traffic Region

8 Aerodorme Reference Point

9 Aerodrome Flight Information Service

10 Tower
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Obrazek 3 — vzdusny prostor tridy G

Letistni provozni zona nerizeného letisté (ATZ)

Jedna se o vzdus$ny prostor sahajici do vysky 1200 m nad motem, ktery je vertikalné
vymezen kruznici o poloméru 5,5 km se stfedem ve vztazném bode¢ letist€¢ (ARP). Na obrazku
nize je znazornén zelenou barvou. Provoz zde neni fizen. Je poskytovana pouze sluzba AFIS,
ktera poskytuje informace a doporuCeni. Muze byt taktéz poskytovana sluzba RADIO
(= stanovisté poskytovani informaci znamému provozu), coz je zjednodusend forma AFIS.
Prostorti ATZ je v Ceské republice kolem jednoho sta (1, s. 237). Seznam vSech ATZ prostort
v&etné jejich soufadnic a ostatnich informaci mizeme najit ve VFR!' ptiru¢ce CR,'? kterou
vydala Letecka informaéni sluzba Rizeni letového provozu CR a ktera je zdarma k dispozici

on-line (14).

V z6n€ ATZ uvniti ochranného pasma letiSt¢ lze létat, pokud splnime podminky
stanovené provozovatelem leti§té. Zaroven musime byt v kontaktu s letiStni letovou informacni
sluzbou (AFIS) nebo se sluzbou RADIO. Pokud neni AFIS ani RADIO k dispozici, musime

byt v koordinaci s provozovatelem letiste.

"' VFR = Piloti 1étajici podle pravidel pro let za viditelnosti

12 VFR pfirucka (vleslfé republika. Leteckd informacni sluzba [online]. Jene&: Letecka informagni sluzba, Rizeni
letového provozu CR, s.p, c2017 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z: http://lis.rlp.cz/vfrmanual/

24


http://lis.rlp.cz/vfrmanuaF

r =TT T T T T T~ I
I I 1 I I
I | | I I
I I 1 I |
ATZ __ _ __ 1200mnm. [ I I | I
I I | I I I I I
I | ] I | | I I
| ! ! I | | I I
I 55km ! 55km ! I 1 55km | 55km | |
: : : | | | | |
| : | I I 1 I I
| | | I | | I |
I I I A I A
I |
300 m nad zemi : : : ! | ! ! ! I !
t t + 7 T T T ! | i
: | | | | (L 1 | | (|
' ! ! | [ [ % | I i
100 mnad zemi | | | | = E ) ) I
| I I I | 1 N 1 1 I 3 T
E N | | I s’ ¢ I L | I I
S | f b ! x + . i I
R SN | r——1-7 | | ) | / | |
I N I N I | [ I A I |
ARP ARP
netizené letisté fizené letisté

Obrazek 5 — prostor v ATZ, kde miizeme létat za stanovenych podminek

Bezpilotni letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg mize
v ATZ Iétat 1 bez jakékoliv koordinace. Takovy let vSak musi byt provadén pouze do vysky

100 m nad zemi a mimo ochranné pasmo daného nefizeného letiste (fialova barva na obrazku

nize).
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Obrazek 4 — let v ATZ bez koordinace pro bezpilotni letadla/modely letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti do 0,91 kg
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Rizeny okrsek letisté (CTR)

Rizené okrsky leti§té se nachazeji okolo vétsich letist, kde je fizen letovy provoz.
Téchto okrski je v Ceské republice celkem deset'? (1, s. 237). Viechny fizené okrsky 1ze nalézt

na strankach Letecké informacni sluzby v aplikaci Ais View.

V piipad€, ze bezpilotni letadlo nebo model letadla v fizeném okrsku leti§te 1éta do
vysky 100 m nad zemi a v horizontalni vzdalenosti vétsi nez 5 500 m od vztazného bodu leti§té
(ARP), musi probihat koordinace s pfisluSnym stanovistém fizeni letového provozu

a provozovatelem letisté. Tento prostor je vymezen oranzovou barvou na obrazku nize.
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Obrazek 6 — let v CTR s koordinaci se stanovistém rizeni letového provozu

Let bezpilotniho letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti do
0,91 kg maze byt provadén v CTR i bez koordinace, a to dokonce ve vzdalenosti mensi nez
5,5 km od vztazného bodu letist€. Musi se vSak 1état maximaln€ do 100 m nad zemi a mimo

ochranné pasmo daného letisté (fialova barva).

13 Jedna se o CTR Karlovy Vary, Vodochody, Ruzyng, Kbely, Caslav, Pardubice, NAmMESt, Tufany, Kunovice a
Mosnov.
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Obrazek 8 - let v CTR bez koordinace pro bezpilomi letadla/modely letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti do 0,91 kg

V CTR ve vySce vyssi nez 100 m nad zemi a ve vzdalenosti vétsi nez 5,5 km od ARP
(zluta barva na obrazku) je nutné mit k letu letové povoleni pfislusného stanovisté fizeni
letového provozu. Toto stanovi§té muze a nemusi pozadovat stalé obousmérné spojeni

a odpovidac sekundarniho radaru.
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Obrazek 7 — lety s povolenim od stanovisté rizent letového provozu

V CTR ve vysce nad 100 m nad zemi a blize nez 5,5 km od ARP lze létat pouze
s povolenim UCL a s letovym povolenim od stanovisté fizeni letového provozu. V piipadé

leteckych praci je nutna koordinace se stanovistém fizeni letového provozu a zaroven
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koordinace s provozovatelem letisté¢. Tento prostor je na obrazku nize zndzornén tmavou

zelenou barvou.
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Obrdzek 9 — let s povolenim od UCL a s letovym povolenim od stanovisté fizeni letového
provozu

Pokud chceme létat v CTR nize nez 100 m nad zemi a v horizontalni vzdalenosti do
5,5 km od ARP, plati to, co je popsano v pfedchozim odstavci s tim rozdilem, ze neni tieba

letového povoleni od stanovisté fizeni letového provozu (hnéda barva).
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Obrdzek 10 — let s povolenim UCL
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Soucasné se vSemi piedchozimi podminkami nesmi byt bezpilotni letadlo ani model
letadla provozovany v tzv. omezenych prostorech, v zakdzanych prostorech, v nebezpecnych
prostorech, v docCasné vyhrazenych prostorech ani v docasné vymezenych prostorech. Aplikace
Ais View od Letecké informacni sluzby nam zobrazi, které z téchto prostor jsou aktualné
aktivované a kde se nachazeji. Definice téchto prostor nalezneme ve VFR pftirucce od Letecké

informacni sluzby v kapitole Vzdus$ny prostor.

Ochranna pasma leti§t' maji vyznam pouze pro bezpilotni letadla nebo modely letadel
o maximalni vzletové hmotnosti do 0,91 kg. Tato letadla nebo modely mohou létat mimo
ochranna pasma letist do vysky 100 m nad zemi a zaroveti byt blize nez 5,5 km od ARP letist'.
Pro zjednoduseni jsou ochrannymi pasmy letist’ vyhradné pro ti¢ely tohoto Dopliiku X mySlena

pouze ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb dle predpisu L14, ust. 11.1.4.
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ATZ 1200 m n.m.

B B Bt B iy S
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Obrazek 11 — zndzornéni vSech prostor, kde Ize provadet lety bezpilotnich letadel a modeli
letadel za riiznych podminek

Vzdu$ny prostor tridy G, ktery saha do vySky 300 m nad zemi a kde Ize

provadeét lety bez jakékoliv koordinace s letiStém.

LetiStni provozni zéna nerizeného letisté (ATZ) - 1ze zde 1état za podminek

stanovenych provozovatelem letisté. Zaroveni musime byt v kontaktu

s letistni letovou informacni sluzbou (AFIS) nebo se sluzbou RADIO. Pokud
neni AFIS ani RADIO kdispozici, musime byt v koordinaci

s provozovatelem letiSte.
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Prostor v ATZ nebo v CTR do 100 m nad zemi a mimo ochranna pasma

letisté, kde mohou létat drony lehci nez 0,91 kg bez koordinace.

Prostor v CTR vySe nez 100 m nad zemi a dale nez 5 500 m od ARP, kde

musi probihat koordinace s pfislusnym stanovi§tém fizeni letového provozu

a provozovatelem letiste

Prostor v CTR vyse nez 100 m nad zemi a dale nez 5,5 km od ARP -

nutnost letového povoleni prislu§ného stanovisté fizeni letového provozu.

Prostor v CTR vySe nez 100 m nad zemi a blize nez 5,5 km od ARP — lety

pouze s povolenim UCL a s letovym povolenim od stanoviste fizeni letového

provozu

Prostor v CTR nize nez 100 m nad zemi a do 5,5 km od ARP — lety pouze

s povolenim UCL

3.1.8 Ochranna pasma

Let bezpilotniho letadla se za normalnich okolnosti nesmi provadét v ochrannych
pasmech stanovenych pfisluSnymi pravnimi predpisy. V téchto pasmech lze létat pouze
vyjimeéné s povolenim UCL. Let nad ochrannymi pasmy lze provadét pouze tak, aby nedoslo

k jejich naruseni. Jedna se o lety:

e Podél nadzemnich dopravnich staveb
—  Silniéni ochranna pasma definuje § 30 zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich. Sitka pasem zavisi na tfidé komunikace.

e Podél tras nadzemnich inzenyrskych siti a telekomunikacnich siti

— Ochrannd pasma nadzemniho vedeni elektfiny a telekomunikacni techniky
definuje § 46 zakona ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikéani a o vykonu statni
spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakont (energeticky
zakon). Sitka pasem se odviji od velikosti napéti ve vodi&ich.

e Uvnitf zvlasté chranénych uzemi

—  Uzemni ochrana je zakotvenav zakon& &. 114/1992 Sb., o ochran& piirody
a krajiny. Zvlasté chranénimi uzemimi jsou narodni park, chranéna krajinna

oblast, narodni ptirodni rezervace, narodni pfirodni pamatka, pfirodni rezervace
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a pfirodni pamatka. Zvlasté chranéna izemi lze vyhledat na strankach Agentury
ochrany piirody a krajiny CR (16).
e V okoli vodnich zdroju
— Ochranna pasma vodnich zdroju jsou popsana v zakoné ¢. 254/2001 Sb.,

o vodach a o zméné nékterych zakont (vodni zakon) v § 30. Chrani se zdroje

pitné vody. Do ochranného pasma I. stupné je vstup zakéazan.

e V okoli objektt dalezitych pro obranu statu

—  Tyto objekty jsou vymezeny v § 29 zakona ¢. 222/1999 Sb., o zajist ovani obrany
Ceské republiky. Jde hlavné o pozemky a stavby, které vlastni ministerstvo
obrany, pozemky a stavby urCené k ochrané¢ obyvatel a pozemky a stavby

strategického vyznamu, které urci vlada.

3.1.9 Naklad

Bezpilotni letadlo nesmi byt pouzito k pieprave nebezpecénych latek nebo zafizeni, ktera
by mohla zptsobit obecné ohrozeni. Bezpilotni letadlo muze prepravovat pouze provozni
naplné€ v mnozstvi, které je pfimerené ucelu letu.

Z bezpilotniho letadla nesmi byt za letu shazovan zadny naklad. Toto neplati pro letecka

vefejna vystoupeni a soutéze, vCetné pfiprav na né. V téchto pfipadech musi byt pfijata

pfimétend opatieni proti ohrozeni.
3.1.10 Pohon

Pulza¢ni nebo raketovy pohon nesmi byt pouzit pro provoz bezpilotniho letadla.

Raketovy pohon muze byt pouzit pouze za ucelem provedeni vzletu.

3.1.11 Potiebna povoleni k letim

V dalsich podminkach Dopliiku X jsou uvedena pravidla, ktera stanovuje UCL pro
provoz bezpilotnich letadel. Podrobnéji se povolenim vénuji v kapitole 3.3. Povoleni

k leteckym Cinnostem s drony.

e Bezpilotni letadlo podléha evidenci UCL.

e Pilot bezpilotniho letadla také podléha evidenci UCL.

e K tomu, aby pilot mohl byt zaevidovan UCL, je tfeba, aby prokazal zakladni
schopnosti bezpecné tidit bezpilotni letadlo a teoretické znalosti v rozsahu, ktery

stanovi UCL.
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Podminkou provozu bezpilotniho systému je povoleni k 1étani, které vydava
UCL. Povoleni k 1étani nahrazuje doklad o osvédeni letové zptisobilosti a je
dokladem o evidenci bezpilotniho systému. Povoleni k létani obsahuje seznam
evidovanych piloti a nahrazuje tak prikaz zpusobilosti pilota.

Pokud chceme provozovat letecké prace nebo letecké Cinnosti pro vlastni
potfebu, musime mit od UCL povoleni k provozovani t&chto ¢innosti.

Zadatel o povoleni k 1étani bezpilotniho letadla musi k zadosti piilozit piirucku
UAS, ™ pokud chce letadlo vyuzivat k jinym neZ rekreané-sportovnim udeltim.
Bezpilotni letadlo musi byt oznaceno ohnivzdornym identifika¢nim (ID)
Stitkem. Na S§titku musi byt tyto informace: jméno a telefonni Cdislo

provozovatele, poznavaci znacka (byla-li pridélena).

3.1.12 DalSi podminky pro provoz bezpilotniho letadla

V dopliiku X se nachazi tabulka, kde jsou prehledné usporadany a konkrétné rozepsany

podminky pro provoz bezpilotnich letadel. Musi byt mimo jiné dodrzeny nasledujici podminky:

V tadku 8 tabulky jsou uvedeny minimalni vySe pojistnych castek, na které musi
byt uzavieno pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem
bezpilotniho letadla. Ve vétsing ptipadd se pojisténi fidi nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 o pojisténi provozovateld letadel.
Projektovani, vyroba a pocatecni letové zkousky bezpilotnich letadel a modela
letadel — oboji s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg musi byt dozorovany
UCL (popi. UCL povéienou osobou).

Udalosti spojené s provozem bezpilotniho letadla podléhaji hlaseni dle radku

12 tabulky.

Pokud chceme uskutednit letecké vefejné vystoupeni, musime pozadat UCL o jeho

souhlas. Pozadavky na leteckd vystoupeni pak stanovuji specialni smérnice a dokumenty

UcCL.®

14 Provozni pfiru¢ka

15 Sm¢rnice UCL CAA/S-SLS-015-1/2012 na letecka vystoupeni s vyhradni tcasti bezpilotnich letadel veetné
modelu letadel s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 20 kg a smérnice dokument UCL CAA-SLP-001-
n/06 pro letadla s pilotem vcetn¢ ucasti bezpilotnich letadel
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Vsechna bezpilotni letadla a vSechna letadla se schvéalenou konstrukci maji povinnost

hlasit letecké nehody, incidenty nebo vazné incidenty.'6

3.1.13 Ostatni legislativa

Provoz bezpilotniho letadla musi byt v souladu s platnymi pravnimi pfepisy jako

napfiklad:

e zakon €. 310/2006 Sb., o nakladani s bezpe¢nostnim materiadlem,

e zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vetrejného zdravi,

e zakon €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich,
e zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech,

e zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang,

e zakon ¢. 245/2001 Sb., o vodach,

e zakon €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostredi,

e stanovisko &. 1/2013 Utadu pro ochranu osobnich udaji.

3.2 STANOVISKO C. 1/2013 URADU PRO OCHRANU OSOBNICH
UDAJU

Jelikoz se drony ve vzduchu objevuji &im dal tim &astgji, byl Utad pro ochranu osobnich
udaju nucen vydat stanovisko (7), které radi, jak se vyhnout kolizi se zakonem ¢. 101/2000 Sb.,
o ochrané osobnich udaja (6). Je nutné si uvédomit, ze nataCeni cizich osob z vysky bez jejich
souhlasu muaze byt v rozporu s timto zakonem, ale také s obcanskym zakonikem ¢. 89/2012 Sb.
(3), kde je v § 81 uvedeno, ze osobnost ¢lovéka a mimo jiné 1 jeho soukromi jsou chranény.
Pomoci drona Ize totiz potidit zabéry, které byly diive velmi obtizné€ dostupné a které mohou

zasahovat do soukromi osob.

Stanovisko se zabyva zpracovanim osobnich tdaja prostiednictvim zaznamu z kamer,
kterymi jsou vybavena bezpilotni letadla. Uvodem je tfeba fici, ze tento zakon o ochrané

osobnich tdaja nebude aplikovatelny v nasledujicich pfipadech (tj. nehrozi nam zadny postih):

e Pokud budeme dronem napf. jen sledovat krajinu, zemédélské nebo pramyslové
prostory nebo pohyb zvéfe a osoba se nam do zabéru dostane ,,mimochodem*.

Tzn., nedojde k cilenému pofizovani zabéru osoby.

16 Definice t€chto pojmi se nachazi v piedpisu L 13
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e Pokud budou kamery dronu obraz, na kterém budou identifikovatelné osoby,
pouze prenaset a nebudou pofizovat zaznam.

e Pokud budou zabéry pouzity vyluéné pro osobni potiebu.

Pokud bude provozovatel bezpilotniho letadla pofizovat zabéry konkrétnich osob za
ucelem jejich identifikace, dostane se do pozice spravce osobnich udajii. Spravcem je Clovek,
ktery uréuje G&el zpracovani osobnich udaji a za samotné zpracovani odpovida. Casto je i sam
provadi, nékdy vSak muze povéfit tzv. zpracovatele. Provozovatel dronu se mize dostat jak do
pozice spravce, tak do pozice zpracovatele. V obou ptipadech vSak musi dodrzovat nasledujici

pravidla:

e Provozovatel nesmi pofizovat zabéry ryze osobnich aktivit osob v ramci obydli
a prilehlych prostor a zabery, které by snizovaly lidskou dustojnost.

e Ke zpracovani osobnich udaju ¢lovéka musi ziskat provozovatel dronu predem
jeho souhlas (souhlas subjektu tidajii).!’Zabéry, které zachycuji i jiné osoby nez
ty, které udélily souhlas, musi byt smazany.

e Pokud se jedna o Policii CR, miize pofizovat zabéry na vefejné piistupnych
mistech, pokud je to nezbytné nutné k vykonu jeji prace.

e Pokud budou zabéry pofizované pro ucely ochrany prav spravce nebo dalSich
osob, lze piipustit monitorovani na vefejnych prostorech.!® Je tieba zajistit, aby
byly shromazd’ ovany pouze zabéry pro ochranu konkrétnich prav. Zaroven musi
byt respektovano soukromi sledovanych osob. DotCeny subjekt tdaji musi byt
co nejdiive bez zbyte¢ného odkladu informovan o zpracovani jeho osobnich
udaju.

e Pokud provozovatel pofizuje zdznam za ucelem ochrany vlastniho majetku,
musi ihned po pofizeni zabéri zkontrolovat, jestli koresponduji se stanovenym
ucelem a pripadné nadbyteCné zabéry smazat. DotCeny subjekt udaji musi byt

taktéz co nejdfive informovan.

Pred zapocetim zpracovani osobnich tidaji musi tuto skutecnost oznamit spravce Uradu

pro zpracovani osobnich udaju.

17 Subjekt udajii je fyzicka osoba, k niZ se osobni udaje vztahuji

18 Vefejné prostory — prostory slouzici obecnému uzivani, fyzicky piistupné kazdému bez omezeni (napt. plocha
namesti, nikoliv v§ak soukroma zahrada)
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Pokud se monitorovana osoba domniva, Ze byla porusena jeji prava, mize se obratit na

spravce, zpracovatele nebo na Utad pro ochranu osobnich udaja.

Pokud je cilem monitorovani ztotoznéni konkrétnich osob, fidi se toto jednani zdkonem
o ochrané osobnich udaju. Pro eliminaci rizika postiht je vhodné pofizené udaje co nejdiive

zkontrolovat a znicit zabéry, které nebyly v souladu s pfislu§Snym ucelem monitoringu.

V realitni praxi neni tfeba snimat osoby, a tak bych doporucovala zabéry, které by osoby
zachycovaly, zlikvidovat, abychom se vyhnuli pfipadnym nedorozuménim, nepfijemnostem

nebo dokonce postihtim.

3.3 POVOLENIi K LETECKYM CINNOSTEM S DRONY

Pokud méame dron, ktery chceme vyuzivat k jakékoliv podnikatelské Cinnosti, musime
nejdiive ziskat potiebna povoleni od UCL. P¥i provozu bezpilotniho letadla (tedy ne modelu
letadla) bez patfiénych povoleni se vystavujeme riziku pokuty od UCL az do vyse
5000 000 K¢.

Prvnim krokem celého procesu je ziskani Povoleni k 1étani letadla bez pilota. Dale si
pak musime rozmyslet, jakym zpusobem chceme s nas§im bezpilotnim letadlem podnikat.
Existuji totiz dvé moznosti, jaka povoleni Ize ziskat. Jedna se bud’ o Povoleni k provozovani
leteckych praci bezpilotnim letadlem, nebo o Povoleni k provozovani leteckych €innosti pro
vlastni potfebu bezpilotnim letadlem. Letecké prace jsou letecké ¢innosti, kdy provozovatel
vyuziva bezpilotni letadlo za Uplatu. Jedna se napiiklad o komercni zhotovovani leteckych
snimkt nebo videi. Za letecké prace se téz povazuje vyuka v leteckych skolach. Letecka ¢innost
pro vlastni potfebu jsou lety, jimiz si fyzickd nebo pravnicka osoba zajistuje svoji vlastni
podnikatelskou ¢innost. Jde naptiklad o snimkovaci lety, z nichz podnikatel vyuzije data
k dal§imu zpracovani nebo k podpofe jinych podnikatelskych aktivit. Domnivam se, Ze toto
povoleni je urCeno jak pro realitni kancelare, které chtéji pomoci dronti pofizovat snimky
nemovitosti ¢i dnes velmi popularni video prohlidky, nebo pro jinou realitni Cinnost
(fotogrammetrie, rizna mapovani atd.). Vznesla jsem na podatelnu UCL dotaz, jestli to chapu

spravné, ale dosud mi nebyl zodpovézen.

A4

Pokud chceme provozovat model letadla tézsi nez 20 kg pro sportovni a rekreacni ucely,

potiebujeme téz ziskat od UCL Povoleni k 1étani letadla bez pilota.
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3.3.1 Proces ziskani povoleni k 1étani

K tomu, abychom ziskali povoleni k Iétani, je tfeba absolvovat nékolik krokd. Od
podani zadosti, pres zaplaceni spravnich poplatkt az po zavérecné prezkousSeni. Vysledkem je
povoleni, které nas opraviiuje k legalnimu provozu bezpilotniho letadla na tGzemi Ceské
republiky.!® Bezpilotni letadlo s timto povolenim viak jesté nesmi byt vyuzivano ke komerénim
Gielim. Na webovych strankach UCL jsou k dispozici viechny formulafe véetnd pokynd
k vyplnéni a ndzornych schémat. K ziskani tohoto povoleni si musime pfipravit ¢astku kolem

12 000 K¢ (pojisténi bezpilotniho letadla+ spravni poplatky).
Podani Zadosti

Z webovych stranek UCL je tieba stahnout si formulaf zadosti,?° ktery je nutné vyplnit.
Pokyny k vyplnéni formulafe jsou téz k dispozici na webu UCL.?! Tato zadost je zarovei
zadosti o evidenci pilota i o evidenci letadla. Pokud potfebujeme k bezpilotnimu letadlu
zaregistrovat vice pilotd, musi mit kazdy vlastni zadost. Po fadném vyplnéni zadosti ji musime
podat, a to bud’ osobné nebo postou na adresu UCL.?? Zadost lze také podat pomoci datové

schranky?® nebo e-mailem?* ¢&i faxem.? V piipadé e-mailu nebo faxu musi zadost obsahovat

zaruCeny elektronicky podpis.
Preru$eni spravniho rizeni

Vzhledem k tomu, Ze Zadosti zatim chybi veskeré piilohy, prerusi UCL fizeni a vyzve
nas k jejich doplnéni. V tomto momenté UCL predb&zné piidéli bezpilotnimu letadlu tzv.
imatrikulacni znacku, na jejimz zakladé si muzeme sjednat pojiSténi, které je jednou
z povinnych pfiloh. Ceny pojisténi zacinaji zhruba na Castce 7 500 K¢ za rok. Poté, co si

vyfidime pojisténi, je tieba shromazdit viechny ostatni piilohy a odeslat je na UCL:

e Dbarevnou fotografii letadla,

19 Dle §52 zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
20 Ptiloha &. 3

21 Pokyny pro vyplnéni Zadosti o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k Iétani. Ufad pro civilni
letectvi [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6048

2 Utad pro civilni letectvi, Sekce letovych standardi, Odbor standardizace a regulace, Letisté Ruzyng,
160 08 Praha 6

23 ID datové schranky: v8gaaz5
24 Podatelna@caa.cz

3 +420 225 422 693
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e blokové schéma palubni elektroinstalace,

e provozni pfirucku — ¢ast B,

e kopii osvédCeni o uzavieném pojisténi odpovednosti,

e postupy zajistujici bezpeénost bezpilotniho leteckého systému,’

e doklad o vlastnictvi bezpilotniho systému.

Piilohy jsou podrobng&ji popsany a specifikovany v pokynech UCL.?®

Vyzva k zaplaceni spravniho poplatku

UCL vyhodnoti dodané dokumenty a pokud shleda, Ze jsou v pofadku, opét pierusi

spravni fizeni a vyzve nas k zaplaceni spravniho poplatku, ktery ¢ini 4 000 K¢.
Povoleni k létani pilot — Zdak

Po uhrazeni spravniho poplatku UCL vyd4a Rozhodnuti o vydani Povoleni k Iétani
s omezenimi ,,pilot — zak* a bezpilotni letadlo i pilota (popf. piloty) zaeviduje. Po nabyti pravni
moci tohoto povoleni vyda UCL Povoleni k 1étani letadla bez pilota se stejnymi omezenimi.
Takto muzeme ziskat praxi v 1étani na naslednou praktickou zkousku. ,, Omezena je vyska letu,

vzddlenost, na kterou miize pilot letadlo oviddat, a zvétSeny minimdlni bezpecné vzddlenosti.

(1,s.241)

Prezkouseni

Pokud jsme pfipraveni slozit praktické a teoretické zkousky, je tieba podat Zadost
o zménu evidence pilota a povoleni k létani bezpilotniho letadla — odstranéni zakovskych
omezeni, ktera jsou opét dostupna na webu UCL.? S UCL si domluvime termin a misto setkani,

kde probéhne prezkouseni. Karas ve své knize piSe, jak pfesné prezkouSeni probiha (1, s. 242—

26 Pokyny pro vypracovani provozni piirucky jsou dostupné na strankach UCL (Pokyny pro zpracovani provozni
prirucky pro letecké prace s bezpilotnimi systémy provozovanymi podle Dopliiku X leteckého Ptedpisu L
2. Utad pro civilni letectvi [online]. Praha: Utad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:

http://www.caa.cz/file/6685)

27 Lze se inspirovat ¢asti F provozni piirucky (Pokyny pro zpracovani provozni piiruc¢ky pro letecké prace s
bezpilotnimi  systémy provozovanymi podle Dopliku X leteckého Piedpisu L 2. Ufad pro civilni
letectvi [onling]. Praha: Utad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6685)

*Pokyny pro vyplnéni Zadosti o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k Iétani. Ufad pro civilni
letectvi [online]. Praha: Ufad pro civilni letectvi, ¢2011 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/file/6048

* Pfiloha ¢. 4
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244). Dale je tieba napsat pisemny test, kde je tficet uzavienych otazek zamétrenych predev§im

na znalost Dopliiku X a legislativu provozu bezpilotnich prostiedka.

Povoleni k létani letadla bez pilota

Pokud jsme v praktickém i teoretickém testu uspéli, UCL opét prerusi fizeni a vyzve
nas k zaplaceni dalsiho spravniho poplatku 400 K¢ za zménu evidence. Po zaplaceni poplatku
je vydano Rozhodnuti o vydani Povoleni k 1étani letadla bez pilota. Po jeho nabyti pravni moci
Utad vyda samotné Povoleni k Iétani letadla bez pilota. V tomto momentu mazeme létat ve
vzdusném prostoru CR, ale jesté nejsme opravnéni provadét letecké prace nebo letecké Ginnosti

pro vlastni pottebu.

3.3.2 Proces ziskani Povoleni k provozovani leteckych ¢innosti pro vlastni potiebu

Prvnim krokem je opét vyplnéni zadosti*® za pomoci pokynd.’! K zadosti je tfeba
piipojit celou fadu pfiloh véetné dokladi o odborné praxi (bezpecné provedeni minimalniho
poétu 50 cykll vzletd a piistani). Vyplnénou zadost véetné piiloh pak musime podat na UCL
stejnymi zpasoby jako zadost o povoleni k 1étani (viz kapitoly vyse). UCL vyhodnoti obdrzené
dokumenty a pokud shleda, ze je vSe v poradku, prerusi fizeni a vyzve nés k zaplaceni spravniho
poplatku tentokrat ve vys§i 10 000 K& Po uhrazeni poplatku UCL vyda nejprve Rozhodnuti
o vydani Povoleni k provozovani letecké Cinnosti pro vlastni potifebu bezpilotnim letadlem
a nasledn& po jeho nabyti pravni moci UCL vyda samotné Povoleni k provozovani letecké

¢innosti pro vlastni potfebu bezpilotnim letadlem.

Je zfejmé, ze k ziskani vSech potfebnych povoleni k provozovani dronu ke komercnim
ucelim, je tfeba absolvovat velké mnozstvi krokd a je tfeba si nachystat pomérné velkou ¢astku

penéz.

4 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA NA SLOVENSKU

Na Slovensku se provoz dronu fidi Rozhodnutim ¢. 1/2015 z 19. 08. 2015 (8), které
vydal Dopravni Gfad. Rozdil oproti Ceské republice je hlavné v tom, Ze je tento piedpis zavazny

jak pro komer¢ni, tak pro rekreacni vyuziti drond.

% Pfiloha ¢&. 5

31 Pokyny k vyplnéni formulare zadosti o povoleni k provozovani leteckych Cinnosti pro vlastni poticbu
bezpilotnim letadlem. Urad pro civilni letectvi [online]. Praha: Utad pro civilni letectvi, c2011 [cit. 2017-04-25].
Dostupné z: http://www.caa.cz/file/7484
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41 ROZHODNUTI C. 1/2015 Z 19. 8. 2015

Toto rozhodnuti urcuje podminky vykonavani letu letadla zptsobilym 1état bez pilota
ve vzdu$ném prostoru Slovenské republiky. Dokument je ¢lenén jinak nez Doplnék X, avSak

pravidla jsou podobna.

4.1.1 Definice

V Rozhodnuti je vice definic nez v Dopliiku X, proto zde uvadim jen ty nejdalezitéjsi
tykajici se letadel. Definice autonomniho letadla a modelu letadla se téméf shoduji s definicemi
z Doplitku X. Dalkové fizené letadlo je pak ekvivalentem k bezpilotnimu letadlu a dalkoveé

fizeny systém k bezpilotnimu systému. Navic je zde definice pro letadlo — hracku.

Letadlo zpusobilé Iétat bez pilota (unmanned aircraft)

Je autonomni letadlo, dalkové fizené letadlo nebo model letadla.

Autonomni letadlo (autonomous aircraft)

Letadlo zpusobilé létat bez pilota vybavené nezavislym systémem fizeni, ktery

neumoziuje pilotovi zasahovat do fizeni letu.

Dalkové fizené letadlo (remotely piloted aircraft)

Letadlo zpusobilé 1état bez pilota fizené osobou, ktera ho ovlada skrz fidici stanici, jez

neni umisténa na palubé tohoto letadla.

Model letadla (aircraft model)

Letadlo zpusobilé 1état bez pilota s motorem ¢i bez motoru uréené k leteckému sportu,
k rekreacnimu 1étani nebo k soutéznim ucelim. Toto letadlo neni vybaveno zafizenim
umoziujicim automaticky let na uréené misto. V piipadé volného modelu neni dalkové fizené

jinak nez za ucelem ukonceni letu.

Letadlo — hracka (toy aircraft)

Model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nebo rovnou 0,5 kg.
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Dalkové fizeny systém (remotely piloted aircraft system)

Systém skladajici se z dalkového fizeni letadla, fidici stanice a jakéhokoliv jiného prvku
potfebného na vykonani letu, zejména datového spojeni na fizeni a kontrolu letu,

telekomunikacniho spojeni a systému a prvki na vykonani letu.

letadlo zplsobilé |état bez pilota

— autonomniletadlo

Q dalkové fizené letadlo
model letadla  —————efp ddlkoVvé Fizeny modelletadla
\ letadlo hracka

Obrazek 12 — schéma definic

4.1.2 Rozsah pusobnosti
Rozhodnuti Dopravniho tfadu se vztahuje na:

e dalkove rizena letadla,

e modely letadel,

e autonomni letadla,

e modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vySsi,

e modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 20 kg, které nejsou
letadlem — hrackou,

e letadla — hracky,

e letadla zpusobila létat bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti niz§i nez
0,91 kg,

e letadla zpusobila 1état bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti vyssi nez

0,91 kg.

Vsechny tyto typy se v dokumentu objevuji a vztahuji se na né rizna pravidla, kterym

se budu podrobnéji vénovat dale.

Rozhodnuti se nevztahuje na draky a neobsazené volné balony.

4.1.3 Bezpecnost

Let dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla musi byt vykonavan tak, aby:
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e nebyla ohrozena bezpecnost jinych letadel, osob a majetku na zemi,
e byla zabezpeCena ochrana zivotniho prostiedi pfed hlukem a emisemi ze

zne€istujicich latek z dalkove fizeného letadla nebo modelu letadla.
Navic je zakazano s dalkové fizenym letadlem nebo s modelem letadla 1état v noci.

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vy$s$i musi byt vybaveny zaloznim nezavislym bezpecnostnim systémem nebo zaloznim
systémem radiového spojeni a ovladani, ktery pii selhani jakékoliv Casti fizeni a kontroly
vykona bezpecné vynucené pfistani. Minimalni podminkou je pouzivani dvoukanalového

systému fizeni a kontroly.

Let dalkové tizeného letadla, modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vyssi a modelu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 20 kg, které neni letadlem

— hrackou je mozné vykonavat:
e vevzdalenosti a vySce vétsi nez 50 m od jakékoliv osoby, stavby, plavidla nebo
vozidla (neplati pro piloty a obsluzny personal v dob¢ vzletu a pfistani);
o tak, aby nebyly prelétavané husté osidlené oblasti mést, obci, shromazdéni lidi

na volném prostranstvi, stavby, ochranna pasma nebo tzemi.

IMIN. 50m
dalkové fizené letadlo, model

1

1

1

1

1

1

letadla s maximalni vzletovou :

hmotnosti 20 kg a vy3si nebo |
model letadla s maximalni vzleto- . . . R R I R

O%O 1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

vou hmotnosti nizéi nez 20 kg, které MIN. 50mm
nenf letadlem-hrackou

MIN. 50 m
-

|
|
|
|
|
|
|
|
-

Obrazek 13 — bezpecny prostor pro let

Pokud ma dalkové fizené letadlo nebo model letadla maximalni vzletovou hmotnost

vetsi nez 7 kg a je pohanéné spalovacim motorem, pak plati, ze let musi byt provadén ve
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na volném prostranstvi.

Letadlo — hracka muze l1état pouze v minimalni vzdalenosti rovné dvojnasobku vysky

letu od jakékoliv osoby, stavby, plavidla nebo vozidla.

4.1.4 Dohled pilota
Osoba, ktera ovlada dalkove fizené letadlo nebo model letadla (pilot):

e Je povinna béhem letu udrzovat nepftetrzity pfimy vizualni kontakt s dalkoveé
fizenym letadlem nebo modelem letadla.

e Je povinnad neustale vizualn€ kontrolovat okoli, ptekazky a letovy provoz,
kterému je tfeba se bezpecné vyhnout.

e Nesmi béhem letu ménit ptivodni stanovisté nebo se premistovat jakymkoliv

zpusobem.

4.1.5 Odpovédnost

Za letovou zpusobilost dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni
vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi zodpovida osoba, ktera je ovlada. Tato osoba je povinna mit
u sebe bezprostfedné pied letem, béhem letu a bezprostredné po letu tyto doklady

a dokumentaci:

e osvédceni o evidenci dalkove fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni
vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi,

e palubni denik nebo doklad, ktery ho nahrazuje,

e povoleni na zfizeni a provozovani spojovacich a radionavigacnich zafizeni,
pokud jsou na palubg,

e doklad o pojisténi zodpoveédnosti za Skodu,

e povoleni na létani vydané Dopravnim Uradem,

e prukaz odborné zpusobilosti na obsluhu vybranych radiovych zafizeni, pokud
je tak vyzadovano,

e povoleni na vykonavani leteckych praci a provozni pfirucku, pokud je tak

vyzadovano.

Tato osoba je navic povinna vést palubni denik nebo doklad, ktery ho nahrazuje.

Zaznam o letu musi obsahovat:
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e datum letu,

e jméno osoby, kterd ovlada dalkové fizené letadlo nebo model letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi,

e oznaceni dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti 20 kg a vySssi,

e misto a ¢as vzletu,

e misto a Cas pristani,

e celkovou dobu letu,

e druh letové ¢innosti,

e uvedeni zavad a poruch, které maji vliv na letovou zpusobilost a bezpecny
provoz dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou

hmotnosti 20 kg a vyssi.

Za dalkové tizené letadlo pfi vykonavani leteckych praci je zodpovédny provozovatel.

4.1.6 Ukonceni letu

Jestlize béhem letu nastanou okolnosti, které by mohly ohrozit bezpecnost letového
provozu, osob nebo majetku na zemi, je pilot povinen okamzité ukoncit let dalkové fizené¢ho

letadla nebo modelu letadla.

4.1.7 Prostory

V Rozhodnuti jsou uvedena pravidla pro vykonavani lett v fizenych okrscich letisté
(CTR) a v ostatnich prostorech. Pro oba druhy prostort je jiné déleni bezpilotnich prostiedkd,

takze nelze v§echny prostory zpracovat piehledné do jednoho obrazku.

Pro vSechny vzdusné prostory plati, Ze je zakazan let autonomnim letadlem.
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Rizeny okrsek letisté (CTR)

Letadlo zptsobilé 1état bez pilota s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg
muze v CTR Iétat v minimalni vzdalenosti 3,7 km od vztazného bodu letist€ (ARP) a ve vysce
maximalné 30 m nad zemi. Toto letadlo zde muZze létat bez letového povoleni, bez

oboustranného radiového spojeni a bez odpovidace sekundarniho radaru.

CTR 1500 m n.m.
r——--—"=-=-7=-==-=-T =7
| | | | I
| | | | I
| | | | I
| | | | I
| | | | I
| | | | I
| | | | I
| 1 37km 3,7km | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| | | | |
30 m nad zemi ' I l I I
T T T T T
| | | | |
| | | | |
| | | | |
1 | * 1 1
ARP

fizené letisteé
Obrazek 14 — lety letadel zpusobilych létat bez pilota s max. vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg

Lety dalkové fizenych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti vy$si nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci se mohou vykonavat ve stejném prostoru jako predchozi, avSak s tim

rozdilem, ze pilot ma tyto povinnosti:

e mit pfisluSny prikaz odborné zpusobilosti na obsluhu vybranych radiovych
zafizeni,

e nejdiive jednu hodinu pfed vzletem zkoordinovat s pfisluSnym stanovistém
letovych provoznich sluzeb prostor planované cinnosti, pozadované rozpéti
vysek, planovany Cas letu, volaci znak a jiné z hlediska bezpecnosti dilezité
informace,

e 15 minut pfed planovanym vzletem pozadat prislusné stanovisté¢ o letové
povoleni a upfesnit Cas zacatku a konce letu,

o pred vzletem dalkové fizeného letadla navazat radiové spojeni s prisluSnym
stanovistém,

e v prubéhu Cinnosti oznamovat jakoukoliv zménu oproti vydanému letovému

povoleni pfislusnému stanovisti,
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e oznamit ukonceni nebo pferuseni ¢innosti prislusnému stanovisti.

3
=2
|13

3,7 km 3,7km

30 m nad zemi

e - - - -------+8

ARP
fizené letisté

Obrazek 15 — lety dalkové Fizenych letadel s max. vzletovou hmotnosti vyssi nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci a za podminek, které musi spinit pilot

Lety dalkové fizenych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 0,91 kg pouze
za ucelem leteckych praci se mohou odehravat v CTR minimalné€ 3,7 km od ARP s tim, Ze pilot

ma stejné povinnosti jako vyse. Vyskové omezeni zde uvedeno neni.

CTR 15

mn.m.
[ e =

3,7km 3,7km

30 m nad zemi

00
T

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
T 1
| |
| |
| |

|

®
ARP

fizené letisté

Obrazek 16 - lety dalkové rizenych letadel s max. vzletovou hmotnosti nizsi nez 0,91 kg
pouze za ucelem leteckych praci a za podminek, které musi splnit pilot
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Ostatni prostory

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg

a vyssi se muze pohybovat ve vzdusném prostoru tfidy G ve vySce maximaln€ 120 m nad zemi

a za meteorologickych podminek pro lety za viditelnosti.*? Zaroveii musi dodrzet maximalni

vzdalenost 1 000 m od pilota. Nesmi létat v zakdzaném, aktivovaném omezeném, pifechodné

vyClenéném a prechodné rezervovaném vzdusném prostoru. Pokud chce Iétat v okrsku

nefizeného letisté, let musi byt koordinovan s provozovatelem daného letisté€. To stejné plati,

i pokud chce provadét let na plochach, jako jsou letiste, ktera se pouzivaji pouze docasné nebo
prilezitostné nebo se pouzivaji pro sportovni ucely.

AlZ __ _ _ _ 120mnm.

zakazany prostor :

0 ¥ £l I
aktivovany omezeny |

5,5 km
prostor

vyclenény prostor

prechodné
rezervovany

I

|

I

|

I

|

: prechodné
|

I

|

I

I prostor
I

120 m nad zeml

ARP ARP
nefizené letisté docasné letisté

Obrazek 17 — prostory, kde Ize provadet lety s ddlkové Fizenym letadlem nebo s modelem
letadla s max. vzletovou hmotnosti 20 kg a vy$si a v max. vzdalenosti 1 000 m od pilota

Vzdusny prostor tfidy G do 120 m nad zemi — lety bez koordinace

Lety s koordinaci s piislusSnym provozovatelem daného leti§te

Pokud chceme Iétat s letadlem — hrackou, maximalni vzdalenost od pilota muze byt

pouze 300 m a maximalni vyska letu pouze 30 m nad zemi. Ve vzdalenosti mensi nez 3,7 km

32 Meteorologické podminky pro lety za viditelnosti jsou definované v provadécim nafizeni Komise (EU)
¢. 923/2012.
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od ARP nefizeného leti§té¢ musi byt let koordinovany. To stejné plati, i pokud chceme provadét
let na plochach, jako jsou letisté, ktera se pouzivaji pouze docasn€ nebo prilezitostné nebo se

pouzivaji pro sportovni ucely.

ATZ _ _ _ _ _ 1200mnm e
I 1 I | I |
I 1 I | I |
I 1 I | 1 |
I 55km ! 55km ! I ! I
I I 1 | 1 |
I 1 I | 1 |
I 1 I | 1 |
I 1 I | 1 |
I 1 I | 1 |
I 1 I | 1 |
I | I | I |
I | I | I |
I | I | I |
I | I | I |
30 m nad zemf : 3,7 km ! 3,7 km : : : :
| | T | | | T |
I | | | I | I |
L 1 & 1 L 1 |
ARP ARP
nefizené letisté doéasné letisté

Obrazek 18 — prostory, kde lez provadet lety s letadlem hrackou v max. vzddlenosti 300 m od
pilota

Lety bez koordinace v maximalni vy§ce 300 m nad zemi

Lety s koordinaci s piisluSnym provozovatelem daného letisté

Model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 20 kg, ktery neni letadlem
hrackou, mize 1état ve vzdusném prostoru tfidy G ve vySce maximaln€ 120 m nad zemi a ve
vzdalenosti nejvyse 1 000 m od pilota. Zaroven musi byt meteorologické podminky vhodné pro
let za viditelnosti. Tento model muze 1état pouze mimo hranice zakazaného, aktivovaného

omezencho, prechodné vyclenéného a pifechodné rezervovaného vzdusného prostoru.
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Obrazek 19 — prostory, kde Ize provadet lety s modelem letadla s max. vzletovou hmotnosti
nizsi nez 20 kg, které neni letadlem hrackou, v max. vzdalenosti 1 000 m od pilota

4.1.8 Ochranna pasma

V oblastech s faunou a florou citlivou na hluk z leteckého provozu lze létat jen se

souhlasem organu ochrany ptirody.

4.1.9 Naklad

Dalkové fizené letadlo nebo model letadla nesmi byt pouzit k pfepravé osob, zavazadel,
nakladu nebo postovnich zasilek. Shazovani predmétt nebo rozprasovani chemickych latek je

zakéazané, pokud se v§ak nejedna o vykon leteckych praci.

4.1.10 Pohon

Dalkové ftizené letadlo nebo model letadla nesmi byt vybaven pulzacnim nebo
raketovym motorem. Toto vSak neplati, je-li raketovy motor vyuzivan za ucelem provedeni

vzletu.

4.1.11 Potiebna povoleni k letim

Drzitelem platného povoleni na létani s letadlem zpasobilym 1état bez pilota vydaného

Dopravnim ufadem musi byt:

e osoba, ktera ovlada dalkové fizené letadlo pii vykonéavani leteckych praci;
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e osoba, ktera ovladda model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg
a vyssi.
Ve vzdusném prostoru muze létat dalkové fizené letadlo pfi vykonavani leteckych praci

nebo model letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 20 kg a vyssi za téchto podminek:

e jestlize jsou zapsané v evidenci letadel zpusobilych létat bez pilota na
Dopravnim uradg,
e nebo se souhlasem Dopravniho Uradu, jestlize jsou zapsané v registru letadel

ciziho statu nebo jsou evidované cizim statem obdobnym zptsobem.

4.1.12 Dalsi podminky pro provoz

Provozovatel dalkové fizeného letadla nebo modelu letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti 20 kg a vyssi je povinen uzaviit smlouvu o pojisténi za skodu zpiisobenou provozem

letadla.

S  LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE FRANCII

Pravidly pro provoz drona ve Francii se podrobné zabyva vyhlaska a velice podrobné
fesi komeréni provoz drond piirutka vydana Ministerstvem Zivotniho prostiedi. Oproti Ceské
republice je také feSen provoz bezpilotnich letadel pro rekreacni ucely. Zatimco u nas je predpis
pro rekreacni lety pouze doporucen, ve Francii jsou pravidla pro rekreacni 1étani zdvazna. Ve

strucnosti se jedna o téchto 10 pravidel:

[E—

Je zakazan prelet nad osobami.

Je povoleno létat ve vySce maximaln€ 150 m nad zemi.
Pilot musi byt v neustalém vizualnim kontaktu s dronem.
Lety nesmi byt provadény nad obydlenymi oblastmi.
Lety nesmi byt provadény v blizkosti letisté.

Je zakazano 1état nad chranénymi izemimi.

Je zakazano 1état v noci.

Je povinnosti respektovat soukromi ostatnich.

D e U o R

Je zakazano $ifit zabéry bez souhlasu osob na nich a je zakézano dron vyuzivat
komerc¢né (v pripad€, ze ho vyuzivam jen pro rekreaci).

10. V pripadé€ pochybnosti se lze obratit na prislu§né organy.
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5.1 VYHLASKA ZE DNE 17. PROSINCE 2015

Ve Francii je provoz bezpilotnich letadel fizen Vyhlaskou ze dne 17. prosince 2015
o vyuziti vzdu§ného prostoru letadel bez osoby na palubé (9), kterd nahrazuje ptredchozi
vyhlasku ze dne 11. dubna 2012. Vyhlaska tesi provoz bezpilotnich letadel jak pro rekreacni,
tak pro komer¢ni a experimentalni Gcely. Zde se budu vénovat jiz jen pravidlim pouziti dront

ke komercnim ucelim.
Vyhléaska rozdéluje drony do 7 kategorii:

1. Kategorie A — modely letadel leh¢i nez 25 kg vyuzivané vyhradné pro rekreacni
nebo soutézni ucely

2. Kategorie B — modely letadel t&€zsi nez 25 kg (rekreacni vyuziti)

3. Kategorie C — bezpilotni letadla leh¢i nez 25 kg pouzivana k leteckym pracim
(foto, video, termokamery, snimkovani atd.)

4. Kategorie D — bezpilotni letadla s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez
2 kg vyuzivana k leteckym pracim

5. Kategorie E — bezpilotni letadla, ktera nepatfi do kategorie C a D s hmotnosti
nizsi nez 25 kg

6. Kategorie F — bezpilotni letadla s hmotnosti nizsi nez 150 kg

vV v

7. Kategorie G — bezpilotni letadla t€zsi nez 150 kg

5.1.1 Rozsah pusobnosti

Vyhlaska stanovuje pravidla provozu bezpilotnich letadel ve vzdu$ném prostoru.
Ustanoveni vyhlasky se nevztahuji na balony a na draky stejné tak jako na bezpilotni letadla,

pro ktera plati pravidla vojenského letového provozu.

5.1.2 Bezpecnost
Ochrana osob na zemi je zajiSténa témito zpusoby:

e Let musi byt provadén v dostate¢né vzdalenosti od nezucastnénych osob.

e Letadlo s hmotnosti nizsi nez 2 kg mize prelétavat nad osobami, pokud pilot
usoudi, ze je to bezpecné a pokud tyto osoby nejsou v husté obydlené oblasti

e Pokud chce letadlo 1état v blizkosti husté osidlenych oblasti nebo v blizkosti

shromazdéni osob, musi disponovat zafizenim tlumicim nasledky nérazu.
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Ochrana ostatnich ucastniku leteckého provozu je zajisténa témito zpusoby:

e Bezpilotni letadla se mohou pohybovat pouze do vysky 50 m nad zemi. Pokud
je hmotnost letadla mensi nez 2 kg, muaze l1état ve vySce az 150 m nad zemi nebo
50 m nad umeélou prekazkou, ktera mize byt vyssi nez 100 m. Toto neplati,
pokud se letadlo pohybuje v blizkosti letiStnich drah.

o Jakékoli lety bez vizualniho kontaktu s pilotem v blizkosti letist’ nebo v zoénéach
s kontrolovanym nebo regulovanym piistupem musi byt pfedem oznameny
a mohou byt provadény pouze s prisluSnym povolenim.

e Lety v noci jsou zakazané.

5.1.3 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo, které se pohybuje bez vizualniho kontaktu s pilotem, muze létat

pouze vné mrakd. Dohled pilota je nutny pouze v nékterych letovych scénaiich.*?

5.1.4 Odpovédnost

Za provadéni letd s bezpilotnim letadlem je dle obCanského zakoniku zodpoveédna
fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera letadlo provozuje — tedy provozovatel. Provozovatel si
musi veskeré své letecké aktivity zaznamenévat, a pokud je o to pozadan, musi tyto zdznamy

predlozit ke kontrole.

5.1.5 Prostory

Vyhlaska se zabyva prostory pobliz letistnich drah, které jsou feSené z hlediska
maximalnich vysek, do jakych se mize bezpilotni letadlo pohybovat v zavislosti na vzdalenosti

od drahy letisté.

V draze nefizeného letisteé, ktera je kratsi nez 1200 m, se bezpilotni letadlo muze
pohybovat pouze se souhlasem provozovatele, ve vzdalenosti od 0,5 do 3,5 km od osy drahy
muze byt let provadén v maximalni vy$ce 50 m nad zemi a ve vzdalenosti od 3,5 km do 5 km

od osy drahy se muze letadlo pohybovat do vysky 100 m nad zemi.

3 Vice v kapitole 5.2 Pfiru¢ka pro mimoiadné aktivity
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Skm Lety se souhlasem provozovatele

letiste
3,5km

Lety do vysky max. 50 m nad zemi

0,5 km

0km

Lety do vysky max. 100 m nad zemi

Obrazek 20 — lety v blizkosti drdhy
nerizeného letisté

V prostoru drahy fizeného letisté, ktera je delsi nez 1 200 m se bezpilotni letadlo taktéz
muze pohybovat pouze se souhlasem provozovatele. Maximalni vyska letu je 30 m ve
vzdalenosti do 5 km od osy drahy, 60 m ve vzdalenosti do 8 km od osy drahy a 100 m ve
vzdalenosti do 10 km od osy drahy.
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10km Lety se souhlasem

S provozovatele letisté

Lety do vy$ky max. 30 m nad

5km ’
zemili

Lety do vy$ky max. 60 m nad

2,5km zemi

Lety do vysky max. 100 m nad

zemi
0km

Obrazek 21 — lety v blizkosti drahy
Fizeného letisté
V okruhu od 1 do 2,5 km od stfedu mista vzletl a pfistani se bezpilotni letadlo muze

pohybovat do vysky 50 m a v okruhu od 2,5 do 3,5 km do vysky 100 m nad zemi.

Lety do wvysky max.
50 m nad zemi
Lety do wvysky max.

100 m nad zemi

Obrazek 22 — lety pobliz mista vzleti a pristdni
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Nad drahou urcenou pro ultralehkd motorizovana letadla nebo pro trvalou vydéle¢nou
¢innost muze byt let provadén pouze se souhlasem prislusného provozovatele. Ve vzdalenosti
od 0,5 km do 1,5 km od osy drahy se mize létat do vysky 30 m nad zemi a ve vzdalenosti od

1,5 do 2,5 km od osy lze 1état do vysky 100 m nad zemi.

2,5km

Lety se souhlasem
1,5km - provozovatele letisté

Lety do vysky max. 30 m nad

0,5 km

zemi

- Lety do vySky max. 100 m nad
zemi

Obrazek 23 — lety nad drahou pro
ultralehka letadla

Bezpilotni letadlo se mize pohybovat v omezeném nebo zakazaném prostoru jen se

souhlasem spravce konkrétni plochy.

5.1.6 Ochranna pasma

Prelet nad ochrannymi pasmy a chranénymi Gizemimi je povolen pouze s pifisluSnym

povolenim.

5.1.7 Potiebna povoleni k letim

Piloti musi slozit teoretické 1 praktické zkousky, na zakladé jejichz uspé$ného
absolvovani ziskaji potfebna povoleni. Pro slozité€jsi operace (napf. lety bez pfimého vizualniho
spojeni na velkou vzdalenost) skladaji piloti dalsi stupeil obtiznosti zkousky.

Provozovatelé musi byt zapsani na seznamu Generalniho feditelstvi pro civilni letectvi

(ddle jen DGAC?Y), kde je uvedeno, jaky druh &innosti s letadlem vykonéavaji, do jakého

letového scénare spadaji a jaky je konstrukéni typ jejich letadla.

3 DGCA - La Direction générale de 1'Aviation civile
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Pokud chce pilot letét nad osidlenou oblasti nebo chce provadét let mimo jeho vizualni
dohled, musi tyto skuteCnosti pfedem oznamit piisluSnym organim. Dale musi byt predem
oznameny lety, jejichz GCelem je zejména trénink pilotd, které se budou konat ve vysce vétsi

nebo rovné 150 m nad zemi.

52 PRIRUCKA PRO MIMORADNE AKTIVITY

Ministerstvo pro zivotni prostredi, energie a mofe a DGAC vydaly pftirucku pro vykon
mimoradnych aktivit s bezpilotnimi letadly (2), ¢imz je mysleno jiné vyuziti nez pro volny Cas
— tedy komerc¢ni vyuziti pro podnikani. Pfiru¢ka obsahuje 56 stranek a jsou v ni podrobné

popsana vSechna pravidla pro ty, ktefi chtéji drony vyuzit pro své podnikatelské aktivity.

Ve Francii vytvorili pro drony ke komerénimu vyuziti 4 letové scénafe (neboli
kategorie) S1 —S4. V kazdém scénafi je jasn¢ vymezena maximalni hmotnost dronu, maximalni
vyska letu, maximalni vzdalenost od pilota, jestli musi pilot na dron za letu vidét a kde dron

muze létat.

Max.
Max. Musi pilot
Max. vyska letu od | horizontalni .
Scénar vzletova vidét na Kde muze dron létat?
zemé vzdalenost od
hmotnost dron?
pilota
S1 25 kg 150 m 200 m Ano Mimo obydlené oblasti
50 m (nebo 150 m pii ] ]
S2 25 kg 1 km Ne Mimo obydlené oblasti
hmotnosti < 2 kg)
S3 8 kg 150 m 100 m Ano Nad obydlenymi oblastmi
S4 2 kg 150 m neomezena Ne Mimo obydlené oblasti

Ve scénaii S3 musi byt dron navic vybaven padakem, pokud je téz§i nez 2 kg. Ve

scénafich S1 — S3 nesmi drony prelétavat nad lidmi, ve scénari S4 je to mozné.

Vyrobce dronu je povinen ziskat od DGAC osvédceni, které urci konkrétni typ letadla,

typ Cinnosti, kterou lze s letadlem provadeét, a letovy scénaf, do kterého letadlo spada.

5.2.1 Naklad

Prevoz nebezpecného nakladu je dle prirucky zakéazan.

5.2.2 Potiebna povoleni k letim

Osvédceni od DGAC musi mit letadla, pokud se jedna o:
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e bezpilotni letadlo o hmotnosti vyssi nez 25 kg,
e bezpilotni letadlo provozované dle scénare S2,
e bezpilotni letadlo o hmotnosti vyssi nez 2 kg 1étajici dle scénate S3,

e bezpilotni letadlo provozované dle scénare S4.

6 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA V BELGII

Provoz dront spada pod spravu Generalniho feditelstvi letecké dopravy (dale jen
DGTA?). V Belgii je provoz dronti osetfen Kralovskou vyhlaskou o pouzivani bezpilotnich
letount v belgickém vzdusném prostoru ze dne 10. dubna 2016. (10). Tato vyhlaska ma zajistit

bezpecnost ostatnich letadel, bezpe¢nost osob a objektti na zemi a ochranu soukromi ob¢and.

6.1 KRALOVSKA VYHLASKA

Dle vyhlasky jsou drony rozdéleny do 3 tfid:
Trida pro pouziti pro soukromé ucely

Drony, které 1étaji nad soukromym uzemim a jejich maximalni vzletova hmotnost je
mens$i nez 1 kg.

Trida 2

Drony, které 1étaji mimo fizeny vzdusny prostor, nelétaji nad osidlenymi izemimi a nad
osobami, jejich maximalni vzletova hmotnost je niz§i nez 5 kg a vyska letu nepfesahuje 45 m.
Lety téchto dronii nesmi byt provadény v fizeném vzdu$ném prostoru a v prostorech se
zvlastnim statutem (zakazana, nebezpecna nebo omezena Uzemi, zony vycviku vrtulniki

a zony, kde se léta nizko nad zemi). Drony nesmi 1état blize nez 1,5 ndmoini mile (2 778 m) od

letist’ nebo blize nez 0,5 mile (926 m) od heliportu.
Trida 1
Lety téchto dronti nesmi presahnout vysku 90 m nad zemi. Bez povoleni DGTA je

zakéazan prelet osidlenych oblasti, osob a zvifat. Dron musi byt vZdy na dohled pilota nebo

jednoho ze dvou pozorovatelll a nesmi létat v noci. Zakaz letl je stejny jako pro tiidu 2.

3 DGTA - Direction générale Transport aérien
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6.1.1 Definice
Co v Belgii znamena dron?

e Letadlo bez posadky fizené na dalku s maximalni vzletovou hmotnosti mensi
nez 150 kg.

e Model letadla je dron pouzivany vyhradné k rekreaCnim a sportovnim uceltim.

e Drony mohou byt taktéz statni letadla pouzivana k vojenskym, policejnim nebo

zachrannym uceltim. Tyto letouny nespadaji pod DGTA.

6.1.2 Rozsah pusobnosti

Vyhlaska se vztahuje na vSechny bezpilotni letouny, které vykonavaji let v belgickém

vzdu§ném prostoru s vyjimkou:

e letount provozovanych uvnitf stavby,

e statnich letadel.

Vyhlaska se taktéz nevztahuje na drony s maximalni vzletovou hmotnosti nizsi nez 1 kg,

které spliiuji nasledujici podminky:

e jsou vyuzivany pouze k rekreaCnim uceltim,

e [étaji v maximalni vySce 10 m nad zemi,

e jsou pouzivany pro osobni ucely, nepohybuji se ve vefejném prostoru,

e nelétaji blize nez 3 km od letist (civilnich 1 vojenskych),

e nelétaji nad prumyslovymi arealy, nad vé€znicemi, nad lodnim terminalem LNG
v Zeebrugge,* nad jadernymi zafizenimi nebo nad shroméazdé&nimi osob,

e pilot nesmi ohrozit ostatni letadla, lidi ani majetek na zemi,

e pilot respektuje piepisy o ochrané soukromi.

137

Pouziti autonomnich letadel”’ je zakéazano.

6.1.3 Bezpeclnost
Je zakazano:

e Iétat nad misty, kde se zajiSt'uje bezpecnost letového provozu,

36 Zeebrugge je pfistav na pobiezi Belgie, kde se nachazi terminil LNG pro transport zkapalnéného zemniho plynu
pomoci tankerii. Provoz takovychto terminali je nakladny, a proto jich moc neni.

37 Letadla, které neumoziiuji ovladat jejich let.
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e tazeni, vleCeni jiného letounu,
e ]état ve formacich,

e provadét akrobaticke lety.

Jakmile nastane jakakoliv nebezpecna situace v letovém provozu, pilot musi ukoncit let
ihned, jakmile je to bezpecné. Béhem celého letu pilot kontroluje spojeni s dronem a dodrzuje
bezpeCnou vzdalenost od ostatnich letount. Lety musi byt provadény vné oblaki a za

ptihodnych meteorologickych podminek.

Pred operaci musi provozovatel provést analyzu rizik. Pokud shleda, ze je zde zvySené

riziko, operace podléha predchozimu povoleni.

6.1.4 Dohled pilota

Pilot musi byt v neustalém vizudlnim kontaktu s dronem tak, aby nedoslo ke kolizi
s jinym letadlem nebo s prekazkou. Vzdalenost od pilota musi byt vzdy takova, aby s dronem
neztratil radiové spojeni. Misto pilota mize na dron dohlizet tzv. pozorovatel. Horizontalni

dohlednost musi byt rovna alespon 1,5 nasobku vzdalenosti dronu od pilota ¢i pozorovatele.

6.1.5 Odpovédnost

Pilot ani pozorovatel nesmi provozovat bezpilotni letadlo pod vlivem alkoholu, drog
nebo jinych navykovych latek, protoze je za bezpilotni letadlo zodpoveédny po celou dobu letu.

Dale pilot musi respektovat pravni predpisy o ochrané soukromi.

Pilot musi vSechny lety zaznamenavat do knihy letd. Kazdy zaznam musi obsahovat

alespori:

e datum letu,

e jméno, pfijmeni a datum narozeni pilota,

e individualni poznavaci znacka bezpilotniho letadla,
e misto vzletu a pfistani (GPS soufadnice),

e (Cas vzletu a pfistani,

e dobu letu,

e typ aktivity,

e jména ostatnich ucastnik letu a popf. jméno pozorovatele.

Vice lett 1ze spojit do jednoho zaznamu, pokud se provadeéji ze stejného mista, v tentyz

den a interval mezi jednotlivymi lety nepfesahuje 15 minut.
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Pilot musi mit u sebe pfi vykonu letu tyto dokumenty:

e prukaz totoznosti s fotografii,

e platné osvédCeni nebo licenci pilota bezpilotniho letadla,

o platné Iékarské potvrzeni, pokud je tieba,

e knihu letq,

e Kkopii potvrzeni o registraci v seznamu DGTA nebo rovnocenny podklad od
provozovatele,

e Kkopii potvrzeni o platném pojisténi,

e kopii letového manudlu nebo rovnocenny dokument nezbytny k provedeni
pottebnych operaci,

e kopie dulezitych casti letecké piirucky, které jsou nezbytné k provedeni
pottebnych operaci,

e seznam piedletového fizeni,

e cestopis bezpilotniho letadla.

6.1.6 Ukonceni letu

Jak jsem se jiz zminovala v kapitole 6.1.3. Bezpecnost, pokud se dron dostane do
jakékoliv nebezpecné situace v letovém provozu, pilot musi ukoncit let ihned, jakmile to bude
mozné a bezpec¢né.

6.1.7 Prostory

Vzlety a ptistani mohou byt provadény na téchto mistech:

e v provoznich mistech,
e na letistich,

e v prostorech, kde se praktikuje letecké modelatstvi.

6.1.8 Naklad

Je zakazano prepravovat pasazéry, postovni zasilky nebo jakykoliv jiny naklad. Zadné

pfedméty nesmi byt z dronu na zem shazovany a nesmi byt provadény zadné posttiky.

6.1.9 Potiebna povoleni k letim

Pilot je povinen mit osvédCeni pilota bezpilotniho letadla (pouze pro tfidu 2) nebo

licenci pilota bezpilotniho letadla (pro tfidu 1 i 2) a musi byt zapsan na seznamu DGTA.
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Pokud chce ¢lovek ziskat osvédceni, musi dosahnout 16 let, musi absolvovat teoreticky
kurz (letecké predpisy, meteorologie, obecné znalosti letecké techniky, navigace, pravni rdmec

tykajici se ochrany soukromi a zpracovani osobnich udaju) a slozit praktické zkousky.

V ptipadé licence musi ¢lovéku byt minimalné 18 let, musi absolvovat prakticky vycvik
u uznavaného instruktora, slozit teoretickou zkousku u DGTA a slozit praktickou zkousku pred

zkouS$ejicim ur¢enym DGTA.

6.1.10 DalSsi podminky pro provoz

Bezpilotni letadlo pouzivané ke komercnim ucelim musi byt pojisténo dle nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 o pojisténi provozovatel letadel.

Dron pro nekomer¢ni aktivity musi mit sjednané pojisténi o odpovédnosti za Skodu

a zranéni zpusobené tfetim stranam.

7  LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA VE VELKE BRITANII

Zakony, které by upravovaly provoz dronid ve Velké Britanii, jsou stale ve fazi vyvoje,
takze v soucasné dobé zadny celistvy dokument, jako je napf. na§ Doplnék X, neexistuje.
Provozem dronil se zabyva pouze Rad fizeni letového provozu 20163 (11) — a to pouze

4 paragrafy.

Naprosto bez problému si lze ve Velké Britanii pofidit dron do 20 kg pro rekreacni
ucely. Pokud chceme s takovymto dronem Iétat, musime dodrzovat minimalni vzdalenosti
150 m od husté osidlenych oblasti a 50 m od osob, plavidel, vozidel a budov. Létat 1ze pouze
tak, ze pilot na bezpilotni letadlo vidi a to je od néj vzdaleno maximalné 400 stop (necelych

122 m) na vySku a 500 stop (152,4 m) na dalku.

7.1 RAD RiZENi LETOVEHO PROVOZU 2016

Jedna se o dokument, ktery Cita 408 stran. Z tohoto mnozstvi se bezpilotnim letadlim
vénuji jen 4 paragrafy — definice, bezpilotni letadlo, dohled nad bezpilotnim letadlem a ohrozeni

bezpecnosti osob a majetku.

38 Air Navigation Order
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7.1.1 Definice

Dle webovych stranek britského Utadu pro civilni letectvi (dale jen CAA®) (20) jsou
pro provoz bezpilotnich letadel dilezité tyto tii definice (vie z Radu fizeni letového provozu

2016):

Bezpilotni letadlo

Je jakékoliv bezpilotni letadlo s hmotnosti nejvySe 20 kg bez paliva, ale v¢etné vSech

predméta instalovanych na letadle v momenté vzletu. Nejedna se o balony ¢i draky.

Komercni provoz

Komer¢ni provoz je jakakoliv ¢innost, ktera neslouzi vefejné prepravé pomoci letadel.
Muze byt bud’ pristupny vefejnosti, nebo je provadén pouze na zakladé smlouvy mezi

provozovatelem a zadkaznikem bez pristupu vefejnosti za uplatu nebo jinou protihodnotu.

Husté osidlena oblast

Jakakoliv plocha ve mésté, velkomésté nebo osad€, ktera slouzi k residencnim,

prumyslovym, komercnim nebo rekreacnim ucelim.

7.1.2 Bezpecnost

Clanek 241 fika, ze bezpilotni letadlo nesmi ohrozit ¢lovéka nebo majetek z nedbalosti
nebo lehkomyslnosti cloveka, ktery ho fidi. V ¢lanku 94 se pak dozvime nasledujici: Pilot nesmi
dopustit, aby cokoliv svrzeného z bezpilotniho letadla ohrozilo osoby nebo majetek na zemi.
Dale pilot muze provadét let jen v piipad€, ze podminky napovidaji tomu, ze prubéh letu bude

bezpecny.

Co se tyCe bezpecnych vzdalenosti od osob, dopravnich prostiedki a osidlenych oblasti,
zakon fika nasledujici:
e min. 150 m od husté osidlené oblasti,
e min. 150 m od shromazdéni lidi pod §irym nebem citajici vice nez 1000 osob,
e min. 50 m od jakéhokoliv vozidla, plavidla nebo véci, kterou neovlada pilot

letadla,

e min. 50 m od jakékoliv osoby v prubéhu letu,

3 CAA - Civil Aviation Authority
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e min. 30 m od jakékoliv osoby béhem vzletu a pfistani.

Minimalni vzdalenosti od osob neplati pro pilota nebo pro osoby, které jsou pod pfimym
dozorem pilota. Pokud bychom potrebovali 1état blize, nez jsou stanovené minimalni
vzdalenosti, musime mit povoleni od CAA. Déle se pise, ze tyto vzdalenosti jsou povinné pro
bezpilotni letadla, ktera mohou provadét dohled nebo ziskéavat data, ¢imz se podle mého nazoru

rozumi, ze jsou vybavena kamerou.

pilot nepilot alespoii 1 000 osob

O%O MIN. 30 m MIN. 50 m O%O MIN. 150 m
< B = > - >
| —

husté osidlen4 oblast

MIN. 150 m § MIN. 50 m ﬁMlN'Som § MIN. 50 m
B e 4—_,-1—» - y T . T

Obrazek 24 — bezpecny prostor pro let
7.1.3 Dohled pilota
Pilot musi dodrzovat pifimy a samostatny dohled nad bezpilotnim letadlem dostatecCny

pro kontrolu jeho letové drahy, aby nedoSlo ke kolizim s ostatnimi letadly, s osobami,

s dopravnimi prostfedky nebo s plavidly.

7.1.4 Prostory

Bezpilotni letadlo vazici vice nez 7 kg (bez paliva, ale v¢etné veskerého vybaveni

a predmétl pripojenych k letadlu na zacatku jeho letu) nesmi 1état:

e ve tfidé vzdusného prostoru A, C, D nebo E, pokud nema piislusné povoleni od
fizeni letového provozu,

e v prostoru letist, kde je fizen letovy provoz (pouze s povolenim fizeni letového
provozu),

e vySe nez 400 stop nad zemi (necelych 122 m).

7.1.5 Potiebna povoleni k letim

V ¢lanku 94 je uvedeno, ze ke komerénim ucelim lze bezpilotni letadlo vyuzivat pouze

s povolenim od CAA.
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8 LEGISLATIVA PRO PROVOZ UA V USA

Ve Spojenych statech americkych jsou rtizna pravidla pro provoz dronti pro komercni
a rekreacni ucely. Pro komer¢ni ucely jsou kladeny pozadavky na pilota, na registraci dronu

a na pravidla provozu, ktera jsou predepsana zakonem o letectvi a kosmonautice.

Pro 1étani s drony pro rekreaci a zdbavu nejsou pravidla tak pfisnd, na pilota nejsou
kladeny zadné pozadavky a letadlo musi byt registrovano od hmotnosti 0, 55 Ibs (cca 0,25 kg)

vySe. Provoz se fidi obanskym zékonikem — pravidly pro modely letadel.

8.1 PRAVIDLA PRO MALA BEZPILOTNI LETADLA (CAST 107)

Tato pravidla pro mala bezpilotni letadla*® plati pro provoz dronti ke komerénim u¢elim
anajdeme je jako ¢ast 107 (12) rozsahlého federalniho zakona o letectvi a kosmonautice. Tento
zakon ¢ita celkem 1 399 ¢asti. Na webovych strankach Federalni letecké spravy (21) (dale jen
FAA*) lze najit jasny, struény a piehledny souhrn &asti 107, znéhoz budu vychazet.

Nasledujici pravidla mohou byt porusena jen v nouzové krizové situaci.

8.1.1 Bezpecnost

Bezpilotni letadlo se nesmi pohybovat nad cizimi osobami, pod krytou konstrukci
a uvnitt vozidla. Mize létat pouze za denniho svétla — 30 minut pfed oficialnim vychodem
slunce az 30 minut po oficialnim zapadu, a to s pouzitim adekvatnich svétel. Také musi uhybat
v cest¢ ostatnim letadlim, kterd potka. Bezpilotni letadlo se mize pohybovat maximalni
rychlosti 100 mph (cca 160 km/h). Pokud jsou pilotovi znamy jakékoliv diivody pro ohrozeni

operace, nesmi ji provest.

8.1.2 Dohled pilota

Bezpilotni letadlo maze 1état, pouze pokud na n¢j pilot vidi, pfipadné mize byt letadlo
pod dozorem tzv. pozorovatele. Letadlo musi byt v takové vzdalenosti od pilota (popf.
pozorovatele), aby ho vidél jasn€ bez pouziti jinych pomucek, nez jsou kontaktni Cocky. Pilot

nesmi letadlo ovladat z pohybujiciho se jiného letadla nebo vozidla.

40 Small unmanned aircraft rule (part 107)

41 Federal Aviation Administration
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8.1.3 Odpovédnost

Od pilota je vyzadovana piedletova kontrola bezpilotniho letadla pred provedenim letu
tak, aby bylo zajisténo, Ze nasledny let bude bezpecny. Na vyzadani FAA musi byt pilot
schopen predlozit bezpilotni letadlo 1 veskeré doklady ke kontrole. Pokud se pii operaci prihodi
nékomu vazné zranéni nebo nastane §koda na majetku nejméné 500 dolart, je toto pilot povinen

nahlasit FAA do 10 dnu od udalosti.

8.1.4 Prostory

Maximalni povolena vyska letu je 400 stop (necelych 122 m) nad zemi nebo nad
prekazkou. Pokud bychom chtéli 1état ve vzdusnych prostorech tfidy B, C, D a E, musime zadat
o povoleni od fizeni letového provozu. Ve vzdusném prostoru tfidy G miZeme létat bez

omezeni.

8.1.5 Naklad

Lety sexterni zatézi (nakladem) jsou povoleny, pouze pokud je zatéz bezpecné

pfipevnéna a nijak neovliviiuje letové vlastnosti a bezpecné fizeni letu.
Néklad je povolen, pokud:

e je celkova hmotnost bezpilotniho letadla véetné vSech zafizeni i samotného
nakladu nejvyse 55 pounds (téméf 25 kg),

e je let provadén za pfimého dohledu pilota a pilot neni v pohybujicim se
dopravnim prostiedku

e je let provadén vyhradné v mezich statu.

8.1.6 Potiebna povoleni k letim

Bezpilotni letadlo musi byt registrovano, pokud jeho hmotnost prevysuje 0,55 Ibs
(cca 0,25 kg).

Pilot musi mit osvédceni od FAA nebo musi byt pod pfimym dozorem osoby, ktera ma
toto osvédCeni. Dale musi byt pilot starsi 16 let a musi byt provéren Dopravni bezpecnostni

spravou.*?

42 Transportation Security Administration
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8.1.7 Dalsi podminky pro provoz bezpilotniho letadla

Bezpilotni letadlo musi vazit méné nez 55 Ibs (cca 25 kg).

9 POROVNANI

Ve vsech statech, které jsem si vybrala, maji snahu upravovat pravidla pro létani
s drony, protoZze je tento zpusob zabavy a podnikani ¢im dal vice frekventovany. Nekteré staty
jiz maji vlastni ptedpis, jinde jsou zadkony tohoto typu teprve ve vyvoji. Globalné jsou si
pravidla pro létani s bezpilotnimi prostfedky podobna a lisi se v detailech, kazdy predpis fesi
podrobnéji jiné véci. V nékterych statech (na Slovensku, ve Francii, ve Velké Britanii) jsou
soucasti téchto predpisti i pravidla pro 1étani s drony pro rekreaci, jinde (v Belgii, ve Spojenych
statech americkych) se tyto predpisy létani s rekrea¢nimi drony nevénuji a fesi pouze 1étani pro
komercni ucely. Rekreacni 1étani pro zédbavu zde fesi zakony jiné — napt. obcCansky zakonik.
V Ceské republice je pro drony k rekreatnim uéelim zévazna jen Gast, ktera se vénuje
prostorum, kde se letadla mohou pohybovat. Zbytek ptedpisu je pro l1étani pro zabavu pouze

doporuceny.

Nejhlire se mi pracovalo s legislativou francouzskou — vyhlaska mi pfisla nejméné
prehledna, prirucka se mi zdala az zbyte¢né obsahla a bylo tézké najit zde potifebné informace.
Nejstrucnéjsi a tim padem velmi jasné byly zakony Velké Britanie, coz je ale dano tim, ze zde
nemaji samostatny piedpis, ale jedna se jen o par paragrafii z Radu fizeni letového provozu. Ve
Spojenych statech americkych maji zase pekné zpracované shrnuti ¢asti 107 zakona, takze jsou
veskeré dilezité informace pohromadé a ¢lovék musi jit do rozsahlého znéni zakona, az kdyz
pottebuje opravdu detaily. V Belgii maji oproti Francii pékné feSené webové stranky, kde 1ze
najit spoustu informaci ohledné 1étani s drony, jejich vyhlaska je taktéz podle mé lépe
a srozumitelnéji zpracovana nez ve Francii. Tim, Ze se slovenska legislativa od té ceské prili§
nelisila, byla také radost s ni pracovat. A co se tyCe Ceské legislativy, se kterou jsem zacinala,
musim objektivné fici, Ze je asi nejlépe Clenéna — velmi prehledné po dalezitych bodech (napf.
bezpecnost, dohled pilota, odpovédnost, naklad atd.). Navic je jako jedina doplnéna o grafickou

cast, kde jsou znazornény prostory, kde lze vykonavat lety.

Nyni se pro lepsi prehlednost pokusim strucné porovnat jednotlivé body z hlediska

vSech stata.
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9.1 DEFINICE

CR Slovensko Francie |Belgie |Velka Britinie USA
Autonomni letadlo Letadlo zpisobilé 1¢état bez pilota - Dron |Bezpilotni letadlo -
Bezpilotni letadlo Autonomni letadlo Komer¢ni provoz
Bezpilotni systém Dalkové fizené letadlo Hust€ osidlend oblast
Model letadla Model letadla
Letadlo — hracka
Definice fesi nejvice Ceské a slovenské predpisy, trochu téz britské. V Belgii se ve

vyhlasce fesi, co to je dron, a ve Francii a v USA si s definicemi pfilis hlavu nelamou.

9.2 ROZSAH PUSOBNOSTI

CR Drony pro komer¢ni icely a modely nad 20 kg

Slovensko Drony pro komer¢ni i rekreaCni ucely

Francie Drony pro komer¢ni i rekreaCni ucely

Belgie Drony pro komer¢ni icely a drony pro rekreacni tCely nad 1 kg
Velka Britanie | Drony pro komercni i rekreani ucely

USA Drony pro komercni ticely

Na Slovensku, ve Francii a ve Velké Britanii jsou zakony ohledné dront zavazné i pro

1étani pro zabavu, tudiz si je musi nastudovat vSichni, ktefi dron vlastni. V USA plati zdkon jen

pro komercni vyuziti dronti a rekreacni 1étani se fidi obCanskym zakonikem. Pokud si v Belgii

potidime dron leh¢i nez 1 kg a budeme ho pouzivat vyhradné pro vlastni zabavu, taktéz se na

nas tyto zakony nevztahuji. V CR je pro rekreaéni létani platna pouze jedna &ast Doplitku X —

vV Vs

Prostory. Pokud 1étame sice rekreacné, ale s modelem letadla tézsim nez 20 kg, tak pro nas plati

Doplnék X jako

zavazny predpis.

9.3 BEZPECNOST

v

CR 50 m od osoby pii vzletu/pfistani, v prub&hu letu — 100 m od osoby, prostiedku, stavby; 150
m od hust¢ osidlen¢ho prostoru

Slovensko 50 m od osoby, prostiedku, stavby

Francie Dostate¢na vzdalenost od osoby, max. 50 m nad zemi, drony do 2 kg max. 150 m nad zemi

Belgie Je zakdzano 1état nad misty, kde se zajiStuje bezpeCnost letového provozu; tazeni, vieceni
jiného letounu; 1état ve formacich; provad¢t akrobaticke lety.

Velki Britanie |30 m od osoby pii vzletu/piistani, v pribéhu letu — 50 m od osoby, prostiedku, 150 m od
hust¢ osidleného prostoru a od shromazdéni lidi

USA Ne nad osobami, pod krytou konstrukci, uvniti vozidla, povinnost uhybat ostatnim letountim
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V cCeské, slovenské a britské legislativé jsou definovany konkrétni minimalni
vzdalenosti od osob, prostiedkl a budov, ve Francii pak vzdalenost od osob musi byt ,,pouze™
dostate¢na a v Belgii a v USA se bezpeCnym vzdalenostem zakony nevénuji. Na Slovensku, ve
Francii a v USA je vylozené napséano, ze se nesmi létat v noci. Ve vSech statech vSak zakony
nabadaji piloty k tomu, aby byly lety drond co nejvice bezpecné (aby se letadla vyhybala

kolizim, dodrzovala dostatecné vzdalenosti atd.).

94 DOHLED PILOTA

CR Trvaly vizualni kontakt

Slovensko Trvaly vizudlni kontakt

Francie Trvaly vizualni kontakt — jen v n¢kterych scéndiich
Belgie Trvaly vizualni kontakt, i pozorovatel

Velka Britanie | Trvaly vizualni kontakt

USA Trvaly vizudlni kontakt, i pozorovatel

V tomto bodé se legislativy vSech porovnavanych statu vyjime¢né shoduji, snad az na
malou odchylku ve Francii, kdy se dron mize pohybovat bez vizualniho kontaktu s pilotem
v letovych scénatich S2 a S4, coz jsou scénafe, kdy dron 1éta mimo obydlené oblasti. V CR, na
Slovensku a v USA je uzakonéno, ze pilot se nesmi pohybovat v dopravnim prostiedku,
zatimco fidi bezpilotni letadlo. V Ceské a americké legislativé se pak uvadi, ze pilot nesmi mit

jiné vizualni pomticky, nez jsou kontaktni &otky (v CR i bryle).

9.5 ODPOVEDNOST

CR Pilot — za bezpecny let, vlastnik — za letovou zpusobilost; denik
Slovensko Pilot, provozovatel — pfi leteckych pracich; denik.

Francie Provozovatel; denik

Belgie Pilot; denik

Velka Britanie |-

USA Pilot

V CR, na Slovensku, v Belgii a v USA v odpovédnosti za dron vzdy figuruje osoba
pilota. V CR je zodpovédny za bezpeny let, na Slovensku za vie, pokud se nejedna o letecké
prace, a v Belgii a v USA za vie. V CR je pak za letovou zptisobilost odpovédny vlastnik
letadla, na Slovensku je za letadlo zodpovédny provozovatel pti vykonu leteckych praci. Velka
Britanie se v zakon& o odpovédnosti nezmiiiuje. V CR, na Slovensku, ve Francii a v Belgii je

pak povinnosti vést zaznamy o provedenych letech.
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9.6 UKONCENI LETU

CR Pilot musi ukoncit let v pfipad¢ ohrozeni.

Slovensko Pilot musi ukoncit let v pfipad¢ ohrozeni.

Francie -

Belgie Pilot musi ukoncit let v piipadg, Ze se dron dostane do nebezpecné situace v letovém provozu.
Velka Britanie |-

USA -

V Ceské republice a na Slovensku je totozné jednoduché pravidlo o ukondeni letu
v pfipad€ ohrozeni. V Belgii je vyhlaska o trochu konkrétnéjsi v tom, ze ukonceni letu je
povinné, pokud nastane nebezpecna situace v letovém provozu. Legislativa Francie, Velké

Britanie a USA se o povinném ukonceni letu nezmirtiuje.

9.7 PROSTORY

CR Ruzna pravidla dle horizontalni a vertikalni vzdalenosti od fizeného/nefizeného letiste
Slovensko Ruzna pravidla pro rizné typy dronti dle horizontalni a vertikalni vzdalenosti od letisté
Francie Ruzna pravidla dle vzdalenosti od letiStnich drah fizeného/netizeného letist€ nebo od drah

pro ultralehkd motorizovand letadla, dle vzdalenosti od mista vzletu/pfistani

Belgie Pouze definovana mista, kde 1ze vzlétat a pfistavat

Velka Britanie | Definované prostory, kde drony nesmi 1état, nutnost povoleni pro urcité tfidy vzdusného

prostoru + vyskové omezeni

USA Nutnost povoleni pro urcité tfidy vzdusného prostoru + vyskové omezeni

V tomto, podle mé&, dilezitém bodé se pravidla jednotlivych zemi diametralné rozchazeji
a kazdy stat prostory, kde se miize s dronem létat, fesi z jinych hledisek. V Ceské republice a na
Slovensku se prostory odvijeji od vzdalenosti od letist. Ve Francii se feSi vzdalenosti od
leti§tnich drah, zatimco v Belgii jsou pouze definovana mista, kde 1ze provadét pristani a vzlety,
a o tom, kde Ize s dronem Iétat, se vyhlaska nezmifiuje. Ve Velké Britanii naopak zmifiuji, kde
je 1état zakazano. Ve Velké Britanii a v USA je pak 1 uvedena maximalni vyska letu. Co se tyce
pravidel pro provoz v riznych tfidach vzdusného prostoru USA, je zde pouze zminéno, pro jaké
tfidy je tfeba povoleni. Tam, kde se v legislativé zmiruji tfidy vzdusného prostoru, je vétSinou

létani v tfidé G bez omezeni.

9.8 OCHRANNA PASMA

v

CR Lety v ochrannych pasmech jen se souhlasem UCL, let nad ochrannymi pdsmy tak, aby
nedoslo k jejich naruseni

Slovensko Lety jen se souhlasem ochrany pfirody tam, kde je fauna a flora citlivd na hluk

Francie Prelet ochrannych padsem a chranénych tzemi jen s pfislusSnym povolenim
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Belgie -
Velki Britanie
USA -

Nejlépe definovana ochranna pasma ma Ceska legislativa. V Dopliiku X najdeme pouze
vycet ochrannych pasem a abychom zjistili, jak jsou definovana, musime jit do dalSich predpist,
kde jsou ochranna pasma jasné vymezena. V Ceské republice stejné tak jako na Slovensku a ve

Francii 1ze l1état v ochrannych pasmech jen vyjimecné, a to s povolenim piislu§nych organt.

99 NAKLAD

CR Nesmi byt pfepravovan zadny externi ndklad

Slovensko Nesmi byt pfepravovan zadny externi ndklad

Francie Nesmi byt prepravovan zadny nebezpecny ndklad

Belgie Nesmi byt pfepravovan zadny externi ndklad

Velka Britanie |-

USA Pieprava ndkladu je povolena pfi splnéni ur¢itych podminek

V Ceské republice, na Slovensku a v Belgii nesmi byt na dronech prepravovan zadny
naklad mimo provoznich naplni urCenych vyhradné k letu. Taktéz se zde nesmi z drond nic
shazovat z vysky na zem — v CR s vyjimkou leteckych vystoupeni a na Slovensku s vyjimkou
leteckych praci. Ve Francii je zakdzano prepravovat jakykoliv naklad, ktery je nebezpecny.
Oproti tomu se v USA naklad na dronech jiz pfepravovat mize, ale pouze spliiuje-li naklad a let

urcité pozadavky. Ve Velké Britanii se legislativa o nakladu nezmiriuje.

9.10 POHON

CR Zakaz pulzacniho motoru, raketovy pohon povolen pouze pro vzlet

Slovensko Zakaz pulzacniho motoru, raketovy pohon povolen pouze pro vzlet

Francie -

Belgie -
Velki Britanie
USA -

O pohonu bezpilotniho letadla je zminka pouze v predpisech Ceské republiky

a Slovenska. Ostatni staty tuto problematiku ve své legislativé nefesi.

9.11 POTREBNA POVOLENI K LETUM

v

CR Bezpilotni letadlo (= dron ke komer¢nim ticeliim + model letadla nad 20 kg) i jeho pilot

podléha evidenci UCL. K provozovani letadla za i¢elem podnikani je ticba mit prislusna

povoleni.
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Slovensko Dalkov¢ tizené letadlo, které provadi letecké prace a model €781 nez 20 kg musi podl¢hat
evidenci Dopravniho ufadu stejné jako jejich pilot. Pilot téchto letadel musi mit platné
povoleni.

Francie Provozovatelé podléhaji evidenci DGAC a piloti musi mit pfislusna povoleni, povoleni od
DGCA pro letadla 1étajici ve scéndrich S2 — S4

Belgie Pilot podléhd evidenci DGTA a musi mit bud” osv€dceni, nebo licenci.

Velka Britanie |K provozu je nutnost mit povoleni od CAA.

USA Letadlo podléhd evidenci FAA pti hmotnosti nad 0,25 kg a pilot musi mit od FAA povoleni
nebo musi byt po dozorem osoby, kterd toto povoleni ma.

Jak je vidét, ve vSech statech je potfeba urcité povoleni a néjaka forma evidence
hlavniho organu pro letectvi, ktery ma na starosti bezpilotni prostfedky. VSechny tyto staty tak
mohou mit prehled o po¢tu drona a pilott, ktefi se vénuji komerénim acelim. V USA je v tomto

ohledu nejbenevolentnéj§i v tom, ze bezpilotni letadlo nemusi byt fizeno pfimo pilotem

s povolenim, ale jakoukoliv osobou, kterou ma pilot pod svym pfimym dohledem.

9.12 DALSI PODMINKY PRO PROVOZ BEZPILOTNIHO LETADLA

CR Povinnost mit uzaviené pojisténi, kontrola UCL nad procesem vyroby bezpilotniho letadla a
modelu letadla nad 20 kg, nutny souhlas UCL s veiejnym vystoupenim

Slovensko Povinnost mit uzaviené pojisténi

Francie -

Belgie Povinnost mit uzaviené pojisténi

Velka Britanie |-

USA Dron musi vazit méné€ nez 25 kg

Je zajimavé, ze povinnost mit sjednané pojisténi odpovédnosti za Skodu ma pouze CR,

Slovensko a Belgie, v ostatnich statech toto uzdkonéno neni.
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10 ZAVER

Cilem prace bylo zmapovat legislativu tykajici se provozu dront pro realitni praxi (tedy
ke komerénim u&eltim) v Ceské republice, v dalgich 4 statech Evropské unie (na Slovensku, ve
Francii, v Belgii a ve Velké Britanii) a ve Spojenych statech americkych a nasledné porovnat,
jaké ma cloveék vjednotlivych stitech moznosti a povinnosti, pokud chce dron pouzivat
k podnikani. Vyuzivala jsem hlavné internetové zdroje, a to ze dvou hlavnich diivodi — jednak
se jednalo ptevazné o zahraniCni zalezitosti a za druhé jde o relativné novou problematiku, k niz
jesté nebyla vydana témér zadna tisténa literatura. Vyjimkou je samoziejme obsahla a prehledna

kniha Drony od autorti Jakuba Karase a Tomase Tichého (1).

Zacala jsem Ceskou republikou, ktera ma, dle mého nazoru, jeden z nejpiehlednéji
zpracovanych pravnich predpisi tzv. Doplnék X. V CR tento piedpis plati pro drony uréené ke
komerc¢nim ucelim — pouze ustanoveni o prostorech, kde povoleno (¢i zakazano) provozovat
lety a za jakych podminek, se vztahuje i na drony vyuzivané vyhradné k rekreaci. Pokud
chceme s dronem podnikat, musime podstoupit dvé spravni fizeni k ziskani 2 povoleni. Jelikoz
se tento druh rekreace i podnikani stale vice a vice rozsifuje, Urad pro ochranu osobnich udaji
vydal stanovisko, ve kterém radi, jak si v souvislosti s provozem dront vyloZzit zakon o ochrané

osobnich udaja.

Ve Slovenské republice se provoz drona fidi Rozhodnutim Dopravniho ufadu. Pravidla
se od téch Ceskych piilis nelisi az na jednu podstatnou véc, ze na Slovensku je predpis zdvazny

jak pro létani komercni, tak pro 1étani rekreacni.

Ve Francii jsou opét zavazna pravidla pro provozovani rekrea¢nich i komercnich drond;
fesi je Vyhlaska z prosince roku 2015. Francouzské ministerstvo pro zivotni prostiedi, energie
a morte spolecné s DGAC vydalo specialni pfiru¢ku pro mimoradné aktivity, kde je dopodrobna

popsano vse, co je tieba védét, kdyz chceme vyuzivat dron k podnikani.

V Belgii se opét navracime k modelu Ceské republiky, kdy je piedpis (Kralovska
vyhlaska) zavazny jen pro drony vyuzivané k podnikani. OvSem zde je odliSnost v tom, ze
vyhlaskou se nemusi fidit pouze drony k rekreacnim uceliim leh¢i nez 1 kg, tedy relativné malé

letouny.

Co se tyCe Velké Britanie, zatim zde neexistuje samostatny pravni piedpis vénujici se
vyhradné bezpilotnim prostiedkiim. Pravidla jsou soucasti rozsahlého zakona tzv. Radu fizeni

letového provozu, kde se dronlim vénuji pouze 4 paragrafy, z cehoz jasné vyplyva, ze provoz
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dronti neni oSetfen v takovém rozsahu jako v pfedchozich statech. Tyto 4 paragrafy fesi provoz

dronu ke komerénim i rekreaénim ucéelum.

Ve Spojenych statech americkych se piedpis, stejné jako v CR, zabyva vyhradné
komercnim létanim. Obdobné jako ve Velké Britanii tvoii pravidla soucast mnohem vétsiho
zakona o letectvi a kosmonautice s tim rozdilem, ze se jiz nejedna o samostatné paragrafy, ale

0 samostatnou ucelenou ¢ast.

ZaveéreCna Cast prace se zabyva porovnanim jednotlivych aspektd z pravnich predpisa
vSech zminovanych stati. Na zacatku predpist byvaji vétSinou uvedeny definice pojmt — tomu
je skute¢né tak v CR, na Slovensku a &asteén& ve Velké Britanii. V Belgii je definovan pouze
pojem . dron“. V ostatnich statech takto definované pojmy nemaji. Jak jsem jiz uvadéla
v piedchozich odstavcich, pouze v CR a USA je predpis zavazny jen pro drony vyuzivané ke
komer¢nim ucelim, jinde legislativa upravuje i provoz pro rekreaci. Konkrétni bezpecné
vzdalenosti od osob, prostiedki a budov definuje Ceska, slovenska a britska legislativa; ve
Francii je vzdalenost urend pouze pojmem , bezpecna™ a v Belgii a USA se tyto vzdalenosti
netesi. Ve vSech statech pak musi mit pilot trvaly vizuéalni kontakt s dronem, az na vyjimku ve
Francii, pokud zde dron 1éta mimo osidlené oblasti. Ve vétsin€ statd je za dron odpovédny pilot.
V CR v zodpovédnosti figuruje i vlastnik, na Slovensku provozovatel, ve Francii je dokonce
zodpovédny jen provozovatel. Zminka o ukonceni letu v pfipadé nebezpecné situace je
v legislativé CR, Slovenska a Belgie. Prostory, kde mohou byt provadéné lety, jsou podle mé&
nejvétsi ofisek a velmi se v jednotlivych statech 1igi. V CR a na Slovensku se odvijeji od
vzdalenosti od letidt, ve Francii od letistnich drah. V CR, na Slovensku a v USA jsou tyto
prostory navazané na tfidy vzdus$ného prostoru, v Belgii se vénuji jen mistim, kde lze vzlétat
a pristavat, a ve Velké Britanii jsou pouze definované prostory, kde se l1état nesmi. Pokud
bychom chtéli 1état v jakychkoliv chranénych tizemich nebo ochrannych pasmech, musime
k tomu mit vzdy pfislu§na povoleni. Preprava nakladu je za urcitych podminek povolena jen
v USA, ve francouzské legislativé je uvedeno, ze nesmi byt pifepravovan zadny nebezpecny
naklad. Zminka o pulzacnim motoru a konkrétné to, ze je jeho pouziti zakdzano, se objevuje
v predpisu CR a Slovenska. Ve viech srovnavanych statech je tieba mit k provozu dronu pro
komercni ucely povoleni od afadu, pod ktery provoz dront spada, a piloti, provozovatelé Ci
samotnd letadla vzdy podléhaji evidenci. Povinnosti mit uzaviené poji§téni maji drony v CR,

na Slovensku a v Belgii.

Domnivam se, ze by bylo vhodné n€jakym zptisobem sjednotit legislativu alespori

v ramci Evropské unie, k ¢emuz, doufejme, brzy dojde. Dle informace z knihy Drony (1, s. 249)
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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi jiz chysta jednotny evropsky regulacni ramec pro
provoz bezpilotnich prostiedkt. Nejdilezitéj§im bodem sjednoceni bude, podle mé, Cast
o prostorech, kde lze a nelze s dronem létat, protoze kazdy stat, ktery jsem zpracovavala, fesi
tuto zalezitost diametralné odlisné€ od ostatnich. Myslim si, Ze je to Skoda, protoze zrovna
pravidla, kde mohu nebo nemohu provadét lety, jsou podle mé velice dilezita a méla by mit
jasné hranice v ramci celé Evropy, aby nedochazelo ke zbyteCnym nedorozuménim. I povoleni
k lethm by mohla mit spolecny mezinarodni charakter, aby nebylo tfeba zatézovat se
kontaktovanim prfislusnych leteckych arada v zahranic¢i a vyfizovanim si specialnich povoleni

pro 1étani v cizich zemich.

Sjednoceni legislativy bude urcité krok spravnym smérem vedouci k podpore a rustu
této moderni a rychle se rozvijejici moderni technologie, ktera skyta jest€ mnoho, mozna zatim

1 netusenych, moznosti.
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Ptiloha ¢. 1 — Doplnék X

DOPLNEK X PREDFISL 2
CR:
DOPLNEK X — BEZPILOTHI SYSTEMY
{Poznamka: viz Hlawva 3, ust 3.1.9 toholo predpizu)
1. Definice adodathu 5 foholo predpizu. Pravidla pro provoz

Vyrazy pouZitd viomto dopliku maji nasledujici
VyZnam:

Autonomni letadlo

Bezpilotni letadlo, kters neumoZnuje zasah pilota do
rizen letu.

Bezpilotni letadlo (UA)

Letadlo uréené k provozu bez pilota na palubé.
Paoznamka: V mezindrodnim konfexfu se jedna
o nadfazenow kalegorii dalkowvé fizenych lefadel
autonomnich letadel i modeld letadel: pro ddely fohofo

bezpilotni letadla kromé modell letadel = maximaini

voletovou hmotnosti nepresahujici 20 kg.

Bezpilotni systém [UAS)

Systemn skladajici se z bezpilotniho letadla, rfidici
stanice ajakehokoliv dalsine prvku  nezbytného
kumoZnéni letu, jako napfiklad komunikaéniho
spojeni a zafizeni pro vypusténi a navrat. Bezpilotnich
letadel, fidicich stanic nebo zafizeni pro wypuSténi
a navrat miiZe byt v rdmei bezpilotniho systému vice.
Model letadla

Letadlo, které neni schopné nést Hovéka na palubé,
je pouZivané pro soutdZni, sportovni nebo rekreacni
ucely, neni vybaveno Zadmym zalizenim umoznujicim
automaticky let na zvolené misto, a ktere, v pfipadé
volného modelu, neni dalkové fFizeno jinak, nez za
ucelem ukonceni letu nebo ktere, v pripade dalkove
fizeného modelu, je po celou dobu letu pomoci
vysilate pfimo fizené pilotern v jeho  vizuslinim
dohledu.

2 Rozsah pisobnosti

21 Tentos dopinék stanovuje zivazné
narmodni pofadavky na projekiovani, wyrobu, OdrZbu,
zmény aprovoz bezpilotnich systéml  spifiujicich
kritéria pfilchy |l nafizeni Evropského parlamentu
aF!ady[ES]&ﬂﬂfEﬂﬂvalahanznuﬂap

dupunmmn postupem pro provoz madelll letadel
= maximalni vzletovou hmetnosti nepfesahujict 20 kg.

22 Odchying od wst 21 se wust 7,
Prostory, poufije i pro modely letadel s maximaini
vZletowow hmotmosti nepfesahujici 20 kg.

volnych baldnt bez pilols ma palubé ber zatéZe
a upoutamypch baldnd bez pilofa na palubé jsou
uvedena v dopifiku R fohofo predpisw.

Poznamka 2 Maximaini vaefovou hmatnosti
bezpilatniho letadla anebo modelu letadla se rozumi
hmotnosf véeiné wybaveni, provoznich napini, paliva
a pripadneho nakiadu pred zahajenim vzletu nebo
maximaini walefova hmotnost bezpilofmibo lefadla
schvalena v ramei povoleni k létani vydansho Ufadem
pro civilni letectvi (dale jen UCL), bylo-i tofo povoleni
vydano.

3. Bezpaénost

31 Let bezpil:m'hu letadla  smi byt
provadén jen takowym zpdscbhem, aby nedoSlo
k ohroZeni bezpednosti 1&tani ve vzduSném prostoru,
osob a majetku na zemi a Zivotniho prosthedi.

Az Zakaz chroZeni bezpetnosti I6tani ve
vzdusnem prostoru se neuplaifuie vzajemne mezi
modely letadel za predpokladu predchozi dohody
ziiGasménych pilotl & osob a plijeti phiméfenych
opatreni proti ohroZeni bezpecnost ostaniho letoveho
provozu & na echranu osob a majetku na zemi.

4. Dohled pilota

S wyjimkou, kdy UCL powvolf jinak, musi byt bezpilotni

letadlo provorovano v phimeém  dohledu  pilota,

1j. takowym zplsobem a do takove vzdalenosti, aby:

a) pilct béhem pojizdéni a letu mohl wdrfovat
trvaly vizualni kontakt s bezpilotnim letadiem
i bez vizudlnich pomlcek jinych nef bryle

a kontaktni éofky na lékafsky pfedpis: a

b} pilot, nebo kromé pilota i poutena osoba, mohl
sledovat a vwhodnooowat dohlednost, prekazky
a okolni letowy provoz.

5. Odpovédnost

51 Za provedeni bezpecneho letu, woetne
predletove plipravy a kontroly, je odpowédna osoba,
ktera bezpilomi letadio dalkové fidi (bez chiledu na
drowen automatizace systemu Tizeni letu) nebo
v pfipadé modelu letadla s maximalni  valetowou
hmotnosti de 20 kg, ktery meni dalkowé fditelny,
osoba, ktera jei vypustila do vzdusného prostonu (oro

Poznimka 1: Pravidla pro provoz volnjch baiémy UGS tohoto doplfku dile jen _piot).
bez pilofa na palubs so zak83 jrou uvedena v Hiavé 3
4.12.2014
Dopl. X -1
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PREDPISL 2

DOPLNEK X

52 Pilot odpovida za to, Ze:

a) bezpilotni systém  bude poufivan  pouze
kGSelu, ke kterému byl nawrZen & wroben,
pripadng, k némuz byl schwvalen LCL: a

b} bude provozovat pouze bezpilotni systém,
jehoZ zplsob poufiti a technické parametry
jsou v souladu s poZadaviy, které tenio
doplnek obsahuje, nestanovi-i UCL jinak.

53 Wiasmik nebo provozovate]
bezpiloiniho systemu nebo pilot musi na Zadost UCL
umoEnit  provedeni  kontroly  provozu  a letowe
zpliscbilosti bezpilotnihe  systému v roesahu dle
puzadamrl;uLlEL

54 Pilot musi zasnamenavat informace
oleiu do deniku letadla mebo rovnocenneho
dokumenty. Informace musi obsahovat datum letu,
imeno pilota, cznaceni letadla, mista vzletu a phistani,
dobu letu a celkovou dobu letu, druh letowe Sinnosti
a potendialni udalosti souvisajici s bezpednosti letu.

Fa zachovani letowé zplsobilosti
bezpil:m'hu systemu je odpovedny jeho viastnik.
58 Rizeni bezpilotniho letadla, jeho pilot

podiéha evidenci L:IQL. nesmi byt predanc osobé,

kiera neni evidovana LMCL:

a) pmdmibmamudelmmul'adunebodaré
oznaceni hmb‘mi'n letadla v pfipadé vyuditi
k leteckym pracim a leteckym cinnostem pro

viastni potfebu;

b} po  dancu kategori  (balon, veducholod,
vrtulnik, kluzak, letoun wh.lhw letoun
proudovy) v pfipadé  wyuZiti  rekreadné-
sporiovmiho.

6. Ukonceni letu

6.1 Bezpilotni letadlo musi a model letadla

5 maximalni vzletovou hmotnost 0,91 kg a2 20 kg by
mél pilatoni umodnit za okolnosti, kierd by mohly vést
k ohrofeni die ust. 3, zasdhnout do pribéhu lety nebo
let ukoncit.

6.2 Pilot modelu letadla s maximaini
vzletovou hmotnostt mensi nez 0,91 kg, ktere neni
dalkové fiditelng, by mél provest predletovou plipravu
k zajisténi bezpedného letu, spodivaiici zeiména ve

zhodnoceni  mistnich  podminek  a v nastaveni
odpovidajiciho charaktens a doby letu.
6.3 Bezpilotni  letadle = maximalni

vZletovou hmiotnosti wetSi nez 091 kg musi byt
wha:.e_lyn '.?st.ammm hE'ZL}E{‘.!_‘hDEtI‘II‘I‘I SysEmen,
kfery pri poruse provede ukoncen letu

6.4 Poufiti automatickych systdmil Fizeni
letu nezhavuje pilota odpovédnost za bezpelné
provedeni celého letu.

T. Prostory

7.1 Mepovolili UCL jinak, smi byt let
bezpilotning letadla anebo modelu letadla provadén
jen v nasledujicich prostorech:

a) wewvzduSném prostoru tridy G (viz obrazek 1);

b} v letiStni provozni zoné (ATZ) nefizensho letiste
na =zakladé spinéni podminek  stanowverych
provozovatelem letisté a na zakladé koordinace
5 letisni letovou informagni sh®bou (dale jen
AFIS), se stanowvisiém poskytovani informaci
ZNAMEmU provozu nebo s provozovatelem leists,
nenidi  AFIS nebo p-nrﬁ-lq.rh:n.rml informaci
Znamemu provozu Zajisienc. Mad vzdusnym
prostorem fridy Glze v ATZ lety provadét jen
pokud se poskytuie AFIS nebo je zasjisténo
poskytovani informaci znamému provozu. Let
bezpilotniho  letadla anebo modelu  letadla
s maximalni vzlefowou hmotnosti de 081 kg
miZe byt providén vATZ i bez koordinace,
aviak pouze do wwiky 100 metrd nad zemi
amimo ochranna pasma daneho letisté (viz
obrazek 1);

c)  wrizeném okrsku (CTR a MCTR) letisté do wyiky
100 metri nad zemi, s \ry]lntnu povoleni
piisluSného stanovisté fizeni letoveho provozu
a v horizontalni vedalenosti weisi nez 5 500 m od
vztainého bodu fimensho letifté, s wiimkou, kdy
tak povoli UCL nebo v pripade leteckych praci
aleteckych wefejnych wystoupeni na zakladé
koondinace © piisluSnym  stanowistém  fizeni
letowého provozu a provozovatelem letiSté. Let
bezpilotniho  letadla amebo modelu  letadla
s maximalni vzlefovou hmomosti do 0,91 kg
miZe byt providén v fizeném okrsku bez
koordinace i v mensi vzdalenosti od letiSté, avsak
pouze do wsky 100 metnd nad zemi amimo
ochranna pasma daneho letisté (viz cbrazek 2).

72 Ffi provozu bezpilotniho letadla alinebo

madelu letadla v CTR a MCTR ve vedalenosti wetsi

nez 5§ 500 m od vztaFného bodu letisté 5 soutasné ve
wice nizsi nef 100 m nad zemi a pfAi provozu
bezpilotnine  letadla anebo  modelu letadla

s madmalni  vzletowou hmotnosti do 0,91 kg

ve vzdalenosti mengi nez § 500 m od vetazného bodu

IEIJEhE do viEky 100 metn nad zemi a mimo ochranna

pasma letiftd se neuplatiuji poZadavky pfedpisu L 11

na ziskani letoveho pm-ulem a na stalé cbousmémsa

spojeni se  stanovistém  fizenl  letoveho  provesu

a pogadavky stanovens Leteckou infermacni pfiruckou

CR (AIP} na wybaweni odpovidatem sekundamiho

radaru. Ffi provozu bezpilotniho  letadla  alnebo

madelu letadla v CTR a MCTR we vzdalenosti mensi
nez 5500 m od vzlainého bodu letisiE, kromé
provozu bezpilotniho letadla afnebo modelu letadla

s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg mimo

ochranna pasma letisie, nebo we wySce wysSi nez

100 m nad mnijemdmmdupumm v tomio

ustanoveni wvedenych pofadavkl ponechdno ma
uwaZeni  prisludného  stanowisté  Fizeni  letowého
ProvozLL

7.3 Minimaini vysky letu die Hiavy 4, ust.

4.6 a dopifiku O, ust. 2.3.3 tohoto pledpisu se pro lety
bezpilotnich letadel a model letadel meuplatfiuji.

T4 Provoz  bezpilotniho  letadla alnebo
modelu letadla nesmi byt provadén v zakazanych,
nehezpec':n]rdt a mym uZivatelem  aktivovarych
omezenych, ruewwanyd:t a vyhrazenych prostorech
< wyjimkou, kdy tak powoli UCL
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75 Zadatel o wditi vaduiného prostoru 14 Ostatni legislativa

postupuje v souladu s postupy uvedenymi v AIP, éast

EMR 1.1.4. Provoz he-znlamim letadla musi byt v sculadu

76 Autonomni bezpilotni letadlo nesmi byt

prakficky mapovy nasfrof AisView Lefecke informacni
MQISJRMMWGR zp. na
webovych sfrankach hiip-4liz.rp.cz.

B Ochranna pasma

S wyjimkou, kdy tak povoli UCL na zakladé
predchozihe souhlasu prislusného spravnihe organu
&i opravnéné osoby, se let bezpilotnihe letadla nesmi
provadét v ochrannych pasmech  stamowenych
prisluSnymi  pravnimi predpisy podel nadzemnich
dopravnich staveb, fras nadzemnich inzenyrskych siti,
tras nadzemnich telekomunikacnich siti, uwnith oviase
d1ra1erryd1 Uzemi, v okoli wodnich z:i'qu a objekbl
duleatgpch pro obranu statu. Nad temito udﬂmyml
pasmy s=mi byt let pmvaden pouze zpusobem
wylugujicim jejich narugeni za b&Znych | mimofadnych
okolnosti.

9. Metecrologicka minima

Let bezpilciniho letadla smi byt ve vadusnem prostomn
ffidy & provadén jen wné oblakl a ve vzduSném
prostory jiné idy jen v minimaini vedalenosti od
oblakl 1 500 m horzontding a 300 m verikalng.
Ustanoveni 2212, dopiiku O ftoholo pfedpisu se
v pfipadé bezpilotnich letadel neuplatiuje.

10. Nebezpeény naklad

Bezpilotni letadlo mesmi byt poufitc k pheprave

cnych latek nebo zafizeni, ktera by mohla
zplsobit obecné ohroZeni, kromE provoznich naplni
v mnoZstvi pliméfenam Odelu letu.

11. Shazovani nakladu

Bezpilotni letadlo mesmi byt poufitc ke shazowvani
predmétl za letu, kmmé leteckych wvefeinych
vystoupeni a soutéfi, wietné pfiprav na né, jsou-i
prijata pfiméfena opatfeni prof ohroZeni dle ust 3.

12. Pohyb pilota

Berpiloini letadlo nesmi byt bez povoleni (MGL
provozovano pii soudasném pohybu pilota pomoci
technickeho zafizeni.

13. Letecka verejna vystoupeni

Letecka wefeind wystoupeni  (dale  jen  LWVV)
bezpilotnich  letadel podiéhaii  souhlasu  UCL
Poadavky na provozovani LWV s whradni GEasti
bezpilotnich  letadel, wietndé  modell  letadel
= maximaini vzletovou hmotnosti vetSi nef 20 kg.
stanovuje smémice UCL CAAMS-SLS-015-n2012.
Podminky pro LV letadel s pilotem na palubé vistné
UEasti bezpilofnich letadel stanovuje dokument UCL
CAA-SLP-001-n/0B.

splatnymi  pravnimi  predpisy  jako nipr Zakon
o nakladani s bezrpefnostnim matenalem ¢. 310/2008
Sb., Zakon o ochrangé vefejného zdravi &. 258/2000
Sb.. Zikon o chemickych latkach a chemickych
pripravcich €. 358/2003 Sb., Zikon o odpadech
€. 1852001 Sb., Zakon o poZami ochrané &. 133/1885
Sk, Zakon o wodach & 2452001 Sb., Zakon
o Zvotnim pmsu'edl C. 17/1892 Sb. we =zméni
pozdéjSich pfedpisti awvsouladu se stanoviskem
(Fadu pro ochranu oscbnich Gdajd & 1/2013.

15. Pohon

K provozu bezpilotniho letadla nesmi byt poudit
pulzaéni nebo raketovy mofor, s wyjimkou pouZiti
raketového pohonu pouze za Géelem provedeni
vEetu.

16. Dalsi
bezpilotniho letadla

podminky pro  provos

Pri provozu bezpilotniho letadla musi byt dodzeny
nasledujici m-dmlrt‘.r (pro  prehlednost  uvedens
v Tabulce 1 niZe, dile jen tabulka™):

a)  bezpileini letadlo podiéhd evidend UCL. jak
vyplhyva z fadku €. 1 tabulky;

b} pilot berpilotniho letadla podiéhd evidend UCL,
jak vyplyva =z Fadku ¢. 2 tabulky;

c] podminkou evidence pilota je prokazani zakladni
schopnosti  bezpeéné fidit bezpilotni  letadio
a poZadovaneho rozsahu teorefickych znalosti,
kieré stanovi UCL, jak wyplyva z fadku & 3
tabulky;

d) podminkou provozu bezpilotnihe systému je
povoleni k 12tdni wydané UCL, jak wyplhiva
zradku &. 4 tabulky. Povoleni k |8tani nahrazuje
doklad o oswiddeni letowé zplsobilosti a je
dokladem o evidemci bezpilotnihe systemu.
Povoleni k l&tani ubsahqe seznam evidovanych
pilotl & nahrazuie tak prukaz zplsobilosti pilota;

e} podminkou provozowani leteckjch praci (LF)
a leteckych Ginmosti pro viastni potfebu (LCPVPY
je povoleni k provozovani tEchio Ginnosti vwdane
UCL, jak wyplyva z Fadku & 5 tabulky;

fi  bezpiloini  letadlc  musi bvt | cenadeno
chnivadornym  identifikaénim (1D} Stitkem se
jmenem atelefonnim  Gislem  provozovatele
apoznavaci mnackow, byladi  phidélena, jak
vyphyva z Fadku €. 6 tabulky;

g} jak vyphyva z fadku &. T tabulky, bezpilotni letadie
s&, 5 vyjimkou kdy UCL powoli jimak, nesmi:

i} v pribdhu wzletu a plistani phibliZt
k jakekoliv ocsobé jiné nef jeho pilot na
horizontalni vzdalenost mensi nez 50 m;

i) za letu pibliZit k jakékoliv osobé, prostredku
nebo  stavbe, kterd  nejsou  sowdasti

pfedmétného  provozu, na  horzontaini
vzdalenost mensi nez 100 m;
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i}y za letu pfibliEt k jakémukoliv  hustd
osidlenému  prostoru na horizontalni
vzdalencst mensi nez 150 m.

Mrlmawedmapudbudyl]aujseneuﬂmqlna
osoby pfimo zapojené do provozu bezpilotmich
systéml za pledpokladu pfedchozi  dohody
zlastnénych pilotl a osob. V téchio plipadech
musi byt pfijata pliméfena apatfeni proti chroZeni
dle ust. 3.
Bezpefmou wzdalenosti vtabulce se  rozumi
takowa horizontalni vedalenost, ktera i v pfipadé
nastaleé nouzove situace wvyloudi  moZnost
chroZeni dle wst. 3.

R} minimalni vyse pojistne Sastky, na kiemou musi
byt sjednanc individudlni nebo  hromadné
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobencu
provozem bezpilotnino letadla (limit pinéni) je
uvedena v radku ¢. 8 tabulky pro bézny provoz
a L,

il  projektovani, vyroba a pocatedni letove zhousky
musi byt dozorovamy UCL, pfipadné UCL
povéfenou osobou, die stanovenych postupd, jak
wyphyva z Fadku &. 9 tabulky;

Legenda k obrazkim 1 a 2:

i bezpilotni letadlo musi byt vybaveno vestavénym
berpefnostnim  systémem [ failsafe” systém),
ktery pfi selhani Fidicihe a kontrolniho spoje
provede ukonceni betu, jak vyplywa z fadku . 10
tabulky;

k) Zadatel o pmldenl k letani bezpilotniho letadla
k jimym, nez I'EI'EIEH:I‘IE—EF!:IWH‘III‘I‘I acslim je
povinen k Zadosti doloZit prowvozni prirucku UAS,
jak wyphiea z Fadku €. 11 tabulky;

Iy udalosti spojené s provozem bezpiloiniho letadla
podléhaii hlaSeni die ust 17 tohoto dopliku, jak
vyphyva z fadku &. 12 tabulky.

17. HlaZeni udalosti

171 Povinnost  hiasit udilost  spojend
= bezpiloinim  letadlem se waztahuie na  vSechna
bezpilotni letadla se schvalenou konstrukcl amebo
letadla s provoznim povolenim jviz Tabulka €. 1)

Poznamka: Pro ucely wst 171 ze za wdakbst
pau‘aam!e!ed:anefmﬂla incident nebo vazny incidert
{definice fEchio pojmu viz predpis L 13).

172 Zplsch hlaSeni wdalosti e stanoven
v ust. 412 predpisu L 13.

w Modely lstadel = maximalni vzistoveu hmotnost do 20 kg

Bezpilotni letadla (1. véstné modell letadel s madmalni veletovou hmotnosti nad 20 kg)

CTR Rizeny okrsek letists LKR Omezeny prostor

ATZ Letistni provozni zona nefizensho letisté LKFP Zakazany prostor

oP Ochranna pasma letisf LKD Mebezpetny prostor

GI/E Crznadeni tidy vedusného proston TSA Dofasné vyhrazeny prostor

ARP Wztazny bod letisté TRA Dofasné vymezeny prostor

AMSL Madmofska viska AGL Mad (irovni zemé

1 Lety bez koordinace

2 SpInéni podminek provozovatele letiste (PL) + koordinace s letiStni informaéni sluzbow (AFIS)

3 SpInéni podminek FL + koordinace s AFIS

4 Souhlas/povoleni UCL

5 Latové povoleni pfisluiného stanovisté fizeni letového provezu (RLP). RLP mide dile poadovat:
stalé obousméme spojeni a odpovidad sekundarmiho radaru

6 Povoleni UCL (nebo v pfipadé leteckych praci (LP) koordinace s RLP + koordinace s PL).
RLP mizZe dale poZadovat: stalé obousmémé spojeni a odpovidat sekundamiho radan

7 Povoleni UCL (nebo v plipadé LP koordinace s RLP + koordinace s PL) + letové povoleni RLP.
RLP miZe dile pofadovat: stilé obousmémé spojeni a odpovidad sekundamiho radan
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Tabulka 1 (viz ust. 16}
maximalni .
t valetova <001 kg =001 kga<Thg 7-20 kg =2 kg "E“‘-'PII'J"‘I '
hrmiotnost =
= = | rekre- [ wyoslecns, [ rekre- [ wydelecne, wyoslecns, vyOsietne, | Pro oo
uce pousiti | ey expermen-| aéné | experimen- | rekreadné | expermen- | rekreadné | experimen- 'ﬁnw
tadauek | PO tani, | spor- | tdni | sporowni | tdni, | sportowni | talni, pilota
towni | wyzkumne | towni | wyzkumne wyzhurmne vyzkumne
1 |evidence letadla| mne ano ne ano ne ano ano ano
2 | ewidence pilota | ne ano ne ano ne ano ana ano
orakticky a
3 | teonsticky test ne ano ne ano ne ano ano ano
pilota
4 |powoleni k Et@ni| ne ano ne ano ne ano ang ano
povoieni
5 |k provadéni LP a| nekze ano nelze ano nelze ano nelze neize
LEPVP
aznatani LA
0 Stiek FID | net ano ! , , . .
G Stitek + pozn. = ano [ ano ne | @nofano aw/ne | ao/ano | anofne | ano/amo | ano/ano
zZnacka
enosti (mi: - . s - . . ale 3 =
T | wzlet, prstani | |pedna | PEEPEENG | pfna | BEZpednd | ininiing | minimaing | minimaing | minimang | minmaing
osoby, stavby / 500100150 | 50r100/150 | 50100150 | 500100/150 | 50100150
osidleny prostor
g peyistEnic nel | denaf. g et 1 dle nar. &. neld dienal. &. | denaf &, | denafl. & | dienaf. &
bézny prowoz/ | 025 | TES2004' ' | TRS2004' ' TBS2004' | TAS20D4' | TAS2004' | TES/2004°
LW (mil. KE)
B dozor ne ne ne ne ne ne ano ne
10 | failsafe” system | me ano ano ano ano ano ano ano
prowoeTi
b piudka UAS ne ano ne ano ne ano ne ne
12 | hiadeni udalosti | me ano ne ano ne ano ano ano

ZAMERNE NEPOUZITO

' Maf. & 78572004 oznaduje nafizeni Evropského pariamenty a Rady (E5) & TE5/2004 o pojiSténi provazovatel] ketaded
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Piiloha ¢&. 2 — Stanovisko Ufadu pro ochranu osobnich udaji

Ufad pro ochranu osobnich Udaijd

Pplk. Sochora 27, 170 00 Praha 7, Tel.: 234 665 111, Fax: 234 665 444; e-mail: posta@uoou.cz

STANOVISKO é. 1/2013
leden 2013

Zpracovani osobnich Gdaji prostiednictvim zaznamu z kamer, kterymi jsou
vybavena bezpilotni letadla

Uvod

Prostrednictvim kamerovych zafizeni umisténych na bezpilotnich letadlech je moZné
systematicky zachycovat a dale zZpracovavat zabéry identifikovanych  nebo
identifikovateinych fyzickych osob, a to vietné ryze soukromého prostredi, ve kterém se fyto
osoby pohybuji nebo které obyvaji (zahrady, byty apod.). Lze tak pomémé jednoduchou
cestou ziskat osobni Odaje 1 z prostfedi, které by jinak bylo velmi obtiZzné dostupné. JelikoZ
uFiti pfedmétné technologie v Zadném pfipadé neposkytujie divod k wylouteni aplikace
zakona €. 101/2000 Sb., o ochran® osobnich Udajl a2 o zmé&né nékterych zakond (dale jen
Zakon o ochrané osobnich 0dajd®), bude nuiné pfi shromaZdovani a zpracovani osabnich
udajd  prostfednictvim  bezpilotnich  letadel wybavenych kamerovym  zafizenim  pinit
i povinnosti timto zakonem uloZené.

Zaroven viak bude nutné respektovat i ramec aplikovatelnosti zakona o ochrané
osobnich Odajd. Je evidentni, Ze zakon o ochran® osobnich Odajd nebude aplikovatelny,
pokud nedojde k cilenému pofizovani zabérd identifikovanych nebo identifikovatelnych
fyzickych osob a bude se jednat napfiklad o sledovani krajing, zemé&délskyeh nebo
prumyslovych prostor nebo pohybu zvéfe (§ 3 odst. 4 zakona o ochrané osobnich Gdajd).
Zakon o ochrang osobnich Odajl se nepoufije také v pfipadé, Ze kamery budou pouze
prenadet zabéry identifikovanych nebo identifikovatelnych fyzickych osob, aniz by dodlo
k pofizeni zaznamu. Stejné tak bude tfeba respektovat viimky vymezené v ustanoveni § 3
odst. 3 zdkona o ochrané osobnich Odajd tykajici se zpracovani osobnich Odaji viluéné
pro osobni potfebu fyzické osoby. V pfipadé neaplikovatelnosti zakona o ochrané osobnich
Odajl se poté primamé uplatni jind pravni regulace, kiera viak neni pfedmétem tohoto
stanoviska. Jedna se pfedeviim o § 11 a nasledujici zakona ¢. 40/1964 Sb., obiéansky
zakonik, upravujici ochranu osobnosti (respektive § 84 a nasledujici zakona €. 89/2012 Sb,
obEansky zakonik).

Zakladni pravidia

Provozovatel bezpilotnino letadla vwbaveného kamerovym zafizenim se zaznamem bude
pro pfipad pofizovani zabénl identifikovanych nebo identifikovateinych fyzickych osob za
uéelem jejich vyuZiti k identifikaci konkrétnich osob' v pozici spravee osobnich udaji [§ 4
pism. j) zakona o ochrang osobnich (dajd), pfipadng zpracovatele osocbnich Odaji [§ 4
pism. k) zakona o ochrané osobnich Odajl], a to bez ohledu na to, zda jim provozované
bezpilotni letadlo podieéha ustanovenim zakona €. 4901997 Sb., o civilnim letectvi, &i nikoli.

Provozovatel bezpilotnino letadla v postaveni spravee nebo zpracovatele osobnich Gdaji
musi proto respekiovat nasledujici zakladni pravidla.

! Bli#e viz stanovisko Fadu pro cchranu osobnich (dajl &. 1/2006.
1
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Pfedeviim, v souladu s & 10 zakona o ochrané csobnich Odajl, nesmi pofizovat zabéry
ryze soukromych aktivit (zejména v ramci obydli a pfilehlych prostor) a zabéry, jimiZ by
primameé byla sniZovana lidska distojnost.

Dale musi pofizow:']rli zabérl opfit alespoil o jeden z pravnich titull podle zakona
o ochrané osobnich Odajd (viz § 5 odst. 2), kterymi mohou byt pfedevsim:

souhlas subjekiu Gdajl;

pinéni dkold uloZenych zakonem;
ochrana prav spravee nebo jinych osob;
— ochrana Zivotnich zajml subjektu ddajd.

V pfipadé, fe pravnim titulem pro takovéto zpracovani osobnich Odajd ma byt souhlas
subjekiu (Odajd, tento musi byt ziskdn pfedem, a dale bude nutng dbat t&% na spinéni
ostatnich podminek stanovenych § 4 pism. n), § 5 odst. 4 a pfipadné i § 9 pism. a) zakona
oochrané osobnich Odaji.® Eventudini zahéry anebo jejich ¢asti obsahujici osobni Odaje
pofizeng nad ramec souhlasu (tedy zejména pokud by zabéry zachycovaly i osoby, které
souhlas neudélily) bude nuiné bez zbyteéného odkladu po pofizeni likvidovat. Plnéni
povinnosti informovat subjekt Gdajo v souladu s § 11 zakona o ochrané osobnich Odajl ze
v tomto pfipadé spojit se ziskanim souhlasu.

Bezpilotni letadlo vybavensg kamerovym zafizenim se zaznamem Ize dale pouZit, pokud je
to v souladu se zviastnim zakonem. V tomto pfipadé bude nuiné striking respektovat zviasini
pravni Opravu, napfiklad zakon &. 2732008 Sb., o Policii Ceské republiky, zejména § 62
uvedeného zakona, ktery umoZiuje policii, je-li to nezbytné pro plnéni jejich Ukoll, pofizovat
Zvukové, obrazové nebo jingé zaznamy osob a véci nachazejicich se na mistech vefejné
pfistupnych a zvukove, obrazové nebo jiné zaznamy o prab&éhu dkonu.

Pro pfipad, 7e se jednd o zpracovani osobnich Odaji pro Ofely ochrany prav spravce
nebo dalgich osob [§ 5 odst. 2 pism. e) zakona o ochrané osobnich Gdajd], musi spravce
nebo zpracovatel zajistit, aby byly shromaZdovany pouze osobni Odaje nezbyiné
pro ochranu konkrétnich prav a soucasné bylo respekfovano soukromi sledovanych ocsob.
V zasadé tak Ize pripustit monitorovani na vefejnych prostorech, kterymi je nutno rozumét
prostory slouZici obecnému uZivani, tedy fyzicky pfistupné kaZdému bez omezeni (viz t&2
&34 zakona ¢. 128/2000 Sh., o obcich). Zpfistupnéni prostoru je tudiz nuiné v uvedenych
souvislostech vnimat dvojrozm@mé, jako zpfistupnéni horizontalni. Vefejnym prostorem tak
bude plocha namésti naznatenym zplsobem pfistupnd kaZdému a nikoli soukroma zahrada
vizualné dostupna ze vzdusného prostoru. Dale je moZno s wyuZitim pravniho titulu podle § 5
odst. 2 pism. &) zdkona o ochrané osobnich Odajd takto pofizovat ziznam za Gfelem
ochrany vlastniho majetku (napfiklad rozsahla pole nebo povrchovy ddl apod.). Ihned
po pofizeni zabérl bude tfeba zjistit, zda viechny snimky ocbsahujici osobni ddaje sloudi
stanovenému Ufelu korespondujicimu s konkrétni potfebou chranit relevantni prava nebo
zajmy a nadbyteéné snimky (nebo jejich &ast) likvidovat. O tomto zpracovani také bude
nezhytné dotfeny subjekt (dajl informovat (§ 11 odst. 5 zakona o ochrané asobnich Gdajd).

Bezpilotni letadlo vybavené kamerovym zafizenim se zaznamem |ze také pouZit, jei to
nezbyiné pro ochranu Zivotnich zajmd subjekiu Odajd [§ 5 odst. 2 pism. ¢) a § 9 pism. b)
zakona o ochrang osobnich Gdajd]. Jedna se oviem o velmi wjimetné situace; napfiklad by
bylo legdini pofizovani zabéml vietné ziznamu zranénych osob na odlehlém misté
za Uéelem organizace zachrannych opatfeni.

Ve viech vyse uvedenych pfipadech musi spravee, pfipadng zpracovatel, standardnim
zplsobem zajistit | pinéni viech daldich povinnosti ulofenych zakonem o ochrang osobnich
Odajl. Jednd se zejména o povinnost ﬁi zabezpefeni osobnich Gdajl podle & 13 zakona
o ochrané oscbnich Odajh. Lze také zddraznit povinnost spravee spinit registraéni povinnost

% BliZe viz stanovisko Ufadu pro ochranu osobnich Gdaji &, 272008,
2
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podle § 16 a nasledujici zakona o ochrané osobnich (Odajl, nebude-li s na zpracovani
vztahovat nékiera z vjjimek podle § 18 odst. 1 zakona o ochrang asobnich Gdaji.

Subjekt Odajd (monitorovana osoba) muZe, pokud se domniva, Ze byla porudena jeho
prava, poZadat podle § 21 zikona o ochrané osobnich (daji spravce nebo zpracovatele
o vysvetleni anebo o odstranéni zavadného stavu, pfipadné se obrafit na Ufad pro ochranu
osobnich Odajl. K tomu, aby dokazal bezpilotni letadlo, respektive jeho provozovatele
identifikovat, [ze pfedeviim doporutit, je-li fo moZné, zaznamenani poznavaci znacky sfroje
(§ 4 odst. 6 zikona &. 4811997 Sh.).

Zaroven neni vylouceno, aby byl prostfednictvim zafizeni na bezpilotnim letadle spolu
s obrazovym zaznamem pofizovan | zvukovy zaznam tykajici se identifikovanych nebo
identifikovateinych osob. Pro tento pfipad bude platit obdobné totéZ, co se tyka
videozaznamu, pfitem? pofizovani zvukového zaznamu vyznamnym zplsobem zvyiuje miru
zasahu do soukromi takto odposlouchavanych osob, coZ pfipustnost takového zpracovani
ve vatsiné pfipadd wyiufuje.

Zaver

Jsou-li prostrednictvim zaznamu z kamer, kterymi jsou vybavena bezpilotni letadla, cilené
zachycovany a dile zpracovavany zabény identifikovanych nebo identifikovatelnych fyzickych
osob za (éelem tyto osoby ztotoZnit v souvislosti s uritym jednanim, podiéhaji uvedené
aktivity ve wiSe popsaném rozsahu refimu zakona o ochrané oscbnich Odaji. To plati
hez ohledu na skuteénost, zda byly zabéry fyzickych osob pofizeny v soukromych prostorech
anebo na vefejnych prostranstvich.

Pokud by provozovatel bezpilotniho letadla vwhavengho kKamerowvym zafizenim nepinil
povinnosti ulofené zakonem o ochrané osobnich Gdajo, vystavil by se riziku postihd,
zejména podle Hlavy VIl zdkona o ochrand osobnich Odajl (pfipadné riziku
obéanskopravnich Zalob na ochranu oscbnosti). KaZdy provozovatel takoveho letadla by
protoc mél ihned po ukonfeni letu provéfit, zda pofizenim zaznamld nebyly pfisluéné
povinnosti porudeny a eventualni nelegalng pofizeng zabéry zlikvidovat. To samozigjms plati
i v pfipadé, Ze plvodnim zamérem realizovaného monitorovani nebyle zpracovavat osobni
Gdaje, ale jednalo se napfiklad o jiZ zminéné sledovani pohybu zvéfe, nicméné pofizené
zaznamy zachytily identifikované nebo identifikovatelng fyzické osoby.
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Piiloha ¢&. 3 — Zadost o evidenci pilota, letadla bez pilota a povoleni k 1étani

ZADOST

1 [] o provedeni / vydani [] ¢ prodicuzeni platnosti’ [] o zménu
2 [] EVIDENCE FILOTA LA [] EVIDEMCE | FOVOLENI K LETANI UA
T eeomams
{A) Pravnicka osoba O viastnik UA O provozovatel UA

3a. Ndzev nebo cbehodni fimma, prévni forma; | 4a. St regisirace spoleénost 5a. Sidle spolednosti / misio podniaEni:

6a. Adresa pro doudovani (5 se od bodu 5a.):
Ta. IC: a. Telefon: 92 E-mail: @
10z Jméno, prijmeni, dstum narozeni 5 frvaid byolisé asoby opravnéns jednst jmenem pravnicks osoby:

{B) Fyzicka osoba O pilot UA O wlastnik UA O provozovatel UA
3b. Jmens a pryment: Ab. it

Sh. Dtum namzent [ Bb. IC: Th. Sf3ini pAshuEnost
8b. Trvalé bydiSts:

Sb. Adresa pro dorutovani (kS s od bodu 8b. )

10b. Tedefon: | 11b. E-maii: @
12 Dosavadni dafenost 5 provozem UAS
V obdaobi: Pocet naléfanych hodin: Typ UAS a woel bt

(C) Viastnik UA (i3ii se od (A} / (B}, wvedte informace dle bodl 3-11a.):

(D) Provozovatel LA {li3idi s= od (4) / (B), uvedte informace die bodd 3-11ab.)

Zakladni specifikace UA

13. Druh fetadls: 14, Vymboe:
15. Oznaceni, nazev nebo pomavaci matka: | Typ: Modelova
Seériove Crslo: [ Wiastni wiroba®

16. Maximaini valeiova hmofnast kg 17. Rozpéti kndel: m 18 Déika: m

nebo

o - ) m Viyska m

Pohonna soustava UA?
13. Druf pohonu: 20. Typ motons: M. Objem em?
L proviery L] ! [ ks Vybeon w
|:| spalovact |:| elekiromoior Tah: N




22 Regulator oltacek 23. Pohonny akumulstor 24, Poucita vriude

Typ: Typ: Kapacita: Ak Vyrobce:
Max. proudovd zatidtelnost A Wapéti: V  Podet ks FRozmér: mm
25, Maximaini vyinalost s’ min. 26. Maximaini rychiost: kmt 27. PoZadovans délka
vaetu: m / phistani m
Dalkoveé Fizeni

28, Vjrobee wysiade / prjimate)u): 29. Typ vysilate / pijimate(u): 30, Frekvenéni pasma:

i i MHz

Telemeatrie®

3. Vyrobee: 32 Frekventni pasmo: 23. Snimané paramefry:

|

24 Pravidla lefu: 35, Typ provozw: 26 Zamysleny vcel lefu:
[ vFr - za viditeinos [ vios - v dohledy piots [ rekreaéni 3 sportovni Et3ni
O iFrr- podie pristroju evios- méime dohied pilofa | Ietecke prace®/ ketecké Sinnasti pro iasini
: ik
Konkrétni zamySeny uéd letu:

7. Schoprosi UAS pro detskel a vyhybani:

[ was nedisponuie systémy pro detekci & vyhybani se kefovému provosw, prekaSam a nepfiznivm meteorologickym jevim. Tyfo funkce
zajiEfje piot LA wizugine.

38 informace o Wwiecnem zatiZeni kamery, snimace, upevnéni)-?

3%z Pfilohy - UA pro Gdely jiné ne? rekreadni a sportovni 23b. Filohy - UA pro (iéely rekreacéniho a sporovnibo vyuid

vyuzm = Barevna fodograiie UA (zepfedy a ze sirany, na zemi, zabirgjici vetsnu
» Barevnd fofograiie UA (zepfedu a 2e strany, na 2em, plochy fotografie).
zabirsjici vétsinu piochy fofografie). . gﬁmmm zapajeni palubni elekiroinstalace s popisem jednotiiych

» Blokove schéma zapojeni palubni elekfroinsialace s popisem
j Feych Sasti » Bezpednosini dokumentace, ohsahujici alespor fedani nouzovyich postupd
» Provozni prinucka - Gasf B (hitp:feww, cas cofle8885). v pripade:

+ Hopie cavédieni o uzaweném pojiéni cdpovédnost - poruchy fizeni (porchy jednoivych servomofons);
z provozy LA * - vysazeni moforu (ZiEts vikonu motone-a);

+ Postupy zsjisfujici bezpecnost UAS (ochranapied - problému 5 akumulstorem (nizke napet);
protipraviimi ciny) - ize Zpracovat jako Last F Provozni - seihani Adiciho a konfrciniho datoveho spoje (popis funkce bezpecnosinich
prarucky (hitpfwwew caa cafile/BEET). failsafe” systému).

+ Dokiady o viastnichd U452 = Kapie osvéddeni o uzawiendm poiséni cdpovédnast = provozw UIA®

» Postupy zajisfujici bezpednost UAS (achrana pied profipravnim Siny).
= Dioklady o viastichy LIAS?
[ Zad3m o pledbéiné phidéleni poandvaci mnacky pmo potfeby uzavieni poiiEiéni copovédnost z provozw LIA

40. Cesma prohlaseni

* Prohizsull, 22 jsem sl vadom prsiEnyeh povinnost] 3 odpovednost] vypivaliclon 2 ustanoven| Zakona &. 45(1957 S0, o chiinim [e3aciv] 3 0 Zmene a dopinen| Zkora
£ 2551991 5., 0 Mvnostenskem podniican| (Zvrosien z'.tnné. ve Zenl [fmesm prestpisil, ve Zneni pozoisich praapisl (dale jen Jetecky Zakom) a vyhlasky
. 1081937 Sb.. Kiema 52 provad letacky zakon, ve Zneni pozdeibich phadpis

= Pronizsull, 22 viechny Odajle uvetens W b0 23d0st 3 pRIONECT 50U SDFAVDE 3 Oping 3 2e [sem & wadom pravimich rasiedil v pripads omysineho wvegen|
resgravTyeh & nedoimych ool

Podpis Zadatele Podpis iastnika LA / provezovatele LA
(181 52 od pooby fadabse)

! }ados o prodiouden pishost evidence phas LA 3 evidence / povoleni K RN LA je modne [ & méshol oncem pamost stavaiiciho povaleni.

-".-'pﬂpaué'.-'.'.ﬁm\.".rﬁuﬁy L-'.-’.mﬂe-magusm damm_mnaéﬂrn wasnikE. pocst nefafle ped me 3 o

¥ Wypiie v Z=visiost na by 3 vybaven) UAS.

¥ Provozovand leteckych praci bezpiiotnim iztadem je modné jen 5 péatmym Povoienim k provozovanl isfeckych prac! die § 74 lefeck2ho Zakona.

* Provozovand leteckch Sinnost! pro wiastnd potfebw e modné jen 5 platmym Povolenim K provozosnd lefeckych dnnost! pro wastn! potfety die § 74 lefeckeho Z3hons

® Kiopk covialen o uzewienem poliéni odpovicnost z provozn LA je madné dodst po zshajen spranmiho fizend.

Vipindnou Zadost pedejie osobné nebo zadlefe na adresu Uad pro civilni letectvi, Sekee kefovych standardl, Odbor standardizace a requiace, Lebie

Ruzyné, 160 08 Fraha 6, pfipadné prosifednicivim dafowé schranky (identifdior vBgaszd) nebo na e-mall podsieins(jesacz se zarubenym
efekironickym podpisem. Pii zasiini e-mailem bez elekironického podpisu nebo faxem na disle +420 225 422 693 je potfeba do 5 dnu Zadost dordi
jednou z vyse uvedenych mommosi.
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Piiloha ¢&. 4 — Zadost 0 zménu evidence pilota a povoleni k 1étani bezpilotniho letadla —

odstranéni zakovskych omezeni

ZADOST

WL o provedeni zmény v evidenci UA a odstranéni souvisejicich Zakovskych omezeni v Povoleni
k letani letadla bez pilota

n o provedeni zmény v evidenci pilotd UA a odstranni souvisejicich Zakovskych omezeni v Povoleni
k létani letadla bez pilota

Udaje o Zadateli
(A} Pravnicka osoba
1a. Nézew nebo obchodni finma, pravni forme: 2a3. 53t registrace spolecnosti; 3a. Sido spolednosti / Misto padnikani:

43 Adresa pro domcovani (50 se od bodu 3a.):
5a 15 Ba. Tedefon: Ta. E-mail: @
8a. Jménc, prjmeni, dafum narozeni a irvale bydlisté asoby opravnéné jednal imeénem praviicke ceoby:

(B} Fyzicks osoba / pilot

1b. Jméno a prijmeni: 2. Trul:

2b. Diafurm namzeni: 4b. Sfaini prishusnost

Sb. Trvaie bydiiie:

Bb. Adresa pro dorufovani (ST se od bodu Sb.)-

Th. Tedefon: Bb. E-mail: @

9. Ponavaci macka UA: 10. Cisio jednaci Poveleni k iéEni latsda bez piofa — omezeni

pitaf Z2k, ke kerému se vafe zména:

1. Nawrhuyi provest
[J" owéfeni letopeh wastnosti LA
[[1* owifeni teoretickych znalosti a praktickych dovednosti pilota
Datum a &as:
Misto (adresa, soufadnice GPS):
Cesiné prohlaSeni
= Prohlagul, Ze vEachny Odaje uwedens v t&to Zadost jsou sprawné a oping.
» Prohlafuji, #= jsem si widom prawnich nasledki v plipad® imysiného uvedeni nesprawnych & nedplnych Gdaid.

v dine

Podpis Zadatele

1 Jena se o akony, o kiere mide Fdat provozovared, phipadnd viasnik istda.
2 Jednd se o diony, o kere miife Fadar plof isfacka.
V pfipacd, = provozovated (pfipadnd wasink) lefsdla a piot Ietadia e taiad osoba, mide 230ar o dkony 1 2 2 S0UGasne.

Vypindnou 33dost predsjle osobné nebo zadlete na adresu Ufed pro civilni fefectvi, Sskee lefovych standardd, Odbor
standardizace a regulace, Letifté Ruzyné, 160 08 Praha 6, pfipadné prostfednictvim datové schranky (dentifkator vBgaazh)
neba na e-mail podstelnaficas.cz se zaruéenym elektronickym podpisem. PR zasiani e-mailem bez elekironicheho podpizu
mebo faxem na Sizio 225 422 £33 je polfeba do § dni Z3dost dorudit jednou z vide uvedenych moZnosti.
CAAF-SLS-048-0/2014
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Priloha ¢. 5 - Formular zadosti o povoleni k provozovani leteckych Cinnosti pro vlastni

pottebu bezpilotnim letadlem

ZADOST

[ o wydani [0 o prodiouZeni platnosti

BEZPILOTNIM LETADLEM
A)

POVOLENI K PROVOZOVANI LETECKYCH CINNOSTI PRO VLASTNI POTREBU

Obchodni jméno a adresa sidla (pravnickeé osoby) nebo mista podnikani (fyzické osoby) Zadatele

[ o zménu

12 Ndzev nebo chohodni firma, pravnid forms - 2a. 543 registrace spoleénost:
Ja. Sidlo spolednosti / misto podniani

da. Adresa pro dorudovani (5 se od bodu 3a.):

53, IC: O] 1€ dosud nebylo piidSlens * | 6 Teteon

Ta. ID datove schranky: 8a. E-maii:

@

1b. Jména 2 prjmeni: 2b. Truk
3b. Distum narozeni- | db. Sfamni plislusnost
Sb. Trvalé bydlisté:
6b. Adresa pro donucovani {50 52 od bodu 5b.):
Th. Tedefon: 8b. E-mail: @ 9b. ID dafowe schranky:
10f. Doba praxe v civilnim lefechvi 11b. Dosafené 55 nebo V5 vaodliéni se zamérenim * | 12b. Podpisovy vzor:
O . [ sechnicks
O dopravai [ préwni
13b. Zpisob jednani {rozsah opravnéni fednaf] za pravnickou osobu &
[ cdpovédny zistupce Zadatele (byl-li stanoven)
14b. Jméno 3 primeni: 15b. Tituwi:

16b. Diatum namaeeni: | 17h. Staini piisheinost:

18b. Trvale bydlisis:

19%. Adresa pro dorucovani (Ii5-0 se od bodu 18b.):

20b. Tedefon: 21b. E-mail @ 22b. ID datové schrinky:

23b. Doba prase v civilnim lefechi 2 24b. DosaZené 55 nebo V5 veddlani se zamSfenim - | 25b. Podpisovy vzor:
[ ekonomicks O fechnicks
[ dopravmi [ pravni

26b. Zpdsob jednéni (rozssh cpravnéni jednaf) za prévnickou / fyzickou osobu &

C) Osoba cdpovédna za provoz letadel

1. Jmeno a prijmen: 2e. Trud:

3c. Dafum namzeni: | 4. Staini prislusnost:

S Trvalé byadiisie:

6. Adresa pracovisie:

Te. Tolefon: 8. E-mail: @ 9. 1D datové schrnky:

10c. Doba prave v chiinim lefect - {1c. Dosafensd 55 nebo VS vedSiEni s= zaméfenim *: | 12¢. Podpisovy vzor:
0 ohs [ techinicke
O doprawni O pravni

GAAT-5L5-045-0/2013
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13¢. Dosavadni éinmost v lefech:

D) Osoba odpovédna za Odrzbu letadel

1d. Jménc a pijmeni: 2d. Tiul:

3d. Datum narozeni 4d. Stamni piisheinost

5el. Trvadé bydliSts:

G Adress pracovisé:

Td. Telefon: 8d. E-mail: @ 9d. ID dafowe schranky:

10d. Doba praxe v civilnim letechi = 11d. Dosafend 55 nebo VS vzodiani se zamérenim * | 12d. Podpisovy vzor:
O skonomicks O fechnicé
O dopravni [ prawni

13d. Diosavadni dnnost v lefechi:

E} Predmét a oblasti lefeckjch Sinnosti
1e. Druhy jeteckych énnostc

2e. Predpoldadané zemépisné oblast havniho provozovani lefeckych Ginnasti:

F) Ffilohy
Priloha 1 - Dokiady o existencd podnikstelského subjebiu Zadatele
Pfiloha 2 - Prohizseni o nepioélend 16
Friloha 3 - Dokdady o odbomeé praxi
Priloha 4 - Dokiady o dosadenem vaoelani
Priloha 5 - Dokiady & rozsah zmocnéni
Priloha & - Vjpisy = refstiiku trest vEsch uvedenych osob
Pfiloha 7 - Letadlowy park
Pfiloha & - Prehled dakove fdicich piloid
Pfiloha 8 - Smémice pro jednofiive druby lefeckych Snmost
Priloha 10 - Doklad o zajiséni bezpecnost provozovans leteckych cinnosti pred protipravimmi ciny
Priloha 11 - Postupy pro ddrZbu

G) Cesina prohlaseni

- F'n:-l'1L35U|| e jsem si vedom pr'tslusnyl:h pl:-u'lnn-nsdl a udpwaumsh u'_.pl;.'n.qlcuﬂ'u z ustanoweni zakona c 431897 Sb, o civilnim Ietactw
aozméné a c-:lplnem zikona & 4551901 Sb. o zwnshenshem podnikani |z|m-:|51ser15k:,' zakon), ve znéni pcqu&fdl Enedplsu ve znéni
poznésich predpist (dile jen Jetecky zikon™) a vyhidsky & 10871287 Sb., kerou se provadi letecky z3kon, ve méni pozosjsich pledpisd.

« Prohiaguj, 2= viechny ldaje uwedené v teto Zadosti a plilohach jsou sprawné a dpiné a Ze jsem si védom pravmich nasledkl v pripadé
urysiného wweedeni nespravnych & nedplnych Gdajl.
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Podpis Zadatele (razitka)

" e Pfioty 1 * die Atony 2 * e Pty 2 * e Piiohy 4 * di= Pty &

Lﬁ-pfrmmzada&‘pmdeﬁemabnembazaa’eﬁenaadm f.&adpmm?hfleredw Sekcelerm-}ﬁ:dar.\dm Cabor sfandsrizace 5 regulace,
Lediste Huz';'r.\e-: 160 08 Praha & pnpaare p.rns.'.rem.n'vm datove sd"uarﬁ}r (identifkdtor vBgasz3d) nebo na e-mall podafeinaficss.cz
58 ZRCEnym eﬂeﬂrmrdﬁmpncmsm Fii zaslani e-mailem bez elekironického podpisu nebo favem na Sislo +420 225 477 693 je pobreba
do 5 dnu Zdost dorucit jednou = vwie uvedenych moZnostl.
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