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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka
BUS
CSuU
DPMO
IDOK
IDOL
IDOS
IDP
IDS
IDS JIMK
IDS TA
IDSOK

IREDO

JD
MHD
ODIS
PID
SID
TRAM
VLD
Z1D

Vyznam
Autobusova doprava
Cesky statisticky tGfad
Dopravni podnik mésta Olomouce
Integrovana doprava Karlovarského kraje
Integrovana doprava Libereckého kraje
Informacéni dopravni systém
Integrovand doprava Plzeniska
Integrovany dopravni systém
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Integrovany dopravni system Téborska
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje

Jizdni doklad

Méstska hromadna doprava

Ostravsky dopravni integrovany systém
Prazska integrovana doprava
Stfedoceskad integrovana dopravna
Tramvajova doprava

Veftejna linkovéa doprava

Zlinska integrovana doprava



UvVoD

Integrované dopravni systémy jsou dnes nedilnou soucasti vetejné dopravy.
Pro cestujici znamenaji zjednoduseni cestovani napfi¢ tzemim. Systém zahrnuje
propojeni vSech dostupnych druhii vefejné dopravy do jednoho celku
S jednotnymi ptepravnimi podminkami, jednotnym tarifem a jednotnym jizdnim
fddem. Do integrace jsou zahrnovany i systémy méstské hromadné dopravy.
Vétsina kraji Ceské Republiky ma snahu o integraci dopravy, nejinak tomu je
I v Olomouckém kraji.

Je zajimavé blize sledovat aktudlni stav vefejné hromadné dopravy
v Olomouci Vv ramci integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.
Vefiejnou linkovou dopravu zde zajistuji 3 dopravni spole¢nosti (Veolia Transport
Morava a.s., VOJTILA TRANS s.r.o., FTL — First Transport Lines, a.S.). Méstska
hromadna doprava je provozovana dopravni spole¢nosti Dopravni podnik mésta
Olomouce (DPMO). Vramci prazkumu byla Setfena pramérna cestovni
vzdalenost, kterou cestujici absolvoval v MHD Olomouc, s jakym dokladem
cestoval, s jakou platnosti a pro jakou vékovou skupinu byl vydan.

Cestujicim v Olomouci je k dispozici 28 linek, které obsluhuji celkem 177
zastavek. Podrobnéji se budeme vénovat zmapovani téchto zastdvek, moznostem
piestupnich mist a spddovym oblastem. Pro velikost celé zony bude navrZeno
vlastni déleni zony 71 na vice pasem.



1. CIL PRACE

Cilem celé¢ prace bylo zmapovani a studium integrovanych dopravnich
systémil na tizemi Ceské republiky se zaméfenim na Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje a jeho méstské zony s méstskou hromadnou dopravou.
Meéstska hromadna doprava byla pak ndzorné prezentovana v mapovém formatu.
Byly vytvofeny 4 mapy s vizualizaci zastavek, spaddovani téchto zastdvek a
pfestupnimi vazbami. Bylo také navrzeno rozdéleni zoény 71 na vicepasmové
uzemi.

Mimo nastupnich mist MHD Olomouc byl vytvoien statisticky prizkum
o vyuzivani méstské hromadné dopravy cestujicimi — na jaké vzdalenosti cestuji a
jaké k tomu pouzivaji cestovni doklady. Byl vénovan prostor i pro navrh
rozuctovani trzeb z ptepravy cestujicich MHD.

Cela prace byla prezentovana na vytvorenych webovych strankach a umisténa
na serveru katedry Geoinformatiky Univerzity Palackého v Olomouci. Vystupy
prace byly odevzdany i v digitalni podobé na DVD — ROM.
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2. POUZITE METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

V kapitole jsou popsany pouzitd data, programy a stru¢ny postup zpracovani.
Blize popsané zpracovani bylo umisténo do dalsich ¢asti diplomové prace.

2.1. Pouzita data

V diplomové praci byly pouzity data ze statistického prizkumu vetejné
dopravy mésta Olomouce. Prizkum probihal na podzim roku 2011. S¢itani bylo
provadéno pomoci scitaciho formulafe (Pfiloha ¢. 2). Formulaf byl slozen ze
statistické a dotaznikové Cast.

Dalsi data, ktera byla pouzita Vv praci, pochazi z Informac¢niho dopravniho
serveru (IDOS). Ze serveru byly zjiStovany informace o linkdch a spojich
provozovanych v méstskych hromadnych systémech v IDSOK.

K vytvoreni digitalizovanych dat pro potieby tematickych map byly pouzity
rektifikované plany jednotlivych IDS a MHD jako podkladova mapa OpenStreet
Map.

Pro mapu IDS Ceské republiky (Obr. 1) byly pouzity data spravniho ¢lenéni
CR z katedry Geoinformatiky Univerzity Palackého Olomouc.

2.2. Pouzité programy

Ke zpracovani dat ze statistického prizkumu a statistického testovani byl
pouzit tabulkovy procesor Microsoft Excel. Pro srovnavani dat pomoci t — testu
byl pouzit nastroj Analyzy dat, ktery je soucasti programu Microsoft Excel.

K tvorbé tematickych map a k prostorovym analyzam byl vyuzivan program
ArcGIS 10 s licenci ArcInfo. Pouzity byly ¢asti ArcMap a ArcCatalog.

Nastroj Creat Thiessen Polygons ktery spada pod licenci Arcinfo programu
ArcGIS 10 nam poslouzil k vytvofeni polygonovych vrstev spadovych oblasti.

2.3. Postup zpracovani

K samotnému vytvoteni prace byly shroméazdény informace z publikaci a
internetovych zdrojii o integrovanych dopravnich systémech v Ceské republice a
ve svété. Byla vytvofena mapa zobrazujici ¢lenéni téchto integrovanych systémi
na uzemi CR a graf znazorjici rozlohu obsluhovaného tizemi jednotlivych IDS.
Mapa byla vytvorena z dat poskytnutych katedrou geoinformatiky a zpracovana
pomoci programu ArcGIS. Jednalo se o data spravniho ¢lenéni obci a kraju, které
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byly doplnény o atributovou slozku typu IDS v jednotlivych obcich. Informace o
obcich, které jsou zaintegrovany, byly zjistovany na jednotlivych internetovych
strankéach integrovanych dopravnich systémi.

Podrobnéji jsme studovali tarify integrovaného systému Olomouckého kraje.
Informace a podklady jsme cerpali zejména na dopravnich centralach jednotlivych
z6n s méstskou hromadnou dopravou. Ke zpracovani pouzivame nejaktudlnéjsi
informace.

Dalsi kroky diplomové prace vedly k piipravdm na statisticky prizkum
dopravy v Olomouci, ktery se konal ve dnech 17. 10. 2011 az 23. 10. 2011.
Prizkum byl provadén v dopravnich prostiedcich vetfejné linkové a méstské
hromadné dopravy mésta Olomouce (zona 71). Jednalo se o prizkum jizdnich
dokladii cestujicich vydanych jinym dopravcem, nez tim, se kterym cestujici
cestovali. Zadavatelem tohoto prizkumu byla firma KPM CONSULT, as.
zabyvajici se komplexnim dopravnim feSenim a vykonavatelem prizkumu byla
katedra Geoinformatiky. Prizkum provadéli studenti podle s¢itaciho formulare
(Ptiloha ¢. 2) navrzeného ve spolupraci s Bc. Lenkou Zajickovou a Be. Markétou
Papakovou.

Statisticky prizkum byl zaméfen piedevsim na linky vefejné linkové dopravy.
Linky méstské hromadné dopravy byly s¢itany jen u vybranych linek, které nam
poslouzily k dalSimu zpracovani. Byla zpracovana data pro 4 autobusové linky
(linky: 895013, 895014, 89520, 895026) a 5 tramvajovych linek (linky: 895001,
895002, 895004, 895006, 895007) MHD Olomouc. S¢itdni v dopravnich
prostfedcich méstské hromadné dopravy probihalo v ttery 18. 10. 2011 a v sobotu
22. 10. 2011. Ve statistickém prizkumu jsou zahrnuty jizdenky vydané DPMO
V ramci méstské hromadné dopravy a jizdenky vydané dopravci vetejné linkové
dopravy v ramci integrace IDSOK.

Zaznamenana data byla z formulafe zpracovana do tabulky v Excelu. Odtud se
jednotlivé zdznamy rozliSovaly pomoci filtri do zvolenych skupin pro statistické
zpracovani a testovani. Ze statistik byly vyuzity zékladni aritmetické testy a dale
pak t — test pro uréeni shodnosti jednotlivych zkoumanych dat.

T — test

Funkce t - test se pouziva k testovani rozdilnosti nebo shodnosti stiednich
hodnot dvou vybért nebo jednoho vybéru testovaného dvakrat.

t(N) — )_(1 - )_(2
JSEXf +SE, °
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X, .
2. .. pruméry

SE . .. standard error — stfedni chyby aritmetickych praméra

Pti testovani obvykle postupujeme tak, ze nejdiive formulujeme nulovou a
alternativni hypotézu. Poté volime hladinu vyznamnosti a (obvykle se voli a =
0,05 nebo a = 0,01). Nalezneme vhodné testovaci kritérium a jeho
pravdépodobnostni rozd¢lent pti platnosti Hp. Dale vymezime kriticky obor
s ohledem na formulaci hypotézy Hi. Vypocteme testovaci kritérium T a uréime
kritické hodnoty testovaciho kritéria. Jestlize T € W pak hypotézu zamitame a
fikame, Ze s pravdépodobnosti 1 - « plati hypotéza H; . Pokud T& W pak
hypotézu Hj; povazujeme za neprokazanou (1).

Testovani bylo provadéno pomoci balicku néstroji ,,Analyza dat* v programu
Microsoft Excel. Pro test byl zvolen s ohledem na vstupni data dvouvybérovy
t — test srovnosti rozptylu. Vtestu se porovnavaly cestovni vzdalenosti
(v kilometrech) jednotlivych skupin jizdnich dokladd. Vyslednd hodnota
(p — hodnota) byla poté porovnavana s hladinou vyznamnosti a = 0,05. Pokud se
p — hodnota nachédzela pod touto hodnotou, mohli jsme vysledné testovani
zamitnout a tvrdit, Ze datové sady jsou rozdilné. Jestlize byla p — hodnota nad
hranici hladiny vyznamnosti a pak vysledek testu nelze zamitnout a mohli jsme
tvrdit, Ze hodnoty srovndvanych dat jsou téméf shodné identické. Vysledky
testovani jsme podrobnéji popsali v kapitole 8.

Soucasti diplomové prace jsou mapove vystupy znazoriiujici sledované uzemi
zony 71 (mésto Olomouc). Nad timto tzemim byla provedena vizualizace polohy
zastavek méstské hromadné dopravy v Olomouci, spadové oblasti zastavek MHD,
spadové oblasti zastdvek nocnich linek MHD a pfestupni zastdvky mezi
jednotlivymi typy dopravnich zatizeni v MHD Olomouc (viz pfilohy).

Pro vizualizaci vystupti byla vytvofena bodova vrstva zastdivek MHD. Poloha
zastavek byla uréovana z rektifikovaného planu MHD v Olomouci (viz Obr. 20) a
podkladové wms vrstvy OpenStreetMap. Stejnym zplsobem byla vytvorena
polygonova vrstva zony 71 vychdzejici z rektifikovaného schématu zoén IDSOK.

K vytvofeni polygonové vrstvy spadovych oblasti zastavek MHD
(Ptiloha ¢. 6, Piiloha ¢. 7) byl pouzit nastroj Creat Thiessen Polygons spadajici
pod licenci Arcinfo programu ArcGIS 10.
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3. INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM A TARIFNI
CLENENI V CESKE REPUBLICE

V kapitole je struéné popsan vyznam integrovan¢ho dopravniho systému a
jeho historie u nas i ve svété. Dale jsou pak popsany vSechny soucasné
integrované dopravni systémy provozované na tuzemi Ceské Republiky
s piiloZzenymi obrazky jejich ¢lenéni.

3.1. Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém (IDS) (2) je systém dopravni obsluhy uré¢itého
ucelené¢ho Uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druhd dopravy (napf.
meéstskou, regiondlni, Zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravct, jestlize jsou
cestujici v rdmci tohoto systému piepravovani podle jednotnych piepravnich a
tarifnich podminek.

IDS zajistuje piepravu cestujicich vetejnymi dopravnimi prostiedky, mezi
které patii: Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy, lanové drahy nebo
ficni plavidla. Integrace muze zahrnovat i navaznosti na cyklistickou nebo
automobilovou dopravu formou P+R (park and ride = ,,zaparkuj a jed*), B+R
(bike and ride = ,,zaparkuj kolo a jed*) nebo K+R (kiss and ride = ,,misto pro
nastup nebo vystup spolujezdce na hromadnou dopravu®). Vefejnou dopravu
v IDS zajistuji dopravci riznych spolecnosti, pficemz jizdni fady jednotlivych
linek jsou vytvoreny tak, aby jednu linku neprovozovalo vice dopravcu. Cestujici
v integrované dopravé pouZzivaji jednotné jizdni doklady, které jsou platné
v celém systému u kazdého dopravce a v kazdém dopravnim prostiedku. Mira a
zpusob integrace se vSak v jednotlivych IDS lisi.

Charakter integrovaného dopravniho systému maji v podstaté¢ i stavajici
systémy meéstské hromadné dopravy nebo systém dopravy na celostatnich a
regionalnich Zelezni¢nich drahach. Jako integrovany dopravni systém se zpravidla
oznacuji az dopravni systémy vzniklé rozSifenim stavajiciho systému méstské
hromadné dopravy do vétsi vzdalenosti od mést, integraci vice tradi¢nich
dopravnich systému v jednotlivych méstech (tradicni méstskd hromadna doprava,
Zelezni¢ni doprava, piiméstské autobusové linky) nebo zavedenim zoénového
tarifu v uceleném SirSim regionu. Jednoduse feceno integrovany dopravni systém
znamena propojeni vSech dostupnych druht vetejné dopravy do jednoho celku
s jednotnymi pfepravnimi podminkami, jednotnym tarifem a jednotnym jizdnim
fadem. Vznika dopravni koordinace jizdnich fadi rtiznych linek, navaznost mezi
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jednotlivymi spoji, garantované prestupni vazby, jednotny informacni systém
véetné propagace a jednotnd podoba navigacnich prvka v siti.
Definice integrované dopravy podle ustanoveni § 2 zakona ¢. 111/1994 Sb.,

o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjSich predpisi zni: ,,Integrovanou dopravou se
rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti uzemi veiejnou osobni dopravou
jednotlivymi dopravei v silni¢ni dopravé spolecné nebo dopravci v silnicni
dopravé spolecné¢ s dopravei v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem
provozujicim vice druhti dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni piepravni
smlouvy podle smluvnich ptepravnich a tarifnich podminek.* (3).

3.2. Duvody vytvoreni integrovaného dopravniho systému
Zamérem k vytvoteni IDS v regionu byla konkrétni potfeba zménit stavajici
zpusob vefejné hromadné dopravy v regionu tak, aby byla vefejnd doprava
atraktivnéjsi pro cestujici a zaroven jeji provoz hospodarny pro dotujici subjekty
(zemé, kraje, okresy, obce). Dalsi z duvodu, které vedly kK zavedeni IDS:
- sub urbanizace = roste poptavka po dopravé pies hranici mésto / region
- tarifni bariéry = pfi pfestupech nutno zakupovat novou jizdenku
- nejsou sladény pfepravni podminky (pfeprava kocarki, jizdnich kol, lyzi,
atd.)
- nedostate¢na koordinace jizdnich fada (proklady, ndvaznosti)
- chybgjici nebo nekvalitni prestupni zastavky, chybéjici zachytna
parkoviste /
nekoordinovand vystavba infrastruktury
- soubézné vedeni spojil / druhii dopravy = duplicitni financovani
- nekoordinovand objednévka Zeleznice (v pfipadé vice objednavatelll)
- zpozd'ovani spoju - neni feSena preference vefejné dopravy mimo mésto
(zeyjména autobusy)
- nizkd informovanost a propagace
- nerovnomérné vytiZzeni kapacity vozidel a dopravnich cest, komplikace pii

mimotadnych udélostech (vysokd zavislost na jednom dopravci / druhu
dopravy)
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Model iupadku hromadné dopravy

/

Pokles kvality hromadné
dopravy
Pokles cestujicich
Pokles trzeb

Vice aut, kongesce
Pomalejsi autobusy a
tramvaje

T~

Dalsi snizeni
konkurenceschopnosti
hromadné dopravy a
dalsi pokles cestujicich

Omezeni provozu
hromadné dopravy

T8 —

(prodlouzeni intervalt)
Zvyseni jizdného

Koncentrace vystavby na stdvajici Zatraktivnéni a zefektivnéni

paterni Ci kolejové trasy hromadné hromadné dopravy
dopravy =
Zpoplatnéni automobilové dopravy i -

zakaz vjezdu automobilové dopravy INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

3.3. Historie integrovaného dopravniho systému ve svété

Prvni integrované dopravni systémy vznikly v zapadni Evropé a to piredevs§im
v Némecku, Svycarsku a Rakousku, jako reakce na nekontrolovany narist
automobilové dopravy. Vroce 1965 vznikl prvni IDS v méstské aglomeraci
Hamburk, ktera se nazyvala ,,Hamburger Verkehrsverbund - HVV®. Pozd¢ji
nasledoval vznik Mnichovského IDS v roce 1972, Stuttgart v roce 1977, Curych
v roce 1990, Karlsruhe 1994, Drazd’any 1998, atd. Ve vSech téchto méstech, kde
byl zavedena IDS, doslo k zaznamenani nartistu cestujicich i trzeb, a také byla
posilena role hromadné dopravy (2).

3.4. Historie a soucasny stav integrovaného dopravniho systému
v Ceské Republice

V Ceské republice byl vytvofen prvni IDS ve Zling vroce 1983 a to
uznavanim jizdeneck MHD na Zelezni¢ni trati Zlin — Otrokovice. K vétSimu
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rozmachu IDS systému doSlo u néds az pocatkem 90. let 20. stoleti. Dnes se na
naSem uzemi nachézi velké mnozstvi integrovanych systému, které jsou v riizné
fazi vyvoje. Nékteré kraje vSak IDS uz Uplné€ zrusili nebo v nich jesté¢ nebyly
zavedeny. Nejcastéji je pouzivan zonovy a pasmovy tarif. Podle zénového tarifu
se Gzemi rozd¢€luje do jednotlivych zon. Je vhodnéjsi k pouziti tam, kde je vice
regiondlnich center. Pasmovy tarif déli kraj na jednotliva pasma, ktera maji tvar
soustiednych kruht. Pouziva se v pfipadé mensiho Gzemi s jednou méstskou
aglomeraci uprostied (2).

3.5. Integrované dopravni systémy v Ceské republice

V této podkapitole se budeme blize vénovat popisu soucasnych integrovanych
dopravnich systémi v Ceské republice (Obr. 1).

O nejvetsi integraci se zatim zaslouzil Kralovehradecky a Pardubicky kraj se
svym projektem IREDO (Graf 1).
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Obr. 1: Integrované dopravni systémy v Ceské republice v roce 2012
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Graf 1: Rozloha integrovanych dopravnich systémti v CR
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3.5.1 Prazska integrovana doprava (PID)

Prazska integrovana doprava (PID) je integrovany dopravni systém zahrnujici
metro, tramvajovou dopravu, Zeleznici, méstskou a piiméstskou autobusovou
linku, lanovou drahu na Petiin, fi¢ni ptfivozy a sit’ parkovist P+R B+R a K+R.
PID zahrnuje tizemi hlavniho mésta Praha, a okresy StfedocCeského kraje Praha-
vychod, Praha-zépad, M¢lnik, Beroun, Ptibram, Kladno, Kolin, Kutna Hora,
BeneSov, Mlada Boleslav a Nymburk.

Integrovana doprava byla zahajena v roce 1992 dvéma autobusovymi linkami,
ke konci stejného roku se zapojil i prvni Zelezni¢ni usek. Az po roce 1994 byla ve
vétsi mife zavedena integrace dopravy diky vytvofeni organizace ROPID
(Regionalni organizator prazské integrované dopravy), ktery se stal koordinatorem
Prazské integrované dopravy. Na pocatku fungovani integrace byl zaveden
nepiestupni tarif. Znamenalo to, ze pii kazdém nastupu do nového dopravniho
prostiedku si cestujici musel zakoupit novou jizdenku. V soucasné dobé je
zaveden pasmovy tarif piepravy cestujicich, do n¢hoz spadéd i pét pasem mimo
mésto Praha (Obr. 2). Pasma jsou obsluhovana 3 linkami metra, 33 tramvajovymi
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linkami, 319 autobusovymi linkami, 17 vlakovymi linkami a 6 linkami fi¢niho
ptivozu. V celém systému se nachazi celkem 3 227 zastavek (4).

Typy parkovacich ploch v PID:

Prazska integrovand doprava je specifickd pro sviyj systém parkovacich ploch,
ktery se zaCind uplatiiovat i v jinych integrovanych systémech, pro vysvétleni
uvadime 3 typy parkovacich ploch

Park and ride (P + R), (Park & Ride, ,,zaparkuj a jed*) je forma kombinované
pfepravy s navaznosti individudlni automobilové dopravy na vetfejnou hromadnou
dopravu. Umoziuje se budovanim parkovist’ v blizkosti nddrazi, stanic metra a
jinych termindll vetejné dopravy nebo zfizovanim parkovist spojenych s méstem
specialni linkou vefejné hromadné dopravy. Budovani parkovist P+R je
dalezitym nastrojem podpory vefejné hromadné dopravy a integrovanych
dopravnich systémi (5).

Bike and ride (B + R), ,,zaparkuj kolo a jed*) je forma kombinované ptepravy
s navaznosti cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. UmozZiuje se
se zejména budovanim mist a zafizeni k bezpe¢nému odkladani jizdnich kol
v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinych termindli nebo zastdvek vetejné
dopravy. Je dilezitym néstrojem podpory vefejné hromadné dopravy a
integrovanych dopravnich systémi (6).

Kiss and ride (K + R), ,misto pro nastup nebo vystup spolujezdce na
hromadnou dopravu®) je forma kombinované pfepravy s navaznosti individualni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. Umoziiuje se ziizovanim
mist pro kratké zastaveni nebo vyckavani osobnich vozidel v blizkosti nadrazi,
stanic metra a jinych terminall a zastavek vetejné dopravy. Je urena pro sdilenou
automobilovou dopravu (spolujizdu), kdy tidi¢ pfepravuje automobilem k mistu
vetejné¢ dopravy jest¢ dalsi osobu nebo osoby, napiiklad svého manzela,
manzelku, déti nebo souseda, tam jim umozni piestup na vefejnou dopravu a
nasledné¢ pokracuje vozidlem do cile své cesty. Obdobné¢ lze tato mista pouzit 1
v opacném sméru. Ztizovani mist pro K + R je dlleZitym néstrojem podpory
vetejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnich systémi a efektivniho
vyuzivani individualni automobilové dopravy (7).
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Obr. 2: Tarifni pasma PID (zdroj: http://www.zvole.info/data/editor/73cs.GIF).

3.5.2. Sti‘edoceska integrovana doprava (SID)

Stiedoceska integrovana doprava (SID) je integrovany dopravni systém
zahrnujici pouze jen autobusové linky v nckolika oblastech Stfedoceského kraje
s n¢kolika linkami zajizd€jicimi do hlavniho mésta Prahy. O prvnim spusténi se
zacCalo hovortit vroce 2000, ale k samotnému zahajeni provozu doslo az 1.
Cervence 2005. Na pocatku doslo kintegraci Kladenské méstské dopravy
s ptiméstskou dopravou okoli Kladna a BeneSovska. V dalSich letech se pfipojily
oblasti Berounska, Kutnohorska, Rakovnicka, Kolinska, Ptibramska a
Nymburska. K Uplnému dokonceni, které je naplanovano do roku 2015, zbyva
zaintegrovat oblasti Mélnicka a Mladé Boleslavi. Po dokonceni celé integrace této
oblasti se pocita se spolupraci a propojenim s Prazskym integrovanym dopravnim
systémem (8).

Stiedocesky integrovany dopravni systém vyuziva zénového tarifniho systému
(Obr. 3).
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Obr. 3: Zonace SID Stredoceského kraje (zdroj: http://mapy.kr-
stredocesky.cz/sid_zony.htm).

3.5.3. Integrovany dopravni systém Taborska (IDS TA)

IDS TA pisobi v JihoCeském kraji od roku 2003 v oblasti tii mést: Tébor,
Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. Systém umoZiiuje cestujicim vyuZivat sluzeb
linkové autobusové dopravy, Zeleznini dopravy a MHD v Tabofe. Uzemi IDS
TA vyuziva pasmovy tarif, ktery je rozdélen na 3 pasma - A, B a C (Obr. 4). IDS
TA je jediny integrovany dopravni systém, ktery z ¢asti pokryva Jihomoravsky
kraj, zbytek kraje je zatim bez integrace. Systém IDS TA by se m¢l do budoucna
dale rozsifovat i do dal$ich obci (9).
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Obr. 4: Mapa IDS TA (zdroj: http://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/ids-ta/ids-ta-
mapa.jpg)

3.5.4. Integrovana doprava Plzeiiska (IDP)

Integrovana doprava Plzeniska (IDP) zajistuje dopravni obsluznost v Plzni a
jejim okoli od roku 2002. Doprava je zde provozovana Plzeniskym meéstskym
dopravnim podnikem (PMDP), Ceskymi drahami a 3 dopravci na piiméstskych
linkach. Od 1. 4. 2012 doslo k rozsiteni stavajiciho systému ze 44 obci na 196
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obci Plzenského kraje a také k piechodu tarifu z pasmového na zénovy tarif (10)
(11) (Obr. 5).

Integrovana doprava Plzenska (IDP) od 1. 4. 2012

(SAD autobusy Plzeii a.5. E’!H
ER

—
‘ ! ’ ‘A"} Autobusovi doprava
"\ Miroslay Hrouda s.r.0.
Bezrug 508/1

~ ova
DT 33808 Zbiroh

PROBO BUS a.s.
267 01 Kraliv Dvar, Pod Héfem 97

Mésto Blovice

Plzenskakarta
—

Zména zénovani IDP
- z6na 001 Plzen - omezeni na uzemi mésta Plzné
- stavajici vnéjsi zona zanikne a uzemi se rozdéli
na mensi zoény (viz mapka)

webu www.poved.cz

Obr. 5: Zony IDP k 1. 4. 2012 (zdroj:
http://www.poved.cz/Files/poved/aktuality/Mapakraje-zony201202021.etapaorez.jpg)

24



3.5.5. Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK)

K zavedeni integrovaného dopravniho systému v Karlovarském kraji (IDOK)
doslo v roce 2003. Byl ziizen zonovy tarif s 29 zonami, které pokryvaji cely
Karlovarsky kraj (Obr. 6). Cestovani je umoznéno dopravnimi prostiedky méstské
hromadné dopravy, autobusy piiméstské dopravy, osobnimi a spéSnymi vlaky po
uzemi IDOK na jeden jizdni doklad. Od roku 1999 v Karlovarském kraji funguje
preshrani¢ni dopravni systém EgroNet. Jednd se o spolupraci 62 autobusovych,
tramvajovych a vlakovych dopravci v Némeckych regionech Sasko, Bavorsko,
Durynsko s Karlovarsky krajem (12) (13) (Obr. 7).

Obr. 6: Plan sit¢ IDOK (zdroj: http://idok.info/page/121/plan-site.htm)

25




Leipzig
Mose!
Chemnitz/ Dresden
[T P o P —
; ZWICKAU
Dz«. szul-
lnl h /-m-u
o D§5
yn smas
Reichen \> O e Chemnitz
bact h /\
SCHLEIZ() - fong £ umamaiv " Qe
~N § B e () (v
wne®y ] B e, g
N L ® Olepuntes
MQ e 4]
oler
RS Paven ob Bt ~
- 2
e el PLAUEN ) ratwnsiein
) Guantont (] & Qoumen
? . 0 () wsenoniy
if % () sdenerg -t
34 i ¥ onlsnie v
2ad Steben ) o,)ﬂ H g i () Fevessn G
oX ] TR HOF iy ein D}'.’:Tﬁ::"""‘“'
Nole NN et ot — Pty mee
K o Hraneo [1) )} Wy, Adert O "”"n-o'é‘ O o duna
= Laipzig Hemioeis s Swdsnva [ \O s Hawon oad viesem
5 Tgvai () N 2, Kewslice
g, = Wisermaiots hm() s 8 \ Ot 1 / O, Feawon e
£ 3 P 3 \ P Rowa
3 ] dnngin < » S i~
= § i frivadaiidn . ) Du whsto Om Q;,.x Qo
£ ity 81§ % 4D Q | Gran (
H § 3" $5 1 E ; sanwean S Winchbery %S O tavyame B
i 1ipdifail e G Y - &
. KianmmisOn 2 -
0 D-a On( =0 D."CI OO Nevenmaria wrsberg )A\ el DSM s_“(z D) Elq o AD Praa (Prag)
o fides s () rouny 55 S SOROLOY oL, BT o O, Tty s,
- Togm O f’!A{AAIISKOVYLAZNED Ot floi OO““’ Jahe: O\ oo u Ko Vard
O evonstoia “ | i mitasen T T FloraZ gl % o
X i Lahe radman |~ han
skt O Wonsiedetstentrunn s} o Bl 2" KARLOVY
Q ]
- R et Y CHEB (rasse  VARY
1y oe <> MARKTR%PWITZVM/ Oy dus
Niimberg e () % sfF 343 , e Owins
10 i g 4 * 3o N, setov nndWptou () Blatno
2 e 3 £,
BAYREUTH (50, DSDD — g N R -
¥ Whesas (chonh &) 3 3 F O rwmar
OMA‘ $ \\ Oani Zmdav 0L q H
ameen (] s N i bR i 1 i 28:”"
e, : g 3 59 §O)ve
00 Gympharaun_ g e (D Reuns uion \b,{,«..m,,m_“/, 3, i4 i
Vo £ SN dirions Lisrs (05000
¥ - o AR
St (3 &) / Pizen (Pisen
b/ et f}v L] Neustadt . swume // Pvfahu&P‘mq)’
™,
/
rogoi (] P ' Altenstadt owums J/
e i
WEIDEN W
Nurnberg ] wotgen ot N
ag - Linienbezeichnung agils
alex, VBG - Linienbezeichnung Vogtiandbahn
Ninberg RB, RE, IRE - Linianbezeichnung Deutsche Bahn|
. Zahl (z B 850) - Kursbuchstracken

Obr. 7: Plan sité¢ EgroNet (zdroj:
http://www.egronet.de/media/Liniennetz/Liniennetz_egronet_11 2011-1.pdf)

3.5.6. Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL) byl zkuSebné spustén
Vv Casti kraje 18. kvétna 2009, Kk rozsiteni na cely Liberecky kraj doslo 1. ¢ervence
2009. IDOL zahrnuje Zeleznicni, autobusovou i méstskou hromadnou dopravu, a
integrace spociva ve spole¢ném uznavani elektronické ¢ipové karty Opuscard jako
predplacené jizdenky i elektronické penézenky. Z Jabloneckého okresu byl
piidruzen Jablonecky autobusovy regionalni integrovany systém (JARIS) (14), a
stal se tak jeho soucasti. JARIS byl uveden do provozu v 1. 9. 2003. V IDOL plati
tarif zonové relacni, ktery ma celkem 20 tzv. nadzon a dale se déli do mikrozon
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(Obr. 8). Koordinatorem a organizatorem dopravy je spole¢nost KORID LK, s. r.
0., kterou vlastni kraj (15).

H. Tarifni mapové schema
Cidol

|

Obr. 8: Tarifni mapové schéma IDOL (zdroj:
http://www.iidol.cz/files/file/mapy/Tarifni%C2%ADzastavky v12_ 2009 _mm.png)

3.5.7. Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje (IREDO)

Na pocatku vseho byl vznik integrovaného dopravniho systému VYDIS. Ten
vznikl v roce 2002 propojenim krajskych mést Hradce Kralové a Pardubic a jejich
okoli. Dopravni systém zasahoval do obou krajt, ale zadny z nich se neujal role
koordinatora. Systém tak stal pouze na dohod¢ dopravcl, coz z hlediska
legislativy mohlo byt hodnoceno jako nedovolena kartelova dohoda. Hradec
Kralové si proto zfidil vlastni systém nazyvany IREDO, ktery byl zaveden do
provozu od 12. 12. 2004. O 4 roky pozdé¢ji, k 1. 2. 2008, Pardubicky kraj spustil
svij Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk). Pro VYDIS to
znamenalo zvyseni konkurence a k roku 2010 ukoncil sviij provoz. Oblasti po
VYDISU pfevzalo IREDO. K 11. 12. 2011 doSlo k zaniku Integrovaného
dopravniho systému Pardubického kraje, ktery se spojil s Integrovanou regionalni
dopravou Kralovéhradeckého kraje, a pod spole¢nou hlavickou IREDO se staly
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spole¢nymi vlastniky integrovaného dopravniho systému. Koordinatorem systému
je spolecnost OREDO, s. r. 0 (Organizator REgionalni DOpravy).

IREDO pokryva cely Kralovéhradecky i Pardubicky kraj a ¢aste¢né zasahuje
do Stiedoceského, Olomouckého a Jihlavského kraje. V systému byl pouzit
zonovy tarif. Dvé mikrozony zasahuji i na polské uzemi. Celkem je v systému
zahnuto 694 mikrozén (Obr. 9, Obr. 10). IREDO ma vyjimec¢ny tarif v tom, ze
pro kazdou mikrozonu plati samostatny cenik. Jizdenky jsou spole¢né pro
vSechny autobusové dopravce i vlaky (16) (17) (18).

Mapa tarifnich zén ;& T\ Integrovana regionalni doprava
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
Plati od 11. 12. 2011

-
-
-
-----
-

.
1
1
1
1
1]
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',-a- na

Obr. 9: Tarifni mapa IREDO pro Kralové Hradeckou ¢ast (zdroj:
http://www.oredo.cz/cz/iredo_tarif.html)
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Obr. 10: Tarifni mapa IREDO pro Pardubickou ¢ast (zdroj:
http://www.oredo.cz/cz/iredo_tarif.html)

3.5.8. Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

Integrovany dopravni systém vznikl v roce 2003. VyuZziva zénového tarifniho
systému. Blize je IDSOK popsan v kapitole 4.

3.5.9. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

Integrace hromadné dopravy na uzemi Jihomoravského kraje byla zapocata
v prosinci roku 2001. Jihomoravsky kraj a Statutarni mésto Brno schvalil jako
koordinatora KORDIS. Prvni etapa integrované dopravy byla zahajena K prvnimu
dni roku 2004. Oblast zahrnovala 110 obci. K dopravnim prostitedkiim IDS patii
tramvaje, trolejbusy, vlaky Ceskych drah a 23 autobusovych dopravci. Od roku
2010 IDS JMK pokryva cely Jihomoravsky kraj a ¢astecné zasahuje 1 do okolnich
kraji veetné rakouského pohrani¢i (mésto Laa an der Thaya) a 4 slovenskych
obci.

Kraj je rozdélen do vétsiho mnozstvi relativné malych zon, jedna se tedy
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0 zbénovy tarif, ktery umoziuje cestujicimu pohodIné cestovat S jednou jizdenkou
méstskou dopravou, autobusem i vlakem. Celkovy pocet 721 obci (674
v Jihomoravském Kkraji) je rozdélen zhruba po 4 az 5 obcich na jednu zénu (19)
(20) (Obr. 11).

INTEGROUANY 00 PRAVN SYSTEW.
SR ORAVS KEAO KRAJE
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Obr. 11: Plan regionalnich linek IDS JMK (zdroj: http://www.cd.cz/assets/primestske-
cestovani/ids-jmk/plan-site-ids-jmk-celek-od-010710.pdf)

3.5.10. Zlinska integrovana doprava (ZID)

Zlinsky integrovany dopravni systém je povazovan za jeden z nejstarSich
integrovanych dopravnich systému u nas. Byl uveden do provozu v roce 1992.
Patefi celého systému je Zelezni¢ni trat’ Otrokovice — Zlin — Vizovice, na kterou
navazuje sit’ trolejbusovych linek a pfiméstskych autobusovych linek. V prosinci
2005 byl zalozen na zdkladé¢ rozhodnuti Zastupitelstva Zlinského kraje
koordinator KOVED (Koordinator vefejné¢ dopravy Zlinského kraje s.r.o.).
Integrovany dopravni systém vyuziva pasmového tarifniho systému s celkem 5
pasmy (Obr. 12).
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Hlavnim planem KOVEDu do budoucna je pokryti celého Zlinského kraje
integrovanym dopravnim systémem ZID (21).
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Obr. 12: Plan sit¢ MHD ZID (zdroj: http://www.cd.cz/assets/primestske-
cestovani/zid/zid-mapa.gif)

3.5.11. Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS)

ODIS je integrovany dopravni systém pro Moravskoslezsky kraj. Iniciatorem
vzniku bylo mésto Ostrava a nékolik okolnich obci Ostravy a Hlucina, 23.
listopadu 1997. Systém pokryva vétSinu obci Moravskoslezského kraje. Pro
roz¢lenéni tizemi bylo vyuzito zonového tarifniho systému, ktery byl rozdélen do
146 zon (Obr. 13). Koordinatorem celého systému je spolecnost KODIS, s. r. 0.
(22).

31



Integrovany dopravni systém

2 B, Bolecs, Chichand ©  Batta,Pim
2 ea® S Fridelbisik Moravskoslezského kraje
0 Opeva ez inek WD) 5 Sane, Sado Zabed 2
31 i o ShkasksLhot, Nokré Lzoe, Nové Sedke, 62 Kathovks, Sedith
- 5t oniIs
2 Hivo Skasku, Habynd. 54 Honl Bovs, Luthe, Zomanice e
35 Hbode P Polm, Slpor s olan Pztoma
Bloves Vikovic, By, Siats, Tébkcrks, bovin, Kaafoios, Pefal, T
3 Dy o CoaBiovte, S, S R, 57 T O ach Iy 0.
o Whaues N oyl s 83 Lubond, Octy-Dobstn, Splon e
350 Chlkcnin, Ofn, Sy, Racks, % o, Lo Tk o Darbe
pouzs MHD} © Tiwo - o
9 Hrodec nad Morai, Miiujon, Siblovos 6 Botis, Vendynd » -
b e 5 ) &7 Mankovis, Suchcolned Odrow
— Sk i g 8 iovnk nod O Sur) M,
- e, o] Stary iiHebrerios, Vdn
- o Do, Uy bk rio 89 Hodsiars, Hostadorice, Wokov, Zvolce s N.Jtiea
41 Teddo 6 Homl Lomas 0 fwor
§ demeen | § e L B
o u
: e [ EReEE § e
[ . o Sedns,
o Coniomn. n o o = *
%
oy it 9 Jkaroven, Loka y sk
b4 - B o 97 Knor Noraos, Nove Ltion,
1 St Chane i o S Tidme
‘ ‘ 79 Bamartoo nad Odro, Kk, Srf S 1. DeSad Doy
23 Sonar 29 o Lo 01 Dkt s Mk o e
& ‘ 103 Branton,Zior
22 10
105 Heard Banodov
17 Bn
Dace

Studiata
15 Ansbskd Hora, Swit Hora, Siokd Nva
i
124 Hobtikovy, Mésto Abrechce-DL Voda, Mésto

2

ﬁ bt
i 4
Pt

W% 2 pae
% 4% : L
131 Bobubov

! 1= ::!‘mlmh,!hﬂmﬁ‘

Tarifni zény v ODIS

stavk 1. 1. 2012
[ Tarifni oblast MESTO OSTRAVA

[ Tarifni oblast XXL i ‘  Deny

] Tarifni oblast OSTRAVA XXL ¥ B Vet
I Tarifni oblast MESTO OPAVA | ; 241 Lo\ e kod
[] Tarifni oblast MESTO ORLOVA 3 6 Trjsnodoo Phdds

[ Tarifni oblast MESTO KARVINA 9 I s Pt bod
I Tarifini oblast MESTO HAVIROV ‘ 2 e

[ Tarifni oblast MESTO CESKY TESIN
[ Tarifni oblast MESTO TRINEC

[ Tarifni oblast MESTO NOVY JICIN
[T Tarifni oblast REGION

Obr. 13: Tarifni zéony v ODIS (zdroj: http://www.kodis.cz/data/pages/tarif/mapa_zon.pdf)

3.5.12. Ostatni iizemi bez integrace

V Usteckém kraji se zatim jedna o navrhu integrace vefejné hromadné
dopravy, ktery byl zatim spustén jen v pilotnim provozu. Plant se ujal Magistrat
Usteckého kraje 18. dubna 2008. Cilem je cestovat s riiznymi dopravci a riiznymi
dopravnimi prostiedky jen jednou platnou jizdenkou. Kraj navrhuje pro platbu
jizdného v dopravnich prostiedcich vyuzivat bezkontaktni ¢ipovou kartu, kterou si
cestujici budou pribézné dobijet libovolnou finan¢ni ¢astkou. Kiniciativeé
Usteckého kraje se 27. dubna 2010 pfipojilo i mésto Jirkov (23) (24).

Do integrace Vv jihoCeském kraji se zatim zapojilo jen mésto Tabor se svym
integrovanym dopravnim systém (viz kapitola 3.5.3). O planu integrace na zbytek
kraje nejsou informace.

Kraj Vysoéina, je jako jediny kraj v Ceské republice, kde nefunguje vlastni
integrovany dopravni systém a do budoucna se s jeho spusténi zatim neuvazuje.
Diky IDS JMK je alespoii ¢ast obci ve vychodni ¢asti kraje zaclenéna do
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (25).
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4. INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
OLOMOUCKEHO KRAJE (IDSOK) A JEHO TARIF

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK) sdruzuje dopravni
systémy existujici na uzemi Olomouckého kraje, tedy v okresech Olomouc,
Pierov, Prost&jov, Jesenik a Sumperk. Vznik probéhl zaroven se vznikem
krajskych tzemnich celkit k1. 1. 2003. Do IDSOK jsou zahrnuty systémy
méstské hromadné dopravy ve méstech Olomouc, Hranice, Lipnik nad Becvou,
Prost&jov, Pierov, Sumperk a Zabfeh na Moravé.

Predchiidcem IDSOK byly ptvodni izolované mensi integrované systémy
IDOS Olomoucka (1. 1. 1997), IDS Hranice (28. 1. 2001), IDS Sumperk (28. 1.
2001), IDS Zabieh (10. 6. 2001) a IDS Prostéjov (1. 1. 2003), u kterych doslo
k postupnému sluc¢ovani. Aktualné¢ IDSOK pokryva celé uzemi Olomouckého
kraje a ¢aste¢né zasahuje do obci sousednich kraji (Obr. 14). Pro roz¢lenéni tizemi
bylo vyuzito zonového tarifu. K 1. 1. 2012 zastupitelstvo Olomouckého
kraje jako zfizovatel zalozilo pfispévkovou organizaci pod nazvem Koordinator
integrovaného systému Olomouckého kraje (KIDSOK). Hlavnim smyslem zfizeni
této organizace je centralizace vetejné dopravy a jeji globalni systémové fizeni
z jednoho mista. Dopravu obstarava celkem 11 autobusovych dopravct. Déle je
zaintegrovana tramvajova doprava v Olomouci a 5 Zelezni¢nich trati v okresu
Sumperk a Jesenik. Ctyfi traté zfizuji Ceské drahy a jednu trat ma ve spravé
Veolia Transport Morava. Do konce roku 2012 se pocitd s integraci vétSiny
osobnich vlakl na izemi Olomouckého kraje.

Dopravci v IDSOK: AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY
s.r.0., AUTOBUSY — KONECNY s.r.o., AUTODOPRAVA Studeny, spol. s r.0.,
AUTODOPRAVA TESAR s.r.0., Ceské drahy, a.s., CSAD Frydek — Mistek a.s.,
Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s., FTL — First Transport Lines, a.s., Obec
Pteni, Dopravni a logisticka spole¢nost s.r.o., Veolia Transport Morava a.s.,
VOJTILA TRANS s.r.0. (26) (27).
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4.1. Méstské zony v Integrovaném dopravnim systému
Olomouckého kraje

V podkapitole jsou popsany zony s méstskou hromadnou dopravou, které jsou
zaintegrovany do systému IDSOK. Celkem 6 zon v IDSOK mé i méstskou
hromadnou dopravu.

4.1.1. Méstska hromadna doprava Sumperk (zéna 1)

Méstska hromadna doprava v Sumperku je provozovana dopravni spoleénosti
Veolia Transport Morava a.s. Bylo zfizeno celkem 6 autobusovych linek
s celkovou délkou 72 kilometrt, které obsluhuji celkem 51 zastavek (Obr. 15). Z 6
provozovanych linek ma polovina okruzni charakter. V Integrovaném dopravnim
systému Olomouckého kraje byly pridéleny linkam licencni Cisla 935231 az
935236. Dale je zde provozovana jedna bezplatna linka k obchodnimu domu
Albert, pod oznaceni 935000, ktera ma status zvlastni linkové dopravy (28).

WVEOUA Si¥ LINEK MHD SUMPERK =

Morava a.s.

U sanatoria domov diichodcs
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Zabledska samoobsl.
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Obr. 15: Sit’ linek MHD Sumperk (zdroj: http://morava.veolia-
transport.cz/res/data/000087.pdf)
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Tab. 1: Seznam linek MHD Sumperk.

MHD Sumperk
¢islo linky linnéni délka linky poéit pocj:et zpﬁsqb vedeni
¢islo v km spojii | zastavek linky
1| 935231 9 36 17|tangencialni
2| 935232 18 19 30|smyckové
3| 935233 14 27 27|okruzni
4] 935234 12 17 22|smyckové
5] 935235 9 10 10|tangencidlni
6] 935236 10 10 15|tangencialni
celkem: 72 119 121

4.1.2. Meéstska hromadna doprava Zabieh (zéna 11)

Me¢éstskd hromadné doprav v Zabiehu je provozovana dopravni spolecnosti
Veolia Transport Morava a.s. V Zabiehu je celkem 27 zastavek méstské hromadné
dopravy, které jsou vyuzivany 3 autobusovymi linkami o celkové délce 34
kilometri (Obr. 16). VSechny 3 linky maji charakter okruznich linek. V ramci
IDSOK jsou oznaCovany linky ¢isly 936361 az 936363 (28).

WYEOUA  Sif LINEK MHD ZABREH =

Morava a.s.

www.veolia-transport.cz

o Olomouckd
Skalitka ro2e. i
\\: + a0 @
Réjobek plati od 13.12.2009

Obr. 16: Sit’ linek MHD Zabieh (zdroj: http://morava.veolia-
transport.cz/res/data/000095.pdf)
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Tab. 2: Seznam linek MHD Zabieh.

MHD Zabieh
gislo linky lici?néni délka linky poé.eot pocr“:et Zpﬁso_b vedeni
Cislo v km spoju | zastavek linky
1| 936361 12 29 28|smyckové
2| 936362 16 11 25|smyckové
3] 936363 6 8 13[smyckové
celkem: 34 48 66

4.1.3. Meéstska hromadna doprava Prostéjov (zona 41)

Meéstskou autobusovou dopravu provozuje v Prostéjové sidlici autobusovy
dopravce FTL - First Transport Lines, a. s. V soucasné dobé je v Prostéjove
provozovano 15 autobusovych linek v délce 107 kilometri, které obsluhuji
celkem 51 zastavek méstské hromadné dopravy. Linky jsou oznaceny ¢isly od 1
do 74, nékteré z vicecifernych cisel linek oznaCuji odvozené varianty tras
(naptiklad linka 11 je modifikovanou trasou linky 1, linka 41 modifikaci linky 4,
linka 74 je kombinaci tras linek 4 a 7 atd.) (Obr. 17). Pied zahrnutim do IDSOK
zde byl mistni tfipasmovy tarifni systém (28).
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Obr. 17: Schéma sité linek MHD v Prosté&jovée (zdroj:
http://www.ftl.cz/bus/mhd/mapa.gif)
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Tab. 3: Seznam linek MHD Prostéjov.

MHD Prostéjov
gislo linky 1icv§néni délka linky poéit p0<’“:et Zpﬁso_b vedeni
Cislo v km spoji | zastavek linky
1| 785001 5 12 9|radialni
2| 785002 6 81 11|radialni
4] 785004 7 117 12|radiélni
5] 785005 8 99 12|tranzitni
6| 785006 7 55 11|radialni
7] 785007 7 5 13|tangencialni
9] 785009 8 37 11|tranzitni
11| 785011 7 53 11|radialni
15| 785015 8 15 14|tangencidlni
16| 785016 7 7 11|tangencialni
18( 785018 3 59 4|radialni
19( 785019 6 71 9|radialni
21| 785021 7 31 12|radialni
32| 785032 7 65 13|radialni
411 785041 6 10 9|radialni
74| 785074 8 3 15|tranzitni
celkem: 107 720 177

4.1.4. Meéstska hromadna doprava Prerov (zona 51)

Méstskou hromadnou dopravu v Pierové aktualné zajiStuje doCasny dopravce
Dopravni a logisticka spolecnost s.r.o. Do¢asny provoz byl zahajen 1. 12. 2011
z divodi vypovézeni smlouvy piredchoziho dopravce SAD TRNAVA, as.
Soucasny dopravce bude provozovat hromadnou dopravu v Pierové po dobu 2 let,
zatimco bude probihat fadné vybérové fizeni na nového dopravce. Ve mésté je
provozovano 8 autobusovych linek s licen¢nimi ¢isly v ramci IDSOK 925001 az
925008 (Obr. 18). Autobusové linky obsluhuji celkem 41 zastavek méstské
hromadné dopravy (28).
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Obr. 18: Celkova piehledka linek MHD Pterov (zdroj:
http://www.prerov.eu/filemanager/icons/pdf.qgif)
Tab. 4: Seznam linek MHD Pierov
MHD Pterov
gislo linky licie’:néni délka linky poé'eot poréet Zpﬁsqb vedeni
¢islo v km spoju zastavek linky
1| 925001 103 18|tranzitni
2 925002| data v IDOS 65 13|tranzitni
3[ 925003 neodpovida- 53 17 [tranzitni
4] 925004 la 33 25|okruzni
5] 925005| skuteCnym 63 19|smyckové
6| 925006| vzdalenos- 42 21 tranzitni
71 925007 tem 17 40[smyckové
8] 925008 27 9(radialni
celkem: 403 162

4.1.5. Meéstska hromadna doprava Hranice (zona 61)

Meéstska hromadna doprava ve mésté Hranice je od fijna 2008 provozovana
dopravcem CSAD Frydek-Mistek a. s. Dopravce provozuje ve mésté 7 linek
jezdicich pod licen¢nim cCislem 926001 az 926012 (Obr. 19). Linky obsluhuji
celkem 43 zastavek méstské hromadné dopravy (28).
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Obr. 19: Schéma linek MHD Hranice (zdroj: http://www.3csad.cz/pagedata_cz/schema-
linek/mhd_schema_linek_hranice.png)

Tab. 5: Seznam linek MHD Hranice

MHD Hranice
gislo linky licv?néni délka linky poé'eot p0<’“:et Zpﬁso_b vedeni
¢islo v km spoju zastavek linky
1] 926001 9 42 18|tranzitni
2 926002 10 28 16|tranzitni
3] 926003 14 19 13|tranzitni
4] 926004 14 43 24|smyc¢kové
5] 926005 5 21 7|radialni
6] 926006 8 5 13|smyckové
12| 926012 12 25 20|tranzitni
celkem: 72 183 111

4.1.6. Méstska hromadna doprava Olomouc (zéna 71)

Meéstskd hromadna doprava v Olomouci je provozovana dopravni spolec¢nosti
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. Jednd se o nejvétsi méstskou zoénu
v IDSOK, ktera je obsluhovana 23 autobusovymi linkami (3 no¢ni linky) o délce
275 km a 5 linkami tramvajové dopravy o délce 31 km. Na tizemi zony 71 mésta
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Olomouce se nachazi celkem 177 zastavek méstské hromadné dopravy z toho 31
zastavek je i zastavkami tramvajovych linek (28) (Obr. 20).

CENTRUM OLOMOUCE A OKOLI
SCHEMA S

ITE MHD v zoné 71 Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
5 TNE )

= omartOIS

orenirec 2011

Obr. 20: Schéma sit¢ MHD v z6né 71 Olomouc. (zdroj:
http://www.dpmo.cz/pdf/plansite/jr-mapa-111206-web.pdf)
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Tab. 6: Seznam linek MHD Olomouc

MHD Olomouc
gislo linky linnéni délka linky poé'eot pocj:et zpﬁsqb vedeni
¢islo v km spoju zastavek linky
1 895001 5 387 12|tranzitni
2| 895002 5 448 15|tranzitni
4( 895004 9 410 21|tranzitni
6] 895006 6 130 15|tranzitni
71 895007 6 369 14|tranzitni
10 895010 13 13 21|tranzitni
11 895011 19 247 27 |tranzitni
12 895012 11 87 16|tranzitni
13| 895013 10 121 21|tranzitni
14 895014 12 103 27|tranzitni
15 895015 14 95 25|tranzitni
16| 895016 8 297 21|tranzitni
171 895017 10 119 19|tranzitni
18| 895018 10 54 15|radialni
19 895019 14 146 28|tranzitni
20| 895020 18 144 26|tranzitni
21| 895021 13 84 28|tangencialni
22 895022 9 123 19]|tranzitni
23] 895023 11 110 20]tranzitni
25| 895025 8 65 9|tranzitni
26| 895026 10 61 12|tangencialni
27| 895027 8 144 14|tranzitni
29 895029 8 6 12|tranzitni
42| 895042 7 23 17|okruzni
50| 895050 16 7 38|tranzitni
51| 895051 14 1 22|smyckové
52| 895052 14 1 25|smyc¢kové
111 895111 18 30 11|tangencialni
celkem: 306 3825 550

4.2. Zpisoby vedeni linek vzhledem k centru mésta

Tranzitni linky jsou z dopravné pfepravniho hlediska vhodnou formou soucasti
sité. Nabizi moznost ziskat vhodnou vazbou radidlnich vétvi dopravnich linii
minimum nutnych pfestupll mezi spoji. Mohou vytvotit mnoho pfimych spojeni
mezi méstskymi ¢astmi a mnoha cili cest ve vnitinim mésté jednim spojem (29)
(Obr. 21).

Radialni (popfi. diametralni) linky jsou z dopravné piepravniho hlediska méné

vhodné, protoZe mnoho cestujicich musi pfestupovat. Jak zavazny je tento
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nedostatek, zavisi na tom, jak velky je podil cestujicich, ktefi nemaji cil své cesty
v prestupnim uzlu (kde radidlni linky =zacinaji nebo konci). Podplrnym
argumentem pro radialni linie miZze byt z divodu piehlednosti informaci pro
cestujici v prestupnim bod¢ (je vétSinou v centru nebo v névaznosti na ostatni
vefejnou dopravu) to, ze kazdé ¢islo radidlni linky na rozdil od linek tranzitnich
urcuje pouze jeden cil (resp. smér) cesty. U diametralnich linek se jedna o linky
vedouci z okraje (centra) mésta pies centrum na opa¢ny okraj mésta (29) (Obr.
21).

Zavedeni okruzni linky je ucelné v piipadé vysoké poptavky po spojeni
meéstskych casti, které ale nevede pfimo pres centrum. Okruzni linky mohou byt
provozovany jednosmérné nebo obousmérné (29) (Obr. 21).

Smyckové linky v porovnani s piimym linkovym vedenim (radidlni,
tangencialni nebo tranzitni) mohou nabidnout lepsi spojeni se stejnymi néaklady.
Vyhodné vyuziti je obzvlast v ptipadé jednosmérné obsluhy tzkych komunikaci,
které obecné neumoziuji mijeni vozidel MHD (pfedev§im meéstskych autobust).
Obsluha ve smyckach je ovSem nepichledna a vede bud’ u cest do centra, nebo
u cest z centra k prodluzovani jizdnich dob. Pokud je jedna linka provozovana
jako smycka obéma sméry (protismérné smycky), jsou piepravni informace
nepiehledné. Podle okolnosti mlze cestujici skrze zménu sméru jizdy (vyuzitim
zastavky opacného dopravniho sméru) dosdhnout cile své cesty rychleji. U
protismérné provozovanych smycek je ptipadné logicka zména oznaceni linek na
zvolené zastavce nejvice vzdalené od centra mésta (jedna se zjednodusené
v podstaté o obratovou zastavku). Sit’ linek potom ziska vzhledem k cestdm (ne
vsak k cilim cest) opét na srozumitelnosti (29) (Obr. 21).

Klasickym ptipadem pro zavedeni tangencialni linky je pfimé mimo centrum

(centra se trasa ,,dotyka™) vedouci spojeni méstskych ¢asti s vysokou poptavkou
po piepravé (29) (Obr. 21).

Osmickové linky jsou zvlastnim ptipadem a piedstavuji kombinaci
smyckovych linek, popt. pribéznych (tranzitnich) linek. U piimo vedenych linek

(tedy tranzitnich, radidlnich nebo tangencidlnich) jsou zavadény v lokalité
koncovych zastavek obratové smycky, pfi¢emz velikost téchto smycek ovliviiuje
prodlouzeni cesty minimaln¢ u jednoho sméru ptepravy (29) (Obr. 21).

Zvolena centra v MHD IDSOK: Ve vétsing zon kde je provozovana meéstska

hromadna doprava bylo zvoleno za centrum mésta hlavni autobusové nadrazi pod
oznacenim ,,aut.st.“, kde dochazi k nejvétSsim pfestupnim vazbam jak na dalsi
linky méstské hromadné dopravy tak i na linky vefejné linkové dopravy. Jedinou
vyjimku tvoiti MHD Olomouc, kde pro svou rozlohu a vice mist s pfestupni
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vazbou byly zvoleny dvé ptestupni centra hlavni autobusové nadrazi oznaCované
jako ,,Aut. nadrazi podchod* a autobusova zastavka Trznice.

Radidlni: Diametrdlni:
A | F— ;
! Gty 4 = = | i >
| | ! 1 1

Tangencidlni: Tranzitni:

< — , B TN

1 1 / 1 1 \
: : < ! ! >
U] i U] |

OKruzni: Smyckové:

STITICKOVE:

Obr. 21: Zpusoby vedeni linek vzhledem k centru mésta (centrum znaceno slabou
prerusovanou Carou) (29).

4.3. Tarify méstské hromadné dopravy Vv Integrovaném
dopravnim systému Olomouckého kraje

Nejvétsi zonu MHD provozuje krajské mésto Olomouc (Tab. 7). Ve srovnani
S ostatnimi zénami pokryva nejvétsi izemi s nejvetsim poctem obyvatel. Je proto
obsluhovana i nejvétsim poctem linek a spoju.

Nejmensimi zénami obsluhovanymi méstskou hromadnou dopravou jsou
mésta Sumperk a Zabieh. | piesto ze Sumperk ma vysoky pocet obyvatel na jeden
kilometr ¢tverecni. VEtsi pocet obyvatel na kilometr ¢tverecni ma uz jen mésto

cvwr
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CtvereCni. Proto bylo Vv Zabifehu zfizeno vedeni linek méstského hromadné
dopravy smyc¢kového typu (Tab. 2). Ve mésté neni tieba zfizovat velké mnozstvi
linek, jen se navysi pocet spojli. Z hlediska piehlednosti a orientace je tento typ
fizeni MHD u takto malych mést nejlepsi volbou pro cestujici.

V porovnani poctu spojit na jednu linku je nejvétsi vytizenost v MHD Zabieh
S primérem 9 spoji na linku. To je dusledek jiz zminovaného vedeni linek ve
mésté. Dal§i v pofadi je méstska hromadna doprava Sumperk. Nejmensi pocet
spoji na jednu linku mé4 méstska hromadna doprava v Prostéjové s poctem 3.4
spoje na linku. V porovnani co se tyce rozlohy vétsim méstem Prerov ma MHD
Prostéjov piili§ vysoky pocet linek. Systém fizeni MHD v Prost&jové je pro
cestujici neptehledny a ¢asoveé naroény pro orientaci. Zbyvajici MHD v Prerove,
Hranicich a Olomouci disponuji okolo 6 spoju na jednu linku.

Od roku 2009 doslo ke zmé&nam v cenach tarifa MHD (Tab. 8 a Tab. 9). Podle
ceniku, platného od 1. 4. 2009, byla cena tarifai MHD stejnd pro vSechny typy
jizdnich dokladt mimo MHD Olomouc. S novym cenikem, platnym od 1. bfezna
2012 doSlo ke zménam cen u nékterych tarifi v rdmci jednotlivych MHD.
Vyjimku tvoii MHD Hranice, kde zistaly stavajici ceny z roku 2009. Ve méstech
Sumperk, Zabfeh a Prost&jov doslo K imérnému navyseni cen vzhledem ke
zdrazeni pohonnych hmot. Ceny MHD v Olomouci také vzrostly, ale v jiné
cenové relaci. Do cen posledniho nejmenovaného systému méstského dopravniho
systému v Prerové se promitl i statisticky pruzkum, ktery se konal na jate v roce
2010.

Pfi porovnani celkové délky vSech linek z tabulek Tab. 1, Tab. 2, Tab. 3, Tab.
5, Tab. 6 a ceny obcanského jizdného jednotlivych MHD =z tabulky Tab. 9 je
patrnid cena na jeden kilometr trasy pro mésto Zabieh. Castka pro jednu
zaplacenou jizdenku na kilometr ¢inni 0,265 K¢&. V ptipadé mést Sumperk, Zabieh
a Prostéjov se cena pohybuje okolo 0,1 korun za kilometr. Nejvice ztratovy
Z hlediska ceny na jeden kilometr je méstsky dopravni systém Olomouc. Zde
vychazi cena okolo 0,046 korun na jeden kilometr. Z diivodu chybéjicich dat
o kilometrazi jednotlivych linek MHD Pferov nelze tento syst¢tm MHD s
ostatnimi srovnavat.
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Tab. 7: Zakladni udaje k zonam s méstskou hromadnou dopravou

pocet N .
. cena obcéanské
Cislo| rozloha (,)byvatel pocet linek [ pocet zastavek po‘ciet jizdenky na 1
, nazev obce| | 5. | zony (data spojl na .
zony zony (km°) MHD MHD . km celkové
CSU1 1. linku délky linek (K&)
2011)
1 Sumperk 27,88 27337 6 51 85 0,125
11 Zabteh 28,66 14004 3 27 9 0,265
41 | Prost&jov 46,57 46455 15 51 34 0,084
51 Pierov 58,58 45778 8 41 513 -
61 Hranice 45,39 27330 7 43 6,14 0,111
71 | Olomouc 115,73 106550 28 177 6,32 0,046
Tab. 8: Cenik jizdného v MHD k 1. 4. 2009
cislo Jednotlivé 1 denni 7 denni Mesicni
, nazev obce | obdanské | zlevnéné | ob&anské | zlevnéné | obdanské | zlevnéné | ob&anské | zlevnéné
zony jizdné | jizdné | jizdné | jizdné | jizdné | jizdné | jizdné | jizdné
1 Sumperk 8 4 X X 63 31 200 100
11 Zabreh 8 4 X X 63 31 200 100
41 | Prost&jov 8 4 X X 63 31 200 100
51 Prerov 8 4 X X 63 31 200 100
61 Hranice 8 4 X X 63 31 200 100
71 | Olomouc 12 6 40 20 120 60 300 150
Poznamka: ,,x* — dany typ jizdniho dokladu se nevydava.
Tab. 9: Cenik jizdného v MHD k 1. 3. 2012
cislo Jednotlivé 1 denni 7 denni Meésicni
, nazev obce | obdanské | zlevnéné | ob&anské | zlevnéné | obdanské | zlevnéné | ob&anské | zlevnéné
zony jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné
1 Sumperk 9 4 X X 70 35 230 115
11 Zabreh 9 4 X X 70 35 230 115
41 | Prost&jov 9 4 25 10 70 35 230 115
51 Pferov 10 5 X X 78 39 250 125
61 Hranice 8 4 X X 63 31 200 100
71 | Olomouc 14 7 46 23 126 63 350 175

Poznamka: ,.x* — dany typ jizdniho dokladu se nevydava.
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5. PROBLEMATIKA DELENI NAKLADU

Diky systému integrace si cestujici mize zakoupit doklad u jednoho dopravce,
pfi¢emz mu jizdni doklad plati u vSech dopravci v IDS. Rozd¢leni nékladu a
vynost takovéto pfepravy cestujicich je blize popsan v této kapitole. Vénujeme se
zde 1 pojmim pouzivanym pii vypoctu nékladu a trzeb.

5.1. Co je osobokilometr, mistokilometr, trzba na 1 km, trzby na 1
osobokm, naklady na 1 km, naklady na 1 osobokm

Linkové kilometry (linkokm)

Linkové kilometry ptedstavuji kilometry ujeté na lince bez tak zvanych
vyjezdl, zatahl a piejezdli mezi pocatecni a konecnou stanici. Jedna se o Cisté
kilometry linky.

Osobokilometr (osobokm, oskm)

Osobokilometr pfedstavuje pifepravu jedné osoby v osobni dopravé na
vzdélenost jednoho kilometru. Vypocet se skldda z vyndsobeni délky linky
v kilometrech a poctu ptepravenych cestujicich. Vypocet urcuje, jakd je poptavka
po dané lince.

Osobokilometry (oskm) = linkokm x pocet cestujicich
Mistokilometr (mistokm)

Mistokilometr ptedstavuje piepravu jednoho mista ve vozidle osobni dopravy
na vzdalenost jednoho kilometru. Vypocet se skladd z vynasobeni délky linky

Vv kilometrech a kapacity vozidla (po¢tu mist ve vozidle). Vypocet urcuje jaka je
nabidka (kapacita) na dané lince.

Mistokilometr (mistokm) = linkokm x kapacita vozidel

Trzby na 1 km

Trzby na jeden kilometr ptfedstavuje podil celkovych trzeb na celkové ujeté
vzdalenosti v kilometrech.

Trzby na 1 km = Celkova trzba (K¢) / Ujeta vzdalenost (km)
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Trzby na 1 osobokm

Trzby na jeden osobokilometr piedstavuje podil celkovych trzeb na jednu
osobu piepravenou ve vzdalenosti jednoho kilometru.

Trzby na 1 osobokm = Celkova trzba (K¢) / Osobokm (oskm)

Naklady na 1 km

Naklady na jeden kilometr ptedstavuje podil celkovych nakladi na celkové
ujeté vzdalenosti v kilometrech.

Naklady na 1 km = Celkové naklady (K¢) / Ujeta vzdalenost (km)

Naklady na 1 osobokm

Naklady na jeden osobokilometr piedstavuje podil celkovych nakladi na jednu
osobu prepravenou ve vzdalenosti jednoho kilometru.

Naklady na 1 osobokm = Celkové naklady (K¢) / Osobokm (oskm)

5.2. Navrh zpusobu rozuctovani trzeb

Roziétovani trzeb je citlivou zéilezitosti. Spatné vychozi nastaveni vede
K nespokojenosti dopravci a mize vést k prodrazeni celého systému. Ma-li byt
systém IDS ekonomicky prosperujici, nesmi dojit k celkovému poklesu trzeb.

Rozicétovani v etapé nezapojené MHD

Dokud neni zaintegrovan méstsky dopravni podnik a nejsou zavedeny
dlouhodobé Casové jizdenky, neni nutné se zabyvat skutecnym rozictovanim
trzeb. Vychazi-li se z nasledujiciho pfedpokladu:

e soucet trzeb se neméni,
e celkova vySe prokazatelné ztraty se neméni;

pak se rozdilnd vySe trzeb jednotlivych dopravch pifed a po integraci
vykompenzuje pterozdélenim uhrady prokazatelné ztraty. Totéz plati 1 pii
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zavedeni dlouhodobych casovych jizdenek. Jina situace nastdvd v okamziku
zaintegrovani méstského dopravniho podniku s ¢asovym jizdnym.

Roziétovani trzeb pri zaintegrovani MHD

V systémech MHD s casovym jizdnym nelze pfifadit k jednotlivé jizdence
piepravni vykon (oskm). Jesté horsi je situace u dlouhodobych jizdenek, protoze
nelze urcit ani pocet jizd vykonanych v daném ¢asovém obdobi (napt. 1 mésic),
natoz pfepravni vykon. Navic zména piepravniho vykonu nemusi pfedstavovat
zménu dopravniho vykonu, tedy zménu nédkladu dopravce. Cisté feseni bez
pfechodu na Cipové karty a kilometricky tarif neexistuje. Je mozné se pokusit 0 CO
nejspravedlivéj$i feSeni v ramci danych podminek. Bude se vychdzet z
nasledujiciho ptedpokladu:

e nestoupnou-li trzby vnéjsi dopravy, nestoupnou ani u MHD,

e stoupnou-li, nebo klesnou-li trzby u vné&jsi dopravy, pak stoupnou,
¢i klesnou trzby MHD ve stejném poméru,

e nedoslo ke zménam cen,

e predchazela integrace vnéjsi dopravy bez MHD,

e nedochazi k prodluzovani linek MHD za hranice mésta.

Pti spInéni piedchazejicich podminek je feseni relativné jednoduché. Celkové
trzby v systému se rozdéli v poméru, ve kterém byly trzby pied integraci. Toto
déleni plati za ptredpokladu, ze vné&jsi linky zajizdéjici do mésta v intravilanu
mésta nejedou v rezimu MHD, nebo-li integrace neni Gplna.
plati, Ze trzby z prodeje jizdenek inkasuje dopravni podnik MHD, ¢ast dopravniho
vykonu a tedy 1 ndkladu nesou dopravci vnéjsi dopravy, aniz by inkasovali trzby.
Moznosti jsou nasledujici:

e trzby urCit ze stavu pred integraci z vystupu elektronickych
pokladen,

e trzby stanovit na zaklad¢é dopravnich prizkumu po integraci,

e kombinaci obou zpusobii.

Doporucuje se varianta kombinace obou zpusobt. Je pochopitelné, ze pfi
pfechodu na systém CcCipovych karet a kilometrické jizdné vSechny problémy
odpadaji (30).
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6. POLOHY JEDNOTLIVYCH ZASTAVEK,
SPADOVANI, PRESTUPNI ZASTAVKY V ZONE 71

Pro znazornéni byly vytvofeny 4 pfilohy studovaného Uzemi s polohami
jednotlivych zastavek, spadovych oblasti zastavek a moznosti prestupnich mist
vzong 71. Ty byly vlozeny jako volna ptiloha diplomové prace. Ptilohy jsou
vypracovany formou map v programu ArcGIS.

Ptiloha ¢. 5 Poloha jednotlivych zastdvek méstské hromadné dopravy
Vv Olomouci (zéna 71) zobrazuje bodovou vrstvu s polohou jednotlivych zastavek
mestské hromadné dopravy v roce 2012. Pro velkou hustotu zastavek v centru
meésta jsou vybrané popisky ocislovany a nazev zastdvky umistén v seznamu
zastavek v pravém dolnim okraji mapy. Pro ptehlednost je zobrazena polygonova
vrstva znazoriujici hranice zony 71. Mapa je vytvofena ve formatu A3 s métitkem
mapového pole 1 : 45 000.

V ptiloze ¢ 6 Spadové oblasti zastavek meéstské hromadné dopravy
Vv Olomouci (zéna 71) je znazornéna vrstva spadovych oblasti jednotlivych
zastavek MHD v roce 2012. Kazd4 zastdvka ma barevné odlisSenou plochu, do
které spada nejblizsi okoli, tedy nejkratsi vzdalenost k zastavce pro cestujici
v dané oblasti. Mapa vyobrazuje polygonovou vrstvu hranice zény 71. Vystupnim
formatem pfilohy €. 5 je velikost A3 s méfitkem mapového pole 1 : 45 000.

Piiloha €. 7 Spadové oblasti zastdvek noc¢nich linek méstské hromadné

dopravy v Olomouci (zona 71) vyobrazuje spadové oblasti zastavek, které jsou
vyuzivany noc¢nimi linkami MHD Olomouc v roce 2012. Jednd se o linky cislo
50, 51 a 52. Tyto linky projizdi na své nocni trase celkem 51 zastdvkami. Na
map¢ byla ¢astecné zndzornéna hranice zony 71. Mapovy vystup je vytvofen ve
formatu A3 s métitkem mapového pole 1 : 20 000.
Posledni ptiloha ¢. 8 Piestupni vazba v méstské hromadné dopravé v Olomouci
(zona 71) je vénovana piestupnim zastdvkam mezi jednotlivymi typy dopravnich
zatizeni MHD Olomouc. Jsou zde zobrazeny zastavky, na kterych ma cestujici
moznost prestoupit z autobusové hromadné dopravy na tramvajovou hromadnou
dopravu. Takovychto vazeb je v Olomouci celkem 13. I posledni mapovy vystup
je vytvoren ve formatu A3 s métitkem mapového pole 1 : 13 000.
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7. NAVRH DELENI VLASTNI ZONY C. 71 NA VICE
PASEM.

Zbna 71 Olomouc ma na rozlohu 116,41km? 177 zastavek méstské hromadné
dopravy. V celé zon¢ plati jeden cenovy tarif bez ohledu na to, na jakou
vzdalenost se v ramci zOny cestujici prepravuje. Cestujici, ktery vyuzije spoj napft.
ze zastavky Skrbeti do zastavky CSAD, tak zaplati za cestu stejnou ¢astku, jako
cestujici ktery se pfemistuje z Hlavniho nadrazi na zastavku CSAD, a& prvni
vyuzije n€kolikanasobné delsi trasy MHD. Bylo by tedy rozumné rozdélit zéona 71
na vice pasem. My jsme pouzili déleni na 2 pasma. Vystup byl zpracovan jako
mapa vytvoiend programem ArcGIS v pfiloze ¢. 9 Navrh zény 71 na vice pasem
v Olomouci. Mapa je zpracovana v métitku 1 : 45 000.

Navrhujeme rozdéleni zony na 2 pasma a 3 oblasti. Déleni na vice nez 2
pasma by bylo pro cestujici jiz nepfehledné z hlediska nédkupu jizdnich dokladii.
Na map¢ modfe vymezené uzemi vyobrazuje pdsmo ,,mésto*, oranzové oznacené
je pasmo ,,predmésti“. Zapadni oblast pfedmésti zahrnuje obce Skrbeni, Horka nad
Moravou a méstské ¢asti Chomoutov a Topolany. Do vychodni oblasti pfedmésti
spadd méstska ¢ast Drozdin, Sv. Kopecek, LoSov, Radikov a obce Bystrovany a
Bukovany.

Pti navrhovaném rozdéleni izemi by doslo k navySeni cen jizdného u zastavek
nachazejicich se v pasmu ,,pfedmésti®. To by se v ramci integrace promitlo i do
cen vefejné linkové dopravy, jinak by dochdzelo k pfesunu cestujicich
vyuzivajicich MHD na vetejnou linkovou dopravu. Doslo by i k navySeni trzby na
1 kilometr obCanského jizdného (Tab. 10). V takovém piipadé by se zoéna 71
vyrovnala cenovym tarifim v ostatnich méstskych zénach v IDSOK (Tab. 7).
Navyseni ceny jizdniho dokladu v pasmu mésto + pFedmésti (Tab. 11) by bylo
stale jest¢ vyhodné&j§i nez cestovani vefejnou linkovou dopravou s tarifem pro
z6nu 71 + 1 (Ptiloha ¢. 3).

Tab. 10: Zakladni udaje k novému navrhu zény 71

’ Ob;‘;;t"; . Délka linek v | cena obcanské
nzey pasma rOZIOhaZZOIly pasmech pocet zastavek danérvn ’pésn.lu bez| jizden ky,na ,1 km
(km) (data ze MHD noc¢nich linek cel.kove délky
SLDB 2011) (km) linek (K¢)
Meésto 67,88 98747 148 221 0,063
Predmésti 48,53 9071 29 41 0,098
Zbéna 71 116,41 107818 177 262 0,161

51




Tab. 11: Cenik pro navrhovany pasmovy tarif zony 71

Jednotlivé 1 denni 7 denni Meésiéni
nazev pasma obcanské | zlevnéné | obCanské | zlevnéné | obcanské | zlevnéné | obanské | zlevnéné
jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné jizdné
Mésto 14 7 46 23 126 63 350 175
Mésto + Predmésti 18 9 58 29 158 79 465 233
Z6na 71 14 7 46 23 126 63 350 175
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8. PRUMERNE CESTOVNI VZDALENOSTI DLE
DOPRAVNIHO PROSTREDKU MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY

Hromadnou dopravu v Olomouci vyuzivaji vice ¢i méné vSechny vékové
kategorie cestujicich. Je zajimavé sledovat, na jaké vzdalenosti se cestujici
pfepravuji a jaky jizdni doklad k cestovani pouzivaji. K tomuto statistickému
prizkumu bylo vyuzito dat ze s¢itani piepravy cestujicich v Olomouci dne 18. 10.
a 22. 10. 2011. Do statistického prizkumu byly zahrnuty ctyii autobusové linky
meéstské hromadné dopravy a pét tramvajovych linek méstské hromadné dopravy.

8.1. Cestujici dle druhu ¢asové platnosti jizdniho dokladu

Do casové platnosti spada déleni jizdnich dokladti podle doby platnosti
jizdniho dokladu. Jedna se o jizdni doklady obc¢anské jednotlivé, 7 denni (VLD —
tydenni), mésicni, pololetni (ptilro¢ni) a ro¢ni. Dale jsou jizdni doklady rozdéleny
podle typu dopravniho prostiedku, kterym cestujici v dobé zrovna cestoval.
D¢leni a pocty jizdnich dokladu v jednotlivych skupinach jsou zobrazeny v grafu
(Graf 2).

Graf 2: Cestujici dle druhu JD
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Ukazka statistickéno srovnani jednotlivych skupin pomoci t — testu:

Dvouvybérovy t — test pro srovnani ¢asovych JD méstské hromadné dopravy
v Olomouci.
Tab. 12: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.

Srovnani jednotlivych JD a 7 dennich JD ve vSech linkach.
Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyl G

jednotliva 7 denni (Tydenni)
Stf. hodnota 3,036363636 3
Rozptyl 4,108757298 3,363636364
Pozorovani 110 23
Spolecny rozptyl 3,983622484
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 131
t Stat 0,079462579
P(T<=t) (1) 0,468392977
tkrit (1) 1,656568649
P(T<=t) (2) 0,936785954

Tab. 13: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.
Srovnani 7dennich a mési¢nich JD v autobusovych linkach.
Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyl U

7 denni (Tydenni) mésicni
Stf. hodnota 3,133333333 4,725490196
Rozptyl 4,266666667 8,517957678
Pozorovani 15 102
Spolec¢ny rozptyl 8,000409207
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 115
t Stat -2,035553574
P(T<=t) (1) 0,02204683
tkrit (1) 1,65821183
P(T<=t) (2) 0,044093661

Z vysledku tabulky (Tab. 12) vypliva, ze p — hodnota je vys§i nez hladina
vyznamnosti o (5 %), nemizeme tedy zamitnout nulovou hypotézu. Mizeme tak
tvrdit, ze délka trasy cestujicich vyuzivajicich ob¢anskou jednotlivou jizdenku je
pfiblizné stejna jako u cestujicich se 7 denni jizdenkou.

Z vysledkt dalsiho srovnani (Tab. 13) vypliva, ze p — hodnota je mirné nizsi
nez hladina vyznamnosti o, nelze tedy nulovou hypotézu zamitnout. Lze tvrdit, Ze
délka trasy cestujicich se 7 dennim jizdnim dokladem je mirné odli$na nez délka
trasy cestujicich, ktefi cestuji S mési¢nim jizdnim dokladem.
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Vysledky ostatnich testii (Piiloha ¢. 4 (Dvouvybérovy t - test) prokazaly ve
vétSiné piipadd shodné cestovni vzddlenosti mezi porovnavanymi skupinami
cestujicich. Vyjimku tvofilo pouze srovnani jednotlivych JD a srovnani mési¢nich
JD mezi autobusovymi a tramvajovymi linkami. V obou ptipadech lze tak tvrdit,
ze cestovni vzdalenost je rozdilna, coz potvrzuje 1 graf s primérnou cestovni
vzdalenosti (Graf 3).

Graf 3: Primérna cestovni vzdalenost cestujicich dle typu ¢asového JD
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8.2. Rozdéleni cestujicich podle jizdnich dokladi na vékové
skupiny

Cestujici byli rozdéleni do ¢tyt v€kovych skupin podle zakoupeného jizdniho
dokladu.

Do Zakovské skupiny spadaji cestujici s jizdnim dokladem jednotlivé zlevnéné
(kod: J10 dle Ptiloha ¢. 1), zakovsky pritkaz vydany DPMO (kod: ZK dle Piiloha
¢. 1) a zakovska jizdenka do 15 let vydana dopravci IDSOK (kéd: ZK15 dle
Ptiloha €. 1). Jedna se o vékovou skupiny od 0 do 15 let.

Studentskou skupinu tvoii jizdni doklady studentské vydané DPMO (kod: ST
dle Pfiloha ¢. 1) a zdkovska jizdenka 15 — 26 let vydana dopravci IDSOK (kod:
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ZK26 dle Ptiloha ¢. 1). V této vékové skupiné se nachazi cestujici ve véku od 15
do 26 let.

V¢ékovou skupinu pro obéanské jizdné tvoti jednotlivé zakladni jizdni doklady
(koéd: J20, J26 dle Priloha ¢. 1) a oblanska prukazka (koéd: OB dle Ptiloha ¢. 1).
Vékova skupina cestujicich je v rozmezi od 26 let do 65 let.

Posledni skupinou je skupina oznacena jako senior s typem JD dichodce (kod:
D dle Ptiloha €. 1), senior pas (kod: SP dle Ptiloha ¢. 1) a senior pas 65+ (kod:
SP65 dle Priloha ¢. 1).

Déleni a pocty jizdnich dokladt Vv jednotlivych skupinach jsou graficky
znazornény nize (Graf 4).

Graf 4: Cestujici dle vékovych skupin

Cestujici dle vékové skupiny
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Ukazka statistického srovnani jednotlivych vékovych skupin pomoci t —
testu:

Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci
Vv rtiznych vékovych skupinach.
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Tab. 14: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.
Srovnani cestovnich vzdalenosti cestujicich mezi Zakovskou a studentskou vékovou

skupinou ve vSech linkach.
Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyld

zakovska (0 - 14) studentska (15 - 26)
Stf. hodnota 3 3,19047619
Rozptyl 5,5 4,878944349
Pozorovani 33 84
Spolecny rozptyl 5,051759834
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 115
t Stat -0,412499124
P(T<=t) (1) 0,340370803
t krit (1) 1,65821183
P(T<=t) (2) 0,680741606

Tab. 15: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.
Srovnani cestovnich vzdalenosti cestujicich obcanské vékové skupiny mezi
autobusovymi a tramvajovymi linkami.

Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyld

BUS obcanska (27 - 64)  TRAM obcanska (27 - 64)

Str. hodnota 4,349206349 2,817391304
Rozptyl 7,365079365 1,940307575
Pozorovani 126 230
Spolecny rozptyl 3,855834337
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 354
t Stat 7,038357772
P(T<=t) (1) 5,07216E-12
t krit (1) 1,649169415
P(T<=t) (2) 1,01443E-11

Z tabulky (Tab. 14) vypliva, Ze p — hodnota je vy$si nez hladina vyznamnosti o
(5 %), nemizeme tedy zamitnout nulovou hypotézu. Lze tedy tvrdit, ze délka
trasy cestujicich jezdicich v MHD na Zakovskou jizdenku je pfiblizn€ stejna jako
délka trasy cestujicich se studentskou jizdenkou.

Podle vysledkd z tabulky (Tab. 15) je p — hodnota mnohonasobné nizsi nez
hladina vyznamnosti a, nelze tedy nulovou hypotézu zamitnout. Mlzeme tak
s jistotou tvrdit, ze je rozdilna délka tras cestujici jedoucich na obcanskou
jizdenku v autobusovych linkdch oproti cestujicim s obcanskou jizdenkou
Vv tramvajovych linkéch.

Dale byly z testd (viz Pfiloha & 4 (Dvouvybérovy t - test) zjiStény odlisné
cestovni vzdalenosti u tramvajovych linek mezi Zakovskou a seniorskou skupinou,
studentskou a seniorskou skupinou a ob&anskou a seniorskou skupinou. Vysledky
téchto 3 testu byly vyjadieny v grafu (Graf 5), kde je zobrazena prumérna cestovni
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vzdalenost u seniorské vekové skupiny o 1 kilometr vy$si nez u ostatnich skupin.
Lze tak fici, Ze olomoucti obyvatelé dichodového véku vyuzivaji tramvajové
dopravy k mnohem del§im trasim nez ostatni obyvatelé Olomouce. Protoze
nebylo nashromazdéno dostate¢né mnozstvi zaznamua pro autobusovou piepravu,
nelze potvrdit, Ze tento trend se vztahuje i na celou méstskou hromadnou dopravu
v Olomouci.

Byly také potvrzeny rozdilné hodnoty vzdalenosti tras u obou typti dopravnich
prostiedkil. Tykalo se to zejména cestujicich se studentskym a obCanskym jizdnim
dokladem. U Zzakovského jizdného se vysledek pohyboval na hranici hladiny o =
0,05. V této skupiné lze tedy pozorovat jen nepatrné odlisnosti v cestovnich
vzdalenostech.

Ostatni testy prokdzaly shodné cestovni vzddlenosti mezi porovnavanymi
skupinami cestujicich.

Pro hodnoceni cestujicich v seniorské kategorii vyuzivajicich autobusovou
prepravu nebyl ziskan dostateCny pocet zaznami.

Graf 5: Praimérna cestovni vzdalenost cestujicich dle vékovych skupin
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8.3. Cestujici dle druhu jizdniho dokladu — kombinace casové
platnosti a vékovych skupin
V kapitole se vénujeme podrobné&jSimu ¢lenéni vékovych skupin cestujicich a
délce platnosti jednotlivych jizdnich dokladii. Dé€leni a pocty jizdnich dokladi
V jednotlivych skupinach jsou zobrazeny v nasledujicich grafech (Graf 6, Graf 7).

Graf 6: SloZeni ¢asovych JD ve v€kovych skupinach - BUS
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Graf 7: Slozeni ¢asovych JD ve vé€kovych skupinach - TRAM
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Ukazka statistického srovnani jednotlivych skupin mezi sebou pomoci t —
testu:

Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci,
pro srovnani v€kovych skupin.

Tab. 16: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.
Srovnani cestovnich vzdalenosti u cestujicich v zakovské ve€kové skupiné mezi

jednotlivou a mési¢ni jizdenkou ve vSech linkach.
Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyl G

jednotliva mésicni
Stf. hodnota 4,125 2,782608696
Rozptyl 10,41071429 3,814229249
Pozorovani 8 23
Spolec¢ny rozptyl 5,406484258
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 29
t Stat 1,406532344
P(T<=t) (1) 0,085096167
tkrit (1) 1,699127027
P(T<=t) (2) 0,170192335
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Tab. 17: Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy v Olomouci.
Srovnani cestovnich vzdalenosti u cestujicich v obcanské vékové skupin€ mezi

jednotlivou a mésicni jizdenkou ve vSech linkach.
Dvouvybérovy t-test s rovnosti rozptyl U

Jjednotliva mésicni
Stf. hodnota 2,957894737 3,558951965
Rozptyl 3,742889138 4,800237493
Pozorovani 95 229
Spolecny rozptyl 4,491570582
Hyp. rozdil stf. hodnot 0
Rozdil 322
t Stat -2,323933779
P(T<=t) (1) 0,010375532
tkrit (1) 1,649599556
P(T<=t) (2) 0,020751064

Protoze p-hodnota v tomto testu (Tab. 16) ukazala vy$si hodnotu nez je zvolena
hladina vyznamnosti o (5 %), nelze zamitnout nulovou hypotézu. Mzeme tvrdit,
ze délka trasy cestujicich MHD jezdicich na jednotlivou zakovskou jizdenku je
srovnatelna s délkou trasy cestujicich S mési¢ni zédkovskou jizdenkou. Srovnani
probihalo pro vSechny linky.

Opacénym piipadem je vysledek dalsiho testu (Tab. 17), kde p — hodnota je pod
hranici hladiny vyznamnosti a, a nelze tedy nulovou hypotézu zamitnout. V tomto
je délka tras cestujicich jedoucich na jednotlivou obc¢anskou jizdenku ve vSech
linkach rozdilné oproti cestujicim s mési¢ni ob¢anskou jizdenkou.

Z dalsiho testovani (Pifloha ¢. 4 (Dvouvybérovy t - test), jsme zjistili rozdilné
cestovni vzdalenosti u cestujicich jedoucich s jednotlivou obcanskou a mési¢ni
obc¢anskou jizdenkou. Sledovani se tykalo cestujicich v tramvajovych linkéch.
Stejného vysledku bylo dosazeno 1 pifi porovnavani délky tras ve vSech
dopravnich prostiedcich s jednotlivou a mésiéni jizdenkou (Tab. 17). | graf (Graf 8)
nam tuto skutecnost potvrzuje. Cestujici s obanskou jizdenkou jednotlivou se
prepravuji na kratsi vzdalenosti, nez cestujici s dokladem s mési¢ni platnosti.

Rozdily v cestovnich vzdalenostech byly nalezeny i u rozdilnych dopravnich
prosttedkt v ramci MHD. Velké rozdily byly v délce tras u studentské vékové
skupiny s mési¢nim jizdnym. Dalsi rozdilné hodnoty vzdalenosti byly ziskany u
obCanské vekové skupiny, konkrétné mezi jednotlivymi jizdnimi doklady a
meésiénimi jizdnimi doklady.
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Graf 8: Primérna cestovni vzdalenost cestujicich dle vékové skupiny a ¢asové platnosti
JD
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Graf 9: Absolutni hodnoty sloZeni ¢asovych JD ve vékovych skupinach
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9. DISKUZE

Bylo zmapovano celkem 115 kilometrt ¢tverecnich tzemi Olomouckého kraje
S vyhradnim zamétenim na vefejnou dopravu ve mesté Olomouc. Jeden mapovy
vystup nam zobrazoval celkem 177 zastavek méstské hromadné dopravy, se
kterymi jsme dale pracovali. Kromé¢ aktualné dané polohy zastavek bylo zajimavé
se zam¢fit na spadova tzemi téchto nastupnich mist. S prodluzujici se vzdalenosti
zastavek od centra mésta se spadova izemi nastupnich mist zvétSuji. Je to dano
vEtsi hustotou zastavek v centru mésta.

Cestujici z centra mésta mohou vyuzivat v no¢nich a v brzkych rannich
hodinach 3 specidlni linky, pro které jsme vytvofili mapovy vystup s oznacenim
spadovych oblasti zastavek. Stalo by za zvaZenou, jestli jsou vSechny tyto no¢ni
zastavky stejné vyuzivany, jestli jsou linky pln€ vytizeny nebo jestli by nebylo
vhodné ptipojit vice spoju ¢i podle zajmu cestujicich ptidat i dalsi nastupni mista.

V Olomouci se pro piepravu cestujicich vyuzivéa jednak autobusové a jednak
tramvajové dopravy. V pfiloze ¢. 8 bylo zpracovano rozmisténi piestupnich mist
Z tramvajové na autobusovou hromadnou dopravu. Jestli je téchto piestupnich
mist dostatek ¢i nadbytek, ¢i jsou plné vytizeny, by mohlo byt pfedmétem dalSiho
pruzkumu v ramci studia méstské hromadné dopravy v Olomouci.

My jsme se pokusili alespoi o ndvrh na rozdéleni zény 71 na vice pasem
vzhledem k cené pifepravy. Pasma byla zvolena podle vymezeni katastralniho
uzemi a oznaceni mésta na komunikacich. Byla zvolena pouze 2 pasma. Mohli
bychom zvolit i vicepasmové déleni, ale pro orientaci v systému by to pfineslo
vetSi neprehlednost a zejména komplikace v orientaci pro cestujici. Zvoleny
zpusob déleni schvaluji 1 analytici na odboru dopravy Dopravniho podniku mésta
Olomouce. Nas navrh rozdéleni zony 71 na vice pasmové uzemi by mohl byt
minimalné namétem do diskuze pro Dopravni podnik mésta Olomouce pfi tvorbé
cenového tarifu méstské hromadné dopravy.

Na nékolika zastavkach meéstské hromadné dopravy probéhl v fijnu roku 2011
prizkum pfepravy cestujicich. Tento priizkum se zaméfoval na piepravu
cestujicich ve vetejné linkové dopravé a méstské hromadné dopravé. Pro nés byl
stézejni vzorek pouze z hromadné méstské dopravy. Prizkum byl zaméien pouze
na 4 autobusové linky a 5 tramvajovych linek, probihal jeden pracovni den a jeden
vikendovy den. Bylo zpracovano statistické hodnoceni, pii kterém jsme sledovali
na jaké vzdalenosti a sjakym jizdnim dokladem se cestujici pifepravuji. Pro
presnéj$i vyhodnoceni ndm chybél dostatecny pocet vzorkili, protoze hodnoceni
probihalo jen dva dny vtydnu a jen na 9 linkach z 28 provozovanych MHD
Olomouc. I pfesto miZzeme fici, ze vyS$i primérné cestovni vzdalenosti
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dosahovali spiSe seniofi. Miizeme tvrdit, Ze autobusovou dopravu cestujici voli
pro piekonani delSich vzdalenosti, zejména pro cesty do okrajovych casti mésta,
kam nesahaji koleje tramvajové dopravy. Ale tramvajova doprava je vytizenéj$im
dopravnim prostiedkem protoze trasy tramvajovych linek obsluhuji kli¢ova mista
mésta Olomouce a vétSinou je tramvajovd pieprava pro cestujici cCasove
usporngjs$i. Dale ze statistiky je patrné, ze lidé s rostoucim vékem voli nakup
jizdenek s delsi ¢asovou platnosti. Otazka je, jak by se zménila statistika, pokud
bychom pracovali se vSemi daty — znali bychom kompletni obsluznost vSech linek
kazdy den v tydnu. Pfi nasem priizkumu by bylo zajimavé také zohlednit vzdy
kompletni sestavu cestujicich v daném spoji a ne jenom skupiny, ktera byla
ochotnd odpovédét na nami polozené otdzky ohledné cestovani méstskou
hromadnou dopravou.

Tato prace nam urcit¢ dala prostor k zamysSleni a dalSimu rozvijeni otazky
feSeni organizace méstské hromadné dopravy a integrace dopravy napti¢ obcemi,
okresy a krajem. Vysledky prace by mohly poslouZit pro srovnani s dopravou
Vv krajich se stejnym systémem a velikosti integrace, naptiklad Libereckym nebo

Karlovarskym krajem.
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10. ZAVER

MHD Olomouc je nejveétsi a nejvytizenéjsi méstskou hromadnou dopravou
v Olomouckém kraji a pfepravuje nejvetsi pocet cestujicich. Zaméftili jsme se
proto na polohy jednotlivych zastavek, vyuzivani linek cestujicimi a naklada
s vetejnou dopravou souvisejici.

Pro lep$i orientaci v systému integrace jsme si upfesnili pojmy s tim spojené a
struéné popsali zptsoby integrace v Ceské republice se zaméfenim zejména na
Olomoucky kraj. Od zénového tarifu veiejné linkové dopravy jsme se dostali az
K jednotlivym zoénam s méstskou hromadnou dopravou. StéZejnim méstem pro
studium dopravy v Olomouckém kraji bylo pro nas mésto Olomouc. Zde jsme
pomoci map vyjadfili aktudlni rozmisténi zastdvek MHD vcetné spadovéani a
ptfestupnich vazeb na jiny druh dopravniho zatizeni. Po zamysleni jsme vytvofili
navrh rozdéleni zény 71 na dvoupasmové Uzemi s rozliSenim cenového tarifu.
Mapy jsme vytvofili v programu ArcGIS a jsou pfiloZzeny jako volna ptiloha
K této praci.

Na vybranych linkach méstské hromadné dopravy probéhl prizkum piepravy
cestujicich. Data byla zpracovana v programu Excel a vysledky byly srovnavany
pomoci nastroje ,,Analyza dat“. Vzhledem k velkému mnozstvi shromazdénych
dat jsme se vnaSi praci zaméfili pouze na délku platnosti jizdnich dokladd,
primé&rnou cestovni vzdalenost ujetych tras cestujicimi a v€kové slozeni pasazéri.

Nejzajimavéjsi z nalezenych informaci byla skutecnost, Ze olomoucky senior
se prepravuje na del$i vzdalenosti a ke svym cestdm vyuziva jizdni doklad s delsi
Casovou platnosti. Studenti si pro svoje cesty zpravidla voli tarif s mési¢ni
platnosti. Nejvice vyuzivanym jizdnim dokladem u cestujicich ob¢anské vé€koveé
skupiny (27 — 64 let) jsou jednodenni a mési¢ni jizdni doklady. VSichni cestujici
pro své cesty v centru mésta vyuzivaji spiSe tramvajové dopravy, na delsi trasy
voli autobusové spoje.

Prace miize byt namétem pro hlubsi rozbor daného tématu a nepochybné by
mohla byt 1 inspiraci pfi vytvareni tarifniho ¢lenéni méstské hromadné dopravy
v Olomouci.
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SUMMARY

For better orientation in the system integration services, we clarified the
concepts associated with it and briefly describe the methods of integration in the
CzechRepublic, focusing in particular on the Olomouc region. Integrated transport
system of the Olomouc region (IDSOK) brings together existing transportation
systems in the Olomouc region - in the districts of Pterov, Prostéjov, Jesenik and
gumperk. Public transport in Olomouc is the largest and busiest public transport
in the Olomouc region and transports the largest number of passengers. We
concentrated therefore on the position of the individual stops using lines and
traveling costs associated with public transport.

Zone 71 Olomouc has an area of 116,41 square kilometers with 177 stops of
public transport. Using maps we have seen the actual deployment of bus stops and
interchanges, including the gradient of links to other transport equipment.
Olomouc transport company offers passengers a night three lines that are written
with their catchment area to another created maps. Maps we have created in
ArcGIS.

In zone 71 applies a price tariff with no matter what the distance is within the
zone of passengers carried. We created a proposal for the distribution zone on
multiple bands due to the price of transport. We proposed a division into two
zones. Cutting more than 2 zones would becon fusing for travelers already in
terms of the purchase of tickets.

Outside the boarding public transport in Olomouc was created a statistical
survey on the use of public transport passengers - at what distance they travel and
how to use travel documents. This statistical survey used data from the census of
passenger transport in Olomouc of 18 October and 22 October 2011. The
statistical survey included four bus public transport and five tram public transport.
It was a survey of passengers' travel documents. We found that higher average
travel distances achieved by senior citizens. We can say that bus passengers
choose for bridging longer distances especially for trips to out lying parts of the
city where tram rails do not reach. But the tram is more busy mode of transport,
because the tram routes serving key points of the city of Olomouc, and most
transport is a tram passenger time-efficient.

The work gives space for reflection and further develop the issue of addressing
the organization of public transport and transport integration across communities,
districts and county.
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Priloha ¢. 1 (Ciselnik jizdnich dokladit MHD a VLD)
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Ptiloha ¢. 2 (Formulat pro sé¢itani vefejné linkové dopravy v zastavce)

= 5wy nastu
Prepravni prizkum - VLD - zastavka P
vystup
Oznaéeni smény Séitac (jméno,pFijmeni) Datum
N&zev zastavky / hrana Den
Linka/spoj: éas: Linka/ gpoj: éas:
INastup: Vystup: Nfistup: Vystup:
z SPOJ MHD SPOJ VLD 5
s S
Py o - o £ 2%
E o ® & 2 2 > s Z
£ = cE = a . H 88
6] 5 >3 o Nastupni / vystupni § 8 £ 9
Linka / 2 g § = = zastavka Nastupni / vystupni > & = g
] k K] " £
spoj E .:: g E £ |(nezajimaji nés pFestupni zastavka ‘E‘, — 3 2 S
Sie | 2e g zastévky) «2| £ |2
s | 5| E¥ | 5§ 2g| 5 |£2
He |diegE s 58| & |&=%
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

10

11

12

13

14

15

16




Ptiloha ¢. 3 (Cenik tarifu IDSOK platny k 1. 3. 2012 (zdroj: http://morava.veolia-
transport.cz/res/data/006/000747.pdf))

Platnost od 1. 3. 2012

Cenik A:
Obéanské a zlevnéné jizdné v Ké
Podet Jednotliva 7 denni Mésicni
pr Ui!fliwh ob)i':ans'ké dewngné| . o o | dizdni ;::zv:’::?m:z;:::) obtanskeé |zlewnéné | obtanské |zlewnéné
zon jizdne jizdne kolo . any jizdné | jizdne jizdné jizdne
1 9 4 4 20 40 60 70 35 230 115
2 16 8 8 20 45 60 140 70 440 220
3 22 11 8 20 60 60 202 101 630 315
4 28 14 8 20 5 75 256 128 810 405
5 35 17 8 20 90 90 312 156 990 495
6 42 21 8 20 105 105 373 186 1190 595
7 48 24 8 20 120 120 429 214 1370 685
8 54 27 8 20 135 135 494 247 1580 790
9 62 31 8 20 180 180 562 281 1780 890
10 70 35 8 20 180 180 623 311 1970 985
11 76 38 14 20 240 240 668 334 2140 1070
12 84 42 14 20 240 240 745 372 2360 1180
13 91 45 14 20 240 240 745 372 2360 1180
14 98 49 14 20 240 240 745 372 2360 1180
15 105 52 14 20 240 240 745 372 2360 1180
16 112 56 14 20 240 240 745 372 2360 1180
17 121 60 14 20 240 240 745 372 2360 1180
18 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
19 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
20 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
21 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
22 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
23 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
24 134 67 14 20 240 240 837 418 2680 1340
Cenik B:
Obgcanské a zlevnéneé jizdné v K¢
2Z6na Jednotlivé 7 denni Mésiéni
71+pocet casova platnost
ostatnich | obéanské |zlevnéné jizdni . |obcanské |zlewneéné | obtanske |zlewnéneé
projetych | jizane | jizane [“Y*%%°| “olo |orac. any| °%*™ | jizané | jizdne | jizané | jizane
zon oy
71+ 1 21 10 10 20 60 80 190 95 580 290
71+ 2 28 14 14 20 65 80 260 130 790 395
71+ 3 34 17 14 20 80 80 322 161 980 490
71+ 4 40 20 14 20 95 95 376 188 1160 580
71+ 5 47 23 14 20 110 110 432 216 1340 670
71+ 6 54 27 14 20 125 125 493 246 1540 770
7+ 7 60 30 14 20 140 140 549 274 1720 860
71+ 8 66 33 14 20 155 155 614 307 1930 965
71+9 74 37 14 20 200 200 682 341 2130 | 1065
71+10 82 41 14 20 200 200 743 371 2320 | 1160
71+11 88 44 20 20 260 260 788 394 2490 | 1245
71+12 96 48 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71+13 103 51 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71+14 110 55 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71+15 117 58 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71+16 124 62 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71417 133 66 20 20 260 260 865 432 2710 | 1355
71+18 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515
71+19 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515
71+ 20 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515
71+ 21 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515
71+ 22 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515
71+ 23 146 73 20 20 260 260 957 478 3030 | 1515




Ptiloha ¢. 4 (Dvouvybérovy t - test)

Cestujici dle druhu JD — ¢asova platnost

1) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy
v Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdnich doklad ve vSech linkach.

jednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,468392977
P(T<=t) (2) 0,936785954
jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,045614356
P(T<=t) (2) 0,091228712
jednotliva Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,419090524
P(T<=t) (2) 0,838181048
jednotliva pololetni
P(T<=t) (1) 0,270145347
P(T<=t) (2) 0,540290693
jednotliva rocni
P(T<=t) (1) 0,430117835
P(T<=t) (2) 0,860235671
7 denni (Tydenni) mésicéni
P(T<=t) (1) 0,175632483
P(T<=t) (2) 0,351264965
7 denni (Tydenni) Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,393259444
P(T<=t) (2) 0,786518889
7 denni (Tydenni) pololetni
P(T<=t) (1) 0,248752464
P(T<=t) (2) 0,497504929
7 denni (Tydenni) rocni
P(T<=t) (1) 0,414992696
P(T<=t) (2) 0,829985391
meésicni Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,321679627
P(T<=t) (2) 0,643359254
mésicni pololetni
P(T<=t) (1) 0,434849308
P(T<=t) (2) 0,869698617
mésicni rocni
P(T<=t) (1) 0,404994701
P(T<=t) (2) 0,809989402
Ctvrtletni pololetni
P(T<=t) (1) 0,244325867
P(T<=t) (2) 0,488651733
Ctvrtletni rocni
P(T<=t) (1) 0,475843421
P(T<=t) (2) 0,951686841
pololetni rocni
P(T<=t) (1) 0,362232913

P(T<=t) (2)

0,724465826




2) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat meéstské hromadné dopravy

Vv Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdnich dokladii v tramvajovych linkach.

Jjednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,352762824
P(T<=t) (2) 0,705525648
jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,065410932
P(T<=t) (2) 0,130821864
jednotliva Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,23646014
P(T<=t) (2) 0,472920279
jednotliva pololetni
P(T<=t) (1) 0,043166593
P(T<=t) (2) 0,086333187
jednotliva rocni
P(T<=t) (1) 0,153997155
P(T<=t) (2) 0,30799431
7 denni (Tydenni) mésiéni
P(T<=t) (1) 0,420571933
P(T<=t) (2) 0,841143867
7 denni (Tydenni) Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,4090902
P(T<=t) (2) 0,818180401
7 denni (Tydenni) pololetni
P(T<=t) (1) 0,150162617
P(T<=t) (2) 0,300325233
7 denni (Tydenni) rocni
P(T<=t) (1) 0,321830499
mésicni Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,472800798
P(T<=t) (2) 0,945601597
mésicni pololetni
P(T<=t) (1) 0,129946199
P(T<=t) (2) 0,259892398
mésicni rocni
P(T<=t) (1) 0,302556236
P(T<=t) (2) 0,605112471
Ctvrtletni pololetni
P(T<=t) (1) 0,146235136
P(T<=t) (2) 0,292470271
Ctvrtletni rocni
P(T<=t) (1) 0,354851857
P(T<=t) (2) 0,709703713
pololetni rocni
P(T<=t) (1) 0,362232913

P(T<=t) (2)

0,724465826




3) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy
Vv Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdnich dokladii v autobusovych linkach.

jednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,144002838
P(T<=t) (2) 0,288005677
Jjednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,099007522
P(T<=t) (2) 0,198015044
7 denni (Tydenni) meésicni
P(T<=t) (1) 0,02204683
P(T<=t) (2) 0,044093661
4) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

v Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdnich dokladi mezi autobusovymi a

tramvajovymi linkami.

BUS jednotlivd TRAM jednotlivd
P(T<=t) (1) 0,000188417
P(T<=t) (2) 0,000376834
BUS 7 denni (Tydenni) TRAM 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,321994419
P(T<=t) (2) 0,643988838
BUS mésicni TRAM meésicni
P(T<=t) (1) 5,63928E-14
P(T<=t) (2) 1,12786E-13

Cestujici dle druhu JD — vékova skupina

1) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy
vV Olomouci. Srovnani vékovych skupin ve vSech linkach.

Zdkovska (0 - 14) studentska (15 - 25)

P(T<=t) (1) 0,340370803

P(T<=t) (2) 0,680741606
Zdkovska (0 - 14) obcanskad (27 - 64)

P(T<=t) (1) 0,175440578

P(T<=t) (2) 0,350881156
Zdkovska (0 - 14) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,125746622

P(T<=t) (2) 0,251493245
studentska (15 - 25) obcanska (27 - 64)

P(T<=t) (1) 0,25520051

P(T<=t) (2) 0,510401021
studentska (15 - 25) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,166549379

P(T<=t) (2) 0,333098759
obcanskd (27 - 64) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,225578215

P(T<=t) (2)

0,451156431




2) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat meéstské hromadné dopravy

vV Olomouci. Srovnani vékovych skupin v tramvajovych linkéach.

Zdkovska (0 - 14) studentska (15 - 25)

P(T<=t) (1) 0,372284832

P(T<=t) (2) 0,744569665
Zdkovska (0 - 14) obcanskad (27 - 64)

P(T<=t) (1) 0,222826414

P(T<=t) (2) 0,445652829
Zdkovskda (0 - 14) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,017649656

P(T<=t) (2) 0,035299312
studentskd (15 - 25) obcanskad (27 - 64)

P(T<=t) (1) 0,273010567

P(T<=t) (2) 0,546021133
studentskd (15 - 25) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,004317743

P(T<=t) (2) 0,008635487
obcanska (27 - 64) senior (65 a vice)

P(T<=t) (1) 0,006151009

P(T<=t) (2) 0,012302018

3) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat meéstské hromadné dopravy

v Olomouci. Srovnani vékovych skupin v autobusovych linkach.

Zdkovska (0 - 14) studentskd (15 - 25)

P(T<=t) (1) 0,341926665
P(T<=t) (2) 0,683853329
Zdkovska (0 - 14) obcanska (27 - 64)
P(T<=t) (1) 0,401400303
P(T<=t) (2) 0,802800606
studentskd (15 - 25) obcanskad (27 - 64)
P(T<=t) (1) 0,316690005
P(T<=t) (2) 0,63338001
4) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

vV Olomouci.  Srovndni  v€kovych skupin mezi autobusovymi a
tramvajovymi linkami.

BUS Zdkovskd (0 - 14) TRAM Zdkovskd (0 - 14)

P(T<=t) (1) 0,048013723
P(T<=t) (2) 0,096027447

BUS studentskd (15 - 25) TRAM studentskd (15 - 25)
P(T<=t) (1) 0,000131904
P(T<=t) (2) 0,000263808

BUS obcanskd (27 - 64) TRAM obclanskd (27 - 64)
P(T<=t) (1) 5,07216E-12
P(T<=t) (2) 1,01443E-11




Cestujici dle druhu JD — kombinace ¢asové platnosti a vékovych
skupin

1)

2)

3)

4)

Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy
Vv Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdenek v zakovské vékové skupiné ve
vSech linkach.

jednotliva meésicni
P(T<=t) (1) 0,085096167
P(T<=t) (2) 0,170192335
Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

vV Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdenek ve studentské vékové skupiné ve
vSech linkach.

jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,343149038
P(T<=t) (2) 0,686298076
Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

Vv Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdenek v obcanské vékové skupiné ve
vSech linkach.

Jjednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,268540115
P(T<=t) (2) 0,53708023
jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,010375532
P(T<=t) (2) 0,020751064
jednotliva Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,474508521
P(T<=t) (2) 0,949017041
7 denni (Tydenni) mésicni
P(T<=t) (1) 0,27058361
P(T<=t) (2) 0,54116722
7 denni (Tydenni) Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,354612282
P(T<=t) (2) 0,709224564
mésicni Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,223905512
P(T<=t) (2) 0,447811023
Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

Vv Olomouci. Srovnani c¢asovych jizdenek v obcanské veékové skupiné
Vv autobusovych linkéch.



jednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,144002838
P(T<=t) (2) 0,288005677
jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,099007522
P(T<=t) (2) 0,198015044
7 denni (Tydenni) meésicni
P(T<=t) (1) 0,02204683
P(T<=t) (2) 0,044093661
5) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

vV Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdenek ve
Vv tramvajovych linkach.

studentské vékové skupiné

jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,103474144
P(T<=t) (2) 0,206948288
6) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

vV Olomouci. Srovnani casovych jizdenek v
Vv tramvajovych linkach.

obc¢anské vekové skupiné

Jjednotliva 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,262598337
P(T<=t) (2) 0,525196674
jednotliva mésicni
P(T<=t) (1) 0,021275228
P(T<=t) (2) 0,042550456
jednotliva Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,233470185
P(T<=t) (2) 0,46694037
7 denni (Tydenni) mésicni
P(T<=t) (1) 0,436561369
P(T<=t) (2) 0,873122738
7 denni (Tydenni) Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,489557808
P(T<=t) (2) 0,979115616
mésicni Ctvrtletni
P(T<=t) (1) 0,445460732
P(T<=t) (2) 0,890921463
7) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy

v Olomouci. Srovnani Casovych jizdenek ve
mezi autobusovymi a tramvajovymi linkami.

studentské vékové skupiné

BUS mésiéni TRAM mésicni
P(T<=t) (1) 7,17447E-06
P(T<=t) (2) 1,43489E-05




8) Dvouvybérovy t — test pro sbér dat méstské hromadné dopravy
Vv Olomouci. Srovnani ¢asovych jizdenek v obCanské vékové skupiné mezi
autobusovymi a tramvajovymi linkami.

BUS jednotliva TRAM jednotliva
P(T<=t) (1) 0,000188417
P(T<=t) (2) 0,000376834
BUS 7 denni (Tydenni) TRAM 7 denni (Tydenni)
P(T<=t) (1) 0,321994419
P(T<=t) (2) 0,643988838
BUS mésiéni TRAM mésiéni
P(T<=t) (1) 5,63928E-14
P(T<=t) (2) 1,12786E-13

Poznémka: Srovnéni pomoci t — testu nebylo mozné provést u vSech datovych
sad pro Zadny nebo maly pocet zdznaml. Minimdalni pocet zdznami pro testovani
bylo zvoleno 5. Niz§i pocet zdznamu by snizoval vérohodnost vysledk.



