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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou zjistovani pticin leteckych nehod a incidentd.
Hlavni ¢ast pojednava o leteckém piedpisu L13, ktery se zadanym tématem tzce souvisi. Ci-
lem je zpracovani srozumitelného textu a uceleného piehledu postupt a ¢innosti pojicich se
k tomuto tématu. Soucasti prace je také ptiloha obsahujici pasaze konkrétni zavérecné zpravy,
ktera ukazuje feseni daného problému v praxi.

Klicova slova

Letecka nehoda, incident, Setfeni leteckych udalosti, pricina, L13, Annex 13

Abstract

This bachelor’s thesis deals with the issue of identifying the causes of aviation accidents and
incidents. The main part analyzes aviation regulation L13, which closely relates with assigned
topic. The aim is to compile a comprehensive text and a compact overview of procedures and
activities connected to the subject. The work also includes a supplement containing parts of
a specific final report, which shows practical solution to the problem.
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Legislativa

1 Uvod

"Kdyz jsme se toho sedmnactého probudili, louze vody, které zlistaly okolo tabora z minulych
dest’d, byly pokryty ledem. Vitr dosahoval rychlosti 10 - 12 metrt za vtefinu. Mysleli jsme si,
ze se Casem trochu utisi, a tak jsme jest¢ néjakou dobu zistali uvnitt. Ale v deset hodin, kdy
vitr byl stale stejné svézi jako dfiv, jsme se rozhodli, Ze bude piece jenom nejlepsi odstartovat.
Dali jsme signal ptatelim ze zachranné stanice."

Pomineme-li prvni letecké pokusy s horkovzdusnymi balony a vzducholod’'mi, poté takto
zacaly d&jiny letectvi v podani samotného pilota Orvilla Wrighta. 17. prosince 1903 se mu
podaftilo poprvé vzlétnout s letadlem, které sestrojil spole¢né se svym bratrem Wilburem. Vy-
znamu této udalosti neubira ani fakt, Ze samotny let netrval ani minutu, béhem které stihl stroj
vybaveny benzinovym motorem a dvéma vrtulemi pfekonat vzdalenost ani ne 300 metru. [1]

I kdyz od této udalosti uplynulo jen néco malo ptfes 100 let, letectvi za tu dobu stihlo
udélat obrovsky krok kuptfedu. V souéasnosti jej miuzeme sméle oznaéit za nejrychlejsi a nej-
ze mnozstvi leteckych udélosti se od pocatki letectvi rapidné snizilo. Tuto skutecnost mtize-
me pricist pfedevsim technickému pokroku a fad¢ zakont, piedpisti, smérnicim a dal§im nafi-
zenim, které tuto oblast upravuyji.

Cilem této bakalarské prace je zpracovani jednoho z platnych leteckych predpist
v Ceské republice, konkrétng L13, ktery pojednéva o odborném zjistovani p¥i¢in leteckych
nehod a incidentl. DilleZitym poZadavkem bylo sepsani uceleného textu, ktery by danou pro-
blematiku srozumitelné objasnioval, ale zaroveni mohl fungovat i jako uc¢ebni material.
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2 Legislativa

Za ucelem zvyseni bezpecnosti letecké dopravy bylo zfizeno nemalé mnozstvi organizaci, us-
tavi, ufadd a dalSich subjektl a sepsdna spousta nafizeni, kterd se musi dodrzovat. Nasledujici
cast se vSak soustfedi pouze na ty, které se vyznamné tykaji problematiky zjistovani pficin
leteckych nehod a incidentd.

2.1 Mezinarodni letecké organizace

211 ICAO

S rychlym rozvojem letecké dopravy v minulosti §lo ruku v ruce také zvySovani mnozstvi le-
teckych nehod. I tato skutecnost ptispéla k podepsani Chicagské umluvy 7. 12. 1944, ktera
dala vzniknout Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi — ICAO (International Civil Aviati-
on Organization). Ceskoslovensko patfilo mezi zakladajici ¢leny spolu s dal§imi 51 staty. Tato
specializovand organizace OSN ma za ukol tvorbu mezinarodnich norem a pravidel letecké
dopravy. [2, 3]

2.1.2 EASA

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi byla zalozena v roce 2002 natizenim Evropského
parlamentu a Rady. Soustiedi se pifedevS§im na oblast certifikace, udrzby, letové zpisobilosti
letadel a schvalovani organizaci a persondlu, které tyto tikoly vykonavaji. Mimo to je pro ni
dulezita také otazka ochrany zivotniho prostiedi. Je technicky, finan¢né€ a pravné nezavisla za
ucelem zajisténi co mozna nejvyssi bezpecnosti pro evropské obyvatele. [4, 5]

2.2 Narodni letecké organizace

2.2.1 Letecké organizace v historii CR

Po skonceni II. sv. valky byla obnovena civilni letecka doprava a bylo tedy nutné zalozit or-
ganizaci, kterd by méla na starost Setfeni leteckych nehod, dozor letist, leteckého rejstiiku,
licencovani leteckého personalu a stanoveni letové zptsobilosti letadel. Tyto funkce v historii
postupné plnily nasledujici organizace:

Od roku 1946 - Ministerstvo dopravy

Od roku 1948 - Statni letecka sprava

Od roku 1952 - Hlavni sprava civilniho letectvi

Od roku 1956 - Usttedni sprava civilniho letectvi

Od roku 1958 - Statni letecka sprava

Od roku 1965 - Statni letecka inspekce

Od roku 1997 - Utad pro civilni letectvi

12



Legislativa

Teprve ziizenim Statni letecké inspekce s vytvorenim inspektoratu letl a technického in-
spektoratu se podafilo omezit a nasledné zastavit nepfiznivy vyvoj letecké bezpe€nosti.
Zmensilo se pfedevsim mnozstvi technickych pfi¢in nehodovosti, a to diky dozoru nad vyro-
bou a udrzbou letadel. Obecné platilo, Ze nejdiive byly letecké nehody zplsobovany prave
témito problémy, jenze s rychlym pokrokem se karta obratila a zacal ptevladat lidsky faktor. V
soucasnosti se uvadi, ze lidské chyby piedstavuji 80% vsech incidenti.[6]

- Priciny leteckych nehod
100 ==

8o P

70/

Podil na leteckych nehodach
)

1903 Soucasnost
Obrdzek 2.1 Vyvoj pricin leteckych nehod [7]

2.2.2 UZPLN

Ustav pro odborné technické zjistovani pfi¢in leteckych nehod byl ustanoven novelou
¢. 258/2002 Sb. zakona o civilnim letectvi ¢. 49/1997 Sb. a zahajil svou ¢innost 1. ledna 2003.
Zalozeni této nezdvislé instituce vychéazelo z Sirokého programu mezinarodnich organizaci,
sméfujiciho ke zvyseni bezpeénosti civilniho letectvi a bylo jednou z podminek piijeti Ceské
Republiky do Evropské unie. Zakladni zésady pro vySetfovani nehod a udalosti v civilnim
letectvi v ramci EU zavedla Smérnice Rady 94/56/ES z roku 1994. Tti roky po vzniku se na-
zev institutu méni na Ustav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod a incidenttl. [8]

Funkce UZPLN

Primarné se UZPLN zabyva Setfenim leteckych nehod a vaznych incidentil. Dal§im vyznam-
nym ukolem je shromaZd’'ovéni, zpracovani a vyhodnocovani informaci o udélostech v civil-
nim letectvi. Stara se také o zavazky CR v oblasti bezpecnosti civilni letecké dopravy, které
plynou z ¢lenstvi naSeho statu v organizacich jako EU, ICAO, ECAC (Evropské konference
pro civilni letectvi) a EUROCONTROL (Evropska organizace pro bezpecnost leteckého pro-
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vozu). V neposledni fadé se podili na tvorbé koncepce bezpecnosti ceského letectvi, ptiprave
podklada pro navrhy zakont a leteckych piedpisi. [9]

2.3 Letecké zakony, predpisy, smérnice a narizeni

2.3.1 Evropska pravidla

Evropska komise vydava sva nafizeni a smérnice pomoci organizace EASA. Zakladnim nafi-
zenim je nafizeni o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni EASA.
Ostatni dokumenty mizeme rozdé€lit do kategorii podle oblasti, kterou upravuji naptiklad ob-
last certifikace, provozu letadel, pravidel 1étani, hlaSeni udalosti, ochrany zivotniho prosttedi
a dalsi. Témér kazda takova oblast obsahuje natizeni provadéci 1 zménova, ktera ta provadéci
pouze upravuji. [10, 11]

2.3.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42/ES

Smérnice o hlaSeni udélosti v civilnim letectvi ze dne 13. ¢ervna 2003. Jednim z divodu jeji-
ho schvaleni byla obava, Ze nartist dopravy v blizké budoucnosti zptisobi zvySeni nehodovos-
ti. Jejim cilem je zlepSeni bezpecCnosti leteckého provozu pomoci hlaSeni, sbéru, ukladani,
ochrany a §ifeni piislusnych bezpecnostnich informaci. Stejn€ jako samotny piedpis L.13 1 tato
smérnice zdlraznuje, ze hladSeni udélosti slouzi pouze pro predchazeni udalostem, nikoli
k uréovani odpovédnosti ¢i zavazku. [12]

2.3.3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014

Toto natfizeni ze dne 3. dubna 2014 pojednava o hlaSeni udalosti v civilnim letectvi, analyze
a naslednych opattenich. Cilem je zvySeni bezpecnosti v oblasti predchdzeni vzniku nehod
pomoci rozboru bezpe€nostnich informaci. Mimo jiné také upravuje pravidla pro ochranu
pracovniki, vyuzivani nashromazdénych bezpecnostnich informaci, zaclenéni téchto informa-
ci do evropské centralni evidence a jejich Sifeni mezi osobami, které pomoci téchto informaci
pomohou zvysit bezpecnost letectvi. Tato smérnice svym vznikem rusi smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2003/42/ES. [13]

2.3.4 Zakon o civilnim letectvi

Zakon platny v Ceské Republice pod ¢islem 49/1997 Sb. Diky tomuto zakonu byl zizen Utad
pro civilni letectvi dne 1. 4. 1997, ktery vznikl jako tGfad pro vykon statni spravy ve vécech
civilniho letectvi a je podiizen Ministerstvu dopravy. [14]

2.3.5 Letecké predpisy

K Chicagské umluvé se od jejiho vzniku véaze 18 pftiloh, tzv. Annexi, které definuji standardy
mezinarodni civilni letecké dopravy. V roce 2013 vstoupil v platnost dosud posledni Annex
19, ktery pojednava o fizeni bezpecnosti. Tyto ptilohy obsahuji minimalni pozadavky, jejichz
plnéni je pro ICAO piijatelné. Predpoklada se, ze jednotlivé staty si dané naroky upravi tak,
aby odpovidaly jimi dosaZené urovni bezpeénosti. V. CR byly pievzaty ve formé leteckych
14



Legislativa

predpisit L1 az L19 a staly se soucasti pravniho fadu. Jejich dodrZzovani je tedy zdvazné pro
osoby i spolednosti piisobici na izemi CR. Konkrétné o leteckych nehodach, incidentech
a problematice jejich zjisStovani pojednava L13. [15, 16]
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Odborné zjistovani leteckych nehod a incidentt

3 Odborné zjisStovani pricin leteckych nehod a
incidentu

Letecky predpis L13 se sklada z 9 hlav, jednoho dopliku a 13 dodatkd. Je zavazny pro osoby
a organizace z(&astnéné na provozu, zabezpefovani a udrzbé letadel civilniho letectvi CR
a pro osoby a organy zucastnéné na odborném zjistovani piicin leteckych nehod a incidentt.
[17]

3.1 Definice

Prvni hlava definuje pojmy souvisejici s vySetrovanim. NiZe jsou uvedeny pouze nékteré
zZ nich, jejich vyznam je nutné zndt pro pochopeni dané problematiky. Drive predpis obsahoval
také pojem pozemni nehoda, ktery byl specificky pro CR a nenasli bychom ho ani v pitvodnim
Annexu 13 ani v zZadném jiném pravnim predpisu EU. Nové vydani vsak tento termin jiz vy-
pustilo. [18]

Odborné zjist’ovani prifin

., Proces, provadeny za ucelem prevence leteckych nehod a incidentii, ktery zahrnuje shromaz-
deni a analyzu vSech potrebnych informaci, vypracovani zaveru véetné urceni pricin a/nebo
faktoru, které k nim prispély, a v pripadé potreby zpracovani bezpecnostnich doporucent.
[17]

Incident

,, Uddlost jina nez letecka nehoda, spojena s provozem letadla, ktera ovliviiuje nebo by mohla
ovlivnit bezpecnost provozu. Jedna se o chybnou cinnost osob nebo nespravnou cinnost letec-
kych a pozemnich zarizeni v leteckém provozu, jeho rizeni a zabezpecovani, jejiz diisledky
vSak zpravidla nevyzaduji predcasné ukonceni letu nebo provadeni nestandardnich (nouzo-
vych) postupit. *

Podle pfic¢in rozliSujeme incidenty letové, technické, v fizeni letového provozu, v zabez-
pecovaci technice a jiné. Mezi tyto pficiny se fadi i nepfedvidané ptirodni jevy jako vyboje
statické elektfiny, stfety s ptaky a dalsi. Bezpecnost letu vSak nesmi byt ohrozena takovou mi-
rou, aby byla situace vyhodnocena jako vazny incident ¢i letecka nehoda. [17]

Letecka nehoda
V pripad¢ pilotovaného letadla se jednd o udalost, kterd se odehrala v dobé od nastoupeni
osoby se zamérem vykonat let do doby, kdy vSechny osoby letadlo opustily. U bezpilotniho
letadla od pripraveni letadla k pohybu za uc¢elem letu do zastaveni na konci tohoto letu a vy-
pnuti hlavni pohonné soustavy.
Mezi letecké nehody fadime situace, kdy je:
— nektera osoba smrtelné nebo tézce zranéna nasledkem ptitomnosti v letadle, pfimého
kontaktu s ¢asti letadla nebo pfimym plisobenim proudu plynti z letadla
— letadlo zni¢eno nebo poSkozeno v takovém rozsahu, ze je neptiznivé ovlivnéna
pevnost konstrukce, vykon ¢i letové charakteristiky, je nutnd vétsi oprava nebo
vyména danych ¢asti. Mezi vyjimky fadime poruchu nebo poskozeni, které se tyka
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pouze jednoho motoru, vrtuli, okrajovych casti kiidel, antén, snimact a dalSich ¢asti v
ptipad¢, ze se nejedna o vyznamné poskozeni
— letadlo nezvéstné! nebo se nachazi na neptistupném misté [17]

Vazny incident

Takovy incident, jehoZ okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost letecké nehody. Pro
mozné uskutecnéni vazného incidentu plati stejna doba jako pro leteckou nehodu. Rozdil mezi
témito dvéma udalostmi je pouze v nasledcich.

Mezi typické udalosti, které do této kategorie fadime, patii naptiklad nebezpecna sblize-
ni vyzadujici thybny manévr, srazky, které nejsou klasifikované jako letecka nehoda, zabra-
néni témert jistému letu do terénu, pozar nebo dym na palubé letadla, ptipad, kdy byl nouzové
pouzit kyslik a dalsi. [17]

Stat projekce
., Stat, pod jehoz jurisdikci spadad organizace odpovédna za typovy ndavrh. “ [17]

Stat udalosti
,,Stat, na jehoz uzemi doslo k letecké nehodé nebo incidentu. “ [17]

Stat provozovatele
., Stat, ve kteréem ma provozovatel hlavni sidlo podniku nebo stat, ve kterém je registrovan,
nemd-li takové hlavni sidlo podniku. “ [17]

Stat vyroby
., Stat, pod jehoz jurisdikci spada organizace odpovédna za konecnou montaz letadla. “ [17]

Stat zapisu do rejstiiku
., Stat, v jehoz rejstiiku je letadlo zapsano. “ [17]

3.2 Platnost

Dalsi ¢dst predpisu poprvé zmiiuje vyznam Ustavu. Soustiedi se na oblast prdce, kterd se ty-
ka prirazovani pracovnikii pro Setreni jednotlivych uddalosti, kontroly teéchto osob, pojednava
0 spolupraci s jinymi subjekty a zasilani zprav s vysledky Setieni. Uz z toho vyplyvd jasna ne-
zbytnost této instituce.

Letecky ptedpis L13 se vztahuje na ¢innosti, které nasleduji po leteckych nehodéch a inciden-
tech. UZPLN (dale jen Ustav) stanovi komisi nebo povéfenou osobu, ktera provede odborné
zjistovani priciny dané udélosti a postup a rozsah Setfeni pokud se jedna o incident jiny nez
vazny. Déale ma moznost navazat spolupraci s organizacemi, subjekty nebo odbornymi kon-
zultanty, ktefi mohou pomoci hlavné v oblasti shromazd’ovani a analyze informaci ¢i vypra-
covani posudkd.

! patrani bylo oficidlné ukong&eno a trosky nebyly nalezeny
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Odborné zjistovani pficin letecké nehody nebo incidentu letadla, které se vyuZzivalo pfi
rekreaénim a sportovnim létani, pii provozovani obchodni letecké dopravy nebo leteckych
praci, pfi kterych nedolo k usmrceni, provadi osoba povéfena Ustavem. Tato osoba zpraco-
vava o vysledku Setieni zpravu, jejiz soucasti je také doporuceni pro prevenci a zlepSeni bez-
pecnosti. Zpravy jsou do 30 dni Ustavem bud’ schvaleny, nebo je vyzadano doetieni udalos-
ti. [17]

3.3 VsSeobecna ustanoveni

Treti hlava priblizuje deni okolo letadla, kterého se nehoda tykd a s tim spojenych povinnosti
predsedy komise. Poprvé se zde objevuje také pojem zplnomocnény predstavitel. Oba tito pra-
covnici budou vice priblizeni v casti 3.5 Odborné zjistovani pricin.

Cilem odborného zjistovani pfi¢in leteckych nehod a incidentu neni pfisuzovani viny ¢i od-
povédnosti, ale pouze stanoveni G¢innych preventivnich opatieni. [17]

3.3.1 Ochrana dukazu a letadla

Po dobu Setieni pricin letecké udalosti musi piredseda komise zajistit ochranu vSech dikaznich
materiall, letadla a jeho nékladu. Kazdy dikaz, ktery by mohl byt pfemistén, smazan, ztracen
nebo zni¢en musi byt uchovan (napiiklad vyfotografovanim). [17]

3.3.2 Manipulace s letadlem

Pokud Stat zapisu do rejstiiku, Stat provozovatele, Stat vyroby nebo Stat projekce pozada
o ponechani letadla, jeho nakladu a jinych diikaznich materiali bez hnuti na misté az do pfi-
jezdu jeho zplnomocnéného piedstavitele, musi piedseda komise udélat vSe proto, aby zadosti
vyhov¢l. Takova zadost vSak nesmi byt v rozporu s fadnym vedenim odborného zjistovani
pricin. Poté lze s letadlem a jeho troskami manipulovat pouze za ucelem zachrany osob, zvi-
fat, poSty a cennosti, ochrany letadla, zamezeni nebezpe¢i nebo v ptipadé, kdy je letadlo pte-
kazkou.

Jedna-li se o leteckou nehodu letadla zapsaného v leteckém rejsttiku CR, provozovaného
geskym provozovatelem, projektovaného nebo vyrobeného v CR, mimo tizemi naseho statu,
pak Ustav v pozici daného statu pozada Stat udalosti o ponechani letadla, jeho nakladu
a ostatniho diikazniho materialu bez poruseni do p¥ijezdu zplnomocnéného piedstavitele CR.

V piipadg, Ze dojde k incidentu letadla mimo tzemi CR a zaroveii zapsaného v leteckém
rejstifku CR ¢&i provozovaného &eskym provozovatelem, Ustav poskytne viechny informace
a podklady, které si stat, na jehoz tizemi k udalosti doslo, vyzada. [17]

3.3.3 Uvolnéni letadla z ochrany

Ochrana letadla, ndkladu a ostatnich ¢asti, které jiz nejsou potifebné pro vysetfovani, je pied-
sedou komise ptedana povérené osob¢ od Statu zapisu do rejstiiku ¢i Statu provozovatele. Té-
to osob¢é je umoznén piistup k danym materialim. Pokud se letadlo a jeho ¢asti nachazeji
v zakazaném prostoru, musi predseda komise zabezpecit pievoz na vhodnéjsi misto. [17]
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3.4 Oznameni o letecké nehodé nebo incidentu

Je snad zbytecné zdiiraznovat vyznam zavedeni pravidel v oblasti ozndmeni o vzniku leteckych
udalosti. Spravné a vcasné upozornéni na vzniklou nehodu miize pomoci pri jejim Setreni
zucastnénych statii, hlavné v oblasti sdileni informaci. Vzdy je vSak na prvnim misté zalarmo-
vani zachrannych sluzeb, a to predevsim v pripadech, kdy jsou ohroZeny lidské Zivoty.

3.4.1 Letecka nehoda nebo vazny incident na izemi CR, které se p¥ihodi letadlu jiného
¢lenského statu ICAO

Odeslani oznameni

Tab. 3.1 Ozndmenti o letecké nehodé a vazném incidentu na vizemi CR [17]

Kdo hlasi Komu se hlasi
Statu zéapisu do leteckého rejstiiku
Statu provozovatele
Statu projekce

Stat udalosti (v CR UZPLN) ICAO — jedna-li se o letadlo s maximalni
hmotnosti nad 2 250 kg nebo o letoun
pohanény turbinovym motorem

Pokud letadlo zapsané Vv leteckém rejstiiku CR nebo provozované deskym provozovatelem je
zapojeno do vazného incidentu na tzemi jiného statu, ktery o udalosti nema zadné informace,
Ustav tomuto statu poda oznamen stejné jako Statu konstrukce, Statu vyroby a dle uvazeni i
Statu provozovatele a Statu zapisu do rejstiiku. Jako nejvhodnéjsi spojovaci prostiedek je po-
vazovan telefon, fax, e-mail nebo AFTN (letecka pevna telekomunikaéni sit)). [17]

Format a obsah oznameni
O udalosti je potieba ptedlozit co nejvice snadno ziskatelnych informaci, ale jejich nedostatek
nesmi odeslani zpozdit. P¥ipadné dalsi informace Ustav odesild pozdéji, zaroven viak co
nejdiive. Zprava by méla obsahovat:
— v ptipad¢ letecké nehody rozpoznavaci znacku ACCID, pro vaznou nehodu INCID
— vyrobce, model, poznavaci znacku a vyrobni Cislo
— jméno vlastnika, provozovatele nebo ndjemce letadla
— kuvalifikaci velitele letadla, narodnost posadky a cestujicich
— datum a ¢as udalosti
— letisté vzletu a planovaného pfiletu
— polohu letadla pomoci snadno zemépisné vymezitelného mista a zemeépisnych
soufadnic
— pocet Clent posadky a cestujicich, rovnéz pocet tézce ranénych a usmrcenych, a to jak
na palubé tak i mimo ni
— popis dané udalosti, pokud je zndmy tak i rozsah poskozeni
— v jakém rozsahu bude probihat odborné zjisStovani pti¢in piipadné, jestli bude piedano
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jinému statu
— fyzikalni charakteristiky mista nehody nebo vazného incidentu, informace o
potencialnim problémovém pfistupu a zvlastnich opatieni k jeho dosazeni
— oznaéeni Ustavu, zpisob spojeni na piedsedu komise a Ustav, ktery je odpovédny za
odborné zjistovani pticin udalosti
— v pripad¢ ptitomnosti nebezpecného nakladu na palubé jeho popis [17]
Jazyk

Pokud se ozndmeni zasilda mimo CR, zpracuje se v jednom z pracovnich jazykt ICAQ. Ne-
zdrzi-1i se tim odeslani, ptihlizi se k jazyku piijemce. [17]

3.4.2 Letecka nehoda nebo incident na tizemi CR

Kazdou takovou udélost mé provozovatel, pilot letadla nebo provozovatel leteckych sluzeb za
povinnost bez zbyte¢ného prodleni ohlasit Ustavu, Gfadu pro civilni letectvi, zachrannému
koordina¢nimu stiedisku a provozovateli letisté, pokud se na ném dana udalost odehrala

V oznameni musi byt uvedeny informace v daném potadi. VyuZzivaji se oficialni zkratky
ICAO nebo bézné letecké zkratky CR. Kdyby mélo zjistovani viech potiebnych udajii ode-
slani ptili§ zdrzet, mize byt zasldno neuplné nebo popsano volnou formou. Zbyl¢é udaje se
doplni neprodlené po jejich zjisténi.

Pro podéani oznameni se vyuziva spojeni telefonicke, telegrafické, e-mailem, dalnopisem
nebo faxem. V piipad¢ vyuziti telefonu, je nutné posléze potvrdit zpravu pisemné.

Dojde-li k letecké nehod&, patraci a zachranné koordinaéni stfedisko uvédomi Ustayv,
utad pro civilni letectvi, odbor civilniho letectvi Ministerstva dopravy a provozovatele letadla.

Organizace pisobici v leteckém primyslu CR musi ihned hlasit vznik letecké nehody
nebo incidentu zkousSenych letadel a incidentl v fizeni letového provozu. Samy navrhuji inci-
denty, které se ve zkuSebnim leteckém provozu budou povazovat za vazné a tedy podléhat
oznamovaci povinnosti. Tento seznam poté piedlozi Ustavu ke schvaleni. Ostatni incidenty ve
zkusebnim provozu se hlasi souhrnné ve lhiitach danych Ustavem.

V piipad¢ udalosti, kterd se odehraje v jiném, nez zkusebnim provozu podéavaji organiza-
ce oznameni stejné jako ostatni provozovatelé. [17]

3.4.3 Letecka nehoda nebo vazny incident na izemi jiného statu

Poté co Ustav V pozici Statu zapisu do rejstiiku, Statu provozovatele, Statu projekce a Statu
vyroby potvrdi pfijeti zpravy 0 vzniku dané udalosti, musi co nejdiive poskytnout Statu uda-
losti dilezité informace o letadle a posadce. Ustav ma pravo k G¢asti na odborném zjistovani
pfic¢in jmenovat zplnomocnéného piedstavitele. Pokud tak ucini je jeho povinnosti oznadmit
Statu udalosti jméno tohoto predstavitele, jeho kontaktni informace a planovany pfijezd.
V pripadé€, ze se jedna o leteckou nehodu letadla tézsiho 2250 kg, je povolani predstavitele
nutné, pokud o to pozada stat, ktery odborné zjisfovani pii¢in vede. Ustav musi rovnéz co
nejrychleji dodat Statu udalosti informace o nebezpe¢ném nakladu na palub¢ letadla. [17]
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3.4.4 Letecka nehoda nebo vazny incident na izemi Statu zapisu do rejstriku

Odeslani oznameni

Tab. 3.2 Oznameni o letecké nehodé a vazném incidentu na vizemi Statu zdpisu do rejstriku [17]

Kdo hlasi Komu se hlasi
Statu provozovatele
Statu projekce
Statu vyroby
Stat zapisu do rejstiiku (v CR UZPLN) ICAO — jedna-li se o letadlo s maximalni

hmotnosti nad 2 250 kg nebo o letoun
pohanény turbinovym motorem

Informace o letadle a posadce. Utast na odborném zji$t'ovani pFi¢in

Pro staty plati stejné povinnosti jako v piipadé udalosti na uzemi CR, ktera se ptihodi letadlu
jiného ¢lenského statu ICAO. V tomto piipad¢ je vSak tieba si uvédomit, ze nehoda nebo vaz-
ny incident se odehral na tzemi Statu zapisu do rejstiiku, tedy zaroven se jedna o Stat udalos-
ti. [17]

3.4.5 MozZnosti hlaseni leteckych udalosti

Nejjednodussi zptsob jak ohlasit leteckou udalost je pomoci formulait dostupnych na inter-
netu. Clenské staty EASA mohou k tomuto uéelu vyuzivat evropsky systém hlaseni tzv. avia-
tion safety reporting (letecké bezpe&nostni hlaseni) nebo si vytvofit sviij vlastni, tak jako Ces-
ka republika, ktera pro tyto Gcely vyuZiva webovych stranek Ustavu. Tyto systémy jsou viak
svym pojetim téméft totozné. Uzivatelé si V obou piipadech mohou vybrat z on-line nebo off-

line (Ize je stahnout a odeslat pozd¢ji) formulara, do kterych je tieba doplnit zakladni infor-
mace jako misto, as, typ udalosti a dal$i. [19, 20]

3.5 Odborné zjistovani pri¢in

Hlavni cast dokumentu se zabyva cinnostmi spojenymi se zahdjenim a vedenim vysSetiovani,
pricemz zaver je vénovan zplnomocnénym predstavitelum, jejich vyznamu a funkci. Pro tuto
pasaz je vyznamny posledni dodatek, ktery popisuje konkrétni postupy pri daném typu letecké
udalosti. Samotny predpis se v textu odkazuje na materidl ICAO Doc 9756 The Manual of
Aircraft Accident and Incident Investigation (manudl vysetrovani leteckych nehod a inciden-
tir), ktery obsahuje dalsi informace o organizaci a vedeni odborného zjistovani pricin. V této
hlavé je vicekrdt zminéna moznost Ustavu prizvat k Setieni nejlepsi specialisty odkudkoli.

Vrwe

3.5.1 Odpovédnost za zahajeni a vedeni odborného zjiStovani pricin

na tizemi CR

Za zahajeni a vedeni odborného zjistovani pii¢in letecké nehody nebo vazného incidentu

v _ptipad® letadla s maximalni hmotnosti nad 2250 kg je zodpovédny Ustav zastupujici CR

jako Stat udalosti nebo jim povéfena pravnickd osoba a musi jej zahajit neprodlené po jeho

oznameni. Po vzajemné domluvé a souhlasu vSak muze byt celé nebo ¢ast vySetiovani preve-
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deno na jiny stit nebo na regionélni organizaci. Zavére¢nou zpravu a zpravu ADREP (systém
hlaSeni udalosti organizace ICAO) zpracovava dany stat ¢i organizace pokud bylo pfedano
celé Setteni, pokud §lo pouze o jeho ¢ast, ujima se ukolu Ustav. [17]

Na uzemi neclenského statu ICAO

Nema-li stat, na jehoz tizemi se leteckd nehoda nebo incident udal, v imyslu vést odborné
zjisfovani pfi¢in v souladu s Annexem 13, mél by se snazit zah4jit a vést Setieni Ustav
V pozici Statu zapisu do rejstiiku, Statu provozovatele, Statu projekce nebo Statu vyroby, a to
1 v ptipadé, ze Stat udalosti odmitne spolupracovat. [17]

Mimo uzemi kteréhokoli statu
I v tomto piipadé musi Ustav jako Stat zépisu do rejstitku zahajit a vést nezbytné odborné
zjiStovani pticin, mize jej vSak po dohod¢ piedat jinému statu.

Jedna-li se o leteckou nehodu v mezinarodnich vodach, jsou za poskytnuti pomoci zod-
poveédné staty, které jsou tomuto mistu nejblize.

Pokud Stat zapisu do rejstiiku neni ¢lenem ICAO a odmita vést odborné zjist'ovani picin
dle Annexu 13, poté o zahéjeni a vedeni Setfeni usiluje Stat provozovatele, projekce nebo vy-
roby (viechny v CR zastoupeny Ustavem). I v tomto piipadé Ize uplatnit moznost predani Set-
feni jinému statu. [17]

3.5.2 Organizace a vedeni odborného zjist’ovani pricin

Pii rozhodovani o organizaci a vedeni etfeni Ustav piihlizi k zdvaznosti udalosti. Organizace
a vedeni jsou stanoveny postupem pii velké letecké nehodé, pti letecké nehodé malého letadla
nebo pfi incidentu. [17]

Postup pri velké letecké nehodé
Plati pro letadla o maximalni vzletové hmotnosti nad 5 700kg nebo pokud to Ustav povazuje
za nezbytné. Jmenuje se piedseda komise, kterd se vytvori za Gcasti specialistli, zplnomocneé-
nych predstaviteli, jejich poradcti a pozorovatelii. Po ohlaseni letecké nehody musi Ustav za-
jistit:
- okamzité vyslani inspektorti na misto nehody
- vytvoreni podkomisi a zahdjeni jejich ¢innosti
- pfizvani specialistl nebo subjektd ke spolupraci na Setfeni (pfipadné i pristroja,
zafizeni a vybaveni)
- ukony komise na misté nehody, které zabezpeci shromazdéni dikaznich materiald,
jenz nemohou byt odkladany a zjisténi dilezitych okolnosti pro dalsi postup [17]

Postup pfi letecké nehodé malého letadla
Pouziva se pti mén¢ zavaznych udalostech letadla, jehoz maximalni vzletovd hmotnost neni
vice nez 5 700 kg. Po ohlageni Ustav:
- jmenuje pfedsedu komise a dale postupuje dle metodiky, kterou stanovi vnitini predpis
- zajisti, aby inspektofi na misté nehody provedli vSechny nezbytné ukony
Pocet inspektorti v komisi stanovuje feditel Ustavu. Pokud je to nutné, jsou k Setfeni pii-
zvani zplnomocnéni predstavitelé prislusnych stati. [17]
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Postup pfi vaZzném incidentu
Tento postup musi zajistit shroméazdéni a analyzu pottebnych udajl, tak aby mohly byt uréeny
pri¢iny udalosti, pfipadné odhaleny systémové piiciny, spoluptsobici okolnosti
a nedostatky, které vyzaduji pfijeti opatfeni k jejich odstranéni.
Podle povahy a okolnosti vazného incidentu Ustav:

- jmenuje piedsedu komise

- postaré se o provedeni vSech neodkladnych tkont

- provede Setfeni v souladu s metodikou, kterou ur¢i vnitini predpis [17]

Postup pfri incidentu jiném nez vaZzném

Reditel Ustavu miize rozhodnout o jmenovani pfedsedy komise a provedeni Setieni, a to
Vv ptipad¢, kdy bude ocekavan vyznamny zavér z hlediska snizeni rizika pro osoby, majetek
nebo Zivotni prostiedi. Naopak pokud pro odborné zjistovani pii¢in nebude divod tak
zahdjeno byt nemusi. Pouze se urci inspektor, ktery bude mit na starosti shromdzdéni a
zpracovani informaci v databazi, které se vztahuji k bezpe¢nosti. Dalsi analyza okolnosti
muze byt po dohod¢ prevedena na zmocnénce provozovatele nebo organizace. K tomuto
kroku se pfistupuje v pfipadech, kdy se pomoci této analyzy mohou objasnit ostatni
nedostatky, které sice piimo nesouvisely s udalosti, ale v budoucnu by mohly ohrozit
bezpecnost civilniho letectvi. [17]

3.5.3 Odpovédnost Ustavu p¥i vedeni odborného zjist'ovani p¥icin

VSeobecna ustanoveni
Pii vedeni odborného zjistovani pti¢in v souladu s pedpisem L13 musi byt Ustav nezavisly
a mit neomezenou pravomoc. Odborné zjistovani se zpravidla sklada z:

— shromazdéni, zaznamenani a analyzy vSech relevantnich informaci o letecké nehodé

nebo incidentu a jejich patiicné uschovani

— vydani bezpecnostnich doporuceni

— vyhodnoceni pti¢in udalosti, ptipadné faktora, které k ni prispély

— vypracovani zaveérecné zpravy

Pokud tomu okolnosti dovoluji, musi byt misto letecké nehody prohlédnuto, prozkouma-

ny trosky letadla a zapsany vypovédi svédki. Ustav stanovi rozsah a postup Setfeni podle
oc¢ekavanych poznatki. [17]

Piedseda komise
Po oznameni udalosti Ustav ihned jmenuje predsedu komise. Ten méa neomezeny piistup k
troskam, vSem materidliim (letovych zapisovaci a zaznami sluzeb fizeni letl a dalSich) a ne-
omezenou kontrolu nad nimi. Bez zdrzeni zajist'uje jejich prozkoumani specialisty, ktefi se na
Setfeni podili. [17]

Letové zapisovace

Pokud Ustav nema odpovidajici zatizeni k vyhodnoceni letovych zapisovaéii, pozada o po-
moc jiné staty. Pfitom musi posoudit kapacitu a schopnost jejich zafizeni, jeho umisténi a do-
bu pottebnou k vyhodnoceni.
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V piipadé, ze letadlo, které se dané udalosti ucastnilo, pfistane v jiném staté nez ve Staté
udalosti, musi Ustav (ktery zastupuje CR jako Stat zapisu do rejstiiku nebo Stat provozovate-
le) poskytnout zdznamy ze zapisovace piipadné i zapisova¢ samotny statu, ktery odborné zjis-
tovani pfi¢in vede. [17]

Ohledani obéti

Dojde-li pfi nehodé ke smrtelnym zranénim, musi Ustav zabezpe¢it véasné a kompletni ohle-
dani tél clenti posadky piipadné i cestujicich a obsluhujiciho personali zkuSenymi patology.
[17]

Lékarska vySetieni
V piipadé potieby zajisti Ustav co nejdiive vysetieni osob, které se na udalosti podilely, coz
muze stanovit, zda jsou dané osoby schopny pomoci pti objastiovani udalosti. [17]

Spoluprace se soudnimi organy
Jak jiz bylo zminéno vyse, cilem odborného zjistovani pfi¢in neni pfisuzovani viny ¢i odpo-
védnosti, ale pouze stanoveni G€innych preventivnich opatieni. Z toho plyne, ze soudni ¢i
spravni fizeni, které se pfisouzeni viny nebo odpovédnosti za zavinéni tyka, musi byt od toho-
to Setfeni oddéleno. Toho se dosahuje pfifazenim rozdilnych pracovnikti pro zminéné ¢innosti.
Jejich spoluprace byva zapotiebi pouze na misté letecké nehody a pti shromazd’ovani infor-
maci. Utady povéfené Setfenim letecké nehody se dohodnou se soudnimi organy tak, aby toto
zjistovani nebylo spravnim nebo soudnim fizenim zdrzovano.

V ptipadé spoluprace musi byt upfena zvlastni pozornost na dikazy, které vyzaduji rych-
Ié zaznamenani, analyzu pro zajisténi Gspé$nosti odborného zjistovani piicin, zkoumani
a identifikaci obéti a vyhodnoceni zdznamt z letovych zapisovaci. Potencialni spor mezi or-
gany odborného zjistovani pfi¢in a organy, které fesi ochranu letovych zapisovacii a jejich
zaznami nebo ochranu trosek, mize fesit opravnéna osoba, kterd tyto materidly dopravi na
misto vyhodnoceni a zajisti tak jejich bezpecnost.

Jedna-li se o udalost na izemi CR spojenou se zahajenim trestniho stihani, odborné zjis-
tovani pficin probihd koordinované. Prava a povinnosti ptredsedy komise vsak timto vysetio-
vanim nejsou nijak omezena. [17]

Informovani uradu, které se zabyvaji protipravnimi ¢iny

Pokud pii odborném zjistovani pfiin vznikne podezieni, Ze se jedna o protipravni ¢in proti
civilnimu letectvi, pfedseda komise mé za povinnost ihned informovat mistni utvar Policie
CR i ufady, které se zabyvaji protipravnimi ¢iny v civilnim letectvi jiného statu nebo statd,
kterych se to tyka. [17]

Nezverejnéni zaznamu
Nasledujici informace mohou byt pouZity pouze pro odborné zjistovani pficin:
— vypovedi osob ziskané pii odborném zjistovani piicin
— komunikaci mezi osobami zicastnénymi pii provozu letadla
— lékarské a soukromé informace osob, které dané udalosti uCastnily
— hlasové zaznamy z pilotniho prostou a jejich ptepis
— zadznamy ze stanovist fizeni letového provozu a jejich prepis
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— obrazové zdznamy pilotniho prostoru a jejich prepis
— ndzory vyjadiené v rozborech, véetné informaci z leteckého zapisovace

vvvvv

zaverecné zpravy jsou pouze informace, které jsou pro rozbor udalosti dalezité. [17]

Obnova odborného zjist’ovani pricin

Obnoveni se provadi v pfipadé, Ze jsou po ukonceni Setfeni ziskany nové a zdvazné dikazy.
Musi byt viak pfedem odsouhlaseno Ustavem. Znovuotevieni vy3etfovani je tieba zvazit na-
ptiklad pfi nalezeni letadla, které bylo povazovano za nezvéstné. [17]

Informace — letecka nehoda a incident

Ustav ma za povinnost vydat statu, ktery odborné zjistovani pii¢in vede, viechny dilezité in-
formace. Stejné€ tak musi své materialy poskytnout i zatizeni nebo sluzby, které byly nebo mé-
ly byt letadlem vyuzity pfed danou udalosti. [17]

Informace o organizacich
Na Zadost statu vedouciho vysetfovani musi Ustav podat informace o kazdé organizaci, jejiz
¢innost mohla ovlivnit provoz letadla. [17]
3.5.4 Utast na odborném zjisStovani pricin
Zplnomocnéni predstavitelé
Jsou to osoby, které jsou nékterym statem urceny k ucasti na Setieni. Pokud je v takovém staté
ziizen ufad, ktery je povéfen odbornym zjiStovanim ptfi¢in, mél by tento pracovnik byt
Z tohoto uradu. Pravo jmenovat zplnomocnéného piedstavitele ma:

- Stat zapisu do rejstiiku

- Stat provozovatele

- Stat projekce

- Stat vyroby

- Stat, ktery projektoval nebo vyrobil pohonnou jednotku nebo hlavni ¢asti letadla

K ti€asti na vySetfovani mize byt pfizvan také provozovatel (pokud svého predstavitele
nejmenuje Stat provozovatele a Stat zapisu do rejstiiku) nebo organizace odpovédna za typo-
vy navrh a konecnou montaZz letadla (pokud se jmenovani zplnomocnéného zéstupce zdrzi
také Stat projekce a Stat vyroby).

Kromé zplnomocnénych predstavitelil jsou jmenovani i jejich poradci. Jestlize Ustav za-
stupuje Stat zapisu do rejstiiku nebo Stat provozovatele, jmenovani alespon jednoho poradce,
kterého navrhne provozovatel, je povinné. Pokud je v pozici Statu konstrukce nebo Statu vy-
roby, povolani pomocnika je dobrovolné a jeho jmenovani se ujima organizace odpovédna za
typovy navrh a kone¢nou montéz letadla.

Urceni zplnomocnénych piedstaviteld je nutné, jestlize o to stat vedouci vySetiovani po-
zada a zaroven se jedna o leteckou nehodu letadla o0 maximalni hmotnosti nad 2250 kg. Nic
viak nebrani Ustavu pozadat Stat projekce nebo vyroby (piipadné stat, ktery projektoval, vy-
robil pohonnou jednotku nebo hlavni ¢asti letadla), aby se ujal jmenovani zplnomocnéného
predstavitele, pokud jeho pomoc muze byt uzite¢na.
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Poskytne-li CR na vyzadéani informace, zafizeni & specialisty statu, ktery vySetfovani
vede, Ustav mé pravo jmenovat zplnomocnéného predstavitele, ktery se na odborném zjist'o-
véni pii¢in bude podilet. Totéz musi udélat, kdyZ organy CR poskytnou operativni zdkladnu
V terénu, jsou zapojeny do patrani, zachrany nebo shromazd'ovéani trosek nebo pokud se CR
ucastni jako stat se sdilenim kodu ¢i alianéni partner. [17]

Poradci

Je-li zvolen zplnomocnény predstavitel, mohou byt Ustavem zvoleni také jeho poradci, napfi-
klad nejlepsi technicti specialisté. Pod dohledem predstavitele se tito pracovnici ucastni od-
borného zjistovani pfi¢in v takovém rozsahu, aby jejich pomoc byla u¢inna. [17]

Utast zplnomocnénych predstaviteli
Pod vedenim predsedy komise musi byt pfedstaviteli umoznéna tucast na vSech fazich Setfeni,
a to predevsim na:
— prohlidce mista nehody
— zkoumani poskozeného letadla ptipadné jeho trosek
— ziskani svédeckych vypovédi a navrzeni dalSiho okruhu otazek
— co nejvéasngjSimu neomezenému pristupu ke vSem dilezitym dikazim
— obdrzeni kopii dilezitych dokumentl (zpravy o vysledcich prohlidky dil¢ich casti a
provedenych zkoumanich)
— ucasti pi1 vyhodnoceni zdznamovych médii
— Ucasti na dalSich odbornych zjistovanich pfi¢in mimo misto nehody, napiiklad na
jednotlivych zkouskach, technickych poradach, testech apod.
— Ucasti na postupnych zasedanich komise, vcetné¢ uvah o nalezech, analyzéch,
pfic¢inach, faktorech pfispivajicich ke vzniku udélosti a bezpecnostnich doporucenich
— predkladani pfipominek v riiznych fazich Setfeni
Nicmén¢ se shromazd’ovanim a dokumentovanim informaci neni nutné ¢ekat az do jeho
ptijezdu. Stat vedouci odborné zjiStovani pfi¢in miiZze vySe jmenovand prava predstavitell
rozsifit.
Predstavitel a jeho poradci musi predat statu, ktery vySetiovani vede, vSechny dilezité
informace a bez jeho svoleni je nesmi dal rozsifovat. [17]

Zmocnénec

Jedna se o osobu, kterou Ustav povéfil hlagenim a Setfenim udalosti. Rozsah Setieni odpovida
velikosti letecké spole¢nosti, pro kterou pracuje. V piipadé mensSich spolecnosti jako napfi-
klad Travel Service, smi zmocnénec vySetiovat pouze letecké incidenty. S vétSimi organiza-
cemi jako je LAA (Letecka amatérska asociace) nebo Aeroklub Ceské republiky se jeho pra-
vomoc rozgifuje i na letecké nehody. Vzdy je viak podiizen Ustavu, ktery miize Setieni jaké-
hokoli pfipadu pfevzit. Bez vyjimky se vSak ujima vSech udalosti, pii kterych dojde k umrti.
[18]
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Utast statu, jehoZ ob&ané utrpéli smrtelna nebo téZka zranéni
Takovy stdt ma pravo na jmenovani specialisty, ktery mé opravnéni k:
— prohlidce mista nehody
— pfistupu ke zjisténym skute¢nostem a informacim o vyvoji odborného zjistovani
pficin, jejichZ zvetejnéni je schvaleno statem, ktery Setfeni vede
— obdrzeni kopie zavérecné zpravy
Mimo to mize byt dany stat ndpomocen pii identifikaci obéti a komunikaci se svymi ob-
Cany, kteti udalost ptezily.
Béhem prvniho roku Setfeni by mél stat vedouci odborné zjistovani pficin alespon po-
tvrdit zjisténé skutecnosti a naznadit dal$i vyvoj vySetiovani. [17]

3.6 Zavéretna zprava

Jednim z poslednich bodii za celym vysetFovanim je vydani zaverecné zpravy. Jeji vyznamnou
casti je bezpecnostni doporuceni, které mize pomoci ve zvySeni bezpecnosti a prevenci Po-
dobnych nehod, coz je - jak uz bylo zminéno, jedinym cilem Setreni. Je dulezité poucit se
Z chyb, které se staly a znovu je neopakovat.

Priloha I obsahuje ukdzku Feseni konkrétni zavérecné prdce, kterd byla vypracovand Us-
tavem. Jeji struktura odpovida vzoru zaverecné zpravy, ktery je uveden nize.

Uvolnéni informaci
Nikdo nesmi zpravu, jeji ¢ast nebo dokument ziskany v pribéhu vySetfovani zvetrejnit diive
nez Ustav. [17]

Konzultace
Kopie konceptu zavérecné zpravy musi byt staitem, ktery vede vySetfovani poslana:
— statu, ktery zah4jil odborné zjistovani pficin
— Statu zépisu do rejstiiku
— Statu provozovatele
— Statu projekce
— Statu vyroby
— kazdému statu, ktery se na Seteni podilel
Jestlize tyto staty do 60 dnt od odeslani dopisu uvedou piipominky, Ustav musi zpravu
zménit nebo tyto poznamky piipojit k dokumentu jako ptilohu. Své ptfipominky mtize vyjadiit
i provozovatel nebo organizace odpovédna za typovy navrh a kone¢nou montaz letadla. Kon-
cept zadveérecné zpravy je jim zaslan prostfednictvim Statu provozovatele, Statu projekce nebo
Statu vyroby. Ustav miiZe zpravu konzultovat i se staty, které poskytly dilezité informace,
zékladni prostiedky nebo specialisty.
Soucasti navrhu jsou i bezpeénostni doporuceni. [17]
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Staty a subjekty, kterym se zasila zavérec¢na zprava

Tab. 3.3 Zasilani zavérecnych zprav [17]
Kdo zasila P.r.f’d“‘e,t ‘,’d‘i‘,’,r.“eh" Komu se zasila
zjistovani pricin
Stéatu, ktery zahajil odborné
zjistovani pticin
Statu zapisu do rejstiiku
Statu provozovatele

Statu projekce
Stat, ktery vede odborné Vsechna letadla Statu vyroby
zjistovani pti¢in (v CR Statu, jehoz obcané pii LN
Ustav) zahynuli

Statu, ktery poskytl dulezité
informace, technicka zafizeni
nebo specialisty

Letadla nad 5700 kg ICAO

Organizace, které maji povoleni k vlastnimu vySetfovani, odesilaji zavére¢nou zpravu ke
schvaleni Ustavu. [17]

Vydani zavérecné zpravy

Zprava by méla byt uverejnéna v co nejkratsi dobé, idealné do 12 mésici, a to prostiednictvim
internetovych stanek — ti§téna verze neni nutna. Pokud se Ihita nedodrzi, Ustav musi kazdy
rok uvetejnit alespon predbézné prohlaseni, které bude popisovat vyvoj odborného zjistovani
pticin. [17]

Bezpecnostni doporuceni

V jakékoli fazi Setfeni musi Ustav doporu¢it danym tfadiim preventivni opatfeni ke zvy3eni
bezpecnosti, kterd by se méla co nejdiive pfijmout. Pfednostné by tato doporuceni mél vyda-
vat stat, ktery odborné zjistovani ptic¢in zahdjil, nicméné po spolecné domluvé se ukolu mo-
hou ujmout i staty, které se Setfeni pouze ucastnily. [17]

Postup po prijeti bezpe¢nostniho doporuceni
Ministerstvo dopravy nebo Utad pro civilni letectvi musi do 90 dnii od piijeti bezpe&nostniho
doporu¢eni informovat Ustav nebo stat, ktery doporuéeni navrhl, zda navrh piijme nebo ne. V
ptipad¢ pfijeti musi opatfeni dodrzet vSechny subjekty, kterych se bezpecnostni doporuceni
tykaji.

Velmi dilezita je zpétna vazba. Stat, ktery doporuceni vydal a také ten ktery jej piijal, by
mél uchovavat reakce na toto opatieni. [17]
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3.6.1 Vzor zavérecné zpravy

Ukel
Zprava obsahuje nejdilezitéjsi tidaje a informace o vysledcich odborného zjistovani pficin
letecké nehody nebo incidentu. [17]

Format
Casti zavéreéné zpravy:
- Uvod — nazev provozovatele, vyrobce a model letadla, poznavaci znatka, misto
a datum udalosti
- Informacni ptehled — struéné charakteristiky okolnosti udélosti, informace
0 zjisténi udalosti a jejim ozndmeni, slozeni komise (zplnomocnéni ptedstavitelé
a poradci), informace o organizaci odborného zjiStovani pfi¢in a vypracovani
zavéredné zpravy, nazev a adresa Ustavu, ktery zpravu vydal a datum tohoto vydani
- Hlavni ¢ast — faktické informace, rozbory, zavéry, bezpecnostni (pfipadné i napravna)
doporuceni, ptilohy [17]

Faktické informace
- Pribéh letu:
= (islo a druh letu, posledni letiSté vzletu, ¢as vzletu a leti$té planovaného pfistani
= piiprava kletu, popis letu a okolnosti, které vedly k nehodé¢ a to i vcetné
rekonstrukce vyznamnych fazi letu pted nehodou
* misto nehody v zemépisnych soufadnicich, nadmotska vyska, c¢as nehody
a svételné podminky
- Zranéni osob — pomoci vyplnéni nasledujici tabulky

Tab. 3.4 Zranéni osob [17]

Zranéni Posadka Cestujici 8?;\52;;2,?\?37 apod.)
Smrtelné?
Tézké

Lehké/bez zranéni

- Poskozeni letadla — pomoci stupné poskozeni (zniCeni, poSkozeni velkého rozsahu,
malé poskozeni, bez poskozeni)
- Ostatni Skody — skody nebo poskozeni objektl a zatizeni (kromé letadla)
- Informace o osobach:
» posadce: vek, kvalifikace, platnost pritkazu, pfezkouSeni, pocet nalétanych hodin
celkové a na daném typu, pribeh letecké sluzby pred nehodou
» kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lenii posaddky a dalSich opravnénych osob na
palubé
= informace o dal§ich osobach, zejména pracovnicich RLP, udrzby letadle apod.
pokud jejich ¢innosti souviseji s nehodou

2Dle ICAO se jedna o zranéni, které ma za nasledek smrt do 30 dnii od data nehody.
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Informace o letadle:

» struény vytah ze zaznamu o letové zptsobilosti a udrzb¢ letadla, o zavadach pred
letem a béhem letu, maji-li vztah k nehod¢

» struény popis letovych parametrli, zda hmotnost a vyvazeni bylo béhem kritické
faze letu v limitech, uvést podrobnosti v kladném i zdporném ptipadé

» druh pouzitého paliva

Meteorologicka situace — struény popis podminek, vyhodnoceni ptedpovédi pocasi a

jeho skute€ného stavu, moznost ziskani informaci posadkou, svételné podminky

v dob¢ nehody

Radionavigaéni a vizudlni prostfedky — pfistavaci systémy, radiomajaky, vizualni

pozemni zatizeni atd.

Spojovaci sluzba — informace o letecké mobilni a pevné spojovaci sluzbé a jeji

¢innosti béhem letu

Informace o letisti — stav, vybaveni (pokud se vztahuji k nehod¢)

Letové zapisovace a ostatni zdznamové prostiedky — vybaveni, umisténi a typy

letovych zapisovacli a ostatnich zaznamovych prostiedkli v letadle, stav pii jejich

otevieni a tidaje z nich vyhodnocené

Popis mista nehody a trosek — informace o misté narazu, dopadu trosek a jejich

rozmisténi, poruchach

Lékarské a patologické nalezy — popis vysledkil a nalezti

Pozar — informace o vzniku, postupu, zpisobu pouziti protipozarniho zatizeni

a jeho ucinek

Patrani a zachrana — popis akci, evakuace letadla, poloha zranénych osob, poSkozeni

konstrukce sedadel a bezpecnostnich pasu atd.

Testy a vyzkum — vysledky testll, zkousek, vyzkumu a expertiz

Informace o provoznich organizacich — ptfipadné informace o organizacich, které

mohly ovlivnit provoz letadla jako naptiklad sluzby fizeni letového provozu, letistni

sluzby, meteosluzba atd.

Dopliikkové informace — vSechny zbyvajici diilezité informace

Zpusoby odborného zjist'ovani ptiin — Vv ptipad¢ pouziti novych u¢inngjSich metod se

uvedou jejich hlavni rysy a divody, pro¢ se pouzily [17]

Rozbory
Provedou se rozbory pouze informaci, které jsou zminény ve vyctu vyse a které jsou dulezité
pro stanoveni zavérl, pricin a faktorti ptipivajicich ke vzniku letecké udalosti nebo incidentu.

[17]

Zavéry

Piehled zavért, pricin a faktorti udalosti, které se stanovily pii odborném zjistovani pficin.
Udalosti se hodnoti dle vSech pouzitelnych pfedpisii a s nimi spojenych poradnich materiald,
jejichz aplikovanim je Ceska republika vazana podle p¥isluinych mezinarodnich smluv. [17]
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Bezpecnostni doporuceni
Uvedou se vSechny doporuceni zaméfend na prevenci nehod a vy¢€leni se jiz zavedena bez-
pecnostni opatieni. [17]

Tab. 3.5 ZdleZitosti bezpecnosti postupované ostatnim stdtiim [17]

e . Pr ét ch e

Kdo odesila Druh zpravy .I:S(zmci ‘,’d'??f.“e 0 Komu se zasila
zjisovani pricin

Stat analyzujici Zalezitosti bezpe€nosti Statiim, které

bezpetnostni tdaje  Jakykoliv pro postoupeni jinym . )
> 1" (o ly z4

(v CR Ustav) statim projevily zajem

Utadu, ktery je
, . povéien

s e Sdbomsi

pripravijl Bezpecnostni Doporuceni pro jiny zjistovanim

bezpecnostni . . Y .

P doporuceni stat pficin letecke

doporuceni (v CR ,

Ustav) nehody V daném
staté¢ (v CR
Ustav)

Piilohy

Patii sem ptedevsim fotografie a informace, které ptispéji ke srozumitelnosti a spravnému po-
chopeni jednotlivych ¢asti zpravy. [17]

3.7 Zpriva ADREP

Jedna se o zpravu, ktera se co nejdrive po ukonceni vySetrovani posila organizaci ICAO. Tyka
se vSak pouze letadel, ktera spliuji urcita vahova omezeni a zaroven se ucastnila letecké ne-
hody nebo vazného incidentu. Vzor predbézné zpravy nenajdeme v predpisu primo v hlaveé 7,
ale v dodatku O.

Miize se vyzadovat vypracovani dvou samostatnych zprav o jedné letecké nehod¢ nebo inci-
dentu, a to predbézné zpravy a zpravy ADREP. [17]
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3.7.1 PredbéZna zprava

Tab. 3.6 Zasilani predbeznych zprav [17]
Pifedmét odborného

Kdo zasila Komu se zasila

Stat, ktery vede odborné
zjistovani pficin (v CR

zjistovani pricin

Statu zépisu do rejstiiku
nebo Statu udalosti
Statu provozovatele
Letecka nehoda letadla Statu projekce
s hmotnosti nad 2250 kg Statu vyroby
Statu, ktery poskytl dilezité
informace, technické

Ustav) zatizeni nebo specialisty
ICAO
Letecka nehoda letadla Statim uvedenym vyse
S hmotnosti 2250 kg a méné, kromé ICAO
jedna-li se o letovou
zpusobilost ¢i jiny zajem
Odeslani

Zprava musi byt odesldna faxem, e-mailem nebo leteckou postou do 30 dnti od data letecké
nehody. Informace, které pifimo ovliviiuji provozni bezpecnost, musi byt ihned zaslany co nej-
rychlej$imi prostiedky. [17]

Vzor predbézné zpravy
Uvedou se nasledujici informace:
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udaje o udalosti — druh, datum, Cas, misto (ve vztahu k obecné znamému mistu,
pripadné jeho zemépisné souradnice a nadmotska vyska), svételné podminky

udaje o letadle — typ, model, vyrobce, hmotnost, poznavaci znacka, provozovatel,
Skody na letadle, na jinych zafizenich a na zemi

udaje o letu — druh a tcel, faze, pfi niZ se udalost stala, letisté vzletu, letiSté piistani,
meteorologické udaje

udaje o posadce a cestujicich — jména, funkce a kvalifikace ¢lenti posadky, zdravotni
stav posadky a cestujicich

kratky popis prab&hu udalosti, okolnosti a podminky

opatfeni — provedena opatieni, navrh dalSiho postupu, navrh bezpecnostnich opatieni
jméno a funkce pracovnika podévajiciho predbéznou zpravu a jeho podpis

Tento vzor je ur€en pouze pro vnitrostatni tcely. [17]
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3.7.2 Zprava ADREP

Tab. 3.7 Zasilani zprav ADREP [17]
Predmét odborného

Kdo zasila Druh zpravy coves s r vrxe Komu se zasila
zjistovani pricin
, Letecka nehoda
ﬁ;ﬁlg ﬁe]il;i}) 0 letadla s hmotnosti ICAO
Stat, ktery vede nad 2250 kg
odborné zjiét’qvéni
pii¢in (v CR Ustav) Zprava ADREP o Incident letadla

. s hmotnosti nad 5700 ICAO
incidentu kg

Ustav vyuziva k zaslani zpravy systém databaze ECCAIRS. [17]

Dodate¢né informace
Na zadost ostatnich statu musi Ustav poskytnout informace dopliiujici tuto zpravu. [17]

3.8 Predchazeni leteckym nehodam

I pres diilezitost nazvu této hlavy predpis nenabizi vice nez necelou stranku textu, pojednava-
Jjici predevsim o povinnostech spojenych s vedenim databazi. Jako nahradu nabizi dva odkazy,
prvni na piredpis L19 Rizeni bezpecnosti, ktery se mimo jiné vztahuje také na podporu preven-
ce a druhy na dodatek R, kde jsou uvedena pravidla pro poskytovani dat do databaze EURO-
CONTROLU.

3.8.1 Databaze a preventivni opati‘eni

Ustav mé za povinnost vést databazi leteckych nehod a incidentti, pomoci které se analyzuji
informace tykajici se bezpecnosti a zavadéji opatieni k jejimu zlepSeni. K této databazi maji
piistup také ufady statu, ktery je odpovédny za vedeni SSP (Statni program bezpecnosti).

Ustav musi poskytovat data ze své databaze do databaze EUROCONTROLU a Evropské
Unie (ECCAIRS). Pfi tom co nejvice Vyuziva automatizované databazové systémy. Do ro¢ni
souhrnné zpravy, ktera se odesila do databaze EUROCONTROLU, muze Ustav pozadovat
informace od leteckych organizaci, provozovatela a Gfadi spravy civilniho letectvi tidaje.

Bezpecnostni doporuceni nevychdzeji pouze z vysledkii odborného zjistovani pficin le-
teckych nehod a incidentt, ale také z jinych zdroju a vyzkumu. [17]

3.8.2 ECCAIRS

V jednotlivych statech nemusi byt dostate¢né mnozstvi vyznamnych udalosti, aby z nich bylo
mozné urcit budouci vyvoj nebezpeci pro civilni letectvi. Takovy problém mohlo vyftesit vy-
tvofeni jednotného evropského souboru zprav, ktery by ur€ité zvysil kvalitu bezpe¢nostnich
informaci.

Vétsina evropskych zemi uchovavala informace o svych leteckych nehodach ¢i inciden-
tech uz v minulosti, kazda vsak méla svij vlastni systém a format, coz ¢inilo vzajemné porov-
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nani a praci s témito materialy téméf nemozné. Proto Evropska komise zalozila ECCAIRS
(Evropské koordina¢ni centrum pro systém hlaseni udalosti v leteckém provozu). Jedna se o
databazi leteckych nehod a incidentd, ktera ma za ukol pomahat narodni a evropské doprave
ve sbirani, sdileni a analyzovani bezpecnostnich informaci, za ucelem zvyseni bezpecnosti
civilni prepravy. Mezi jeji uzivatele se fadi ICAO, EASA, EUROCONTROL, UZPLN a dalsi.
[21, 22]

Software této databaze nenabizi jen tfidéni leteckych udalosti dle spole¢nych parametri
jako je ¢as, misto, vyrobce, zranéni osob a dalSich, ale také tvorbu tabulek, grafu a jejich na-
sledny tisk. [22]

Oznamujici stat Cizlo udalosti Oznamujici organizace | Datum udalosti | Misto udalosti
FINTHOO Firland [CAL) 23/04/2002  Switzerand

Swatzerland reinhard-1 Switzerland [&IB) 23/04/2002  Swikzerdand

Switzerland Joma 1 Switzerland [AIB) 23/04/2002  Switzerdand

Swaitzerland M ax Danielsson Other 23/04/2002  Switzerdand

4

Obr. 3.1: Tabulka vytvorena v softwaru ECCAIRS [22]

cairs Grapher - [3D occ. class by doo.s. norm by o.class (211 =18
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Obr. 3.2: Graf vytvoreny v softwaru ECCAIRS [22]
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3.9 Rozbory, prevence a evidence

Posledni, vS§ak neméne diilezita cast predpisu, se uzce poji s predchazejici casti. Prave diky
rozboriim, které vnesou svetlo do minulych udadlosti, mame moznost stanovit opatreni zabra-
nujici opakovani leteckych udalosti. Proto je treba této pasazi vénovat dostatecnou pozornost
a provadet ji peclive.

3.9.1 Rozbory

Primarnim ukolem pfi organizaci letového provozu a jeho zabezpecovani je zajiSténi co nej-
vyS$$i bezpecnosti. Toho se dosahne predev§im pomoci dikladného provadéni rozbort na
vSech vstupnich zatizeni. Podklady pro tyto rozbory ziskdvaji organizace civilniho letectvi
CR a provozovatelé predev§im z vysledkt odborného zjistovani piicin leteckych nehod a in-
cidentti.

Rozbory maji za tikol objasnit pfi¢iny vzniku udalosti, uréit tendence sméfujici k jejich
vzniku a stanovit opatieni k jejich eliminaci, tak aby se udalosti neopakovaly ze stejnych nebo
podobnych piicin.

Zvl1astni pozornost je vénovana ptripadim, kde se vyskytly podobnosti ¢i pfimo shodnosti
napiiklad ohledné& pfi€in, posadek, pracovist apod. Dulezité jsou také situace, kdy byly poru-
Seny nebo nedodrzeny letecké piedpisy, letové a provozni ptirucky, normy, smernice a dalsi
ptikazy upravujici letovy provoz.

Po skonceni odborného zjiStovani pfi¢in musi provozovatelé a organizace provést rozbor
dané letecké nehody nebo incidentu a vyhlasit nutnd opatieni. Ve vaznych piipadech je perso-
nal seznamen s okolnostmi ihned a neceka se az do ukonceni Setfeni. Dalsi povinnosti organi-
zaci a provozovateli je v danych obdobich odeslani souhrnnych rozbort leteckych nehod
a incidentd.

Pti pravidelnych vyro¢nich rozborech se zjistuje, zda provedené zmény pro zlepSeni
bezpecnosti mély pozadovany efekt. Pokud vysledky nejsou uspokojivé, musi se zpracovat
a nasledné zavést nova opatieni. Tyto rozbory navic obsahuji pomérové statistiky hodnotici
dosazeny stav bezpecnosti a hodnoceni vyvoje nejméné za poslednich 5 let.

Uroveil bezpecnosti, které je tieba dosdhnout, stanovi piislugny spravni tfad dle Zakona
o civilnim letectvi €. 49/1997 Sb. Musi se vSak ptihlédnout k poZzadavkiim mezinarodnich or-
ganizaci, kterych je CR ¢lenem. [17]

3.9.2 Prevence

Prevenci leteckych nehod a incidentli se rozumi provadeéni souboru ucelnych a ucinnych opat-
Feni proti letecké nehodovosti. Opatieni jsou zpracovavana na vSech vstupnich zafizeni jako
vysledek analyzy ¢innosti pti odborném zjistovani pti¢in vzniku leteckych nehod a incidenta
zejmeéna:

— v oblasti vycviku a vychovy pracovniki, ktefi se na leteckém provozu podileji

— v péci o letadlovou techniku

— v oblasti technického zabezpeceni letového provozu

— v oblasti fidici, organizatorské, metodické a kontrolni prace
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— v oblasti péce o pracovniky

— pfi plnéni jinych ukolt podle potieb provozovatelt (organizaci)

Prevence musi byt provadéna planované, komplexné a trvale. Dllezitou soucasti jsou
rozbory leteckych nehod a incidentd, vyhodnocovani podminek provadéni a zabezpecovani
leteckého provozu a objektivni kontrola, pro kterou je potfeba vyuzit vSechny technické pro-
stiedky jako letové zapisovace, magnetofonové a fotografické zaznamy atd. [17]

3.9.3 Evidence

Je vedena u vSech organizaci a provozovateld. Dlouhodobé se formou elektronické databaze
zaznamenavaji casové, technické, pti¢inné a ndpravné udaje o jednotlivych udalostech.
Zpisob vedeni evidence udélosti si dle svych moznosti ur¢i provozovatelé a organizace
po dohodg s Ustavem.
Evidence by méla obsahovat minimaln¢ tyto informace:

potadové Cislo a charakter udalosti

typ letadla, poznavaci znacka, provozovatel (organizace)

datum, Cas, misto, vznikla Skoda

funkce, jména, kvalifikace a leteckd zkuSenost posadky a dalSich
pfipadnych ucastnikti

kratky popis udalosti

pricina

opatfeni ke zvySeni bezpecnosti, k odstranéni nasledkii nehody
a napravna opatieni

zavéry nadfizenych hospodafskych a odbornych inspekénich organt,
poznamky

Pravidelné hlaseni
Vsechny subjekty musi podavat Ustavu aktualizovany vypis z databaze evidence udalosti a to
vzdy od zac¢atku kalendainiho roku do soucasnosti. [17]
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4 7Z.aver

Tato bakalatska prace se zabyva problematikou zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd.
Text byl rozdélen do dvou hlavnich kapitol a ptilohy.

Prvni ¢ast prace se vénuje letecké legislativé. Zminény jsou predev§im organizace, zako-
ny, piedpisy a dalsi nafizeni, jez upravuji pozadavky souvisejici s odbornym Setfenim udalos-
ti. Nasleduje hlavni ¢ast, kterd detailnéji rozebira zadané téma. Pro lepsi orientaci je poneché-
na struktura L13. Nazvy podkapitol odpovidaji nazviim jednotlivych hlav ptedpisu a uvadéji
je vlastni komentafe, které piiblizuji jejich obsah. Tato pasaz byla zpracovana tak, aby mohla
slouzit také jako ucebni materidl pro piloty. Odpovédi na otazky, které jsou soucasti teoretické
zkousky, jsou v textu zvyraznény. Soucasti prace je také ptiloha. Jedné se o konkrétni zave-
re¢nou zpravu vypracovanou Ustavem, diky které mizeme vidét uplatnéni piedpisu v praxi.
Dana udalost byla vybrana na zaklad¢ jejiho rozsahu a pfitomnosti bezpe¢nostniho doporuce-
ni, které nemusi byt soucasti kazdé takové zpravy.

Nezbytnost zavedeni pravidel do letecké dopravy je zcela jasna. Jsou jednim z divod,
diky kterym se podatilo dosdhnout soucasné vysoké urovné bezpeénosti. Cést predpisu o od-
borném zjistovani leteckych nehod a incidentli upravuje postupy pii zpracovani zaveére¢nych
zprav. Pravé diky nim ziskdvame moznost nahlédnout do minulych piipadu, vzit si z nich po-
nauceni a dale se témto chybam vyvarovat. Dokud vsak bude soucasti letecké dopravy clovek,
bude zde vzdy riziko, Ze se nehody ze stejnych ¢i podobnych diivodl budou opakovat.
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LAA
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UZPLN

Aeroklub Ceské republiky

Rozpoznavaci znacka pro leteckou nehodu
Accident

Accident/Incident Data Reporting System ICAO
Systém hlaseni leteckych udalosti organizace

Aeronautical Fixed Telecommunication Network
Letecka pevna telekomunikaéni sit’

Ceska republika

European Aviation Safety Agency
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

European Civil Aviation Conference
Evropska konference pro civilni letectvi

European Co-ordination Centre for Aviation Incident Reporting System
Evropské koordinacni centrum pro systém hlaSeni udalosti v leteckém
provozu

European Union
Evropska unie

European Organisation for the Safety of Air Navigation
Evropska organizace pro bezpecnost letového provozu

International Civil Aviation Organization
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Rozpoznavaci znacka pro vazny incident
Incident

Letecka amatérska asociace
Statni program bezpec¢nosti

Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod
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Boeing B737 - 800 poznavaci znacky OK - TVG na LKPD dne 25. 8. 2013
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10 Priloha 1

Z konkrétni zdavérecné zpravy vypracované Ustavem, jSOU vybrdny pouze nékteré jeji ¢dsti, o
kterych pojedndva predpis L13 tak, aby tato priloha mohla slouzit jako ukdzka skutecného
FeSeni v praxi.

Zavérecna zprava o odborném zjiStovani pri¢in vazného incidentu letadla
Boeing B737 - 800 poznavaci znacky OK - TVG na LKPD dne 25. 8. 2013

Seznam zkratek

AIP Letecka informacni ptirucka

ATC Rizeni letového provozu / Air Trafic Control

ATCo Ridici letového provozu / Air Trafic Controller

ATPL (A) Prikaz dopravniho pilota letounti/ Airline Transport Pilot Licence
ATS Letové provozni sluzby / Air Trafic Service

CcC Kabinova posadka / Cabin Crew

CVR Zapisovac zvuku v kabin¢ / Cocpit Voice Recorder

CHMU Cesky hydrometrologicky ustav / Czech Hydrometeorological Institute
DFDAU Zapisovac letovych dat / Digital Flight Data Acquisition Unit

FH Letova hodina / Flight Hour

LHT Organizace udrzby Lufthansa Technics

LKPD Vetejné mezinarodni letist¢ Pardubice / Pardubice Airport

MACC Military Area ControlCentre / Vojenské oblastni stiedisko fizeni
MCTR Vojensky tizeny okrsek / Military Control Zone

MEL Seznam minimalniho vybaveni / Minimum Equipment List
METAR Pravidelna letiStni zprava / Aerodrome Routine Meteorological Report
NOTAM Oznameni §ifeni telekomunika¢nimi prostfedky / Notice To Airmen
OVL MO Odbor vojenského letectvi Ministerstva obrany

PF Ridici pilot / Pilot flying

RCC Zachranné koordinacni stiedisko / Rescue Coordination Centre
RW Vzletova a pristavaci draha/Runway

SCC Vedouci kabinové posadky

SOP Provozni postupy / Standard Operating Procedure

THR Prah drahy / Threshold

TRI Instruktor typové kvalifikace / Type Rating Instructor

TWR Veéz [ Tower

TWY Pojezdova draha / Taxiway

UCL Utad pro civilni letectvi / Civil Aviation Authority

uTC Koordinovany svétovy ¢as / Coordinated Universal Time

VHJ Vojenska hasi¢ské jednotka
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A) Uvod

Provozovatel: Travel Service, a.s.

Vyrobce a model letadla: Boeing Company, B737-800,

Poznévaci znacka: OK-TVG

Misto: LKPD

Datum a cas: 25.8.2013, 14.47 h (vSechny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled
Dne 25. 8. 2013 doslo pfi piistani letadla B737-800 na letisti Pardubice, ve fazi vybehu, k vy-
jeti mimo zpevnénou plochu. Letadlo se zastavilo 156 m v piedpoli RWY 27. Po zastaveni
cestujici a posadka opustily letadlo normélnim zptisobem, nedoslo k zddnému zranéni cestuji-
cich a posadky a letadlo nebylo poskozeno. Z nezpevnéné plochy bylo vyprosténo specializo-
vanou firmou.
Pii¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové Ing. Josef Prochazka
Ing. Vladimir V1k
Podle ustanoveni §55a, ¢l. 4 a 6, zak. ¢. 49/1997Sb., o civilnim letectvi, bylo vyuzito
pomoci odbornych konzultanti a Odboru vojenského letectvi Ministerstva obrany.

Zéaverecnou zpravu vydal:

Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 17. bfezna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy

1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

1.1.2.3 Cinnost posadky po zastaveni letadla

VSsichni ¢lenové CC popsali pfistani v okamziku dosednuti jako normdlni, potom pocitove
vnimali smykavy pohyb letadla po draze a slySeli reverz motoru. V posledni fazi pted zasta-
venim vnimali intenzivni smyk a stoceni letadla. Po zastaveni letadla se po n€kolika vtefinach
z kokpitu ozval povel, kterému nebylo rozumét, CC na pozici 1R tento povel identifikovala
jako ,,Cabin Crew at Stations. SCC z pozice 1L se odebral do kokpitu a od kapitana v Case
14:49:31 odbrzel informaci, Ze evakuace neni nutna a at’ odarmuje a otevie dvete 1L (bez
skluzli). SCC po otevieni 1L dveti navazal verbalni komunikaci s technikem, ktery tam pfijel
s vozidlem ,,Follow me*. Ostatni ¢lenové CC byli informovani, Ze maji setrvat na svych pozi-
cich a ¢ekat na dalsi instrukce. Po pfistaveni schodii ke dvetim 1L bylo zahdjeno vystupovani
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cestujicich. VSichni ¢lenové CC tuto ¢innost popsali jako klidnou. Né&kteii cestujici se pozdéji
obratili na cestovni kanceldf s Zadosti o vysvétleni udélosti spojené s piistinim letadla a neo-
chotného jednani CC. Z informaci, které byly ziskany z dopisti zaslanych cestujicimi a které
popisuji ¢innost CC, nelze obecné charakterizovat jednani CC viici cestujicim jako neochotné.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby (oby-
vatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/6 0/188 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Pti vyjeti mimo RWY 27 nedoslo k poskozeni letadla. Po vyprosténi byla provedena preven-
tivni vyména vSech kol podvozku.

1.4 Ostatni Skody

Nedoslo k poskozeni zatfizeni letiSte.

1.5 Informace o posadce

1.5.1 Kapitan

Muz — vek: 52 let

Typ pilotniho prikazu: CZ ATPL (A) vydany 13. 3. 2012
TRI (B737 300-900) platny do 13. 3. 2017
Kvalifikace B737 300-900 IR

Osvédceni zdravotni zptsobilosti: 1. tfidy, platné do 11. 1. 2014 (VNL)

Nalet celkem: 14778 h

Nalet jako PIC: 11275 h

Nalet na typu B737: 8175h

Za poslednich 90 dnt (u TVS): 239 h 20 min

Za poslednich 30 dni: 56 h 48 min

Za poslednich 24 hodin: 6 h 58 min, z toho jako PF 3 h 26 min

Kapitan mél pted sluzbou odpocinek v délce 14 h a v dobé vazného incidentu byl ve
sluzb¢ 11 h 05 min. Posledni piezkouseni kapitan absolvoval v rozsahu REC, OPC, APP,
MPA 10. a 15. 5. 2013 s vysledkem PASSED. Kapitan je u letecké spole¢nosti zaméstnan na
docasny pracovni pomer.
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o letadle

Boeing B737-800 je dvoumotorové dopravni letadlo uréené pro delsi traté. Je vybaveno dvé-
ma proudovymi motory a zatahovacim podvozkem piid'ového typu. Kola na vSech podvoz-
cich jsou zdvojend a vytvaii par na kazdém z podvozka.

Typ: B737-8Q8
Poznavaci znacka: OK-TVG
Provozovatel: Travel Service a. s.
Vyrobce: Boeing Company, USA
Rok vyroby: 2007
Vyrobni ¢islo: 30719
Celkovy nalet: 24 742 FH
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Potvrzeni o Gdrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Pohonné jednotky

Motor €. 1:

Typ: CFM56-7B26

Vyrobce: General Electric, USA

Vyrobni ¢islo: 894617

Celkovy nalet: 24 743 FH

Datum montaze: 2007

Motor €. 2:

Typ: CFM56-7B26

Vyrobce: General Electric, USA

Vyrobni ¢islo: 895494

Celkovy nalet: 11 322 FH

Datum montaze: 8/2013

Udrzba v rozsahu AV5-6Y/2012 byla provedena dne 19. 10. 2012, od této doby letadlo
nalétalo 3 235 FH.

Dne 12. - 13. 8. 2013 byla techniky LHT Sofia provedena vyména motoru €. 2, z davodu
jeho poskozeni za letu dne 11. 8. 2013. 12

Dne 22. 8. 2013 byl do zaznamniku o vadach pod poft. ¢. 029480 proveden zapis o deak-
tivaci systému zpétného tahu na motoru (dale jen reverz). Provoz letounu byl technicky ome-
zen dle MEL 78-7, kategorie ,,C* a lhuta pro odstranéni odlozené zavady byla do 1. 9. 2013
veetné. V zdznamech o provozu letadla ze dne 25. 8. nebyly zapsany zadné jiné technické a
provozni vady.

Prvni tsek lett dne 25. 8. byl zahajen s mnozZstvim paliva 7 600 kg, v Burgasu bylo do-
plnéno 9 650 litrt. Na posledni usek bylo v Burgasu do letadla doplnéno 10 511 litra. V Par-
dubicich byl let ukoncen s 6 400 kg paliva v nadrzich.
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1.7 Meteorologicka situace

1.7.2 Stav poéasi podle vojenské meteorologické sluzby a CHMU

Dle zdznamu o spadu srazek poskytnutého vojenskou meteorologickou sluzby na letisti Par-
intenzita se k ve€eru postupné zvySovala na 0,6 — 0,7 mm/hod. Podle 16

vyjadieni dozorciho synoptika Slo o obCasny slaby dést’ s proménnou intenzitou. Ve zprave
METAR oznaceno znakem (-RA).

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiedky

Na letisti Pardubice byly v provozu vSechny radionavigacni a svétlotechnické prosttedky.
Vsechny prosttedky pracovaly bez pteruSeni po celou dobu pfiblizeni a pfistani letu TVS
2907, béhem této doby se nevyskytly zddné poruchy zatizeni. Ptiblizeni a pfistani probéhlo za
denniho svétla.

1.9 Spojovaci sluzba

Let TVS 2907 po vstupu do prostoru MCTR Pardubice byl na spojeni se stanovistém ATC na
letisti Pardubice na publikovanych frekvencich. Spojeni nebylo pferuseno, jeho zaznam byl
dobfe &itelny a byl pfedan komisi UZPLN a podroben srovnavaci analyze s ostatnimi letovy-
mi daty. Radiovou korespondenci po celou dobu letu TVS 2907 vedl kapitan letadla.

1.10 Informace o letisti

Vzlet letu TVS 2907 byl zahajen na letiSti Burgas v 13.05. Planovany vzlet byl v 13.20.
Mistem cilové destinace letu TVS 2907 bylo letisté¢ Pardubice.

LetiSt¢ Pardubice je podle AIP vefejné mezinarodni letisté. Z hlediska provozu jde o vo-
jenskeé letisté s povolenym provozem civilnich letadel. Kompletni odbaveni civilnich komerc-
nich letl zajist'uje spoleCnost EBA a.s. Sluzbu ATS na letisti Pardubice pro civilni letovy pro-
voz smluvné poskytuje Rizeni letového provozu Arméady Ceské republiky. Udrzbu drah a za-
fizeni letisté provadi Sprava letisté Armady Ceské republiky.

Po vzniku kritické udélosti bylo podle postupt stanovisté¢ ATS v ¢ase 15.01 h letist¢ uza-
vieno pro veskery civilni a vojensky letecky provoz. Byl vydan NOTAM. Tento stav byl ohla-
Sen na stanovisté MACC a RCC. Letisté bylo uzavieno az do 05.00 h druhého dne.

1.11 Letové zapisovace a ostatni ziznamové prostredky

Pro stanoveni ptic¢iny vzniku udalosti byly zajiStény zaznamy letovych dat zaznamenanych v
zapisovati DFDAU Teledyne, p/n 233000-815, s/n 1369 a zapisovaci zvukl v kabiné¢ Ho-
neywell, p/n 980-6022-001, s/n 120-09336. Ze zapisovate DFDAU byla fyzicky vyjmuta ka-
zeta s/n 232 se zaznamem dat. Zaznam byl také nacten do pfenosného snimaciho zafizeni a
byl odeslan k analyze. Zapisova¢ CVR byl fyzicky vyjmut z letadla a odeslan na analyzu. Da-
le bylo vyuzito zdznamu z pozemnich technickych zatizeni TWR Pardubice. K analyze doda-
né zaznamy byly citelné a GipIné.
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1.12 Popis mista incidentu

Misto incidentu se nachazelo na zdpadnim konci letisté v predpoli RWY 27. Letadlo se zasta-
vilo 156 m za koncem RWY 27 na travnatém povrchu. Vychozim bodem méfeni byl zvolen
roh na levém okraji konce RWY 27. Od ptechodu beton/trava (resp. THR 09) byly dvé zietel-
né stopy v travé od kol podvozki, které se po 57 m od hrany rozd¢€lily na tfi stopy, které po-
kracovaly az ke kolim letadla. Kazda ze stop byla zdvojena a rozte¢ stop odpovidala rozteci
podvozkovych kol hlavniho podvozku. Kola letadla nebyla vyrazné zaboiena do povrchu,
maximalni hloubka stop byla do 5 cm. Na povrchu stop nebyl ze zacatku patrny smyk, kola se
odvalovala az do vzdalenosti asi 135 -140 m, pak byly patrné vyrazné smykové stopy, které
vedly az ke kolim vSech podvozkl. Ve stopach nebyly nalezeny zadné cizi pfedméty nebo
Casti letadla a letiStniho vybaveni.

Povrch potahu spodni €asti trupu, motorovych kryti a podvozkovych kol byl potfisnén
zbytky travy a blata. Na zddném misté nebyl patrny unik provoznich kapalin nebo poskozeni
narazem a jiné deformace konstrukce trupu a kiidla.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nikdo z cestujicich ani posadky nebyl zranén. Po ptichodu hlidky cizinecké policie a vySetto-
vateld Policie CR byla provedena dechové zkouska na alkohol u obou &lent letové posadky s
negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Pozar nevnikl.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano, udélost se stala v prostoru na letistni ploSe. ATCo sledoval pfi-
stani a vybéh letadla, a kdyZ obdrzel hlaseni pilota o situaci, neprodlené aktivoval vyjezd VHJ
na konec RWY 27. Podle zaznamu hovort vydal pokyn k vyjezdu VHJ v ¢ase 14:48:50. Prvni
byl u letadla technik, ktery ¢ekal v doprovodném vozidle ,,Follow Me“ na TWY D. Jednotka
VHIJ doséahla mista incidentu za tii minuty po obdrzeni pokynu k zasahu. Velitel VHJ spolecné
s pritomnym technikem provedli kontrolu letadla a velitel tento stav ohlasil na fidici véz. V
ten okamzik také prijela technickd sména a pfistavila k letadlu vystupni schody. Cestujici
opustili letadlo v ¢ase 15.10 — 15.15 a nastoupili do pfistavenych autobust, které¢ cekaly na
odbavovaci plose k jejich odvozu. Misto incidentu bylo zajisténo hlidkou cizinecké Policie
CR, ktera byla piipravena k odbaveni cestujicich.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
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1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Provozovatel letadla

Provozovatelem letadla je tuzemska leteckd spoleCnost. Prevazna vétSina letecké Cinnosti je
soustiedéna na charterovou obchodni leteckou dopravu. Spole¢nost ma platné Osvédceni le-
teckého provozovatele k uvedené ¢innosti.

Spole¢nost ma zpracovanou dokumentaci pro ¢innost letovych a kabinovych posadek.
Vede zaznamy o prezkousenich a vede evidenci délky sluzby letovych a kabinovych posadek.
Spole¢nost ma vlastni tdrzbovou organizaci uréenou k udrzbé provozované flotily letadel.

Bylo zjisténo, ze sluzby na letiSti Pardubice letecka spolecnost vyZadovala cestou objed-
navek. Komisi bylo pfedloZzeno upfesnéni rozpisu letd na obdobi 12. 7. — 26. 10. 2013. V této
souvislosti bylo také zjiSténo, Ze spole¢nost v minulosti nevykonala Zddnou kontrolu nebo
audit poskytovanych sluzeb na letisti Pardubice.

U stejnojmenné letecké spolecnosti, provozujici letadla typu Boeing B737-800 doslo dne
13. 3. 2013 pfi piistani v polskych Katowicich k vyjeti letadla mimo zpevnénou plochu letis-
té. K této udalosti byla vydana interni zprava provozovatele vcetné vydani bezpecnostnich
doporuceni a opatieni. Tato udalost byla Setfena polskym organem pro Setieni, zavéry z Sette-
ni nebyly s ¢eskou stranou ke dni vydani této zpravy projednany.

1.18 Dopliikové informace

1.18.1 Vyprosténi letadla

Vyprosténi letadla provedla skupina specialistli na vyprostovani letadel — hasici letisté¢ Ostra-
va, které si povolal provozovatel letadla. Skupina se dostavila v no¢nich hodinach a spolu s
techniky provozovatele urcila zplsob vyprosténi. Letadlo bylo po zastaveni pfidi sto¢eno k
obsluzné komunikaci vzdalené asi 60 m. Bylo doporuceno pod kola letadla umistit specialni
podlozky a letadlo tazenim smérem doptedu pfemistit na tuto komunikaci. Na tazné zatizeni
bylo umisténo méfici zatizeni, které méfilo velikost tazné sily béhem tazeni letadla. Pti vy-
prostovani — tazenim za taznou oj, bylo dosazeno hodnoty tazné sily Fr= 4 400 kg. Sila do-
séhla cca 45% povolené tazné sily pro predni tazné body.

1.19 Zpisoby odborného zjiSt'ovani pricin

Odborné zjistovani pii¢in vdzného incidentu bylo provadéno v souladu s Natizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a podle Piedpisu L 13, O odborném zjistovani pticin letec-
kych nehod a incidenti.

2 Rozbory

2.1 VSeobecné

Komise pfi stanoveni pficin vzniku vazného incidentu vychéazela z analyzy zaznamenanych
letovych a pozemnich dat z dot¢eného letu, z vypoveédi letové a kabinové posadky letadla a
vysledkt technické prohlidky a dokumentace letadla.
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2.1.1 Kvalifikace a zkuSenosti posadky

Oba clenové letové posadky méli pro provedeni letu potiebnou kvalifikaci, byli vycvi€eni a
byli zdravotné zptsobili. U Zadného nebyla piekrocena doba ve sluzbé a pted letem méli od-
povidajici odpocinek. Rozdéleni funkci v posddce bylo na rozhodnuti kapitdna, dva posledni
useky byl fidicim pilotem druhy pilot. Ze své piedchozi i soucasné letové praxe, oba piloti
dobfte znali zplisob pfibliZzeni a pfistani na letisti v Pardubicich.

Clenové kabinové posadky byli sloZeni ze dvou smiSenych dvojic muzi a zen. Obecné
kabinové posadky u letecké spolecnosti jsou do sluzby povolavani na piechodnou dobu v do-
bé hlavni turistické sezony. Pred zahdjenim sluzby byli zaskoleni a pfezkouSeni. VSichni byli
schopni vykonavat povinnosti plynouci z letu TVS 2907.

3 Zavéry
Zjisténi:

e piloti méli platné priikkazy zplsobilosti, kvalifikace pro dany let a platnd osv&dceni o
zdravotni zptisobilosti,

e letadlo mélo platné Osvédceni o kontrole letové zptisobilosti a platné Potvrzeni o udrzbé
a uvolnéni do provozu a platné pojisténi,

e v technické dokumentaci byl zapis, ze systém reverzu pravého motoru letadla byl deakti-
vovan a piloti o tomto omezeni védél,

e informace o stavu drdhy a podminek na pfistani byly stanovist¢tm ATS spravné a vcas
piedany,

e meteorologické podminky mély vliv na zptsob piiblizeni a pfistani na RWY 27, nebyly
ale limitni nebo nevhodné pro pfistani letadla daného typu na LKPD,

e piloty mél byt aplikovan rezim pfistani pro RWY 27 s klapkami 40° a nastavenym reZzi-
mem brzdéni AB3 nebo MAN FULL BRAKE, nebo pfistani na LKPD uskutecnit z
opacného sméru na RWY 09,

e letovou posadkou nebyl spravné aplikovan SOP provozovatele,

e nebyl zjistén stav technického selhani systému brzd a mechanizace kiidla,

e brzdici u€inky letadla mohly byt ovlivnény nerovnomérnym rozlozenim vrstvy vody v
profilu drahy,

e méfenim nebyl prokdzan takovy stav drahy, ktery by omezil jeji pouZivani,

e posadka pii opusténi RWY 27 a po zastaveni neptesné aplikovala nouzové postupy,

e pii vyprosténi letadla z travy nedoslo k poskozeni letadla.

Piiciny
Pti¢inou vyjeti letadla bylo nedodrzeni SOP letovou posddkou a nespravné zvoleny zpisob
ptistani s letadlem typu Boeing B737-800 za danych podminek na LKPD.

4 Bezpecnostni doporuceni

Provozovatel v prabéhu Setfeni dne 30. 8. 2013 vydal interni opatfeni k zajiSténi provozni
bezpecnosti a provedl ndpravna opatieni s vlastnimi letovymi posadkami B737-800. Opatieni
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byla také zaméfena do oblasti udrzby, aby byla zkracena doba pro odstranéni odlozenych za-
vad a zajiSténi ndhradnich dilt pro kritické Casti letadla.
Na zékladé vysledki $etfeni UZPLN vydava nasledujici bezpe¢nostni doporuéent.

4.1 Provozovatelem letadla:

- pfijmout interni opatieni k monitoringu letovych dat a dodrzovani SOP letovymi posadkami
B737-800;

- vzhledem k opakovanému vyskytu podobné udalosti, spolecnost zreviduje vycvikové osno-
vy letovych osadek a metodiku pro vypocet potfebné délky pfistani na kontaminovanych dra-
hach;

- u letovych a kabinovych posadek pfijmout opatieni ve vycviku pro ziskani dovednosti pti
uplatiiovani nouzovych postupii po vyjeti z drahy a opusténi letadla;

4.2 Vojenskym a civilnim provozovatelem letisté Pardubice:
- pravidelné vyhodnocovat systém sbéru informaci o stavu pohybovych ploch na letisti;

4.3 UCLa OVL MO:

- spolecné navrhnout postupy pro méfeni brzdnych ucink na ndrodni urovni vzhledem k
zménam regulace v této oblasti ze strany ICAO. [23]
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