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Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110
ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva analyzou navrhovych parametrd pro rozhledové
trojuhelniky vozidel, chodcd a cyklistd normy CSN 73 6110.

Vymezuje se na dvé hlavni kapitoly, jimiz jsou Rozbor problému a Vlastni analyza.
Prvni kapitola se zaméruje na nékteré z nejcastéjSich pouzivanych technickych nebo
odbornych vyraz( k problematice tykajici se této prace. Druha kapitola prinasi
zhodnoceni a mozné Upravy a optimalizace, které mohou vést ke zlepSeni
rozhledovych pomérl ve vybranych oblastech.

V zavéru jsou shrnuty poznatky, kterych bylo dosaZeno v prabéhu zpracovani prace.

KLICOVA SLOVA

rozhledové trojahelniky, norma CSN 73 6110, navrhové parametry, pfechod pro
chodce, misto pro prechazeni, cyklistika

ABSTRACT

The main focus of the Master's thesis is the analysis of design parameters for
observation triangles of vehicles, pedestrian and cyclists of the CSN 73 6110 standard.
The thesis consists of two main chapters, which are Problem analysis and Major
analysis. The first chapter sheds light on some of the most commonly used technical
terms on issues related to this work. The second chapter presents evaluation and
possible adjustments and optimizations that can result to improved observation
conditions in selected areas.

The conclusion summarizes the knowledge achieved during processing the thesis.

KEYWORDS

observation triangles, CSN 73 6110 standard, design parameters, pedestrian crossing,
place for crossing, cycling



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110

BIBLIOGRAFICKA CITACE

Bc. Lucie Kejvalova Optimalizace rozhledovych trojuhelnikii v CSN 73 6110. Brno, 2021,
52 s., 5 s. pril. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni,
Ustav pozemnich komunikaci. Vedouci préace Ing. Michal Radimsky, Ph.D.



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110

PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, Ze elektronicka forma odevzdané diplomové prace s nazvem Optimalizace
rozhledovych trojuhelnikii v CSN 73 6110 je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 8. 1. 2021

Bc. Lucie Kejvalova
autor prace

PROHLASENI 0 PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuiji, Ze jsem diplomovou praci s ndzvem Optimalizace rozhledovych trojuhelniki
v CSN 73 6110 zpracovala samostatné& a Ze jsem uvedla viechny pouZité informaéni
zdroje.

V Brné dne 8. 1. 2021

Bc. Lucie Kejvalova
autor prace



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110

PODEKOVANI
Na tomto misté bych rada podékovala Ing. Michalovi Radimskému, Ph.D. za vedeni
diplomové prace, ochotu, trpélivost a mnoho cennych rad, které mi béhem psani této

diplomové prace napomohly.

Dale bych chtéla podékovat svym nejbliZzSim za podporu a pochopeni, nejen pfi psani

diplomové prace, ale i béhem studia.



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110 Obsah

Obsah
OBSAN et 8
T UVOG ittt 10
1.1 Soucasny stav problematiky .........ccoeeviriiniininiieee e 10
1.2 Gl CHlE PrACe..i ittt ettt e st e e sbe e sabe e baesaraens 10
1.3 Metoda ZPraCOVANT ...ccccvueeiierieieeiesieeteete sttt ste st st st sbe s e sbesaeseaenbesanens 10
2 ROZDOT PrODIEMU ..viiiiiiicitecte ettt st e s e sbe e sateenbae e 12
2.1 Rozhledova pole a rozhledové trojuhelniky obecn@..........cccooverciervinenieneenne. 12
2.2 PFeKAZKY V rOZNlEAU.....cocviiiiiiiiciieieceee ettt st 13
2.3 S OZAY ettt st b e e he e b e e he e e beenees 14
2.3.1 SAMOSTALNE SJEZAY.ccuuiiiiiiiiiiieereeeeerte ettt sbeesaee e 16
2.4 Prechody Pro ChOGCe. ...ttt st s 19
2.5  MiSta Pro PreChAZENI...ciciiriiieceeece et 21
2.6 CyKIIStICKA OPraVa ..cccueeeuieeiieeriieeiienieeieeste st see e siae e eesaeesesesssaesbeessseeenes 22
2.6.1 DEIKA rOZNIEAU...cueiiieieieeceee e s 22
2.6.2  Jednosmeérné mistni KOMUNIKACE .....cooouvvviiieiviieieieeec et 23
3 VIGSTNT @NAIYZA .ceiiiiiieeieeeeeee ettt s b e st 25
3.1 PFekAZKY V FOZNIEAU...c.couieiiiiiieceeeeee et 25
3.2 SAMOSLAtNE SJEZAY ...eiiiiiiieieeiteeteete ettt st 25
3.2.1 Dopravné Mené VYZNamny SJEZA ......c.cuevervuereerieerienienienieesreesieseesieesaeseens 26
3.3 Prechody pro ChOACe........oiiiiiieiieieeeee ettt s 27
3.3.1 ROZIiSitelNOSt PrECNOAU ..coviviiiieieeieeeee e 29
3.3.2  ROzhledova VZAAIENOSE ......ooieiiiiiiieieieteeee e 30
3.3.3  ROzZhled Pro zastaVveni........ceeerienieneeiesteseeetee e e 32



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110 Obsah

3.3.4  Vzdalenost chodce 0d Obruby........cccueviiiniiiiiinieee e 32
3.3.5  NOVY NAVIN ottt st st s 33

3.4 MiSta Pro PreChAZENI....ociiiiieiecieee e s 38
3.4.1 ROZhledova VZAAIENOSL ....c.eviiriiiiieieteeeeeeee e 39
342 NOVY NAVIN oottt st et 40

3.5 CyKIiStiCKa dOPrava .....ccceevereriiniiieeiestesieeie sttt st s sbe s 44
3.5.1 CYKIOODOUSMEIKY ..couviiiiiiiiicieeeecteete st 46

B ZAVRI ettt b ettt h et h e b e bt e h e e bt e e bt e be et ent e be et e naeenee 48
5 S@ZNAM [IEEIATUIY «.eeieieieeteee et sttt e st e s aneesaees 50
B PHIONY et 53
6.1  Prasecik hrany zpevnéni na prechodech pro chodce.........ccccoeuevveivevieennennene. 53
6.1.1 Pro jizdni pruhl 3,75 M. 53
6.1.2  Pro jizdni pruh 2,75 Mttt 54

6.2  PrUsecik hrany zpevnéni na mistech pro prechazeni.........ccccceeevvevevesesnenene. 55
6.2.1 Pro jizdni pruh 3,75 Mo s 55
6.2.2  Projizdni pruh 2,75 M. 56



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110 Uvod

1 Uvod

11  Soucasny stav problematiky
V dobé neustdle novych intenzivnéjSich védeckych poznatkl a stim souvisejicich
technickych pokrok(, které se promitaji do vSech oblasti, tedy i automobilového

primyslu, se zvysuji také naroky na provoz na pozemnich komunikacich.

V soucasné dobé stanovuji poZzadavky na rozhledova pole a rozhledové trojuhelniky

CSN 736101, CSN 736102 a CSN 73 6110.

Pro konstrukci rozhledovych trojuhelnikd na kfiZzovatkach mistnich komunikaci se
uvazuji rychlosti dovolené. Pozadované hodnoty délek rozhledu musi byt zachovany

v celém prabéhu komunikace, tedy i ve smérovych a vyskovych obloucich trasy. [2]

Zkoumani  jednotlivych  prvkGd  vyhodnocuje  prekdzky branici  rozhledu
z hlediska smérového, vySkového a pfi¢ného. Pfi posuzovani jednotlivych prekazek

se prihliZi téz k typu prekazky, tzn. zda se jedna o prekazku trvalou ¢i pfechodnou.

1.2  Cil, cile prace

Cilem diplomové prace je popsat a zhodnotit soucasny stav rozhledovych trojahelnik(
v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006 a dale navrhnout mozné
Upravy, které by vedly ke zlepSeni rozhledovych pomér(, predevsim na prechodech
pro chodce, mistech pro prechazeni a na rozhledech pro cyklisty, a ke zvySeni

bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.

1.3 Metoda zpracovani

Pro vytvofeni optimalizace rozhledovych trojuhelniki v CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci z roku 2006 bylo nejdfive nutné vybrat a poté vyhledat veSkeré
dostupné informacni zdroje tykajici se této normy. Byla provedena reSerSe soucasnych
platnych norem a predpis(, pfedeviim CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
zroku 2006 (dale také jako ,CSN 73 6110), CSN 73 6102 Projektovani kFizovatek
na pozemnich komunikacich z roku 2012 (dale také jako ,CSN 73 6102“), CSN 73 6101

[10]
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Projektovani silnic a dalnic zroku 2018 (dale také jako ,CSN 73 6101) a TP 179

Navrhovani komunikaci pro cyklisty (dale také jako , TP 179“) z roku 2017.

V dalsi fazi byly zvySe zminénych norem analyzovany jednotlivé Casti navrhovych
parametrul pro rozhledové trojuhelniky tykajici se této diplomové prace, a to predevsim
samostatné sjezdy, prechody pro chodce, mista pro pfechazeni a cyklisticka doprava,

zejména cykloobousmérky.

V posledni casti jsou navrzeny mozné Upravy a optimalizace, které mohou vést
ke zlepSeni rozhledovych poméri ve vybranych oblastech CSN 73 6110, a to nejen
z hlediska bezpecnosti, ale i komfortu a plynulosti silnicniho provozu. Tyto Upravy je

mozné pouZit pro budouci revizi normy CSN 73 6110.

[11]
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2 Rozbor problému

Vtéto casti jsou uvedeny nékteré z nejCastéjSich pouZzivanych technickych nebo
odbornych vyraz( k problematice tykajici se diplomové prace. Pfesné a Uplné znéni
nalezneme vnormach CSN 73 6102 Projektovani kFizovatek na pozemnich
komunikacich z roku 2012 (dale také jako ,,CSN 73 6102“) a CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci z roku 2006 (dale také jako ,CSN 73 6110%).

Tyto stavajici Ceské normy zacinaji byt vzhledem kvzrdstajicim poZadavkim
na zajisténi bezpecnosti a ochrany ucastnikd silni¢niho provozu, ochrany Zivotniho
prostfedi, snizeni Casové narocnosti pfi dopravé, a predevSim k masivnimu rozvoji
dopravy jak automobilové, tak i mimo jiné cyklistiky, ktera se stava stale oblibenéjSim
zpUsobem dopravy, nevyhovuijici. Pfed Sedesati lety vlastnil osobni automobil priblizné
kazdy 45. ¢lovék, stupen automobilizace (pocet osobnich aut na 1000 obyvatel) byl 21
a stupen motorizace (pocet motorovych vozidel na 1000 obyvatel) 97, zatimco nyni
pfipada jedno vozidlo na méné nez kazdého druhého ¢lena domacnosti. Stupen
automobilizace byl v roce 2020 k prvnimu kvartalu 564 a stupen motorizace 767. | kdyz
ve méstech se od tohoto trendu vzhledem k pFetizenosti dopravnich tras ustupuije,
na venkové ave méstskych aglomeracich stale pretrvava. Vliv poctu automobill
v domacnosti zavisi mimo jiné na dopravni obsluznosti a dojezdové vzdalenosti
do prace. Z tohoto hlediska je potfeba normy aktualizovat. PFi aktualizaci by mélo byt

prihlizeno k progn6zam vyvoje trendd v dopravé. [3], [4]

21 Rozhledova pole a rozhledové trojahelniky obecné

Pokud budeme vychazet z CSN 73 6102, ¢lanku 5.2.9.2.1: ,5.2.9.2.1 Ridi¢ vozidla,
prijizdéjici ke kriZovatce po vedlejSi komunikaci, musi mit rozhled, ktery mu umozni vcas
zZjistit usporaddni pfednosti v jizdé urcené dopravnim znacenim, aby mél mozZnost reagovat
sniZzenim rychlosti nebo zastavenim vozidla pfed kriZovatkou. Rozhledové pole se urci podle

obrazku.

Vzdalenost pro zastaveni D, se rovna délce rozhledu pro zastaveni na silnicich podle

CSN 73 6101 a na mistnich komunikacich podle CSN 73 6110. Na rozhledovém poli nesmi

[12]
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byt prekazky, které by branily primému rozhledu z rozhledového bodu vozidla (viz 5.2.9.1.6)
na celou plochu dopravni znacky v celé délce okraje rozhledového pole v ose prislusného

jizdniho pruhu. Ojedinélé prekdaZky podle 5.2.9.1.9 se neuvazuji.

Jestlize nelze zajistit rozhled na dopravni znacku urcujici prednost v jizdé na hlavni
komunikaci umisténou pred kfiZovatkou, navrhne se osazeni predbézné znacky podle
zvlastniho pfedpisu a doporucuje se doplinit ji Zlutym pferuSovanym svétlem nebo
zvyraznénym podkladem v zastavéném uzemi a zastavitelné plose, popf. osadit dalsi znacku

nad radici pruhy v kriZovatce.” [1]

Dz = vzdalenost pro zastaveni (délka rozhledu pro zastaveni

podle CSN 73 6101 nebo CSN 73 6110)
Ld = spojnice pozice oka fidice a dopravni znaéky
n = vzdalenost pridé vozidla od okraje jizdniho pruhu (n 2 1,0 m)
RP = rozhledové pole

Obr. 1 - Rozhledové pole umoZniujici rozhled na svislé dopravni znaceni

a SSZ [1]

2.2 Piekazky v rozhledu

O prekazkach vrozhledu se zmifuje CSN 73 6102 ve ¢lanku 5.2.9.1 jako: ,5.2.9.1.6
Rozhledovy trojuhelnik musi byt bez pfekaZek brdnicich v rozhledu. Pfi urcovani, zda
uvaZovany pfedmeét je pfekazkou v rozhledu, se vychdzi ze smérového, vyskového a pricného
usporadani kriZujicich se komunikaci, polohy a vysky prislusného predmétu a rozhledovych

bodu vozidel.

[13]
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Rozhledovy bod vozidla na vedlejSi komunikaci reprezentujici oci fidice je umistén v ose
vozidla ve vzddlenosti 2,0 m od pridé vozidla, vZdy ve vySce 1,0 m nad vozovkou pro vozidla
skupiny 1 a 2,0 m pro vozidla skupiny 2, 3 a 4. Rozhodujici bod vozidla na hlavni komunikaci
je bod pridé vozidla v jeho ose ve vysce 1,0 m nad vozovkou. Toto normové schéma

umoZriuje vzdjemny rozhled mezi vozidly na paprscich kfiZovatky.

Pokud je to technicky moZné, nenavrhuji se do prostoru rozhledovych trojuhelniki betonovad

ani ocelovd svodidia.

5.2.9.1.7 Za pfekazku rozhledu se povaZuji predmeéty v rozhledovém trojuhelniku, jejichZ

nejvétsi vyska presahuje vysku 0,25 m pod urovni prislusného rozhledového paprsku.

5.2.9.1.8 Pri zjistovani (ndvrhu) rozhledovych poli a rozhledovych trojuhelniki je nutné vedle
trvalych pfekazek (napf. budovy, ploty, zdi, protihlukové stény, terén, stromy) uvdzit vliv
prechodnych prekdZek rozhledu (napr. parkujici vozidla, skupiny chodcd, vegetace, shrnuty

nebo navdty snih) na bezpecnost silnicniho provozu s ohledem na rozhledové pomeéry.

5.2.9.1.9 Za prekazku rozhledu se nepovaZuji pfedméty, které nesplriuji ustanoveni 5.2.9.1.7,
ale maji Siftku do 0,15 m (napr. sloupky dopravnich znacek, sloupy vefejného osvétleni,
stromy), jsou umistény ve vzdjemnych vzddlenostech pres 10 m a nevytvdreji fady, které
Z urcitych mist komunikace zaclonuji rozhled. Jsou-li v rozhledovém trojuhelniku stromy,

musi byt jejich vétve nejméné 2,0 m nad urovni prislusnych rozhledovych paprski.” [1]

2.3 Sjezdy

V CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006, ¢lanku 12.7 je uvedena
definice sjezdu jako: ,12.7 Sjezdy dopravné vyznamnych vefejné uZivanych ucelovych
komunikaci (napF. pfipojeni CSPHM, pramyslovych a komerénich objektd, parkovist
a hromadnych gardZi, s vyjimkou gardZi pripojenych pfes prilehly chodnik, jejichZ pfipojeni
se resi individudlné) na mistnich komunikacich maji (u nové navrhovanych sjezdi musi)
splfiovat podminky pro rozhled podle CSN 73 6102: 2007, v &lénku 5.2.9.1.11 s tim, Ze
odvésna v ose u jednopruhovych sjezdd, nebo v ose vyjezdového jizdniho pruhu se vyndsi
tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl u sjezdu vzddlen 2,50 m od vnéjsi

hrany prilehlého jizdniho pruhu/pdsu.
[14]
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Sjezdy dopravné méné vyznamnych vefejné uZivanych ucelovych komunikaci (napf. aredly
s malym dopravnim zatiZenim, parkovisté s kapacitou do 20 stdani, bytové domy do 10 byt()

maji splriovat podminky pro rozhled podle ¢lanku 12.8.

Rozhledové trojuhelniky sjezd( situovanych v malych vzdjemnych vzddlenostech se mohou

pfekryvat." 2]

Xe g
« vodicl prouZek
o e W2 ___ '
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ — WZo =~ Todlprovtek
]“ |T[ |V““'———-=__ | __,_-_——-"‘.s"j | parkovacijpruh
— 1 —
£l |

| =t | uliéni édra
) sjezd
(Oéaiovd komunikacal doporuteny snizenj obrubnik

Obr. 2 - Rozhledové trojuhelniky sjezdu dopravné vyznamné verejné

uzivané ucelové komunikace [2]
Poznamky k obrazku 2:

- jedna se o priklad sjezdu ucelové komunikace do mistni komunikace
s parkovacim pruhem,

- obrazek neobsahuje dopravni znaceni,

- vozidlo pfi vyjizdéni zastavuje Celem bud na obrubé chodniku (sjezd je veden
pres chodnikovy prejezd), na okraji jizdniho pruhu/pasu (na komunikaci bez
parkovaciho pruhu/pasu), nebo na okraji parkovaciho pruhu/pasu, tj. na okraji
vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pasu. [2]

Dale dle CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich z roku 2012,
¢lanku 5.2.9.1.11:,5.2.9.1.11 Ustanoveni o rozhledu na uroviovych kriZovatkach plati také
pro ndvrh sjezdi dopravné vyznamnych verejné uZivanych ucelovych komunikaci, (napf.
pripojeni CSPH, primyslovych a komercnich objekti). Rozhled na dopravnim pFipojeni
parkovacich ploch a gardZi se navrhuje podle CSN 73 6056 a podle CSN 73 6058. Na sjezdech

lesnich a polnich cest, dopravné nevyznamnych tcelovych komunikaci a samostatnych

[15]
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sjezdech se rozhled navrhne v izemi nezastavéném podle CSN 73 6101 a v uzemi

zastavéném nebo zastavitelném podle CSN 736110 a tabulky 18.”[1]

231 Samostatné sjezdy
V CSN 73 6110, ¢lanku 12.8 je samostatny sjezd definovan jako: ,, 2.8 Samostatné sjezdy
pripojuji na mistni komunikaci mista leZici mimo mistni komunikaci (sousedni nemovitosti)

zpravidla pres chodnikovy pfejezd a provoz na nich se Fidi zvldstnim predpisem.

Samostatné sjezdy maji splfiovat podminky pro bezpecny rozhled. Jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku se uvaZuje v délce pro zastaveni D, a vyndsi se na obé strany
od samostatného sjezdu do osy prilehlého jizdniho pruhu, v pripadé obytné/pési zény
do osy dopravniho prostoru. Délka pro zastaveni D, se urcuje podle tabulky 7. Druhd
odvésna se vyndsi do osy samostatného sjezdu tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku
na vyjezdu byl u sjezdu vzddlen 2,00 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pdsu,
v pripadé obytné/pési zony od vnéjsi hrany dopravniho prostoru. Na ploSe takto
vymezeného rozhledového trojuhelniku nesmi byt Zddné prekdzky vySSi neZ 0,75 m
(v pripadé obytnych a péSich z6n 0,70 m) nad urovni jizdniho pruhu/pdsu i sjezdu. Pripustné
jsou ojedinélé prekdzky o Sifce < 0,15 m a ve vzdjemné vzddlenosti > 10 m (verejné osvétleni,
dopravni znaceni, strom). V oddvodnénych pripadech a podle mistnich podminek jsou
v rozhledovém trojuhelniku pripustnd odstavnd a parkovaci stani pro osobni automobily
a stdni pro zdsobovdni (viz obrdzek 2). Rozhledové trojuhelniky sjezdu situovanych v malych

vzdjemnych vzddlenostech se mohou prekryvat.

Nelze-li stavebnim usporddanim samostatného sjezdu zajistit pfi vyjizdéni jizdu vozidla

vpred, musi byt rozhledové poméry posuzovdny pfiméfené k mistni dopravni situaci.” [2]
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Dz = 35m (50 km/h) Dz = 35m (50 km/h)
Dz = 20m (30 kmsh} |, Dz = 20m (30 km/h)
vodicl prouZek
________ Wi ~— 1 —— T 1
T T i o= - 2 Jvodicl prouzek

—_——— —— /gﬁ parkovuci]prm

chodnik ‘\V
dlénl dora

sampstotny sjezd
IpFipojeni sousedni nemovitostl)

Obr. 3 - Rozhledové trojuhelniky samostatného sjezdu na mistni

komunikaci s chodnikem [2]

Dz = 35m (50 km/h) 0z = 35m (50 km/h} 5
Dz = 20m (3¢ km/h) Dz = 20m (30 km/h)

« vodic prouZek

[ N "_____'5 V2o T
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= : , __,,--—-"m m--"" hrana zpevnéného povrchu

i kogeni oploce! : N

samostatny slezd \pfipojeni sousedni nemovitostil mvxm 4o janeinikd

Obr. 4 - Rozhledové trojihelniky samostatného sjezdu na mistni

komunikaci bez chodniku [2]
Poznamky k obrazku 3 a 4:

- Sifka sjezdu se navrhuje umérné dopravnimu znaceni a velikosti vozidel,

- sjezd je doporuceno feSit mysem, pokud to mistni podminky umoznuiji,

- v pfipadé zpevnéné krajnice mUZe byt sjezd podle obrazku 3 doplnén mysem
podobné jako na obrazku 2,

- rozhled vpravo v bliZzSim jizdnim pruhu se ovéfuje jen pokud je komunikace
obousmérnd a mulZe dojit kpredjizdéni, jinak se rozhled ovéruje
ve vzdalenéjSim jizdnim pruhu,

- sjezdy v obytné a pési zoné resi zvlastni predpis. [2]

[17]
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Tabulka 7 — Délky rozhledu pro zastaveni Dzv m

Podélny sklon Dovolena rychlost vav km/h
Jizdnino pasu v % 80 70 60 50 40 30 20
-9 - - - 35
-8 - - 50 35
-7 - - 50 35
-6 100 70 50 35
Klesani -5 90 70 50 35
—-45 g0 70 50 35
-4 90 70 50 35
-3 90 65 50 35
-2 90 63 a0 33
-1 90 65 45 35
0 g0 65 45 35
1 80 65 45 35 75 20 11
2 80 65 45 35
3 80 G0 45 35
4 80 60 45 35
.. 45 80 60 45 35
stoupani
5 80 60 45 30
6 80 60 45 30
7 - - 45 30
8 - - 45 30
=9 - - - 30

Obr. 5 - Ukdzka tabulky 7 [2]
Poznamky k obrazku 5:

- zpUsob vypoé&tu podle CSN 73 6101 pfi dobé& postFehu a reakce 1,0's,
- na jednopruhovych obousmérnych komunikacich se délka rozhledu
zdvojnasobuje, dovolena rychlost se navrhuje < 40 km/h.
Délka rozhledu pro zastaveni se vypocte podle vzorce:

p o Tavn v
Z7 3,6  2.9,.3,62.(f, £0,01.5)

[m]
rq...reakéni doba ridice [s]

Vn...navrhova (nejvyssi dovolend, mezni) rychlost [km/h]
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gn...normalni tihové zrychleni, g, = 9,81 m/s? [m/s?]

fv...vypoctovy soucinitel brzdného trfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

pneumatiky v hodnoté 1,6 mm podle tabulky A.1 [-]
s...podélny sklon jizdniho pasu [%]

Vysledna délka rozhledu pro zastaveni se navysi o bezpecnostni odstup vozidla
od prekazky vm, ktery je rovny zaokrouhleni vysledku na nejblize vySSich 10 m

pfi rychlosti > 80 km/h a na nejbliZze vysSich 5 m pfi rychlosti < 80 km/h. [5]

Tabulka A.1 - Vypoétovy soucinitel brzdného treni

v [km/h] 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
fy 0,36 0,38 0,39 0.4 0.41 0,43 0,46 0,51 0,56 0,62 0,68

Obr. 6 - Ukdzka tabulky A.1 [5]

24 Prechody pro chodce
Podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006, ¢lanku 10.1.3.1.10:

,10.1.3.1.10 Mista pro pfechdzeni a prfechody pro chodce se nesmi zfizovat:

- vtakovych usecich komunikaci, kde neni zajisténa vzddlenost pro rozliSitelnost mista
pro pfechdzeni/prechodu pro chodce a rozhledové poméry podle Clanku 10.1.4
a tabulky 17. To se tykd zejména smérovych a vrcholovych obloukd;
- tam, kde je v pridruZeném prostoru dovolen provoz cyklistii a neni moZno zridit
vyckavaci prostor pro chodce;
- v blizkosti zarizeni, kterd by zabrdnila rozhledu (stdnky, neprihledné bocni stény
pristreskd, telefonni budky apod.).” [2]
Dale dle €SN 73 6110, ¢lanku 10.1.4:,10.1.4.1 Prechody pro chodce se navrhuji v usecich
komunikaci, ve kterych lze zajistit jejich vCasnou rozliSitelnost pro Fidice vozidla;, u mist
pro pfechdzeni/prechodd pro chodce musi byt zajistén dostatecny pohledovy vztah mezi
chodcem a fidicem. Tam, kde rozhledovou vzddlenost omezuji parkujici vozidla a pfipadné

jiné prekdZzky, je treba zajistit rozhled napfr. zfizenim vysazenych chodnikovych ploch. Tyto
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plochy maji byt chrdnény proti odstavovdni motorovych vozidel sloupky, nebo zeleni, aby

nebyl omezen vyhled na chodce, ktefi maji v umyslu prechdzet.

10.1.4.2 Nejmensi vzddlenosti pro rozliSitelnost prechodu a rozhledové poméry

na prechodech a na mistech pro pfechdzeni urcuje tabulka 17.” [2]

Tabulka 17 — Nejmensi vzdalenosti pro rozlisitelnost pfechodu a rozhledové poméry
na pfechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni

Dovolena rychlost

50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozlisitelnost prechodu 100 m 60 m 50 m

rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30m
na Eekaci plochy pfechodu (pro fidice)
a z ekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)

rozhled pro zastaveni 3Em 25m 15m
a, b = délka volného rozhledového pole  |na Cekaci plochu prechodu 20m 15m 10m
pro fidice na pravé strané komunikace
ve sméru k vyznatenemu prechodu ve Smeru jizdy —a

na Cekaci plochu prechodu 15 m 10m 5m

na levé strané komunikace
ve sméru jizdy —b

c, d = délka volného rozhledového pole  |na jizdni pas vievo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce pfechazeni —c

Z mista pro pfechazeni P -
prop na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m am
pfechazeni —d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro prechazeni dopinén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pied okraj

jizdniho pasu o vice nez 0,30 m {nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledoveho pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznafenych pfechodech na hodnotu = 5.0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznateném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti =z 1,0 m od obruby. Na misté pro pfechazeni
se piedpoklada, Ze chodec vyCkava tésné u bezpetnosinino odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. (daje v tabulace plati pro pfimé 0seky komunikace. W obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vidy
zachovana rozlisitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Obr. 7 - Ukdzka tabulky 17 [2]
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Obr. 8 - Rozhled z vozidla na chodce u pfechodu [2]
Poznamky k obrazku 8:

- hodnoty ,a" a ,b" jsou uvedeny v tabulce 17,

- koéty oznacuji délku rozhledového pole, které musi zlstat volné. [2]
2.5 Mista pro prechazeni
Pokud budeme vychazet z CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006,
¢lanku 10.1.3.2.1, misto pro prechazenije:, 10.1.3.2.1 Mista pro pfechdzeni jsou stavebné
upravené Useky mistni komunikace, které usnadriuji prechdzeni chodcli pres komunikaci.
Mista pro prechdzeni vytvdreji pro chodce Castéjsi moznost pfechodu pres komunikaci,
nenahrazuji ale pfechody pro chodce. Maji byt v pfimérenych vzddlenostech podle ¢lanku

10.1.3.1 a mistnich podminek doprovdzena pfechodem pro chodce.” [2]

d
PARKOVAC[ PRUH/ZALI1V 1 ’!
ovAaCI UH/ZAL] _ —£0.50m

e -— =

-
pp——

PARKOVACI PRUH/ZALI1V , . 5%50m
K C

Obr. 9 - Rozhled chodce na prijizdéjici vozidlo z mista pro prechdzeni [2]
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Poznamky o obrazku 9:

- hodnoty ,c"a,d"jsou uvedeny v tabulce 17,

- koéty oznacuji délku rozhledového pole, které musi zUstat volné,

- misto pro prechazeni je na obrazku pres jizdni pas oznaceno jen pro orientaci.

[2]

26 Cyklisticka doprava
PFi vychazeni z CSN 73 6102, ¢lanku 5.2.9.1.12: ,5.2.9.1.12 PoZadovany rozhled
pro motorovd vozidla na urovriovych kriZovatkdch je postacujici pro cyklisty v dopravnim
proudu na silnicich mistnich komunikaci a verejné pristupnych tcelovych komunikacich.
Pro drovriové kriZovatky cyklistickych stezek s ostatnimi pozemnimi komunikacemi urcuje

rozhled pro zastaveni zvldstni predpis.” [1]

Dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty z roku 2017, ¢lanku 3.1.4: ,3.1.4 Délka
rozhledu pro zastaveni se navrhuje dle pfislusnych CSN, zejména CSN 73 6101

a CSN 73 6110, podle kontextu a charakteru mista.

Na neprehlednych kriZzovatkdch, ve stisnénych pomérech a pfi rychlosti > 50 km/h je vhodné
provést opatfeni sméfujici k celkovému zklidnéni dopravy a moZnosti bezpecného najeti

cyklisty na komunikaci nebo jeji pfekondni.” [6]

Tabulka 3 — Délka rozhledu pro zastaveni na cyklistickych komunikacich

Navrhova rychlost cyklisty: Délka rozhledu pro cyklisty:

10 km/h 9m

20 km/h 15m

30 km/h 25m

40 km/h 40 m
Délky rozhledl pro zastaveni jsou uvedeny pro mokry asfaltovy povrch. Pro povrch nezpevnény nebo jen
casteéné zpevnény, resp. klesani > 5 % se vzdalenosti prodluzuji o 50 %.

Obr. 10 - Ukazka tabulky 3 [6]

2.6.1 Délka rozhledu
Dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006, ¢lanku 10.4.4.2:

»10.4.4.2 Délku rozhledu pro zastaveni udava tabulka 26. Vzddlenosti potfebné k zastaveni

[22]
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plati pro mokry asfaltovy povrch. Na povrchu nezpevnéném a v klesanich se sklonem vétsim

neZ 5 % se vzddlenosti potfebné k zastaveni prodluZuji o 50 %.” [2]

Tabulka 26 — Délka rozhledu pro zastaveni

Navrhova rychlost km/h Doporucéena nejmensi délka rozhledu
v m
20 15
30 25

Obr. 11 - Ukazka tabulky 26 [2]

2.6.2 Jednosmeérné mistni komunikace

V soucasnosti dle CSN 73 6110, ¢€lanku 10.4.2.7: ,10.4.2.7 V jednosmérnych mistnich
komunikacich mdZe byt cyklistim v odivodnénych pfipadech umoZnén prujezd v obou
smérech. Takové uspordadani je moZné pouZit jen na komunikacich funkcnich skupin C

a/nebo D1, a to jen v prehlednych usecich.

Pokud je v protisméru jednosmérné komunikace veden jizdni pruh pro cyklisty, potom plati

stejné sirkové usporfadani jako ve standardnich pripadech a ddle plati tyto podminky:

mezi jizdni pruh pro motorovad vozidla a protismérny pruh pro cyklisty se vkldda

bezpecnostni odstup 0,50 m;

- vedeni cyklisti v protisméru se pfi Sifce jizdniho pdsu mezi obrubniky < 4,50 m
nedovoluje (do této Sirky se nezapocitava pfipadny parkovaci pruh/pads);

- vodivodnénych pripadech pri rekonstrukcich ve stisnénych pomérech a pri
dovolené rychlosti < 50 km/h miiZe byt Sitka mezi obrubami snizena na 4,00 m.
Vtom pripadé se Sifka bezpecnostniho odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova
vozidla a protismérnym pruhem pro cyklisty snizuje na 0,25 m a bezpecnostni odstup
u obruby se rusi;

- provoz cyklisti v protisméru musi byt zietelné oznacen svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim (napf. optické a plastické prvky, souvisld podélnd Ccdra,

smérové sSipky, symboly jizdniho kola, zvySeny délici prvek);
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- na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 km/h a se Sitkou mezi obrubami 4,00 m

se nemusi jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyznacovat vodorovnym znacenim.”

[2]
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3 Vlastni analyza
V nasledujicich podkapitolach hodnotim navrhové parametry a zaroven prezentu;ji

navrzené Gpravy a doporuceni pro aktualizaci pfistupu v CSN 73 6110.

3.1 Piekazky v rozhledu
PFekazkou v rozhledu je jakakoliv prekazka (napf. svodidlo, zelen) branici fidici

v rozhledu na uvazovanou prekazku na jizdnim pasu. [5]

Prekazky v rozhledu mizeme rozdélit na prekazky trvalé (napf. budovy, ploty, terén,
stromy) a pfechodné (napf. parkujici vozidla, skupiny chodc(, vegetace, shrnuty nebo

navaty snih). [1]

Jednou z nejcastéjSich prekazek branicich v rozhledu, a to jak rozhledu pro zastaveni,
v kfizovatkach, pfed prechody pro chodce nebo na dopravni znacky, je zelen a jeji
nedostatecna udrzba, pficemz opatfeni spocivajici v udrzbé pfilehlé zelené ma
nepopiratelny vliv na bezpecnost dopravy, a navic je efektivni a méné financné

narocné v porovnani s mnoha dalSimi opatfenimi. [7]

Pro revizi CSN 73 6110 doporucuji, obdobné jako je tomu v CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic z roku 2018, povolit v rozhledech ojedinélé prekazky nevytvarejici rady,
které by vyznamné omezovaly rozhled a tim naruSovaly bezpecnost a plynulost
silni¢niho provozu: , Pripustné jsou ojedinélé pfekdazky nevytvdrejici fady, které z urcitych

mist komunikace zaclonuji rozhled.” [5]

3.2 Samostatné sjezdy
Na samostatnych sjezdech se rozhled navrhne v Gzemi nezastavéném podle

CSN 73 6101 a v Uzemi zastavéném nebo zastavitelném podle CSN 73 6110. [1]

Samostatné sjezdy pFipojuji na mistni komunikaci mista leZici mimo mistni
komunikaci zpravidla pres chodnikovy pfejezd a maji splfiovat podminky

pro bezpecny rozhled. [2]

Samostatné sjezdy pFipojujici sousedni nemovitosti se navrhuji na mistnich

komunikacich a na priijezdnych Gsecich silnic s poZadavky uvedenymiv CSN 73 6110
[25]
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na vzdalenosti kFizovatek, s pfihlédnutim k CSN 73 6101. Na komunikacich funkéni
skupiny C a v odivodnénych pripadech i B mohou byt samostatné sjezdy umistény

dle potfeby. [2]

Podle CSN 73 6110 jsou v oddvodnénych pfipadech a podle mistnich podminek
v rozhledovém trojuhelniku pripustna odstavna a parkovaci stani pro osobni

automobily a stani pro zasobovani. [2]

Na komunikacich funkéni skupiny A a B je nutné deklarovat rozhled. Vzhledem k nizsi
intenzité vozidel neni potfeba posuzovat rozhledové poméry na komunikacich funkéni
skupiny C a D. Podobnost najdeme u kolmych a Sikmych parkovacich stani, kde
se rozhledy také neposuzuji ani u funkéni skupiny B. Ztohoto dlvodu navrhuji

rozhledové trojuhelniky na samostatnych sjezdech funkcni skupiny C a D neposuzovat.

3.21 Dopravné méné vyznamny sjezd

VCSN 73 6110 jsou mezi sjezdy dopravné méné vyznamnych vefejné uZivanych
ucelovych komunikaci zarfazeny parkovisté s kapacitou do 20 stani. Rozdéleni parkovist
podle poctu stani nemusi mit vypovidajici hodnotu. Je velky rozdil mezi parkovistém
napf. pred bytovym domem, kde dochazi k pfevaznému pohybu vozidel rano, kdy
jedou lidé do prace, a odpoledne, kdy se z ni vraci, a parkovistém pred supermarketem,

kde vozidla béhem celého dne nepretrzité prijizdi a odjizdi.

Dopravné méné vyznamné sjezdy se z pohledu rozhled posuzuji jako samostatné
sjezdy, proto by bylo vhodnégjsi zavést novou specifikaci dopravné méné vyznamnych

sjezdU, napfiklad podle obratkovosti ¢i charakteru Uzemi.

U obytnych dom0 se z parkovisté o 20 stani generuje priblizné 40 prijezd( sjezdem,
zatimco u supermarket( jde o stovky prijezdd. Za dopravné méné vyznamné sjezdy
doporucuji tedy oznacovat ty, jejichZ pfedpokladana intenzita vozidel na sjezdu v obou

smérech je do 50 aut za den.
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3.3 Piechody pro chodce

PFi prechazeni vozovky se kfizi jizdni draha vozidla s péSi drahou chodce.
S prihlédnutim k hmotnosti a rychlosti vozidla je vSak pfi stfetu jednoznacna nevyhoda
na strané chodce. Proto obecné plati, Ze vozovku je tfeba prechazet kolmo

a co nejrychleji. [8]

Tvrzeni, Ze chodec ma na prechodu pro chodce absolutni prednost je vSak mylné,
74dné takové pravidlo neexistuje. Ridic¢i vozidel sice musi umoznit chodci bezpe&né
prechazeni, ale chodec nesmi vstupovat do vozovky bezprostfedné pred jedouci
vozidlo. Mnozi chodci si toto neuvédomuiji stejné tak, jako Ze osobni auto zabrzdi

v pfipadé potfeby na kratsi vzdalenost nez nékolika tunovy kamion s nakladem. [8]

Chodec je nejen ten, kdo jde béZnou chlizi po komunikaci, ale i ten, kdo tlaci nebo tahne
sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik, pohybuje se na lyZich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy,

vede jizdni kolo, psa apod. [9]

Chodci jsou nejzraniteln&jsimi Gcastniky silniéniho provozu. Ridi¢i a spolujezdci
motorovych vozidel jsou vice ¢ méné chranéni samotnym vozidlem, cykKlisti
a motocyklisti jsou alespon ¢astecné chranéni helmou nebo specialnim oblecenim, ale
chodci nejsou chranéni ani ochrannymi prostfedky, ani vozidlem, zkratka nicim.
Zodpovédny chodec se proto po komunikaci a chodniku pohybuje dle platnych
i zvykovych pravidel, vyuziva znacenych prechodl pro chodce atam, kde nejsou,
se pohybuje nejen podle predpisU, ale pfedevsim tak, aby neohrozil sebe ani ostatni

ucastniky na komunikaci. [9]

Ve vevs

vozidla a jeho vzdalenost od prechodu. Kromé toho zvySuje moZnost stfetu takeé
nepozornost, a to jak na strané chodce, tak na strané fidice vozidla. Chodci se mnohdy
divaji do svého mobilniho telefonu a do vozovky vstupuji bez rozmyslu, Fidici byvaji
rozptyleni telefonovanim nebo poslouchanim hudby. Jakékoliv nevénovani se fizeni
mUZe vést k tragickym nasledkdm. [10]

[27]



Optimalizace rozhledovych trojahelnikd v CSN 73 6110 Vlastni analyza
Mezi nejvice ohroZené skupiny chodcll mohou byt zafazeny déti do 11 let
bez doprovodu svépravné dospélé osoby, nebot jsou v provozu nevyzpytatelné.
Premysli a jednaji jinak nez dospéli, vybiraji si riskantnéjsi prechazeni pfechod(, nemaji
dostatek zkuSenosti k vyhodnoceni situace, tézko odhaduji vzdalenost i rychlost

prijizdéjiciho automobilu. [11]

Dalsi skupinou, které musime v dopravé vénovat zvySenou pozornost jsou seniofi.
Kromé osobnich problémd se ve stafi objevuiji i problémy zdravotni. Zhor3uje se zrak,
chlize, pozornost, stabilita, sluch. Tedy vSe nezbytné k existenci v soucasné extrémné

zrychlené dopravé. [12]

Pfi prechazeni mize vzniknout mnoho situaci, které mohou mit dopad na bezpecnost
prechazeni pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu. Zakladem dobrého, bezpecného
pfechodu pro chodce je potfeba udrzovat pfechazeni jednoduché. Vyvoj bezpecnych

a pristupnych prechodU se fidi nékolika zasadami:

stanovit nebo identifikovat dobré lokality pro prechazeni,

- snizit vzdalenost prechodd,

- zajistit pfechazeni pFfimo,

- pouzivat vhodné dopravni pomicky, napfiklad znaceni prechodd pro chodce,

dopravni signaly a vystrazné znacky nebo vystrazna svétla,

- snizit rychlost motorovych vozidel. [13]
Vliv na bezpecné prechadzeni ma i pocasi, nebot chovani chodcl a vznik zranéni je
zavislé i na povétrnostnich podminkach. V naSem obdobi klimatickych zmén je ¢im dal
Castéjsi vyskyt extrémnich povétrnostnich jevd, véetné vin horka, boufi ¢i mlhy, ktera
stejné jako mrholeni nebo dést sniZuje viditelnost jak chodc(, tak Fidi¢h jakéhokoliv
vozidla. Vysoké teploty, stejné jako pritomnost desté, jsou spojené s vysSi
pravdépodobnostivzniku nehod. Napfiklad neukaznéné prechazeni ulice a riskantnéjsi
chovani Tidicd previdadd za destivych podminek, zatimco nepozornost Fidicl

a bezstarostné prechazeni jsou vypovidajici spiSe za teplého pocasi. [14]
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Pro bezpecné prechazeni vozovky existuje nékolik zasad:

zastavit se na okraji chodniku prfed prechodem pro chodce,

- rozhlédnout se a posoudit hustotu provozu a rychlost vozidel,

- dat najevo svou polohu na okraji chodniku, napriklad mavnutim paze,

- navazat oCni kontakt s fidicem vozidla priblizujicimu se k pfechodu,

- snazit se prejit pfechod pro chodce co nejrychleji, nikoliv vSak zbrkle,

- v poloviné pfechodu pro chodce, pred vstupem do protismérného jizdniho
pruhu, opét zkontrolovat, zda je mozno prechazeni bezpecné dokoncit
(v pfipadé nejistoty, Ze prijizdéjici vozidlo zastavi, vyckat, ale nesnazit se vratit
Zpét),

- na Sirokych a viceproudych komunikacich volit radéji pfechod, ktery ma
svételnou signalizaci nebo ochranny ostrivek, na kterém se chodec mize
zastavit a opét zhodnotit svou situaci a bezpecnost prechazeni. [8]

V nize uvedenych odstavcich hodnotim navrhové parametry azaroven doporucuji

Upravy tykajici se prechodl pro chodce.

3.3.1 Rozlisitelnost prechodu
V soucasné platné normé CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006
neni definovano, co presneé je rozlisitelnost prechodu, presto se v ni vyskytuje hodnota,

ktera ma byt dodrzena, predevsim ve smérovych a vyskovych obloucich. [2]

RozliSitelnosti prechodu je zfejmé myslena vzdalenost, ve které si ma ridi¢ vozidla
nejpozdéji uvédomit, Ze se pred nim nachazi prechod pro chodce a pfizpUlsobit tomu
svou jizdu. Ve méstech a zastavénych oblastech nebyvd casto realné dodrzZet
poZadovanou viditelnost, proto se k upozornéni na prechod pro chodce uZiva dopravni

znacka A 11 Pozor, pfechod pro chodce. [15]

RovnézZ nenf jasné, jakym zplsobem se urcila pFislusna hodnota délky rozliSitelnosti
pfechodu. Hodnotu 100 m pfi rychlosti 50 km/h je vzhledem k méstské zastavbé
obtizné zajistit, pfitom rozhledova pole na dopravni znacky se urcuji na vzdalenost

pro zastaveni D; (viz kapitola 2.1).
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3.3.2 Rozhledova vzdalenost

Rozhledova vzdalenost na Cekaci plochy prfechodu (pro fidice) a z Cekacich ploch
pfechodu na jizdni pas (pro chodce) udava, vjaké vzdalenosti vozidla od okraje
prechodu musi mit Fidi¢ vozidla pfehled o tom, jestli se chodci chystaji prejit prechod
pro chodce a zaroven se jedna o rozhledovou vzdalenost pro chodce, ktera by jim méla
pomoci rozhodnout se, zda vstupem do vozovky neohrozi sebe nebo ostatni ucastniky

silni¢niho provozu.

V CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006 neni popsan princip
stanoveni danych hodnot a tyto hodnoty se rovnéz nepodobaji hodnotam z tabulek
rozhledovych trojuhelniki v CSN 73 6102 Projektovani kfiZzovatek na pozemnich

komunikacich z roku 2012.

Pokud do jednoho obrazku nakreslime délky volného rozhledového pole pro fidice
na Cekaci plochy prfechodu (hodnoty ,a” a ,b” ztabulky 17), nejenze se neprotnou
v jednom bodé, ale neodpovidaji ani hodnoté rozhledové vzdalenosti z téZze tabulky.
3,25 m, hodnoty ,a“ a ,b" byly vykresleny pro rychlosti vozidla 50 km/h, 40 km/h
a 30 km/h. Vzdalenost chodce od obruby je uvazovana 1 m, predpoklada se pohyb

chodcll po pravé strané prechodu ve sméru chize.

Pro porovnani a dotvoreni celkového obrazu jsou do pfiloh priloZeny obrazky prechod(
pro chodce znazorniujici ménici se prlsecik rozhledovych vzdalenosti s hranou

zpevnéni v zavislosti na Sifce jizdniho pruhu.

— _ _ _ _ _ ;__ 1’“

Obr. 12 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 14 - Pro rychlost 30 km/h

Rozhledova vzdalenost ztabulky 17 (viz obrazek 7) je vypoctena podle vzorce
z CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic z roku 2018 pro reakéni dobu 2 s a nulovy

podélny sklon, avSak pro rychlost 30 km/h je zaokrouhlena o dalSich 5 m nahoru.
Pokud reakcni dobu zménime na 1 s, dostaneme rozhled pro zastaveni z tabulky 17.

Pro porovnani byly vypocteny hodnoty délek rozhledu pro zastaveni pro rizné reakéni

doby. VSechny hodnoty v tabulce 1 jsou vypocteny pro nulovy podélny sklon.
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Tabulka 1 - Délka rozhledu pro zastaveni'v zavislosti na reakcni dobé a na rychlosti

Reakéni doba [s] D, pfi rychlosti v km/h [m]
50 40 30

1 35 25 15

1,5 40 30 20

2 50 35 25

2,5 55 40 30

3 60 45 35

3.3.3 Rozhled pro zastaveni

V pripadé rychlosti 50 km/h a 40 km/h odpovida rozhled pro zastaveni pfed pfechodem
pro chodce hodnotdm D, z tabulky 7 vnormé& CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci zroku 2006, avSak pro rychlost 30 km/h se tato hodnota lisi a je

podhodnocena (viz tabulka 1).

3.3.4 Vzdalenost chodce od obruby

Podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006 musi byt chodec
viditelny ve vzdalenosti vétSi nez 1,0 m od obruby. Jedna se pouze o bezpelnostni
rezervu, ve Vvétsiné realnych pripadd dojde chodec k tésné hrané prechodu a az pak

se rozhlizi.

Dalezité je, aby Fidic¢ jedouci ve vozidle mél prehled o dopravni situaci a aby mél dobry
vyhled na prechod pro chodce. Tento vyhled mu zajiStuje rozhledova vzdalenost,
ve které je zapocitana dalSi bezpecnostni rezerva. Bezpecnostni rezervy jsou tedy
uvazovany dvé. Jedna ve vzdalenosti chodce od obruby a druhd vrozhledové
vzdalenosti fidice. Je zbytecné uvazovat s dvojitou rezervou, a proto by bylo pfinosem
jednu z nich vynechat. Ve skutecnosti by bylo dostacujici, kdyby byl chodec viditelny
ve vzdalenosti 0,5 m od jizdniho pruhu. 0,5 m reprezentuje bezpecnostni odstup
od vozovky, za kterym uz Ize uvazovat bezpecné postaveného chodce. Tim by se navic
vyrazné (témér o polovinu) zmensily hodnoty ,a" a ,b“, coZ by mélo vliv na parkovani

vozidel.
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Obr. 16 - Chodec 0,5 m od jizdniho pruhu, pro rychlost 30 km/h

3.3.5 Novynavrh
Vzhledem k nerealnosti dodrzeni doporucuji zruSit rozliSitelnost prechodu. Dale
doporucuji zrusit délky volnych rozhledovych poli ,a” a ,,b", rovnéz navrhuiji z tabulky

vynechat rozhled pro zastaveni.

Rozhoduijici je pouze rozhledova vzdalenost, kterou je moZno uvazovat shodnou
s délkou rozhledu pro zastaveni D, pfi reakéni dobé fidice 2 s a pro rychlost 30 km/h ji

opravit na hodnotu 25 m.

Mnou nové navrzené hodnoty rozhledovych vzdalenosti jsou zobrazeny v tabulce 2.
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Tabulka 2 - Rozhledové poméry na prechodech pro chodce

Dovolena rychlost
50 km/h |40 km/h |30 km/h
rozhledova vzdalenost 50m 35m 25 m

Varianta A

Ve varianté A se predpoklada, Ze chodec stoji v ose pfechodu, a ne na jeho kraji. Vétsina
chodcl voli cestu nejblizsi svému cili a nedba na obecné pravidlo, Ze by se méli drzet
pri pravé strané. Pouze nepatrna ¢ast chodcud zlstane na prechodu pro chodce béhem
prechazeni od zacatku az do konce, zbytek chodcl prechazi zcela mimo prechod nebo

zacinaji nebo kon¢i mimo prechod. [16]

Chodec musi byt viditelny ve vzdalenosti 1 m od jizdniho pruhu, stejné jako v nyni

platné CSN 73 6110.

Rozhledova vzdalenost se uvaZzuje od kraje pfechodu k rozhledovému bodu fidice dle

tabulky 2.

— -

Obr. 17 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 18 - Pro rychlost 40 km/h

T
|

Obr. 19 - Pro rychlost 30 km/h
Varianta B

Stejné jako ve varianté A se predpoklada pohyb chodcli v ose prfechodu, a ne na jeho
kraji.
Zajistén musi byt vyhled na chodce 0,5 m od jizdniho pruhu. Na chodniku vyckava jen

39 % chodcd, zbytek prechazejicich vstupuje pfimo do vozovky. [16]

Rozhledova vzdalenost se uvaZuje od kraje prechodu k rozhledovému bodu fidice dle

tabulky 2.
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Obr. 22 - Pro rychlost 30 km/h
Varianta C

Ve varianté C se predpokladd pohyb chodcl v celé Sifce prechodu, proto musi byt

zajistén vyhled na chodce 0,5 m od jizdniho pruhu nejen v ose prfechodu, ale po celé

jeho Sifce.
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Rozhledova vzdalenost se uvaZzuje od kraje prechodu k rozhledovému bodu fidice dle

tabulky 2.
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Obr. 25 - Pro rychlost 30 km/h
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Zhodnoceni variant

Jako nejefektivnéjSi a nejvice odpovidajici redlnému pohybu prechazejicich se jevi
varianta C, jelikoZ predpoklada pohyb chodcll v celé Sifce prechodu a rovnéz uvazuje
vzdalenost chodce od jizdniho pruhu 0,5 m. Tim je garantovan vyhled na chodce

i na okraji prechodu.

3.4 Mista pro pifechazeni

Misto pro pFechazeni vzniklo jako misto, kterym chtéli autofi normy CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci zroku 2006 nabidnout chodclm alternativu
pro prechazeni vozovky pfi absenci pfechodu pro chodce, u kterého panovaly prisnéjsi
pravidla pro jeho zfizeni. Misto pro prechazeni se nevyznacovalo zadnym dopravnim
znacenim, bylo provedeno pouze stavebné (napf. snizena obruba pro bezbariérovy

vstup do vozovky). [17]

V ramci rekonstrukci uliéniho prostoru dochazelo ve méstech k vyméné casto dle
normy nevyhovujicich pfechodl pro chodce za mista pro prechazeni. Tim se v ulicich,
predevsim v narozich, objevily snizené obruby ohranicené hmatnym varovnym pasem.
Néktera mista pro pfechazeni jsou vybavena i kontrastnim hmatnym signalnim pasem,

ktery je, na rozdil od pfechodu pro chodce, od varovného pasu odsazen. [17]

Protoze je stale fecC jen o stavebnich Upravach povrchu ci vysky obrub, laik misto
pro prechazeni vsilnicnim provoze nemusi poznat s naprostou jistotou, nebot
snizenou obrubu a vyznaceni varovnym pasem by mél mit na chodniku i kazdy sjezd.
Dobre provedené misto pro prfechazeni by mélo chodce lakat k pouZiti svou polohou
a vy$sim komfortem pro prechazeni. MoZna to byl jeden z dlivodd, pro¢ Ministerstvo
dopravy CR dovyhlasky € 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich zavedlo vodorovnou dopravni znacku V 7b ,Misto
pro prechazeni”. Tato znatka ma podobu dvou preruSovanych pficnych pruh(

na vozovce. [17]

V dnesni dobé je termin misto pro pfechazeni zaveden v zakoné €. 361/2000 Sb. Zakon

0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl z roku 2000,
[38]
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ive vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb z roku 2009. Z tohoto pohledu je témér
nemozné mista pro prechazeni konstruovat, nebot maji velmi podobné parametry
a technické pozadavky na zfizeni jako prechody pro chodce, které jsou timto
vyhodnégjsi.

Aby se mistlim pro prechazeni vratil plvodni vyznam a mélo by smysl je zase budovat,
bylo by Ucelné pfistupovat kjejich rozhledovym trojuhelnikim odlisSné nez
na prechodech pro chodce. Chodci vstupujici do vozovky v mistech pro pfechazeni si
jsou védomi toho, Ze nemaji pred vozidly pfednost, tudiz musi dbat zvySené pozornosti
a do vozovky vchazi o to opatrnéji. Doporucuji zrusit na nich rozhledové trojuhelniky,
nebo alespon povolit stani vozidel v rozhledovych polich (hodnoty ,c* a ,d“). Dale
doporucuji, aby se hodnota rozhledové vzdalenosti mist pro prechazeni shodovala
s hodnotou délky rozhledu pro zastaveni D, pro reakcni dobu Fidice 1 s (tabulka 7

v CSN 73 6110 zobrazena na obrazku 5).

341 Rozhledova vzdalenost

Obdobné jako prechody pro chodce, i mista pro pfechazeni maji v CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006 v tabulce 17 definovany délky volnych
rozhledovych poli pro chodce na jizdni pas (hodnoty ,,c* a ,,d” z tabulky 17). Jak je vidét
na obrazcich, kdyz vyneseme do jednoho obrazku tyto hodnoty a zaroven rozhledovou
vzdalenost, vzdy se protnou v jiném bodé. Sitka jizdniho pruhu byla zvolena jako
pro rychlosti vozidla 50 km/h, 40 km/h a 30 km/h. Vzdalenost chodce od obruby je
uvazovana 0,5 m, predpoklada se pohyb chodcli po pravé strané mista pro prechazeni

ve sméru chlze.

Pro porovnani a dotvoreni celkového obrazu jsou do pfiloh pfiloZzeny obrazky mist
pro prechazeni znazornujici ménici se prlsecik rozhledovych vzdalenosti s hranou

zpevneéni v zavislosti na Sifce jizdniho pruhu.
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Obr. 28 - Pro rychlost 30 km/h

3.4.2 Novynavrh

Navrhuiji zrusit délky volnych rozhledovych poli ,c* a ,d", a zaroven z tabulky vynechat

rozhled pro zastaveni.
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Rozhodujici je pouze rozhledova vzdalenost, kterou je moZno uvazovat shodnou
s délkou rozhledu pro zastaveni D, pfi reakéni dobé Fidice 1 s (tabulka 7 v CSN 73 6110

zobrazend na obréazku 5).

Mnou noveé navrzené hodnoty rozhledovych vzdalenosti jsou zobrazeny v tabulce 3.

Tabulka 3 - Rozhledové poméry na mistech pro prechdzeni

Dovolena rychlost
50 km/h |40 km/h |30 km/h
rozhledova vzdalenost 35m 25m 20m

Varianta A

Stejné jako u prechodd pro chodce se predpokldadd pohyb chodcl v ose mista
pro prechazeni, a ne na jeho kraji. Zajistén musi byt vyhled na chodce 0,5 m od jizdniho

pruhu.

Rozhledova vzdalenost se uvazuje od kraje mista pro prechazeni k rozhledovému bodu

ridice dle tabulky 3.

Obr. 29 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 31 - Pro rychlost 30 km/h

Varianta B

Ve varianté B se predpoklada pohyb chodcl v celé Sifce mista pro prechazeni, proto
musi byt zajistén vyhled na chodce 0,5 m od jizdniho pruhu nejen v ose mista

pro prechazeni, ale i po celé jeho Sifce.

Rozhledova vzdalenost se uvaZzuje od kraje mista pro prechazeni k rozhledovému bodu

ridice dle tabulky 3.
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Obr. 32 - Pro rychlost 50 km/h

X

T

Obr. 34 - Pro rychlost 30 km/h
Zhodnoceni variant

S ohledem na skutec¢nost, Ze mista pro prechazeni byla plvodné stvorena jen jako

soubor stavebnich Uprav, které zjednoduSovaly pfechod pres komunikaci, ale nemély
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se dudlezitosti rovnat nebo nahrazovat prechody pro chodce, navrhuji na nich rozhledy
zrusit, anebo alespon zavést rozhled na délku rozhledu pro zastaveni D, z tabulky 7
vCSN 736110 zobrazené na obrazku 5 a zaroven povolit parkovéani vozidel

v rozhledech.

Pokud by mély byt rozhledové trojuhelniky zachovany, jako nejefektivnéjSi a nejvice
odpovidajici realnému pohybu pfechazejicich se jevi varianta B, jelikoz predpoklada
pohyb chodcl v celé Sifce mista pro prechazeni a rovnéz uvazuje vzdalenost chodce od

jizdniho pruhu 0,5 m. Tim je garantovan vyhled na chodce i na okraji pfechodu.

3.5 Cyklisticka doprava

V poslednich letech zaZiva cyklistika obrovsky rozmach. Stava se velmi vyhledavanou
moznosti pro sportovni a zaroven rekreacni vyziti. Spolu s jejim rozvojem je nutny
i rozvoj kvalitnich cyklistickych komunikaci. V cyklistice nejde jiz pouze o individualni
zalezitost, ale stava se soucasti méstského a regionalniho planovani, existuje soucasné
s ostatnimi druhy dopravy a jako soucast prirozeného vyvoje pfichazii naroky uzivatel(

na prostor v dopravé a odpovidajici zazemi. [18]

Cyklistl stale pribyva a cyklistika se tim stava plnohodnotnou, presto z ¢asti sezénni,
alternativou k jinym druhim dopravy, pficemzZ nabizi obrovskou flexibilitu pohybu

v v we

v méstském prostredi a pomaha castecné resit i dopravni obsluhu regionu. [18]

Mezi vyhody cyklistiky patfi cenova dostupnost (jizdni kolo je financné dostupné
pro Sirokou verejnost, a proto ho také vétSina populace vlastni), bezhlu¢nost, pFiznivost
k Zivotnimu prostfedi a malé ploSné naroky v souvislosti s parkovacimi misty
a dopravnimi kolapsy. Pfinosem je rovnéz i fyzicka cinnost pfi jizdé na kole, ktera
sniZuje rizika srde¢nich onemocnéni. Ve mésté je do vzdalenosti 5 km jizdni kolo
rychlejSi dopravni prostfedek nez automobil a do 8 km je jeSté srovnatelné rychlé
s automobilem a kolejovou dopravou. Zatimco znecisténi vyfukovymi plyny
z individualni motorové dopravy neustale stoupa, pfi provozu jizdniho kola je nulové,
a tudiz nezatéZuje ovzdusi. Cyklistika je alternativou vedouci k udrzitelnému rozvoji
cestovniho ruchu, pficemz je vhodné zejména jeji zpomaleni tempa a zvySeni intenzity
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proZivani turistickych zazitkl. Pomaha v rozvoji iv turisticky zaostalejSich oblastech

a zajiStuje v nich nova pracovni mista v oblasti sluzeb a cestovniho ruchu. [18]

Cyklistika ma ovSem i stinné stranky. Problémem mdlze byt soubéh pésich
a cyklistickych tras z hlediska bezpecnosti a komfortu chodcU, ale i cyklist(. Je tedy
nutné brat pfi konkrétnich zamérech v Gvahu i lokalizaci a jeji mozné negativni vlivy.

[18]

Rovnéz z pricin fady dopravnich nehod vyplyva, ze cyklisté mnohdy podcenuiji jizdu
na jizdnim kole. Jizda na kole, obzvlast v seniorském véku, vyzaduje mnohem vice

fyzickych sil, nez se mlZze na prvni pohled zdat. [19]

Cyklostezky, které by mély slouzit kazdodenni dopraveé lidi do prace a do Skoly, by mély
propojovat jednotlivé cile co nejkratSi cestou, mély by byt co nejpohodInég;jsi
Cyklostezky pobliz obci a mést Casto vyuzivaji také in-line bruslafi ¢i skateboardisté,

ktefi asfaltovy povrch jednoznacné potrebuiji. [18]

Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty je dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci zroku 2006 i TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty z roku 2017
pro rychlost 30 km/h 25 metr( a pro rychlost 20 km/h 15 metr(i. Oproti tomu délka
rozhledu pro zastaveni automobilu je dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci z roku 2006 pro rychlost 30 km/h pouze 20 metr( a pro rychlost 20 km/h
11 metrdQ. Ve spole¢ném provozu vozidel a cyklistll se obvykle posuzuji délky rozhledu
pro zastaveni pouze pro vozidla. Ztoho vyplyva, Ze pokud by se délky rozhledu
pro zastaveni mély provérit pro vSechny Ucastniky provozu, tedy i vcetné cyklistd,
nemusely by byt vyhovujici. Vzhledem k jiz tak stisnéné uli¢ni zastavbé jsou délky
rozhledu pro zastaveni cyklisty v béZném provozu nepouZitelné a daji se vyuzit pouze

na cyklostezkach.

V tabulce 4 jsou pro porovnani uvedeny délky rozhledu pro zastaveni vozidel a cyklistl

v zavislosti na rychlosti.
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Tabulka 4 - Rozdily v délkdch rozhledu pro zastaveni D,

Rychlost [km/h] Dél!(a rozhledu D.z [r,n]
vozidla cyklisté

20 11 15

30 20 25

40 25 40

Pro bézny provoz, ve kterém se mohou vyskytovat cyklisté i vozidla, by méla byt

smérodatna délka pro zastaveni vozidla.

3,51 Cykloobousmeérky

Cykloobousmérky jsou jednosmérné ulice, které umoZzfiuji cyklistdm legaini prijezd
v protismeéru. Jsou potfebné zejména v méstském prostredi, kde zjednosmeérnovani
ulic ¢asto slouzi k omezeni prljezdné dopravy nebo ke zvySovani poctu parkovacich

mist. [20]

Co je vSak zadouci z pohledu prdjezdné dopravy (odklon na ulice odpovidajiciho
vyznamu), to je pro cyklisty zavaznou prekazkou (nelze projet uzemim pfimo, legalné
prujezdné alternativy nevyhovuji kvilli vysokym intenzitdm provozu). Tu pak cyklisté
v praxi feSi poruSovanim predpist (jizdou v protisméru nebo po chodniku).
PFi pfiznivych podminkach a vhodném reSeni bez vlivu pro ostatni uzivatele mohou byt

cykloobousmeérky pro takoveé pripady vhodnou alternativou. [20]

Pro cykloobousmérky neni v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku
2006 definovan rozhledovy trojuhelnik pro vyjezd cyklistl. Je vhodné, stejné jako
u samostatnych sjezdl, uvaZovat jednu odvésnu rozhledového trojuhelniku v délce
pro zastaveni D, a vynaset ji na obé strany od vyjezdu z cykloobousmérky do osy
prilehlého jizdniho pruhu. Druhou odvésnu vynaset do osy jizdniho pruhu pro cyklisty
v cykloobousmérce tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl vzdalen

1,00 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu.

Do hodnoty 1,00 m byla zapocitana vzdalenost oci cyklisty od hrany prfedniho kola (viz
obr. 38) a bezpecnostni odstup. Vzhledem k tomu, Ze na vyjezdu ze samostatnych

sjezd( se u vozidel neuvaZuje bezpecnostni odstup a predpoklada se zastaveni vozidla
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prfesné na hranici sjizdnim pruhem, je pro cyklisty bezpecnostni odstup 0,2 m

dostatecny.

-
4
.

Obr. 35 - Rozhled pro cyklisty

Stanoveni vzdalenosti oci cyklisty od pfedniho kola je vidét na obrazku 38. Pfedpoklada
se vyska cyklisty 1,8 m a délka bézného jizdniho kola 1,8 m. Proporce cyklisty a jizdniho

kola jsou nakresleny v méFitku.

1,80

| 1,80 |

Obr. 36 - Vzddlenost oci cyklisty od predniho kola [21]
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4 Zaver

Tato diplomova prace je zaméfena na problematiku spojenou s rozhledovymi
trojuhelniky v CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z roku 2006. Hlavnim

cilem bylo popsat stav soucasné platné normy, zhodnotit jej a navrhnout optimalizaci,

které Ize vyuZzit pfi revizi této normy.

Z popisu definic navrhovych prvkd tykajicich se rozhledovych trojuhelnikd
uvedenych v prvni casti diplomové prace je mozné udélat si celkovy obraz o jejich

soucasném stavu.

Konkrétnimu hodnoceni vybranych rozhledovych trojahelnik se vénuje druhé cast,
ve které jsou uvedeny problémy tykajici se nejednoznacnosti normy a mozné Upravy

vedouci k optimalizaci rozhledovych poméru.

Pro revizi CSN 73 6110 doporucuji, obdobné jako je tomu v CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic z roku 2018, povolit v rozhledech ojedinélé prekazky nevytvarejici fady,

které z urcitych mist komunikace zaclonuji rozhled.

Navrhuji novou specifikaci dopravné méné vyznamnych sjezdl. Od dopravné
vyznamnych sjezd by se nemély odliSovat pocltem parkovacich stani, nybrz
predpokladanou intenzitou osobnich vozidel na sjezdu v obou smérech do 50 aut
zaden. RovnéZ je nutné u samostatnych sjezd( deklarovat rozhled pouze
na komunikacich funkéni skupiny A a B, na komunikacich funkénich skupin C a D neni

potfeba rozhledové poméry posuzovat.

Pro navrh prechodd pro chodce navrhuji novou tabulku, ve které je opravena
rozhledova vzdalenost na Cekaci plochy pfechodu a z ¢ekacich ploch prechodu na jizdni
pas podle vzorce zCSN 73 6101 na vypocet rozhledu pro zastaveni, ve kterém
se uvazuje reakcni doba 2 s a nulovy podélny sklon. Vzhledem k jeho nesplnitelnosti
doporucuji odstranit pojem rozliSitelnost prechodu, stejné jako délky volnych
rozhledovych poli z ddvodu jejich nejednoznacnosti. Byly navrzeny tfi varianty

v s

pro nakres rozhledovych poli, z nichz se jako nejvyhodnéjsi jevi varianta C, ve které
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se predpoklada pohyb chodcl v celé Sifce prfechodu pro chodce a ve které musi byt

zajistén vyhled na chodce 0,5 m od jizdniho pruhu.

Z dlvodu zachovani plvodniho vyznamu mist pro prechdzeni doporucuji zrusit
rozhledové trojuhelniky na mistech pro prechazeni, pfipadné povolit v rozhledovych
trojuhelnicich ojedinélé a prechodné prekazky, jako jsou stromy, sloupy a parkovaci
stani. Obdobné jako u prechodl pro chodce jsou navrzeny varianty pro nakres
jako u prechodl pro chodce, predpokladd pohyb prechazejicich v celé Sifce mista

pro prechazeni.

U délek pro zastaveni cyklistl bylo zjisténo, Ze jsou az 1,5krat delSi nez délky
pro zastaveni u vozidel. KvulijiZz tak stisnéné uli¢ni zastavbé doporucuji rozhled
pro zastaveni cyklistl v béZném provozu nepouzZivat a vyuzivat jej pouze
na cyklostezkach. Dale byl definovan rozhledovy trojuhelnik pro cyklisty, ktery se da
pouzit nejen pri vyjezdu z cykloobousmeérky. Rozhledovy bod cyklisty se uvazuje 1 m,
do kterého se zapocitala vzdalenost oci cyklisty od predniho kola a bezpecnostni
rezerva 0,2 m. Vzhledem k tomu, Ze u vozidel vyjizdéjicich ze samostatného sjezdu
se predpoklada zastaveni vozidla na hranici s jizdnim pruhem, je bezpecnostni odstup

0,2 m dostatecny.

Dosazené vysledky mohou slouZit a byt pouZity pfi revizi normy CSN 73 6110.
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6 Prilohy

6.1 Prasecik hrany zpevnéni na prfechodech pro chodce

6.11  Projizdni pruh 3,75 m
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Obr. 37 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 38 - Pro rychlost 40 km/h
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Obr. 39 - Pro rychlost 30 km/h

6.1.2 Projizdni pruh 2,75 m
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Obr. 41 - Pro rychlost 40 km/h
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Obr. 42 - Pro rychlost 30 km/h
6.2 Prisecik hrany zpevnéni na mistech pro pfechazeni
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Obr. 43 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 44 - Pro rychlost 40 km/h
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Obr. 45 - Pro rychlost 30 km/h
6.2.2 Projizdni pruh 2,75 m
To)
6,81 ] ;
[~
I a | o~
C V— -
— 7\
. 13,33 Lﬂ
I I O—
B o0 -
Obr. 46 - Pro rychlost 50 km/h
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Obr. 47 - Pro rychlost 40 km/h
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Obr. 48 - Pro rychlost 30 km/h
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