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Anotace

Diplomova prace se zabyva velmi aktudlnim tématem statické dopravy se zaméfenim
na zpoplatnéni parkovani pomoci zonového systému ve statutdrnim mésté Olomouc.
Soustied’'uje se na vybranou konkrétni oblast na pomezi méstskych ¢asti Olomouc-Povel
a Olomouc-Nové sady, kde byla v nedavné dobé zbudovana nova Cast tramvajové trati.
Prace se snazi nastinit, jak by se obyvatelé v této oblasti ale i §ir§im okoli pravdépodobné
chovali, pokud by doslo k zonovému zpoplatnéni. Ke zjisténi pravdépodobné reakce
obyvatel konkrétnich méstskych c¢asti bylo vyuzito prizkumného Setfeni za pomoci

dotazniku.
Klicova slova

staticka doprava, parkovani, parkovaci zony, zpoplatnéné parkovani, Olomouc

Annotation

The diploma thesis deals with the very current topic of static traffic with a focus
on charging for parking using the zone system in the statutory city of Olomouc. It focuses
on a selected specific area on the border of the Olomouc-Povel and Olomouc-Nové sady
districts, where a new section of the tram line was recently built. The work tries to outline
how the inhabitants of this area and the wider surroundings would probably behave
if there were to be zonal charging. An exploratory survey using a questionnaire was used

to determine the likely reaction of the residents of specific city districts.
Keywords
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Uvod

Tato prace se zabyva velmi aktualnim tématem, které vSeobecné trapi obyvatele mést
aobci v CR, a tim je nedostatek parkovacich mist. V pvodni socialistické vystavbé
se vyhledové nepocitalo s tim, ze by nekdy v budoucnu mohlo byt v kazdé rodiné
motorové vozidlo, natoz tak vozidel vic. Diky tomuto smysleni dnesni spoleCnost fesi
problém, kde vlastné mizou obCané meést a obci sva motorova vozidla parkovat. Neni
mozné neustale stavét nova a nova parkovisté na ukor zemédé€lské orné pudy

a s rozSifujici se zastavbou ve méstech 1 v obcich se tato mista hledaji jen velmi obtizné.

Cilem prace je ovéfit, zda by zpoplatnéni parkovani néjak vyrazné zménilo chovani
obyvatel vybrané Casti mésta Olomouce. Tato skuteCnost bude ovéfovana pomoci

kvantitativniho designu prizkumu, tedy Setfeni pomoci dotazniku.

V teoretické Casti je nastinéna zakladni problematika, ktera se prolina celou praci a ktera
se snazi vysvétlit nekteré zakladni principy co se statické dopravy ve méstech a obcich
tykaji, zakladni problémy a aspekty zpoplatnéni parkovani a dalsi. Teoreticka ¢ast této
prace je sestavena na zakladé prostudovani odbornych publikaci a dalSich relevantnich
zdroji. Dale bylo &erpano z oficialnich internetovych stranek vybranych mést CR
za ucelem prostudovani systému zpoplatnéného parkovani, piipadné kvali zjisténi ohlasu
od obyvatel a také byly dohledavany informace o pfipadnych dalSich zlepSeni stran
parkovani. Nasledné je zde popsana metodika vyzkumu, ktera byla pro tuto praci zvolena
a tou bylo dotaznikové Setfeni, které se volné€ inspirovalo jiz probehlym dotaznikovym

Setfenim, které provedlo mesto Olomouc v roce 2020 pod zastitou Univerzity Palackého.

Pro oblast prizkumu byla zvolena pravé Olomouc, jelikoz autorka této diplomové prace
je obyvatelkou tohoto mésta, ale také soucasné i majitelkou motorového vozidla, tudiz se
ji vybrana problematika parkovani pfimo dotyka. Vybrana oblast, ktera byla zvolena,
Povel a Nové sady, byla urena proto, ze se jedna o dvé méstské Casti Olomouce, které
v souctu tvorti pres 40 000 obyvatel Olomouce. Nejedna se vSak o cela katastralni izemi
téchto Casti, nybrz pouze o Cast na pomezi hranic téchto uzemi, kde byla v letech
2021 - 2022 zbudovana nova Cast tramvajové trati. Tato vystavba s sebou pfinesla
nékolikalety diskomfort nejen pro fidiCe, ale i pro pé&si, a to vzhledem k rozsahle

rekonstrukci hlavni trasy Schweitzerova-Zikova.



Pomérme diskutovanym tématem poslednich nékolika let je zavedeni zonového parkovani
po vzoru jinych meést jako Praha ¢i Brno nebo také Hradec Kralové. V zavéru této prace
bude nasledné na zakladé vysledkd dotaznikové Setfeni uvedeno, jakym zplisobem
aktualné nahlizi zahrnuti respondenti na moznost zpoplatnéni parkovani ve vybranych

¢astech meésta Olomouce.
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1 Teoreticka vychodiska FeSené problematiky

Parkovani nebo také statickd doprava je hlavnim feSenym problémem v této praci.

V méstskych zastavbach je vnimano jako sluzba, ktera je ovSem soucasti dopravy.

Vzhledem k tomu, ze je tedy vnimano parkovani obCany jako sluzba, mélo by tedy
zvySovat uzitnou hodnotu a dotvaret tak sluzby dopravy, které konecny zakaznik
¢i uzivatel vyzaduje ¢i ocekava.

Pokud se mésto ma stat poskytovatelem této sluzby, tak jak stat pozaduje, pak je potfeba

dosahnout souladu mezi nékolika faktory, kterymi jsou:

- poveédomi dodavatele o prani a ocekavani zakaznika,

- prezentovani sluzby dodavatelem,

- realita, jak je dana sluzba nabizena,

- kvalita sluzby, kterou od dodavatele/poskytovatele o¢ekava zakaznik,

- vnimani sluzby z pohledu zékaznika. [1]

Jelikoz se jiz nékolik let mésto Olomouc zabyva otazkou, jak pomoci obyvatelim
ke zkvalitnéni moznosti parkovani, tak byla pfedlozena i moznost zpoplatnéni parkovani
jako v jinych méstech na zaklad€ vymezenych zon, kde by bylo jasné uvedeno, kolik bude
kazdy majitel motorového vozidla platit za kazdé jedno motorové vozidlo na bytovou
jednotku. Toto zpoplatnéni se tyka predevsim bytovych sidlistnich zastaveb, kde jsou

parkovaci mista velmi omezena, ¢imz trpi veSkera staticka doprava.

1.1 Parkovaniz pohledu ekonomie

Jako prvni je tfeba zabyvat se pojmem staticka doprava. Statickou dopravu miazeme také
nazyvat jako dopravu v klidu. Parkovaci politiky se v riznych meéstech lisi a tedy i kazdé
zastupitelstvo konkrétniho mésta bude k této problematice pfistupovat ponékud jinym

zpusobem.

K pojmu staticka doprava se uzce vaze pojem parkovaci misto, které lze zaradit
z ekonomického pohledu mezi statky, jelikoz uspokojuje n&akym pifedem znamym
a danym zptisobem lidské potfeby. Vsichni uzivatelé motorovych prostiedkill, maji jednu
pottebu, a to je zaparkovat, pokud mozno v co nejkratsi dochazkové vzdalenosti od mista

jejich bydliste, coz se vSak ne vzdy povede podle predstav majitele vozidla.
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Z ekonomického hlediska bychom dale mohli parkovaci misto nazvat volnym statkem,
jelikoz je poskytovan bezplatné a v podstaté nevyzaduje zadny naklad na jeho udrzovani.

2]

U takového zdroje, jakym je volny, muze dojit k jeho naduzivani a tim také k jeho
vycCerpani ¢i Uplnému zniCeni, coz konkrétné je pozorovatelné pravé u bezplatného
parkovani, které je naprosto ukazkovym ptikladem naduzivani a tim padem také vede
k jeho nedostatku a nékdy 1 jeho znieni. ZniCeni v tomto pfipadé chapeme jako prave
zminéné zpoplatnéni parkovani nebo parkovaci zékazy ¢i zavedeni rezidencniho
parkovani se zavorami na parkovacich mistech apod. Nedochazi zde k typickému
vycCerpani tohoto volniho zdroje, jen kjeho momentalnimu naplnéni. To je jev,
kdy uzivatel pfijede k danému parkovacimu mistu a nemuze zaparkovat v dany okamzik,
protoze je pln€ obsazeno, a tak musi uzivatel jet hledat misto jinam. Svym zptsobem zde
ani nedochazi ke snizovani vynosnosti, vzdy je tu moznost, ze vyhledové bude dané misto
urceno ke zpoplatnéni. Pokud tak neni ucinéno, muze dochazet ke snizeni efektivnosti,
protoze bezplatna mista jsou vyuzivana lidmi, pro které nemé parkovaci misto hodnotu
konkrétni hodnotu, jak by tomu bylo, pokud by bylo zpoplatnéno. Jelikoz parkovaci misto
je povazovano za volny statek, pak je vhodné si takovy teoreticky pfistup k volnému

statku priblizit na jiném prtikladu, aby bylo tomuto pfistupu spravné porozumeéno.

Volnym statkem je mozno nazvat tfeba i zdravotni péci, ktera je dostupna bezplatné viem
obCanum, ktefi si plati zdravotni pojisténi v ramci mzdy, platu nebo jsou dobrovolné
prihlaseni k placeni tohoto pojiSténi. Podobné je to je i s parkovacimi misty, kdy obcané
z pozice dariovych poplatnikd hradi do rozpoctu statu ¢i obce naklady, ze kterych jsou
poté parkovaci plochy spravovany. Nékteré prameny berou volné statky jako statky, které
je mozno uzivat dle libosti a i tak bude dostatek. Toto ovSem neplati v piipadé
parkovacich mist. Ta jsou frekventovana a nespliiuji pozadavky k uspokojeni uzivatela
dlouhodobé, nebot roste poCet majiteli motorovych vozidel a také piibyva poctu
vlastnénych vozidel na bytovou jednotku ¢i domacnost. Z divodi neustalého piibyvani
automobill, nemize vZzdy mésto €i obec zajistit dostateCné mnozstvi parkovacich mist
a v nékterych oblastech tudiz se z fidi¢t motorovych vozidel stavaji konkurenti. Jestlize
na jednom misté zaparkuje jeden konkrétni fidi¢, na dalSiho v potadi nevyjde toto misto,
které je jiz plné obsazeno a je nucen hledat jiné misto, které pro né} nemusi byt jiz

tak lukrativni z hlediska vzdalenosti od bydlisté. Tim padem je mozno parkovaci misto
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oznacit za takovy ekonomicky statek, ktery uzivateli pfinese uzitek, ale zaroven neni

volné k dispozici, protoze jeho zdroje jsou velmi vzacné. [3]

Jak jiz bylo feCeno, parkovaci misto je tedy ekonomicky statek, ale dale je moznost na né¢j
nahlizet jako na statek soukromy ¢i vetfejny. Pokud bude parkovaci misto chapano jako
vetejny statek, tak ten je bran jako trzni selhani, a to z toho divodu, Ze spotieba statku
jednim uzivatelem nesnizuje spotiebu statku uzivatelem dal§im a tim vznika rivalita
s ochotnou zaplatit za dany statek néjakou urcCitou trzni cenu. Rivalita vznikajici
ve spotiebe je tedy chapana tak, Ze spotfeba jednoho uzivatele dokaze zpusobit snizeni
pfinosu ostatnim uzivatelim. Vefejny statek je takovy, ktery je nevylucitelny ze spotieby
v nerivalitni formé. Naopak soukromy statek muze byt néjakymi konkrétnimi zptsoby
omezen ¢i zcela zakazan k vyuzivani majitelem daného statku. Jelikoz doprava sama
o sob¢ je zavisla na uzivatelich, které lze ze spotfeby vyloucit uz jen na zakladé
transak¢nich nakladd, tak s rostoucim poctem automobilt si budou poté uzivatelé logicky
nasledné konkurovat pfi hledani mista. Z toho tedy vyplyva, ze parkovaci misto mazeme
nazvat soukromym vzacnym ekonomickym statkem, protoze spliiuje onu podminku

rivality béhem spotfeby a vylucitelnosti ze spotteby. [3]

Naproti tomu dle zakona €. 128/2000 Sb. O obcich jeho §34, je zde uvedeno, ze
., verejnym prostranstvim jsou vSechna namésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zeleri,
parky a dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni tedy slouzici obecnému uzivani,
ato bez ohledu na viastnictvi k tomuto prostoru*. Obecné uzivani pak podle § 19
ze zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich pak fika, ze ,kazdy smi uzZivat
pozemni komunikace bezplatné obvyklym zpiisobem a k uceliim, ke kterym jsou urceny,
pokud pro zvlastni pripady nestanovi tento zdkon nebo zvidsSini predpis jinak (zde je
minén zakon €. 565/1990 Sb. o mistnich poplatcich, ktery urcuje, za jaké vyuzivani
vefejného prostranstvi muze obec vybirat poplatky). UZivatel se musi prizpiisobit
stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu dotcené pozemni komunikace. “ Podle
zakona tedy nelze vyloucit jakékoli subjekty z uzivani vetejného prostranstvi, ackoli je
v soukromém vlastnictvi. Parkovaci mista, ale vyloucit ze spotfeby muzeme, jelikoz se

v zasadé jedna o princip soukromého statku. [4,5]

Dale je tieba si nastinit potfeby parkovani z pohledt rezidentt, abonentu a piilezitostnych
navstévnik. Rezidenti (at’ uz strvalym pobytem na dané adrese Ci jen prechodnym
bydlistém) nemaji jinou moznost parkovani. Alternativy jsou velmi omezeny a jsou

vazani parkovanim na lokalitu svého bydlisté. Abonenti vyuzivaji zase parkovaci mista,
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které maji v blizkosti své provozovny ¢i sidla podnikani. V tomto pfipade je vétsi

moznost zvazit zménu zpusobu dopravy do zaméstnani, ktera je modifikovana osobnimi

preferencemi zaméstnance, moznostmi zameéstnavatele nebo také dopravni dostupnosti.

Prilezitostni navstévnici maji moznost vyuziti jakékoliv kombinace dopravy na misto,

takze v jejich pfipad€ je moznost odstavit vozidlo na periferii mésta a dale pokracovat

v cesté pomoci dostupné méstské hromadné dopravy MHD). [6]

1.1.1 Definice parkovani

Samotna tematickd oblast parkovani jako soucast statické dopravy zahrnuje nékolik

pojmu, které je nezbytné v ramci této prace dale objasnit.

Norma CSN 73 6056 nam definuje:

wparkovani jako wumisténi vozidla mimo jizdny pruhy pozemni komunikace
zpravidla po dobu ndakupu, navstévy, zaméstmdni, nalozeni nebo vylozZeni ndakladu,
odstaveni je dlouhodobé stani definované jako umisténi vozidla zpravidla v misté
bydlisté, pripadné v sidle provozovatele po dobu, kdy se vozidlo nepouziva,
parkovaci stani je pak plocha urcena pro odstaveni nebo parkovani jednoho
vozidla,

parkovisté je prostor pro parkovani vozidel na samostatné ploSe oddélené
od pozemni komunikace, na které jsou navrzena jednotliva parkovaci stani,
parkovaci zaliv je plocha urcena k parkovdni jednoho nebo nékolika vozidel
s podélnym, Sikmym ¢i kolmym razenim umisténda podél jizdniho pasu,
parkovaci plocha je pak prosto urceny pro parkovdani vozidel, kdy technické
reSeni odstavenych a parkovacich ploch je shodné,

parkovaci kapacita zndzorrnuje pocet parkovacich mist na pozorovaném miste.

Jedna o nabidku parkovacich stani, kdy kapacita parkovani neni nikde definovana jako

zabéhly pojem. Jednd se o pomérné samo vysvétlitelny vyraz. “ 7]

Parkovaci stani se potom podle CSN 73 6056 daji dale délit do 3 kategorii:

1.

,,Podle kategorie vozidel:
a. osobni,
b. lehka a uzitkova vozidla,
c. nakladni vozidla,

d. autobusy,
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e. motocykly

1 Jjizdni kola,
2. podle skupiny uZivatelii:

a. rezidenty a abonenty,

b. zdkazniky, zaméstmance a hosty,

c. zdsobovani a dopravni obsluha,

d. osoby tézce pohybové postizené a osoby doprovazejici dité v kocdrku,
3. podle vztahu umisténi k pozemni komunikaci:

na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podéiné stani),

a.
b. na parkovacich pdasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stani),

o

na strednim délicim pdsu smérové rozdélené pozemni komunikace,
d. na samostatmém parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym rFazenim
parkovactho stani,

e. v jednotlivé, Fadové nebo hromadné gardzi. “ [7]

Regulovat statickou dopravu v centrech mést v navaznosti na méstskou hromadnou
dopravu a pripadné na cyklistickou dopravu (principy a pravidla izemniho planovani)

maji za ukol parkovaci systémy. Napfiklad:

- Park and Ride (P + R) — tzn. zjednodusené receno: ,, zaparkuj a jed ddle verejnou
dopravou “. Tento systém vyzaduje parkovaci plochy nebo objekty na periferiich
mésta ci daného regionu v tésné blizkosti zastavky nebo stanice verejné dopravy.
Obvykle byva v tomto systému zvyhodnéna cena jak parkovani, tak jizdenky.
Systém P + R je mozno vyhodné kombinovat s predméstskymi obchodnimi centry.

- Park and Go (P + G) — tzn. , zaparkuj a jdi ddle pésky “. Parkovisté tohoto typu
Jjsou obvykle umisténa na okraji centra a jejich vyuzivani je regulovdno poplatky.

- Kiss and Ride (K + R) — tzn. ,,zaparkuj (zastav) jen krdtce u stanice verejné
dopravy (pouze pro vystoupeni a nastoupeni pasazéra), ktery prestoupi
na verejnou dopravu) a odjed. “ Systém K + P vyZaduje jen omezenou parkovaci
plochu nékolika mist, ale ve velmi tésné vazbé na stamici verejné dopravy.

Je mozné jej aplikovat také u Skol pro rodice prevdzZejici déti. [8, s. 143]
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1.2 Parkovani

Nedostatkem parkovacich mist, trpi v dnesni dobé drtiva vétSina meést a obci.
Nevyhovujici stav parkovani je vyhodnocen ve vétSiné méstech ¢i obcich a spoustu

obc¢antl vnima parkovani v misté svého bydlisté jako velky problém.

1.2.1 Normy pro parkovaci mista

Pomémeé cCastym problémem je, ze se fidi¢ nemize svozidlem poradne vejit
do parkovaciho prostoru na daném parkovacim misté. Je tomu tak proto, ze dnesni auta
jsou prostorové vétsi, a to jak do $itky, tak do délky, ale norma CSN 73 6056 stanovena
pro parkovaci misto se od roku 2011 nezménila. S velikosti parkovacich mist to aktualné
neni jednoduché, jak je vidét na obrazku 1.1, protoze bez dodrzeni této normy neni mozné

parkovaci misto zkolaudovat.

Norma tedy uvadi, ze minimalni rozméry parkovaciho mista pro osobni automobily pii
kolmé stani je 2,5 m na Sitku a 5 m na délku. Déle pak Sikmém stani se sklonem 75° je
tato Sitka 2,6 m a délka 5,3 m. u Sikmého stani se sklonem 60°je Sitka 2,9m a délka 5,2 m,
pokud bude parkovaci misto Sikmé se sklonem 45°, pak je potieba Sitka 3,55 m a délka
takového mista 4,8 m. Jinak je tomu pro lehka uzitkova vozidla (rozmér jsou opét vidét

na obrazku). [7]

Nejvice trendu vyuzivaji ndkupni centra, ktera délaji parkovaci stani pfesné podle této
normy, coz je zlogického hlediska naprosto pochopitelné a v poradku, jen majitelé
vozidel se mnohdy v tomto pfipadé chovaji zcela nelogicky a snazi se nacpat sva
obrovska auta, ktera maji padorysné stejné rozméry jako samotné parkovaci misto na tato

stani.
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. Roziifeni Sifka jizdnino | &m . o . o
, Zakadni | Skuteénd | ginino stani | Déka | Previs | pruhuipasy™ - | Sikajzdnibo
Razeni Skupina difka iifka ¥ . . pruhu/pasy ' -
sténi’ sténi (bezpednostni stani vozidia jizda vpied ani
vozide! vazdel odstup) (bez nadjeti) o
a (m) g (m) d (m) b (m) e (m) ¢ (m) ¢ (m)
250 250 6,00 475
osobni 265 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 425
2,80 2,80 425 3,75
Koime - -
lehk 275 275 T.75 6,25
Ldmgvé 290 2. 0,40 6.50 0,50 7.00 6,00
(dodavka) ™30 310 50 550
2,60 250 5,00
osobni 2, 265 0,25 5,30 0,50 425
290 2,80 325
Sikmé 75° T e
lehka 285 = 2
uithova 3,00 2, 040 6,80 0,50 525
(doddvka) [~ 310 375
250 3,50
osobni = 025 520 0,50
. 3,10 265 3,00
Skme 60° I onké 320 275 425
uZitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 335 2,90 350
2,50 3,00
ascbni o 025 4 80 0,50
. 37 265 2,50
Shond 45 lenka
uditkova 390 275 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
") Pﬁ navihu parkovacich stani s& s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensi Sifka stani a vétdi difka jizaniho
pasu
**) V zavisiosti na mistnich podminkach (povw\efzaiazm najeti vozidia do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruby (jednosméemy nebo provaz)
Pro navrh zakladni &iFky parkovaciho stani plati §ika jizdniho pasu ve stejném fadku tabufky.

Obr. 1.1 - Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehk4 uzitkova vozidla (dodavky)
pii kolmém a Sikmém fazeni a Sitka ptilehlého jizdniho pruhu/pasu

Zdroj: [9]

1.2.2 Prestupky pri parkovani

Neékdy maji fidi¢i tendenci parkovat na mistech, kde se to pfili§ nehodi. Neékteré prestupky
nejsou tak zavazné jako jiné, ale nékteré se mohou podstatné prodrazit ¢i stat ridiCe par
bodi zjeho bodového konta. Nize jsou uvedeny pojmy, které jsou pouzivany

na pokutovych listcich a mohou byt pro ob¢any ponekud matouci:

- WStani — uvést vozidlo do klidu na dobu delsi nez je doba zastaveni, laicky receno,
pokud vozidlo opustite a nechdte ho opusténé stdat na miste.

- Zastaveni — uvést vozidlo do klidu na dobu nezbymé nutnou k neprodlenému
nastoupeni nebo vystoupeni prepravovanych osob anebo v neprodlenému

nalozeni a vyloZeni ci slozeni ndkladu.
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- Zastavenivozidla — jedna se o uvedeni vozidla do klidu, nebo také prerusenti jizdy,

které ale vyplyvad z ditvodii nezavislych na viili ridice.
Ridic¢i nesmi sva auta zaparkovat:

-,V zdkazu zastaveni,

- v zdkazu stani,

- v protisméru,

- na nezpevnénim povrchu,

- na prechodu pro chodce,

- navyhrazenim misté (ZTP, rodiny s kocdrky a malymi détmi),

- na placeném parkovisti bez rdadného zaplaceni,

- mimo vyznaceni smér,

- na zastavce MHD,

- pri nedodrzeni minimalni Strky jizdniho pruhu (3 m pro komunikace s maximdlini
povolenou rychlosti 30 km/h a 4 m pro komunikace s maximdlni povolenou
rychlosti 50 km/h)

- Parkovani na chodniku (vyjimkou jsou vyznacend parkovisté).
Dale f1di¢ nesmi zastavit a stat:

-,V neprehledné zatdcce a v jeji tésné blizkosti,

- pred neprehlednym vrcholem a ve vzddlenosti kratsi nez 5 m za nim,

- na prechodu pro chodce a ve vzddlenosti kratsi 5 metru pred nim

- na kriZovatce a ve vzdalenosti kratsi 5 m pred i za hranici krizovatky (pokud neni
krizovatku ve tvaru ,,T* na protéjsi strané vyustujici komunikace, tam je to
povoleno),

- v pripojovacim ¢i odbocovacim pruhu,

- u zastdvek tramvaje, autobusu Ci trolejbusu bez nastupniho ostrivku,

- na Zeleznicnim prejezdu, podjezdu a v tunelu, dale pak ve vzddlenosti kratsi 15 m
pred i za nimi,

- na misté, které by zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni
znacku "Smérové Sipky" nebo "Ndpis na vozovce",

- ve vhrazeném jizdnim pruhu,

- vjizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,
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- ve vzddlenosti kratsi nez 5 metrii od zacatku a konce vodorovné znacky "Podélnd
cdra souvisld" nebo nastupniho ostriivvku, pokud by neziistal volny jizdni
pruh Siroky alespori 3 metry,

- na mosté,

- vtunelu (mimo nouzového stani na misté oznaceném dopravni znackou "Nouzové
stani”

- predvjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista leziciho
mimo pozemni komunikaci,

- na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno
(neplati, jde-li o zastaveni a stani, které neprekroci dobu tr'i minut),

- na tramvajovém pdsu,

- na silnicni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni upravou provozu na pozemni
komunikaci,

- na jinych mistech, kde by tim byla ohrozZena bezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich. “[10]

1.3 Automobilita a staticka doprava

Dnesni civilizovany Zzivot je v podstaté cely zavisly na dopravé ¢i prepravé. Nejvice je
tato realita patrna na pfesunu zbozi z mist, kde doSlo k jejich produkci na mista, kde
nasledné dochazi k jejich spotfebé. V neposledni fadé je ale doprava nezbytna pro bézné
obcany, kdy se tito potrebuji zpravidla dostat z bodu bydli§té do bodu jiného, jakkoli
vzdaleného, kde je tfeba vykonat né€jakou béznou aktivitu jako je nakup, zaméstnani,
vzdélavani, péCe o zdravi ¢i volnocCasova aktivita. Doprava je tedy nedilnou soucasti
kazdodenniho zivota. Mobilita je zakladni lidskou ¢innosti a potiebou, ale byva omezena
konkrétni vzdalenosti. V diivéjSich dobach byla mésta tvofena pfedevsim pro primarni
zpusob mobility, ktera je pfirozena a vlastni kazdému zivému tvoru, a tou je chiize nebo
b&h. Casem byla doprava mozna bicyklem nebo také koiimo. Pozdgji zatalo dochazet
k prestavbé meést a obci na zéklad€ zavedeni zelezni¢ni dopravy a tim postupné vznikla
prvni hromadnd vefejna mobilita, kterd pomahala jak obc¢any, tak i zbozi dopravovat
na razné vzdalena mista, ov§em opét se pii prestavbé dély zmény predevsim podél tras
hlavnich péSich cest a silnic. Chliize nadale zustavala dominantnim mobilnim
prostfedkem, predevsim s ohledem na mnozstvi financnich prostfedkd jednotlivych

domacnosti. S pfichodem motorovych automobilti ovS§em muselo dojit opét k prestavbé
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anaruSeni puvodnich stereotypl vramci usporadani mést. Chiize prestala byt
dominantnim prvkem mobility, nahradila ji auta. Na tento postupné¢ silici trend navazal
trend novy, a sice nedostatek parkovacich mist. Problém parkovéani neni bran jako
problém automobility. Dopravni infrastruktura spolecné s automobily zabira znacnou
Cast méstské plochy. Kazdym rokem v Evropé pfibude cca 3 miliény vozi a odhadem

od roku 1995 do roku 2030 bude délka vozovek zvySena o 40 %. [9]

Takovato nezbytna uprava vozovek pak ma za nasledek omezovani verejného prostoru,
dopravni kongesce, degradace zivotniho prostfedi a dale 1 snizeni celkové kvality zivota
pro obc¢any. Stale rostouci silnicni toky a boje o parkovaci mista poté narusuji mezilidské
sousedské vztahy. Vysledkem také je, ze za poslednich 30 let se lidé snazi dostat stale
vice za hranice mést, z ¢ehoz vyplyva, Ze automobilita vlastné pisobi dvojsecné — je
pti¢inou zahlceni mést, ale zaroven funguje jako stimulant pro opusténi nevyhovujicich

podminek obytného uzemi. [8]

Nasledkem tohoto procesu pak vznikaji v blizkosti mést malé rezidencni obydlené
plochy, které mizeme znat pod pojmem satelitni mésteCka. Pro spoustu lidi je zivot
v takové lokalit€ velmi lakavy uz jen z divodu moznosti neomezeného parkovani. Dale
toto chovani sebou piinasi do téchto pomérné klidnych lokalit také ale potifeby novée
pristéhovanych lidi, diky nim pak vznikaji velka obchodni centra u vypadovek, rizné
volnocasové aktivity jsou sem také postupné pfitahovany, protoze puvodni zazemi obce

neni schopné uspokojit vSechny pozadavky nove piichozich.

Bohuzel toto osidlovani periferii a tvorby novych satelitnich mésteCek ma také stinnou
stranku, kterou je vystéhovavani z center, kde se koncentruji urcité vrstvy obyvatel a
zaroven ruzna odvétvi primyslu. Tento problém je hlavné proto, ze vznik reziden¢niho
bydleni a prumyslovych oblasti neprobiha v souladu s jiz existujici vefejnou dopravou,
tim je vyvolavan stale vétsi tlak na obCany, aby vyuzivali k cestovani automobily, tim je
ale existujici vefejna doprava upozad'ovana, a to pak negativni dopad naptiklad na nemaly

pocet seniord, ktefi nemaji moznosti pfepravovat se vlastnim automobilem. [8]

1.4 Parkovaci politika

Priblizné do poloviny devadesatych let prevladal nazor, ze by srostoucim poctem
automobili mé&l také proporcionalné rast pocet parkovacich mist. Béhem poslednich let

se ale situace rapidné zménila. Méstské statutarni organy dosly k zavéru, ze takto dale
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nelze pokraCovat a musi se pouzit rizné limitace nebo zpoplatnéni parkovani k tomu, aby
obyvatelé meést vice pouzivali vefejnou dopravu. OvSem takova regulace parkovani je
velmi zdlouhavy a naroCny proces, at’ uz se jedna o zavedeni zpoplatnéného parkovani
nebo jinou regulaci. S nejvétsi pravdépodobnosti bude tento jev doprovazen velkou
nevoli z fad obyvatel a uzivatelt této sluzby. Pro oziejméni pojmu ,,parkovaci politika“
nelze Uspésné nalézt jednoznaCnou a uspokojivou definici. Velkou roli zde hraji
predevsim cile a ambice konkrétnich zastupiteli mésta, které maji u otazky parkovani
jednotlivé navrzené a vytyCené. Cilem muze byt napiiklad co nejlepsi dostupnost,
optimalni plynulost silni¢niho provozu, minimalni problémy s (legaln¢ ale 1 nelegaln¢)
zaparkovanymi auty, minimalizace pouzivani osobni dopravy po mést€¢ nebo
maximalizace obchodnich ziskii. Sama parkovaci politika se tak stava pfimo nastrojem a
nejen pouhym cilem. Zahrnuje fizeni cen, dostupnost, ¢asovou vzdalenost a umisténi
parkovacich mist. Casto je zaméfena pouze na centra mést, ale svym ptisobenim se dotyka

a ovliviiyje 1 dalsi lokality mésta. [11]

Parkovani bylo, je a bude vzdy neodmyslitelnou soucast dopravy. Pokud je v konkrétnim
mesté politika parkovani spravné podchycena a dodrzovana, pak jeji vliv mize velmi
dobfe ovlivnit a zmirnit dopravni zacpy a problémy s plynulosti dopravy piedev§im
v centru mésta. Vyvoj parkovaci politiky 1ze shrnout do nasledujicich 3 fazi, a je mozno
fict, ze vétsSina evropskych mést se v tomto sméru vyvijela podobné. Prvni faze je takova,
kdy se ve meésté vyskytuje jen maly pocet automobilti a parkovaci mista jsou umisténa
z vetsi Casti prevazné€ na ulicich. Postupem Casu, ale poCet automobill roste a mésta jsou
nucena k regulacnim krok(i. Druhou fazi je mozno oznacit jako zavedeni poplatkii za
parkovani v rozsahlejSich oblastech okolo centra mésta. V Olomouci takova parkovaci
zona vznikla poprvé v roce 1997 a postupem Casu byla roz§ifena. V soucasné dob¢ se jiz
tato zpoplatnéna parkovaci zona nerozsifuje, pouze se zvysuji poplatky za parkovani.
Treti fazi je parkovani jako soucast udrzitelného rozvoje mésta. Je to snaha o presvédceni
obyvatel k vyuziti méstské hromadné dopravy pied osobni dopravou a tim se vytvari
rizné parkovaci tarify pro jednotlivé parkovaci zony. Dale se v této fazi pocita s vétSim
zavedenim a rozSifenim zon P+R a P+G, ¢i podzemnich nebo nadzemnich parkovacich
objekt. Zatimco prvni a druha faze jsou pouze reakéni, o opravdovou regulaci se snazi
az faze tieti. Mésto Olomouc se pravé nachazi nékde mezi druhou a tieti fazi, pfiCemz se
stale ze strany meésta pocita s roz§ifrovanim parkovacich moznosti, ale zaroven je zde

snaha presvedcit spoluobCany k vétsimu vyuzivani méstské vefejné dopravy. [11, 12]
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Aktualné je v Olomouci poplatek za parkovani na ulici spiSe podcenén, 1 kdyz je potfeba
vzit v uvahu fakt, ze parkovaci zony Olomouce jsou zna¢n€ mensi, nez v jinych méstech.
Ridi¢i zde maji na vybér parkovat v placenych zénach, parkovacich domech, ale i mimo
tyto zpoplatnéné zony. I pres to, ze cena venkovniho stani a stani v parkovacim domeé
vyjde pomém¢ stejné, vétsina fidi¢h se rozhodne stejné parkovat mimo tyto zpoplatnéné
zOny a tim presouva problém parkovani a silného provozu z centra mésta na jeho okrajové

casti. [11]

1.5  Doprava ve méstech

Jednou z oblasti, kde se nevede piili§ dobfe napliiovat cile udrzitelného rozvoje méstim,
je pravé doprava jako celek. Pusobi opravdu negativné predevsim na kvalit zivotniho
prostfedi mést a nejvice nadmérnou dopravou trpi predevSim mestska centra.
Jako hlavniho vinika lze oznacovat individualni automobilovou dopravu. Tuto je mozno
zafadit mezi druh dopravy, ktery ma nejvétsi naroky na prostor, a to jak ve fazi
dynamické, tak ve fazi statické. Tuto nevyvazenost Ize nejvice pozorovat predev§im mezi
mnozstvim automobil a dostupnych parkovacich kapacit, coz predstavuje mnohdy
ponékud slozité dopravni situace vyvolavajici nepropustnost cest a kolizni stavy.
Témto situacim se snazi zastupitelstvo pfedchazet a regulovat je, coz je v obecném zajmu

uzemniho rozvoje. [12]

1.5.1 Dopady individualni automobilové dopravy

Spoleéenské pfinosy dopravy (interni a externi)

|
[ 1

Interni pfinosy Externi pfinosy
(pfinosy dopravy pro uivatele) (pfinosy vné dopravniho systému)
- Uspory Casu - Uspory Easu
Zlepieni kvality - Zlepseni kvality
snizeni dopravnich nakladd - sniZeni dopravnich naklad(
: !
Penékni externi pfinosy Technologické externi pfinosy
(pfinosy zpracované trhem) (efekty nezpracované trhem)
Ni25i nakiady v dopravé vedou k: Napfiklad:
«  rozvoji trhu prace - méné utrpeni diky rychlejsi zdravolnické
rozvoji irhu produkti zéchranné sluzbé mi2e zachranit Zivoly
piilivu investic nebo vést k méné zavaZnym nasledkim

- zlepieni image a divéry
- zplistupnéni zemé
snizeni nakladl nemocnic

Obr. 1.2 - Pozitivni dopady individualni automobilové dopravy

Zdroj: [13, s. 16]
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Dopady individudlni automobilové dopravy mohou byt vnimany jak negativng,
tak pozitivn€. Pozitivnimi jsou predevsim rtizné spoleCenské piinosy, ktera zahrnuji
komfort jednotlivet a pii nakladni doprave pak ekonomické aspekty, které jsou nezbytné
pro plynuty chod ekonomiky. Jako nejvyznamnéjsi pozitivni piinos se da povazovat
beze sporu uspora casu. Za negativni dopady individualni automobilové dopravy
1ze povazovat piedevsim stale rostouci spotiebu energie (az 80 % ropnych produkti),

zneci§téni zivotniho prostiedi (pfedevsim ovzdusi) hluk a vibrace. [11]

Negativni vlivy se daji rozdélit do tfi hlavnich oblasti. Prvni oblasti je ta ekonomicka,
ktera v sobé nese rizné bariéry v mobilit€, Skody zpusobené nehodami, naklady
na udrzbu infrastruktury ¢i nadmérou spotiebu neobnovitelnych zdroji. Druhou oblasti
jsou socialni aspekty, kam zafadime predevs§im nepfiznivé vlivy na zdravi, socialni
exkluzi ¢i nesoudrznost komunit. V neposledni fadé neleze ani opomenout

enviromentalni aspekt, ktery zahrnuje jiz zminéné znecistovani zivotniho prostredi. [12]

1.5.2 Regulace individualni automobilové dopravy

Diky konceptu trvale udrzitelného rozvoje je mozno cilené regulovat méstskou
individualni automobilovou dopravu, a to jak jeji dynamickou, tak i statickou slozku.
Regulacni opatfeni mohou byt rizného charakteru. Jednim z nich jsou napiiklad
ekonomické vlivy (poplatek za prijezd, poplatek za parkovani, poplatek za vjezd
dovymezené zony, regulace cen pohonnych hmot). Dal§im smérem, kterym
se lze v regulaci individualni automobilové dopravy ubirat je omezovani kapacit
komunikaci a parkovist’, ¢imz jsou zptisobena znac¢na ¢asova zdrzeni, coz nasledné vede
ke zvySeni pravdépodobnosti vyuziti hromadné osobni dopravy. Takovychto moznosti
pfi regulaci je vicero, nicméné jako stale netspésnéjsi se jevi pravé ekonomicky smér,

ktery vykazuje uspesnost az 25 % realné redukce oproti jinym opatienim. [14]

1.5.3 Zpoplatnéni parkovani

Zpoplatnéni parkovani je systém, kdy musi fidi¢i zaplatit za parkovani svého vozidla
na uréenych mistech. Tato praxe se Casto pouziva ve velkych méstech, kde je parkovani
na vefejnych mistech omezeno a ma vysokou poptavku.

Existuji rizné zpusoby, jak lze parkovani zpoplatnit. V nékterych méstech se pouzivaji

parkovaci automaty, kde fidic¢i plati za parkovani pomoci minci nebo kreditnich karet.
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V jinych méstech se pouzivaji mobilni aplikace, které umoziuji fidicim zaplatit

za parkovani pomoci smartphonu. [16]

Casto se pouzivaji riizné tarify, které uréuji vysi poplatk za parkovani v zavislosti
na dobg, po kterou se fidi¢ rozhodne parkovat. V nékterych méstech plati fidici vyssi

poplatek za parkovani v centru mésta nez na okraji mésta. [15]

Zpoplatnéni parkovani ma nékolik vyhod. Zaprvé umoziiuje méstim ziskat finan¢ni
prostiedky na udrzbu parkovacich zafizeni a na dalsi infrastrukturu. Zadruhé muze
pomoci omezit pietizeni dopravy v centru mésta tim, ze fidicim zvysi cenu za parkovani
a tim je odrazuje od pouzivani svych vozidel. Treti vyhodou je, Ze zpoplatnéni parkovani
muze pomoci zlepsit dostupnost parkovacich mist v oblastech, kde je parkovani velmi

omezeno. [16]

Nicméné zpoplatnéni parkovani mize mit také nékteré nevyhody. Pokud jsou poplatky
ptilis vysoké, mize to mit negativni dopad na fidiCe, zejména na ty s niz§im piijmem.
Také zpoplatnéni parkovani mize byt narocné pro turisty a navstévniky mésta, ktefi

nemaji lokalni informace o tom, jak a kde platit za parkovani. [15]

1.5.4 Vyhody a nevyhody zpoplatnéni parkovani

Zpoplatnéni parkovani se v praxi pouziva jako nastroj pro regulaci dopravy a k feseni
problému s parkovanim v centru mést. Nize jsou uvedené nékteré z vyhod i nevyhod,

které s sebou nese zpoplatnéni parkovani:
Vyhody:

» zlepSeni kvality ovzdusi —omezeni poc¢tu vozidel, ktera se pohybuji v centru mést,

coz ma za nasledek niz§i mnozstvi znecisténi ovzdusi, to miize ptinést zdravotni

vyhody pro obyvatele a navstévniky meésta,

» zvySeni vyuziti parkovacich mist —lidé budou vice zvazovat, zda skuteCné

pottebuji zaparkovat v centru mésta za vyssi poplatek, coz snizi pocet lidi, kteti

se snazi takto zaparkovat, tim se zvySuje vyuziti dostupnych parkovacich mist,

» zvySeni pfijmu mésta — pfinas§i meéstu vyznamné piijmy, které lze pouzit

na financovani vefejnych sluzeb a infrastruktury. [15]
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Nevyhody:

zvySuje naklady pro fidie — pro fidiCe muze znamenat pomérné podstatnou

financ¢ni zat€z a to pifedevsim pro ty, ktefi jsou nuceni pravidelné jezdit do centra

mésta kvili praci nebo dalsim povinnostem,

zvySuje se ¢as hledani parkovaciho mista — fidi¢i mohou travit vice ¢asu hledanim

parkovaciho mista mimo zpoplatnénou zoénu, to ma za nasledek rizna zpozdéni

a znac¢nou frustraci fidici, vedouci k chybam a nepozornosti za volantem,

negativni vliv na mistni podnikani — pokud se obcané rozhodnou nejezdit

do centra mésta osobnimi auty kvili vysokym nakladim na parkovani, tak

to muze velmi negativné ovlivnit ekonomiku mésta a mistni podnikani.

Zpoplatnéni parkovani je tedy nastroj, ktery ma své vyhody ale i nevyhody a jeho

efektivita zavisi na mnoha faktorech jako jsou konkrétni podminky meésta a jeho dopravni

politika. [15]

1.6 Regulace parkovani

Stejné jako ve vSech odvétvich, tak i zde existuje cela fada moznosti a zpusobu,

jak regulovat parkovani na urcitych mistech. Zde jsou nékteré zpusoby, se kterymi

se setkavame jako obc¢ané a uzivatelé parkovani pomérné na denni bazi:

1.

Doporucené parkovani — na nékterych mistech jsou zavedeny doporucené

parkovaci zony, kde mohou fidici parkovat pouze na doporuc¢enych mistech, tento
zpusob omezeni zajistuje volny prijezd a minimalizuje riziko nehod,

Parkovaci zony — mésta mohou vytvaret parkovaci zony, kde jsou urCena mista

pro parkovani, tyto zény mohou byt napfiklad urceny pro obyvatele dané oblasti,
zdravotné postizenym osobam, navstévnikim aj., parkovani pak mimo tyto zony
muize byt zpoplatnéno nebo zakazano,

Omezeni parkovani na urcité Casy — néktera mista mohou byt vyhrazena

pro parkovani pouze v urcitych Casech, naptiklad pracovni dny b&hem pracovni
dobu nebo o vikendech a svatcich, to zajistuje, ze dané misto bude volné pro jiné
ucely mimo tyto Casy,

Omezeni parkovani na urcitou dobu — nékterd mista mohou byt zase vyhrazena

pro parkovani pouze na omezenou dobu, napfiklad na 30 minut nebo klidné
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10.

i nekolik hodin, tento zptsob parkovaciho omezeni umoziuje vyuziti daného
mista pro parkovani vice lidmi,

Zakaz parkovani — nektera mista mohou byt zcela zakdzana pro parkovani,

naptiklad vjezdy do garazi, vyjezdy z hasic¢skych zbrojnic, vjezdy do obchod aj.,
zakazy parkovani jsou obvykle oznaceny dopravnimi znackami,

Parkovaci automaty — mohou byt instalovany na mistech, kde je tfeba regulovat

délku parkovani a omezit tak parkovani pouze na n€jakou zkracenou dobu,

Systémy pro detekci parkovani — zafizeni, které je schopno automaticky zjistit,

zda je dané parkovaci misto obsazeno nebo volné, Castou jsou instalovany
v parkovacich garazich nebo na ulicich a slouzi k usnadnéni parkovani pro fidice
a zlepSeni vyuziti parkovacich mist,

Elektrické parkovaci dolozky — jednd se o digitalni alternativu k tradicnim

papirovym parkovacim listkim, dolozky jsou digitalni zaznamy o zaplaceni
parkovaciho poplatku, které jsou ukladany v elektronické formé v databazi, fidi¢
je schopen si parkovaci dolozku zakoupit prostiednictvim SMS nebo mobilni
aplikace, kde za parkovani rovnou zaplati a neni tak potieba fyzického listku
za Celnim sklem vozidla,

Parkovaci gardze a domy — vybaveni které umoziuje vétsi pocet parkovacich mist

na mensi ploSe, jsou to stavby, které slouzi k tomu, ab fidi¢i mohli bezpecné
a pohodiné parkovat sva vozidla a to at' uz v centru mésta nebo v obchodnich
centrech, kancelarskych budovach, nemocnicich nebo v jinych prostorech, mohou
se lisit podle konstrukce, velikosti, kapacity a funkce, nékteré mohou byt
oteviené, jiné kryté, urCeny pro kratkodobé nebo dlouhodobé parkovani, dale
mohou byt vybaveny modernimi technologiemi jako jsou napt. parkovaci

senzory, které pomahaji najit fidi¢i volné parkovaci misto,

Zpoplatnéni parkovani — nejcastéjsi systém, kdy fidi€i musi platit za parkovani
na urCitych mistech v dané lokalit€, tento systém muze byt zaveden méstem nebo
soukromym spolecnosti. Existuje né€kolik typa zpoplatnéni parkovani, vetné:

a. Zpoplatnéni za cas —11di€ plati za parkovani na zakladé Casu, ktery stravi
parkovanim na daném miste, tento s tim mize byt zaveden bud’ na zakladé
parkovacich automatt, nebo pomoci mobilni aplikace,

b. Zpoplatméni za zonu — tidi¢ plati za parkovani na zaklad€ oblasti, kde
parkuje své vozidlo, kazdd oblast ma své vlastni sazby a platby

se provadeji pomoci parkovacich automat nebo mobilnich aplikaci,
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c. Zpoplatnéni za kategorie vozidla — nékterd meésta nebo oblasti maji

systém, kdy se platby za parkovani li§i podle typu vozidla,
napf. v nékterych oblastech mohou byt motocykly zpoplatnény nizs§imi
sazbami nez osobni vozidla

d. Zpoplatnéni v kombinaci s dalSimi  sluzbami — nékterd mésta

nebo obchodni centra mohou nabizet zpoplatnéni v kombinaci s dalSimi

sluzbami, jako jsou tieba slevy v obchodech nebo vstupenky do kina. [16]

1.6.1 Nejcastéjsi typy regulovani parkovani

V této tabulce je uvedeno, jak je nejCasteji fesena regulace parkovani, skupiny osob a také

typy aktivit, jez se tato omezeni a regulace tykaji.

Tab. 1.1 - Typy regulace parkovani

sdilend, autobusy a nakladni vozidla

Koho ¢i jaké
TYP REGULACE Popis JakEOPy
aktivit zvyhodriuje
Regulace podle typu | Mista vyhrazena pro nakldaddni a | Podle  jednotlivych
uzivatele nebo vozidla | vykladani zboZi, sluzby, taxi, pro | typii  uvedenych v
osoby s  handicapem, vozidla | popise

Regulace doby, po | Omezeni doby parkovdani (5 minut | Krdtkodobi uZivatelé,
kterou  je  mozné | naklddka a vykladka, 30 minut u | jako  jsou  napr.
parkovat vstupii do obchodit, 1-2 hodinové | dodavatelé, zdkaznici,
stani apod.) navstévy uradi a jiné
pochiizky
Regulace casu, v némz | Zakazuje parkovani v urcitych | Zavisi na zvoleném
Je stani mozné dennich dobdch, jako napr. pred 10. | typu regulace
hod rano, aby se zabrdnilo
parkovani  zaméstnanciim,  nebo
mezi 22. a 5. hod ranni, aby se
omezilo parkovani rezidentii
TYP REGULACE Popis Roho & jaké py
aktivit zvyhodriuje
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Omezeni zaméstnancii

Pozaduje od zaméstmancii, aby
vyuzivaly méné pohodina parkovaci

mista, nebo je k tomu motivuje

Zdkazniky, dodavatele
a pochiizky

Zvilastni prilezitosti V' prithéhu mimoradnych uddlosti | Zavisi na typu omezeni
nastavuje zvldsmi pravidla
parkovani

Poskytnuti mista | Nabidnout zvidsini parkovaci karty | Dodavatelé a sluzby

kratkodobym Jako moznost pro vozidla, ktera

uzivateliim vykondvaji vice krdtkych zastdvek

Povoleni  parkovdni | Parkovaci karty pro rezidenty | Rezidenti

rezidentiim zvyhodrnuji pri  parkovani mistni

obyvatele tak, aby mohli parkovat v

blizkosti svych domovii

Nabidka pro specidlni

Systém umoZiuje zaparkovat pri

Vozidla vyuzivanad pro

uzivatele specidlnich potrebdch, jako jsou | specidlni aktivity
sluzby nebo stavebni vozidla

Omezeni  parkovani | Zdkaz nechat vozidlo zaparkované | Krdtkodobé parkovdni

pres noc pres noc odrazuje od parkovani

rezidenty a campingovd vozidla

Omezeni pri cisténi | Regulace zakazujici parkovani na | Cisténi ulic zajistuje
ulic urcitych ulicich néktery den v tydnu, | to, Ze ridici sva vozidla
aby bylo mozné ulici uklidit prileZitostmé premisti
Omezeni  parkovani | Omezuje parkovani velkych aut, | Vozidla obvyklé
velkych vozidel Jjako jsou ndkladni vozidla a | velikosti
kamiony v ulicnim prostoru
Koho ¢i jaké typy
TYP REGULACE Popis
aktivit zvyhodriuje
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Omezent parkovani na | Zakazuje  parkovdni  vulicnim | Prednost dostdava
hlavnich  tridach a | prostoru v pribéhu dopravnich | doprava v  pohybu
privadeécich Spicek, aby se zvySil pocet jizdnich | pred parkovdnim

pruhit a kapacita ulice

Opusténd vozidla Potiebny je také systém, ktery | Zvyhodiiuje
identifikuje a odstrani nadbytecnd | provozovana vozidla
vozidla z verejnych parkovacich

prostorii

Zdroj: [17,s. 17]

1.6.2 Dopady nastroju regulace na pocty parkovacich mist a objem dopravy

., VétSina strategii parkovani md jen mirné dopady na jedince. Zavedeni managementu
parkovdni znamend obvykle snizeni poZadavkit na parkovdni o 5 — 15 procent, avSak
komplexni program managementu parkovdni, ktery obsahuje vhodnou kombinaci cenové
priznivych strategii, miize snizit parkovani vyZadované v néjaké konkrémi lokalité

az o 20 — 40% a zdrovern znamend dal3i spolecenske a ekonomické vyhody “. [12, s. 26]
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Tab. 1.2 - Strategie parkovani

Obvyklé
sniZeni
) ) Pokles
Strategie Popis poctu
dopravy
dopravnich
mist
Sdileni
, , Parkovaci mista slouzi vice uzivatelim | 10—30 % -
parkovacich mist
a riiznym typum cili
Pravidla stanovend pro parkovani
davaji prednost typiim vyuZziti —
Pravidla parkovani zdasobovani, zakaznikiim, rychlym 10-30 % -
pochiizkam a lidem se zvidStnimi
potrebami
Presnéjsia
Upresnuje predpisy pro budovani
flexibilnéjsi
parkovacich mist podle specifické 10-30 % -
predpisy pro
situace v konkrétmim misté
parkovaci stani
Stanovte maximdlni pocty parkovacich
Parkovaci maxima 1030 % -
mist
Poskyméte parkovaci mista mimo
Parkovani mimo
ulicni prostor nebo dalsi, i treba 10-30 % -
lokalitu
vzddlenéjsi alternativy
Podporuje typy kompakmni, ne
monofunkcni zdstavby. Podporuje
Chytry riist 10—-30 % ANO
sdileni parkovacich mist a pouziva
dalsich dopravnich prostredkii
bvyklé
) ) Obvykié Pokles
Strategie Popis snifeni
dopravy
poctu
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dopravnich

mist
Zlep3eni podminek | ZlepSete podminky pro chiizi a jizdu
pro chiizi a jizdu na na kole, aby dostupna parkovisté 5-15% ANO
kole mohla obsluhovat Sirsi oblast
Zvyste nabidku parkovacich mist tim,
Zvysent kapacity Ze vyuzijete jinak nevyuZzity prostor, 5 150
_ 6 -
stdvajictho zarizeni |  zmenSete stani, vyuzijte zakladace,
pouzivejte parkovisté s obsluhou
Povzbuzujte efektivnéjsi modely
dopravniho chovani, které zahrnuji
Management
bl zménu zpusobu dopravy, zménu denni | 10 — 30 % ANO
mooility
doby, kdy se cesta uskutecni, mist, kam
se jezdi i zménu poctu jizd
Poplatky za parkovdani musi motoristé
Zpoplatnéni platit primo za pouZziti parkovacich
1030 % ANO
parkovdni zarizeni a na vybér poplatkii je treba
dohlizet
Vyuzivejte ucinnéjsi zpusoby plateb,
ZlepSeni zpusobii
aby byl vybér parkovného pohodinéjsi Riizné ANO
placeni parkovného
a méné nakladny
Prodej nebo prondjem parkovacich
Oddeéleni
mist by nemél byt vazan na prodej
parkovacich mist 10—-30 % ANO
nebo ndjem jinych prostorii
od najmii
v budovach
Obvyklé
sniZeni
Pokles
Strategie Popis poctu
dopravy
dopravnich
mist
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Reforma
Zmérite dané tak, aby podporovaly cile
parkovacich 5-15% ANO
managementu parkovani

poplatkii
Infrastruktura pro Zajistéte parkovani jizdnich kol a
I P / P / 5-15% ANO
cyklisty previékdarny

Zajistéte poskytovani snadno

vyuZzitelnych a presnych informaci o
ZlepSent informaci
dostupnosti parkovani a jeho cendch, 5-15% ANO
a marketingu
vyuzivejte mapky, znaceni, brozurky a

internet

Zajistéte, aby dohled nad dodrzovanim
Lepsi vymahdni

regulace byl efektivni, ohleduplny a Ruizné -
plateb a pravidel
spravedlivy
Zridte organizaci, kterd se bude starat
Organizdtor
o management parkovdni podle vasich Riizné ANO
parkovacich sluzeb
potieb
Pripravte si plany pro pripad, Ze se
Plany pro
obcas objevi zvySené ndroky na Ruizné -
mimorddné situace
parkovdni

Zlepsujte vzhled parkovist' a kvalitu
Navrhovani
poskytovanych sluzeb, abyste
parkovacich
pomdhali vesit problémy a Ruizné -
zarizeni a jejich
podporovali jste management
provozu
parkovdni

Zdroj: [17, s. 18-19]

1.7 Management statické dopravy

Jedno parkovaci misto zabira 10 — 30 m? podle velikosti automobilu, kazdy automobil

se beéhem dne pohne a vystiida praimémeé kolem ¢ty parkovacich mist, na kterych prostoji
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neuveétitelnych 23 hodin béhem dne. Toto vSechno jsou jen hrubé vypocty alisi se uzivatel

od uzivatele. [18]

Ackoliv mize byt staticka doprava velmi velkou zatézi, mize si také na druhou stranu na
sebe urCitym zptuisobem ,,vydélat™, pokud se zpoplatnéni této sluzby vyuzije na spravnich
mistech. ,,Ddle jsou vedeny t/i hlavni ndstroje pro hledani rovnovdhy mezi nabidkou a

poptavkou:

- zvySovani kapacity ploch pro statickou dopravu,
- sniZovani poptdvky,

- cenovd regulace. “[19 ,s. 24]

Diky kombinaci vSech tfi opatieni je moznosti dosazeni vyrovnaného managementu
parkovacich ploch, ktery by mél byt v komunalni dopravni politice mésta a jeji vyhlasce

o parkovani.

Takovy management je nejdilezitéjsi polozka dopravni politiky ve mésté. Pomaha hledat
zpusoby feSeni problematiky parkovani, coz zahrnuje realizaci pomoci respektovani
charakteru uzemi, pokud jde o jeho urbanické funkce, podminky zivotniho prostiedi
¢i ochranu pamatek. Existuje také systém verejnych komunikaci, demografickych hodnot
a fada dalsich aspekt. Vysledkem je pak feseni, které umoziuje odpovidajici dopravni

obsluhu a soucasn€ pomaha minimalizovat negativni dopady na Gzemi. [19]

Jestlize dojde ke zohlednéni téchto faktord, je management parkovani poté efektivnéjsi
nez feseni problematiky pouhym rozsifenim stavajici nabidky parkovacich mist. To jde
totiz ruku v ruce s problémem, kdy dochézi ke §patnému napliiovan jinych strategickych
cili mést:

- snizovani naklada na dals$i rozvoj,

- podpora vyuziti alternativnich druhti dopravy,

- dostupngjsi a kvalitnéj§i verejné sluzby (pokud ob¢an nema auto),

- zvySovani poctu ploch pro chodce.

Jedna se tedy o souhrn nékolika riiznych politik a programi, které spolecné vyusti

k pokud mozno efektivnimu uzivani parkovacich ploch. [19]
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1.7.1 Zakladni principy

Dle autora Prince (2010, s.15) je mozno nastinit zakladni principy pro fizeni moznosti

parkovani:

wZpoplatnéni— zavedeni poplatkii pro odstavovdni a parkovdni vozidel na ulicich

- Moznost volby — obcané by méli mit rovnocenné moznosti ve volbé zpiisobu
dopravy

- Alternativni doprava — navySovani podilu alternativnich druhii dopravy

- Omezeni poctu parkovacich mist — pocet parkovacich stani musi byt navrZen
dle situace na pristupové komunikaci, aby nedochdzelo ke zhorSovani dopravni
situace a zivotniho prostredi

- Informovanost — motoristé by méli mit informace o moznostech parkovani
a alternativnich zpiisobech cestovani

- Sdileni parkovani — parkovaci plochy by mély slouzit vice uzivateliim a riiznym
ctlitm jejich cest

- PruZnost — parkovaci politika by méla zahrnovat akcni plany v pripadé zmén
a neobvyklych situaci

- Vyhrazena mista — na ulicich by méla ziistat vyhrazena mista pro uZivatele
s prioritnim ucelem cesty (zasobovdni, ¢i rychlé vyrizeni neodkladnych
zdleZitosti)

- Rizeni ve $picce — zvlasmi isili je tieba vénovat poptdavee o parkovani ve $picce

- Kvalita versus kvantita — kvalita parkovisté (estetika, bezpecnost, dostupnost),
by méla byt povazovdana za stejné diilezitou jako kvantita (kapacita)

- Komplexni analyza — vSechny vyznamné naklady a prinosy by méli byt zvazovdany

ve strategickych planech. “ 20, s. 11, 12]

1.8 Trvale udrzitelny rozvoj

Pojem trvale udrzitelny rozvoj se v dneSnim svété prolina snad uplné do vSech oblasti
lidského zivota. Hlavnimi cili v dopravé je predevsim snizeni emisi sklenikovych plyni,
které jsou hlavnim zdrojem globélniho oteplovani. To lze dosahnout naptiklad pouzitim
alternativnich paliv, jako jsou elektronickd vozidla nebo vodikové palivo, ¢i zlepSeni

verejné dopravy a cyklostezek nebo sité chodnikti pro chodce. [21]
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1.8.1 Udrzitelny rozvoj v dopravé

Udrzitelny rozvoj v dopravé se tyka vytvareni a implementace dopravnich systému
apostupt, které minimalizuji negativni dopady na zivotni prostiedi, podporuji
ekonomicky rist a zvysuji socialni blahobyt. Zde je né€kolik klicovych zpasobu, jak Ize

dosahnout udrzitelného rozvoje v doprave:

» podpora vyuzivani vefejné dopravy, ktera je energeticky ucinnéjsi a produkuje

mén¢ emisi na cestujiciho nez soukroma vozidla,

« podpora alternativnich zptisobti dopravy jako je cyklistika, chiize nebo elektricka

vozidla, mize pomoci snizit emise sklenikovych plynt a zlepsit kvalitu ovzdusi,

» implementace udrzitelné infrastruktury jako jsou cyklostezky, chodniky pro pési
a nabijeci stanice pro elektricka vozidla, muze podpofit pouzivani alternativnich
zpusobu dopravy a snizit emise uhliku,

» zlepsSeni ucinnosti paliva muze probihat napf. pouzivanim uGcinngjSich motora
nebo alternativnich paliv, jako jsou biopaliva, mize pomoci snizit emise uhliku

a zlepsit kvalitu ovzdusi,

» podpora udrzitelného méstského planovani, které upfednostiiuje kompaktni, pési
komunity se smiSenym vyuzitim pudy a pfistupem k vefejné doprave, muze snizit

potiebu soukromych vozidel a podpofit udrzitelné zptsoby dopravy.

Zavedenim téchto opatfeni 1ze dosdhnout udrzitelného rozvoje v dopravé, ktery povede

k udrzitelng;si a spravedlivéjsi spolecnosti pro vSechny. [22]

1.8.2 Udrzitelny rozvoj v parkovani

Udrzitelny rozvoj v parkovani se tyka vytvareni a spravy parkovacich zafizeni, ktera
minimalizuji negativni dopady na zivotni prostiedi, podporuji ekonomicky rast a zvysuji
socialni blahobyt. Zde je nékolik kliCovych zpusobu, jak Ize dosahnout udrzitelného

rozvoje v parkovani:

» Podpora alternativnich zpisobt dopravy jako je jizda na kole nebo chiize, kterymi
lze snizit potfebu parkovani, tim se snizi i celkovy dopad parkovacich zafizeni

na zivotni prosttedi a podporuje udrzitelnéjsi mestské prostredi,

» implementace zelené parkovaci infrastruktury, ktera prvky, jako je propustna

dlazba, destové zahrady a solarni osvétlent,
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« vyuziti technologie chytrého parkovani: Technologie chytrého parkovani muze
pomoci snizit dopravni zdcpy a emise tim, ze fidice nasméruje na dostupna
parkovaci mista, ¢imz snizi mnozstvi Casu straveného krouzenim pii parkovani.
Tato technologie miize také pomoci snizit spotfebu energie optimalizaci osvétleni

a ventilace na zakladé urovné obsazenosti,

» poskytovani pobidek pro udrzitelnou dopravu, to mohou zajistovat parkovaci
zafizeni jako je preferencni parkovani nebo snizené sazby, tém, ktefi pouzivaji
udrzitelné zpusoby dopravy, tim 1ze povzbuzovat jednotlivce, aby se rozhodovali

pro udrziteln€jsi dopravu, ¢imz se snizuje celkova poptavka po parkovani,

» navrhovani parkovacich zafizeni se zaméfenim na uzivatelskou zkuSenost
je vytvoreni parkovacich zafizeni, kterd jsou dobie navrzena, dobfe osvétlena
a pristupna, lze zlepSit uzivatelskou zkuSenost, coz povede ke zvySeni

spokojenosti a snizeni poptavky po novych parkovacich zatizenich.

Zavedenim téchto opatieni 1ze dosahnout udrzitelného rozvoje v parkovani, ktery povede

k udrzitelng;si a spravedlivéjsi spolecnosti pro vSechny.[22]

1.8.3 Green deal

Green Deal je komplexni soubor politik a iniciativ navrzenych Evropskou unii k dosazeni
klimatické neutrality do roku 2050. K dosazeni tohoto cile je zapotiebi transformovat
evropskou spole¢nost a hospodarstvi tak, aby byla nakladové efektivni, spolehliva
a socialné vyuzitelna. Cilem planu je transformovat evropské hospodarstvi na udrzitelny,
nizkouhlikovy model a zaroven podporovat hospodatsky rist, socialni blahobyt a ochranu

zivotniho prostiedi.
Zelena dohoda zahrnuje fadu opatieni k dosazeni jejich cilt, jako jsou:

« zvySeni vyuzivani obnovitelnych zdroju energie a podpora energetické uc¢innosti

v budovach, praimyslu a dopravé,

« zavedeni obéhového hospodafstvi, které podporuje efektivni vyuzivani zdroju
a snizuje plytvani,

» snizeni emisi sklenikovych plyn, mimo jiné zavedenim mechanismu upravy

uhlikovych hranic a podporou udrzitelného zeméd¢lstvi a lesnictvi,
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» podpora rozvoje udrzitelné a inteligentni mobility, napiiklad prostfednictvim

podpory elektrickych vozidel a alternativnich zptisobu dopravy,

» zajisténi spravedlivého a inkluzivniho pfechodu, ktery podporuje pracovniky
aregiony, které mohou byt negativné ovlivnény prechodem na nizkouhlikové

hospodaristvi. [22]
Nastroje, které jsou pouzit pro vynuceni Green Deal v Evropé:

» prosazovani ekologického financovani a investic, zajiSténi spravedlivé

transformace,
» ekologizace vnitrostatnich rozpoctu a vysilani spravnych cenovych signald,
* mobilizace vyzkumu a podpora inovaci,

» zapojeni vzdélavani a odporné ptipravy. [22]
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2 Metodika vlastniho prizkumu

Hlavnim cilem prizkumu, ktery byl provadén metodou CAWI, tedy metodou
dotaznikového Setfeni, bylo zjistit, jakym zpisobem a zda vibec, je mozné vyfesit
soucasnou situaci s pfeplnénymi parkovacimi plochami bez zpoplatnéni za parkovani

na sidlistich a zda tento postup obyvatelé vybranych méstskych ¢asti Olomouce piijmou.

2.1 Metoda CAWI

Cely pruzkum se zapojenim vetejnosti probéhl formou CAWI (Computer Assisted Web
Interviewing) coz je ve své podstaté dotazovani pomoci internetu. Elektornické
dotazovani je metoda, kterd se primarné zaCala rozvijet béhem vzniku elektronické

korespondence. [23]

Predpokladem vyuziti této metody je dostateéné Siroka sit' respondentd, ktefi maji
internetové piipojeni a zarovei jsou aktivni bud’ na svém emailovém uctu ¢i na né&jaké

socialni siti, prostfednictvim které je prizkumné Setfeni provadeéno. [23]

Zakladni charakteristika je uvedena v publikaci Moderni marketingovy vyzkum

nasledovné:

., Elektronické dotazovani (CAWI), zjistuje informace od respondentii prostrednictvim
dotaznikit v e-mailech nebo na webovych strdnkach. Jedna se o dosud nejmladsi zpiisob
dotazovani zalozZeny na vyuZziti internetu. Elektronické dotazovdni v sobé spojuje vyhody
predeslych typu dotazovani a také jejich nevyhody. Podle zpiisobu distribuce dotazniku
respondentum (e-mailem, na www strdnce) se agentury rozhoduji pro konkrétni podobu
dotazniku. Je-li to mozné, urcité vyuziji nazornych pomiicek (zvukové klipy, video, 3D

modely), které pomohou respondentovi spravné odpovédeét. “ [23, s.89]

Realizace takového pruzkumu pak muze mit dvé podoby, kdy v prvnim pfipadé
vyzkumna agentura dostane od zadavatele databazi emailovych adres respondentti
nebo je sama schopna ze své databaze vyselektovat vhodny vzorek kandidata pro tento
prazkum. Dalsi moznosti je zaslani CAWI odkazii, tomu by méla predchazet telefonicka
rekrutace nebo také predvybér vhodnych kandidati, ale to se jiz v dneSni dobé
moc neprovadi. Tato telefonicka rekrutace ovSem obsahovala diive cca dvou minutovy

rozhovor a ten mél zjistit, jestli je rekrutovana osoba vhodna pro prizkum a je ochotna
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se zapojit. Tato metoda je vhodna predevsim pro firmy, které maji zajem o znalost nazort

svych klient na jejich nové produkty ¢i sluzby. [23]

Vlastni prazkum této prace byl proveden pomoci elektronického dotazniku pomoci
serveru survio.com, dotaznik byl rozeslan pomoci socialnich siti k Sirsi vefejnosti, aby

se dostal presn€ na mista, kde bylo potieba dany prizkum provést.

2.2 Otazky pruzkumného Setieni

Na zakladé hlavniho cile prizkumu byly stanoveny nasledujici otazky:

- Jaké komplikace jsou v soucasné dob& spojené s parkovanim ve vybranych
meéstskych ¢astech Olomouce?

- Jaky je postoj respondentti k otazce placeni za parkovani ve vybranych méstskych
castech Olomouce?

- Jaky pocet vozidel na jednu domécnost je pro respondenty piijatelny
ve vybranych méstskych castech Olomouce?

- Jaky nazor maji respondenti na parkovani firemnich dodavek na sidlistich

ve vybranych méstskych castech Olomouce?

Cilem celé této prace je ovéreni, zda zpoplatnéni parkovani formou parkovacich zon muze
zlepsit kvalitu parkovani ve vybrané obytné oblasti a jestli s tim obyvatelé vybrané oblasti

souhlasi po zkusenostech z jinych mést.

Je oCekavano, ze se provéfi znalosti a nazory ob¢ant na pfipravovanou parkovaci politiku
meésta Olomouce, predevsim v konkrétni vybrané cCasti meésta, ktera byla zvolena

a je mozno si ji prohlédnout na obrazku 2.1.

Pro ucel prace byla na zaroven srovnani vybrana mésta Praha, Hradech Kralové a Brno.
Tato mésta byla vybrana pfedevsim proto, ze zde tyto zoénové parkovaci systémy funguji
jiz n&jakou dobu a obyvatelé danych mést, kterych se toto parkovani tyka, maji vymezeny
nazor na to, jestli néco tyto parkovaci systémy zmeénily a zda se jim zlepsila kvalita

moznosti parkovani.
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2.3 ReSeni problému formou dotazovani

V ramci zodpovézeni na vybrané otazky byl zvolen kvantitativni designe pruzkumného
Setfeni, a sice dotaznik. Tento dotaznik byl vytvoren na zakladé informaci uvedenych
v teoretické Casti prace a dale na zaklad€ vlastniho pozorovani a pocitani parkovacich
mist ve vybranych méstskych castech Olomouce, kterymi byly Olomouc — Povel
a Olomouc — Nové sady, primarné oblast kolem nové vzniklé tramvajové trati. Dany tisek
je vidét zaznaCeny na obrazku obr. 2.1 nize. DalSi metodou sbéru dat bylo vlastni
pozorovani, které probihalo v obdobich na konci roku 2022 a na zacatku roku 2023
v nasledujicich terminech. Prvni termin pozorovani prob&hl v tydnu 28.11. — 4.12.2022.
Dalsi ¢ast probéhla béhem dvoutydenniho intervalu v ramci vano¢nich svatka, aby bylo
mozno vyhodnotit, jestli se chovani v parkovani béhem svate¢niho ¢asu néjak zmeéni.
Tento termin byl tedy od 19.12.2022 do 1.1.2023. A posledni termin tohoto pozorovani
probéhl prvni tyden v mésici unoru, tedy 30.1. — 5.2.2023.

Jednalo se o cCast ulice Schweitzerova (parkovi§té¢ naproti hasi¢ské stanici a dale
parkovisté u zastavky MHD | U Kaplicky*), ulice v Kfovinach, ¢ast ulice Janského a ¢ast
nové zastavby Janského, dale ulice JeremiaSova, Druzebni, ulice Zikova po celé délce

a parkoviste na rohu ulice Trnkova.

v ™

©

0

D
Q
o

g «

Obr. 2.1 - Vybrana oblast pro pocitani parkovaciho stani
Zdroj: [24]

Na zaklad€ pozorovani Ize prozatim konstatovat, ze nejvetsim problémem tohoto sidlisté
1 této konkrétni vybrané oblasti jsou firemni uzitkové vozy (dodavky), které zde parkuji

a blokuji tak mista osobnim automobilim. Naopak velkou vyhodou pro tato sidlisté
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je moznost vyuziti bezplatného parkovani na firemnim parkovisti u obchodi Billa,
Atrium (Albert) a Penny. Tato parkovis§té maji pomérné velkou parkovaci kapacitu, tak je
prozatim moznost zaparkovat zde. Je ovSem jen otazkou Casu, kdy obchodim dojde
trpélivost se zdarma parkujicimi nezakazniky a parkovani omezi takovym zpusobem,
ktery se pro né stane naopak vyhodny a vynosny (napf. dle vzoru Lidlu na ulici

Velkomoravska).

2.4 Sbér dat

Distribuce dotazniku byla provedena on-line. Sbér dat probihal od 1. do 7. 4. 2023.

Prednostné byl zaslan obyvatelim méstskych ¢asti Povel a Nové sady.

Celkem dotaznik obsahoval 15 polozek, které na sebe logicky navazovaly tak,
aby ziskané informace pomohly, co nejlépe odpovédét na formulované otazky

dotaznikového Setfeni.

Dotaznik byl anonymni, vybér respondenti pobihal nahodné sjistymi omezenimi.
Predpokladem bylo, ze respondent vlastni minimalné€ jedno auto a dale jsou respondenti

obyvateli jedné z vybranych meéstskych Casti.

Celkem bylo ziskano 134 vyplnénych dotaznikd, pficemz z davodu nekompletniho

vyplnéni bylo pro potieby této prace pouzito pouze 100 kompletné vyplnénych dotaznika.

Vyhodnoceni dat bylo provedeno za pomoci tabulek v programu Excel a vSechny

vysledky jsou uvedeny pomoci relativni Cetnosti.

2.5 Zvolené téma dotaznikového Setreni a diskuze

Témata a hlavni otazky dotaznikového Setfené, stejné tak otazky prizkumného Setfeni

byly zvoleny na zaklad€ zkuSenosti z jinych mést.

Otazky v dotazniku byly voleny tak, aby poskytly co nejvice uceleny pohled
na problematiku parkovani a zaroven pokryly nejpal¢ivéjsi témata, co se této otazky tyce.
Zaméteni tedy bylo na zpoplatnéni vétSiho poctu vozidel na jednu bytovou jednotku, dale
problematika parkovani firemnich dodavek na sidlistich, které zabiraji vétsi prostor
nez osobni auta pii parkovani. Dale se pak otaznik zaméfil 1 na zajem dotazovanych

o téma parkovaci politiky ve mésté, a zda si respondenti mysli, Ze na to jde mésto dobte
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¢i nikoli. V neposledni fadé se dotaznik zameéfil na otazku, jak dlouho zabere
respondentim najit parkovaci misto a co je podle nich vhodna vzdalenost pro parkovani
od mista bydlist€. V ramci pfipravovanych projektd s parkovacimi domy zde byla
polozena otazka, zda by obyvatelé vybrané ¢asti byli ochotni vyuzivat pro parkovani

1 tohoto domu.

V kone¢ném dusledku nam dava dotaznik pomémeé uceleny pohled na vsechny
problematické otazky ohledné parkovani ve vybrané oblasti, 1ze konstatovat, ze tento

dotaznik je pouzitelny pro Sirsi okoli mésta.

K diskuzi bylo vybrano hl. m. Praha, které placené parkovaci zony zavedlo jiz v roce
1996, tedy v CR uziva tento systém parkovani nejdéle, a pravé po jeho vzoru se
do parkovacich zon poustéji i jina mésta, ktera fesi v parkovaci politice stejny problém

preplnénych parkovist’.

Dalsi mésto je Hradec kralové a bylo vybrano z diivodu, ze zde funguje zakomponovani
parkovacich domu do zonového parkovani pobliz centra mésta a vyuziva jej S§irsi
vefejnost.

Posledni mésto, které bylo zvoleno pro porovnani do diskuze, je Brno. Bylo zvoleno
z divodu, ze zonové parkovani je zde pomérn€ nové, jedna se o priklad vyuziti zonového
parkovani na Moravé a zony se neustale rozrustaji podle potieb a vyhodnoceni vedeni

meésta.
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3  Mobilita a staticka doprava ve vybraném regionu

Vybrana oblast je vidét na obrazku 2.1 v predchozi kapitole. V ramci této kapitoly bylo

provedeno pruzkumné pocitani dopravy v ramci nékolika vymezenych tydnt.

3.1 Charakteristika mobility a statické dopravy ve vybraném regionu

Statutarni mésto  Olomouc aktualn€é fe§i parkovaci politiku mésta predevsim
na okrajovych sidlistich prevazné proto, ze tato sidlist¢ byla hojné stavéna v 80 letech
minulého stoleti a byla uzptusobena pro zcela odlisSny stuperi automobility obyvatel.
Historické centrum mésta Olomouce je svymi parkovacimi podminkami také velmi
specifické. Mésto si proto klade za cil vytvorit moderni strategii, ktera fesi mobilitu
ve mésta komplexné v navaznosti na potieby obyvatel a nav§tévnik mésta s cilem zlep§it
kvalitu zivota ve mésté. Pro ucely této prace byla k Sifeni dotaznikového Setfeni zahrnuta

fialova zona, oblast D5 a D6. [24]
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Obr. 3.1 - Vybrané parkovaci zony pro Olomouc

Zdroj: [25]
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Zonové rozdéleni je brano podle pismen, kdy stavajici zéna A je pro pesi zonu
a historickou ¢ast mésta je zona B. Nové jsou zfizeny zony C a D, kdy zéna C je Sirsi

mesto a zona D je pro sidlistni Casti za hranici méstské casti. [25]

3.2 Parkovaci politika v Olomouci

Statutarni mésto Olomouc potiebuje novou parkovaci politiku predev§im kvuli
nevyhovujicim kapacitam na sidli§tich a velmi katastrofalni situaci v ulicich pobliz
centra, kde se na hranici stavajici placené zony a neplacené zony hromadi auta fidica,
ktefi nejsou ochotni za parkovani ve mésté platit. V obou pripadech pak je dlouhodoba
nespokojenost predevsim u rezidentd, proto je tedy klicové téma parkovani a udrzitelné
mobility v Olomouci feSeno jako priorita. Novy systém by mél piinést roz§ifeni mésta

a sidlisté do novych tarifii zpoplatnéni ¢i regulace ¢asu doby parkovani. [25]

Novy parkovaci systém podporuje predevs§im rezidenty, tém by seméla zvysit
pravdépodobnost zaparkovani vozidla v okoli bydlisté. M¢la by prob&hnout regulace
dlouhodobého parkovani vozidel se zvySujici se obratkovosti pred urady, obchody
a dalSimi sluzbami, kde si potfebuji obcané kratkodobé zaparkovat a vytesit si potfebné
zalezitosti. Timto systémem by se tedy méla zvysit pravdépodobnost, ze bude umoznéno
zaparkovat vétSimu mnozstvi lidi jak v okoli bydlisté, tak 1 v misté cile cesty.
Tim by mélo byt také docileno lepSich moznosti pro zaparkovani jak pro cyklisty, tak pro
automobily, snizit by se mél také pocCet odstavenych aut v pési zon€ a bezprostredni
blizkosti u ni, dale by mélo byt upfednostnéno parkovani v parkovacich objektech
a zajistit by se méla vétsi ekonomicka udrzitelnost, kdy mésto nebude vybirat penize
za parkovani bezicelné, ale penize budou predany do fondu mobility pro dalsi budouci

rozvoj. [25]

V soucasné situace, kdy neni placené stani rozdéleno do jasné vymezenych zon, bude
podle nové pripravované politiky rozdéleno parkovani na zoény jako rezidencni oblasti.
Tyto oblasti budou mit funkci k omezeni parkovani zcelé zony na menSi oblasti
v mistech bydlist rezidentt a sidel abonentd. Toto opatfeni ma za cil dosahnout vytvoreni
pfirozenych hranic méstskych celkti a zarovern tim zredukovat zvyhodnéni parkovani,
aby vlastnici dlouhodobych karet neméli volné parkovani na velké ¢asti mésta. Omezeni

podle zon by mélo vypadat nasledovné, coz je vidét v tabulce 3.1. [25]
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Tab. 3.1 - Rozdéleni z6n a jejich regulace

Zona Nazev zony Rozd¢leni zony regulace
A P&si zona Al, A2 Po —pa, 08:00 - 18:00
B Historické centrum B1, B2, B3 Po —pa, 08:00 - 18:00
C Sirsi mésto Cl1-C8 Po — pa, 08:00 - 18:00
D Sidliste DI -D6 Po —pa, 17:00 — 06:00
K Sv. Kopecek K Po —ne, 09:00 - 20:00
Zdroj: [25]

Aby bylo jasné, kdo jsou vlastné rezidenti, abonenti a navstévnici, vypracovalo meésto

prehlednou tabulku pro orientaci, kterou mizeme vidét na obrazku 3.2.
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Obr. 3.2 - Vysvétleni pojmu rezident, abonent a navstévnik

Zdroj: [26]

Co se prehledu nastaveni cen tyce, tak zpoplatnéni ploch je nastaveno rozdilné

pro navstévniky (tabulka 3.2), rezidenty (tabulka 3.3) a abonenty (tabulka 3.4).

Tab. 3.2 - Cenik pro navstévniky v jednotlivych zénach

Zo6na A B C D K
cena 100 K¢/hod | 40 K¢ /hod | 20 K&/den 10 Ké/hod 100 K¢ /hod
Zdroj: [25]

Ceny pro zonu C a D jsou pro navstévniky zpoplatnény az od 2. parkovaci hodiny

v daném dni.
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Tab. 3.3 - Cenik zpoplatnéni pro rezidenty

Zo6na A B C D

Cena 1. 2 000 K¢&/rok 2 000 K¢&/rok 600 K¢&/rok 100 K¢&/rok

Cena 2. adalsi | 16 000 K¢&/rok | 16 000 K&é/rok | 12 000 K¢&/rok | 10 000 Ké&/rok

Zdroj: [25]

Tab. 3.4 - Cenik zpoplatnéni pro abonenty

Zo6na A B C D

Cena 1. 12 000 K¢&/rok | 12 000 Ké&/rok | 12 000 Ké/rok | 12 000 K¢&/rok

Cena 2. adalsi | 18 000 K¢&/rok | 18 000 K&é/rok | 18 000 K¢&/rok | 18 000 Ké&/rok

Zdroj: [25]

Parkovaci kartu lze wvyftidit elektronicky pfes portal obCana bez nutnosti navstévy
na ufadu, nebo osobné na piislusném uradé. Vsechny karty jak pro rezidenty,
tak 1 pro abonenty, jsou nepfenosné a slouzi pouze pro jedno konkrétni vozidlo s danou

SPZ.

Navstévnici maji také moznost poridit si nepfenosnou parkovaci kartu, to pouze do zony
C, kde je parkovaci karta vyjde na 12 000 K¢/rok (na kazdé dalsi auto pak 18 000 K¢/rok).
Zaplatit za denni parkovani mohou navstévnici pomoci SMS, v parkomatu (hotovosti
nebo nové na nékterych mistech i kartou) ¢i pomoci aplikaci MPLA.IO ¢i citymove:

parkovani a doprava. [26]

3.3 Staticka doprava ve vybrané oblasti

V dané oblasti je pomérmné velmi dobfe dostupna sit MHD. Aktualné je na vybér ze dvou
druhta dopravnich prostfedka hromadné vetejné dopravy, konkrétné autobusova preprava,
ktera obyvatele dokaze dostat do centra mésta v primeéru piiblizné za 12 minut a dale
tramvajova preprava. V listopadu roku 2022 byla dokoncena nova etapa piipravované
tramvajové traté, ktera nabizi tfi nové zastavky, tuto etapu naznaCuje oranzova Cast

vyznacena na mapce z obrazku 3.3.
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Obr. 3.3 - Tramvajova trat’ 2. etapa

Zdroj:[27]

Dostat se ze sidli§t€¢ Nové sady na Novou ulici, kde je sidlo Fakultni nemocnice je oproti
vSem vyhodam velmi komplikované. Do Fakultni nemocnice nejezdi zadné autobusové
spojeni. Stejné tak do Casti Nova ulice vede jen pouze pfima cesta péSky nebo pomoci
automobilu, jelikoz i pres hustou sit’ zastavek, toto pokryto neni. Jedina linka, kterou jsou
obyvatelé schopni se dostat do ¢asti Nova ulice, je spoj €. 16, ktery jednou za hodinu (dny
pracovniho klidu i pracovni dny) a ve Spice dvakrat za hodinu (pouze pracovni dny),
jede celou svou trasu (pocinaje zastavkou Nové Sady) az na zastavku Centrum Hana.
Tento autobus vas doveze na tuto zastavku zhruba po 30 minutach za predpokladu,
ze nastoupite na prvni zastavce z okruhu a nejsou ve meésté zadna zdrzeni. Celd trasa

této linky je zaznaCena v obrazku 3.4.
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Obr. 3.4 - Trasa linky autobusu ¢.16

Zdroj:[28]

Dalsim problém v této lokalité je spiSe nedostatecné pokryti zapadni ¢asti Novych sadi.
Do této oblasti jezdi pouze okruzni jizdou linka €. 16, kterd ma v dané lokalité pouze
jedinou zastavku, a tou je ulice PeSkova (zastdvka ma nazev Slavoninska).
Naproti tomu na zastavku Nové Sady jezdi linky 14 a 16 a na zastavku Jizni jezdi linka

16, 17 a ptimé&stska autobusova doprava, ktera svazi obCany z blizkého okoli Olomouce.

Problematické také je pokouset se cestovat z lokality Povel ¢i Nové sady dostat do ¢asti
Nefedin, kde je ustfedni hibitov mésta Olomouce. Opét je tieba prestupovat.
S protazenim tramvajové trati byla slibena linka, ktera pojede alespoii jednou za hodinu
do zminéné lokality. To se ovSem nestalo, takze pokud se chcete dostat do Nefedina,
musite nastoupit na autobus ¢i tramvaj, dojet na zastavky Trznice nebo namésti Hrdina

a odsud se teprve pomoci tramvajovych linek ¢. 2 a 7 dostat az do Nefedina.

3.4 Vlastni pruzkum parkovacich kapacit ve vybrané oblasti

V ramci vlastniho pozorovani bylo spocitano celkové mnozstvi parkovacich ploch
anasledné zhodnoceni parkovani podle predpisti. Parkovaci plochy, kde byl prizkum

provadeén, muzete vidét na obrazku 2.1 v predchozi kapitole.
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Béhem prizkumu doslo v prvni fade k fadnému prepocitani parkovacich mist, kdy bylo
vyclenéno, kolik je zde mist pro drzitele ZTP karet, dale kolik vozidel na této trase parkuje
na zakazanych mistech, kolik mist je zde srezervaci a také kolik v daném obdobi

zde parkovalo nejvice firemnich dodavek. Tento prizkum je shrnut v tabulce 3.1.

Tab. 3.5 - Celkové pocty mist ke stani

Pocet mist | Mista pro Rezidenti | Parkovani — | Dodavky
celkem (Y) | ZTP (©) ®) zékaz (Z) (D)
Pocty
parkovacich 1627 32 93 53 71
mist

Zdroj: vlastni

Jak je patrno z tabulky 3.5 tak celkové mnozstvi parkovacich mist (nejsou do tohoto poctu
zapocCitana mista, kde parkuji obCané v rozporu s predpisy), je ponékud velkorysé,
ale problém je ten, ze v ramci nové zastavby nejsou mista pro nové bytové jednotky
a domy dostacujici. Mista pro osoby s prukazem ZTP se mohou zdat na prvni pohled dosti
zanedbana, ale tato mista nejsou potieba u vSech domi, ne v kazdém dobé je osoba
s prikazem ZTP nebo ma dokonce vozidlo. Dalsim divodem malého poctu je také
obsazenost takovych mist v ramci pruzkumu, ktery je vidét v tabulce 3.6 na nasledujici
strané¢. Mista pro drzitele ZTP jsou primarné vytvarena na parkovistich k novym
zastavbam, kde je obvykle 2 — 6 takovych mist nebo jsou vytvorena v ramci revitalizace
sidliStnich parkovacich ploch. Dvé takova mista vznikla béhem revitalizace parkovaci
plochy ve vnitrobloku ulice JeremiasSova v roce 2013, kdy byla tato dv€ mista umisténa
naproti vchodu do domu JeremidSova 2. Je nutno fici, ze tato mista jsou vzdy prazdna,

tedy nevyuzita.

Parkovani pro rezidenty je parkovani, které vytvoril konkrétni developer v ramci
vystavby bytového komplexu a poté jej prodal vlastnikim bytovych jednotek.
Takto vytvorena parkovaci mista si vlastnici odkupuji a jsou na nich bud’ ptidélané zamky
nebo maji svou znacku s SPZ vozidla, které ma povoleni na tomto misté stat. Neékdy byva
1 oznaCené celé parkovisté a jednotliva parkovaci mista jsou ocislovana, kdy kazdé jedno
Cislo patfi k jedné bytové jednotce. Vyskyt téchto mist je predevsim v oblastech kolem
nové postavenych obytnych domd a obsazenost je pomémé konstantni.

Nutno podotknout, ze nekteré bytové domy maji své vlastni parkovaci gardze misto
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sklepnich prostor, ale ani tyto garaze nejsou bohuzel schopny plné pokryt potreby

parkovani obyvatel domt.

Dodavky byly zapocitany do celkového objemu zaparkovanych vozidel. Z pozorovani
beéhem zpracovavani prizkumu, ale i z pozorovani v jinych meéstech a jinymi subjekty,
bylo zjisténo, ze dodavky zabiraji vice mista pro parkovani. Z tohoto divodu dochazi
na mnohych mistech k zdkazu parkovani takovych vozidel na sidlistich (zatim se jedna
pouze o hodinové omezeni napiiklad od 22:00 do 6:00 nésledujiciho dne). K podobnému
kroku se jiz v Olomouci rozhodli v lokalit¢ Tabulovy vrch a dalsi ¢asti budou brzy

nasledovat. K omezeni dochazi tedy pro vozidla nad 2,1 tuny a delSich jak 5 m. [29,30,31]

Porusovani predpist parkovani, které byly vyjmenovany vySe, bylo napocitano béhem
celého prizkumu v 53 pripadech. Pouze 10 téchto piipadi bylo feSeno MPO

po nasledném anonymnim udani.
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Tab. 3.6 — Prizkum parkovani ve vybrané oblasti

pocitini parkovani > |©o|R|Z|D| ¥ |©|R|Z |D| ¥ |©|R|Z|D] ¥ |®©|R|Z|D| ¥ |©|R|Z|D| ¥ |©|R|{Z|D]| ¥ |®©|R|Z|D
28.11.-4.12.2022 po ut st ¢t pa ) ne

7:30 1560 | 10 | 65| 45|50 | 1603 | 15|76 [ 35|66 | 1622 |20 | 87 [ 51 | 68 | 1618 [ 25| 75|49 [ 66| 1467 | 15|87 |39 | 67| 1207 | 12 |54 |24 |45] 798 | 6 | 32|24 |38

14:00 650 | 0 |20 2 [25] 704 | 4 [15] 0 | 27| 564 | 7 (241030 681 | 14|12 (30 (29| 425 | 0 |16 | 12| 14| 324 | 3 (16|15]| 2| 254 |0 |5 |2 |5

19:00 1602 | 7 [ 87 |48 | 67| 1546 | 6 |72 50|59 | 1465 |29 |86 (45|61 | 1587 [ 31|76 |49 (52| 1258 | 9 |54 |34 |46 980 | 4 [15|46(33]| 875 | 2 |12| 1 |70
19.-25.12.2022 po ut st ¢t pa ) ne

7:30 1622 [ 20 [ 87 | 51 | 60 | 1467 | 15 | 87 [ 39| 70 | 1560 | 10 | 65 [ 45 | 65| 1534 [ 24 | 76 | 34 [ 54| 1546 | 15|76 | 35|57 | 1255 | 8 [ 12|34 [42] 956 | 10|56 | 21 | 45

14:00 564 | 7 (2410|120 425 | O |16[13|45] 650 | O |20 2 (36] 394 | 3 | 9 |12 |42 704 | 4 (15| 0 |20] 434 | 6 |10 12|10]| 567 [ 3 [12|21]| 10

19:00 1465 [ 2986 | 45|40 | 1258 | 9 |54 (34|68 1602 | 7 |87 (48 |54 1178 | 5 |63 |25 (31| 1173 | 6 [ 12|50 |48 989 | 8 [45| 1 | 65| 1348 | 25|76 | 43 | 69
26.12.2022 - 1.1.2023 po ut st ¢t pa S0 ne

7:30 1603 [ 15|76 | 35 | 45| 1534 | 24 |76 [ 34 | 45| 1618 | 25|75 (49 [ 52] 1622 [ 20 | 87 | 51 [ 49| 1458 [ 25| 75|49 |36 956 | 1056|2144 798 | 6 | 32|24 |41

14:00 704 | 4 (15|10 (12 394 |3 (9 |12]|10| 681 |14 (12|30 |30 564 | 7 |24 10|20 681 (14| 12|30 2| 567 | 3 (12|21 9| 254 |0 |5 |2 |9

19:00 1546 | 6 [ 12|50 | 56 | 1178 | 5 |63 [ 25|52 | 1587 |31 |76 (49 |42 ] 1465 (29|86 |45 57| 1198 |31 |76|49|40| 1348 | 25|76 |43 |58 875 | 2 | 12| 1 |58
30.1.-5.2.2023 po ut st ¢t pa ) ne

7:30 1618 [ 2575|149 |70 | 1622 | 20 | 87 [ 51 | 69| 1467 | 15|87 [ 39| 67| 1560 | 10 | 65 |45 [ 71| 1534 (24 |76 | 45|69 | 1255 | 8 | 12|34 |51 ]| 1207 | 12| 54 | 24 | 49

14:00 681 | 14|12 |30 15)] 564 | 7 (24|10 8 | 425 | O (16|13 |16] 650 | O |20 2 [ 9| 394 |3 | 9| 2|13 434 |6 (1012|211 324 |3 |16|15(| 8

19:00 1587 [ 31|76 |49 | 65| 1465 |29 | 86 (45|39 | 1258 | 9 |54 (34591602 | 7 |87 |48 (65| 1178 | 5 [ 63|48 |57 989 | 8 [45| 1 [ 58] 980 | 4 | 15| 46 | 64

Zdroj: vlastni
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Cilem tohoto prizkumu bylo vypozorovat chovani lidi pfi parkovani, jakym zptisobem
jsou mista zaplnéna a jak ¢asto dochazi k iplnému ,,vylidnéni“ parkovacich ploch a kdy je
naopak problém nekde zaparkovat. Jako nejvétsi problém se ukazalo ranni a veCerni
parkovani. Rano nebylo pfili§ parkovacich mist k dispozici, jelikoz spousta rezidentt
opousti domovy az po osmé hodiné€ ranni. Nejmensi napor na parkovacich plochach byl
pozorovatelny pfiblizné od 11:00 do cca 15:30, ackoli pocitani zaparkovanych vozidel
probihalo vzdy ve 14:00, pfesto se dalo pouhym pohledem zokna vysledovat,

ze parkovaci plochy jsou poloprazdné.

Nejvétsi napor na parkovani byl vidén piiblizn€ mezi 17 a 18 hodinou a pfi nasledném
pocitani v 19 hodin uz byly parkovaci plochy témér vzdy obsazeny na maximalni

kapacitu s vyjimkou ZTP, ptipadné rezidentt, ktefi maji sva parkovaci mista vzdy jista.

Nejvice problémové se vSak ukéazalo parkovani v rozporu s dopravnimi predpisy.
V momenté potfeby by mohlo byt i jediné vozidlo, zaparkované v rozporu s predpisy,

ohrozit spoluobCany na zivoté, pokud by se k nim nemohli v¢as dostat slozky I1ZS.

3.5 Diskuze

V ramci kapitoly Diskuze zde budou ptehledné porovnany parkovaci systémy z jinych
mest, kterd zasahla a upravila vlastni parkovaci politiku dfive nez Olomouc,

a to konkrétné Praha, Brno a Hradec Kralové.

3.5.1 Systém hlavniho mésta Prahy

Jiz od roku 1996 se postupné ziizuji zony placeného parkovani, které jsou rozdéleny
na modré zony, které slouzi pro parkovani rezidentti s dlouhodobou parkovaci kartou.
Poté jsou zde jesté zavedeny oranzové a zelené zony, které jsou ureny pro kratkodobé
parkovani, které je splatné pomoci parkovacich automatli, kdy oranzova zona je urCena

pro parkovani do dvou hodin a zelena zéna poté pro parkovani do Sesti hodin.

Mezi léty 1996 a 2008 byly jednotlivé oblasti v moci riznych spravet, od roku 2016
je pak uzaviena smlouva se spolecnosti Eltodo a.s., kterd postupné prevzala do spravy
jak nové, tak i stavajici oblasti, aby byl zaveden novy systém, ktery je zalozen
na elektronickych platbach. Tyto elektronické platby nahradily stavajici systém placeny

osobné za parkovaci karty a také riazné kratkodobé parkovani.
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Parkovaci zony jsou rozdéleny barevnymi pruhy namalovanymi pfimo na silnici nebo

na dodatkové tabulce pod svislou dopravni znackou, ktera oznacuje parkoviste:

- Modré zona — pro rezidenty a abonenty

- Oranzova zona — kratkodobé stani (max. 2 hodiny), platba pomoci parkovacich
automatti

- Zelena zona — kratkodobé stani (max. 6 hodin), platba pomoci parkovacich
automatti

- Vyhrazené stani — pro invalidy, ktefi se vyznacuji na zékladé naroku, pro jiné
subjekty zpravidla na zakladé povoleni zvlas§tniho uzivani pozemni komunikace,

v piipadé komercnich subjekti je vyrazné zpoplatnéno.

Od podzimu 2014 m¢l byt systém parkovacich zon ponékud pozménén a pribyla zde nova
zoOna, ktera umoziovala parkovani vSech, dale doslo ke zmén¢ v zelené zoné, ktera meéla

zvyhodnit jistou skupinu automobilu:

- SmiSena zona (fialova barva) — pres den, kdy pfedbézné nastaveno je mezi 8 a 20
hodinou, zde za poplatek mohou parkovat 1 jiné skupiny nez jsou rezidenti
a abonenti

- Navstévnicka zona (oranzova) — placené stani s dobou omezenou na dvé hodiny,
navrzeno bylo ke zdravotnim stfediskiim a ufadim

- Rezidentni zona (modrd)

- Ekologicka zona (zelena) — pouze pro ekologické vozy a vozy carsharingu.

Kontrola parkovani v zonach registrovanym vozidlim, nebo vozidlim, kdy si majitelé
zaplatili docasné, jednorazové stani, probiha ve spolupraci se spoleCnosti Eltodo,
ktera kvali t€émto ucelim nakoupila automobily Toyota Yaris s hybridnim pohonem,
které jsou vybaveny kamerami, které snimaji vozidla podél cesty a dokazou pres centralni
systém vyhodnotit, jestli je zde vozidlo zaparkované opravnéné nebo nikoli.
Za tuto sluzbu zaplati mésto roén€ 40 mil. korun a tyto automobily denné¢ odhali pfiblizné

dva tisice prestupku. [32]

Jaké ceny parkovani jsou pro rezidenty, si mizeme prohlédnout v tabulce 4.16.
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Tab. 3.7 - Ceny parkovaciho opravnéni pro rezidenty a abonenty

Roc¢ni Pololetni | Cvrtletni
Rezidenti 1200 K¢ 600 K¢ 300 K¢
Rezidenti starsi 65 let a rezidenti se ZTP 360 K¢ 180 K¢ 90 K¢
abonenti 7 000 K¢ 3 500 K¢ 1750 K¢

Zdroj: [33]

Za kazdy druhy viz pak rezidenti zaplati rocné 7 000 K¢, vySe poplatkil je stejna pro
vSechny meéstské Casti. Za tieti a kazdé dalsi auto zaplati pak rezident od 24 000 K¢

az 36 000 K¢, zalezi podle cenového pasma jeho meéstské ¢asti.

Ceny za parkovani v placenych zonach jako je fialova a oranzova jsou pevné podle mista.
Jedna o 40 K¢, 60 K¢ nebo 80 K& za hodinu, na mnoha mistech je ale mozno
zaparkovat za 20 K¢ na hodinu. Ve statnich svatcich se pak lze setkat s cenovym

zvyhodnénim ale to pouze v usecich, které nejsou v celotydennim provozu. [32]

3.5.2 Systém mésta Brna

Ptiblizn€ n€kdy ve druhé poloviné roku 2019 se v Brné zacal také uplatiiovat parkovaci
systém podle barevnych zon. Hlavnim ukolem bylo zabezpeceni dostatku parkovacich
mist pro obyvatele, tedy rezidenty, nebo i pro abonenty, ktery maji v Bmé svoji

provozovnu. [34]

Vedeni Brna se rozhodlo jit na zpoplatnéni parkovani trochu jinak a zavedlo systém,
kterému se fika ,kvétinka“. To spoCiva v tom, Ze rezidentim a abonentiim je umoznéno
parkovani nejen v oblasti, kde maji své trvalé bydlisté ¢i provozovnu (pomyslny stred
kvétinky), ale také v prilehlych oblastech (pomyslné okvétni listky). Nezalezi tedy ani tak
na tom, v jaké zoné se tato prilehla oblast nachazi, ale mimo historickou zéonu A
(zde smgji parkovat pouze rezidenti a abonenti s opravnénim do této zony), mohou

uzivatelé parkovat prakticky kdekoliv, kolik se jim toto parkovaci misto vleze do radiusu
Hkvétinky*. [34]

Parkovaci zony jsou rozdéleny na tfi ¢asti. Zona A, jak jiz bylo feCeno vySe, je historické
centrum meésta a zde mohou parkovat pouze abonenti a rezidenti s platnym opravnénim.

Pokud zde bude chtit zastavit navstévnik mésta, pak zde plati zdkaz vjezdu. Plati
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zde také regulace parkovani celych 24 hodin a prvnich 30 minut je zdarma a poté je tfeba

zaplatit za kazdou zapocatou hodinu 40 K¢.

V zén€é B pak okruh historického centra nebo také tzv. prstenec. V tomto okruhu
je umoznéno parkovat v§em bez rozdilu. Prvni hodina parkovani je zcela zdarma, poté
zaplati navstévnik za kazdou zapocatou hodinu 30 K¢, regulace plati 24 hodin denné
a platba probihd pomoci parkovaciho automatu nebo mobilni aplikace, dale také online

parkovacim automatem nebo pomoci SMS. [34]

Zona C je zfizena pro zbytek vSech meéstskych casti, kterych se zpoplatnéni parkovani
tyka (v soucasnosti neni jesté celé Brno pod zonou C, ale kazdy rok se néjaka
problémovéjsi cast bude nucena piidat do systému). Prvi hodina parkovéani je zde zdarma,
kazda dalsi je pro navstévniky zpoplatnéna 20 K¢ na hodinu a tato regulace plati pouze
ptes noc, tedy od 17:00 do 6:00 a to pouze ve vSedni dny, o vikendech a statnich svatcich
je pak parkovani mozné zcela zdarma. Platba je mozna stejnymi prostredky, jako je tomu

tak v zoné B.

Dale byla zavedena v letoSnim roce zéna E, kterd je zfizena u nabijecich stanic
pro elektromobily. Osoby s opravnénim, zde mohou parkovat v riznych variantach délky
parkovani (6, 12, 18 nebo 24 hodin podle doby dobijeni elektromobilu). V dobé nabijeni
je parkovani zcela zdarma, ale je nutna registrace pres aplikaci ParkSimple nebo online
parkovaci automat. Tuto registraci je nutné provésti v pripadé, ze chcete vyuzit parkovaci

doby, kterou mésto nabizi zdarma. [34]
Jak se jiz psano vyse, kazdy rok se roz§iruji zéony C. Letos je v planu pfidat celkem
11 méstskych Casti do tohoto systému. Jak je vidét z mapky na obrazku 2.1, tak tmaveé

modré plochy jsou jiz realizované pro zonu C. Ostatni barevné oblasti budou pfidavany

prubézné béhem roku 2023.
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Obr. 3.5 - Mapa stavajicich a planovanych zén C
Zdroj: [35]

V Brné jsou ceny pro rezidenty trochu jiné jak v Praze. Platba probiha pouze jako rocni

a dé€leni je jen na abonenty a rezidenty. Na ceny se muzeme podivat v tabulce 2.4:

Tab. 3.8 - Ceny za parkovaci opravnéni pro rezidenty a abonenty

Pocet aut Rezident Abonent
1. Auto 200 K¢ 4 000 K¢
2. Auto 8 000 K¢ 18 000 K¢
3. adalsi auto 12 000 K¢ 18 000 K¢
Zdroj: [35]

3.5.3 Systém mésta Hradec Kralové

Meésto Hradec Kralové ma svij parkovaci systém, ktery zavedlo od roku 2007
ve spolupraci se spoleCnosti ISP Hradec Kralové a.s., ktera byla vybrana pomoci
vefejného vybérového fizeni a uzaviela s méstem smlouvu na 30 let, kterd ma za cil

pomoci méstu s rozsifenim a lepSim vyuzitim parkovaci politikou.
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Cilem tohoto projektu, do kterého se pustilo mésto Hradec Kralové ve spolupraci s firmou
ISP, je pfinést nova parkovaci mista a hlavné diky regulaénim metodam omezit

narustajici pocet vozidel, ktera proudi do centra mésta. [36]

Je zde snaha o vytvoreni systému, kde je zajiSténa potfebna kapacita volnych stani,
snizeni pretizenosti jednotlivych a ulicnich prostort parkujicimi vozidly, regulacni

nastroje na podpofeni zlepSeni zivotniho prostfedi ve meésté, ale také regulace poctu

------

Vznikl tim projekt ISP HK, nebo také integrovani systém parkovani v Hradci Kralové,
ten byl budovan na zakladé podpisu koncesni smlouvy. Diky této smlouvé se mésto
zavazuje predat spolecnosti ISP do spravy na obdobi 30 let parkovaci mista v oblasti ISP
v plném rozsahu cca 7 700 parkovacich mist. Oproti tomu se spolecnosti ISP zavazuje,
ze ziskané prostredky, které ziskd vybérem parkovného, pouziji vyhradné k provozu

téchto parkovacich mist. [36]

Hlavni divod, pro¢ vznikl tento systém, bylo zjisténi chybéjicich cca 3 000 parkovacich
mist v centru Hradce Kralové a to jak pro rezidenty, tak pro hosty. Spolecnost ISP se také

zavazala snizit pocet chybéjicich mist a to o rovnou 1 000.

Na obrazku 2.2 je vidét, jak jsou ve mésté rozdéleny vSechny placené zony. Centrum
meésta je vymezeno II. Méstskym okruhem a pak dale obchodné administrativni zénou

Prazského predmeésti. [36]
., V ramci ISP jsou vytvoreny ndsledujici zony:

Zona _méstské pamdtkové rezervace (Z1) — tato zona je tvorena parkovacimi misty

vyhrazenymi formou P-reservé pro rezidenty a abonenty s moznosti parkovani hosti

pod parkomaty na Velkém ndmésti a v PD Regionu.

Zlutd zéna (ZO-EN) — dalsi zénou je oblast mezi historickym centrem a rekou Labe, jednd

se o smirenou zonu, kterd umozije parkovani na vSech parkovacich mistech

Jak rezidentiim a abonentium, tak i hostum se zaplacenymi parkovacimi poplatky.

Zelena zona (£2-Z0) — moderni centrum HK, jedna se opét o smiSenou zonu, kterd

umoziiuje parkovani na vSech parkovacich mistech jak rezidentiim a abonentiim,

tak i hostum se zaplacenymi parkovacimi poplatky.
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Modré rezidencni zony (Z0O-LAB1, ZO-ORK) — Labskd kotlina a Orlicka kotlina, toto jsou

chrdnéné zony urceni pouze pro parkovani obyvatel téchto oblasti s platnou parkovaci

kartou.

Cervené zony strednédobého stani (ZO-PI, P2, P3) — jsou to zény kolem historického

centra smérem na sever, jih a vychod, opét se jednd o smiSenou oblast, kterd umoziiuje
parkovdni na vSech parkovacich mistech jak rezidentum a abonentiim, tak i hostim

se zaplacenymi parkovacimi poplatky, kdy parkovaci poplatek je nastaven na maximalni

hodnotu 40 Kc¢/den.

Oranzova zona (Z0O-PP) — Praiské predmésti, opét se jednd o smiSenou oblast,

ktera umoziuje parkovani na viech parkovacich mistech jak rezidentiim a abonentiim,
tak i hostuim se zaplacenymi parkovacimi poplatky, vyjimku tvori ulice HaSkova,
Sladkovského a Nddrazni, kde je parkovdni omezeno pouze na hodinu a nelze zde pouzit

oranzové parkovaci karty. “ [36]

(O e noana - omezeniva max. 2 rosn
B oy

A K e (e, 50 Kt den)

@ 0k e

@ 20k rodea - omezend na e 2 iy
@ 20 ket hodiva - eevesen na . | hodire
[ e

Obr. 3.6 - Zpoplatnéné oblasti
Zdroj: [37]



Déle je zde k dispozici cenik parkovacich karet pro abonenty i rezidenty, ktery je
ke shlédnuti v tabulkach 3.9 a 3.10. Dale je zde moznost pro navstévniky téchto lokalit
ziskani takzvanych , karet ISP GOLD*. Ceny téchto karet jsou na jméno, jsou pro vozidla
prenosné a cena takové karty je v pfipadé prvni 20 000 K¢, druha na to stejné jméno je

za 25 000 K¢ a kazda dalsi poté bude stat 30 000 K¢.

Hosta ISP definuje jako vSechny uzivatele prislusné zony oblasti ISP HK, kteri nemaji
pro zonu ISP HK vystavenou rezidentni nebo abonentni kartu. Rezidenti i abonenti jsou

mimo svou domdci zonu také hosty.

Rezidenty si ISP definuje jako obcany, kteri trvale bydli v prislusné zoné ISP HK a jsou
uzivateli motorového vozidla s platnou STK.
Abonenty si ISP definuje zase jako pravnické subjekty Ci fyzické osoby nebo viastniky

nemovitosti, které maji sidlo, provozovnu, misto podnikdani ¢i nemovitost v prislusné zoné

ISP HK a jsou uzivateli motorového vozidla s platnou STK. [htips://www.isphk.cz]

Tab. 3.9 - Rezidentni tarify sidlisté

) ] L 2. akazda

Lokalita/Zona Oznaceni 1. Karta dalsi Karta
Velké nameésti Z1 6 000 K¢ 9 000 K¢
Komenského ulice Z1-KOM 4 000 K¢ 6 000 K¢
Zluta zéna (Elis&ino nabiezi) Z0-EU 1200 K¢ 3 000 K¢
Zelena zbona 72-70 1200 K¢ 3 000 K¢
Cervena zéna Z0-P1,P2,P3 1200 K¢ 2 500 K¢
Prazské predmesti Z0-PP 1200 K¢ 3 000 K¢
Labska kotlina 1 Z0-LABI 1 000 K¢ 3 000 K¢
Orlicka kotlina Z0-ORK 1 000 K¢ 3 000 K¢
Okruzni ulice ZP-OU 1200 K¢ 2 500 K¢

Zdroj: [36]
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Tab. 3.10 - Abonentni tarify sidlisté

) ] L 2. akazda
Lokalita/Zona Oznaceni 1. Karta dalsi Karta
Velké nameésti Z1 20 000 K¢ 30 000 K¢

Komenského ulice Z1 -KOM 12 000 K¢ 15 000 K¢
Zluta zéna (Elis&ino nabiezi) Z0-EU 9000 K¢ 15000 K¢
Zelena zbona 72-70 9000 K¢ 15 000 K¢
Cervena zéna Z0-P1,P2,P3 7 200 K¢ 9 500 K¢
Prazské predmesti Z0O-PP 9000 K¢ 9 500 K¢
Gayerova kasarna Z0-GK 7200 K¢ 10 800 K¢
Labska kotlina 1 Z0-LABI 7 200 K¢ 10 800 K¢
Orlicka kotlina Z0-ORK 7200 K¢ 10 800 K¢
Okruzni ulice ZP-OU 7 200 K¢ 10 800 K¢

Zdroj: [36]

Jesté je nutno dodat, ze v ramci parkovaciho systému ISP HK mohou obc¢ané vyuzivat

k parkovani také parkovaci domy, které jsou zpoplatnény ale jinou sazbou. Parkovani

v téchto domech opraviiuje rezidenty 1 abonenty na zakladé karet, které si mohou také

zakoupit, stejné jako klasické parkovaci karty na sidlisté. Rozdil v kartach do parkovacich

domu je ten, Ze tyto jsou opatieny Cipem, kterym se prokazuji pii vjezdu do parkovaciho

domu.

Tab. 3.11 - Rezidentni tarify parkovaci domy

o L 2. akazda
Parkovaci dum Oznaceni 1. Karta dalSi Karta
PD RegioCentrum PDP 3600 K¢ 5000 K¢
PK Katschnerka PDK 2 400 K¢ 2 400 K¢
PD Jana Gayere PDG 3 000 K¢ 3 000 K¢
Zdroj: [36]
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Tab. 3.12 - Abonentni tarify parkovaci domy

o L 2. akazda
Parkovaci dum Oznaceni 1. Karta dalki karta
PD RegioCentrum PDP 12 000 K¢ 15 000 K¢
PK Katschnerka PDK 6 000 K¢ 6 000 K¢
PD Jana Gayere PDG 9 000 K¢ 9 000 K¢
Zdroj: [36]

3.6 Pruzkum UPOL

Podobny prizkum byl proveden na podzim roku 2020. Prizkum zadalo pfimo vedeni
meésta Olomouce katedfe Geoinformatiky z Pfirodovédecké fakulty Univerzity
Palackého. V tomto prazkumu se podafilo ziskat celkem 841 plné vyplnénych dotazniki.
Vybrany vzorek byl omezen pouze vékem, odpovidat sméli jen osoby starsi 18 let.
95 respondenti. mélo bydlist€ mimo Olomouc, ale do Olomouce dojizdéli

kvali pracovnim povinnostem.

Prizkum byl zaméfen na zpusob dopravy, ktery nejCastéji respondenti vyuzivaji
k prepravé po Olomouci, déle zda respondenti vlastni vozidlo, pfipadné kolik a jestli jsou
vSechna vozidla soukroma ¢i se v domacnosti vyskytuje 1 vozidlo firemni. Vyslo najevo,
ze problémy s parkovanim jsou obecné v celé Olomouci, nejCastéjsi problémy maji
obyvatelé spadajici pod oblasti A (historické centrum) a D (sidlisté), nejmensi problémy

s nalezenim parkovaciho mista jsou v oblasti C.

V neposledni tadé se byl také vyzkum zameéfen na financni zatizeni zplusobené
zpoplatnéni parkovani, kdy respondenti sice byli ochotni za moznost parkovani platit,

ale nelibilo se jim, ze by m¢li platit za vétsi pocet vozidel v domacnosti vyssi castku.

V zavére€né sekci dotazniku, se mohli pak respondenti vyjadiit, co jim piijde jako dalsi
problém s dopravou a parkovanim v Olomouci. Nejcastéji se zde objevovali odpovéedi
jako problematické parkovani firemnich dodavek, obavy ze zavedeni zonového parkovani
na zakladé negativnich zkuSenosti obCani po zavedeni v jinych méstech, ¢i vyzvy

ke zkvalitnén infrastruktury pro cyklisty, aj. [38]
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4. Vysledky a vyhodnoceni prizkumu

4.1 Vysledky dotazniku

1. Kolik vlastnite automobili na domacnost (zapocitavaji se i zapujcené firemni

automobily)?

Tab. 4.1 - Kolik vlastnite automobild na domacnost?

Odpovedi 0 1 2 3 avice

Respondenti 5 56 33 6

Zdroj: vlastni

V ramci vybraného vzorku respondentt jich pouze 5 nevlastni soukromé vozidlo, 56
respondenti vlastni jedno soukromé ¢i firemni vozidlo, 33 respondenti vlastni dvé
soukroma ¢i firemni vozidla a pouze 6 respondenti odpovédélo, ze vlastni 3 a vice

soukromych ¢i firemnich vozidel.

Cilem této otazky bylo zjistit, kolik vozidel se nebude v tomto vzorku respondentd

pfiblizn€ pohybovat.

Graf 4.1 - Kolik vlastnite automobild na doméacnost?

Zdroj: Tab. 4.1
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2. Vite néco o systému zpoplatnéni parkovacich mist pro rezidenty, které

vyuzivaji napr. mésta Praha, Brno a Hradec Kralové?

Tab. 4.2 - Vite néco o systému zpoplatnéni parkovacich mist pro rezidenty, které
vyuzivaji napt. mésta Praha, Brno a Hradec Kralové?

Odpovédi ANO NE

Respondenti 59 41

Zdroj: vlastni
Jak je zfeymé z tabulky 4.2, ob¢ané Olomouce, ktefi tento dotaznik vyplnili, se o téma
parkovani a predev§im o téma zénového parkovani zajimaji a chtéji znat zkuSenosti

obyvatel z jinych mést.

Graf 4.2 - Vite néco o systému zpoplatnéni parkovacich mist pro rezidenty, které
vyuzivaji napt. mésta Praha, Brno a Hradec Kralové?

Zdroje: Tab. 4.2
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3. Myslite si, ze tyto systémy zpoplatnéni néco reilné vyreSily pro rezidenty a

abonenty?

Tab. 4.3 - Myslite si, ze tyto systémy zpoplatnéni néco realn¢ vyftesily pro rezidenty a

abonenty?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 8 22 30 31 9

Zdroj: vlastni

Z vysledkt z odpovédi sesbiranych na otazku 3 jasn€ vyplyva, ze relativné vétsi Cast
respondenti si mysli, Ze zpoplatnéni parkovacich mist pro rezidenty ani abonenty
v podstaté nic nevyfesila v jinych méstech, ale nelze opomenout fakt, ze témér tietina
dotazovanych neumi tuto otazku jednoznacné€ zodpovédét a proto zvolila ve 30 %
moznost nevim.

Graf 4.3 - Myslite si, ze tyto systémy zpoplatnéni néco realné vyftesily pro rezidenty a
abonenty?

spiSe ano
22%

Zdroj: Tab. 4.3

Cilem otazek 2 a 3 bylo zjisténi informovanosti obyvatel, jak dalece se o problematiku
parkovani zajimaji a zda je pro né dilezité srovnavat parkovaci politiku Olomouce

s jinymi mé&sty v CR.
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4. Jak dlouho vam obvykle trva najit parkovaci misto v pozdné odpolednich a

veCernich hodinach?

Tab. 4.4 - Jak dlouho vam obvykle trva najit parkovaci misto v pozdné odpolednich
a veCernich hodinach?

Je mi to
) Mnohokrat
jedno, mam | Obvykle ‘
_ . Hledam jsem
‘ Automobil | zaplacené zaparkuji
Odpovedi misto do 10 nebyl/a
nevlastnim/e | mistou bez ‘
minut schopny/a
domu/v problému
zaparkovat
garazi
Respondenti 6 16 13 40 25

Zdroj: vlastni

Doba, kterou stravi respondenti, ktefi nevlastni parkovaci mista nebo garaze jsou rizné,
ale z tabulky 4.4 jasn€ vyplyva, ze pouze 13 % respondentii nema problém zaparkovat,
pokud pfijede k domovu v pozdné odpolednich nebo ve€ernich hodinach, oviem 40 %
dotazanych hledd misto pfiblizné do 10 minut a celych 25 % nebylo mnohdy schopnych
zaparkovat v misté svého bydliste.

Graf 4.4 - Jak dlouho vam obvykle trva najit parkovaci misto v pozdné odpolednich a
vecernich hodinach?

Automobil
nevlastnim/e
6%
Je

Misto hledam do

10 minut

40%

Zdroj: Tab. 4.4
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5. Jaka vzdalenost od mista bydlisté je pro vas prijatelna za predpokladu, ze

zaparkujete své vozidlo pohodIné?

Tab. 4.5 - Jaka vzdalenost od mista bydlisté je pro vas pfijatelnd za predpokladu, ze
zaparkujete své vozidlo pohodlné?

Nevadi mi

Mam
| nechat auto

Nevadi mi zaplacené
‘ Par krokti ‘ v dochazkové ‘
Odpovedi ujit par ‘ misto u Jiné
od domu vzdalenosti
metrQ ‘ domu/v

do 5 minut ‘

) garazi
od bydlisté

Respondenti 14 34 30 16 6

Zdroj: vlastni

Na otazku cislo pét odpovédéla témer polovina respondentl, ze nejradéji parkuje
v bezprostredni vzdalenosti svého bydlisté v maximalni dochazkové vzdalenosti nékolika
metrd. V moznosti s nazvem ,jiné“ odpovidali respondenti, kteti nevlastni vozidlo.
Samoziejmosti je, ze otazkami 4., 5., 6. a 7. se prolina skuteCnost, ze celkem 16
respondentt ze vSech sesbiranych dotaznikt, ktefi tento problém fesit nemusi, protoze
jsou bud’ vlastnici garaze, ¢i placeného nebo rezidencniho stani v blizkosti bydliste.

Graf 4.5 - Jaka vzdalenost od mista bydlisté je pro vas piijatelnd za predpokladu,
ze zaparkujete své vozidlo pohodIng?

- Nevadi mi ujit
par metra
34%

Zdroj: Tab. 4.5
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6. Byli byste ochotni, za predpokladu, ze BUDETE mit vidy moZnost

zaparkovat pired domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Tab. 4.6 - Byli byste ochotni, za ptedpokladu, ze BUDETE mit vzdy moznost zaparkovat

pred domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Mam placené
Odpovedi ANO NE Nevim misto u
domu/v garazi
Respondenti 43 19 22 16

Zdroj: vlastni

Jestlize by respondenti méli moznost parkovat v misté bydlisté, pokud by si platili

za moznost parkovat v blizkosti bydlisté na sidliti v ramci chystanych zmén v parkovaci

politice, tak tak rozhodn€ ucinili a to rovnou ve 43 % pfipada.

Graf 4.6 - Byli byste ochotni, za pfedpokladu, ze BUDETE mit vzdy moznost zaparkovat

pred domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Zdroj: Tab. 4.6
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7. Byli byste ochotni, za predpokladu, ze NEBUDETE mit vidy moZnost

zaparkovat pired domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Tab. 4.7 - Byli byste ochotni, za pfedpokladu, ze¢ NEBUDETE mit vzdy moznost
zaparkovat pfed domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Mam
‘ zaplacené
Odpovedi ANO NE Nevim
misto u
domu/v garazi
Respondenti 18 58 8 16

Zdroj: vlastni

Jestlize by respondenti neméli moznost parkovat v misté bydlisté, pokud by si platili
za moznost parkovat v blizkosti bydlisté na sidliti v ramci chystanych zmén v parkovaci

olitice, pak by v 58 % pftipadi rozhodné nebyli ochotni platit za parkovné.
p

Graf 4.7 - Byli byste ochotni, za ptredpokladu, ze NEBUDETE mit vzdy moznost
zaparkovat pfed domem, platit za moznost parkovani vozidla?

Zdroj: Tab. 4.7

Otazky 4.-7. se zabyvaly prumémou dobou parkovani a ochotou obyvatel platit
za moznost parkovani v misté bydlisté. Respondentim necini problém nechat vozidlo
klidn€ 1 ve vétsi vzdalenosti od domu, ale za to se Casto stava, ze parkuji pomérné dlouho,
protoze nemohou najit volné parkovaci misto. Dale pokud by méli zaji§téno, ze vzdy
zaparkuji u domu, jsou ochotni platit za moznost parkovani v misté bydlisté, pokud

by tomu bylo naopak, ochota by prudce klesla.
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8. Co si myslite o zpoplatnéni moznosti parkovani na sidlisti pro rezidenty a

abonenty?

Tab. 4.8 - Co si myslite o zpoplatnéni moznosti parkovani na sidli§ti pro rezidenty a

abonenty?

Pfijde mi to logické | Nepiijde mi to jako )
oo ) Nevim, nezajimam
‘ a jediné feSeni efektivni
Odpoveédi ‘ se o to, zatim to
preplnénych rozhodnuti, nic to
) neni aktualni
parkovist nevyrtesi
Respondenti 29 60 11

Zdroj: vlastni

Vice tii pétiny respondenti nepovazuji chystané zpoplatnéni parkovani na sidlistich
pro rezidenty a abonenty za efektivni feseni. 11 % respondentt se rozhodlo toto téma
netesit, dokud nebude aktualni a celych 29 % je pro tento navrh a mysli si, ze timto
feSenim se vytesi otazka preplnénych parkovacich ploch.

Graf 4.8 - Co si myslite o zpoplatnéni moznosti parkovani na sidli§ti pro rezidenty a
abonenty?

| Pfijde mi to
logicke a jediné
reSeni

pieplnénych
parkovist
29%

Zdroj: Tab. 4.8

V této otazce maji respondenti pomérné jasny nazor. 60 % dotazanych se shodlo na tom,

ze zpoplatnéni parkovani pro rezidenty nic nefesi.
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9. Myslite si, ze je spravné, aby domacnosti s vice automobily za kazdy dalSi

automobil platili vyssi ¢astku, nez za své prvni vozidlo?

Tab. 4.9 - Myslite si, ze je spravné, aby domacnosti s vice automobily za kazdy dalsi
automobil platili vyssi castku, nez za své prvni vozidlo?

Ne, rodina muze
Nevim, vlastnime
Ano, blokuji mista mit potiebu ‘
Odpovedi jedno nebo zadné
ostatnim prepravovat se )
vozidlo
rozdelené
Respondenti 31 53 16

Zdroj: vlastni

V otazce vyssiho zpoplatnéni kazdého dal§iho vozidla v domacnosti ¢i bytové jednotce,
s timto rozhodnutim nesouhlasi 53 % respondentd, ktefi chapou potieby rodin ¢i jsou
seznameni s problematikou ohledné vlastnictvi vozidel jestlize, je majitel vozidla OSVC.
Celych 31 % respondentil si mysl, ze to je opravnéné feSeni a 16 % respondentd
tuto otazku nesleduje, protoze bud’ nevlastni vice vozidel, nebo dokonce zadné.

Graf 4.9 - Myslite si, ze je spravné, aby domacnosti s vice automobily za kazdy dalsi
automobil platili vyssi castku, nez za své prvni vozidlo?

~ Ano, blokuji
' mista ostatnim
" 31%

Zdroj: Tab. 4.9

Z uvedeného grafu vyplyva, ze vétSina dotazovanych nevidi davod k vyssSimu

zpoplatnéni vice vozidel v domacnosti.

70



10. Povazujete za velky problém automobily, které parkuji v rozporu s predpisy

o parkovani?

Tab. 4.10 - Povazujete za velky problém automobily, které parkuji v rozporu s predpisy

o parkovani?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 43 28 3 24 1

Zdroj: vlastni

Automobily parkujici v rozpor s predpisy povazuje téméP tritvrté respondentd
za problém, ¢tvrtina respondentu si mysli, Ze toto nepiedstavuje zadny problém nebo snad
riziko pro obyvatele sidlist.

Graf 4.10 - Povazujete za velky problém automobily, které parkuji v rozporu s predpisy
o parkovani?

rozhodné ne
1%

spise ano
28%

Zdroj: Tab. 4.10

Parkovani v rozporu s pfedpisy je opravdu velky problém predevs§im, predevsim
z hlediska bezpecnosti. Piekvapivé to vidi respondenti stejné, ovSem profesni slepota

MPO je pro mnoho obyvatel velmi vyhodna, bohuZzel na ukor bezpecnosti ostatnich.
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11. Povazujete parkovani firemnich dodavek na sidlisti jako velky problém?

Tab. 4.11 - Povazujete parkovani firemnich dodavek na sidlisti jako velky problém?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 53 25 6 11 5

Zdroj: vlastni

53 % respondentt povazuje zaparkované firemni dodavky na ulicich za pomérné velky

problém, dalSich 25 % dotazovanych se kloni ke stejnému nazoru. Jen necela Ctvrtina

tuto skutecnost, ktera je naprosto bézna na sidliStich, nepovazuje za problém, nebo

na tuto otazku nema vyhranény nazor.

Graf 4.11 - Povazujete parkovani firemnich dodavek na sidlisti jako velky problém?

Zdroj: Tab. 4.11
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12. Myslite si, ze by firemni dodavky mély mit nékde své zachytné/odstavné

parkovisté v ramci firmy a nemély by si je zaméstnanci brat domu?

Tab. 4.12 - Myslite si, ze by firemni dodavky mély mit nékde své zachytné/odstavné
parkovisté v ramci firmy a nemély by si je zaméstnanci brat doma?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 49 33 4 9 5

Zdroj: vlastni

V otazce, zda by nebylo vlastné lepsim mit tyto vozidla ze sidlistnich prostor pryc,
na néjakém miste, jako by bylo tfeba zachytné parkovisté, zde mélo vice nez tictvrté
dotazovanych jasno, ze by to tak meélo byt, stejné tak druha Cast otazky, za by bylo
vhodné, aby si tyto vozidla nebrali zaméstnanci domda.

Graf 4.12 - Myslite si, ze by firemni dodavky mély mit nékde své zachytné/odstavné
parkovisté v ramci firmy a nemély by si je zaméstnanci brat doma?

Zdroj: Tab. 4.12
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V otazce parkovani firemnich dodavek jsou obcané také pomérné jednotni v ndzoru,
ze by nemély parkovat na sidlistich, ale mélo by byt pro né vyhrazené prislusné

parkoviste.

Nejvice se zacalo o moznosti zbudovani odstavného parkovisté pro firemni dodavky,
ovSem na naklady mésta mluvit v obdobi, kdy bylo firemnim dodavkam zakéazano
v bieznu 2021 parkovat v jistych lokalitdich v méstské casti Tabulovy vrch. Tam se sice
problém pro rezidenty vyftesil, ale pfesunul se bohuzel do jiné lokality. Nejen, ze zde byly
dodavky parkovany pies noc provozovateli, ktefi ani nebyli obyvatelé méstské Casti,

ale zaroven zde stala vozidla, které byla trvale odstavena.

Tento problém se zda byt tedy nefeSitelny. Jediné mozné feSené, které by mohlo pomoci
je tedy odstavné parkovisté. Jakmile by se nasla vhodna lokalita a finance na jeho
zbudovani, rozhodné by to vyftesilo nejvice problémi pro obCany. Problémem zde ale je
fakt, Ze se obyvatelim Olomouce se tato konkrétni ¢ast pfipravovaného navrhu parkovaci
politiky mésta pfili§ nezamlouvd a nesouhlasi stim, aby bylo budovani parkovisté

pouze na naklady mésta.

74



13. Myslite si, ze je na sidliStich dostatecné pokryty problém parkovani pro

drzitele ZTP?

Tab. 4.13 - Myslite si, ze je na sidliStich dostate¢né pokryty problém parkovani pro

drzitele ZTP?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 35 28 15 17 5

Zdroj: vlastni

V otéazce pokryti sidliStnich parkovacich ploch vyhrazenym parkovanim pro drzitele karet
ZTP, mélo 35 % respondentd jasno a celach 28 % si mysli, ze nejspi$ téchto mist
je dostatek. 15 % dotazovanych se neumi objektivné rozhodnout a rovnych 5 % je nazoru,
ze takovych mist je stale malo a bylo by potieba mist pfidat. Zbylych 17 % respondentd

si neni zcela jisto, ale kloni se spiSe k varianté, Ze mist je malo.

Graf 4.13 - Myslite si, ze je na sidliStich dostatecné pokryty problém parkovani pro
drzitele ZTP?

Zdroj: Tab. 4.13
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14. Byli byste ochotni pouzivat k parkovani parkovaci dim, pokud by byl

v rozumné dochazkové vzdalenosti od vaseho bydlisté (do S minut)?

Tab. 4.14 - Byli byste ochotni pouzivat k parkovani parkovaci dim, pokud by byl
v rozumné dochazkové vzdalenosti od vaseho bydlisté (do 5 minut)?

‘ Rozhodné Rozhodné
Odpovedi Spise ano Nevim Spise ne
ano ne
Respondenti 32 45 5 14 4

Zdroj: vlastni

V otazce parkovacich domu, by bylo vice nez tfictvrté respondentti ochotno nechavat sva
vozidla zaparkované v téch domech i za pfedpokladu, ze k bydlisti by to méli pfiblizné

5 minut chuze.

Graf 4.14 - Byli byste ochotni pouzivat k parkovani parkovaci dam, pokud by byl
v rozumné dochazkové vzdalenosti od vaseho bydlisté (do 5 minut)?

rozhodné ne
4%

spise ano
45%

Zdroj: Tab. 4.14

Respondenti by tedy byli ochotni tento dim uzivat a v planech mésta je jeden takovy
naplanovany v méstské ¢asti Nové Sady na hranici ulic Trnkova a Zikova. V rozpoctu

na néj bohuzel zatim chybi finance.
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15. Ve které méstské casti bydlite?

Tab. 4.15 - Ve které méstské ¢asti bydlite?

Oblast Respondenti
Hej¢in 6
Hodolany 5
Holice 3
Chvalkovice 6
Lazce 7
Neredin 6
Nova ulice 14
Nové sady 16
Olomouc — mésto 11
Povel 20
Repéin 3
Slavonin 3

Zdroj: vlastni

Vzorek respondentt byl vybran prednostné pro oblasti Nové sady a Povel, nasledné byl
rozeslan §ir§imu okoli. Nejvice dotaznikd bylo tedy vyplnéno z referovanych Casti,
nasledné nasledovala cast Nova ulice, ktera v podstaté navazuje na méstkou cast Povel.
Dale byla vétsi Cast vysledkd posbirana z centra mésta. Ostatni sesbirané odpovédi jsou
z ruznych Casti mésta.

K tabulce 4.15 byl doplnén 1 graf 4.15, aby bylo vidét 1 z grafického hlediska, jak byli

respondenti rozmisténi.
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Graf 4.15 - Ve které méstské Casti bydlite?

Slavonin
3%

Repéin
3%

Hodolany
5%

Nové sady
16%

Zdroj: Tab. 4.15

4.2 Zodpovézeni cilu

Jaké komplikace jsou v soucasné dob€ spojené s parkovanim ve vybranych méstskych

éastech Olomouce?

Nejcastéjsi komplikace pro fidiCe na zaklad€ vysledkd dotazniku je parkovani v pozdné
odpolednich a vecernich hodinach. Parkovaci kapacity jsou nedostacujici a obyvatelé
vybranych lokalit by si prali zlepSeni situace. Ackoli se muze z tabulky 3.6 zdat, ze
parkovaci kapacity nejsou vzdy plné obsazeny, opak je pravdou. Je nutno si uvédomit, ze

sCitani zaparkovanych vozi probihal v dobfe kolem 19 hodiny, kdy jeste spousta obyvatel
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vybrané Casti nebyla zpét z prace, Ci svych volnocasovych aktivit. Situace se navic tézko
posuzuje, pokud se vezme v potaz, ze obyvatelé nachazeji stale nové zpusoby, jak
parkovat na zakazanych mistech a stéale plati, ze MPO pokud nedostane anonymni udani,

na tyto nebezpecné zaparkované vozy nijak nereaguje.

Jakv je postoj respondentu k otazce placeni za parkovani ve vybranych méstskych ¢astech

Olomouce?

Respondenti jsou ochotni platit za moznost parkovani pfed bytovym domem, dokonce
by snad byli 1 ochotni zaplatit za druhé vozidlo v domécnosti vyssi Castku, ale
za predpokladu, ze budou moci zaparkovat vzdy a nebudou muset fesit stale stejny

problém s parkovanim jako je tomu ted’.

Jaky pocet vozidel na jednu domacnost je pro respondenty pfijatelny ve vybranych

meéstskych ¢astech Olomouce?

Respondenti v dotazniku nej¢astéji uvadéli, ze vlastni jedno vozidlo na jednu bytovou
jednotku/domacnost. OvSem v dotazniku byl respondentim polozen dotaz, zda maji
pocit, ze je fér, aby bylo kazdé druhé vozidlo v domacnosti zpoplatnéno vys§im
poplatkem, odpovédé€la vice nez polovina respondentim, ze nikoli. Z toho je mozné
konstatovat, ze pro obyvatele vybranych méstskych Casti je pfijatelné maximalné mit
dvé vozidla na jednu bytovou jednotku. Navic rezidenti nevidi absolutné zadny davod,
proC by méli platit za dal§i vozidlo v domacnosti vyrazné vyssi sazbu a ani nejsou ochotni

tak udinit.

Jaky nazor maji respondenti na parkovani firemnich dodavek na sidlistich ve vybranych

meéstskych ¢astech Olomouce?

Témeér polovina respondentll vnima firemni dodavky jako velké problém na sidlistich
ajsou nazoru, ze by se rozhodné mélo byt bud’ néjaké zachytné misto pro parkovani
téchto vozidel, nebo by nemélo byt umoznéno zameéstnancim brat si tyto vozidla
k soukromym tuc¢elim domi. Rozhodné by meélo dle nazoru respondenti byt
na zodpovédnost zaméstnavateld parkovani téchto dodavek na ktomu uréenych

parkovistich ¢i odstavnych plochéach.
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4.3 Srovnani systému mést Praha, Hradec Kralové a Brno

Praha:

Zonovy parkovaci systém se v Praze rozsifuje jiz témét do celého centra a obyvatelé
meésta tak maji problémy s parkovanim jiz na vice mistech nez jen ve stfedu meésta.
Problém neni ani tak v tom, ze by museli platit parkovaci kartu, aby mohli v misté svého
pobytu zaparkovat, opravdové trapeni pro obyvatele je fakt, ze nékdy zde parkovat prosté
nelze. I se zaplacenou parkovaci kartou, mnohdy nejsou obyvatelé dané barevné Casti
schopni zaparkovat ve své zoné. Casto tak musi jet parkovat mimo tuto zénu a zde je
bohuzel pro né povinnosti toto stani zaplatit a v takovém ptipadé je stani zaplaceno hned
dvakrat. Prazsky systém totiz nepocitd stim, ze by lidé byli nuceni jet zaparkovat
do jiné Casti.

Brno:

Brnénsky systém je tedy o néco piivétivejsi nez systém hlavniho mésta Prahy. Parkovaci
zOny jsou zde rozdéleny do mensSich ¢asti, které jsou ale vzajemné propojeny, takze pokud
rezident ¢i abonent neni schopen najit misto ve své casti, mize jet bez jakéhokoliv dalsiho
poplatku do vedlejsi zony. Castednd to fesi problém parkovani pro jednu oblast, ale maze
to také vytvaret problém pro pfilehlou oblast, tim ze by lidé ze svych casti parkovali vzdy
v prilehlé casti. Mohlo by casem dojit k uplnému vytladeni rezidenti a nahrazeni

je rezidenty z nasledujici Casti.

Hradec Krdlové:

Zonové parkovani v Hradci Kralové je feSeno v podstaté stejné jako v hlavni meéste.
Diky ttem pomérné velkym parkovacim domim, které jsou rozmistény na nejvice
vytizenych mistech, s parkovanim problém sice pietrvava, ovSem rezidenti maji na vybeér
vice moznosti, kde zaparkovat sva vozidla. Co ovSem opét rezidenti i abonenti hojné
kritizuji je fakt, ze jim neni umoznéno vybrat si, kde budou parkovat. V pripadé, ze
by nasli parkovaci misto v blizkosti bydlisté, bezplatné na kartu z parkovaciho domu

zde nezaparkuji a naopak.
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Shrnuti:

Ackoli Praha vede tento systém nejdéle v nasi zemi, jsou zde stale nedostatky, které
i pres stiznosti obcant, vedeni jednotlivych Casti ani celého mésta nefesi. NedofeSené
problémy s parkovanim v jinych ¢astech zony, nez je ta, pro kterou ma obc¢an zakoupenou

parkovaci kartu, a musi tak opét platit parkovné je pro obyvatele opravdu nevyhodné.

V Hradci Kréalové pak tento problém sice az tak neni, ale stale je zde problém, predevsim
pro obcany v historickém centru zaparkovat, pokud jsou rezidenti. Vzhledem
k povolenému vjezdu nerezidentli do urcCitych casti kvili vyfizeni si ufadd a jinych
zalezitosti, nemaji pak rezidenti mnohdy kde parkovat. Dale ani parkovaci domy

se zde obyvatelim nejevi jako pomoc pii problémech s hledani, parkovacich mist.

Jediny brnénsky systém je feSen trochu vlidnéji pro obyvatele, problém je zde stale
se rozrustajici Casti, kde se placené parkovani zavadi a mnohdy je to i v pfipadech,
kdy to neni zcela nezbytné. Mistni maji pocit, Ze mésto se rozhodlo udélat z parkovani
vydéleCnou cinnosti, protoze je naprosto logické a jasné, ze obyvatelé sidlist budou

pottebovat zaparkovat sva vozidla nékde u domu.

V kone¢ném shrnuti je tedy jasné, ze obyvatelé mést, kde jsou tyto zpoplatnéné parkovaci
politiky zavedeny s tim moc nesouzni a nejsou za to radi. Nemaji pocit, ze by se tim jejich
problémy s kapacitou parkovacich mist néjak vyftesily, a naopak jesté maji dalsi naklady

na provoz vozidel, které diive nem¢li.

4.4 Navrhy a doporuceni

V soucasné dobé jsou nejvetsi komplikace parkovani pro obcany vybranych casti
Olomouce spojeny predevsim s kapacitou parkovacich ploch. Bohuzel neni mozné
do nekonecna stale stavét nové a nové parkovaci plochy. To vSe by se délo na ukor zeleng,
ktera uz tak z mést pomérn€ neuprosné mizi na kvuli novym zastavbam bytovych
komplext ¢i satelitnich mésteCek. Navrhovanym feSenim tohoto problému s kapacitou
parkovacich ploch je samoziejmé v nejjednodussim pripadé redukce vozidel na sidlistich,
ale bohuzel, tuto situaci moc dobfe meésto neovlivni, protoze obyvatelé budou mit
stale potfebu se premistovat zmista na misto a nikdo jim vtom nemuze branit
ani jim zabranit v pofizeni dalSich vozidel. Nejlepsim feSenim této situace je vystavba
slibovanych parkovacich domu, které by mohly ulevit pomérné€ zna¢né nepfiznivé situaci

s parkovacimi misty na sidliStich, ale 1 v centru meésta. Prace byla sice zaméfena jen
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na urcitou Cast meésta, ale jak vyplynulo i1 z dotazniku v posledni otazce, tak problémy

s parkovanim jsou po celém tizemi mésta.

Postoj respondentti mésta k placeni za parkovani je docela jasny a pfimocary, pokud jim
mesto zajisti, ze v pripadé zakoupeni parkovacich karet, budou obyvatelé schopni
zaparkovat v misté svého bydlisté, jsou ochotni za parkovani platit a v tomto piipadé
je nam jasné, ze pro vybranou oblast, kdy melo byt parkovani zpoplatnéno tarifem D5
a Do, tedy v prfipadé prvniho auta 100,-/rok a v ptipadé dalSich vozidel 10 000,-/rok,
by byli obyvatelé ochotni zaplatit 1 za jedno vozidlo vysSsi sumu. OvSem
jen pod podminkou, ze budou mit né¢jaké své vyhrazené parkovaci misto. To ovSem ale
z kapacitnich davodi neni proveditelné. V této situaci neni lehké navrhnout jiné fesSeni.
Vedeni mésta by mélo nejprve vyfesit vozidla, ktera parkuji proti predpisim nebo téma
firemnich dodavek na sidlistich. Dale je potieba, aby zulic byly odstranény vSechny
vraky. Do prazkumu ohledn€ poctu vozidel zaparkovanych béhem dne na ulicich vybrané
oblasti se tento udaj nezapisoval, ale jsou v této oblasti minimaln¢€ 4 autovraky, které
blokuji parkovaci mista ostatnim. Stavajici parkovaci mista by dale bylo vhodné
revitalizovat, jelikoz na nékterych mistech jsou zna¢né zasla a znaCeni na povrchu
jiz nékde neni vibec vidét, tim padem vozidla stoji mnohdy uplné jinak, nez by méla
amohou blokovat vice parkovacich mist. Znaeni by bylo vhodné obtahnout
a znovu vyznacit 1 na sidlistich, kde jsou obyvatelé zvykli parkovat podélné, aby se tak
zabranilo zbyte¢nym dohadim, kolik parkovacich mist je v dané lokalité povoleno.
V neposledni tadé, by mélo dojit k fddnému zpracovani, kolik je opravdu potfeba

parkovacich mist v kazdé jednotlivé oblasti pro drzitele prikazu ZTP.

V predlozené praci byla také nastinéna problematika parkovani firemnich dodavek
na sidliStich. Firemni dodavky jsou vozidla, ktera by dle nazoru mnohych méla podléhat
vyhlasce o soukromém uzivani nebo odstavovani té€chto vozidel ze sidlisté. V této otazce
zastupitelé mnoha dalSich mést shoduji na jedné konkrétni véci: firemni dodavky by mély
mit zajisténé stani v aredlu firmy, nebo by méla mit firma pronajaté vlastni parkovaci
kapacity v arealech skladu ¢i jinde a tam sva vozidla na noc nechavat odstavena. Mésto
pfislo s napadem vybudovani zachytného parkovisté na periferii, toto je pomérné dobry
napad, jelikoz ne vSechny firmy mohou najit dostatecné parkovaci kapacity. Pokud
by mésto na své naklady vybudovalo onu odstavnou plochu, bylo by nanejvys vhodné,
aby firmy, které zde budou sva vozidla nechévat odstavena za toto odstaveni platily

klasicky najem. Kazda firma by si pronajimala pocet mist pfesné pro své firemni vozy
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avybrané najemné by mohlo financovat spravu a udrzbu takového mista, a navic

by platilo naklady spojené s vybudovanim této plochy.

Na konec této kapitoly je potifeba zhodnotit, ze splnéni cile této diplomové prace
se povedlo. Zpoplatnéni parkovani by obyvatelim za jistych podminek rozhodné
zkvalitnilo parkovaci moznosti, ale bylo by tfeba nejprve vytvofit opravdu priznivé

podminky pro obyvatele mésta.
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Z.Aavér

Predlozena diplomova prace se zabyvala velmi aktualnim tématem, a to problematice
parkovani ve vybranych castech mésta Olomouce. Hlavnim cilem prace bylo ovéfit,
zda by obyvatelé¢ vybrané méstské casti Olomouce zmeénili svtj pfistup k parkovani,
pokud by doslo k jeho zpoplatnéni. Na zakladé dotaznikového Setfeni a realizovaného
pozorovani a scitani parkujicich vozidel ve vybrané lokalit€¢ je mozno konstatovat,
ze by se toto chovani pravdépodobné mohlo zmeénit, ale toliko v navaznosti na predlozené
parkovaci moznosti od zastupiteld mésta Olomouce obCantim konkrétnich meéstskych
casti Olomouce, kterych by se pfipadné zpoplatnéni parkovacich mist ptimo tykalo.
Dotaznikového Setfeni se ucastnilo po vyciSténi puvodnich dat a po odstranéni
nekompletné vyplnénych dotaznikt tcastnilo celkem 100 respondentl, coz je pomérné
maly vzorek, na jehoz zaklad€ nelze zji§téné informace generalizovat. Tato skutecnost
jejednim z hlavnich omezeni dotaznikového Setfeni této diplomové prace, nicméné
1tento vzorek je mozno povazovat za moznost pro zucastnéné obcany vyjadfit nazor,
byt se nejedna o nazor naprosté vetSiny. Na zakladé uvedeného je dale mozno uvést,
ze pokud by zpoplatnéni parkovacich ploch na sidliS§tich méstskych casti Povel
a Nové Sady pfineslo obyvatelim téchto casti moznost jakéhosi prednostniho
zaparkovani svych vozidel, nemél by nikdo ze zucCastnénych respondentil nejmensi
problém s provedenim platby za vozidla, ktera potiebuji k béznym ukontiim jako jsou
nakupy, volnocasové aktivity ale 1 cesty do prace. Pokud by ale tento systém nepfinesl
moznost prednostniho parkovani, zvedla by se pravdépodobné vina nevole. Soucasné
je velmi nepravdépodobné ocekavat, ze rodiny s vice, nez jednim vozidlem na domacnost
by byly ochotny nebo schopny se dalsiho vozidla vzdat ve prospéch parkovani vSech, byt
by toto feseni mohlo byt zdanlivé vhodné a prospé$né na mnoha urovnich zivota
na sidlisti, ekonomikou pocinaje a moznostmi ekologickych vyhod konce. V kone¢ném
disledku se da spiSe oCekavat, ze chovani respondenti se nikterak nezméni, v lepSim
pfipadé by mohlo dojit pouze k redukci nezddouciho parkovani na mistech, kde mohou
vznikat ohrozujici situace v ptipadé potieby zasahu IZS nebo k redukci firemnich

dodavek, které by dostaly absolutni zakaz parkovani na téchto mistech.

Dalsi otazka, ktera by stala za nové prozkoumani je otdzka elektromobility. V této praci
jiz bohuzel pro tuto ¢ast neni prostor, ale bylo by zajimavé se ponofit do feSeni nastavajici

situace, kdy od roku 2035 nebude mozno v zemich EU prodavat osobni automobily

84



s klasickymi  spalovacimi motory a budou zde kdostani pouze automobily
s elektromotory. Rozhodné je toto téma k zamysleni a blizsimu zpracovani v ramci jiné,

mozna navazujici prace.
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Seznam priloh

Priloha 1 - Dotaznik



Priloha A

Priloha 1 - Dotaznik

1.

Kolik vlastnite automobilii na domacnost (zapocitavaji se i zaptjcené firemni

automobily)
a. 0
b. 1
c. 2
d. 3avice

Vite néco o systému zpoplatnéni parkovacich mist pro rezidenty, které vyuzivaji
napi. mésta Praha, Brno a Hradec Kralové?

a. Ano

b. Ne
Myslite si, Ze tyto systémy zpoplatnéni néco realné vyftesily pro rezidenty a
abonenty?

a. Rozhodné¢ ano,

b. SpiSe ano

c. Nevim

d. SpiSe ne

e. Rozhodné ne
Jak dlouho vam obvykle trva najit parkovaci misto v pozdné odpolednich a
vecernich hodinach?

a. Obvykle zaparkuji bez problému

b. Misto hledam do deseti minut

c. Mnohokrat jsem nebyl/a schopny/a zaparkovat

d. Je mi to jedno, mam zaplacené misto u domu/v garazi
Jaka vzdalenost od mista bydliste je pro vas piijatelna za predpokladu, ze
zaparkujete své vozidlo pohodlné

a. Par krokll od domu

b. Nevadi mi yjit par metrt (napf. 3 vchody od mého domu nebo vejdlejsi)

c. Nevadi mi nechat v dochazkové vzdalenosti do 5 minut od bydlisté

d. Mam zaplacené parkovaci misto u domu/v garazi

e. (volna odpovéd vzdalenosti v Case)
Byli byste ochotni, za pfedpokladu, ze budete mit vzdy moznost zaparkovat
pted domem, platit za moznost parkovani vozidla?

a. Ano
b. Ne
c. Nevim

d. Mam zaplacené parkovaci misto u domu/v garazi
Byli byste ochotni, za ptedpokladu, ze nebudete mit vzdy moznost zaparkovat
pted domem, platit za moznost parkovani vozidla?

a. Ano
b. Ne
c. Nevim

d. Mam zaplacené parkovaci misto u domu/v garazi
Co st myslite o zpoplatnéni moznosti parkovani na sidlisti pro rezidenty a
abonenty?

a. Prfijde mi to logické a jediné feSeni preplnénych parkovist

b. Nevim, nezajimam se o to, zatim to neni aktualni

c. Prijde mi to jako nespravné rozhodnuti



9. Mpyslite si, ze je spravné, aby domacnosti s vice automobily za kazdy dalsi
automobil platili vyssi castku, nez za své prvni vozidlo?
a. Ano, blokyji mista ostatnim
b. Ne, rodina mize mit potiebu se prepravovat rozdélené (prace, konicky
déti, aj.)
c. Nevim, vlastnime jedno vozidlo a dostauje nam to
10. Povazujete za velky problém automobily, které parkuji v rozporu s predpisy o
parkovani?
a. Rozhodné¢ ANO
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. SpiSe ne
e. Rozhodné NE
11. Povazujete parkovani firemnich dodavek na sidlisti jako velky problém?
a. Rozhodné¢ ANO
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. SpiSe ne
e. Rozhodné NE
12. Myslite si, ze by firemni dodavky mély mit nékde své zachytné/odstavné
parkovisté v ramci firmy a nemély by si je zameéstnanci brat doma?
a. Rozhodné¢ ANO
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. SpiSe ne
e. Rozhodné
13. Myslite si, ze je na sidlistich dostate¢né pokryty problém parkovani pro drzitele
ZTP?
a. Rozhodné¢ ANO
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. SpiSe ne
e. Rozhodné NE
14. Byli byste ochotni pouzivat k parkovani parkovaci dam pokud by byl v rozumné
dochéazkové vzdalenosti od vaseho bydliste (do 5 minut)?
a. Rozhodné¢ ANO
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. SpiSe ne
e. Rozhodné NE
15. Ve které méstské casti bydlite:
(volné pole pro vyplnéni)



Autorka Be. Katerina VaSeckova, DiS.
Vliv zpoplatnéni parkovacich ploch v obytnych zénach na
Nazev DP
statickou dopravu ve vybrané oblasti
Studijni obor Logistika
Rok obhajoby BP 2023
Pocet stran 75
Pocet priloh 1
Vedouci BP Ing. Julius Pfenosil
Diplomova prace se zabyva velmi aktualnim tématem statické
dopravy se zaméfenim na zpoplatnéni parkovani pomoci
zonoveého systému ve statutarnim meésté Olomouc. Soustied’uje
se na vybranou konkrétni oblast na pomezi méstskych Casti
Olomouc-Povel a Olomouc-Nové sady, kde byla v nedavné
Anotace dobé zbudovana nova Cast tramvajové trati. Prace se snazi

nastinit, jak by se obyvatelé v této oblasti ale 1 §irSim okoli
pravdépodobné chovali, pokud by doSlo k zonovému
zpoplatnéni. Ke zji§téni pravdépodobné reakce obyvatel
konkrétnich méstskych ¢asti bylo vyuzito prizkumného Setfeni

za pomoci dotazniku.
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