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Charakteristika kontejnerové namorni nakladni

dopravy a predpoklady pro jeji dalsi rozvoj

Abstrakt

Namoini kontejnerové doprava hraje klicovou roli ve svétovém obchodé, 1 diky Hlavni
zaméfeni je na kontejnerovou dopravu, véetné uvedeni zpasobu, jak se kontejnery
standardizuji, jak se dé€li a na co jsou urceny. Uvedeny jsou i hlavni ndmoini pfepravni
trasy, které jsou nejvice vyuzivany pro ptepravu kontejnerti a dalSich ndkladii. Zminény
jsou také nejvétsi kontejnerové pristavy ve svété a Evropé. Déle je predstavena obchodni
svetova flotila, kde je zachycen vyvoj podle hrubé celkové nosnosti, jeji rozdéleni podle
statu vlastnictvi, statu registrace a také podle typu lodi a jejich vyuziti. Prace se zamétuje i
na mezinarodni ndmofini instituci a jeji vyznam pro namoini dopravu. V souvislosti je
zminéna a vysvétlena kombinovana doprava a jsou uvedeny hlavni vyhody. Navazuje téma
vyuziti kontejnera a s tim souvisejici kontejnerové lod¢, kde je popsan jejich dosavadni
vyvoj a uvedeny v soucasnosti nejvetsi plavidla, které jsou schopna prevést nejvetsi pocet
unifikovanych standardnich kontejnerd. Vysvétleny jsou i aliance, za pomoci, kterych jsou
prepravovany kontejnery po celém svété. Posledni ¢ast prace je zamétena na ekologickou

strdnku namoini dopravy a ptfedpovédi, jak se bude ndmoini doprava vyvijet.

Klicova slova: namoini pieprava, kontejner, plavidlo, lod’, naklad, zbozi, ptistav, flotila



Characteristics of maritime transport and premises for its

next development

Abstract

Maritime container shipping plays a crucial role in global trade, owing to its efficiency and
scale. The main focus is on container shipping, including the standardization of containers,
their classification, and intended purposes. The primary maritime routes utilized for
container and cargo transportation are outlined, along with the largest container ports
worldwide and in Europe. Furthermore, the global merchant fleet is introduced, capturing its
development based on gross tonnage, ownership, registration, vessel types, and utilization.
The work also delves into international maritime institutions and their significance for
maritime transport. Combined transport is discussed in relation, highlighting its main
advantages. The topic shifts to container utilization and container ships, detailing their
historical evolution and presenting the largest vessels capable of transporting the highest
number of standardized containers. Alliances facilitating container transportation worldwide
are elucidated. The final section of the work focuses on the environmental aspect of maritime

transport and forecasts its future development.

Keywords: maritime transport, container, vessel, ship, cargo, goods, port, fleet
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1 Uvod

Néamoini kontejnerova doprava se vztahuje na pohyby nakladu nebo zbozi mezi piistavy,
za pomoci vodnich ndmotnich tras a cest. Tento typ dopravy je bran jako jeden z hlavnich
stézejnich bodl svétové ekonomiky a svétového obchodu, kdy vétsina je uskutecnovana
objemu ptepravovanych nakladt na dlouhé vzdalenosti. Je znatelné pomalejsi nez letecka

pfeprava, za to mnohem levné&jsi a schopnéjsi prepravit veétsi mnozstvi zbozi.

Rozmachu namoini dopravy pomohl vynalez kontejneru. Pfedtim se zboZi posilalo po
ruznych plavidlech nebo pomoci jinych zptisobii upevnéni zasilek. Nicméné to melo za
nasledek rizné typy poskozeni zbozi z divodi dlouhych a nevyzpytatelnych cest po mofi.

Z tohoto hlediska nebyla namotini doprava upln¢ spolehliva.

Diky kontejnerizaci, kterd umoznila zbozi ulozit do pevného obalu a tim zajistila jak
bezpeci nakladu, tak snadnou manipulaci s pfepravni jednotkou, se ndmoini doprava stava
velice vyuzivanou dopravou. Samotny obal poté také Setfi misto, které zabira, a to jak

Vv piistavech, tak na palub¢ lodi. Timto je docileno efektivnéjSimu odbavovani a skladovani

pfepravnich jednotek.

K odbavovani unifikovanych kontejnert slouzi specializované ptistavy a prekladisté. Jsou
rozmistény po celém svété. Lisi se velikosti a poctem kontejnert, které je kazdy ptistav
schopen odbavit. Je vyuZivana technika jako naptiklad vysokozdvizné voziky,

kontejnerové jetaby, nebo kontejnerové prekladace.

Muzeme tedy fici, ze i kdyZ se jedna o jednu z nejstarSich piepravnich metod, tak diky jeji

modernizaci, se stala témét nepostradatelnym typem piepravy.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem prace je podrobné charakterizovat namoini nakladni dopravu, jeji vyvoj, strukturu
a vyznam. Hlavni zaméfeni je na kontejnerovou dopravu, kde jsou zminény vSechny jeji
atributy a jeji fungovani spole¢né s nezbytnymi prvky, které se vyskytuji v celém procesu
ptepravy. Vysledky této prace by mély poskytovat uceleny pohled na soucasny stav a

perspektivy namoini dopravy a lepsi porozumeéni celého tématu.
2.2 Metodika

Vybér a studium relevantni odborné literatury a odbornych zdroja. Jsou vyuzity i odborné
¢lanky z internetovych zdroji. V ramci datové zakladny budou priméarné vyuzivany
statistické roCenky a statistické databaze OSN a ptidruZenych organizaci a Eurostatu.
Ciselné udaje budou zpracovany do grafii a tabulek. V riizné mite jsou pouzity metody

analyzy, syntézy, deskripce a komparace.
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3 Teoreticka vychodiska
3.1 Zakladni terminy

ISO — Mezinarodni organizace pro normalizaci a standardizaci norem

TEU — Dvacetistopy kontejner, povazovan jako zakladni typ kontejneru. Miize byt pouzit i
jako meéfitko.

Kontejner — Standardizovana piepravni jednotka, ktera se pouziva v dopravé pro piepravu
zboZzi.

Gt (gross tonnage) — Hruba tonaz, urcuje vnitini objem lodi v tunach

Dwt (deadweight tonnage) — Vyjadiuje celkovou nosnost lodi v tunach pii bezpecné
plavbé

BRT (Brutto registrovana tuna) — v soucasné dob¢ se uz tolik nevyuziva, diive slouzila
jako jednotka objemu, kterd urcuje prostornost (tondz) obchodni lodi

MSC (Mediterranean Shipping Company) — jedna z nejvétsi prepravnich spole¢nosti na
svéte

OOCL (Orient Overseas Container Line) — pfepravni spole¢nost sidlici v Hong Kongu
ONE - japonska kontejnerova piepravni spolecnost

EEA (European Environment Agency) — Evropska agentura pro Zivotni prostiedi

3.2 Charakteristika namorni prepravy

Jak uZ bylo zminéno ndmoini pfeprava je jedna z nejstarSich typi pieprav na svété. Lidé uz
od nepaméti vyuzivali vodni cesty jako zplsob obohaceni, at’ uz za i¢elem obchodu, nebo
naptiklad drancovéni ostatnich vodnich plavidel. Od této doby prosla vodni pieprava
obrovskym vyvojem. Z dob vratkych dievénych a nestabilnich lodi, které pobrali velice
omezené mnozstvi zboZi se postupné ndmoini doprava vyvinula do doby obrovskych,
propracovanych lodi a tankerd s pln€ automatizovanymi pfistavy pro odbaveni a
manipulaci s pfevazejicim zbozi. V dnesni dobé tvofi pfepravované zbozi po vode vice nez

jednu polovinu z celkového prepravovaného objemu ve sveEte.
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3.2.1 Vyvoj namoini dopravy

jako prostfedek prepravy po mofi za ucelem invazi, boji nebo obchodu. Nejvétsi rozmach
byl v obdobi, které se nazyva VEk plachetnic. Trval pfiblizné od poloviny 16. stoleti do 2.
poloviny 19. stoleti. Béhem n¢hoz dosahly plachetni lodé vrcholu ve svétovém obchodu a
valecnictvi, zejména diky pfichodu vélecného d¢lostielectva. Na toto obdobi navazuje
takzvana Doba parnich lodi, se kterou pfichazi industrializace namoinictvi. Kli¢ovou
zménou byl pfechod na pohon pomoci parniho stroje a stavba lodi z oceli. Diky tomu, bylo
mozné se efektivnéji a rychleji pohybovat po mofi. Za zminku stoji také rozvoj novych
technologii. Naptiklad telegrafie, kterd umoznovala komunikaci na dlouhé vzdalenosti, nebo
také navigacni zafizeni, diky kterému se zvysila bezpecnost a efektivita namoini dopravy.
Vsechny tyto okolnosti zajistily mensi zavislost lodi na vétru a moznost piepravy vétsiho
objemu zbozi na jest¢ delsi vzdalenost. Doba parnich lodi je vyznamnym revolu¢nim
obratem v namoinim transportu, s velkym dopadem na rozvoj obchodu, primyslu, ale také
vojenskych uceld. K rozvoji dalkové namoini plavby také vyznamnym dilem pfispcla
kolonialni expanze.

Evropské staty (napiiklad Velka Britanie, Francie, Spanélsko atd.) vyuzivaly lodni dopravu
jako zplisob pro dovoz pottebnych surovin a potravin, pozdéji se jednalo o export hotovych
vyrobkil nebo také o zajiSténi statni spravy ve vzdalenych koloniich. Vyuzivaly se velmi
odli$né trasy, jelikoZ kazdy stat ovladal jiné uzemi po celém svété. Osobni plavba se
rozvijela v disledku na pocetné vystéhovavani z Evropy do zdmotskych krajin v 19. stoleti.
Tento zpusob piepravy je vyuzivan do doby, kdy tuto dopravu piebiraji letadla. OvSem

nejveétsi a nejvyznamnéjsi rozvoj namoini doprava zaznamenala s ptichodem kontejnerizace.
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3.2.2 Kontejnerizace

Pred ptichodem kovovych kontejnerd, jak je zname dnes, se hojné vyuzivaly amfory, kose,
pytle z kiize nebo z jinych materiald, sudy, dfevéné bedny, ¢i piepravky. Nicméné vSechny
tyto obaly byly na ptelomu 19. a 20. stoleti ¢asto nahrazovany prvnimi verzemi kovovych
kontejnert, které slouzily k opakovanému pouziti a také mnohem 1épe chranily zbozi uvnitf.
Oficiélni definice kontejneru byla definovana v roce 1968 Technickym vyborem I1SO. Velky
podil na tom mél americky podnikatel a vizionar Malcolm McLean, ktery je ¢asto povazovan
za otce kontejnerizace. Spole¢né se svym inzenyrem vynalezli kontejner se specialnimi
upeviovacimi prvky na kazdém rohu, které mély slouzit pro leh¢i manipulaci v pfistavu.
Tento vynalez byl klicovym milnikem pro kontejnerizaci a namoini dopravu. (Miler a kol.,
2023)

3.3 Standardizace kontejnert

Standardizace velikosti kontejnert a jejich hruba hmotnost ma kli¢ovy vyznam pro
jakékoliv nakladani s kontejnery ve vSech druzich ptepravy. Standardizované kontejnery
maji jasné dané rozmery a specifikace, tudiz umoziuji stejnou manipulaci a pepravu i U

odlisnych vyrobcii daného kontejneru s vyuzitim dalSich zpisobt prepravy.

Prvni standardizované pravidla byla vyddna Mezinarodni organizaci pro standardizaci

(zkracené ISO) v roce 1968. Kontejnery byly rozdéleny do 3 fad na zakladé své hmotnosti

vvvvvvv
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Tabulka 1- Zdkladni standardizované kontejnery

Container Type Cubic Capacity Tare Weight Payload Weight m Dimensions (LIW/H)
20" Standard 33.2 cubic meters 2400 kg 28,080 kg 30,480 kg
Container (1,170 cubic feet) (5,290 Ib) (61,910 1b) 67,200 Ib)
40" Standard 67 .5 cubic meters 4,000 kg 26480 kg 30,480 kg
Container (2,385 cubic feet) (8,820 Ib) (58,380 Ib) (67,200 Ib)
40’ High Cube 76.4 cubic meters 4200 kg 26,280 kg 30,480 kg
Container (2,690 cubic feet) (9,260 Ib) (57,940 Ib) (67,200 Ib)
40’ High Cube 677 cubic meters 4810kg 29,190 kg 34,000 kg
Reefer ) 604 Ib) (64,353 Ib) (74,957 Ib)
45’ High Cube 86 cubic meters 4740 kg 27,800 kg 020 kg
Container (3,040 cubic feet) (10,450 Ib) {62,350 Ib) 2,800 Ib)
48-Footer Hig 98.8 cubic meters 10kg 25,340 kg 30,480 kg
Cube (3,489 cubic feet) {10,865 Ib) {56,350 Ib) (67,197 Ib)

Zdroj: Notteboom a kol., 2022

6058 m/2438m/2591 m
(200" / 80"/ 86"

12192m /2438 m/ 2591 m
(400" / 80"/ 8'6")

12192 m /2438 m/2.896 m
(4000°/ 807/ 9'6")

12192 m /2438 m/2.896 m
(40'0°/8'0°/ 9%6")

13.716m//2.438 m/2.896 m
(45'0°/8'0°/ 9%6")

14.630 m/2.591 m/2.908 m
(48'0° /86" /96 1/2")

- Prvni sloupec udava velikost daného kontejneru ve stopach a nazev kontejneru
(Standard container = bézny kontejner; High Cube = stejny jako b&ézny, akorat je
vyssi o jednu stopu; Reefer = chladici kontejner)

- Druhy sloupec vyjadiuje objem daného kontejneru v metrech krychlovych

- Tteti sloupec vyjadiuje hmotnost prazdného kontejneru

- Ctvrty sloupec udava maximalni hmotnost, kterou miize kontejner bezpeéné
prepravovat

- Paty sloupec je maximalni hmotnost, jakou mtze kontejner dosdhnout pfi souctu
hmotnosti prazdného a plné& naloZeného kontejneru

-V poslednim sloupci jsou vyjadieny rozméry kontejneru (Délka/Sirka/Hloubka)

Za zékladni standardizovany obal je povazovan dvacetistopy kontejner (zkracené TEU) a
Ctyficetistopy kontejner (zkracené 2TEU nebo FEU). Ve 21. stoleti se zacal hojn¢ vyuzivat
CtyfFicetipétistopy kontejner, diky kterému je mozné piepravit vice objemu zbozi nez u
predeslych dvou. VSechny druhy jsou také vyrabény ve verzi High Cube, ktera se lisi svoji

v v

vySkou — je 0 jednu stopu vyssi nez ostatni varianty.



3.4 Druhy kontejnert

., Vyvoj kontejnerii a jejich pouzivani vyustil v | zavedeni nékolika riznych druhi

kontejneru pro prepravu nejen zbozi, ale také sypkych a kapalnych materialu, technickych

plynii nebo kapalnych plynii. 1SO predstavilo nasledujici systematiku pro zakladni typy.

Univerzalni nakladni kontejnery

Tepelné izolované kontejnery

Kontejnery pro kapaliny, plyny a sypky ndklad
Kontejnery s platformou (Miler a kol., 2023)

Vsechny kategorie se nasledné déli na dalsi druhy, které maji specifické vyuziti.

Kontejner pro béZné vyuZziti — pln¢ uzavieny s pevnou stfechou, zdmi a podlahou,
je vodéodolny a chrani zbozi pted vnéjSimi vlivy, nejpouzivanéjsi typ kontejneru
Kontejner s otevienym ramem — lisi se hlavné absenci boc¢nich stén, je vyuZzivan
pro piepravu nadmérnych nebo naptiklad nepravidelné tvarovanych objekta
Kontejner s otevienym stropem — je mozné pln¢ odstranit horni sténu a umoznit
leh¢i manipulaci a ptevoz nadmérné vysokého nakladu, ktery by bylo velmi obtizné
nakladat skrz dvete

Kontejner s otevirenou bocnici — velice podobny béznému, jediny rozdil je

V moznosti kompletni otevieni bo¢nice pro snadnéj$i manipulaci se zbozim uvnitf
High Cube kontejnery — maji stejné vlastnosti jako univerzalni kontejnery, oproti
nim jsou vys$i o jednu stopu (pfiblizné tficet centimetri)

Chladici kontejnery — vyuZivany pro ptevoz zbozi, které podléha teplotnim
rozdilim (maso, ovoce, zelenina, ...), je vybaven specidlnim chladicim zatizenim,
které¢ umoznuje udrzovat stalou teplotu béhem ptepravy

Izolované kontejnery — podobné jako chladici kontejnery, jsou vyuzivany na
pfevoz zbozi, které je ndchylné na teplotni rozdily, je vybaven izolaénimi materialy
pro udrzeni dané teploty

Polovi¢ni kontejnery — kontejnery, které maji poloviéni vysku oproti béznym, jsou

navrhnuty pro pfepravu tézkych a tvrdych materialt (uhli, kamenti, ...), diky svému

2%
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e Cisterny — navrzeny pro bezproblémovou piepravu kapalin a chemikalii
Specialni kontejnery — mohou byt vyrobeny v nejriznéjsich tvarech pro velmi
specifické ucely, vyuzivaji se v ptipadech, kdy zbozi potiebuje specidlni obal, byvaji

velmi drahé na vyrobu, a proto se spolecnosti snazi vyhnout jejich pouzivani

Lze tici, ze zplsobii, jak si zvolit vhodny obal pro piepravu zbozi je opravdu mnoho. Diky
tomu je mozné prevazet téméf cokoliv po celém svéte. Prave i tohle déla z namoini

dopravy velmi oblibeny druh transportu.

3.5 Rozdéleni namorni prepravy

Na zaklad¢ trzniho rozdé€leni lze rozliSovat namoini ptepravu na dva druhy.

3.5.1 Trampova namorni pieprava

Trampova, obcCas také nazyvana jako charterova, je typ transportu, kde nejsou brany

V potaz zadné jizdni fady, ani plany plaveb. Jedna se o pfepravu lidi nebo zbozi na zéklade
dohody dvou stran. Klicova vlastnost je flexibilita, kterou tento druh poskytuje. Obvykle se
vyuziva pouze na naklad pouze od jednoho dodavatele s jednim druhem zbozi. Casto se

vyuziva na sypké nebo kapalné materialy. (Y. H. Lun a kol., 2010)

3.5.2 Liniova namorni pFreprava

Nejvétsim rozdilem oproti trampové ndmoini preprave je ten, Ze liniova pieprava vyuziva
namoini plavebni trasy a funguje podle jasn¢ daného a strukturovaného ¢asového planu
(miizeme ptirovnat k jizdnim fadiim). Hlavni funkci je zajistit pravidelnou prepravu a
uspokojit tak poptavku po dodani zbozi. Vse musi byt v souladu ¢asovych plant pristavi,
které jsou nezbytnym ¢lankem v celém procesu prepravy. Proto se musi v§e naplanovat

s nekolikamési¢nim az ro¢nim predstihem. Nicméné u plaveb za ocean je nutno pocitat

s urCitou ¢asovou toleranci s ohledem na aktualni plavebni podminky. Tento typ piepravy
se vyuZziva téméf na vSechno, at’ uz se jedna o ptepravu prazdnych kontejnerti, sypké

naklady nebo nezabalené zbozi. (Y. H. Lun a kol., 2010)
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3.6 Hlavni pfepravni trasy

Existuje nespocetné mnoho raznych vodnich tras, které by se daly vyuzit pro namoini

dopravu, nicméné pro nejveétsi efektivitu prepravy je jich vyuzivano o poznani mnohem

mén¢. Mezi ty uplné€ nejvic vyuzivané patii nasledujici:

Lamanssky priiliv — Spojuje Severni mote s Atlantickym oceanem. Mnohymi
povazovana jako nejrusnéjsi a nejvyuzivanéj$i namoini cesta na svété a jako
kli¢ovy bod Evropské ndmotini dopravni sité. Vyuziva se prakticky na vSechny typy
pieprav pocinaje pfepravou osob az po prepravu témei vSeho druhu zbozi.
Malacky priliv — Tento Uzky priliv se nachazi mezi Malajskym poloostrovem a
Indonéskym ostrovem Sumatra. Je vyznamny diky své poloze, ktera umoziuje
nejkrat$i moznou namoini trasu mezi Indii a Cinou. Je vyuZivana primarné pro
ptepravu ropy, kavy z Indonésie, uhli nebo zkapalnény zemni plyn. Dtive se lodg,
které proplouvaly timto prilivem potykaly s Castymi Gtoky pirati.

Panamsky priplav — Propojuje Atlanticky ocedn s Tichym ocednem a umoziuje

........
vV

r~r

které byly kdy zrealizovany. Vyuziva systém tii zdymadel, které zvysi hladinu
vody, na které se lod’ nachazi a ta mize tak piekonat rozdil necelych 26 metra a bez
problému pokracovat ve své ceste.

Suezsky priplav — Nachazi se v Egypté a umoziuje nejrychlejsi cestu mezi
Stfedozemnim a Rudym motem a zaroven oddéluje Afriku od Asie. Suezsky
priplav je jednim z klicovych bodi pro ndmoini pfepravu mezi Evropu a Asii.
Bospor — Znamy také jako Istanbulsky prtliv je ptfirodné vytvoteny priliv, ktery
vede skrz Istanbul a tim spojuje Cerné mofe s ostatnimi svétovymi oceany. Patii
Hormuzsky pruliv — Podobné jako Bospor, je vyuzivan hlavné pro pfepravu ropy
a zkapalnéného zemniho plynu. Nachazi se mezi franem a Omanem a je pevazné
vyuzivan pro Asijské zemé¢. (Brooks, 2021)

Vodni cesty sv. Vaviince — Vice nez 3 700 kilometri dlouhy a propracovany
systém vodnich tras, zdymadel, kanalii a pfistavi, ktery je naprosto kli€¢ovy pro

namoini dopravu mezi Spojenymi staty americkymi a Kanadou.
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Nicméne¢ jsou také vyuzivany velkymi nédkladnimi lodémi z Atlantiku, které se
mohou dostat az k Hofej$imu jezeru. Tyto cesty jsou vyuzivany hlavné pro ptevoz
zeleznych a ocelovych produktii zejména z velké zasoby Zelezné rudy na
poloostrové Labrador, kterd se nasledné ptepravuje do nékterych kanadskych
ocelaren u Velkych Jezer (naptiklad Hamilton, nachazejici se u jezera Ontario). Do
Spojenych stati americkych se ruda prepravuje i z divodu kvality, ktera je vyssi
nez z domacich zdroju. Centrem ocelaiského prumyslu v USA jsou i mésta
Cleveland a Chicago, ktera se ob& nachazeji v blizkosti jezer. Nicméné tyto cesty se

vyuzivaji i na pirevoz ostatnich druhl substrata.

3.7 Namorni pristavy

Pristavy jsou klicovym prvkem ve svétovém obchodu, ekonomice a také samoziejme v
namoini pieprave. Vice nez 70 procent penézni hodnoty vseho zbozi v roce 2017 bylo
prevadzeno ve svetové ekonomice pres riizné pristavy ve sveté. (Asariotis a kol., 2017)

Bez plné fungujicich a na sebe navazujicich ¢innosti v ptistavu by nebylo mozné vyuzivat
namofini pfepravu v takové mife, jako je vyuzivdna v soucasnosti. Bézné je ptistav
definovan jako tranzitni prostor a vstupni bod pro pfepravu zboZi nebo osob po mofi.
Misto, kde se protind vodni doprava s ostatnimi druhy dopravy jako je naptiklad silni¢ni,
nebo zelezni¢ni. Diky vSem témto vlastnostem funguje ptistav jako dokonalé centrum

obchodu, logistickych sluzeb a ekonomického rastu. (Notteboom a kol., 2022)

Piistavy se dé¢li podle druhu lodni dopravy na tii druhy:
e Namorni
e Ri¢né-namoini — nachazi se v usti velkych fek jako kombinace namoinich a
vnitrozemskych ptistavi
e Vnitrozemské — zde miizeme zatadit obchodni, priimyslové (s vyrobnimi a

zpracovatelskymi zavody), rybaiské, vojenské, ...
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Vsechny pfistavy by mély byt navrzeny a vybudovany tak, aby vSechny ¢innosti tykajici se

bezproblémového chodu byly rychlé, efektivni a bezpecné. Lod¢ by mély mit moznost

plynulého vplouvani a vyplouvani z ptistavu. Musi byt umoznéno manévrovani lodi a také

jejich uvazani k pristavnym hranam.

3.7.1 Technicka stranka pristavi

Kazdy pristav se lisi nabidkou sluzeb, svoji velikosti nebo poctem potencionalné

odbavenych kontejnerii. Dilezitou roli ve vSech zminénych faktorech je technika a

technologie, kterym dany pfistav disponuje. MozZnosti, jak manipulovat s kontejnery je

nékolik, nicméné je nutné si urcit vlastnosti, které dany naklad ma. Poté je mozné pouzit

ten nejefektivnéjsi zpisob manipulace. Mezi vlastnosti mize patfit:

Povaha nékladu (sypké nebo kapalné zbozi, paletovy naklad, ...)
Cena manipulace

Zdroje, které jsou k dispozici v ptistavu

Pocasi

Druh plavidla

Stav piilivu/odlivu (Agerschou, 2004)

Zde jsou piiklady nékterych moznych zpisobu, jak manipulovat s kontejnery:

Portalovy jeirab — Jeden z klicovych prostiedki, co se tyce prekladu kontejnert,
ktery umoziuje velice efektivni manipulaci. Existuje n€kolik typi, ale
nejvyuzivanéjsi s koly, které umoziuji flexibilni pohyb po pfistavu
Vysokozdvizné voziky — Nejvice bézny a zakladni prostiedek, ktery umoziuje
pfesun zbozi z mista na misto. Jeho nejvétsi nevyhodou jsou hmotnostni limity,
které muze nalozit. Tim padem neni stoprocentné vhodnym prostiedkem k
manipulaci s t¢Zkymi kontejnery.

Obkrocné vozidlo (Straddle carrier) — Diky Sirokému rozchodu kol umoznuje
nadjet dany naklad nebo kontejner a tim ho ,,obkro¢it*. Nasledné ho uchyti a

zvedne. Casto se vyuziva pii nakladce nebo vykladce.
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e Kontejnerové nakladace (Front — end loader) — Tyto stroje se vyuzivaji primarné
na uskladnéni prazdnych kontejnerii. Jsou vybaveni vysokou, mechanickou
»rukou®, ktera se vysouva smérem nahoru. Timto zptisobem dokaze uskladnit na
sebe az 8 kontejnert (velikosti TEU).

e Vysuvny zaklada¢ (Reach stacker) — Vozidlo, kter¢ je velice vyuzivané
Vv pfistavech a terminalech pfi manipulaci s kontejnery. Je také vybaveno
mechanickou rukou, ktera je ovSem zakoncena tzv. ,,spreaderem (v podstaté
rukojet’, kterd uchopi dany kontejner a zafixuje ho). To pak umoziuje velice

flexibilni a rychly pohyb. (Notteboom a kol., 2022)

Existuje jest¢ mnoho dalSich zplsobt a vybaveni pro manipulaci s kontejnery, nicméné

tyto jsou zpravidla nejvice bézné a vyuzivané.
3.7.2 Technologicka stranka pristavi

Jako téméi kazdé odvétvi byla i namoini doprava zasazen vyvojem a inovacemi
technologii. Ty se vyuzivaji ke zlepSeni vykonu a efektivnosti provozu. Konkrétné

Vv piipad¢ ptistavl se mize jednat o proces automatizace, ktera se d¢li na 4 ¢asti.

e Robotika —,, Vyuzivaji se pro manipulaci s kontejnery, jako jsou napriklad
automatizované kotvici systémy, popripade automatizované jeraby pro nakladku a
vykladku lodi. NV konecném vysledku se miuze az 90 % pracovnich vikolu vykonat
autonomné, pricemz posledni pohyb je vykonavan operatorem z ovladaciho
centra.

e Automatizace procesu —,,Jednd se o vyuziti technologii k automatizaci procesii a o
minimalizaci lidského zapojeni. Obvykle zahrnuje systémy, detekce vozidel a
kontejneru a identifikace ridice v ramci terminalu.

o Automatizace rozhodovacich procesii — ,, Zahrnuje vyuziti technologii k rizeni a
optimalizaci rozhodnuti tykajici se naplanovani ulozného prostoru, uskladnovani,
umisténi kontejnerii a vytvoreni rozvrhu pro vyuziti vozidel a vybaveni. *

e Digitalizace — ,, Aplikace digitdlnich technologii do obchodnich operaci, planovani
a podpiirnych funkci. Zameéruje se na agregaci dat, analyzy a optimalizace siti. *

(Noteboom a kol., 2022)
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3.8 NejvytiZenéjsi kontejnerové pristavy ve svété

Nejvétsi pocet zastupct se nachazi jednoznaéné v Ciné. V 10 nejvytizengjsich piistavech
svéta je jich hned 6. Na vrcholu se nachazi pfistav v Shanghaji, ktery byl v roce 2022
schopen odbavit vice nez 47,3 milioni TEU. Hned za nim se nachazi pfistav v Singapuru,
ktery odbavil 37,3 milionti TEU. Na dalSich ¢tyfech mistech se nachazi opét pfistavy z
Ciny, jmenovité: Ningbo-Zhoushan, Shenzen, Qingdao a Guangzhou, ktefi byly schopni
odbavit od 33,3 do 24,8 milionid TEU. Na 7. mist¢ se nachazi jihokorejsky pfistav v
Busanu, kde se odbavilo 22,1 milionti TEU. Jediny pfistav, ktery se nenachdzi v Asii je az
na 9. misté a nachazi se ve Spojenych statech americkych, konkrétn¢ v Los Angeles

s odbavenymi 19 miliony TEU. Posledni z deseti nejvytiZzenéjSich ptistavii se nachazi

v Hong Kongu.
Graf'¢. 1- Nejvytizenéjsi kontejnerové pristavy na svéte na zakladeé poctu odbavenych TEU

Nejvytizenéjsi kontejnerové pristavy na svété v roce 2022
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle Bansard
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3.8.1 NejvytiZzenéjsi kontejnerové pristavy v Evropé

Nejvytizenéjsi ptistav v Evropé€ se nachazi v Nizozemsku ve mésté Rotterdam. Je jednim
z klicovych bodi, co se tyce kontejnerové prepravy v Evropé. V roce 2021 proslo
Rotterdamskym ptistavem necelych 13,5 milionit TEU. Za nim se nachazi dvojpfistav,
nachdzejici se v Belgii, konkrétné ve mésté Antverpy a Bruggy. V piredeslych letech
operoval kazdy sdm za sebe, ale v roce 2021 doslo ke sjednoceni téchto pfistavii za ucelem
vylepseni svoji pozice v globalnim dodavatelském fetézci. Tyto ptistavy dohromady
dokazaly odbavit 12 milionti TEU. Na tfetim misté se nachézi pfistav Hamburg

v Némecku, ktery leZi v estuaru feky Labe, pfi jejim sti do Severniho moie. Za rok 2021
pristavem proslo vice nez 8,7 milionii TEU. Za zminku stoji jesté dva Spanélské pfistavy,
které se nachdzi ve Valencii a ve mésté Algeciras. V prvnim jmenovaném se odbavilo 5,5
miliont TEU, v pfistavu Algeciras 4,8 milioni TEU. Velice vyznamny pfistav se nachazi i
V jizni Evropé, konkrétné ve mésté Pireus v Recku. Ten je na tom podobné jako Algeciras,
tedy pocet odbavenych TEU se pohybuje okolo 4,7 milionll. Za zminku také stoji jesté
jeden némecky pfistav nedaleko mésta Brémy, ktery je jednim z nejvétsich
automobilovych center na svéte. V roce 2021 bylo timto ptistavem vypraveno pies 1,7

milionti aut a celkové pres 5 miliont TEU.

Graf'¢. 2 - Nejvytizenejsi kontejnerové pristavy v Evropé v roce 2021 na zakladé poctu odbavenych TEU

Nejvytizenéjsi kontejnerové pristavy v Evropé v roce 2021
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3.8.2 Nejvétsi Ficni pristavy v Ceské republice

I kvili vnitrozemské poloze a nedostateénym stavem fek a kanéli se v Ceské republice
nenachazi mnoho velkych pfistavi. Jeden z téch vétsich se nachazi na fece Labe ve mésté
jménem M¢Inik. Obrovskou vyhodou je pfimé napojeni na Zeleznicni a silni¢ni dopravu,
jelikoz ma rozsahlé zeleznicni a vleCkové sité a v nedaleké vzdalenosti se nachazi dalnice
D8. V pristavu M¢lnik funguje plynula kontejnerova logistika, jelikoz se zde nachézi
kontejnerovy terminal o celkové rozloze ptiblizné¢ 80 000 m? Vedle piekladi bézného
zbozi se Vyuziva pro pieklad tézkotonaznich a nadmérnych kusu. Pristav také nabizi
moznost ukotveni osobniho plavidla, nebo uskladnéni i obtizn€ manipulovatelného a
nadrozmérného zbozi. Dal§imi vyznamnéjS$imi piistavy jsou Lovosice a D&Cin, které patii
pod spolecnost Cesko-saské piistavy. V obou piistavech je taktéz moznost prekladu
nadmérného zbozi. V Lovosicich je podobné jako u ptistavu M¢lnik i zde velice vyhodna
moznost piekladu na zbyvajici druhy dopravy. V blizkosti se nachazi opét dalnice D8 a
zelezni¢ni sit’. V minulosti byl také intenzivné vyuzivan jako sklad soli, ktera byla urcena
pro udrzbu délnic a silnic 1. tfidy. Dfive se nachazel i velice dilezity ptistav v prazskych
Holesovicich, souc¢asné také nejvétsi piistav na fece Vltava. Nabizel jako jediny pfistav
Praze napojeni na zeleznicni i silni¢ni dopravu. Nicméné na konci 20. stoleti ptestal slouzit

lodni dopravé. V soucasnosti je technickou paméatkou.
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3.9 Svétova obchodni flotila

Do svétové obchodni flotily miizeme zaradit vSechny lod¢, které jsou registrované v daném
staté a jsou opravnéni Se pohybovat ve svétovych vodach. Zaroven pievazeji cestujici nebo

urcity naklad.

Kazda lod’, kterou vlastni néjaky stat, nebo soukromy majitel (poptipadé skupina) nemusi
byt nutné registrovana v daném staté. Drtiva vétSina majitelit vyuziva metodu takzvané
,»Vyhodné vlajky* (Flag of convenience). To znamena, Ze dana lod’ je zapsana v jiné zemi,
nez ve které ma vlastnika. Podléha také jejim zakonim. V roce 2022 to bylo dokonce pres
70 % nosnosti vSech zaregistrovanych lodi (UNCTAD, 2023). Je nékolik dtivodd, pro¢ se
tak dgje:

e Je mozné se vyhnout striktnim a omezujicim pravidlim ve staté, ktery danou lod’

vlastni
e Snizeni operativnich nékladu
e Vyvarovani se vysokych danovych poplatkii

e Vyhnout se zdkonim, které urcuji pracovni podminky zaméstnanctim na lodi

Pro ,,vyhodné vlajky* se vyuZiva oteviena registrace, kterd umoziiuje prave zaregistrovat
plavidlo do jiného statu bez zadnych narodnostnich nebo rezidencnich pozadavki. Vice

nez 40 stata tuto registraci poskytuje.

Objem svétové obchodni flotily se mize udéavat ve trech riiznych indikatorech. Vyjadieni
¢iselného poctu jednotlivych plavidel, vyjadieni ve vnitinim objemu plavidla (dale jen jako
,Zt) anebo celkové nosnosti, které je dané plavidlo schopno uvézt pii bezpecné plavbe.
Zde musi byt brana v potaz hmotnost nakladu a paliva, pitné vody, zasob, cestujicich a
posadky. Tento ukazatel se znaci ,,dwt“. (UNTCAD, 2023)
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3.9.1 Vyvoj svétové obchodni flotily dle nosnosti

S postupem casu a ptichodem novych technologii, postupli a metod se stale vyviji a roste i
také namoini obchodni flotila. Témér neptetrzité od roku 1990 stale nabira na svém
objemu a celkové nosnosti. Béhem uplynulych let byl nértst ovliviiovan riznymi trendy

vV namoini dopravé, ale i ve svété. Napiiklad mezi lety 2005-2010 byl primérny ro¢ni
nartist celkové nosnosti flotily 0 4,9 %, kde by byl jesté vétsi, pokud by nenastala financni
krize v letech 2007-2008. Mezi lety 2011 az 2023 se rast procentualné opét zpomalil. Za
hlavni faktory se mize povaZovat svétova pandemie COVID, valka na Ukrajin€, nebo
napiiklad konsolidace stiedné velkych lodénic. Procentudlni riist se tak zmensil praimérné
na 3,1 % ro¢n€. Nicmén¢ i pres vSechny tyto faktory se celkova nosnost stale zvysuje.

Jedinym poklesem nosnosti od roku 1980 bylo v letech 1983-1989. (UNCTAD, 2023)

Graf ¢ 3- Vyvoj ndmoini svétové flotily mezi lety 1980-2023 podle dwt

Figure 4 The world fleet, 1980-2023
(Thousand dead weight tons and annual percentage change)
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e Modr¢ sloupce vyznacuji celkovou nosnost svétové obchodni flotily, pfi¢emz

oranzova ¢ara vyjadfuje procentudlni zmeénu v kazdém roce
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3.9.2 Rozdéleni svétové obchodni flotily podle statu registrace

Jak uz bylo zminéno, lod’ nemusi byt registrovana ve stat¢ ve kterém ma vlastnika.
Nejvyznamnéjsi zemi v tomto ohledu je Libérie, pod kterou je zaregistrovano 16,6 %
celkové nosnosti svétové obchodni flotily. DalSimi staty jsou napiiklad Panama (16,1 %) a
Marshallovy ostrovy (13,2 %). Zajimavosti je Indonésie, ve které je registrovano nejvice
plavidel ze v§ech (11 422 kust — pro piedstavu Libérie ,,pouze* 4 821), ovsem pocet dwt
se rapidné 1i8i a tvoii tak 1,3 % celkové nosnosti. (UNCTAD, 2023)

Graf'¢. 4 - Celkova nosnost svétové obchodni flotily podle registrace v danych statech v roce 2023 v %

Celkova nosnost svétové obchodni flotily podle registrace v
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3.9.3 Rozdéleni svétové obchodni flotily podle statu vlastnictvi

Na prvnim mist&, co se ty&e vlastnictvi nejvétsiho poétu dwt je Recko, které ma podil 17,4
% z celkové nosnosti celé flotily. Na druhém misté se nachézi Cina, ktera ma 13, 4% podil
dwt, nicmén¢ poctem kust jednotlivych lodi jich vlastni nejvice na celém svété (8 839
lodi). Vyznamnym vlastnikem lodi je také Japonsko, které vlastni 10,5 % celkové nosnosti.
Dalsimi staty s vétsim % podilem je naptiklad Singapur, Hong Kong nebo Taiwan.

Z evropskych statu se jedna o Némecko, Norsko a Velkou Britanii. (UNCTAD, 2023)

Graf'¢. 5 - Staty, které viastni nejvétsi cast celkové nosnosti svetové obchodni flotily (v %)

Staty, které vlastni nejvétsi ¢ast celkové nosnosti svétové
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3.9.4 Rozdéleni svétové obchodni flotily podle lodi

V lednu roku 2023 byla svétova obchodni flotila tvotfena ptiblizné 105 500 lodémi, které
m¢ély alesponi 100 gt, pficemz 56 500 z nich mély pies 1000 gt. V pfepoctu na dwt se jedna
o celkove 2 272 772 000 tun nosnosti vSech lodi spolecné. Nejvétsi procentudlni ¢ast tvoii
lodg, které jsou urcené pro prepravu nebalené¢ho sypkého nakladu jako je napiiklad obili,
uhli, cement atd. Tento typ lodi ptfedstavuje 42,8 % z celkové nosnosti vSech plavidel
svétové obchodni flotily. Druhy nejrozséhlejsi typ je ropny tanker, ktery slouzi pro
pfepravu ropy nebo jejich produktli pievazné z mista t€zby do rafinérii a predstavuje 28,7
% z celkové nosnosti. Tretim nejpocetnéjsim druhem jsou kontejnerové lod¢ pro prepravu
co nejvetsiho poctu kontejnerd. Tvoii 13,4 % celkové dwt. Ostatni typy lodi tvori 15,1 %.
Sem se mizou fadit naptiklad lod€ pro zdsobovani ropnych ploSin nebo objekta, které se
vyskytuji daleko od pobteZzi a je narocné se k nim dostat. Dale sem patii plavidla uréena
pro piepravu zkapalnéného plynu, chemické tankery, které prevazi chemikélie nebo

trajekty a osobni lod¢ prevazejici cestujici (UNCTAD, 2023)

Graf'¢. 6 - Rozdéleni lodi svétové obchodni flotily podle typu lodi a jejich podil v celkové nosnosti (v %)

Rozdéleni lodi svétové obchodni flotily podle typu lodi
a jejich podil v celkové nosnosti (v %)
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle UNCTAD
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3.10 Prepravované zbozi v namoini dopravé

V roce 2021 bylo pomoci namoini dopravy piepraveno bez mala 11 miliard tun
nejruznéjsiho zbozi. (UNCTAD, 2022) Prepravované zbozi se rozdéluje do ti kategorii:
suchy naklad, tekuty naklad a specializované ndklady. Kazdy 7 téechto druhii miize byt
ddle rozdelen do podkategorii. (Song, 2021)

3.10.1 Suchy naklad

o Sypké suché zbozi — Do této kategorie patii naptiklad pisek, sil, cukr, cement,
zelezna ruda, uhli nebo obili. Pro vétsi podrobnost i tuto kategorii miizeme rozd¢lit
na dalsi dvé, kde do prvni patii hnojiva, mineraly nebo jiz zminény cement. Do
druhé se tadi Zelezna ruda nebo uhli. Pouziva se i na piepravu nebezpecného zbozi,
které vyzaduji specidlni ndroky na manipulaci. Mezi takovéto piiklady patii zinek
nebo nikl. (IFA, 2019)

e Bézny kusovy naklad — Jedna se o naklad, ktery neni piepravovan v kontejnerech,
ale je individualn¢ zabalen a také se s nim manipuluje samostatné. Takovy naklad
se ptepravuje v sudech, barelech, bednach, ptepravkach, nebo na paletdch a mize
se jednat naptiklad o nabytek, stroje a zatizeni nebo rizné vybaveni a soucastky.
(IFA, 2019)

e Kontejnery — Pomoci kontejnerd se piepravuji témét vSechny druhy zbozi po
celém svété. MliZzeme zminit automobily, obleceni a textilni vyrobky, stavebni
materialy, plastové vyrobky atd.

e Chladici kontejnery — Specialni kontejnery, které jsou navrzeny a vybaveny pro
udrzeni jasné stanovené teploty. Jsou vyuzivany primarné pro piepravu
farmaceutickych vyrobki a potravin.

e Ro0-Ro - Tento typ zahrnuje zbozi, které pomoci svych kol najede do prostoru lodi
a nasledn¢ z ni i vyjede. Jedna se naptiklad o pfepravu bagra, vozidel, nebo

tézkotonaznich primyslovych stroji (IFA, 2019)
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3.10.2 Tekuty naklad

e Produkty na bazi ropy — Mezi takové zbozi patii surova ropa, benzin a nafta nebo
topné oleje (naptiklad ndmoini topny olej). Jsou prevazeny pomoci velkych tankert
do rafinerii nebo jinych primyslovych zavodi.

e Chemikalie — Velice vyznamné ale zaroven i nebezpecné zbozi. Pro jeho piepravu
je nutné dodrzovat n€kolik bezpecnostnich opatieni a postupovat podle
stanovenych kroku. Pied jakoukoliv manipulaci s nimi se musi védét presné o
jakou chemikalii se jednd a jaké jsou jeji nasledky. Dé¢li se na n€kolik dalSich
skupin, mezi které patii vybusné chemikalie, hotlavé plyny, hotlavé latky,
oxidanty, radioaktivni materialy nebo latky, které zptisobuji korozi. (Wu, 2023)

e Zkapalnéné plyny — Do této kategorie patii kapalny vzduch, zkapalnény zemni

plyn, zkapalnény ropny plyn nebo také kapalny dusik.

3.10.3 Specialni naklady

Posledni skupinou je zbozi, které obvykle vyzaduje specialni ptistup k planovani, logistice
a pfepravé. Jedna se vétSinou o zbozi, které ma velice nepravidelné tvary a je S nim obtizné

manipulovat nebo je nadmérné tézké. Nicméné muze se jednat také o piepravu dobytka.

3.11 Mezinarodni namoini instituce (IMO)

Mezinarodni namoini instituce (zkracené¢ IMO — International Maritime Organization) je
specializovany organ Organizace spojenych narodt (OSN), ktery odpovida za bezpeci a
spolehlivost ndmotni dopravy. Mezi jeji povinnosti patii také regulace a prevence
zne€iSténi zivotniho prostiedi, které zpiisobuje ndmoini doprava. Lze tedy obecné fici, Ze
hlavnim tkolem je vytvofit a zajistit prostiedi, umoznujici provozovat bezpecné, legalni a

efektivni namoini plavby po celém svéte.

Vznik IMO byl dohodnut na konferenci v Zenevé roku 1948. Oficialng zagala fungovat az
o0 10 let pozdéji, konkrétné 17. biezna 1958 poté, co byla ratifikovana 21 staty. Kazdy
Z téchto statu musel byt vyznamny v oblasti ndmoini pfepravy. Momentalné sidli

v Londyné a ¢lenem je vice nez 170 statt. (Britannica, 2024)
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3.11.1 IMO ¢islo

Pro dosazeni pozadované bezpecnosti je vyuzivano napiiklad IMO ¢islo. Slouzi jako
identifikator dané lodi, které se nezméni po piestavbé lodi, ani po registraci do jiného statu.
Sklada se z pismen IMO, které slouzi jako zkratka pro Mezinarodni Namoini Organizaci.
Nasleduje sedmiciferné Cislo, které je unikatni a jedine¢né pro kazdou lod’. V soucasné
dobg¢ je povinnost pridélit IMO ¢islo tém lodim, které jsou zaregistrovany pod vlajkou
daného statu, ktery ratifikoval Mezinarodni imluvu o bezpe¢nosti lidského Zivota na mofi
(zkracené SOLAS — International Convention for the Safety of Life At Sea) (Oficialni
stranky IMO)

3.12 Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na mori (SOLAS)

mezinarodnich dohod, které se tykaji bezpecnosti obchodnich lodi. Prvni verze byla
vytvofena V roce 1914 jako reakce na potopeni Titanicu. Nasledujici verze poté v letech
1929, 1948 a 1960. Posledni verze je z roku 1974 a plati dodnes, nicméné byla nékolikrat
upravena. Stanovuje standardy a pravidla v oblasti bezpe¢nosti, vybaveni a provozu
obchodnich lodi. Od signatatskych statu je vyzadovano, aby lod¢, které maji jejich vlajku

budou spliovat dané pozadavky. Tato timluva spada pod IMO. Obsahuje celkové 14 ¢asti.

e Kapitola I — Obecna ustanoveni

e Kapitola Il — Konstrukce a pozarni ochrana

e Kapitola Il — Vybaveni a zaFizeni pro zachranu lidskych Zivotd

e Kapitola IV — Radiokomunikace

e Kapitola V — Bezpe¢nost navigace

e Kapitola VI — Pireprava nakladu

e Kapitola VII — Pireprava nebezpecnych latek

o Kapitola VIII — Jaderné lodé

o Kapitola IX — Rizeni pro bezpe¢ny provoz lodi

e Kapitola X — Bezpec¢nostni opatieni pro vysokorychlostni plavidla

o Kapitola XI — Specialni opatieni pro zlepseni namorni bezpe¢nosti
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e Kapitola X1l — Dodate¢na bezpe¢nostni opati‘eni pro nakladni lodé
e Kapitola X1l — Ovéreni souladu

e Kapitola X1V — Bezpeénostni opatieni pro lodé operujicich v polarnich vodach
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4 Intermodalni (kombinovana) doprava

., Za kombinovanou dopravu se povazuje preprava nakladii v téze prepravni jednotce nebo
silnicnim vozidle s vyuzitim nekolika druhii dopravy, kde nedochazi k preprave zbozi

(ndkladu), ale pouze prepravni jednotky nebo silnicniho vozidla. ““ (Svatos, 2009)

,, Cilem kombinované dopravy je nabizet a realizovat prepravu ndkladit ,,z domu do domu *
raciondlnim vyuzitim jednotlivych druhii dopravy v jejich ucelné kombinaci tak, aby veétsi
cast prepravy byla uskutecnéna po zeleznici, vnitrozemskych vodnich cestach nebo po mori
a jen pocatecni usek — svoz nebo konecnda cast, tedy ta nejkratsi, se uskuteciovala po

silnici.“ (Svatos, 2009)

Podstatou efektivni kombinované dopravy je pouziti nakladaciho a vykladaciho systému,
diky kterému je mozny bezproblémovy piesun zboZzi na silni¢ni, Zelezni¢ni a ostatni druhy
doprav a také umoznuje vyzvednuti dalsich zasilek, aniz by bylo nutné dany naklad balit

do jiného obalu anebo piekladat na jiny dopravni prostifedek. (Lowe, 2006)

Nékteré vyhody kombinované dopravy:
o Zvysuje efektivnost dopravy pouzitim prepravnich jednotek
o Zlepsuje ochranu nakladu a omezuje moznost poskozeni a ztraty
e Snizuje naklady na baleni a obalové materialy
e Pomaha jako skladovaci prostor a snizuje naklady spojené predevsim
S kratkodobym skladovanim zbozi

vevr

e Predstavuje celkové snizeni dopravnich ndkladii (Svatos, 2009)

Kontejnerové termindly, které se nachdzeji uvniti ndmotnich ptistavl jsou béZznym a
dilezitym prvkem v kombinované doprave, kterd obsahuje namoini pfepravu. Terminal je
prostifedkem mezi pozemnim dopravnim systémem s nizkou az stfedni kapacitou, jako jsou
naptiklad nakladni vozy a vlaky, a ndmoini dopravou s vysokokapacitnimi plavidly.
Evoluci v logistickém fetézci odstartovala implementace kontejnert jako piepravniho
obalu, ktery zvySuje poptavku po rozvoji kontejnerovych terminald uvniti ndmoinich
pristavi. (Stadkowski, 2022)
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4.1 Kontejnery a jejich vyuziti v dopravé

,, Vznik kontejneru mel dopad i na samotnou kombinovanou dopravu, jejiz vyuziti zacalo
nékolikandsobné rist. Kontejner se vyvinul z prepravni jednotky na jednotku
dodavatelského nebo vyrobkovéeho retézce. Kontejnerizace je nedomyslitelné spojena

S prepravou nakladnich jednotek pomoci nekolika druhit dopravnich preprav. Je to vice
nez obal, jelikoz slouzi jako vektor pro vyrobu a distribuci. Vznik kontejneru vedl k riiznym
zmeénam v geografii dopravy a obchodu, zejména v interakci mezi produkci a distribuci.
Kontejner miize byt povazovan za revolucni, protoze po jeho zavedeni se zacaly objevovat
a vyvijet nové postupy. Stal se vsudypritomnym dopravnim produktem, ktery je schopen byt
prepravovan témer vsude, kde se nachdzi dopravni infrastruktura . (Notteboom a kol.,

2022)

Kontejner je prostiedek nejen pro namoini tucely a je charakterizovan nékolika
specifickymi konstrukénimi a funkénimi vlastnostmi. Bézna definice kontejneru byla
pfedstavena jiz zminénou ISO, ktera byla zodpovédna za implementaci technickych
standardi (Standarda 668 z roku 1968), které obsahovaly zpuisob konstrukce a velikost.

V souladu s touto definici, kvili jeho mohutné struktufe, kontejner m¢l umoznit, aby zbozi
bylo ptepravovano pravé pomoci vice druhi dopravy. Dilezitou podminkou pro
implementaci kontejnerizace bylo definovat a pfizptsobit n€které standardy, souvisejici se
s rozméry kontejnert (nevztahovalo se pouze na ISO standardy, ale také na standardizaci a
kompatibilitu s jinymi pfepravnimi jednotkami v ostatnich typech doprav). (Miler a kol.,
2023)

Zavedeni dokumentu, regulujici pravidla pro konstrukci a principy pro bezpecné pouzivani
kontejneru, ktery zavedla Mezinarodni Namorni Organizace (IMO) bylo vyznamnou
uddlosti v kontejnerové namorni preprave. Aby se kontejner mohl vyuzivat jako prepravni
0bal, must splnovat nasledujici poZadavky:

e Musi byt odolny a znovu pouzitelny

o Umoznuje operatoriim prepravovat naklad pomoci nékolika druhii doprav bez

nutnosti prekladu na jinou lod’
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o Muze byt oviadatelny a opravitelny a je adekvatné vybaven rohovymi odlitky
e Povrch mezi ctyrmi kontejnerovymi rohovymi odlitky by mél byt 14 m? nebo 7 m?

(Miler a kol., 2023)

4.2 Kontejnerové lodé

,, Priblizne 90% zbozi svétového obchodu je prevazeno po mori. Rozdéleni podle produktu,
struktura namorniho obchodu je vysoce riiznoroda, z toho plyne, zZe rejdari musi pouzivat
riizné typy plavidel. Aby bylo vyuziti daného plavidla efektivni, plavidlo musi byt
prizpiisobeno na zadklade jeho typu, velikosti a provoznich viastnostech. Nezalezi pouze na
poptavce po namornim obchodu, ale také na vodnich trasach, stavu daného pristavu,
konkurencnich plavidlech a ostatnich faktorech. Totéz plati i pro kontejnerové plavidla,

které jsou rozdéleny podle nasledujicich kritérii: “

e, Dosah navigace (zdlezi na velikosti lodi a schopnostech proplout rizné objekty,
Jjako jsou kanaly a zdymadla, napriklad Panamsky pruplav)

e , Metody manipulace s kontejnery (vertikalni, horizontalni, smisend)

e , Konstrukce lodi, ktera rozhoduje, zda plavidlo miize byt pouzito pouze pro

prepravu kontejnerit nebo také pro prepravu zbozi, které neni uvniti- kontejneru‘

(Miler a kol., 2023)

4.2.1 Vyvoj kontejnerovych lodi

Kontejnerové lodé€ prosly stejné jako témét vSechny oblasti tykajici se ndmoini dopravy
velkym pokrokem. Vznik prvnich plavidel, které byly vytvoieny za G¢elem piepravy
standardizovanych jednotek se datuje do druhé poloviny 18. stoleti, kdy v roce 1766
anglicky inZzenyr James Brindley navrhnul plavidlo, které bylo schopno ptevézt az 10

dfevénych beden s uhlim. (Olsen, 2022)
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Béhem nasledujicich nékolika desitek let inzenyfi a stavitelé lodi pokracovali ve
vylepsovani prvnich plavidel pro pievoz zbozi v dievénych bednach. V unoru 1931 byla
vypusténa prvni lod’, kterd byla schopna pievézt az 21 zelezni¢nich vagonu. Z divodu 2.
sveétove valky vyvoj kontejnerovych lodi na néjakou dobu zacal stagnovat.

V roce 1955 si jiz zminény americky podnikatel Malcolm McLean, povazovan za otce
kontejnerizace uvédomil, Ze je mozné preusporadat jiz existujici ropny tanker Typ 2 na
plavidlo, které je schopno ptepravit velké uzaviené obaly, namisto jednotlivych beden.

V navaznosti na to McLean odkoupil malou lodni spole¢nost, ve které zacal pievazet zbozi
v kovovych kontejnerech. Tyto kroky byly jedny z prvnich, které pfedchazely obrovské a

globalni kontejnerizaci a rozmachu namoini piepravy. (Olsen, 2022)

4.2.2 Nejvétsi kontejnerové lodé na svété

Od pocatku vyvoje kontejnerovych lodi se toho zménilo mnoho. Objem piepravovaného
zboZi narostl mnohonasobné. Na zakladé toho se musela zvysit i kapacita plavidel

z diivodu vétsi efektivnosti a moznosti ptepravit vice nakladu. S postupem ¢asu vznikaly
stale vétsi a vetsi kontejnerové lodé, a pravé tyto nasledujici jsou aktudlné schopny nalozit

nejvice poc¢et TEU na 1 plavbu.

1. MSC Irina, Loreto, Michel Cappellini, Mariella, Micol a Tiirkiye

VSsech Sest lodi je momentalné na prvnim misté, co se ty¢e moznosti maximalniho
poctu nalozenych TEU. Kazda jedna z lodi je schopna nalozit az 24 346 unifikovanych
dvacetistopych kontejnerti. Tyto giganticka plavidla byly postaveny v ¢inské lodénici
Yangzijiang Shipbuilding a byly dokonceny v roce 2023. V§echny lod¢ jsou jednotné,
61,3 metrd. Jsou vlastnény piepravni spole¢nosti Mediterranean Shipping Company

(zkracen¢ MSC) a jsou zaregistrovany pod vlajkou Libérie.
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2. OOCL Spain, Piraeus, Turkiye, Felixstowe, Zeebrugge, Gdynia, Valencia a
Abu Dhabi

Druha skupina lodi operuje pod spole¢nosti Orient Overseas Container Line (zkracené
OOCL). Oproti skupin¢ lodi z MSC se nikterak hodn¢ nelisi. Na délku a na $itku maji
uplné stejné rozméry a byly taktéz dokonceny v roce 2023. Vyjimkou jsou pouze lode
Valencia a Abu Dhabi, které poprvé vypluly az v roce 2024.

Nicmén¢ oproti skupiné lodim z MSC poberou o n¢kolik desitek méné TEU a to

konkrétn¢ 24 188. Vsechny lod¢ jsou zaregistrovany v Hong Kongu.

3. ONE Innovation, Infinity, Integrity, Inspiration, Ingenuity, Intelligence

Dalsi skupina lodi se li$i uz o néco vice. VSech Sest lodi bylo sestaveno v

nejvetsi japonské lodénici Imabari Shipbuilding a poprvé vypluly na $iré moie v roce
2023. Operuji pod japonskou ptepravni spolecnosti Ocean Network Express (zkracené
ONE) a stejné jako lodé MSC jsou zaregistrovany v Libérii. Rozméry maji opét témet
totozné jako dal$i nejvétsi kontejnerové lod€ na svété. Dlivod je jednoduchy a to ten, ze
lod¢ vétsi nez 400 metrt na délku a ptiblizné 61 metra na Sitku by zkratka mély

Vv pristavech velice omezené moznosti manipulace a zakotveni. Oproti lodim z OOCL
jsou schopny pievézt ptiblizné o 50 TEU méné, tedy 24 136. VSechny novéjsi plavidla
(od poloviny roku 2018) spadajici pod operatora ONE maji velice specifickou
vlastnost. Vsechny jsou zbarveny do velice vyrazné purpurové barvy, a to samé plati i

pro kontejnery znacky ONE.

4. MSC Tessa, Celestino Maresca, Gemma, Mette, Claude Girardet, Nicola

Mastro, China, Raya
Dalsi skupina lodi spadajici pod operatora MSC. Rozmé&ry a zemé registrace jsou op&t

stejné jako predeslé lodé od MSC. Jedinym rozdilem je, ze jsou schopny pievézt

»pouze™“ 24 116 TEU.
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5. Evergreen A class (Ever A)

Série 13 lodi, které spadaji pod taiwanskou pfepravni spolecnost Evergreen Marine
Corporation. Sest z nich byly vyrobeny v Jizni Korei a zbylych sedm jich bylo
vytvoreno V ¢inskych lodénicich. Pod oznac¢enim Ever Alot, Apex, Aria, Atop a Acme
jsou oznaceny posledni skupina lodi, které jsou schopny nalozit vice jak 24 000 TEU
najednou. Ever Ace, Act, Aim, Alp, Arm a Art nalozi t€sné pod 24 tisicovou hranici.
Konkrétné poberou 23 992 TEU. Registrace je rozprostiena do tii statu. Osm lodi pluje
pod vlajkou Panamy, dv¢ lodé pod Taiwanem a jedna lod’ je registrovana v Hong
Kongu.

4.3 Spolecnosti poskytujici pfepravu kontejneri

Pro dosahnuti maximalni efektivnosti, co se tyce piepravy kontejnerti mnoho spole¢nosti
vyuziva moznosti takzvané aliance. Ta umoznuje spolupraci mezi urcitymi spole¢nostmi.
Muze zahrnovat napiiklad moznost vyuziti urcité vodni trasy, za pomoci urcitého poctu
lodi nebo dohodu o vyuziti prostoru na lodi (at’ uz se jedna o hmotnost nebo pocet mist na
uskladnéni kontejnert). Tyto dohody se nazyvaji Vessel sharing agreement (VSA) a Slot
chartering agreement (SCA). (Notteboom, 2022)

., Hlavni motivaci pro namorni spolecnosti se angazovat ve strategickych aliancich je
dosahnuti urovné, kdy se stava cely proces operace efektivni a sobéstacny, zvyseni
globadlniho dosahu, zlepSeni vyvoje svétové obchodni flotily a rozloZeni rizik spojené

s investicemi do velkych kontejnerovych plavidel “. (Notteboom, 2022)

Prvni aliance zacaly vznikat uz v devadesatych letech minulého stoleti, kdy se na mote
dostavaly prvni lod€ na trase Evropa — Daleky vychod s mozZnosti nalozit ptes 6000 TEU
v jeden moment. Spojenecké aliance se postupné vyvijely i1 v disledku fazi a ptevzetich
mezi riznymi spole¢nostmi, jako naptiklad fize mezi P&OCL a firmou Nedlloyd nebo
nasledné prevzeti celého P&O Nedlloyd a firmy Sea Land spole¢nosti Maersk.
(Notteboom, 2022)
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V roce 2023 byly na trhu tfi hlavni aliance, které mély naprosto vétsinovy podil v oblasti

ptepravy kontejnerti. Jednalo se o 2M, Ocean Alliance a THE Alliance.

Aliance 2M - Spojenectvi dvou piednich spole¢nosti pro piepravu kontejneru.
Témi jsou ve Svycarsku sidlici spole¢nost MSC a danska firma Maersk. Hlavnim
divodem byla moznost piistupu k plavidlim flexibilné mezi obéma Cleny, ¢imz se
zvysila 1 kapacita. Dale to byl i pfistup k novym zptisobim a trasam, jak ptepravit
kontejnery. Tato dohoda byla podepsana v roce 2015 na desetileté obdobi. Nicméné
v lednu 2023 se ob¢ spole¢nosti dohodly na ukonéeni spoluprace po konci praveé
zminéného desetiletého obdobi. Tedy od ledna 2025 aliance 2M oficialn€ konci.
Dtivodem zminéného konce je, ze kazda spolecnost se chce vénovat svym
individualnim strategiim.

Ocean Alliance — Zalozena témét pro stejné diivody jako tomu bylo u aliance M2,
tedy pro lepsi efektivitu at’ uz se jedna o stranku ekonomickou nebo provozni. Mezi
&leny jsou prepravni spoleénosti COSCO z Ciny, Evergreen z Taiwanu, OOCL

z Hong Kongu a francouzska CMA CGM. Aliance byla zalozena v roce 2017.
THE Alliance — Posledni aliance z velké trojky se sklada z nasledujicich
kontejnerovych ptepravnich spole¢nosti. Némecka Hapag-Lloyd, Yang Ming

z Taiwanu, ONE z Japonska a jihokorejska HMM. Naplno zac¢ala fungovat stejné
jako Ocean Alliance v roce 2017. V soucasnosti operuje s 260 plavidly v 82

pfistavech po celém svéte.

4.4 Hlavni dopravni trasy namorni kontejnerové dopravy

Obchodni trasy jsou jednim z dalSich kli¢ovych faktorii globalniho ndmoiniho obchodu.

wevr

patiily nésledujici:

Asie — Severni Amerika (26,5 milionti TEU) —. Casto se vyuZivaji trasy

z ¢inskych pfistavli na vychodnim pobteZi jako Shanghai, Ningbo nebo Xiamen a
kon¢i v ptistavech na zapadnim pobitezi USA jako je Oakland nebo Los Angeles.
V ptipad¢€ nutnosti je mozné pouzit Panamsky priiplav a moznost proplout az

k pristavu Houston.
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Asie — Severni Evropa (15 milioni TEU) — Vyznamnymi body Vv této trase jsou
Suezsky priplav a Malacky prtliv a umoziuji velmi efektivni pfepravu mezi Asii a
Evropou.

Asie — Stfedozemni mofte (7,9 milioni TEU) — Stejné jako pfi cestach do severni
Evropy i v tomto pfipadé je hojné€ vyuzivan Suezsky pruplav spole¢né s Malackym
pralivem.

Severni Evropa — Severni Amerika (5,4 milioni TEU) — V pfipadé spojeni
Evropy a Severni Ameriky se vyuzivaji cesty skrz Lamanssky prtiliv nebo Severni
mofe. Naprosta vétSina cesty je ovSem pies Atlantsky ocean. V piipadé potieby je
mozné vyuzit Panamsky priplav a tim doplout az do pfistavli na zadpadnim pobiezi
USA.

Asie — Blizky vychod (4,7 milioni TEU) — V tomto pifipad¢ je velmi klicovou
oblasti Hormuzsky priliv, ktery je vstupnim bodem do Perského zalivu a do celé
oblasti Blizkého vychodu. V ptipadé potieby je mozné opét vyuzit i Suezsky
priplav, ktery umoznuje cesty az k jiznimu pobiezi Turecka.

Asie — Jizni Amerika (2,1 milioni TEU) — Vyuziva se tzv. Cape Route, ktera
vede skrz Malacky prtliv okolo Mysu Dobré nad¢je, ktery se nachazi na jiznim
cipu Afriky az na vychodni pobieZzi Jizni Ameriky. Tato cesta se mlize vyuZivat i
Vv ptipad¢ plavby z Asie do Evropy, nicméné oproti trasy skrz Suezsky priiplav je
Severni Evropa / Stifedozemni more — JiZzni Amerika (1,7 milioni TEU) —

V ptipadé cest ze Severni Evropy se vyuzivaji trasy skrz Lamanssky priliv a
nasledné plavby okolo Portugalska skrz Atlantsky ocean az na vychodni pobiezi
Jizni Amerika. Témér stejné cesta se vyuziva i v ptipad¢ plaveb ze Stredozemniho
mote, kde se vyuzije Gibraltarsky priliv a nasledné lodé pokracuji ve stejné trase
jako ze Severni Evropy.

Severni Amerika — JiZni Amerika (1,3 milionii TEU) — V pfipad¢ cest na
vychodni pobfezi Jizni Ameriky se vyuZzivaji vodni trasy v Atlantském oceanu.

Trasy na zépadni pobieZzi poté vedou opé€t skrz Panamsky priiplav.
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4.5 Namorni pfeprava a Zivotni prostredi

Namoini pieprava je jeden z druhli piepravy s nejniz§imi emisemi oxidu uhlic¢itého
V pfepoctu na vzdalenost a hmotnost pfepravovaného ndkladu. Piestoze tomu tak je,
znecisténi odvozené z namoinich piepravnich ¢innosti ma vysoké dopady na kvalitu

vzduchu, vody, a i na biodiverzitu motského prostiedi. (EEA, 2021)

45.1 Kilic¢ové dopady na Zivotni prostiredi

e Emise sklenikovych plynii — Jednim z hlavnich diivodt je vyuzivani dieselovych
motorti pro pohon namoinich lodi. Ptiblizné 80 % spotfebovaného paliva
v mezinarodnich vodach se sklada z tzv. Heavy fuel oil (HFO), ktery vznika ze
zbytku destilace a krakovani ropy. Zbylych 20 % ptedstavuje namotni dieselové
palivo.

e ZnecdiStovani ovzdusi — V tomto ptipad¢ se jednd hlavné o produkcei nezddoucich
plynli do ovzdusi. Jedna se hlavné o oxid sificity, oxidy dusiku a pevnych castic.

e HIluk — Namoini pfeprava je velice hluény druh dopravy. At uz se jedna o samotné
lodé€, nebo i rizné ¢innosti v piistavech a okolo né&j. HIuk z lodi mize byt

nebezpecny 1 pro podvodni Zivot.

o ZatéZova voda — Jedna se o moiskou vodu, kterd se napumpuje do uréenych nadrzi
a slouZi pro zajisténi stability lodi naptiklad pfi prepravé leh¢ich nakladu.
Problémem je vypousteéni této vody. Voda z jedné oblasti mlize vyznamné poskodit
ekosystém V oblasti, kde se voda vypousti, pokud obsahuje n¢jaky invazivni druh.

e Znecisténi vody — Odpad se tvori na kazdé lodi, které se plavi po moiskych
vodéch. At uz to jsou rizné odpadky, odpadni vody nebo jiné formy znecisténi.
MtiZe se ovSem takeé jednat o velmi nebezpecné Uiniky paliva, ropy nebo jinych

chemickych ¢i toxickych znecistujicich latek. (Axel, 2011)
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V soucasnosti je namoini piepravni sektor predmétem diskuzi v oblasti udrzitelnosti. Jako
ostatni sektory také produkuje sklenikové plyny a je nutné, aby snizil i svoji karbonovou
stopu. Mezinarodni namoini doprava je zodpoveédna ptiblizné za 3 % vsech globalnich
vyprodukovanych sklenikovych plynt. PfestoZe se jedna o relativné malou ¢ast vSech
sklenikovych plyni, bez vyraznych opatieni by se tato hodnota o zna¢nou ¢ast zvysila.
(UNCTAD, 2023)

Aktudlni cil Mezinarodni ndmotni organizace je tzv. Dekarbonizace namoini piepravy,
ktery ma témét vynulovat nebo snizit pocet vyprodukovanych sklenikovych plyni do
ovzdusi do roku 2050. K dosazeni tohoto cile ma pfispet omezeni pouzivani fosilnich paliv
pro pohon ndmotnich plavidel, které by vyustilo ke snizeni vypousténi oxidu uhli¢itého do

ovzdusi. (UNCTAD, 2023)
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5 Vlastni prace
5.1 Vyhody namorni dopravy

Naprosto klicovou vlastnosti a vyhodou ndmotni dopravy je cena, ktera je oproti ostatnim
typtim druhti dopravy jako je naptiklad letecka nebo Zelezni¢ni vyrazné nizsi. Dalsi velmi
vyraznou vyhodou je objem nakladu, ktery je mozné piepravit jednou plavbou. Casto je i
povazovana jako nejlepsi moznost pii ptepraveé objemnych nakladd, at’ uz se jedna o
nadmérné zbozi jako jsou rizné stroje, nebo pokud je nutno piepravit velky pocet
ptepravnich jednotek (v nejcastéjSich pripadech kontejnerti). DalSim pozitivnim aspektem
jsou vodni trasy a proudy, které¢ je mozné vyuzivat. Od dob prvnich plaveb po mofi se
postupné vytvarely a vyvijely nové obchodni trasy, kdy nékteré jsou v soucasnosti
napomahd i povrch Zemé, ktery je tvofen témét ze 71 % Sveétovym ocednem. Diky tomu je
mozné dopravit zbozi témet odkudkoliv kamkoliv. S tim izce souvisi i efektivita ndmotini
dopravy, kde je stale zasadnim faktorem vynalez kontejneru, ktery umoznil vyrazné
zjednodusit a zrychlit cely proces pfepravy. Zaroven ma i skvélou ndvaznost na ostatni
typy piepravy, kdy je mozné vyuzit vice druhti transportu a tim cely proces jesté vice
zefektivnit. Dilezitym bodem je i bezpecnost. Namoini doprava je jednim

Z nejbezpecnéjsich typi dopravy v soucasnosti, a to 1 diky velice pfisnym bezpecnostnim
ptredpistim, které jsou pro piepravu pozadovany. Vztah k Zivotnimu prostfedi miZe byt
také povazovano jako vyhoda. I pfes to Ze ndmoini pfeprava ma svoje stinné stranky,

V piepoctu na tunu prepravovaného nakladu je jednim z nejSetrnéjSich druht prepravy.

5.2 Nevyhody namoini dopravy

Oproti benefitliim, kterymi ndmoini doprava disponuje, nevyhod je znateln¢ méné. Tim
nejvice znatelnym je jednoznacné rychlost. Oceanské plavby jsou velmi ¢asoveé naro¢né a
zdlouhavé. V tomto ohledu je letecka doprava naprosto dominantni. I ptes pokryti povrchu
Zemé¢ oceany neni vzdy zarucené, Ze zbozi je mozné prepravit do kazdého koutu svéta. Je
vyzadovana urcita infrastruktura a vybaveni, které nemusi byt naptiklad v méné
rozvinutych zemich dostupné. Jak uz bylo zminéno, v pfepoc¢tu na tunu piepravovaného
zboZi je ndmoini doprava velmi Setrnd k zivotnimu prostiedi.
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Nicmén¢ emise a hluk z velkych pfepravnich plavidel jsou velkym problémem. Dalsi
nevyhodou je i zavislost na pocasi, které je dilezitym faktorem. V zavislosti na Spatnych

podminkach je mozné, Ze se pteprava opozdi.

5.3 Shrnuti

Namoini pieprava ma urcité svoje pro a proti. Pfi vybéru, jaky typ piepravy si vybrat je
nutné urcit si podminky, které brat v potaz. Pokud neni nutné piepravit zbozi velmi rychle
nebo do zem¢, ktera nedisponuje vybavenim k manipulaci s piepravnimi jednotkami nebo
nadmérnymi naklady, namoini doprava je vhodnym typem piepravy, ktery je mozné vyuzit
pro vSechny druhy zbozi. Je ovSem nutné si zjistit podminky dané zemé pro piepravu po
mofi. V nékterych ptipadech je nutné zaplatit naptiklad poplatky a dané pii importu nebo

exportu z daného pristavu.

5.4 Predpoklady pro dalsi rozvoj namoini dopravy

Ocekava se, ze namotni pieprava bude v budoucnosti nadale hrat klicovou roli v
mezinarodnim obchodu. Riist globalni ekonomiky a obchodu povede k rostouci poptavce
po pteprave zboZi po mofi. Soucasné se oCekavaji technologické inovace, které zlepsi
efektivitu a udrzitelnost namoini dopravy, jako napiiklad vyvoj hybridnich a elektrickych
pohont. Je ovSem nutné brat v potaz, ze odklon od soucasnych fosilnich paliv vyrazné
zmeéni ¢innost soucasnych, a i nasledujicich plavidel svétové flotily. S tim souvisi i
regula¢ni zmény, zejména v oblasti emisi sklenikovych plynt a Zivotniho prostiedi, které
budou hrat velkou roli a je otazkou, zda budou soucasné lod¢ zpusobilé plavby. Mohou se
objevit 1 nové vodni proudy napfiiklad z diivodu tani ledovct v arktickych oblastech.
Ekonomickeé a politické udalosti budou rovnéz hrat dillezitou roli v urovani budouciho
sméfovani namoini prepravy. Celkové Ize ofekavat, Ze ndmoini pfeprava bude nadale
jednim z klicovych prvki globalniho obchodu, pti¢emz bude kladen diraz na udrzitelnost
a snizovani emisi sklenikovych plynt v souladu s rostoucimi obavami ohledné¢ klimatické
zmény a ochrany zivotniho prostfedi. Nicméné vSechny tyto predpovédi se mohou kriticky

lisit z ddvodu neptedvidatelnych udalosti ve svété a ekologické situaci v budoucnu.
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Tabulka 2 - Prredpoved’ namorniho obchodu 2024-2028 (celkem a pri pouziti kontejneru, mezirocni zména v %)

Predpovéd namorniho obchodu 2024-2028 celkem a pti pouZiti kontejnerd, mezirocni

zména v %
Rok Celkovy ndamofini obchod Obchod za pouziti kontejnert
2024 2,1 3,2
2025 2,2 32
2026 2,2 32
2027 2,1 3
2028 2,1 2,9

Zdroj: Vlastni zpracovani + UNCTAD

V kratkodobém vyhledu je ptedpoklddano, Ze se namoini obchod bude v nasledujicich

letech, konkrétné do roku 2028, rozvijet o0 2,1 — 2,2 % kazdym rokem. Kontejnerovy

obchod se bude také stale rozsifovat, nicméné od roku 2027 ¢im dal tim méné.

V dlouhodobém vyhledu je dle studie od Det Norkse Veritas (zkracené DNV) je

pfedpovidan diraz na tzv. Blue economy, kterd ma za kol udrzitelné vyuZzivani motskych

zdroji a ekonomicky ruast pii ochran¢ ocednského ekosystému Také predpovida, ze velkou

¢ast energie prevzaté z fosilnich paliv v budoucnu pieberou vétrné pohony, které se budou

vyuzivat jak na lodich, tak na sousi.

Graf ¢. T - Vyvoj a predpoved’ vyuzivani riiznych typu plavidel v namornim svétovém obchodu v %
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V tomto grafu je zobrazen piedpokladany vyvoj svétového obchodu podle typu plavidel.
V roce 2050 se oproti soucasnosti znatelné zvysi vyuziti lodi pro piepravu plynda.
Kontejnerové lodé jsou stale hojné vyuzivany, stejné jako plavidla pro ptevoz sypkych
nakladd, které ovsem nepatrné budou na mofi ubyvat. Ubytek zaznamenaji obecné

plavidla, kter¢ slouzi pro piepravu ropy Vv riznych formach.

Graf'¢. 8 - Vyvoj a predpoved’ namorniho obchodu v miliardach tunomilich
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Celkove by se tak namoini obchod m¢l mezi lety 2018 a 2050 zvysit az o 35 % v piepoctu

na tunu na mili pfepravovaného nakladu.



6 Zavér

V této bakalaiské préci je provedena rozsahla analyza a charakteristika kontejnerové
namoini dopravy s diirazem na jeji vyznam, trendy a vliv na mezindrodni svétovy obchod.
Z toho vyplyva, Ze kontejnerova ndmoini doprava piedstavuje kliCovou Cast ve svétovém

obchodé¢ a celkovém ekonomickém systému. Jeji dulezitost je ziejma ze stale zvysSujicim se

ristu objemu pfepravovaného zbozi a také poptavky pro tento druh transportu.

Souhrn vlastnosti nicméné poukazuje i na nedostatky, kterymi namoini doprava v soucasné
dobé disponuje. Mezi které patii logistické problémy, které mohou souviset se zpozdénim
z diivodu neptiznivého pocasi nebo kapacitnimi limity. Dale se jedna o rychlost piepravy,

ktera je velmi nizkd a environmentalni dopady, které namoini doprava zptsobuje.

Néamoini doprava se podle analyz a pfedpovédi bude stale rozvijet. Objem piepravovaného
zbozi bude stale rust a budou se vyvijet stale nové zplsoby, jak cely proces maximalné
zefektivnit. Pfedpoklada se, ze se bude klast diraz i na udrzitelnost a ochranu Zivotniho
prostfedi. Zejména na snizeni produkce emisi a sklenikovych plyni a na ochranu
oceanskych ekosystémi. S tim bude souviset i postupny odklon od fosilnich paliv a

pfechod na jiné zdroje energie.

V zavéru této bakalarskeé prace 1ze shrnout, Ze je namotni doprava stale nepostradatelnym
typem dopravy, ktery se tyka vSech lidi na svét€. Diky neustalému technologickému a
technickému pokroku se stale vyviji a tim poskytuje moZnost ptepravit obrovsky objem
zbozi za pomérné nizkou cenu. Je nezbytné, aby se dalsi vyvoj a inovace v této oblasti

nadale podporovaly z diivodu dalsiho riistu a prosperity svétového globalniho obchodu.
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