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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace je zhodnoceni dopravnich pohybl na Uzemi mésta
Boskovice. Hlavnim ukolem mé diplomové prace je analyza stavajiciho stavu
parkovani ve mésté Boskovice a navrh zlep3eni statické dopravy. DalSim z Ukol( je
méreni dopravné inZzenyrskych dat. Pro prlizkum a vyhodnoceni dat bylo vybrano 6
lokalit. DUleZitou soucast diplomové prace také tvori smérovy prizkum dopravy pro
vyhodnoceni tranzitni a zdrojové dopravy.

KLICOVA SLOVA

Smérovy prizkum, Boskovice, doprava v klidu, parkovani, intenzita, pentlogram,
tranzitni doprava

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis is the evaluation of transport movements in the
territory of Boskovice. The main task of my diploma thesis is to analyze the existing
state of parking in the town of Boskovice and to propose improvements in static
traffic. Another task is to measure traffic engineering data. Six locations were
selected for data exploration and evaluation. An important part of the diploma
thesis is also a directional survey of transport for evaluation of transit and source
transport.

KEYWORDS

Directional survey, Boskovice, transport at rest, parking, intensity, pentlogram,
transit traffic
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1 0OvoD

Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice byla zpracovana na
Zadost zastupiteld mésta Boskovice. Na Uradé se jim mnoZily dopisy nespokojenych
obcanl mésta, ktefi si stéZovali na Spatné podminky parkovani, zejména napriklad
kolem nemocnice Boskovice, nebo v rezidentnich z6nach, dale jsou obcané
nespokojeni s velkym mnozstvim nakladnich aut, které pres Boskovice projizdé€ji a
stéZuji si i na nepropojenost pésich tras.

Aby zastupitelé meésta Boskovice mohli tyto problémy zacit resit, bylo trfeba
zaktualizovat doposud provedené prlizkumy a studie a vypracovat uceleny obraz
dopravni situace na Uzemi mésta.

Pro Ucelny navrh opatfeni na GUzemi mésta Boskovice bude proveden prlzkum
dopravy na vybranych profilech pozemnich komunikaci a na hlavnich tazich bude
proveden smérovy prlzkum dopravy, jehoz vysledkem bude pentlogram tranzitni
dopravy. Pro navrh feSeni parkovani v Boskovicich bude provedena komplexni
analyza statické dopravy na celém Uzemi mésta, ktera bude probihat nékolika
mistnimi Setfenimi s fotodokumentaci.

Pro zlepSeni statické dopravy bude dale navrhnut podklad pro navrh predpisu pro
vypocet odstavnych a parkovacich stani, ktery by mél v budoucnu méstu poslouzit
pfi posuzovani kapacit jednotlivych parkovist.

Ve své diplomové praci se snazim postihnout vSechny nedostatky, na které jsem pfi
prizkumech a radé pochlizek narazila, abych prispéla k zefektivnéni dopravnich
pomérl ve mésté.
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2 ZAKLADNIi UDAJE O BOSKOVICICH

Mésto Boskovice se nachazi pfiblizné 40 km severné od Brna. Do Boskovic se lidé
mohou dostat po silnici /43 ktera vede nedaleko z Brna do Svitav. Pocet obyvatel
k1.1.2015 byl 11 504. Mésto Boskovice patfi mezi 10 nejvétSich mést Jizni Moravy.
Mezi nejvice navstévované pamatky mésta patfi zficenina Hradu Boskovice, kde se

o letnich mésicich poradaji rzné festivalové akce, Zamek Boskovice, farni kostel
sv. Jakuba, synagogy v Boskovicich a mnoho dalsi.
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Obr. 1: Mapa se zakreslenim polohy mésta Boskovice

Pocet registrovanych vozidel k 1. 1. 2015 je 4508 vozidel. Z poctu vozidel a obyvatel
tedy vychazi skutecny stupen automobilizace, ktery je 392 vozidel na 1000
obyvatel. Pro mésto Boskovice je soucinitel stupné automobilizace 0,98. Tento
koeficient vychazi z vySe uvedeného skutecného stupné automobilizace a ze
zakladniho stupné automobilizace, ktery je 400 osobnich vozidel na 1000 obyvatel.
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3 RESERSE STAVAJiCiCH MATERIALU

3.1 SMEROVY PRUZKUM DOPRAVY NA UZEMIi MESTA BOSKOVICE,
ANALYZA PARKOVANI NA UZEMi MESTA

Obr.2: Mapa mésta Boskovice

V srpnu roku 2007 zpracoval pan Ing. Rostislav Dosedla studii o statické dopravé ve
mésté Boskovice. Pfedmétem prace bylo zpracovani navrhu dopravniho feSeni
statické dopravy na Uzemi mésta Boskovice a dale se zaméFenim na centrum mésta.
Vysledek prace mél poslouzit jako uzemné planovaci podklad pro zménu Uzemniho
planu mésta.

Studie vychazela z platného Uzemniho planu mésta Boskovice (USB 1999) vcetné
zmé&n UP mésta Boskovice &. 1 a 2, regula¢niho planu ¢asti méstské pamatkové zény,
z rozpracovanych podkladd trasy R 43 (HBH, s.r.o. 2003), ze scitani dopravy na
statnich silnicich RSD 2000, z podkladd odboru dopravy MEU Boskovice, z pasportu
mistnich komunikaci a z vlastnich dopravnich prazkum.

Z vysledkd studie je zfejmé, Ze hlavni cil dopravy v Boskovicich je soustfedén do
oblasti centra. Intenzita dopravy na hlavnich tazich je oproti jejich kapacité velmi
nizka, avSak pfi zpomaleni plynulosti dopravy, zejména na frekventovangjsi
krizovatkach, je systém dopravy zranitelny. DelSi Cekaci doby (napf. pfi levém
odboceni) se objevuji v dobé dopravnich Spicek. DalSi vyznamny dopravni problém
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je zdrZzeni na urovnovém prejezdu na ulici Otakara Kubina, ktery se nachazi
v blizkosti svételné fizené krizovatky ulic Manesova x Otakara Kubina.

Vysledkem studie byly tyto doporuceni tykajici se zklidnéni a omezeni dopravy pfi
prUjezdu Masarykovym naméstim:

e Jednosmérny provoz vjezdu v horni casti zulice SuSilova - Hradni do
Masarykova nameésti pfi sou€asném zachovani jednosmérného provozu
v dolni ¢asti namésti z ulice Komenského a kpt. JaroSe tzn. ze silnice 11/150.

e Spolecny vyjezd z Masarykova namésti jednosmérnymi MK Zborovecka a
navazujicim Usekem MK Ant.Trapla po MK O.Chlupa

e Zjednosmérnéni useku MK Velenova po MK Pod Klasterem a vjezdem od MK
Bilkova a U Vazné Studny s vyloucenim krizovych dopravnich situaci u
restaurace MAKABI a Cetnych havarii a dopravnich kolizi v kfizovatce ul.
Bilkova - U Vazné Studny - Velenova.

e Zavedeni jednosmérného provozu v lokalité ,Zahrady” na MK Z3astfizlova
s viezdem s MK Zerotinova

Mimo centrum pan Ing. Dosedla navrhuje v ulicich s uzkym profilem a minimalnimi
intenzitami dopravy zjednosmérnéni provozu, a to u MK:

e Ul Halkova a Soukupova s vjezdy ze silnice 11/374 ul. Sokolska
e Ul Legionarska
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Obr.4: Mapa s vyznacenim ulic - mimo centrum

Navrh statické dopravy pana Ing. Dosedla byl nasleduijici:

Zakladem jeho feSeni je postupné zavadeéni dopravnich opatfeni, které je

.
mozné fidit s ohledem na mozny plynuly vyvoj dopravni situace mésta, tedy
postupné zklidnovani dopravy smérem do centra a vybudovani kapacitnich
parkovist na okrajich centra s maximalni dochazkovou vzdalenosti do
S5minut.

e V centru Boskovic doporucoval pfejit na systém regulace parkovani formou

placenych parkovist s progresivni sazbou. Cilem této Upravy bylo umoznit
pouze kratkodobé parkovani. V prvni etapé souhlasil s navrhem studie
z12/2003 a to zvysSit sazbu na Masarykové namésti na 10,- K¢/hod, dale
navrhoval zpoplatnit parkovani na RlZzovém namésti, doporucoval sazbu 5,-
K&/hod. Ostatni stani v blizkosti centra navrhoval ponechat neplacena. Uved|,
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Ze jejich pocet by bylo mozné zvysit cca o 133 stani vybudovanim parkovist
pfi ul. SuSilova, Slovakova a nam. 9.kvétna.

e Pro parkovani turistickych autobusd navrhoval mimo soucasné vyuZiti
prostoru za laznémi vybudovat pro né parkovaci stani v lokalité ul. SuSilova a
zajisti jeho dobré dopravni znaceni

e Odstavovanivozidel v obytnych souborech doporucoval resit zvySenim poctu
a kvality stani dle mistnich a aktualnich podminek v souladu s vyhlaskou
€.137/1998 Sh.

3.2 KAPACITNi POSOUZENI KRIZOVATKY SOKOLSKA X HAVLICKOVA

V Unoru roku 2009 bylo na zakladé objednavky mésta Boskovice firmou DHV CR,
spol. s.r.o. zhotoveno kapacitni posouzeni kfizovatky Sokolska x Havli¢kova. Ukolem
posouzeni bylo stanoveni kapacit dopravy pro kfizovatku navrhované variantni
feSeni: svételné nefizena kfiZovatka s vyznacenymi jizdnimi pruhy, svételné fizena
krizovatka a okruzni krizovatka. Kapacitni posouzeni vychazi z Gdajd prizkumu
spolecnosti Atelier DPK, s.r.0., ktery spolecnost provedla 4.6.2008.

Obr. 5: Krizovatka ulic Sokolska x Havlickova
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3.2.1 POSOUZENI VARIANTY-NERIZENA KRIZOVATKA S VYZNACENIM JiZDNiCH
PRUHU PRO LEVE ODBOCENI

e Geometrie kfizovatky byla timto navrhem zménéna oproti stavajicimu stavu
rozSifenim komunikaci a zhotovenim samostatnych levych odbocovacich
pruht, dale byl zrusen prechod na ulici Sokolskd a na ul. Havlickova a
HybeSova jsou zfizeny ochranné ostriivky pro chodce

e Posouzeni krizovatky bylo provadéno na Spickovou hodinu s pfidanim
intenzit cyklistd a motocykld.

e Vdaném usporadani se kapacita krizovatky, pfestoze se navysi pocet jizdnich
pruhli o samostatné levé odboceni nezvysi, protoZe nakladni vozidla pfi
odbocovanivpravo vyuzivaji pro prijezd kfizovatkou vyuZivaji protismérného
jizdniho pruhu pro levé odboceni, ¢imZz negativné ovliviiuji vyslednou
kapacitu a snizuji bezpecnost kfizovatky

e Ulice Sokolska i HybeSova (prajezdni tah silnice Il.tfidy) jsou hodnoceny
stupném dopravy A vsoucasnosti i ve vyhledu. Ulice Havlickova a 17.
listopadu jsou hodnoceny stupném C. Podle studie bude ulice Havlickova
vroce 2030 hodnocena stupném E, coZ je pro komunikaci ILtfidy
nevyhovuijici.

e Zkapacitniho hlediska reSeniv dnesni dobé vyhovuije, ve vyhledovém obdobi
20-ti let bude kFiZovatka nevyhovuijici

VLECNE KRIVKY 40° — 160°
NAKLADNI SOUPRAVA PRIVESOVA

Vs

Obr. 6: Vyrez vykresu zmiriované kfizovatky podle firmy DHV CR, spol. s. r. o.
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3.2.2

POSOUZENI VARIANTY - SVETELNE RiZENA KRIZOVATKA SE SAMOSTATNYMI
RADICiMI PRUHY PRO LEVE ODBOCENI

Zmeény v geometrii jsou obdobné, jako u vySe uvedeného navrhu, navic je na
ulici Havlickova ,stopcara” odsunuta za prechod pro chodce, tzn. cca 13 m od
praseciku os komunikaci na ulici Havlickova a Sokolska. Na ulici Sokolska je
.Stopcara” vzdalena od tohoto prlseciku 28 m zdlvodu prdjezdu
nadmérnych vozidel z ulice Havlickova.

Signalni skupiny pro chodce jsou vzhledem kintenzité pési dopravy
zanedbany, maji dostatec¢ny €as na prechazeni v ramci jednotlivych fazi
Posouzeni a navrh signalniho planu vychazi z metody saturovanych tokd
Kapacitné kfizovatka vyhovuje s velkou rezervou i ve vyhledu 20 -ti let

3.2.3

POSOUZENI VARIANTY - OKRUZNI KRIZOVATKA

Posuzovand okruzni kfizovatka ma vnéjsi primér okruzniho pasu 24 m,
umisténa je priblizné do stfedu stavajici prisecné krizovatky

Geometrie navrzené kfizovatky neodpovida dopravnimu vyznamu pfilehlych
komunikaci

Neni zajistén prujezd vSech navrhovych vozidel vSsemi sméry

Z téchto davodU byla navrzena okruzni kfizovatka s vnéjsSim primérem 32 m,
ktera odpovida dopravnimu vyznamu a zajiStuje vSesmérny prujezd
krizovatkou

Vzhledem k vétsSimu prlméru okruzni kfiZzovat se FeSeni neobejde bez
demolice rohové budovy mezi ulicemi Sokolska a Havlickova

V posuzovani nové navrzené okruzni kfizovatky nebyli uvazovani cyklisté,
protoZe jsou vedeni z divodu bezpecnosti mimo kfizovatku

Kapacita vSech vétvi okruzni krizovatky je tak velka, Ze i pfi vedeni cyklistické
dopravy po okruznim pasu spolecné s ostatni dopravou kfiZzovatka kapacitné
vyhovi

Stfedni doba zdrZeni na vjezdu je u v3ech vjezdd pod 10s i ve vyhledovém
obdobi

VSechna ramena okruzni kfiZzovatky jsou hodnocena stupném dopravy A

12



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

=
e
i \
§
/ zz ,~
I
|Z00POV. PROJEXTANT [VEDOUC! PROUEKIANT | VYPRACOVAL | KONTROLOVAL DHV CR. spol. 3o
NG, STARY ING. NOHAL MALEK [ING. STARY Sokckovsid 10054, 135 00 Praha 8
I I | & 45797170
[ OKRESIMAGISTRAT: Blanska| | 180400 _Boskovicn oww [ onoos
INVESTOR: _ Miasto Boskovice | E
NAZEV STAVBY: [ STEER SR
Okruzni kfizovatka ::m"“‘“
Sokolska x Havljckova T a0
NAZEV VYKRESU: 1 CSL0PARE:
Situace dopravPlho feseni 00
[

Obr. 7: Vyrfez vykresy okruzni kfiZovatky podle firmy DHV CR, spo/. S.r.o.

3.2.4 ZHODNOCENI VARIANT

e Zkapacitniho hlediska je nejlepsi variantou okruzni kfizovatka

e Svételné fizena krizovatka se radi za okruzni krizovatku na druhé misto,
stuperi dopravy je zde hodnocen jak v soucasnosti, tak vyhledové stupném B

e PrUsecna krizovatka s rozsifenim a vyznacenim levych odbocovaci pruhg,
které kapacitu nezvysi nevyhovi v navrhovém obdobi

e Ponechani ve stavajicim stavu bude kapacitné vyhovovat i po 20 -ti letech

e Z hlediska bezpeclnosti je okruzni kfizovatka idealni, protoZe se po ni vozidla
pohybuji nizsi rychlosti, svételné fizena kriZovatka je hodnocena stejnég,
protoze je u nizamezen rozhled na sousedni ramena krizovatky musi se fidici
spoléhat pouze na svételné signdly, prlsecnd kfizovatka s vyznacenymi
radicimi pruhy je nejnebezpecnéjsi, protoZze navrh pocitd s prijezdem
nakladnich vozidel v protisméru

e Po financni strance je nejdrazsi okruZni kfiZzovatka, z divodu vykupu a
demolice budovy

e U svételné fizené kfiZzovatky jsou potfeba brat v Uvahu naklady na zfizeni,
provoz a udrzbu svételného signaliza¢niho zafizeni

e U prlsecné kfizovatky svyznacenymi fadicimi pruhy spociva financni
narocnost v zaboru a vykupu pozemk(, rozSifeni vozovky a obnové
asfaltovych kryt(l a obnové dopravniho znaceni

¢ Nejlevnéjsi feSeni je ponechani kfiZzovatky ve stavajicim stavu

13



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

K celkovému zhodnoceni variant byly brany tfi hlediska (kapacita, bezpecnost,
financni narocnost), vSechny se stejnou vahou v posuzovani. NejlepSimi varianta
jsou ponechani krizovatky ve stavajicim stavu, nebo vybudovani okruzni kfizovatky.
Kapacitné obé varianty vyhovuji, z bezpe¢nostniho hlediska je okruZni krizovatka

Vv s

svou ponékud nizsi bezpecnost vyrovnava.

Ve studii byli dale navrZeny dalSi dvé alternativy feSeni krizovatky Sokolska x
Havlickova. Jedna se o variantu zmény smérovani dopravy. Toto rFeSeni by spocivalo
prevedeni zbytné dopravy mimo tuto kfizovatku. DalSim FeSenim by bylo ponechat
priise¢nou kFizovatku, ale zménit polohu ulice Havlickova. Uprava by mohla spocivat
jen ve zméné geometrického vedeni ulice, odsazenim komunikace od okolni
zastavby a zménou Uhlu kfizeni ulic Sokolska x Havlickova. Investice by souvisely
s vykupem okolnich pozemkd a rozsifenim vétvi kfizovatky.

3.3 GENEREL DOPRAVY MESTA BOSKOVICE

V Cervnu roku 2010 byl na zakladé objednavky mésta €. B-09-B2-26 vypracovan
spole¢nosti DHV CR ,Generel dopravy mésta Boskovice”, ktery by mél slouzit
zastupitelstvu a radé mésta jako podklad k rozhodovani o dalSim rozvoji mésta
Boskovice.

Generel dopravy mésta Boskovice byl rozdélen do péti ¢asti:

o (Cast A - Posouzeni moznosti parkovani ve mésté (staticka doprava)
o (st B - Navrh bezbariérovych tras

o (Cast C - Dopravni zavady na komunikaéni siti

o Cast D - Individualni automobilova doprava

o Cast E - Navrh bezpe&nych cyklotras

3.3.1 POSOUZEN{ MOZNOSTI PARKOVANI VE MESTE (STATICKA DOPRAVA)

Studie je zamérena pouze na statickou dopravu - popisuje a hodnoti stavajici stav
parkovani na uUzemi Boskovice. Doporucuje zmeény ve vybranych lokalitach a
navrhuje novy systém vybéru poplatkl za parkovani v centru mésta. Prlzkum
statické dopravy formou souctu parkovacich mist probéhl na nezpoplatnénych i
zpoplatnénych parkovistich.

Stavajici stav parkovani v centru Boskovic je hodnocen kladné. V urcitych lokalitach
by mohlo dojit ke zlepSeni, studie na lokality poukazuje a dava i navrh zlepSeni.
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17.LISTOPADU

Spatné umistény parkovaci automat na vjezdu z ulice Sokolska

[ ]
e Na parkovisti neni vytvoreno vodorovné znaceni
e ZvysSeni kapacity parkovisté vytvorenim vodorovného dopravniho znaceni
pro stani vozidel
e ZvySeni intenzity kontrol parkovacich listk(h méstskou polici
e Zavedeni zavorového parkovaciho systému
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Obr. 8: Mapa s vyznacenou ulici 17. listopadu
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FINANCNI URAD

e Chybi vodorovné znaceni

e Vozidla parkuji tak, ze si navzajem blokuji odjezdové cesty

e Ke snizeni poctu parkujici doporucuji zavedeni parkovacich karet, které by
byli nutnosti k vjezdu na parkovisté. Kontrola karet by byla provadéna

meéstskou policif
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Obr. 9: Mapa s vyznacenim Financniho uradu
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'MASARYKOVO NAMESTI

Neplati zde parkovné 50 % fidicu

[ ]
e Nevyrazné vodorovné znaceni kolmého stani
e Dostupnost parkovacich automatt do 50 m
e Ke snizeni kapacity parkujicich by pomohlo zvySeni parkovacich poplatkd,
prvni hodina 20K¢, kazda zapocata pllhodina 15K¢
e Kontrola placenych a neplacenych listk méstskou policii, popfipadé osobou
povérenou meéstskym Uradem
e Vytvoreni vjezdovych a vyjezdovych zavor
p
) @
§
!
; ;f | e Dr;Snélmy “Tbg > - a >
' .-g:?.. 335 T urad prace a‘roj-e 4 Arzme
[' E E - 611 ¥ *‘ lanorama
/ = = 3
- f 3 sV. Jakub 5 | # 7
= '} % Stard + 14 . i .
' 4 matcizl"'alfé o ﬁ =
"‘ centrum - s ® 'p_q E A
% f O S e 5%
o{-‘;}"o ‘l“ h 6:9/.83 4§E' ~y ﬁ U@ (o] E‘
Eged = 2dh 3
z‘rfo " ] aUpaq@f . Efowi—f? - /\f?@ By 5 Mg '-s-\"' &
Boskovic / S 7 &“§ U
gl € 3 M v gle 4
%2 Kubypg '\.ﬂ;'%m e ] . £ I“*[:*g C’O@ . ' _g[ A S
% ~
+
/' Om,
S
'/ ns/(éh
v &
o~ =3
< S
ué
(@] g
Ligy
=] ks
® C)
da 2 /O‘e ©
- G
\ % - = Duk;:s,fc:’
487 R
‘ t 4 -
n f b € - h '.l .‘
W \ B0
=N \
v <
.\}b 3 5] =z
< L\ Ad

Obr. 10: Mapa s vyznacenim Masarykova namesti
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'ULICE HRADNI
Parkovisté se nachazi asi 260 m od stfedu Masarykova nameésti, je vybaveno

parkovaci zavorou, ktera zajisti 100 % vybér parkovného, bohuzel je vyuzivani

[ ]
z25%
e Parkovisté je opatfeno malo viditelnou svislou znackou, ktera je viditelna
pouze ze sméru od centra.
e Opatreni parkovisté znackou, ktera by byla viditelna hlavné ze sméru do
centra a jasné znazornovala, Ze se jedna o parkovisté v tésné blizkosti zamku
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§S|'DL|§TE ULICE SEMBEROVA

Parkovisté se nachazi ve slepé ulici a je vyuzivané béhem dne ze 100%

Chybi vodorovné znaceni

PFi naplnéni kapacity parkovisté je vyuzivano pro parkovani osobnich vozidel
obratisté pro svoz komunalniho odpadu, kterym je ulice vybavena a které se

takto vyuzivat nesmi
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Obr. 12: Mapa s vyznacenim parkovisté na ulici Semberova

Odstranéni nepojizdéného ostravku, vzniklé misto by mohlo umoznit princip

Aznj

Krétks
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ZAVERECNA DOPORUCENT STUDIE KE STATICKE DOPRAVE

e Zpfisnit kontroly v centru mésta méstskou policii

e Upravit sazby spojené s parkovanim

e Upravit smérovani v souvislosti s parkovanim

e Vytvorfit jasné viditelné a srozumitelné dopravni znaceni, které bude
umisténo tak, Ze fidi¢ na né stihne zareagovat

3.3.2 NAVRH BEZBARIEROVYCH TRAS

Studii o bezbariérovych trasach bychom mohli rozdélit do tfi ¢asti.
e Obecné pozadavky bezbariérovych tras
e Analyza stavu bariér na pozemnich komunikacich
e Navrh bezbariérovych tras mésta Boskovice

V prvni &asti studie pojednédva o obecné situaci bezbariérovych tras na tzemi CR,
uvadi statni programy financné podporujici investice do bezbariérovosti
infrastruktury, vyhlasku ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich na
zabezpeleni bezbariérovych staveb, normu CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci, kterd mimo jiné obsahuje konkrétni FfeSeni pozadavkd vyhlasky
398/2009 Sb. v prostfedi mistnich komunikaci.

Druha cast studie reSi konkrétni analyzu stavu bariér na pozemnich komunikacich
ve meésté Boskovice.

'MASARYKOVO NAMESTI

e Od roku 1900 je soucasti méstské pamatkové zény

e 2001 probéhla komplexni rekonstrukce namésti

e VesSkeré prechody pres vozovku jsou FeSeny bezbariérové, pfes zpomalovaci
prahy nebo vyvysené plochy kfizovatek

e Navadéni nevidomych a slabozrakych je pomocivarovnych a signalnich pasu,
které jsou v ramci nameésti zhotoveny hladkou dlazbou, hmatové kontrastni
k drobnym kostkam, kterymi je pokryt povrch nameésti

Odbor dopravy meésta Boskovice v minulosti provedl Upravy stavajicich bariérovych
naroZi na hlavnich pésich trasach, snizZily se obruby na naslap a provedly se varovné
a signalni pasy. Z prizkumu studie vyplyva, Ze rekonstrukce jsou vétsinou pouZitelné
jen pro vozickare, varovné a signalni pasy jsou ve zcela nevyhovujicim provedeni a
tudiz i nebezpecné.
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éNEJéASTEJl SE OPAKUJICi CHYBY

PFechod je fyzicky bariérovy

Varovny a signalni pas nejsou provedeny v kontrastni barvé

Rozméry varovnych a signalnich pasl nejsou provedeny dle vyhlasky
¢.398/2009 Sb.

Chybi napojeni signalniho pasu na vodici linii

Varovny pas neni dotazen az na prevyseni obrubniku

Signalni pas neni naveden ve sméru prechodu

PFi prechodech délky vétsi jak 8,00m chybi vodici pas

Treti Cast studie se vénuje popisu navrhu jednotlivych bezbariérovych tras ve meésté

Boskovice

Navrh nam predklada 7 tras s oznacenim Trasa A - G. Jednotlivé trasy spojuji

dllezité casti mésta. Trasy jsou vedeny podél dulezitych budov: Statni a méstské

instituce, Skolni zafizeni, zdravotnickd a socidlni zafizeni, finan¢ni instituce a

v neposledni Fadé podél zastavek verejné dopravy. V kazdém navrhu trasy jsou

v grafické ¢asti vyznaceny mista, ktera nevyhovuji bezbariérovému uzivani.

Trasa A - stéZejni trasa - spojuje stézejni Casti mésta. Nemocnice Boskovice
- Masarykovo ndmésti - sportovni areal Cervena zahrada

Trasa B - doplnikova k trase A - vede od Domu s pecovatelskou sluzbou
v Manesové ulici, sidlistém podél Zakladni skoly ul. Slovaku, kolem synagogy
Maior k Masarykové nameésti

Trasa C - od Masarykova namésti na sever ulici 17.listopadu

Trasa D - obsluhuje objekty v ose ulice Bezrucova a ulice Bedficha Smetany

Trasa E - vede z Masarykova nameésti na namésti 9.kvétna a dale na ulici
Lidicka a HybeSova

Trasa F - namésti Dr.Snétiny - Kpt. JaroSe - Hradebni

Trasa G - vedlejSi trasa vedouci v soub&hu s hlavni trasou A, ale klidné&jsi
oblasti uvnitf obytné zastavby
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3.3.3 DOPRAVNi ZAVADY NA KOMUNIKACNI SiTI - VYHODNOCENI DOPRAVNE
ZAVADNYCH MIST

Studie je clenéna do 7 hlavnich kapitol: péSi doprava, cyklisticka doprava,
automobilova doprava, hromadna doprava autobusy, staticka doprava a technicka
infrastruktura. Dale v rdmci studie muselo byt mésto rozdéleno i dle mista plisobeni
dopravy, protoze jiné prepravni pozadavky jsou v centru mésta a jiné pozadavky se
kladou na jeho pritah.

PES{ DOPRAVA

PFevazna Cast pésich tras je bezbariérova, pokud bezbariérovost neni zajisténa je to
zdlvodu nedodrzeni podélnych sklonl dle vyhlasky 398/2009 Sb., z ddvodu

vvvvvv

Na ulici Sokolské nevyhovuje normé z hlediska délky nedéleného pfechodu zadny
prechod z dlvodu Sitky komunikace 9,00m. Ulice je lemovana vzrostlymi stromy,
které zhorsuiji viditelnost a rozhledové podminky Fidict. Na kfiZzovatce ulic Sokolska
x Sadova v soucasnosti neni proveden prechod pro chodce ani Uprava mista pro
prechazeni. Kombinace misici se péSi dopravy s automobilovou v kombinaci
zastavkou autobusu délaji toto misto neprehledné, nebezpecné a problematické.
V misté kfizeni ulice Sokolska x Bedficha Smetan, Jiraskova, Vodni neni zajiSténa
zadna uprava pro prechazeni péSi dopravy. Nasvétleni kfizovatky je zde FeSeno
lampami VO.

PFechody na ulicich Komenského jsou v nevyhovujicim stavu. Sitka komunikace je
zde 14,00m a prechody pres tuto komunikaci jsou feseny bez délicich ostrvka. Ulice
Kpt. JaroSe a Susilova jsou uZsi a se Sirkovym usporadani neni problém.

Na svételné Fizenych prechodech na kfiZovatce ulic Komenského x Nadrazni nastava
problém pouze pfi vyluce signalizacniho zafizeni (nocCni reZzim). V centru mésta je
podle studie pési doprava bez vétsich problémd. Nékteré chodniky by vsak mohly
byt Sirsi, vzhledem k vyznamu péSich tras.

Dalsi zavady na pési dopravé ve mésté Boskovice studie shledava v navrhu chodnikt
nerespektujici prirozené pési trasy, v nékterych mistech nenavazujici pési trasy, Ci
chybéjici chodniky.

Na autobusovém nadrazi chybi rozptylova plocha pred cekarnou, dale upozornuje
na chybéjici pfechody kjednotlivym ostrovnim nastupistim a neni na né

22



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

bezbariérovy pfistup. Vlakové nadrazi ma sice v SirSim méritku maly vyznam, mélo
by byt ale srozumitelné a prehledné. Mél by zde byt dostatecné oddéleny prostor
nakladni ¢asti od nastupist.

_CYKLISTICKA DOPRAVA

S cyklistickou dopravou se ve mésté témeér nepocita. Trasy, které jsou znacené jsou

crv g Mes

Uprava, ktera by historické jadro a nameésti cyklistim zpfistupnila.

'AUTOMOBILOVA DOPRAVA

S problémem Sirkového usporadani komunikaci se potyka mnoho mist Boskovic.
Siroké komunikace nabadaji Fidice ke zvy3eni rychlosti, dale k moZnosti k parkovani
podél hlavnich tah(. Tyto faktory ukazuji na vétsi riziko kolizi. DalSim problémem je
usporadani komunikaci v obytnych ctvrtich, kde pFevazuji dopravni plochy a
potlacuji se tak plochy pro pési a verejnou zelen.

Krizovatky ve mésté Boskovice jsou mnohdy rozlehlé a pfevysuji nutnou plochu pro
dopravu. Castym problémem kFizovatek je velikost a geometrie, co? vede ke
Spatnym rozhledovym pomérdm. DalSi prekazky vrozhledu byvaji odstavena
vozidla, nebo vzrostla zelen. Na kfizovatkach chybi péSim dostatecné Cekaci plochy
pro Cekani na bezpecné prejiti komunikace. Neékteré krizovatky navic nevyhovuji
prUjezdu nakladnich vozidel (kfiZovatka Sokolska x Havlickova).

Tranzitni doprava ve vztahu k vnitroméstské je zanedbatelna, ale tranzit centrem
mésta (pfes Masarykovo nameésti) je obrovsky. Celkovy tranzit do 15-ti minut na
prUjezdu naméstim presahoval dle prizkumu 50%.

HROMADNA DOPRAVA AUTOBUSY

Mésto Boskovice je zaclenéno do integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. Jako nedostacujici studie uvadi necitelné jizdni rady (velikost
pisma a kvalita tisku), zastavkdm chybi nastupni hrany, u nékterych zastavek neni
vymezen prostor zastavky (chybi zaliv, nebo nejsou ani vymezeny vodorovnym
znacenim).

Autobusové nadrazi je znacneé rozsahlé, oteviené a bez zelené. Z architektonického
hlediska zastaralé. Ostrovni nastupiSté nenabizeji pFistfeSky pro cestujici a jsou
bariérova. Stav povrch( je nedostacujici.
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'STATICKA DOPRAVA

Dopravni znaceni parkovist v okoli centra je nedostacujici a mnohdy matouci. Ridi¢
nema dostatek Casu se rozhodnout, které parkovisté vyuZzije. Sazby za parkovani
jsou nevyrovnané. Kratsi dochazkova vzdalenost, by mél byt ohodnocena vyssi
sazbou a opacné. Na Masarykové namésti je vodorovné znaceni v podobé kovovych
knofliki ve Spatném stavu a nékdy i chybi, tim Fidi¢i stavaji na parkovisti
neusporadané a snizuji kapacitu parkovisté. Na sidlistich lidé parkuji vozidla mimo
zpevnéné plochy nejcastéji ve snaze stat co nejblize svému domu.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

e Studie uvadi nékolik dllezitych zadvad dopravniho znaceni zejména na
nékterych mistech nadbytecné dopravni znaceni, chybéjici dopravni znaceni
na kfizovatce, nejednotnost, zaclonéni dopravni znacky, oznaceni parkovisté
nespravnou dopravni znackou, technicky stav dopravniho znaceni a
v neposledni fadé chybéjici vodorovné dopravni znaceni

e Stavvozovek dle studie neni dobry, ale udava Ze jsou jesté provozuschopné

e Stav chodnikd je aZ na vyjimky uspokojivy

e Pé&Si trasy jsou vedeny na sidlistich nepfirozené a lidé si cesty zkracuji pres
zelen

NejvétSim problémem v dopravé v Boskovicich je nedostatecny rozhled na mnoha
krizovatkach jak pro vozidla, tak pro pési. Na druhém misté se Fadi dle studie feSeni
prUtahu silnic Il. tfidy méstem. Treti problém k feSeni je tranzitni doprava pres
Masarykovo namésti. Ostatni zavadna mista jsou mensi zavaznosti.

3.3.4 INDIVIDUALNi AUTOMOBILOVA DOPRAVA

NaplIni této studie bylo zjistit podil tranzitni dopravy na Uzemi mésta Boskovice.
Dopravni priizkum provedla spole¢nost DHV CR za pomoci 33 scitacl, vétsinou
studentl z Gymnazia Boskovice. Vysledné hodnoty porovnala s hodnotami intenzit
celostatniho s&itani organizovaného Reditelstvim silnic a dlnic z roku 2005.

Na Uzemi mésta byl proveden smérovy prlizkum zapisem registracnich znacek
vozidel. Vysledek prlzkumu byla matice vztahl pohybu vozidel mezi jednotlivymi
oblastmi mésta a urdit tranzitni dopravu. Data z celostatniho scitani dopravy v roce
2005 byla prepocitana rlstovym koeficientem na rok 2010. Pfepocitané hodnoty
zroku 2005 byly pouzity, protoze vysledky celostatniho scitani dopravy, které
probihalo v roce 2010 nebyly jeSté vyhodnoceny a zvefejnény. Z porovnani vysledku
plyne, Ze pohyb dopravy se oproti intenzité dopravy v roce 2005 a tim i pfepocitané
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intenzitd v roce 2010 zna¢né na urcitych stanovistich li3il. Ridi¢i daleko vice pouZivaji
silnici 117150 smér na Mladkov, naproti tomu silnice [1/374 smér na Lhotu Rapotinu
je znamérenych (daji daleko méné vytizena. DUvodem toho rozdilného
prerozdéleni dopravy je nejspisSe atraktivnéjsi trasa z mésta po 11/150, ktera vznikla
stavebnimi upravami.

Firma DHV CR pouZila pro modelovani dopravni sité v Boskovicich program Questor.
Jednd se o multimodalni makroskopicky dopravni model uréeny pro progndzu
dopravnich zatézi. Jako vstupni data program potrebovala znat komunikacni sit a jeji
zmény, socioekonomicka dat a matici pfepravnich vztah(. Vysledkem je dopravni sit
s témeér 2000 cest mezi stanovisti. Nejvice zatizena je silnice 11/150.

3.3.5 NAVRH BEZPECNYCH CYKLOTRAS

Pro zac¢lenéni méstskych cyklistll do dopravniho provozu nejsou ve mésté Boskovice
podstoupeny Zadna opatfeni. Proto studie navrhuje nize popsana feseni, jak by
opatfeni mohly vypadat.

e Na silnicich II. a Ill. tfidy navrhuje pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru (jedna se o Usek ul. Primyslova-Bélska, ul. Komenského-HybesSova,
ul. Semberova-CiZovky)

e Stezka cyklisticka/smiSena do Mladkova

e Zfizeni méstskych tras pro cyklisty, které nevyzaduji specificka opatfeni, jen
je tfeba navrhovat vSechny zmény s ohledem na cyklisty -ul. Nadrazni, ul.
Stefanikova, ul. BoZzeny Némcové, Masarykovo namésti, ul. HybeSova, ul.
Ludvika Vojtécha, ul. Cizovky, ul. Gagarinova, ul. Bilkova, ul. Plackova, ul.
Antonina Trapla, autobusové nadraZi a trasu k mistni ¢asti Vratikov a Hradkov

e Zfizeni parkovacich stojant u vyznamnych mistnich cild

e Zména mistniho znaceni - misto znacky zakaz vjezdu pouZit zadkaz vjezdu
motorovym vozidlim

e Pri zjednosmérnéni ulic umoznit cyklistdm pohyb v protisméru - zachovat
prijezdnost Uzemf

e Navrh novych cyklotras srekreacni funkci je vtomto regionu zbytecné,
vzhledem k jejich ,vSudypritomnosti*.

VysSe uvedena teseni jsou dostacujici pro zaclenéni cyklistd do dopravniho
proudu a méli by vést ke zlepSeni a zvySeni cyklistické dopravy ve mésté Boskovice
a po jeho okoli.
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3.4 ODBORNA ANALYZA PRUJEZDNOSTI ULIC HYBESOVA, BEDRICHA
SMETANY A SVERMOVA

V kvétnu roku 2013 byla vypracovana firmou HaskoningDVH Czech Republic, spol.
s.r.o. vypracovana studie Odborna analyza prujezdnosti ulic HybeSova, Bedricha
Smetany a Svermova. Pfedmétem této studie je dopravné inZenyrska analyza stavu
pozemni komunikace z hlediska jejiho vyuZiti dopravou v klidu a pohybu a navrh
mozné zmény organizace dopravy.

3.4.1 PODKLADY PRO ZPRACOVANI STUDIE

o Ustni jednani se zastupce zadavatele, Boskovice 5.4.2013

e Mistni Setfeni a dopravni prizkum HaskoningDHV CZ, Boskovice 16.4.2013

e Ovérovaci prlzkum HaskoningDHV CZ, Bokovice 17.5.2013

o Ustni jednani se zastupcem zadavatele a DI Policie CR, Boskovice 17.5.2013

o Databaze nehod Policie CR, 1.1.2007-6.5.2013

e Geodetické zaméreni mésta, 2010

e Letecké snimky, 2012

e Streetview Google, 2012

o (SN 736110 Projektovani pozemnich komunikaci v&. Zmény Z1

o (SN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pFestupni
uzly a stanovisté; Cast 1 : Navrhovani zastavek

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, 2.vydani

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich
komunikacich, 2. vydani

e Z3akon 361/2000 Sb. a vyhlaSka 30/2001 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich

e Zakon 13/1997 Sb. a vyhlaska 104/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

éULICE SVERMOVA

Problém na ulici Svermova bylo parkovani osobnich aut po obou stranach mistni
komunikace. Vznikly prostor mezi zaparkovanymi auty 5,00m nevyhovuje platnému
znéni zakona o provozu na pozemnich komunikaci, ktery poZaduju minimalni
prijezdni Sitku 6,00m, av3ak zUZeni ulice kladné pfispiva ke zvySeni opatrnosti
ridicd, tim ke zklidnéni dopravy a nizsim prijezdnim rychlostem vozidel ulici. Studie
nedoporucuje zjednosmérnéni ulice z ddvodl zvySeni rychlosti projizdéjicich
vozidel, zvy3eni intenzity v jinych ulicich a prodlouZeni cest. ReSenim situace na ulici
Svermova je navrh obousmérné komunikace s diléim parkovanim po obou stranach
a s vyhybnou pro nakladni vozidla.
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Obr. 13: Mapa s vyznacenim ulice Svermova

v rv

| ULICE BEDRICHA SMETANY

Ridi¢i parkuji auta po obou stranach, vzhledem k 3itkovému usporadani zbyva pro
oba jizdni pruhy asi 4,00m Siroky prostor, coz je znacné nevyhovujici. Problém tedy

Boskovice.

nedoporucuje

nastava pri mijeni veskerych vozidel. Velmi obtizné ulici projizdé€ji autobusy, které
Analyza

zajistuji obsluznost mésta

dopravni
zjednosmé&rnéni ulice z dGvodd stejnych, jako u ulice Svermova. Navrhuje
obousmérnou komunikaci s parkovanim po jedné strané, vzhledem k poctu
odstavovanych vozidel. Pro udrzeni parkovani po jedné strané studie doporucuje

prostridat levou a pravou stranu stani v jednotlivych ¢astech ulice.
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Pri zaparkovani vozidel po obou stranach nastava problém pri mijeni osobnich vozu
s nakladnimi (autobusy) a prljezd dvou nakladnich vozidel je diky vzniklé Sifce
5,00m nemozZny. Re3enim je obousmérnd komunikace s parkovanim po obou
stranach s vyhybnami pro nakladni vozidla. Vzhledem k poctu parkovanych vozidel
je mozné vyuzit moznost navrhu parkovani po jedné strané. Pro udrzZeni zklidnéni
dopravy i parkovani po obou stranach doporucuje studie prostfidat strany pro

parkovani. Zjednosmérnéni komunikace se nedoporucuje.
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Obr. 15: Mapa s vyznacenim ulice HybeSova
Studie dale navrhuje usilovat o zfizeni parkovacich stani na pozemku Skoly (majitel

Jihomoravsky kraj). Na vySe zminéném pozemku by bylo moZzné zfidit dle studie
kolma parkovaci stani v celkovém poctu 42. Odhadovana cena za parkovaci stani,
kterd zahrnuje vystavbu, rekonstrukci chodnikll a pfristupovych cest do skoly,

oploceni Skoly, prelozky IS je 70 000 K¢&/stani.
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Obr. 16: Mapa s vyznacenim pozemku zamysleného pro vybudovani parkovisté

3.4.2 DOPRAVNI ZNACENI

Vzhledem ke navrhovanym zménam organizace dopravy ve vyse uvedenych ulicich
studie navrhuje opatreni, kterd zvysi prljezdnost instalaci nového dopravniho
znaceni. Dopravni znaceni byla zména mistni Upravy trvalého charakteru. Provedeni
dopravniho znaceni bude v souladu se vzorovymi listy VL 6.1 a VL 6.2, umisténi bude
v souladus TP 65a TP 133.
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4 MERENIi DOPRAVNE-INZENYRSKYCH DAT VE MESTE

BOSKOVICE

Pfedmétem této casti diplomové prace je méreni a vyhodnoceni intenzit dopravy a
rychlosti na vybranych profilech pozemnich komunikaci ve mésté Boskovice v délce
jednoho tydne. Na vybranych tazich bude vyhodnocena hodnota rocnich
primérnych dennich intenzita (RPDI), na jejimz zakladé bude zjiSténa vyznamnost
danych pozemnich komunikaci pro provedeni navazujiciho smérového priazkumu.

4.1 POPIS MERENi A VYHODNOCENI

MérFeni intenzit probihalo na zakladé méreni statistickymi radary Sierzega SRA4.
Radar je schopen vozidla detekovat v obou jizdnich pruzich a rozliSovat jednotlivé
smeéry. Dale je schopen zaznamenat datum, cas, rychlost, délku a odstup vozidel.
Radary se umistuji na sloupky svislého dopravniho znaceni.

Vyhodnoceni intenzit probihalo na zakladé poZadavkd technickych podminek TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vydani). Dle TP je pro
vétsSinu dopravné inZzenyrskych aplikaci dostatecné urceni RPDI (ro¢ni primér
dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 12 %, coz odpovida pfiblizné 6 hodinam
prazkumu.

Stanoveni RPDI pak probiha na zakladé nasledujiciho vzorce:
RPDI = Iy * kg * ka, * ke,rppr

kde:

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu

kma  prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prlizkumu na denni intenzitu
dopravy dne priazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)

kq:  prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit
dopravy)

kireor  prepoctovy koeficient tydenniho préiméru dennich intenzity dopravy na ro¢ni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit
dopravy)
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Pro vyhodnoceni hodnot RPDI z naméfenych intenzit byl pouzit software TRALYS.
Z namérenych dat rychlosti vozidel byla vyhodnocovana jak prdmérna rychlost Ve,
tak rychlost Vgse, kterd predstavuje rychlost, kterou neprekroci 85 % Fidicl, dale byla
zaznamenana maximalni rychlost Vimax.

4.2 MERENE LOKALITY

Pro méreni byly vybrany dllezité dopravni tahy prochazejici nebo vedouci do mésta
Boskovice. Hlavnimi komunikacemi jsou silnice Il. tfidy, konkrétné silnice 11/150,
ktera prochazi méstem smér vychod-zapad a silnice 11/374, ktera vede méstem smér
sever-jih. Na téchto komunikacich byl umistén radar vZdy pfed/za obci. Mezi dalSimi
vybranymi komunikacemi jsou pak silnice Ill. tfidy, konkrétné silnice 111/37359
vedouci do Hradkova a silnice 111/37418 vedouci do Chrudichrom.

Radar byl na Sesti vybranych lokalitach umistén v terminu od 10. 3. 2017 do 29. 3.
2017, vyhodnocovana byla data v terminu od 20. 3. 2017 do 26. 3. 2017, tedy od
pondéli do nedéle.
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Obr. 17: Lokalizace radart
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Obr. 18: Radar na lokalité 1 byl umistén na silnici 11/150 na dopravni znacce P 1
KfiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci a dodatkovou tabulkou E 2a Tvar kfiZovatky

Obr. 19: Radar na lokalité 2 byl umistén na silnici 11/374 na dopravni znacce P 1
KfiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci a dodatkovou tabulkou E 2b Tvar kriZovatky
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Obr. 20: Radar na lokalité 3 byl umistén na silnici 1l/150 na dopravni znalce A 8
Nebezpeli smyku a A 24 Ndledi s dodatkovou tabulkou E 4 Délka tseku

Obr. 21: Radar na lokalité 4 byl umistén na silnici 11l/37359 na dopravni znacce B 20a
Nejvyssi dovolend rychlost

34



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

A -

BOSKOVICE

Obr. 22: Radar na lokalité 5 byl umistén na silnici 1l/374 na dopravni znacce IZ 4b Konec

obce

Obr. 23: Radar na lokalité 6 byl umistén na silnici 11//37418 na dopravni znacce 1Z 8a
Zoéna s dopravnim omezenim
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4.3.1 INTENZITA DOPRAVY

Intenzity byly vyhodnocovany od 20. 3. 2017 do 26. 3. 2017. Zaznamenany pocet
vozidel v jednotlivych dnech pro rdzné lokality Ize vidét v tabulce 1 a grafu 1. Nejvice

zatizenym dnem z hlediska dopravni zatéze je patek, z béZnych pracovnich dnd je to
pak Ctvrtek. O vikendu intenzity dle predpokladi klesaji. NejzatizenéjSim tahem je
silnice 117150 (lokalita 1), ktery pFivadi dopravu ze sméru od silnice 1/43. Intenzita se
na tomto Useku v bézny pracovni den pohybuje okolo 13 tis. voz/ 24 h. Nejméné

zatizené jsou pak silnice 111/37418 a silnice 111/37359.

Tabulka 1: PoCet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na viech lokalitdch

pondéli 20. 3. 2017

utery 21. 3. 2017

stfeda 22. 3. 2017

ctvrtek 23. 3. 2017

patek 24. 3. 2017

sobota 25. 3. 2017

nedéle 26. 3. 2017

Celkem

12949

12606

12860

13436

14218

9748

8135

83952

3942

3856

4064

3936

4227

2757

2295

25077

4067

4068

3956

4280

4560

3474

2992

27397

1326

1238

1276

1324

1430

960

870

8424

5473

5408

5325

5526

6129

4282

3541

35684

1791

1886

1769

1866

2119

1733

1208

12372

Lokalita 1 | Lokalita 2 | Lokalita 3 | Lokalita4 | Lokalita5 | Lokalita 6
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Graf 1: Polet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vsech lokalitach
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Z naméfrenych hodnot byl pomoci softwaru TRALYS vyhodnocen ro¢ni prdmér
dennich intenzit dopravy (RPDI) dle postupu uvedeného v kapitole 2. Pro
vyhodnoceni byl jako bé&Zzny pracovni den uvazovan ctvrtek 23.3. 2017. Odhad
presnosti ve vSech pripadech vySel + 6 %, vysledky jsou tedy relevantni. Protokoly
jsou prilohami D - CH této diplomové prace.

Tabulka 2: Rocni primér dennich intenzit dopravy na jednotlivych lokalitdch

Lokalita Lokalita 1 | Lokalita 2 | Lokalita 3 | Lokalita 4 | Lokalita5 | Lokalita 6

RPDI (voz/24 h) 12388 3630 3947 1229 5103 1718
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Obr. 24: Hodnoty rocniho priiméru dennich intenzit (RPDI) na vsech lokalitdch

Typické rozloZeni intenzit béhem pracovniho dne (Ctvrtek) je znazornéno na
nasledujicich grafech pro kaZdou lokalitu zvl4st. Spickova ranni hodina se na
lokalitdch pohybuje od 7:00 do 8:00. Spi¢kové odpoledni hodina se na lokalité 1, 2,
3 a 4 pohybuje od 14:00 do 15:00, na lokalité 5 a 6 pak od 15:00 do 16:00.

Graf 2: RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 1
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Graf 5: RozloZeni intenzit béhem bézného pracovniho dne na lokalité 4
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Graf 6: RozloZeni intenzit béhem béZzného pracovniho dne na lokalité 5
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Graf 7: RozloZeni intenzit béhem bézného pracovniho dne na lokalité 6
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Vradmci prazkumu byl zaznamendn i podil ndkladnich vozidel na mérenych
lokalitach. Na vétsiné lokalit se podil nakladnich vozidel pohybuje okolo 13 %, coZ je
bézna hodnota na silnicich II. a lll. tfid. Nejmensi podil je na lokalité 4, kde bylo
zaznamenano pouze 7 %.

Tabulka 3: Podil ndkladnich vozidel na jednotlivych lokalitdch

Lokalita Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita4 | Lokalita5 Lokalita 6

Podil nakl. 12,1 13,8

voz. (%)
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4.3.2 RYCHLOST VOZIDEL
Z namérenych dat byla pro bézny pracovni den vyhodnocena primérna rychlost Ve
a rychlost Vssy, kterd predstavuje rychlost, kterou neprekroci 85 % Fidict. Dale byla

zaznamenana maximalni nameérena rychlost Vmay.

Tabulka 4: Rychlosti vozidel na danych lokalitdch

IIIHHHHHHIIIIIHHHHHHIIIHHHHHHIIIHHHHHHIIIHHHHHHIIIHHHHHI!IIHHHHHHHI

Rychlost Ve

7 s s s s 7

Rychlost Vsso

B e & N @&
161

96 104 129 113 130

Rychlost Vmax
(km/h)

Nasledujici histogramy zobrazuji pocty vozidel pro bézny pracovni den
v rychlostnich intervalech po 10 km/h. Na kazdé lokalité dochazi k urcité mire
porusSovani nejvyssi dovolené rychlosti, je vSak nutné podotknout, Ze pocet Fidicd
porusujicich predpisy je pomérné maly.

Graf 8: RozloZeni rychlosti na lokalité 1 pro bézny pracovni den
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Graf 9: RozloZeni rychlosti na lokalité 2 pro béZny pracovni den
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Graf 10: RozloZeni rychlosti na lokalité 3 pro béZny pracovni den
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Graf 11: RozloZeni rychlosti na lokalité 4 pro béZzny pracovni den
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Graf 12: RozloZeni rychlosti na lokalité 5 pro béZny pracovni den
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Graf 13: RozloZeni rychlosti na lokalité 6 pro béZny pracovni den
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4.4 ZAVER PRUZKUMU

Pro zjiSténi dopravné-inZenyrskych dat ve meésté Boskovice byly nainstalovany
radary Sierzega na silnicich 11/150, 11/374, 111/37359 a 11l/37418. Data byla
vyhodnocovana od pondéli 20. 3. 2017 do nedéle 26. 3. 2017.

Dle prepoctu dle TP 189 je RPDI na lokalité 1 (silnice 11/150) 12 388 voz/24 h, na
lokalité 2 (silnice 11/374) 3 630 voz/24 h, na lokalité 3 (silnice 11/150) 3 947 voz/24 h a
na lokalité 5 (silnice 11/374) 5 103 voz/24 h. Na silnicich IlI. tfid je pak intenzita mensi,
konkrétné na silnici 111/37359, cozZ je lokalita 4, je RPDI 1229 voz/24 h a na silnici
[11/37418, coz je lokalita 6, je 1 718 voz/24 h. Odchylka presnosti ur¢eni RPDI je £+ 6
%, coz je mensi nez pozadovanych + 12 %, vysledek je tedy relevantni. Pro smérovy
prizkum budou méreny pouze lokality 1, 2,3 a 5.
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Primérna rychlost pro bézny pracovni den Ve se na danych lokalitach pohybuje od
55 do 77 km/h. Rychlost Vgss se pak pohybuje od 64 do 88 km/h v zavislosti na
lokalité. Na kazdé lokalité dochazi k urcité mife poruSovani nejvyssi dovolené
rychlosti, je vSak nutné podotknout, Ze pocet Fidi¢i porusujicich predpisy je
pomérné maly.

5 SMEROVY PRUZKUM VE MESTE BOSKOVICE

PFedmétem této Casti diplomové prace je vyhodnoceni tranzitni a zdrojové dopravy
a smérovy prizkum dopravnich proudl s vyuZitim rozpoznavani registracnich
znaCek. Mérené profily byly vytipovany na zakladé méreni intenzit pomoci
statistickych radar(. Vyhodnoceni je pak zaméreno predevsim na tranzitni dopravu.

5.1 MERENE LOKALITY

Pro smérovy prizkum byly vybrany vyznamné tahy, které byly zjiStény na zakladé
méreni intenzit na vSech vyznamnych komunikacich prochazejicich nebo vedoucich
do Boskovic. Byla vytvorena Ctyfi hlavni stanovisté na silnicich 11/150 a 11/375, kde
byly zaznamenany registracni znacky vozidel. Kamery byly na Ctyfech vybranych
lokalitach umistény v Utery 30. 5. 2017 od 7:00 do 15:00 hodin. Na lokalitach 1 a 4
byly umistény kamery dvé, aby bylo mozné sparovat rovnéz i vozidla, ktera maji
vpFedu a vzadu jinou registracni znacku (nakladni vozidla).
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Obf. 25: Lokalizace kamer
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Obr. 26: Kamery na lokalité 1

Obr. 27: Kamera na lokalité 2
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Obr. 28: Kamera na lokalité 3

I HITHD_I,H?‘”E s

Obr. 29: Kamery na lokalité 4

5.2 POPIS MERENi A VYHODNOCENI

Sbér dat probihal na zakladé analyzy registracnich znacek vozidel projetych urcitym
profilem. Na kazdém profilu byla umisténa kamera znacky Canon Legria HF G25 a
byl zaznamenavan dopravni proud v obou jizdnich smérech.
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Nasledné byly videozaznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery je schopen
z analyzy obrazu rozpoznat registracni znacky vozidel s vysokou presnosti a prifadit
jim dobu prujezdu danym profilem. Vysledkem je pak databaze registracnich znacek
s Casem prljezdu a ke kazdému zdznamu je prifazena fotografie pro kontrolu
spravnosti vyhodnoceni.

‘s Terminal
Soubor Upravit Zobrazit Hledat Terminal Napovéda
Lsn 2AV1051

Analyser

- a2 iy . 4L

snFi 0 Lsn 871 146

Obr. 30: Analyza registracnich znacek

Prijerd 0d Prilend o Archived zianamy

Zaznamenand RZ (polet zhanamt 1) Fotografie

"2 Sanice Kamens Las prigezoy

_"v:'u amem 010 11062014 06:23:1

[N

Obr. 31: Vyhodnoceni pomoci softwaru

Z findIni verze databaze pak byl vyhodnocen smérovy prizkum a dopravné
inZenyrské charakteristiky na jednotlivych lokalitdich do jednotlivych smérd.
Primarné je vyhodnoceni soustfedéno na tranzitni dopravu.

U kazdé lokality byl vyhodnocen pocet zaznamt v daném sméru a podil cilové a
tranzitni dopravy, a to jak pouze u sparovanych vozidel, tak i u vSech vozidel, které

danym profilem projela. Tranzitni doprava se posuzovala jako cesta z vychozi
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lokality do cilové hodnocené lokality kratSi nez 20 minut. Zbyla doprava byla
vyhodnocena jako cilova.

Na kazdé lokalité byla provedena analyza dopravni zatéZe jednotlivych smér(, trvani
této cesty zvychozi lokality do cilové lokality a dle vzdalenosti mezi lokalitami
dopocitana prdmérna jizdni rychlost. V jizdni rychlosti se mlze vyskytovat urcita
nepresnost, jelikoz neni mozno odhadnout, jakou trasu dané vozidlo projelo. Toto
vyhodnoceni bylo provedeno v hodinovych rozmezich, aby byl zaznamenan
pripadny pokles nebo narUst jizdni doby v zavislosti na denni hodiné. Dale bylo
provedeno hodnoceni doby pruajezdu vSech vozidel, u nichz byla sparovana
registracni znacka.

5.3 VYSLEDKY PRUZKUMU

Pocty a podily tranzitni a cilové dopravy jsou zaznamenany v nasleduijici tabulce. Za
tranzitni dopravu byly povazovany vsechny dopravni cesty z mérené lokality do
mérené lokality, které byly kratSi nez 20 minut. U kaZdé lokality byla vyhodnocovana
pouze vozidla, ktera méla danou lokalitu jako vychozi bod a ktera byla sparovana
s jinou lokalitou.

Tabulka 5: Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit

Lokalita Tranzit Cil Celkem z dané | Tranzit

(vychozi) (pocet vozidel) | (pocet vozidel) lokality (%)

:
165 443 608 27 73
208 472 680 31 69
385 621 1006 38 62

Z tabulky a grafu Ize vidét, Ze je podil tranzitni dopravy na jednotlivych lokalitach od
27 do 38 %. Tento podil plati pro uvazovani danych lokalit jako vychoziho sméru a

pouze sparovanych vozidel. NejvétSi podil tranzitni dopravy je zaznamenan na
lokalité 4, nejmensi pak na lokalité 2.
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Graf 14: Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit
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Pokud bych uvaZovala tranzit k celkovému poctu zaznamd, které byly zaznamenany
na daném profilu, hodnoty tranzitu poklesnou. V nasledujicim grafu Ize vidét podil
tranzitni dopravy na kazdé vychozi lokalité k celkovému poctu zdznamu na dané
lokalité. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je opét na lokalité 4 a nejmensi hodnota je
na lokalité 1.

Graf 15: Podil tranzitni na jednotlivych vychozich lokalitach pro vsechny vozidla
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Z nasleduijici tabulky Ize pozorovat pocet vozidel tranzitni dopravy a jejich cesty
z jedné mérené lokality do jiné mérené lokality. Nejcastéji byla zaznamenana cesta
z lokality 4 do lokality 1 (sever - zapad), pripadné z lokality 1 do lokality 4 (zapad -
sever). Tato spojnice je logicka vzhledem k potfebé oblasti okolo silnice 111/374 pro
napojeni na silnici I/43. Druhym nejzatizenéjSim smeérem z hlediska tranzitu je smér
z lokality 3 do lokality 1 (vychod - zapad), pfipadné z lokality 1 do lokality 3 (zapad -
vychod). Opét je zde kliCové propojeni na silnici 1/43.

Tabulka 6: ZatiZenost jednotlivych jizdnich sméri

Lokalita Tranzit celkem

- 41 211 201

46 - 42 77 165

164 17 - 27 208

259 74 52 - 385
469 132 305 305 -

NejCastéjSim pocatkem cesty tranzitni dopravy byla lokality 1, nejméné castym

zaCatkem cesty byla naopak lokalita 2. NejcastéjSim cilem cesty tranzitni dopravy
byla lokality 1, nejméné Castym koncem cesty byla naopak lokalita 2.

Graf 16: Podil zacdtku dopravnich cest v zavislosti na lokalité

Lokalita 1
37%

Lokalita 3

17% Lokalita 2

14%
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Graf 17: Podil cile dopravnich cest v zavislosti na lokalité
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5.3.1 LOKALITA 1

NejCastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 1 byla ve sméru lokality 4, kdy byl podil
az 44 % a poté lokality 3, kdy byl podil 47 %. NejCastéjSi cesty do lokality 1 jsou
provadény z lokality 4, kdy se jedna o vice nez 55 % a dale z lokality 3, kdy je podil
35 %.

Graf 18: Podily tranzitnich cest z lokality 1 do ostatnich lokalit
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Graf 19: Podily tranzitnich cest do lokality 1 z ostatnich lokalit
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Z nasleduijicich graft Ize vidét priibéh ¢asl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 1 do
dalSich lokalit s ohledem na denni dobu. Modra kfivka znazorfuje prdmérnou
rychlost v danych hodinovych intervalech a zelena krivka znazornuje cestovni ¢as
v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 2 bylo cca 11 minut a primérna rychlost
byla cca 17 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prljezdu méstem z danych

lokalit byla mezi 12 a 13 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 10 a 11 hodinou.

Graf 20: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 2 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 3 bylo cca 8 minut a prdimérna rychlost
byla cca 32 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 10 a 11 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 14 a 15 hodinou.
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Graf 21: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 3 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 4 bylo cca 8 minut a primérna rychlost
byla cca 25 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 10 a 11 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.

Graf 22: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 4 v zdvislosti na denni

dobé
00:10:00 35
30
00:08:00
= 25 T
2 n0e. S
< 00:06:00 20 S
Q =
S @
< 00:04:00 15 9 .
o o 5 e Cas
8 10 & Rychlost
00:02:00 ¥
5
00:00:00 0

O O O O O O O O
o8 00 000 (BT 0T T A st
e k- o0 ,&0'.0 \/\;.0 \:);.0 \:5'.0 \,13;.0

DENNi DOBA

Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prUjezdu/pobytu vsech sparovanych
registracnich znacek vozidel. Prvni Fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut
je tranzitni doprava. Obecné lze Fici, Ze se pocCet vozidel sniZzuje s prodluZujici se
dobou pobytu ve mésté.

54



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice
Tabulka 7: Doba prujezdu/pobytu vSech spdrovanych vozidel

Doba
prajezdu/pobytu (hod)
<0:20
0:20 - 1:00
1:00 - 2:00
2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00

Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita 4

53.2 LOKALITA2

NejCastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 2 byla ve sméru lokality 4, kdy byl podil
az 47 % a poté lokality 1, kdy byl podil 28 %. Nejcast&jSi cesty do lokality 1 jsou
provadény z lokality 4, kdy se jedna o vice neZ 56 % a dale z lokality 1, kdy je podil
31 %.

Graf 23: Podily tranzitnich cest z lokality 2 do ostatnich lokalit
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Graf 24: Podily tranzitnich cest do lokality 2 z ostatnich lokalit
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Z nasledujicich graft Ize vidét priibéh ¢asl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 2 do
dalSich lokalit s ohledem na denni dobu. Modra kfivka znazorruje prdmérnou
rychlost v danych hodinovych intervalech a zelena kfivka znazornuje cestovni cas
v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 1 bylo cca 11 minut a primérna rychlost
byla cca 19 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prljezdu méstem z danych

lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 13 a 14 hodinou.

Graf 25: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 1 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 3 bylo cca 8 minut a primérna rychlost
byla cca 33 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkrat3i doba prUjezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 11 a 12 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 8 a 9 hodinou.
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Graf 26: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 3 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 4 bylo cca 8 minut a primérna rychlost
byla cca 33 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 7 a 8 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 8 a 9 hodinou.

Graf 27: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 4 v zdvislosti na denni
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prUjezdu/pobytu vsech sparovanych
registracnich znacek vozidel. Prvni Fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut
je tranzitni doprava. Obecné lze ¥ici, Ze se pocet vozidel sniZuje s prodluzujici se
dobou pobytu ve mésté.
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Tabulka 8: Doba priijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel

Doba
prﬁjezdu/pobytu (hod)

e e

Lokalita 1 Lokalita 3 Lokalita 4

0:20 - 1:00

2:00 - 3:00

4:00 - 5:00

6:00 - 7:00

5.3.3 LOKALITA3

NejCastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 3 byla ve sméru lokality 1, kdy byl podil
az 79 % a poté lokality 4, kdy byl podil 13 %. Nejcastéjsi cesty do lokality 3 jsou
provadény z lokality 1, kdy se jedna o vice nez 69 % a dale z lokality 4, kdy je podil
17 %.

Graf 28: Podily tranzitnich cest z lokality 3 do ostatnich lokalit
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Graf 29: Podily tranzitnich cest do lokality 3 z ostatnich lokalit
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Z nasledujicich graft Ize vidét priibéh ¢asl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 3 do
dalSich lokalit s ohledem na denni dobu. Modra kfivka znazorfuje prdmérnou

rychlost v danych hodinovych intervalech a zelena krivka znazornuje cestovni ¢as

v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 1 bylo cca 9 minut a primérna rychlost
byla cca 29 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 11 a 12 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 7 a 8 hodinou.

Graf 30: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 1 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 2 bylo cca 10 minut a prdmérna rychlost
byla cca 26 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratSi doba prijezdu méstem z danych

lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 11 a 12 hodinou.
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Graf 31: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 2 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 4 bylo cca 9 minut a primérna rychlost
byla cca 26 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 8 a 9 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.

Graf 32: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 4 v zdvislosti na denni
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prUjezdu/pobytu vsech sparovanych
registracnich znacek vozidel. Prvni Fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut
je tranzitni doprava. Obecné lze Fici, Ze se pocet vozidel sniZuje s prodluzujici se
dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 9: Doba prujezdu/pobytu vSech spdrovanych vozidel

Doba
prijezdu/pobytu (hod)

Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 4

53.4 LOKALITA4

Nejcastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 4 byla ve sméru lokality 1, kdy byl podil
az 67 % a poté lokality 2, kdy byl podil 19 %. Nejcasté&jSi cesty do lokality 4 jsou
provadény z lokality 1, kdy se jedna o vice neZ 66 % a dale z lokality 2, kdy je podil
25 %.

Graf 33: Podily tranzitnich cest z lokality 4 do ostatnich lokalit
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Lokalita 2
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Graf 34: Podily tranzitnich cest do lokality 4 z ostatnich lokalit
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Z nasledujicich grafl Ize vidét prabéh ¢asu a rychlosti tranzitnich cest z lokality 4 do
dalSich lokalit s ohledem na denni dobu. Modra kfivka znazorruje prdmérnou
rychlost v danych hodinovych intervalech a zelena kfivka znazornuje cestovni cas
v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 1 bylo cca 7 minut a prdimérna rychlost
byla cca 26 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkrat3i doba prUjezdu méstem z danych

lokalit byla mezi 12 a 13. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 9 a 10 hodinou.

Graf 35: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 1 v zdvislosti na denni
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Priimérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 2 bylo cca 8 minut a primérna rychlost
byla cca 34 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkrat3i doba prUjezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 11 a 12 hodinou.
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Graf 36: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 2 v zdvislosti na denni

dobé
00:12:00 50
45
00:10:00 40
Z 00:08:00 3 s
2 30
> =
& 00:06:00 25 g
2 20 i‘ _V
& 00:04:00 15 S cas
[a] o
10 es=» Rychlost
00:02:00
5
00:00:00 0
2P o® P WP g P P P o
E\M KM RN S S VR S\ ¢
71 %" 9 A0 AN N A3 A

DENNi DOBA

Primérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 3 bylo cca 9 minut a prdmérna rychlost
byla cca 22 km/h. Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych
lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.

Graf 37: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 3 v zdvislosti na denni
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Nasledujici tabulka zaznamendva dobu prUjezdu/pobytu vSech sparovanych
registracnich znacek vozidel. Prvni Fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut
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je tranzitni doprava. Obecné lze Fici, Ze se pocCet vozidel snizuje s prodluzujici se
dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 10: Doba prijezdu/pobytu viech spdrovanych vozidel

Doba
prujezdu/pobytu (hod)

Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3

5.4 ZAVER PRUZKUMU

V rdmci provedeni analyzy smérového prlzkumu byly vytipovany 4 lokality na
hlavnich silni¢nich tazich do Boskovic, kde byly osazeny kamery a pofizen
videozaznam dopravniho proudu vdélce trvani 8 hodin, ktery byl dale
vyhodnocovan.

Podil tranzitni dopravy se na jednotlivych lokalitach pohybuje od 27 do 37 %. Pokud
bychom uvaZzovali tranzit ze vSech vozidel, které profilem projela ke sparovanym
vozidllm, u kterych byl zjistén tranzit tak se hodnoty pohybuji od 14 do 26 %.
Nejvétsi podil tranzitni dopravy je zaznamenan na lokalité 4, nejmensi pak na lokalité
2. NejCastéji byla zaznamenana cesta z lokality 4 do lokality 1 (sever - zapad),
pfipadné z lokality 1 do lokality 4 (zapad - sever). Tato spojnice je logicka vzhledem
k potfebé oblasti okolo silnice 11I/374 pro napojeni na silnici 1/43. Druhym
nejzatizengjSim smérem z hlediska tranzitu je smér z lokality 3 do lokality 1 (vychod
- zapad), pfipadné z lokality 1 do lokality 3 (zapad - vychod). Opét je zde klicové
propojeni na silnici 1/43. Tyto zavéry mohou slouzit pfedevsim pro diskuzi ohledné
potfeby obchvatu ve sméru zapad - sever.
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Obr. 32: ZdatéZovy diagram intenzit tranzitni dopravy za dobu prizkumu

Z prlzkumu dojezdovych casl a rychlosti pak nevyplynula zZadna kritickd hodina,
v které by se dojezdové Casy vyrazné prodluzovaly. Kazdy dojezdovy smér mél sva
specifika v jinych hodinach. Primérné dojezdové doby z lokalit se pohybovaly od cca
7 minut do cca 12 minut. Nejhorsi dojezdové casy byly zaznamenany ve sméru
z lokality 1 do lokality 2 a v opacném sméru. Nejmensi pak z lokality 1 do lokality 4 a
v opacném sméru.

6 DOPRAVNI STUDIE MESTA BOSKOVICE SE ZAMERENIM

NA PROBLEMATIKU DOPRAVY V KLIDU

PFedmétem této casti diplomové prace je posouzeni dopravy v klidu na Uzemi mésta
Boskovice spolu s navrhem moznych feSeni pro zlepSeni situace.

6.1 PORUSOVANI PREDPISU V SOUVISLOSTI S PARKOVANIM

Méstska Policie Boskovice poskytla prehled prestupku souvisejiciho s parkovanim
od 1.4.2015do 18. 4.2017. V roce 2015 bylo tedy vyhodnocovano 275 dni, v roce
2016 bylo vyhodnocovano 365 dni a v roce 2017 bylo vyhodnocovano 108 dni.
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6.1.1 POCTY PRESTUPKU A JEJICH VYVO)

V roce 2015 bylo v souvislosti s parkovanim zaznamenano celkem 553 prestup(,
deset nejcastéjSich prestupkl zahrnuje 524 prestupkl. Pocet prestupkl na den je
pro viechny prestupky 2,0, pro deset nejcastéjSich prestupku je to 1,9 prestupkl na
den. NejcastéjSimi prestupky, které byly zaznamenany, bylo stani v kfiZzovatce,
zastaveni nebo stani v zakazu zastaveni nebo stani nebo v zéné zakazu.

V roce 2016 bylo v souvislosti s parkovanim zaznamenano celkem 1027 prestupd,
deset nejcasté&jSich prestupkl zahrnuje 986 prestupkd. Pocet prestupkd na den je
pro viechny prestupky 2,8, pro deset nejcastéjSich prestupku je to 2,7 prestupkl na
den. NejcastéjSimi prestupky, které byly zaznamenany, bylo stani v kFizovatce,
zastaveni nebo stani v zakazu zastaveni nebo stani nebo v zéné zakazu.

V roce 2017 bylo v souvislosti s parkovanim zaznamenano celkem 561 prestupd,
deset nejcastéjSich prestupkd zahrnuje 548 prestupkl. Pocet prestupkl na den je
pro viechny prestupky 5,2, pro deset nejcastéjsich prestupkd je to 5,1 prestupkl na
den. NejcastéjSimi prestupky, které byly zaznamenany, bylo stani v zoné zakazu,
stani bez zaplaceni a stani v kfizovatce.

Graf 38: Nejcastéjsich 10 prestupku souvisejicich s parkovdnim v obdobi od 1. 4. 2015
do 31. 12. 2015

stani v zastaveni stdniv ~ stanivzéné  stanina stani bez stdnia  neoprdvnéné stani staniv
kfiZzovatce nebo staniv zdkazu stani zdkazu (stani chodniku, zaplaceni  zastaveni  zastaveni vozidlem ve protisméru
zakazu - zastaveni) kde to neni parkovaciho nebo stani vjezdu
zastaveni DZ povoleno poplatku na O1
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Vv s

Graf 39: Nejcastéjsich 10 prestupku souvisejicich s parkovdnim v obdobi od 1. 1. 2016
do 31. 12. 2016

stani v zastaveni staniv ~ stanivzoné  stanina stani bez neoprdvnénéneopravnéné neponechani stanivzéné
kfiZovatce nebo staniv zakazu stani zdkazu (stani chodniku,  zaplaceni  zastaveni stdnina  predepsané zakazu stani
zdkazu - zastaveni) kde to neni parkovaciho nebo stani vyhrazeném Sife jizdniho pro nakladni
zastaveni DZ povoleno poplatku na 01 parkovisti pruhu -3 vozidla
(mimo 01) metry

voev s

Graf 40: Nejcastéjsich 10 prestupku souvisejicich s parkovdnim v obdobi od 1. 1. 2017
do 18.4.2017

stanivzéné stani bez staniv  neponechdni zastaveni stani v stanina neoprdvnéné  staniv stani
zakazu (stani zaplaceni  kfiZovatce predepsané nebo staniv zakazustdni chodniku, zastaveni protisméru vozidlem ve
- zastaveni) parkovaciho Sife jizdniho  zdkazu kde to neni  nebo stani vjezdu
poplatku pruhu -3 zastaveni DZ povoleno na 01
metry
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Vroce 2015 a 2016 jsou typy péti nejcastéjsich prestupkd shodné, jsou to: stani
v kfizovatce, zastaveni nebo stani v zakazu zastaveni, stani v zakazu stani, stani
v zoné zakazu (stani - zastaveni) a stani na chodniku, kde to neni DZ povoleno.
Vroce 2017 se do péti nejcastéjsSich prestupk( dostava stani bez zaplaceni
parkovaciho poplatku a neponechani predepsané Sife jizdniho pruhu (3 metry).

Tabulka 11: Pocty jednotlivych prestupkt ve zkoumaném obdobi

Pocet prestupkii celkem

stani v zoné zakazu (stani - zastaveni) 96 107 56
stani bez zaplaceni parkovaciho poplatku 87 77 38
stani v kfiZzovatce 84 283 134
neponechani pfedepsané Sire jizdniho pruhu - 3 metry 77 22 10
zastaveni nebo stani v zakazu zastaveni 65 210 108
stani v zakazu stani 65 116 70
stani na chodniku, kde to neni DZ povoleno 39 87 47

Graf 41: Vyvoj nejcastéjsich prestupkd v letech 2015-2017
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stani v zoné stani bez stani v neponechdni zastaveni nebo staniv zdkazu stani na
zékazu (stani - zaplaceni kfizovatce  predepsané Sife stani v zakazu stani chodniku, kde to
zastaveni) parkovaciho jizdniho pruhu - zastaveni neni DZ
poplatku 3 metry povoleno

Nasledujici tabulka a graf znazornuji nejcastéjSi prestupky poslednich let a jejich
vyvoj pfi prepoctu prestupkd na den vzhledem k rznému obdobi vyhodnocovani.
Z Udaja lze pozorovat, 7Ze se vyrazné zvedl pocet prestupkl pfi neponechani
predepsané Sife jizdniho pruhu (3 metry).
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Tabulka 12: Pocty prestupki na den pro dané roky

Pocet pfestupkl na

Typ prestupku den
EAEDED
stani v zoné zakazu (stani - zastaveni) 0,89 0,29 0,20
stani bez zaplaceni parkovaciho poplatku 0,81 0,21 0,14
stani v kfizovatce 0,78 0,78 049

neponechani pfedepsané Sife jizdniho pruhu - 3 metry 0,71 0,06 0,04

zastaveni nebo stani v zdkazu zastaveni 0,60 0,58 0,39
stani v zadkazu stanfi 0,60 0,32 0,25
stani na chodniku, kde to neni DZ povoleno 0,36 024 0,17

Graf 42: Vyvoj nejcastéjsich prestupki v letech 2015-2017 v prepoctu na prestupek

za den
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stdnivzoné  stani bez stdniv  neponechani zastaveni stanivzakazu stanina
zakazu (stani zaplaceni  kriZovatce predepsané nebo staniv stani chodniku,
- zastaveni) parkovaciho Site jizdniho zakazu kde to neni
poplatku pruhu - 3 zastaveni DZ povoleno
metry

6.1.2 MISTNIi VYMEZENI PRESTUPKU

V nasledujici tabulce jsou zaznamendany jednotlivé ulice a pocty prestupkd.
PFestupky se rozumi vSechny prestupky souvisejici s parkovanim definované dle
zakona o provozu na pozemnich komunikacich podle §125c 1/k.
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Tabulka 13: Pocty prestupkd dle jednotlivych ulic

2017 2016 2015

Na Vysluni 92 Komenského 101 Komenského 88
Plackova 75 HybeSova 94 HybeSova 53
17. listopadu 46 Mas. nam. 74 Mas. nam. 33
Komenského 38 Husova 70 Hradni 32
Bezrucova 34 Hradni 59 Na Vyhlidce 31
Husova 26 nam. 9. kvétna 52 nam. 9. kvétna 30
Mas. nam. 24 17. listopadu 49 O. Kubina 24
17. listopadu 22 Svatopluka Cecha 44 17. listopadu 22
Bilkova 22 Otakara Kubina 43 Bilkova 22
Plackova 20 Plackova 41 Plackova 20

Mezi ulice s nejvice pfestupky se Fadi ulice Komenského, ulice HybeSova, ulice
Plackova, ulice Masarykovo nameésti a ulice 17. listopadu. Mezi ulicemi se vyskytuji
predevsim dlouhé ulice, kde mUZe byt frekvence prestupku vyssi a také ulice, na
kterych se nachazeji velkokapacitni placené parkovaci plochy, kde se opét moznost
prestupkd zvy3uje. Pfestupky jsou zaznamenany také na ulicich Dukelska a Cervena
zahrada, a to prevazné v letnich mésicich, kdy se v okoli téchto ulic nachazi
koupalisté a neni zde dostatecny pocet parkovacich stani.
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L[ vt s

%
Komenského - ;
Masarykovo ?’:i\ ‘ HybeZova
4 namesti nam. N
¢ 9. kvétna
‘,A ) ot = ro
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Obr. 33: Lokalizace ulic s nejvyssim mnoZstvim prestupkd od roku 2015
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Pfi pohledu na vyvoj prestupkl na jednotlivych ulicich se pocet prestupkd vyrazné
zvysil na ulici Na Vysluni, kde byla provedena bytova vystavba a vyvstaly zde stiznosti
na nedostatek parkovacich stani. Pocet prestupkd z 0,04 na den v roce 2016 vzrostl

az na 0,85 prestupkd za den v roce 2017. Dale byl zaznamenan narUst prestupkut na
ulici Plackova, kdy se pocet prestupkl zved| péti ndsobné.

Graf 43: Wyvoj prestupki na jednotlivych ulicich od roku 2015 v prfepoctu na prestupky

pfestupki za den

Pocet

za den
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KFizovatky s nejvyssim poctem zaznamenanych prestupkd v roce 2015 jsou

nasleduijici:

Vjezd na parkovisté z ulice Komenského (1)
Hybe3ova x Svatopluka Cecha (2)
Svatopluka Cecha x K Lipnikiim (3)
Semberova x ndm. 9. kvétna x Lidicka (4)
Lidicka x Na Vyhlidce (5)

KFizovatky s nejvyssim poctem zaznamenanych prestupkd v roce 2016 jsou
nasleduijici:

Bezrucova x Husova (6)

Hybe3ova x Svatopluka Cecha (2)

Svatopluka Cecha x K Lipnikiim (3)

Havli¢kova x BoZeny Némcové x Stefanikova (7)
Lidicka x Na Vyhlidce (5)

KFiZovatky s nejvy$sim poctem zaznamenanych prestupkd v roce 2017 jsou

nasleduijici:

Vjezd na parkovisté z ulice Komenskeé (1)
Bezrucova x Husova (6)

Sokolska x Halkova (8)

HybeZova x Svatopluka Cecha (2)
Svatopluka Cecha x K Lipniktim (3)
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SKOVICE
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Obr. 34: Lokalizace kriZovatek s nejvice pocty prestupku

Z placenych parkovist byly zaznamenany prestupky na ulici 17. listopadu, Bezrucové
a Masarykové namésti. Nejvice prestupkl bylo zaznamenano na parkovisti na ulici
17. listopadu.

Tabulka 14: Pocty prestupku na placenych parkovistich

Parkovisté 2017 2016 2015
17. listopadu 41 33 18
Bezrucova 31 21 13
Masarykovo nameésti 14 23 7

Tabulka 15: Pocty prestupkud na den pro dané roky na placenych parkovistich

Parkovi§ts 2017 2016 2015
17. listopadu 0,38 0,09 0,07
Bezrucova 0,29 0,06 0,05
Masarykovo namésti 0,13 0,06 0,03
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Obr. 35: Lokalizace placenych pakovi§t’

6.2 NEHODOVOST NA UZEMIi MESTA V SOUVISLOSTI S PARKOVANIM

Z Jednotné dopravni vektorové mapy byly nalezeny pocty a umisténi nehod v obci
Boskovice, které byly kategorizovany jako srazka s vozidlem zaparkovanym nebo

odstavenym. Pfehled nehod je na nasledujicim obrazku. NejcastéjSimi misty, kde se
tento druh nehod kumuluje, jsou velka parkovisté jako je parkovisté u Kauflandu,

parkoviSté u nemocnice, parkovisté u Lidlu, Masarykovo namésti, Bezrucova a 17.
listopadu.

Obr. 36: Lokalizace evidovanych dopr. nehod s voz. zaparkovanym nebo odstavenym
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Celkovy pocet nehod se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem je od roku 2012
100 dopravnich nehod. Pfi téchto nehodach byly zranény 3 osoby lehce. Vyvoj poctu
nehod v jednotlivych letech Ize vidét v nasledujicim obrazku. Nehody pro roky 2017
jsou evidovany do 30. 5. 2017.

Graf 44: Vyvoj poctu nehod s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym (*pro
rok 2017 jsou nehody pouze do 30. 5. 2017)
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6.3 POPIS STAVAJICIHO STAVU A DOPORUCEN|

Ve mésté Boskovice bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni v riznych dennich
dobach, aby byly zjiStény relevantni informace o parkovacich kapacitach na uzemi
mésta. Rovnéz byly provedeny konzultace s obfany pohybujici se na jednotlivych
mistech a relevantni pfipominky nebo podnéty byly pouZity pro vlastni navrhy na
zlepSeni stavajiciho stavu.

Parkovani bylo rozdéleno na 4 logické celky:

e Velkokapacitni soukromé parkovisté slouzici verejnosti
e Velkokapacitni verejné placené parkovisté

e Velkokapacitni verejné neplacené parkovisté

e Rezidentni zény

Celkovy pocet stani jednotlivych parkovistich vychazi z normy CSN 73 6110.

N =0,*kg+ P, xkg*k,
kde N je celkovy pocet stani,

Oo zakladni pocet odstavnych stani pro pFislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

P, zakladni pocet parkovacich stani pro pfislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

Kq soucinitel vlivu stupné automobilizace, pro Boskovice uvazujeme 0,98

kp soucinitel redukce poctu stani, pohybuje od hodnoty 0,4 pro historické

centrum, 0,8 pro oblast okolo centra, az po 1,0 pro okrajové oblasti
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6.3.1 VELKOKAPACITNI SOUKROME PARKOVISTE SLOUZ{Ci VEREJNOSTI

Na uzemi mésta se nachazi nékolik velkokapacitni parkovist, které jsou ve vlastnictvi
soukromych spolec¢nosti. Tato parkovisté se prevazné nachazi u obchodni domd.
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Obr. 37: Prehledna mapa velkokapacitnich parkovist slouzicich verejnosti

75



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

PARKOVISTE KAUFLAND (ROVNA ULICE)

Parkovisté se nachazi na severozapadnim okraji mésta Boskovice. Stavajici pocet
parkovacich mist je dle prizkumu 279 z toho je 17 mist pro invalidy. Parkovani pro
invalidy je situovano do dvou mist parkovaci plochy. Jedna se o ¢ast prfed obchodem
Kaufland, kde je 10 stani pro invalidy a pred obchody s odévy (Nakupni centrum
Vinohradky), kde je 7 mist pro invalidy. Dale jsou blizko u vchodu zfizena parkovaci
stani pro rodiny s détmi.

PoCet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 253. Kapacita
parkovisté vyhovuje pozadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110, je naddimenzovano o 10 %. Linie podél vchodu do Tesca je oznacena Zlutou
Carou a je zde znemoZnéno zastaveni, rovnéz vchody do Nakupniho centra
Vinohradky jsou podél oznaceny Zlutou Carou, ale je zde vyjimka pro zasobovani.

Obr. 39: Mista pro invalidy
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Vzhledem ke své lokalizaci slouzi parkovisté prevazné navstévnikim nakupnich
center. Rezidenty z pfilehlych ¢asti bude vyuzivano sporadicky. Nicméné se nabizi
jeho vyuziti pro navstévniky nemocnice, zvlast s ohledem na nedostatek parkovacich
stani u nemocnice.

Chodecké trasy na parkovisti jsou feSeny vhodné a bezbariérové, prestoze ne
vSechny splnuji pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. PFi prFipadné rekonstrukci
parkovisté doporucuji dané vady napravit (napr. absence vodici linie, absence
signalnich pasa). Jednou ze slabin daného parkovisté je napojeni chodeckych tras
na toto parkovisteé.

- s\
Obr. 40: Chodecké trasy, proSlapand trasa pres pozemek 3337/3

PIné bezbariérova trasa je vedena od prlchodu v protihlukové zdi pres zastavku
autobusu smérem jizné po ulici Rovna a pres prfechod prevedena na rampu (zelena
trasa). Chodecka trasa vede smérem severné po ulici Rovna k pfechodu pro chodce,
dale podélvjezdu az ke schodisti (fialova trasa). VétSina chodcd vSak vyuZiva
zkracené trasy (Cervena trasa) prfes pozemek p. €. 3337/3 k. 0. Boskovice, ktery
vlastni soukromy vlastnik. Tato preference chodcl nasledné generuje prechazeni
chodcl blizko okruzni kfizovatky, kdy mUZe byt problematické ubrzdéni vozidel
jedoucich od kFiZzovatky, které daného chodce necekaji, coz se potvrdilo i pfi mistnim
Setfeni. Zdruhé strany je vyhled na prechazejici chodce dobry, a navic vozidla
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zpomaluji diky okruzni kfizovatce. Doporucuji zvazit vybudovani nové chodecké
trasy, ktera by lépe odpovidala preferencim péSich pres pozemek €. 3337/3 k.
u. Boskovice s vybudovanim prechodu pro chodce u okruZni kfiZovatky.

'PARKOVISTE OTAKARA KUBINA

Parkovisté se nachazi naproti Nemocnici Boskovice, pres silnici [1/150. Parkovani je
zde hojné vyuzivano zejména navstévniky nemocnice Boskovice a dale zakazniky
blizkych prodejen a baru. V dobé fotodokumentace, zde nebylo mozné zaparkovat.
Vodorovné znaceni je misty nepatrné a vzhledem k vytizenosti parkovisté neni
v dostacujicim stavu. Parkovaci stani je feSené formou Sikmého parkovani pod
Uhlem 75°.

PocCet parkovacich stani je 45. Parkovani pro invalidy zde neni feSeno. Pocet
parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce 40. Kapacita parkovisté
vyhovuje poZadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110,
parkovisté je naddimenzovano o 12,5 %. ParkoviSté se nachazi na pozemku p.c.

2929/25 k.u. Boskovice a mésto Boskovice neni vlastnikem pozemku.

Obr. 41: Parkovani na parkovisti o vikendu
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Obr. 42: Parkovdni na parkovisti pres pracovni den

Pokud bude zrealizovano placené parkovani na parkovistich kolem nemocnice, bude
parkovani u okolnich garazi atd. V sou€asnosti doporucuji parkovisté ponechat
ve stavajicim stavu a pri prfipadném zpoplatnéni parkovani u nemocnice
sledovat jeho stav. V dalSich krocich je pak moZné pFipadné zpoplatnéni
parkovisté po domluvé s viastnikem nebo pFimo jeho vykoupeni, aby byla
zajiSténa pozadovana obratkovost.

§PARKOV|§TE LIDL (ULICE OTAKARA KUBINA)

Parkovisté Lidl se nachazi v severozapadni casti mésta smérem od centra.
Vlastnikem p. €.2929/163 k. U. Boskovice, na které se parkovisté nachazi je Lidl Ceska
republika v.o.s. Pocet parkovacich stani na parkovisté je dle prlizkumu 118, z toho
je 7 stani vyhrazeno pro invalidy. Tento pocet vyhrazenych stani pro invalidy dle
vyhlasky 398/2009 Sb. pIné vyhovuje na pocet celkovych stani. PoCet parkovacich a
odstavnych mist dle vypocletniho vzorce je 69. Kapacita parkovisté vyhovuje
pozadavklim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, je
naddimenzovano o 71 %.

Parkovani je zde FeSeno v Sesti fadach. Prvnich 7 parkovacich stani je vyhrazeno
pravé pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a do obchodu je z téchto stani
zajistén bezbariérovy pFistup. Kapacitné je parkovisté vyhovujici. Sitka komunikace
mezi jednotlivymi Fadami parkovacich stani je 7 m, coz je dostacujici vzdalenost
(minimalni Sirka obousmérné komunikace 6 m mezi obrubami). Chodecké trasy na
parkovisti nejsou zvlast feSeny. ParkoviSté je vyuZivano predevsim zakazniky
obchodu Lidl, nicméné mUze byt vyuzivano i rezidenty.
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Doporuceni ohledné spojeni dalSich pFilehlych parkovacich ploch viz bod
parkovisté Tesco (ulice Chrudichromska).

Obr. 43: Parkovani u Lidlu

§PARK0V|§TE U T-CAR A TLAMKA ZAHRADN{ TECHNIKA (ULICE
' CHRUDICHROMSKA)

Toto parkovisté se nachazi mezi obchodem T-car a obchodem Tlamka zahradni
technika. Je situovano na ulici Chrudichromska. Pocet parkovacich stani neni presny
vzhledem k chybéjicimu vodorovnému znaceni stani. Vyzna€ena jsou pouze stani
pfimo u obchodu Tlamka, kterych je 9 a jedno stani pro invalidy. PoCet parkovacich
a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 25. Vzhledem k chybé&jicimu
vodorovnému znaceni stani neni mozné porovnani, zda parkovisté kapacitné
vyhovuje.

Stani pro invalidy je situovano nejblize ke vchodu a je zajistén bezbariérovy pristup.
V dobé mistniho Setfeni vSak bylo stani zahrazeno nabizenou zahradni technikou.
Parkovisté je vyuzivano predevsim zakazniky obchodUl. Parkovisté je do jisté miry
propojeno s parkovistém Lidl, které se nachazi vedle. Na casti trasy mezi parkovisti
je vybudovan i chodnik, ktery vSak neni navazan na branku v plotu. Doporuceni
ohledné spojeni dalSich pFilehlych parkovacich ploch viz bod parkovisté Tesco
(ulice Chrudichromska).
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Obr. 44: Parkovdni mezi T-car a Tlamka zahradni technika

Obr. 45: Zastavéné misto pro invalidy

PARKOVISTE TESCO (ULICE CHRUDICHROMSKA)

Tesco se nachazi na ulici Chrudichromska vedle obchodu Tlamka zahradni technika.
Rozloha samotného obchodu je cca 5100 m?. Pocet parkovacich stani nachazejicich
se na parkovisti obchodu Tesco je 171 z toho 8 parkovacich stani je pro invalidy a 3
parkovaci stani jsou pro rodiny s détmi. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle
vypocetniho vzorce je 118. Kapacita parkovisté vyhovuje pozadavkim na pocet
parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, je naddimenzovano o 45 %.
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Sitka obousmérné komunikace na parkovisti je 6 m, je to vyhovuijici $ifka dle normy.
PFistup do hypermarketu je reSen bezbariérové. Parkovisté je vyuzZivano predevsim
zakazniky obchodl. Velmi dobre jsou zde vyreSeny chodecké trasy s ohledem na
vyhlasku 398/2009 Sb.

Obr. 46: Parkovisté u Tesca

v v/

Obr. 47: ReSeni pé&sich tras na parkovisti

Nevyhodou je nevhodné spojeni s obchodnim domem Lidl. Tuto skutecnost
zminovali snad vSichni tazani ob&ané v okoli.
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Obr. 48: VyuZivanad spojeni mezi obchodem Lidl a Tesco

V soucasnosti prakticky neni pro spojeni téchto dvou obchodl vybudovana zadna
chodecka trasa. Nejschldnéjsi trasou, ktera je celou dobu po zpevnéné komunikaci
je zTesca podél ulice Chrudichromska po chodniku, poté kfizeni komunikace
Chrudichromské (neni zde misto pro pfechazeni ani prfechod pro chodce) a pres
Cerpaci stanici Benzina napojeni na chodnik na ulici Otakara Kubina. Z mistniho
Setfeni vyplynulo, Ze obyvatelé mésta vyuzivaji jiné trasy. Prvni trasa (zelena) je pres
areal T-Car a Tlamka zahrani technika, ktera vede po travniku u obchodniho domu
Tesco pres zahradni centrum, kde je na konci parkovisté napojeno brankou, ktera
vsak neni vyvedena primo k chodniku, ktery je o par metr( dale a vede na parkovisté
Lidl. DalSi trasa (Cervena) je opét pres travnik u parkoviSté Tesco pres uzavienou
branu u zasobovani Lidlu, kterou lidé prelézaji zboku. Doporucuji vyresit tato pési
napojeni.
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Obr. 49: Vyslapand trasa od Tesca k obchodu Tlamka
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od obchodu Tlamku k chodniku

\ixs 7 ,
obr. 50: Vyslapand cesta
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Obr. 52: Druhd alternativni trasa okolo zamcené brdany

'PARKOVISTE ALBERT (ULICE KOMENSKEHO)

Parkovisté se nachazi v blizkosti svételné kfiZovatky ulic Komenského x Manesova x
Otakara Kubina x Nadrazni. V blizkosti parkovisté se nachazi Autobusové nadrazi a
vlakova zastavka. Parkovisté je na pozemku parc.C. 496/23 k.U. Boskovice a tento
pozemek neni ve vlastnictvi mésta Boskovice. Parkovisté je oznaceno dopravni
znackou Vyhrazené parkovisté (IP12) s dodatkovou tabulkou Zakaznici OC Modra
véz, PO-NE, 7:30-24:00.
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PoCet parkovacich mist neni mozné presné urcit vzhledem k chybé&jicimu
vodorovnému znaceni parkovacich stani, ale pfiblizny pocet je cca 62 parkovacich
stani. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 78. Kapacita
parkovisté nevyhovuje poZadavkim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110, parkovisté je podddimenzovano o 21 %.

Pfi pripadné rekonstrukci navrhuji navySit pocet parkovacich stani
vybudovanim parkovisté za obchodem Albert na pozemcich parc.€. 516;517/1;
496/34; 496/24; 496/36; 496/31 a 517/2 k.u. Boskovice, které vSak nevlastni
meésto. DalSi moZnosti zvySeni kapacity je rozSifeni parkovisté na pozemek
parc. €. 525/1, ktery vlastni mésto. MoZné variantni FeSeni je Pfilohou A této
diplomové prace. Zameérné v ni nejsou vyznaceny vyhrazené parkovaci stani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, pFi pFipadné vystavbé parkovist by
tato stani byla vyhrazena v €astech stavajiciho parkovisté, blize k obchodim.

Nejcastéji zde lidé parkuji po obvodu parkovisté. Stani pro invalidy je vyznaceno u
vchodu do obchodni pasaze znackou Vyhrazené parkovisté (IP12). Parkovisté je
vyuzivano jak zékazniky obchod(, tak i navstévniky sportovniho centra.

Obr. 53: Parkovisté je oznaceno jako vyhrazené parkovisté pro zdkazniky
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Obr. 54: Parkovisté u Alberta

6.3.2 VELKOKAPACITNI VEREJNE PLACENE PARKOVISTE

Ve mésté Boskovice se vsoucasnosti nachazeji 4 placend parkovisté. Pred
nedavnem bylo zruSeno parkovisté na ulici Hradni, které je v soucasnosti bez
poplatku. Placend parkovisté se nachazeji na Masarykové nameésti, na ulici
Bezrucoveé na ulici 17. listopadu a na nameésti 9. kvétna.
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Obr. 55A Prehlednd maba velkokapacitnich verejnych nep/acenych parkowst
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'PARKOVISTE BEZRUCOVA (RUZOVE NAMESTI)

Parkovisté RUZové namésti se nachdzi vtésné blizkosti centra. Dochazkova
vzdalenost na Masarykovo nameésti je priblizné 200m. Parkovisté lezi na pozemku
par.C. 261/1 a parc.¢.260/1 k.u. Boskovice, oba pozemky jsou ve vlastnictvi Mésta
Boskovice. Parkovisté ma pravidelny obdéInikovy tvar o plose cca 2 714m?.

Pocet parkovacich stani je zde dle prizkumu 119 z toho 4 stani jsou vyhrazeny pro
invalidy. PoCet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 86. Kapacita
parkovisté vyhovuje pozadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110, parkovisté je naddimenzovano o 38 %. Pocet stani pro invalidy by dle vyhlasky
398/2009 Sb. mél byt minimalné 6 mist. Na parkovisti se nachazi i Zluté vodorovné
znaceni, které pravdépodobné slouzi pro vétsSi dodavky nebo malé autobusy.
Nicméné znaceni nesplfiuje pozadavky normy pro tato stani. Podél stani je vyznacen
pruh, ktery je rovnéz oznacen Zlutou barvou a zakazuje stani.

Parkovisté je pres den vyuzivdno navstévniky prilehlych obchod(, Uradd atd. Pres
noc pak parkovisté slouZi rezidentdm z okolnich ¢asti. O vikendu je parkovisté
vyuzivano turisty.

Parkovisté RlZové namésti patfi k placenym parkovistim ve mésté Boskovice. Taxa
za parkovani je prvni palhodina 1,- K& prvni hodina 10,- K¢ kazda dalsi zapocata
hodina 10,-KC. Placené stani je zde pondéli az patek od 8:00 do 16:00 a v sobotu od
8:00 do 12:00.

PFi revizi dopravniho znaceni doporucuji vybudovat stani pro invalidy, aby byly
spinény poZadavky vyhlasky 398/2009 Sb. a dale vybudovat parkovani pro
autobusy v poZadovanych rozmérech dle normy.

e

Obr. 56: Stdni pro rozmérnéjsi vozidla
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Obr. 57: Parkovisté na RiZovém ndmeésti

éPARKOVléTE 17. LISTOPADU

Nachazi se v blizkosti kFfizovatky ulic Sokolska x Havlickova x HybeSova x 17.
listopadu. Parkovisté je na pozemku parc.c. 221/1 k.U. Boskovice ve vlastnictvi mésta
Boskovice. Dochéazkova vzdalenost do centra je cca 350 metr(. Parkovisté ma
trojuhelnikovy tvar se stfedovym ozelenénym ostrivkem.

Parkovaci stani nejsou vyznacena ani dlazbou ani vodorovnym dopravnim
znaCenim. Vzhledem ke tvaru parkovisté doporucuji vymezeni jednotlivych
stani ani neprovadét, jelikoZ by na daném uzemi pravdépodobné doslo ke
zmenseni poctu stani oproti nynéjsi situaci. Z mistniho Setfeni vyplynulo, Ze se
na parkovisté vejde cca 50 vozidel. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle
vypocetniho vzorce je 19. Kapacita parkovisté vyhovuje poZadavklm na pocet

parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je naddimenzovano o 160 %.

Sitka prijezdniho prostoru vzniklého pfi parkovani aut podél stfedového ostriivku
a po obvodu je 6 m, tato Sirka je dostacujici. Parkovaci stani pro invalidy se na
parkovisti nenachazi. Parkovisté je pfes den vyuzivano navstévniky pfFilehlych
obchod(, Uradd atd. Pres noc pak parkovisté slouzi rezidentdm z okolnich &asti.

Parkovisté patfi k placenym parkoviStim ve mésté Boskovice. Taxa za parkovani je
prvni pulhodina 1,- K& prvni hodina 10,- K¢ kazda dalsi zapocatd hodina 10,-K¢.
Placené stani je zde pondéli az patek od 7:00 do 18:00 a v sobotu od 7:00 do 12:00.
Plochy parkovisté jsou feSeny pomoci zamkové dlazby. V nékterych mistech je
povrch zvinén. Doporucuji dlazbu rozebrat a znovu podsypat.
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Obr. 58: Parkovisté na ulici 17. listopadu

Obr. 59: Parkovisté na ulici 17. listopadu

'PARKOVISTE MASARYKOVO NAMESTI

Parkovisté se nachazi v centru mésta Boskovice na pozemcich parc.c. 6877/1 a 6879
k.U. Boskovice. Vlastnikem obou pozemkU je mésto Boskovice. Pocet parkovacich
stani na parkovisti je 83 z toho je 6 mist vyhrazeno pro invalidy. Tato parkovaci stani
jsou rozmisténa po parkovisti jak pobliz kostela, tak pobliz méstského Ufadu. Pocet
parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 153. Kapacita parkovisté
nevyhovuje poZadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110,
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parkovisté je poddimenzovano o 45 %. P¥i pFipadné rekonstrukci nedoporucuji
pocet parkovacich mist navySovat, rozdil oproti skutecnému poctu
parkovacich stani pfeberou okolni parkovisté (RUZové naméti, 17.listopadu,
Hradni), ktera jsou v dochazkové vzdalenosti do 200 m a jejich kapacita je
dostatecna.

Celad plocha nameésti je feSena z Zulovych kostek. Vodorovné znaceni parkovacich
stani je vzhledem k situovanosti parkovisté do historického jadra mésta reSeno
kovovymi Spunty. Tyto Sputy vSak na nékterych mistech chybi a mZe dochézet ke
snizeni kapacity parkovisté, vzhledem k vétSimu odstupu vozidel nez je potfebné.
Doporucuji toto znaceni obnovit na mistech, kde chybi.

Nameésti je oznaceno jako zo6na, kde je mozné parkovani pouze na oznacenych
parkovistich.Parkovisté je pres den vyuZivdno navstévniky prilehlych obchodd,
UradU atd. Pres noc pak parkovisté slouzi rezidentim z okolnich ¢asti. O vikendu je
parkovisté vyuzivano turisty.

Parkovisté patfi k placenym parkoviStim ve mésté Boskovice. Taxa za parkovani je
prvni palhodina 1,- K¢ prvni hodina 10,- K& druhd hodina za 30 K¢; kazda dalsi
zapocata hodina 20,-K¢. Placené stani je zde pondéli az patek od 7:00 do 18:00 a
v sobotu od 7:00 do 12:00.
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Obr. 60: Parkovisté na Masarykové nameésti
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'PARKOVISTE NAMESTI 9. KVETNA

Parkovisté se nachazi severovychodné od centra, v blizkosti méstského Uradu
Boskovice. LeZi na pozemku parc.C. 6985 k.U. Boskovice, ktery je ve vlastnictvi mésta.
Nejvice je parkovisté vyuzivano navstévniky méstského Uradu Boskovice, predevsim
v dopolednich hodinach. Pfes noc pak parkovisté slouzi rezidentdm z okolnich ¢asti.
Parkovi$té ma obdélnikovy tvar o plose 280 m?. Jedné se o jedno z mensich parkovist
nachazejici se ve mésté. Parkovaci automat je umistén pfed vchodem do budovy
méstského Uradu. V dobé prizkumu byl mimo provoz.

Pocet parkovacich stani je dle prizkumu 15 z toho 3 stani jsou vyhrazena pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. DalSi mozZnosti pro parkovani je podélny parkovaci
pas pred budovou Uradu, kterd navySuje pocet parkovacich stani o 15 podélnych
stani. Tato moZznost parkovani je také zpoplatnéna. Pocet parkovacich a odstavnych
mist dle vypocetniho vzorce je 31. Kapacita parkovisté nevyhovuje poZadavkdm na
pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je poddimenzovano o 3
%. Vzhledem k vyskytu dalSi parkovist v dochazkové vzdalenosti do 200 m, coz
je asi 2,5 minuty chlize nedoporucuji pfi pFipadné rekonstrukci parkovisté
navySovat pocet parkovacich a odstavnych stani.

Parkovisté patfi k placenym parkoviStim ve mésté Boskovice. Taxa za parkovani je

prvni pllhodina 1,- K& prvni hodina 10,- K& kazda dalsi zapocata hodina 10,-K¢.
Placené stani je zde pondéli az patek od 7:00 do 18:00.
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Obr. 62: Parkovani u méstského uradu

Obr. 63: Parkovdni podél chodniku

6.3.3 VELKOKAPACITN{ VEREJNE NEPLACENE PARKOVISTE

Ve mésté Boskovice se v souCasnosti nachazi nékolik neplacenych velkokapacitnich
parkovist. Tato parkovisté se nachazeji na pozemcich mésta, nejsou zpoplatnéna a
jsou vyuzivdna vefejnosti. Parkovisté slouzi v prevazné mife navstévnikim
prilehlych objekt obcanské vybavenosti.
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Obr. 64: Pfehlednd mapa velkokapacitnich verejnych neplacenych parkovist

éPARKOVléTE U NEMOCNICE

Nemocnice Boskovice se nachazi v zapadni ¢asti mésta za Zelezni¢nim prejezdem.
Kolem nemocnice jsou 3 parkovisté, kterd jsou pouZivana prevazné pacienty
nemocnice a jejich navstévami. VSechna parkovisté v lokalité kolem nemocnice jsou
neplacena. Z mistniho Setfeni vyplynulo, Ze kapacita parkovisté je nedostatecna a
vSechna mista byla obsazena. V dobé mistniho Setfeni nebylo mozné ani na jedno
z parkovist kolem nemocnice zaparkovat. Vzhledem k blizkosti rezidentnich oblasti
budou parkovisté vyuzivana i rezidenty.

Celkovy pocet stani na parkovistich kolem nemocnice a v jejim arealu, které jsou
znacené jako parkovaci plochy, je 125, z tohoto poctu je 15 mist vyhrazeno pro
invalidy. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 235.
Kapacita parkovisté nevyhovuje poZadavkim na pocet parkovacich stani dle normy
CSN 73 6110, parkovisté je poddimenzovano o 47 %.

Parkovaci stani pro invalidy jsou rozmisténa v tésné blizkosti hlavniho vchodu do
nemocnice a je zajistén jejich bezbariérovy pfistup ztéchto vyhrazenych stani.
Nevhodné feSen je pristup k hlavnimu vchodu nemocnice z parkovist situovanych
na vychodni strané nemocnice. Chodci nemaji moznost vyuziti chodniku, kterym by
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se z parkovisté dostali pred hlavni budovu nemocnice, sdili dopravni prostor
svozidly. V pripadé, Ze by areal pred nemocnici mél projit rekonstrukci,
doporucuji vybudovani chodniku z parkovist smérem k hlavnimu vchodu.

Stanivozidel na parkovistich kolem nemocnice je feSeno formou kolmého a Sikmého
stani. Na nékterych parkovistich chybi vodorovné znaceni stani, coz vede na jednu
stranu ke zvySeni kapacity parkovisté, ale pokud nékdo zaparkuje nevhodnym
zpUsobem (napf. velké rozestupy mezi auty; zaparkovani vozidla pod jinym Uhlem)
muze kapacitu parkovisté naopak snizit. DalSi moznosti pro parkovani je plocha
v aredlu nemocnice, avsak tato plocha slouzi zaméstnanclim nemocnice.

MoZnym rfeSenim problematiky parkovani je vybudovani nového parkovisté
pfed nemocnici na pozemku p.c€. 3339/13 k.u. Boskovice, ktery je ve vlastnictvi
mésta. PFiklad FeSeni parkovisté viz. Pfiloha B k této diplomové praci.

Problematikou parkovani vokoli Nemocnice Boskovice se podrobnéji
zabyvam v samostatné casti této diplomové prace, ktera je nazvana Prazkum
parkovani u nemocnice v Boskovicich a podkladem byl prazkum, ktery
probéhl 15. 11. 2017.

Obr. 65: Parkovdni podél Iékdrny

95



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Obr. 67: Parkovdni u autobusovych zastdvek

PARKOVISTE HRBITOV

Parkovisté se nachazi na severovychodni strané mésta v tésné blizkosti obFadni siné
a hrbitova mésta Boskovice. Parkovisté lezi na pozemcich parc.c. 4569 a 4568/1 k.u.
Boskovice, oba pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Boskovice.

Pocet parkovacich stani na parkovisti vedle hrbitova je 20. PocCet parkovacich a
odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 19. Kapacita parkovisté vyhovuje
pozadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je
naddimenzovano o 5 %. Vyhrazené parkovani pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu zde neni zfizeno. Rozmér parkovaciho stani je vymezen odliSnou barvou
zamkové dlazby, kterd je pouZita na vydlazdéni parkovacich stani na parkovisti.
Komunikace na parkovisti je v dostatecné Sifce 6 m a umoZnuje obousmeérny provoz.

Pocet parkovacich stani na parkovisti pfed hlavni branou neni pfesny, vzhledem
k chybéjicimu vodorovnému vyznaceni parkovacich stani. Z délky plochy vymezené
na parkovani, ktera je cca 30 m, Ize usoudit, Ze se na parkovisté vejde minimalné 12
aut, pfi Sifce parkovaciho stani dle normy. Povrch parkovisté je zpevnén drobnym
Stérkem.

Pri pripadné rekonstrukci parkovaci plochy pred vstupem do arealu hrbitova
doporucuji zfizeni jednoho parkovaciho stani pro invalidy, které by bylo
oznaceno znackou Vyhrazené stani.

Obr. 69: Parkovani u hibitova
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éPARKOVléTE MESTSKE LAZNE

Parkovisté je situovano vychodné od centra mésta. Nachazi se v tésné blizkosti
méstskych lazni a zakladni Skoly SuSilova. Rozklada se na casti pozemcich parc.c.
1224/2, parc.C. 1224/1, parc..1224/60 a par.C. 1224/59 k.u. Boskovice. VSechny
jmenované pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Boskovice. Parkovisté ma celkovou
plochu cca 1860m?. Parkovidté vyuzivaji jak navstvnici lazni, tak zaméstnanci
prilehlych zafizeni.

Pocet parkovacich stani neni zfejmy vzhledem k chybéjicimu vodorovnému znaceni.
PFiblizny pocet vzhledem k délce parkovacich ploch je 42. Pocet parkovacich a
odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 36. Kapacita parkovisté vyhovuje
pozadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je
naddimenzovano o 17 %. Doporucuji zfizeni vodorovného znaceni parkovacich
a odstavnych stani. Na parkovisti se nachazi jedno vyhrazené stani pro invalidy.
Toto stani je situovano pobliz rampy umoznujici pfistup do budovy méstskych lazni.
Na parkovisté je mozné odstavit také autobus.

Obr. 70: Parkovdni u méstskych Idzni
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Obr. 71: Parkovani u méstskych lazni

'PARKOVISTE SPORTOVNI AREAL CERVENA ZAHRADA

Parkovisté je situovano jihovychodné od centra v udoli potoka Béla. Nachazi se na
pozemcich parc.C. 1359/11; 1367/7, 1367/3; 1359/1, k.u. Boskovice. VSechny
pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Boskovice.

Parkovisté je rozlehlé a zaujima zhruba 2940 m? Pocet parkovacich stani je dle
prizkumu 55. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 48.
Kapacita parkovisté vyhovuje poZzadavkim na pocet parkovacich stani dle normy
CSN 73 6110, parkovisté je naddimenzovéano o 15 %. Na parkoviiti se dale nachazi 2
stani pro autobusy. Parkovisté je vyuzivano v drtivé vétsiné navstévniky prilehlych
sportovist.

Parkovaci stani pro osobni automobily je feSeno kolmym, Sikmym a podélnym
zpUsobem, jak to mistni podminky umoznily. Sikmé stani je zde feeno pod Uhlem
75°. Provedeni vodorovného znaceni parkovacich stani je viditelné a ve vyhovujicim
stavu. Sitka komunikace na parkoviiti je 6 m. Povrch parkovisté je v zachovalém
stavu s mistnimi vyspravkami.
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Obr. 72: Parkovdni ve sportovnim aredlu

§PARKOV|§TE DUKELSKA

Parkovité se nachazi v blizkosti koupalisté Cervenka, na jihovychod od centra. LeZi
na dvou pozemcich, parc.C. 1394/4 a parc.C. 1394/7 k.u. Boskovice a jsou ve
vlastnictvi mésta Boskovice. Nejvice je parkovisté vytizené v letnich mésicich, kdy je
otevFené koupalisté Cervenka.

Pocet parkovacich stani zde nebyl mozny urcit z dGvodu chybéjiciho vodorovného
znaceni. Plocha parkovisté je cca 1150 m2. Pokud bychom vzali minimalni itku stani
2,50m, na parkovisté se vleze 56 stani. Pocet parkovacich a odstavnych mist dle
vypocetniho vzorce je 98. Kapacita parkovisté nevyhovuje poZadavkim na pocet
parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je poddimenzovano o 47 %.
PfestoZe se v okoli nachazi i dalSi parkovaci moznosti (parkovisté ve sportovnim
areélu Cervend zahrada a podélné parkovani na ulici Dukelskd nebo soukromé
placené parkovisté na ulici SuSilova) je v letnich mésicich pfi nejvétsi poptavce
parkovaci kapacita nedostatecna a lidé parkuji v zakazech a v rozporu se zakonem.
Mimo sezonu je vSak parkovani vyuzivano prevazné mistnimi obyvateli.

Povrch parkovisté je ve Spatném stavu. Neni celistvy, je hrbolaty, s velkym vyskytem

trhlin, a vymol(. Doporucuji provést rekonstrukci povrchu a zvaZeni pfipadného
rozSiFeni parkovisté na prilehlé pozemky.
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Obr. 74: Parkovani na ulici Dukelské

PARKOVISTE HRADNI

Parkovisté se nachazi jihovychodné od centra mésta. Dochazkova vzdalenost do
centra je 250m. Parkovisté je umisténo na pozemky parc.c. 1230/3, par.C. 1229/2 a
parc.C. 1242/2 k.U. Boskovice. VSechny pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Boskovice.
Parkovisté je pres pracovni tyden vyuzivano zameéstnanci okolnich instituci, rodici
pro vyzvednuti déti z prilehlé Skoly, ale také navstévniky kulturnich atrakci.
Z fotodokumentace je patrné, Ze zavorovy systém a tim i forma placeni zde neni
V provozu.
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Pocet parkovacich stani je 60 z toho 2 parkovaci stani jsou vyhrazena pro invalidy.
Dle vyhlasky 398/2009 Sb. by mél byt pocet parkovacich stani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu na 60 parkovacich mist minimalné 3 stani. Pocet parkovacich a
odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 53. Kapacita parkovisté vyhovuje
poZadavkim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je
naddimenzovano o 13 %. PFi pfipadné rekonstrukci doporucuji navysit pocet
vyhrazenych stani pro invalidy a odinstalovat nefunkéni zavorovy systém.

Parkovani je FeSeno formou kolmého parkovani. Mista na horni asti parkovisté

smérem kcentru jsou vyznaCena dvéma fadami Zzulovych kostek, barevné
odliSenymi od ostatnich. Spodni cast parkovisté je dlazdéna Sedou dlazbou,
vodorovné znaceni je FreSeno Cevenymi dlazebnimi dilci.

Obr. 75: Parkovani Hradni

'PARKOVISTE NAMESTI 9. KVETNA

Parkovisté je situovano nedaleko méstského Gfadu. Cast parkovisté je v dobé od
7:00 - 17:00 vyhrazena pro zékazniky obchodu Skoda. Toto omezeni je zfejmé
fidicm z Dodatkové tabule (E13) pod znackou Parkovisté (IP11a). Celkovy pocet
parkovacich stani zde neni jasny, vzhledem k chybéjicimu vodorovnému znaceni
stani, odhadem vzhledem k délce parkovisté je 20. Na parkovisti dale chybi stani
vyhrazené pro osoby somezenou schopnosti pohybu. Plocha parkovisté je
vydlazdéna zamkovou dlazbou a odvodnéni je FeSeno pficnym sklonem do
betonového Zlabu, ktery uUsti do uli¢nich vpusti.
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Pod vyhrazenym parkovistém se nachazi dalsi parkovaci plocha s kolmym stanim ve
Ctyfech fadach. Pocet stani je zde dle prizkumu pfriblizné 45. Stani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu zde feSeno neni. Pfi pFipadné rekonstrukci
doporucuji obnoveni vodorovného znaceni a zfizeni vyhrazenych stani pro
invalidy.

Polet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 30. Kapacita
parkovisté vyhovuje pozadavkiim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110, parkovisté je naddimenzovano o 50 %.

Parkovisté je vyuzivano predevsim pres tyden, o vikendu je parkovisté prakticky
prazdné, coz nasvédcuje predevsim vyuzivani zaméstnanci mistnich podnikd nebo
navstévniky instituci.

§ e N T
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Obr. 76: Horni parkovisté na ndmeésti 9. kvétna

Obr. 77: Spodni parkovisté na ndmeésti 9. kvétna
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6.3.4 REZIDENTN{ZONY

Pod pojmem rezidentni zény oznacuji oblasti, které se vyznacuji pfevazné bydlici
funkci a koncentruji se v nich bytové a rodinné domy.

f
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Obr. 78: Pfehledna mapa Boskovic s vyznacenim Rezidentnich zén

-

Vojtécha-Gagarinova

'REZIDENTNI ZONA OTAKARA KUBINA

Rezidentni zona se sklada prevazné ze Ctyrpatrovych bytovych domd. Vyhodou této
rezidentni zény je velké mnozstvi garazovych stani a pfilehlych zpevnénych ploch,
kde mohou vozidla parkovat.

104



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Hlavni komunikace ma Sifku cca 50 m a je obousmérna. V soucasnosti je
komunikace osazena znackami Zakaz zastaveni (B28) nebo Zakaz stani (B29). Sirka
komunikace by dle normy CSN 73 6110 staila na jednopruhovou
obousmérnou komunikaci s podélnym parkovacim pruhem. Funkci vyhyben
by na useku plnily vjezdy a zpevnéné plochy garaZovych stani. Nicméné
vzhledem kintenzité vozidel od nemocnice toto FeSeni nedoporucuiji.
Domnivam se, Ze nejvétsi problém neni s rezidentnim stanim ve vecernich a
nocnich hodinach, ale s navstévnickym stanim v dané oblasti, které generuje
nemocnice Boskovice. Pokud by bylo nutné Fesit i rezidentni stani je mozné
zakaz stani omezit napriklad casem na dodatkové tabulce a pres noc povolit
stani vozidel na okraji komunikace, coz navysi kapacity parkovacich mist.

Obr. 80: Hlavni komunikace v rezidentni z6né
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Obecné je otazkou, nakolik jsou vyuzivany dané garaze. Z praxe je potvrzeno, ze lidé,
pokud najdou misto v okolnich ulicich tak ho preferuji pred zajetim do garaze, ¢imz
se snizuje celkova kapacita prilehlych parkovacich ploch. Z mistniho Setfeni a

z komunikace s obcany vyplynulo, Ze néktefi maji v garazich uskladnéna kola, lyze
apod. a vozidlo parkuji na ulici.

Obr. 81: Zpevnéné plochy vyuZivané vozidly pro parkovdni

'REZIDENTN{ ZONA MANESOVA-KOMENSKEHO-SLOVAKOVA-BILKOVA
V této rezidentni z6né se nachazi vicepatrové bytové domy. Soucasti zony je také
zakladni Skola, materska skola a obchod.

ey U
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Obr. 82: Rezidentni z6na Mdnesova-Komenského-Slovakova-Bilkova
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Vramci zony se nachazi velké zpevnéné plochy, které slouzi k parkovani, které
znacné napomahaji ve zvysSeni kapacity.

Parkovisté Komenského

Parkovisté Komenského se nachazi na zapad od centra meésta v tésné blizkosti
bytovych domU na ulici Komenského. Parkovisté lezi na pozemcich parc.C. 547;
561/49; 561/53; 561/62; 561/61; 561/66; 561/69; 561/71; 561/73; 561/76; 561/74,
561/81; 561/84; 561/86; 561/93; 561/94; 561/97 k.U. Boskovice, ve vlastnictvi mésta
Boskovice a na pozemku parc.C. 561/99 k.U. Boskovice, ktery je ve vlastnictvi
spolecnosti ZARIS s.r.o.

|
|
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Obr. 83: Parkovisté Komenského
Na ploSe parkovisté je parkovani reseno formou kolmého parkovani a cast, ktera

zfejmé drive slouZila pro parkovani podéiné, dnes je pouZivana pro Sikmé parkovani
s previsem. Jednotlivé zplsoby stani ani parkovaci stani nejsou nijak vyznaceny.
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Obr. 84: Rezidentni z6na Mdnesova-Komenského-Slovakova-Bilkova

Plocha parkovisté zaujima 4450 m?. Jedna se o nejvétsi parkovité ve mésté. Pocet
parkovacich stani je vzhledem k chybéjicimu vodorovnému znaceni pfiblizné 210.
PocCet parkovacich a odstavnych mist dle vypocetniho vzorce je 294. Kapacita
parkovisté nevyhovuje poZadavkim na pocet parkovacich stani dle normy CSN 73
6110, parkovisté je poddimenzovano o 29 %. PFi pFipadné rekonstrukci
doporucuji navysit pocet parkovacich stani, zrealizovat vodorovné znaceni.

Osobni automobily parkuji i mimo toto parkovisté prfed bytovym domem na ulici
Komenského a na obratiSti pro svoz odpadu. Na obratisti je pouZita znacka Zakazu
zastaveni (B28) s Dodatkovou tabuli (E13) pro upfesnéni doby, kdy zde nesmi osobni
automobily zastavit. Dle CSN 73 6110 je na obratistich zakaz zfizovani odstavnych a
parkovacich ploch. Doporucuji tedy zvazit odstranéni dodatkové tabulky, ktera
v urcitou dobu parkovani povoluje. Chapu snahu zvysit pocet parkovacich
stani, ale obratiSté neslouZi pouze pro svoz odpadu, ale rovnéz pro otaceni
sloZek I1ZS.
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Parkovisté Bilkova

Parkovisté se nachazi na ulici Bilkova jihozapadné od centra mésta Boskovice. Je
rozdéleno na nékolik casti. Jednotlivé casti lezi v ulicich mezi bytovymi domy.
Parkovisté lezi na pozemcich parc.C. 785/56; 785/135; 785/131 a 785/133 k.U.
Boskovice. VSechny jmenované pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Boskovice. Na
parcele 785/133 je vyhrazeno parkovani pro nakladni automobily.

Vzhledem k chybéjicimu znaceni na vSech plochach nelze urcit pocet pakovacich
stani. PFiblizny pocet parkovacich stani je 116. PocCet parkovacich a odstavnych mist
dle vypocetniho vzorce je 110. Kapacita parkovisté vyhovuje pozadavklim na pocet
parkovacich stani dle normy CSN 73 6110, parkovisté je naddimenzovano o 6 %.
Oblast slouZi vyhradné pro parkovani rezidentl, Zivelné parkovani tedy neni
problém, jelikoZz se misto vyznaCuje malou obratkovosti. Oznaceni jednotlivych
parkovacich stani by vyrazné snizilo kapacitu parkoviste.

Obr. 85: Parkovisté Bilkova
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Obr. 86: Parkovisté Bilkova

PFi celkovém zhodnoceni rezidentni zény se domnivam, Ze prestoze poptavka po
parkovacich stanich vzhledem k velkosti sidlisté je velka, velkokapacitni parkovaci
plochy a pFilehlé ulice ji relativné splnuji, avsak mozné zlepseni formou vybudovani
parkovisté na pozemcich parc.C. 711/5 a 711/4 k.0. Boskovice, by oblasti pomohlo.
Oba pozemky jsou ve vlastnictvi mésta a v dnedni dobé zar(staji a nejsou nijak

udrzovany. MoZné situacni FeSeni parkovisté je PFilohou C této diplomové
prace.

Ve vecernich hodindch je moZné zaznamenat v lokalité porusovani predpis(
v podobé stani na ulici, ale vzhledem k tomu, Ze se nejedna o dopravné zatizené
useky, nehodnotime to jako zavazny problém.

'REZIDENTNI ZONA KOMENSKEHO-HAVLICKOVA-STEFANIKOVA

Rezidentni zéna severozdpadné od centra je prevazné sloZzena z rodinnych dom,
které stoji samostatné nebo v Ffadové zastavbé. VétSina domu v této oblasti ma
moznost odstavit vozidlo na vlastnim pozemku, nicméné ve vétSiné dom je vice
vozidel a na vlastnim pozemku je misto pouze pro jedno vozidlo. Komunikace maji
ve vétsiné pripadu Sitku 8,00m, je tedy mozné podéiné parkovani po jedné strané
se zachovanim obousmérného provozu vozidel.
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Obr. 87: Rezidentni z6na Komenského-Havlickova-Stefdnikova
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PFestoze pri dané Sifce je dovoleno stani pouze po jedné strané, casto bylo béhem
mistniho Setfeni vidét parkujici vozidla v mnoha ulicich vobou smérech. Na
nékterych ulicich (napf. Bedficha Smetany) jiz bylo pFistoupeno k osazeni
dopravniho znaceni Zakaz zastaveni (B28) nebo Zakaz stani (B29). Velmi
problematicka je ulice Husova, kde jsou postaveny vicepodlazni domy a naroky na
pocet parkovacich stani je tedy vyssi, vozidla pak stoji po obou stranach komunikace
Doporucuji zvaZit podobné reSeni i na dalSich ulicich, jelikoZ toto opatFeni da
Fidi€im jasny signal, na které strané je stani moZné a usmérni tak provoz
v dané ulici. DalSi mozZnosti je zfizeni parkovaciho pruhu pro podéiné stani o
Sifce 2,0 m. V obou pfipadech je duleZité dbat na dodrZeni rozhledovych
pomérl na k¥iZovatkach.
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Obr. 88: Ulice Stefdnikova

Obr. 89: Ulice Kollérova
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Obr. 91: Ulice Husova

'REZIDENTNI ZONA BOZENY NEMCOVE-KVETNA-HYBESOVA

Rezidentni zénu na severovychod od centra tvofi ulice Kvétna, Na Chmelnici, Na
Vysluni, Lipova, Svatopluka Cecha a ulice BoZzeny Némcové. Zde zastavbu prevazné
tvofi rodinné, samostatné stojici domy. Je tedy predpoklad, Ze fidi¢i budou
prednostné vyuzivat parkovani na svych pozemcich.
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Obr. 92: Rezidentni zona BoZeny Némcové-Kvétnd-HybesSova

Ulice Na Chmelnici, Lipova a ulice BoZzeny Némcové jsou charakteru obsluzné
komunikace s Sifkou kolem 8,0 m, je tedy mozny obousmérny provoz a podélné
parkovani po jedné strané obruby. V dobé prizkumu byly komunikace bez vétsiho
poctu zaparkovanych aut.

Jak jiz bylo feceno vySe v této z6né ma vétSina obyvatel moznost zaparkovat na
vlastnim pozemku. Nachazeji se zde ale dvé problematickd mista. Prvnim mistem je
cast ulice Bozeny Némcové, kde jsou domy navazany pfimo na chodnik a nemaji
moznost zastavit vozidlo na vlastnim pozemku az na vyjimky, kdy maji domy garaz.
Doporucuji osadit dopravni znaceni zakazujici stani po jedné strané nebo
vybudovani podélnych parkovacich pruhu.
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Obr. 93: Ulice BoZeny Némcové

DalSi problematickou lokalitou je ulice Na Vysluni. Na ulici Na Vysluni vznikla nova
bytova zastavba a spolu s ni parkovaci stani na parkovistich mezi zastavbou a nova
garazova stani. PfestoZe byla kvystavbé zfizena i nova parkovaci stani, da se
predpokladat i vzhledem k narlstu prestupkl v tomto misté, Ze pocet parkovacich
stani neni dostatecny. Doporucuji ddrazné dohliZzet na investory, aby byl
dodrZen minimalni pocet parkovacich stani dle poZadovanych predpisa.

Obr. 94: Ulice Na Vysluni
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Obr. 95: Ulice Kvétnd

Obr. 96: Ulice Svatopluka Cecha

'REZIDENTNI ZONA SUSILOVA-LIDICKA-HYBESOVA
Rezidentni zona kolem ulice HybeSova a ulice Na Vyhlidce je velice rliznoroda. Sklada

se jak z rodinnych, tak vicepodlaznich bytovych dom(. V dané zéné se nenachazi
zadné velkokapacitni parkovisté, ale stani je umoznéno podél ulic.
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Obr. 97: Rezidentni zéna Susilova-Lidickd-HybeSova

Ulice HybeSova prosla rekonstrukci a vytvorilo se na ni parkovisté pred Vyssi
odbornou Skolou ekonomickou a zdravotnickou a Stfedni Skolou Boskovice, které
vyznamnym zplsobem rozsifilo pocty parkovacich stani na tomto Uzemi o pocet
kolem 30 mist. Navic ma tato ulice Sifku cca 9,0 m, ktera dale umoZzriuje obousmérny
provoz a podélna parkovani po jedné strané u obruby. Nicméné fridici standardné
parkuji po obou stranach komunikace, coZz se projevuje zvySenym poctem
prestupkl. Vzhledem k tomu, Ze je zde zéna 30, neni oboustranné parkovani
problém a doporucuji ho zlegalizovat.
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Obr. 99: Parkovdni u stfedni Skoly

Ulice Na vyhlidce je komunikace s proménlivou Sifkou 6,0 m do 8,0 m, tudiZ podélné
parkovani vozidel je vzhledem k Sifce obousmérné komunikace na vétSiné mist
nelegalni. Doporucuji zvazit legalizaci parkovani po jedné strané komunikace
se zajiSténim obousmérné jednopruhové komunikace s vyhybnami v podobé
sjezdd.
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Prljezd z ulice HybeSova na ulici Na vyhlidce je mozny komunikaci, ktera je spojuje
pouze jednim smérem ze sméru od ulice HybeSova. Tato komunikace ma Sifku 6,0
m. JelikoZ je projizdéna jednim smérem umoznuje podélné parkovani po jedné
strané komunikace. Ridi¢i zde v3ak parkuiji sikmo a neumoZuji bezpeény priijezd

projizdéjicich vozidel.

s 2

Obr. 100: Komunikace spojujici ulici HybeSova s ulici Na Vyhlidce

AL

Obr. 101: Ulice Na Viyhlidce
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'REZIDENTN{ ZONA LUDVIKA VOJTECHA-GAGARINOVA

Rezidentni zona kolem ulice Gagarinova a ulice Ludvika Vojtécha se vyznacuje velmi
uzkymi, €asto jednopruhovymi komunikacemi, které jsou kolmé na tyto dvé ulice.
Jejich podélny sklon casto prekracuje 10 %. Parkovani vozidel na téchto
komunikacich je z dvodu sklonu, a hlavné z divodu jejich Sitky mezi obrubami,
ktera se pohybuje kolem 4,00m, nevhodné. Na druhou stranu, viceméné kazdy dim
ma najezd do garaze, a tudiz neni nutné, aby auta parkovala na téchto ulicich.

Obr. 103: Ulici mezi ulicemi Gagarinova a Ludvika Vojtécha

120



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Ulice Gagarinova ma mezi obrubami Sifku kolem 5,5 m, pfi obousmérném provozu
vozidel po komunikaci je mozné dle normy CSN 73 6110, aby zde parkovala vozidla
podél obruby, pokud budou v dostatecnych vzdalenostech vyhybny. Zde vsak
podélné parkovani neni oznaceno, v soucasnosti je tedy parkovani nelegalni. Pri
zachovani dovolené rychlosti 50 km/h nedoporucuji zlegalizovani parkovani, z
hlediska bezpecnosti. Pokud by zde rychlost byla snizena je mozné dle mého nazoru
o zfizeni parkovaciho pasu uvaZovat.

< -
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Obr. 104: Ulice Gagarinova

Ulice Ludvika Vojtécha ma Sifku 8,0m, je tedy mozné podélné parkovani po jedné
strané a obousmérny provoz. Jak je z fotodokumentace zfejmé, Fidici této vyhody
vyuzivaji, avsak parkuji po obou stranach. Situaci s nevhodnym podélnym parkovani
po obou stranach by reSila znacka Parkovisté (IP11c) s podélnym stanim na jedné
strané komunikace nebo na jedné strané osazeni znacky Zakaz stani (B29). Dalsi
moznosti je zfizeni parkovacich past po obou strandch a mezi nimi by vznikla
jednopruhova obousmérné pojizdéna komunikace.

Obr. 10: Ulici Ludvika Vojtécha
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Obecné je dana lokalita bezproblémova, vétsSina domd ma moznost parkovani na
vlastnim pozemku. Ostatni vozidla parkuji na ulici. Doporuc€uji usmérnit parkovani
pouze na jedné strané vozovky, kde ma komunikace odpovidajici Sirku, nebo
vytvorit parkovaci pas po obou stranach, aby mezi nimi vznikla jednopruhova
obousmérnad komunikace a funkci vyhyben by méli vjezdy do jednotlivych
domii.

6.3.5 NAVRHY PRO ZLEPSENI

'PLATEBNI POLITIKA

Kazdé parkovisté s placenym rezimem se vyznacuje specifikaci provozni doby a ceny
za parkovani. V soucasnosti jsou na Uzemi meésta Boskovice 4 placena parkovisté na
Masarykové namésti, na namésti 9. kvétna, na ulici 17. listopadu a na ulici
Bezrucové. Dana parkovisté jsou zpoplatnéna jak jednorazovymi poplatky, tak je
mozné vyuzit predplatitelskych parkovacich karet, které jsou jak prenosné, tak
neprenosné. Jejich cena je urCena jak podle parkovisté (s vyjimkou Masarykova
nameésti, na kterou kartu zakoupit nelze) pro ktera plati, tak podle délky platnosti.
Existence a systém predplatitelskych karet hodnotime velmi kladné a doporucujeme
jeho zachovani. Platebni podminky a provozni doba pro jednorazové poplatky jsou
znazornény v nasledujici tabulce:

Tabulka 16: Stavajici ceny a provozni doba parkovist

Cena za | Cena za | Cena za | Cena za dalsi

Parkovisté Provozni doba prvnich | prvni druhou | zapocatou

VELETS "Gl PO-PA 7:00-18:00

nameésti SO 7:00-12:00
Namésti PO-PA 7:00-18:00 . 5 .
. 1 K¢C 10 KC - 10 K&

9. kvétna

Ulice PO-PA 7:00-18:00 y 5 5
. 1 KC 10 KC - 10 KC

VAT ELITENE SO 7:00-12:00
. PO-PA 8:00-16:00 . . .
Bezrucova 1 K¢C 10 KC - 10 K¢

SO 8:00-12:00

hodinu | hodinu | hodinu
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Z tabulky je zfejmé, ze s vyjimkou parkovisté na Masarykové nameésti jsou ceny
parkovani stejné. VSechna parkovisté jsou zpoplatnéna také v sobotu s vyjimkou
parkovisté na namésti 9. kvétna, coz zajistuje, Ze nebudou o vikendu parkovisté
obsazena rezidenty a budou k dispozici pfevazné pro navstévniky.

Doporucuji na parkovisti na ulici BezruCova sladit provozni dobu s ostatnimi
parkovacimi automaty, domnivdm se, Ze neni dlvod mit na parkovisté jinou
provozni dobu nez na ostatnich parkovistich. Vzhledem k blizkosti ostatnich
parkovist mUZe byt tato informace pro fidice matouci. Dale doporucuji prodlouZit
dobu parkovani na Masarykové nameésti vsobotu az do 17 hodin. Vzhledem
k oteviraci dobé blizkych turistickych cild, je Zaddouci, aby Masarykovo namésti plnilo
predevsim funkci turisticko-estetickou a pouze v omezené mife funkci parkovacdi,
Cehoz jde dosahnout pravé provozni dobou a cenou.

Korunova cena prvni hodiny je velmi dobrym krokem, jelikoZz zajiStuje urcitou
obratkovost a zaroven je velmi vstficna k obyvateltm, ktefi maji potfebu si v okoli
placenych parkovisté néco vyfridit (sluzby, urady atd.). Platebni podminky bychom na
namesti 9. kvétna, ulici 17. listopadu a Bezrucové doporucili zachovat.

Doporucuji upravit ceny na Masarykové nameésti, kdy navrhujeme upravit sazby
nasledovné:

eV PO-PA zachovat cenu za prvnich 30 min za 1 K¢, 1 hodina za 20 K& a kazdy
dalSi za 30 K¢.
e VSO zrusit cenu za prvnich 30 min a kazdou hodinu zpoplatnit 20 az 30 K¢.

Domnivam se, Ze zdrazeni a prodlouzenim provozni doby pFispéje k menSimu
vyuzivani parkovisté turisty, coZ bude béhem vikendu, kdy je intenzita navstévnik(
nejveétsi zachovavat historicky raz nameésti. Na druhou stranu bude pres tyden
zachovan soucasny systém, ktery zabezpecuje obratkovost na parkovisté a moznost
vyuzivani mistnimi obyvateli.

Dale doporucuji zavést zpoplatnéni na parkovistich v okoli nemocnice. V soucasnosti
je parkovisté u nemocnice kapacitné nevyhovujici a je nutné na ném zachovat
vzhledem k funkci, kterou plini, potfebnou obratkovost pro zdravotnicka zafizeni
v okoli a dlouhodobé stani zde neni Zadouci. Pfed samotnou realizaci doporucuiji
provést dopravni prlzkum parkovacich ploch v oblasti nemocnice. Z prlizkumu by
byla zjiSténa realna obratkovost na parkovisti a bylo by tak mozné s urcitosti tvrdit,
zda jsou parkovaci stani vyuzivana pro dlouhodobé odstaveni vozidel, coz je v dané
oblasti pres den nezddoucim nebo se ve vétsSiné pripadl jednd o navstévniky
nemocnice. Pokud bude vétSina vozidel obratkovych (navstévnici nemocnice),
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nebude mit zpoplatnéni potfebny efekt a vysledkem je, Ze parkovisté jsou kapacitné
nevyhovujici vzhledem k dopravni poptavce. Pokud bude velké mnoZstvi vozidel
odstaveno dlouhodobé, bude zpoplatnéni vyhodnym feSenim. Hlavni poptavka po
parkovacich stanich se da vzhledem k provozni dobé nemocnice a navstévnickym
hodinam (od 14:00 do 19:00) ocekavat od 7:00 do 18:00, proto navrhuji provozni
dobu parkovisté stanovit PO-PA 7:00-18:00. Za prvni, druhou a tFeti hodinu
doporucuji cenu 10 K¢, za kazdou dalSi zapocatou hodinu 20 K& Domnivam se, ze
tato cenova sazba je pro pacienty a navstévniky nemocnice pfijatelna a zaroven
budou slouzit k odrazeni Fidi¢( za uc¢elem dlouhodobého odstaveni vozidla.

'NAVADECT SYSTEM NA PARKOVISTE

Mésto Boskovice je turisticky atraktivnim méstem a je dlleZita navigace nerezidentt
na mistni parkovisté. Vzhledem k lokalizaci turisticky atraktivnich cil( jsou turisty
nejvice vyuzivana parkovisté pfimo na Masarykové namésti, na Bezrucové ulici
(RGzZové ndmeésti) a na ulici Hradni. V soucasnosti je ,nejdrazsi” platebni rezim na
parkovisti Masarykovo namésti, levnéjsi forma placeni je na ulici Bezrucové a
parkovisté na ulici Hradni je bez poplatku. Nicméné v ramci ukazateld neni na
rdznou formu placeni pfipadné neplaceni nijak upozornéno. Snahou mésta by mélo
byt navadét vozidla predevSim na parkovisté mimo nameésti, které je samo o sobé
turistickym cilem a funkce parkovani by méla byt minimaini.

V soucasnosti je navigace na zminéna parkovisté nasleduijici:

Pro prijezd ze sméru od silnice 1/43 je hlavni upozornéni na parkovisté Bezrucova a
Masarykovo namésti pred kFizovatkou ulice Komenského a Masarykovo namésti.
Zde jsou umistény dvé znacky Parkovisté s parkovacim automatem (IP13b) na
dodatkové tabulce se pro Bezrucovo parkovisté objevuje napis,, 100 m” a na tabulce
pro Masarykovo namésti je napis ,pro osobni auta a moto”. Oznaceni na neplacené
parkovisté na ulici Hradni je az nahofe na Masarykové nameésti. Dale je mozné se o
neplaceném parkovisti na ulici Hradni dozvédét pomoci informace a mapky pfimo
na parkovacim automatu na Masarykové namésti.
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Obr. 106: Navadéci dopravni znacky na parkovisté na Bezrucové a Masarykové nameésti
ze sméru od silnic 1/43

7
Gl
el
=
=
=
=
=

Obr. 107: Navadéci dopravni znacky na parkovisté na ulici Hradni
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Obr. 108: Odkaz na parkovisté na ulici Hradni na parkovacim automatu

Pro pfijezd ze sméru od Valchova je upozornéni na parkovisté na ulici Hradni jiz na
ulici SusSilova, jelikoZ je na ného mozny vjezd i z této ulice. Na placena parkovisté je
pak upozornéni stejné jako z druhého sméru a je umisténo pred krizovatkou ulic
Bezrucova a Kpt. Jarose.

Doporucuji zménit navadéni na parkovisté a na dodatkovou tabulku napsat cenu za
hodinu parkovani, aby byli turisté motivovani cenou pro vybér parkovisté na
BezruCové. Na Masarykovo namésti je vjezd vozidel nad 3,5 t zakazan (mimo
zasobovani), domnivam se tedy, Ze neni nutné dodatkovou tabulkou upozorfovat
pro koho je parkovani u¢eno. Dale doporucuji znaceni na parkovisté Hradni dat do
drivejsi polohy na Masarykové namésti, pfipadné rovnou na ulici Komenského spolu
s oznaCenim placeného parkovisté, aby byli fidi¢i v€as informovani o alternativnim
parkovani bez poplatku a méné tak vyuzivali parkovisté na Masarykové namesti.

Obr. 109: Dopravni znaceni omezujici viezd na Masarykovo namésti
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Dale doporucuji zvazit moznost vyuZiti modernich technologii, které podporuji
navigaci na dané parkovisté, informuji o poc“:tu sténl' a zaroven mohou sIouiitjako
které dokazi pomoci analyzy obrazu zaznamenat obsazena a neobsazena parkovau
stani a vyhodnocovat cas jejich stani. O volném poctu parkovacich mist pak mohou
byt fidi¢i informovani pomoci mobilnich nebo webovych aplikaci nebo pomoci
navigacnich tabuli na hlavnich tazich. Zvlast s ohledem na turisticky ruch jsou tyto
systémy popularni a vyuzivané.

Camera 1 Camera 2

Obr. 110: Systém analyzy obrazu detekujicich obsazenost parkovisté
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Obr. 111 Systém analyzy obrazu detekujicich obsazenost parkovisté-ptaci perspektiva

Z automatizovaného systému v online rezimu pak Ize zjisStovat Casy stani, které
mohou dopomoci kontrolnim orgadndm pro vytipovani dlouho stojicich vozidel,
anebo mUZe verejné spravé poskytovat data o vyuzivani parkovisté jako je doba
stani, obsazenost v ramci dennich hodin atd.
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Obr. 112: Statistika z detekcniho systému v online reZimu - Historie obsazenosti
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Obr. 113: Statistika z detekcniho systému v online reZimu - Zdznam zmén béhem dne
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Obr. 114: Statistiky z detekcnich systémii v online reZimu - jednotlivé doby obsazenosti

'VYBUDOVANI NOVYCH CHODECKYCH TRAS

Jak jiz bylo zminéno vysSe, nékteré navazani chodeckych tras k objektu souvisejicich
s parkovisti jsou nevyhovujici nebo neefektivni. Nevhodné chodecké trasy mohou

v v

zpUsobit, Ze lidé voli radéji cestu vozidlem neZ pési dopravu, ¢im se snizuje
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kapacita predmétnych parkovist. Z konzultaci s obyvateli a z mistnich Setreni byly
definovany hlavni dvé nevyhovujici trasy.

Prvni trasou je spojeni parkovisté u obchodniho domu Kaufland s ulici Otakara
Kubina, viz Parkovisté Kaufland (ulice Rovnad). PFestoZe jsou zde vybudovany

dostatecné trasy a prichod k nemocnici v protihlukové zdi. Stale si vétsina obyvatel
stéZovala na neefektivnost soucasnych tras a uprednostriovala vyslapanou trasu
pres pozemek €. 3337/3 k. U. Boskovice. Domnivam se, Ze soucasné vybudované
trasy s navaznosti na nemocnici jsou dostate¢né a vyhovuijici, nicméné preference
obyvatel si zada zvazeni vybudovani nové chodecké trasy. Doporucuji zvazit
vybudovani nové chodecké trasy, ktera by Iépe odpovidala preferencim pésich
pres pozemek €. 3337/3 k. U. Boskovice s vybudovanim prechodu pro chodce u
okruzni kfizovatky.

Druhy pfipad je propojeni obchodniho domu Tesco a obchodu Lidl. Opét zde pfi
mistnim Setfeni probéhlo nékolik konzultaci s obZany, ktefi by vybudovani nové
trasy uvitali, jelikoz vétSinou lidé navstivi oba obchody. Dokonce i lidé co pfijeli
vozidlem, tvrdili, ze by pfFi kvalitni pési trase vyuZili pouze jedno parkovisté a mezi
obchody se vzhledem ke kratké vzdalenosti presouvali péSky nez prejizdét
vozidlem pres problematickou kfiZzovatku. Na rozdil od predeSlého pripadu zde
neni Zzadna dostatecna pési trasa, ktera by byla v souladu s bezpecnosti, viz
ParkoviSté Tesco (ulice Chrudichromska). Doporucuji tedy zvazit vybudovani nové
pési trasy, a to bud'v Useku k brané, nebo dobudovani navazujicich chodnikt pres

areal obchodu Tlamka zahradni technika.

§STAN|’ PRO INVALIDY

Na nékterych parkovacich plochach neni dodrZzen poZadovany pocet stani pro
invalidy v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Nicméné se domnivam, Ze pokud
nevyvstane pozadavek obyvatel na doplnéni tohoto stani, neni nutné nova stani pro
invalidy zfizovat okamzité, ale zvazit jejich dobudovani pfi rekonstrukcich
samotnych parkovist.

'KAPACITNE NEVYHOVUJICl PARKOVISTE
Jako kapacitné nevyhovujici se daji posuzovat parkovisté u nemocnice vcetné

parkovisté Otakara Kubina, parkoviSté Dukelska, parkovisté Albert, parkovisté na
Masarykové namésti a parkovisté na ulici Komenského.
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U nemocnice je problém zplsoben predevsim potiebou velké obratkovosti vozidel
diky nemocnici a na druhou stranou potfebou zaméstnancl okolnich objektd
pfipadné rezidentl po dlouhodobém stani. Jednim z feSeni je navrh placeného
parkovisté na prilehlych plochach kolem nemocnice, viz Platebni politika.

Parkovisté Dukelska je kapacitné nevyhovujici pouze v letnich mésicich, kdy je
vyuzivano blizké koupalisté. Diky nedostatku parkovacich mist se nasledné hromadi
prestupky v okolnich ulicich. Nicméné se jedna o sezénni zalezitost a vybudovani
nového kapacitniho parkovisté by nebylo efektivni. Doporucujeme tedy pouze zvazit
rozSifeni parkovisté o zelené pasy okolo soucasného parkovisté nebo o rozsifeni na
pozemek €. 1394/2 k. U. Boskovice, ktery je v majetku mésta.

ParkoviSté Albert kapacitné nevyhovuje z ddvodu pfistavby dalSich obchod(
k obchodu Albert. S tim spojené navyseni kapacity parkovisté formou zfizeni novych
parkovacich mist neprobéhlo. Mozné FeSeni je vystavba parkovisté za obchodem na
pozemcich parc. €. 516 a 517/1 k.0. Boskovice, které nanestésti nejsou ve vlastnictvi
meésta, nebo rozsifeni parkovisté pfed obchodem na pozemek parc.c. 525/1, ktery je
ve vlastnictvi mésta Boskovice. Viz pfiloha E této diplomové prace.

Parkovisté na Masarykové nameésti kapacitné nevyhovuje, avsak nedoporucujeme
navysovat pocty parkovacich a odstavnych stani, vzhledem k historické lokalité a
dnesni snaze ,vypudit” motorovou dopravu z center mést.

Parkovisté na ulici Komenského nevyhovuje nutnému poctu parkovacich a
odstavnych stani. MozZné feSeni je rozsifeni parkovacich stani na pozemky 545/1,
545/2 a 542. Vsechny pozemky jsou ve vlastnictvi mésta. DalSi moznosti je
vybudovéani parkovisté pobliz ZS Slovakova, které by kapacitné navysilo nabidku
parkovacich a odstavnych stanio 119, coz je dle mého nazoru nezanedbatelny podil.
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'MOZNE RESENT DOPRAVNICH POMERU V REZIDENTNICH ZONACH

e Ulice Legionarska
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Obr. 115: Stavajici stav s rozhledovymi poméry na ulici Legionarska

F

Ulice Legionarska se nachazi vrezidentni zéné Komenského-Havlickova-
Stefanikova. Sitka komunikace mezi obrubami je 8,0 m, je zde tedy moZnost
parkovani podél jedné strany obruby. Tato forma parkovani zde zlegalizovana neni
a parkovani se zde vyskytuje v hojném poctu nelegalné. PFi stavajicimu stavu, kdy
vozidla jsou parkovana po obou stranach, dovolena rychlost vozidel je 50 km/h, jsou
nevyhovujici rozhledové pomeéry, jak na kfizovatkach, tak na misto pro prechazeni,
kterym brani pravé zaparkovana vozidla. Na obr. 116 jsou zelené znazornény
rozhledoveé trojuhelniky dle usporadani A (Xc=65 m, Xb=70 m), Zluté jsou rozhledové
trojuhelniky sjezdu (35 m), oranzové jsou znaceny trojuhelniky samostatného sjezdu
(35 m) a tmavé modfre je zndzornén rozhled na misto pro prechazeni.
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Obr. 116: Reeni parkovdni na ulici LegiondFskd pfi zachovdni dovolené rychlosti 50 km/h
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Na obrazku vySe je znazornéno feSeni zlegalizovaného parkovani na ulici
Legionarska pfi zachovani stavajici dovolené rychlosti 50 km/h. Jak je z obrazku
patrné, toto FeSeni neni dobré, moznost legalniho parkovani je oproti poptavce
miziva. Toto feSeni nedoporucuji. Na obr. 117 jsou zelené znazornény rozhledové
trojuhelniky dle usporadani A (Xc=65 m, Xb=70 m), zluté jsou rozhledové trojuhelniky
sjezdu (35 m), oranzové jsou znaceny trojuhelniky samostatného sjezdu (35 m) a
tmavé modre je znazornén rozhled na misto pro prfechazeni.

]
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Obr. 117: ReSeni parkovdni na ulici LegiondFskd pfi snizeni rychlosti na 30 km/h

NejlepSim feSenim, pro zlegalizovani parkovani na ulici Legionarska a ji podobnym
ulicim v rezidentni z6né, je dle mého nazoru vytvoreni ,zony 30“. Snizenim rychlosti
se vytvori prostor pro mozné podélné parkovaci pasy, které nebudou zasahovat do
rozhledd projizdéjicim vozidllm a tim se zvysi bezpecnost na komunikacich. Na obr.
118 jsou zelené znazornény rozhledové trojuhelniky dle usporadani A (Xc=35 m,
Xb=40 m), Zluté jsou rozhledové trojuhelniky sjezdu (20 m), oranZoveé jsou znaceny
trojuhelniky samostatného sjezdu (20 m) a tmavé modFe je znazornén rozhled na
misto pro prechazeni.
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e Ulice Svermova
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Obr. 118: Stavajici stav s rozhledovymi pomé na ulici Svermova

Ulice Svermova se nachazi na okraji rezidentni zény Komenského-Havlickova-
Stefanikova. Sitka komunikace mezi obrubami je 8,0m. Nyni zde neni Zadnou
formou parkovani legalizované. Vozidla jsou zde parkovana po obou stranach a
parkuji i na mistech kde brani rozhledu projizdéjicim vozidlim. Tento stav je z
hlediska bezpecnosti nevyhovujici. Na Obr. 119 jsou tmavé modfe zaznaceny
rozhledové trojuhelniky dle usporadani A (Xc = 65 m, Xb = 70 m), zluté jsou
rozhledové trojuhelniky samostatnych sjezdtd (35 m) a zelenou barvou je znazornén
rozhled na prechod pro chodce.
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Obr. 119: Reseni parkovdni na ulici Svermova pfi zachovdni dovolené rychlosti 50 km/h

Pokud by byla zachovana stavajici dovolena rychlost, tedy 50 km/h a pribyly by po
obou stranach podélné parkovaci pasy, zuzily by se jizdni pruhy a vznikla by
obousmeérné pojizdéna jednopruhova komunikace o Sifce 4,0 m. Funkci vyhyben by
tvorily vjezdy a prostor kfizovatek. Délka jednopruhové, obousmérné pojizdéné
komunikace by byla cca 80 m. Dobré rozhledové poméry by zarucilo vodorovné
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dopravni znaceni, které by zakazovalo zaparkovani vozidel, tam kde brani ostatnim
ridicm vrozhledu. Na Obr. 120 jsou tmavé modfe zaznacleny rozhledové
trojuhelniky dle usporadani A (Xc = 65 m, Xb = 70 m), Zluté jsou rozhledové
trojuhelniky samostatnych sjezd( (35 m) a zelenou barvou je znazornén rozhled na
prechod pro chodce.

Obr. 120: Reseni parkovdni na ulici Svermova pfi sniZzeni dovolené rychlosti na 30 km/h

Dle mého nazoru lepSim FeSeni je snizeni dovolené rychlosti v oblasti zfizenim ,zény
30", protoze se prodlouzi parkovaci pas a tim se zvySi mozny pocet zaparkovanych
vozidel. Dalsi vyhodou je zvySeni bezpecnosti na vzniklé jednopruhové komunikaci.
Pokud by byla v oblasti zfizena ,z6na 30" jde FeSeni s podélnymi parkovacimi pasy
vyuzit i na ostatnich komunikaci, které maji podobny charakter a jsou stejné jak ulice
Svermova zatizené parkovanim na komunikaci. Na Obr. 121 jsou tmavé modFe
zaznacCeny rozhledové trojuhelniky dle usporadani A (Xc = 35 m, Xb = 40 m), Zluté
jsou rozhledové trojuhelniky samostatnych sjezd (20 m) a zelenou barvou je
znazornén rozhled na pFechod pro chodce. Cervené Srafovani znadi mista, kde je
zakaz zastaveni, z dlvodu branéni rozhledu.
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e Rezidentni zona Ludvika Vojtécha-Gagarinova

Obr. 721 Celkovy pohled nezrentn/ zonu Ludwka Voﬂ‘echa Gagar/na

V této rezidentni zoné byvaji vozidla zaparkovana vétSinou vSude, kde mohou, neni
zde vyznaceni zadné omezeni, které by usmérnovalo parkovani jen na pripustna
mista. Ridi¢i nerespektuji mnohdy ani odstup od kFizovatek, krom kolmych ulic na
ulici Ludvika Vojtécha a Gagarinova vozidla nezaparkuji ani na vjezdy ¢i do garazi.
Komunikace na ulici Ludvika Vojtécha je Siroka 8,0 m mezi obrubami a komunikace

na ulici Gagarinova ma Sifku 5,5 m mezi obrubami. Rozhledové trojuhelniky na obr.
123-125 jsou dle usporadani A (Xc = 65 m, Xb =70 m).

Obr. 122: Stavaj/a stav na ulici Ludwka Voﬂecha swénaéénym/ rozh/edovym/
trojuhelniky pfi dovolené rychlosti 50 km/h
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Obr. 123: Stavajici stav na ulici Ludvika Vojtécha a Gagarinova s vyznacenymi
rozhledovymi trojuhelniky pfi dovolené rychlosti 50 km/
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dovolené rychlosti 50 km/h

Mozné feSeni s usmérnénim parkovanim a tim i se zvySenim bezpecnosti na obou
komunikacich je na obr. 125-128 nize, kdy by dovolena rychlost 50 km/h byla
zachovana, na ulici Ludvika Vojtécha by se zfidili podélné parkovaci pasy po obou
stranach a tim by vznikl jeden jizdni pruh obousmérné pojizdény. Funkci vyhyben by
zajiStovali sjezdy a plochy kFizovatek. JelikoZz se jedna o okrajovou oblast,
nepredpokladam, Ze by stimto FeSeni vzhledem k vytizeni komunikaci mél byt
problém. Na ulici Gagarinova by zména spocivala ve zfizeni zony zakazu stani, jelikoz
je komunikace Uzka a neni vhodné, aby vozidla byla zaparkovana na komunikaci.
K zaparkovani vozidel by mél byt pouZit pfednostné najezd, Ci garaz. Rozhledové
trojuhelniky na obr. 127-129 jsou dle usporadani A (Xc = 65 m, Xb = 70 m).
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Obr. 727 Novy stav se zfizenymi parkovaam/ pdsy, zénou zdkazu stani a dovolenou
rychlosti 50 km/h
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Obr. 128: Novy stav se zfizenou zénou zakazu stani a dovolenou rychlosti 50 km/h

DalSi moznosti, jak vyresit legalizaci parkovani v rezidentni z6né je pristoupit na
snizeni rychlosti a zfizeni ,zény 30" viz obr. 130-133 nize. Vjezdy a vyjezdy do
rezidentni zény by byli opatfeny znackami, které by na toto dopravni omezeni
upozorfnovaly. Touto zménou by se zvySil pocet parkovacich stani, protoze by se
zmensily plochy rozhledd na kfiZovatkach a sjezdech, kde nesmi byt zaparkovana
vozidla, aby nebranila vyhledu projizdéjicim vozidlim. Vzhledem k vzniklé Sifce
komunikace by se i zvySila bezpecnost, oproti stavu, kdy je dovelena rychlost 50
km/h. Domnivam se, Ze toto feSeni je z hlediska bezpecnosti a zklidnéni dopravy
v rezidentni zéné vyhodnéjsi. Rozhledové trojuhelniky na obr. 131-133 jsou dle
usporadani A (Xc =35 m, Xb = 40 m). Srafovani znadi mista, kde je zakaz zastaveni
z dlivodu zastinéni rozhledt z kfiZovatek.
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Obr. 130: Novy stav s rozhledovyml pomery a parkovaam/ pasy v z6né 30
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Obr. 132: Novy stav s rozhledovymi poméry a parkovacimi pdsy v zéné 30
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6.3.6 ZAVER

V ramci provéreni situace dopravy v klidu na zemi mésta Boskovice bylo nalezeno
nékolik doporuceni, které je mozné aplikovat pro zlepSeni situace. Néktera
doporuceni souvisi pfimo s konkrétnimi parkovisti a néktera zasahuji do systému
parkovani na uzemi mésta komplexné. Mezi klicova doporuceni patfi napriklad
doporuceni pro zpoplatnéni parkovist u nemocnice, navrh zmén na platebni politiku
parkovani ve meésté, nebo vybudovani nového parkovisté vrezidentni zéné
Manesova-Komenského-Slovakova-Bilkova. Mezi dalSi doporuceni pak patfi
vybudovani kvalitniho navigacniho systému na jednotliva parkovisté. K jednotlivym
parkovistim nebo ulicim pak byly definovany drobna doporuceni ohledné
dopravniho znaceni, rozsifeni parkovist nebo vybudovani navazujicich peSich tras a
v rezidentnich zénach byly nastinény mozna feSeni prfi legalizaci parkovani a
zklidnéni dopravy.

7 PRUZKUM PARKOVANI U NEMOCNICE V BOSKOVICiCH

Predmétem sedmé casti diplomové prace je dopravni prizkum parkovani u
nemocnice v Boskovicich spocivajici v méreni intenzit na vjezdech a vyjezdech do
zajmove oblasti, vyhodnoceni obratkovosti parkovani a zhodnoceni situace dopravy

v klidu s navrhem pfipadnych opatreni.

Obr. 133: Lokalizace zdjmové oblasti
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7.1 MERENI INTENZITY NA VJEZDECH/VYJEZDECH

Stanoveni intenzit probihalo na zakladé méreni statistickymi radary Sierzega SR4.
Radar je schopen vozidla detekovat v obou jizdnich pruzich a rozliSovat jednotlivé
sméry. Dale je schopen zaznamenat datum, cas, rychlost, délku a odstup vozidel.
Vyhodnoceni intenzit probihalo na zakladé pozadavku technickych podminek TP 189
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vydani). Dle TP je pro
vétSinu dopravné inZenyrskych aplikaci dostatecné urceni RPDI (ro¢ni pramér
dennich intenzit dopravy) s odchylkou + 12 %, coz odpovida pfiblizné 6 hodinam
prizkumu. Pro vyhodnoceni hodnot RPDI z namérenych intenzit byl pouzit software
TRALYS.

Méfeni a vyhodnoceni probihalo ve stfedu 15. 11. 2017 od 6:00 do 18:00. Radary
byly umistény na sloupky svislého dopravniho znaceni. Radar 1 byl umistén na
vjezdu/vyjezdu do oblasti z ulice Otakara Kubina nejblize okruzni kFizovatce s ulici
Rovnou. Radar 2 byl umistén na druhy vjezd/vyjezd do oblasti ulice Otakara Kubina

a radar 3 byl umistén na vjezd/vyjezd naproti Lidlu.

Obr. 134: Lokalizace radart

7.1.1 RADAR1

Na radaru 1 bylo za celou dobu méfeni od 6:00 do 18:00 zaznamenano 506 vozidel.
Z toho 35 % vozidel jelo smérem od nemocnice a 65 % vozidel smérem k nemocnici.
Dle metodiky TP 189 vychazi ro¢ni primér dennich intenzit na 565 voz/24 h. Nejvice
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vozidel danym profilem projelo od 9:00 do 10:00. RozloZeni intenzit v prlibéhu dne
Ize vidét v nasledujicim grafu.

Graf 45: Hodinové intenzity na radaru 1
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7.1.2 RADAR 2

Na radaru 2 bylo za celou dobu méFeni od 6:00 do 18:00 zaznamenano 1037 vozidel.
Z toho 34 % vozidel jelo smérem od nemocnice a 66 % vozidel smérem k nemocnici.
Dle metodiky TP 189 vychazi ro¢ni primér dennich intenzit na 1156 voz/24h. Nejvice
vozidel danym profilem projelo od 7:00 do 8:00. RozloZeni intenzit v prabéhu dne
Ize vidét v nasledujicim grafu.

Graf 46: Hodinové intenzity na radaru 2
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7.1.3 RADAR3

Na radaru 3 bylo za celou dobu méreni od 6:00 do 18:00 zaznamenano 1193 vozidel.
Z toho 68 % vozidel bylo smérem od nemocnice a 32 % vozidel smérem k nemocnici.
Dle metodiky TP 189 vychazi ro¢ni primér dennich intenzit na 1331 voz/24 h. Nejvice
vozidel danym profilem projelo od 9:00 do 10:00. RozloZeni intenzit v pribéhu dne
Ize vidét v nasledujicim grafu.

Graf 47: Hodinové intenzity na radaru 3
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7.1.4 VYHODNOCENI

Z méreni vyplyva, Ze vjezd/vyjezd 1 (radar 1) a vjezd/vyjezd 2 (radar 2) jsou
v pfevazné mire vyuzivané jako vjezdy do oblasti. Zatimco vjezd/vyjezd (radar 3) je
prevazné vyuzivan jako vyjezd z oblasti. Na vjezdech 1 a 2 jsou nejvysSi intenzity
v dopolednich hodinach, kdy jsou vjezdy wvyuzZivany predevSim navstévniky
nemocnice, v odpolednich az vecernich hodinach pak intenzita vyrazné klesa. Vjezd

e Vv

ranni a odpoledni Spicku, coz odpovida cestam z/do prace.
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Obr. 135: Pocty vozidel v jednotlivych smérech za dobu prizkumu

7.2 ANALYZA PARKOVANI

7.2.1 METODIKA PRUZKUMU

Analyza parkovani byla provadéna na zakladé Cteni registracnich znacek vozidel.
Cteni registracnich znacek probihalo v pravidelnych palhodinovych intervalech od
6:00 do 18:00, celkem tedy bylo zaznamenano 25 cykld.

Zajmova oblast byla rozdélena na nékolik funkénich celkd, ktery byly vyhodnocovany
samostatné, aby byl zlepSen prehled o jednotlivych celcich a jejich obratkovosti.
Oblast byla rozdélena na 4 parkovisté a 4 odstavné plochy. Parkovisté se primarné
nachazeji v okoli nemocnice a odstavné plochy se nachazeji v oblasti obytnych
domd.
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Obr. 136: Rozclenéni zajmové oblasti na jednotlivé parkovisté a odstavné plochy

PARKOVISTE 1

Parkovisté je situovano v blizkosti aredlu nemocnice pres ulici Otakara Kubina.
Parkovisté je zpevnéné a stani je vyznaceno Sikmo. Celkové je na ploSe vyznaceno
49 parkovacich stani, nicméné vzhledem ke stani vozidel i mimo tato mista je celkova
kapacita plochy 54 stani.

Obr. 137: Parkovisté 1
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Celkem se za dobu prlzkumu na parkovisti vystridalo 189 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 32 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 74 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Obratkovost parkovisté je tedy velmi dobrd. Celou dobu prizkumu stalo na
parkovisti pouze jediné vozidlo. Pocty jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim
grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prlzkumu v 18:00 bylo stani
neékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v odpolednich hodinach a byla zde i po skonceni prlizkumu, mizZe se
jednat o rezidenty prijizdéjici odpoledne z prace nebo zaméstnance pfrijizde€jici na
odpoledni/no¢ni sménu. U delSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v rannich hodinach a byla zde i po skonc¢eni prizkumu, mdze se jednat o
rezidenty vracejici se po no¢ni sméné nebo o zaméstnance nemocnice pracujici na
dlouhé smény. Tyto vozidla jsou znazornény v grafu.

Graf 48: Pocty vozidel dle doby stani
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NejvétSi obsazenost parkovisté byla od 7:30 do 12:00. Od 8:00 do 11:00 byla
obsazenost parkovisté nad ramec legalniho poctu vyznacenych parkovacich stani.
V brzkych rannich hodinach a ve vecernich hodinach na parkovisti stalo od 6 do 8
vozidel. Parkovisté tedy bylo vyuzito nad 12 %.

146



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Graf 49: Obsazenost parkovisté v pribéhu dne
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Z tabulky priloZzené v pfiloze | Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v Case se zacatkem stani od 10:30 do 11:30. Dale je vidét, Ze v rannich
hodinach prijelo na parkovisté cca 11 vozidel, ktera parkovala v délce okolo 8 hodin.
D4 se predpokladat, Ze tyto vozidla patfi zaméstnancim nemocnice nebo okolnich
objektd.

PARKOVISTE 2

Parkovisté je situovano v blizkosti aredlu nemocnice naproti autobusové zastavky
Boskovice, nemocnice. Parkovisté je zpevnéné a stani je vyznaceno kolmo. Celkové

je na plose vyznaceno 21 parkovacich stani.

Obr. 138: Parkovisté 2
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Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Celkem se za dobu prlzkumu na parkovisti vystridalo 108 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 33 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 82 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Obratkovost parkovisté je tedy dobra, nicméné je nutné podotknout, Ze 8 stani bylo
obsazeno po celou dobu prizkumu, coz z celkového poctu vozidel na parkovisti cini
pouze 7 %, ale z celkové kapacity parkovisté je to 38 % kapacity, ktera nebyla
obratkoveé vyuzita. PocCty jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prizkumu v 18:00 bylo stani
neékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v odpolednich hodinach a byla zde i po skonceni prlzkumu, mdze se
jednat o rezidenty pfijizdéjici odpoledne z prace nebo zaméstnance pfrijizde€jici na
odpoledni/no¢ni sménu. Tyto vozidla jsou znazornény v grafu.

Graf 50: Pocty vozidel dle doby stani
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Parkovisté bylo prakticky cely den plné obsazeno, k ¢emuz pfispélo i to, Ze 8 vozidel
na parkovisté stalo béhem celého prizkumu. Nejméné vozidel stalo na parkovisti

mezi 16:00 a 16:30, do pllhodiny viak bylo parkovisté opét zapInéno na standardni
obsazenost 90 %.
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Graf 51: Obsazenost parkovisté v pribéhu dne
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Z tabulky prilozené v pfiloze | |ze vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v Case se zacatkem stani od 14:00 do 14:30.

'PARKOVISTE 3

Parkovisté se nachdzi pfed nemocnici v blizkosti 1ékarny. Parkovisté se sklada ze
dvou parkovacich ploch oddélenym zelenym pasem a chodnikem. Na podélné
parkovaci ploSe se nachazi 23 parkovacich stani plus 5 stani pro invalidy, stani jsou

znacena Sikmo a kolmo. Na Ctvercové parkovaci ploSe se nachazi 14 parkovacich
stani a 1 stani pro invalidy. Celkové se tedy na parkovisti nachazi 37 parkovacich
stani a 5 stani pro invalidy.

Obr. 139: Parkovisté 3
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Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Celkem se za dobu prlizkumu na parkovisti vystfidalo 214 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 37 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 80 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Obratkovost parkovisté je tedy dobra, nicméné je nutné podotknout, Ze 5 stani bylo
obsazeno po celou dobu prizkumu, coz z celkového poctu vozidel na parkovisti ¢ini
pouze 2 %, ale z celkové kapacity parkovisté je to 12 % kapacity, ktera nebyla vyuZzita.
Pocty jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prizkumu v 18:00 bylo stani
neékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v odpolednich hodinach a byla zde i po skonceni prlzkumu, mdze se
jednat o rezidenty pfijizdéjici odpoledne z prace nebo zaméstnance pfrijizde€jici na
odpoledni/no¢ni sménu. U delSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v rannich hodinach a byla zde i po skonceni prlizkumu, mUze se jednat o
rezidenty vracejici se po no¢ni sméné nebo o zameéstnance nemocnice pracujici na
dlouhé smény. Tyto vozidla jsou znazornény v grafu.

Graf 52: Pocty vozidel dle doby stani
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M Pocet vozidel dle délky stani Pocet vozidel po skonéeni prizkumu

NejvétSi obsazenost parkovisté byla od 9:30 do 11:00, kdy byla obsazenost
parkovisté nad ramec legalniho poctu vyznacenych parkovacich stani. Tyto vozidla
prevazné parkovaly podélné podél zaparkovanych vozidel a fidi¢ ¢ekal ve vozidle. Uz
od zacatku prazkumu bylo parkovisté pIné na 80 % a pod 80% obsazenost se dostalo
az po 14:30. V dobé skonceni prizkumu bylo parkovisté obsazeno okolo 50%.
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Graf 53: Obsazenost parkovisté v pribéhu dne

55
50 454745
45 41 41 49 #? 40 40 39 39 s
5 %0 8 63333 33
§35 30
g 30 23 23
& 25 21
’8 20
[-%
15
10
5
0
SIS, L, LI, 0° &
00000000-0-0~0~0000000 § S
"o0%0%%%0&00?)@@,»9,&%0%% °u°’°>°°>°’°°’°°’
DY Y Y '\/,'\/,'\/,'\, NTNN

QQQQGQQ, YN & o MY Y Y . .
SLEFSFFFFS Qo TS F S Qo SISt S
N RN RO F” S oS S S S & S0 0 a0 S B
R S I SR I O SR S I
NIRRT R R ATRY N

Cas

\’o
\’0
%
%
2
2
2

Z tabulky pFilozené v priloze K Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v ase se zacatkem stani od 7:00 do 8:30. Dale je vidét, Ze v rannich
hodinach prijelo na parkovisté cca 14 vozidel, ktera parkovala v délce okolo 8 hodin.
Da se predpokladat, Ze ty vozidla patfi zaméstnancim nemocnice nebo okolnich
objektd.

'PARKOVISTE 4

Parkovisté je situovano vedle nemocnice pred garazemi, ma podélny tvar. Stani
nejsou vyznacena (lze nalézt pouze pozlstatky vodorovného dopravniho znaceni),
vozidla tedy parkuji na jedné strané Sikmo a na druhé podélné. Na konci a zacatku
parkovisté pak je vétSinou jedno vozidlo odstaveno kolmo. Celkové Ize na parkovisté
umistit cca 32 zaparkovanych vozidel.

Obr. 140: Parkovisté 4
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Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice
Celkem se za dobu prlzkumu na parkovisti vystfidalo 121 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 40 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 83 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Obratkovost parkovisté je tedy velmi dobra. Pouze jedno vozidlo stalo na parkovisti
po celou dobu prizkumu. Pocty jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.
Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prizkumu v 18:00 bylo stani
nékterych vozidel delSi. U delSi doby stani se jedna o vozidla, ktera prijela na
parkovisté v rannich hodinach a byla zde i po skonc¢eni prizkumu, mdze se jednat o
rezidenty vracejici se po no¢ni sméné nebo o zaméstnance nemocnice pracujici na
dlouhé smény. Tyto vozidla jsou znazornény v grafu.

Graf 54: Pocty vozidel dle doby stani

M Pocet vozidel celkem Pocet vozidel po skonceni prazkumu

Vzhledem k tomu, Ze parkovaci stani nejsou znacena, neni mozné presné urcit
parkovaci kapacitu parkovisté, jelikoZ kapacita zalezi na rozmérech zaparkovanych
vozidel a rozestupech mezi nimi, které fidici voli individualné. V dobé zacatku a
konce prizkumu bylo na parkovisti zaparkovano 1-2 vozidla. Nejvétsi vytizenost
parkovisté byla od 7:00 do 11:30. Nejvétsi obsazenost parkovisté byla od 8:30 do
10:00, kdy bylo parkovisté témér plné. Po 11:30 zatiZenost parkovisté jiz klesala.
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Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Graf 55: Obsazenost parkovisté v pribéhu dne
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Z tabulky priloZzené v pfiloze L Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v ¢ase se zacatkem stani od 7:00, od 9:30 a od 13:00.

'ODSTAVNA PLOCHA 1

Odstavna plocha 1 se nachazi mezi garazemi a obytnymi domy za lékarnou. Je
situovana predevsim na pozemku €. 788/48. Stani na tomto pozemku probiha bud
hned u bytového domu, nebo podéiné podél pfijezdové komunikace ke garazim.
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Obr. 141: Odstavnd plocha 1
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Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

Celkem se za dobu prlizkumu na parkovisti vystridalo 48 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 29 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 67 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Celkem 7 vozidel se zdrZelo na parkovisti po celou dobu prizkumu, tyto vozidla jsou
pravdépodobné vozidla rezidentl. Pocty jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim
grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prlzkumu v 18:00 bylo stani

neékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera pfijela na
parkovisté v odpolednich hodindch a byla zde i po skonceni prazkumu,
pravdépodobné se jedna o rezidenty prijizdéjici odpoledne z prace. Tyto vozidla jsou
znazorneény v grafu.

Graf 56: Pocty vozidel dle doby stani
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Doba stani
M Pocet vozidel celkem Pocet vozidel po skonéeni prizkumu

Vzhledem ktomu, Ze parkovaci stani nejsou znacena, neni mozné presné urcit
parkovaci kapacitu parkovisté, jelikoZ kapacita zalezi na rozmérech zaparkovanych
vozidel a rozestupech mezi nimi, které fidici voli individualné. V dobé zacatku a
konce prlzkumu bylo na parkovisti zaparkovano 9-10 vozidel. Nejvétsi vytizenost
parkovisté byla od 9:30 do 10:00.
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Graf 57: Obsazenost odstavné plochy v prubéhu dne
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Z tabulky pFilozené v pfiloze M Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v ¢ase se zacatkem stani od 7:00 do 9:30.

'ODSTAVNA PLOCHA 2

Odstavna plocha 2 se nachazi v blizko domu Otakara Kubina 1750/4 u garazi. Je
situovana predevsim na pozemku €. 788/25 a ¢astecné na pozemku €. 788/207. Stani
na tomto pozemku probiha v prostoru za domem u garazi nebo podél pfijezdové
komunikace.

Obr. 142: Odstavnd plocha 2
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Celkem se za dobu prlizkumu na parkovisti vystridalo 36 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrzelo do 30 minut, coZ bylo cca 42 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 72 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Celkem 1 vozidel se zdrZelo na parkovisti po celou dobu prlzkumu. Pocty
jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prlzkumu v 18:00 bylo stani
nékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera prijela na
parkovisté v odpolednich hodindch a byla zde i po skonceni priazkumu,
pravdépodobné se jedna o rezidenty pfrijizdéjici odpoledne z prace. Tyto vozidla jsou
znazorneény v grafu.

Graf 58: Pocty vozidel dle doby stani
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Doba stani
M Pocet vozidel celkem Pocet vozidel po skonéeni prizkumu

Vzhledem k tomu, Ze parkovaci stani nejsou znacena, neni mozné presné urcit
parkovaci kapacitu parkovisté, jelikoZ kapacita zalezi na rozmérech zaparkovanych
vozidel a rozestupech mezi nimi, které fidici voli individualné. V dobé zacatku a
konce prazkumu bylo na parkovisti zaparkovano 7-9 vozidel. Nejvétsi vytizenost
parkovisté byla od 17:30 do 18:00, nejméné vozidel se na parkovisté vyskytovalo od
11:30 do 15:30.
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Graf 59: Obsazenost odstavné plochy v prubéhu dne
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Z tabulky pFiloZené v pfiloze N Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v ¢ase se zacatkem stani od 8:00 do 11:30.

'ODSTAVNA PLOCHA 3

Odstavna plocha 3 se nachazi v blizko domu Otakara Kubina 1621/3 u garazi. Je
situovana predevsim na pozemku €. 788/124. Stani na tomto pozemku probiha
v prostoru u garazi nebo podél pfijezdové komunikace.
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Obr. 143: Odstavna plocha 3

Celkem se za dobu prlzkumu na parkovisti vystfidalo 30 vozidel. Nejvice vozidel
parkujicich na této ploSe se zdrZzelo do 30 minut, cozZ bylo cca 37 % vozidel za celou

157



Diplomova prace Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

dobu priazkumu. Prakticky 87 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Celkem 2 vozidla se zdrZelo na parkovisti po celou dobu prlzkumu. Pocty
jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prizkumu v 18:00 bylo stani
nékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera prijela na
parkovisté v odpolednich hodinach a byla zde i po skonceni prizkumu,
pravdépodobné se jedna o rezidenty prijizdéjici odpoledne z prace. Tyto vozidla jsou

znazornény v grafu.
Graf 60: Pocty vozidel dle doby stani
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Doba stani
M Pocet vozidel celkem Pocet vozidel po skoncéeni prizkumu

Vzhledem k tomu, Ze parkovaci stani nejsou znacCena, neni mozné presné urcit
parkovaci kapacitu parkoviste, jelikoz kapacita zalezi na rozmérech zaparkovanych
vozidel a rozestupech mezi nimi, které fidi¢i voli individualné. V dobé zacatku
prlzkumu bylo na parkovisti 7 vozidel, na konci prlzkumu pak 3 vozidla. Nejvétsi
vytizenost parkovisté byla od 6:00 do 8:00.
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Graf 61: Obsazenost odstavné plochy v prubéhu dne
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Z tabulky pFilozené v pfiloze O Ize vycist, ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v ¢ase se zacatkem stani od 7:30 do 9:30.

'ODSTAVNA PLOCHA 4

Odstavna plocha 4 se nachazi v blizko domu Otakara Kubina 2159/6 u garazi. Je
situovana predevsim na pozemku ¢&. 788/207. Stani na tomto pozemku probiha
v prostoru u garazi nebo podél prijezdové komunikace.
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Obr. 144: Odstavnd plocha 4
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Celkem se za dobu prlzkumu na parkovisti vystfidalo 28 vozidel. Stejny pocet
vozidel se zdrzel do 30 minut jako do 60 minut, coZ bylo cca 14 % vozidel za celou
dobu prizkumu. Prakticky 57 % vozidel se na parkovisti zdrzi do 2 hodin stani.
Celkem 5 vozidel se zdrZelo na parkovisti po celou dobu prlzkumu. Pocty
jednotlivych vozidel Ize vidét v nasledujicim grafu.

Je nutné podotknout, Ze vzhledem k ukonceni prlzkumu v 18:00 bylo stani
nékterych vozidel delSi. U kratSi doby stani se jedna o vozidla, ktera prijela na
parkovisté v odpolednich hodindch a byla zde i po skonceni priazkumu,
pravdépodobné se jedna o rezidenty pfrijizdéjici odpoledne z prace. Tyto vozidla jsou
znazorneény v grafu.

Graf 62: Pocty vozidel dle doby stani

Vzhledem ktomu, Ze parkovaci stani nejsou znacena, neni mozné presné urcit
parkovaci kapacitu parkovisté, jelikoZ kapacita zalezi na rozmérech zaparkovanych
vozidel a rozestupech mezi nimi, které fidi¢i voli individualné. V dobé zacatku
prizkumu bylo na parkovisti 13 vozidel, na konci prlzkumu pak 10 vozidla. Nejvétsi
vytizenost parkovisté byla od 6:00 do 8:00.
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Graf 63: Obsazenost odstavné plochy v prubéhu dne
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Z tabulky priloZzené v priloze P Ize vycist, Ze nejvétsi kratkodoba obratkovost (do 30
minut) byla v Case se zacatkem stani od 10:30 do 11:00. Obecné je vSak obratkovost
na tomto parkovisti velmi mala. Polovina vozidel z celkové kapacity byla na
parkovisti zaparkovana po cely den.

7.2.2 ZAVER

V ramci provedeni prlizkumu u nemocnice byly zvoleny dvé metody prizkumu, a to
méreni intenzit na jednotlivych prFijezdovych a vyjezdovych vétvich a obratkovost
parkovist na zakladé analyzy registracnich znacek.

Z méreni intenzit vyplynulo, Ze jako hlavni pFistupové vjezdy do zajmového Uzemi
slouzi komunikace pFfimo u nemocnice v blizkosti autobusovych zastavek, jako hlavni
vyjezdova komunikace je pak vyuzivana komunikace naproti Lidl.

V rdmci analyzy parkovani na zajmovém Uzemi byla oblast rozdélena na 4 parkovisté
a 4 odstavené plochy. Jednotlivé analyzy parkovacich a odstavnych ploch jsou
popsany ve zprave. Z analyzy vyplynulo, Ze parkovisté 1 za ulici Otakara Kubina je
velmi dobre obratkové a 74 % se na parkovisté zdrzi do 2 hodin stani.V dobé od 7:30
do 12:00 je parkovisté prakticky plné, a to az nad kapacitu legalné vyznacenych
parkovacich stani. Okolo 11 vozidel na tomto parkovisti parkovalo v délce cca 8
hodin, ktera odpovida pracovni dobé. Parkovisté 2 u autobusovych zastavek ma
rovnéz dobrou obratkovost a 82 % vozidel se zde zdrZi do 2 hodin. Nicméné 8 vozidel
zde bylo zaparkovano po celou dobu prlzkumu (vice nez 12 hodin), coz 38 %
kapacity parkovisté déla neobratkovym. Parkovisté bylo prakticky cely den plné s
vyjimkou kolem 16 hodiny. Parkovisté 3 u Iékarny ma obratkovost do 2 hodiny cca
80 %. Opét zde ale 5 vozidel parkovalo po celou dobu prlzkumu, 12 % parkovisté
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tedy nebylo vyuzito k obratkovému stani. Nejvice bylo parkovisté obsazeno od 9:30
do 11:00, obsazenost parkovisté byla az do 14:30 na 80 %. Okolo 14 vozidel na tomto
parkovisti parkovalo v délce cca 8 hodin, ktera odpovida pracovni dobé. Parkovisté
4 vedle nemocnice bylo velmi dobFe obratkové a 83 % vozidel zde neparkovalo déle
nez 2 hodiny. NejvétSi obsazenost parkovisté byla od 8:30 do 10:00. Na zacatku a
konci prazkumu bylo parkovisté témér prazdné.

Parkovisté 2 a 3 byly vytiZzeny témér cely den. U parkovisté 1 a 4 byla nejvétsi
vytiZzenost v dopolednich hodinach, pak jiz s parkovanim na téchto plochach
nebyl problém. Obratkovost je na vSech parkovistich dobra, celkové cca 37 %
vozidel parkuje do 30 minut a 83 % vozidel parkuje do 2 hodin. Nicméné 15
vozidel bylo na parkovistich odstaveno po celou dobu prizkumu a dalSich cca
28 vozidel po dobu 8 hodin, ktera odpovida pracovni dob&. Témeér 43 stani
(30 %) zcelkovych 144 stani na parkovistich je tedy vyuZivano
k dlouhodobému parkovani.

Graf 64: Pocty vozidel dle doby stani (bez vozidel, u kterych nebyla ukoncena doba
stani)
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Graf 65: Obsazenost parkovist v pribéhu dne
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U odstavnych ploch je typické odstaveni vozidel po celou dobu prizkumu. Na plose
1 to bylo 7 vozidel, na ploSe 2 to bylo 1 vozidlo, na ploSe 3 to byly 2 vozidla a na plose
4 to bylo 5 vozidel. Rovnéz obratkovost na téchto plochach je velka, a to predevsim
v dobé, kdy jsou nejvice zatizeny parkovisté v okoli nemocnice a fidici voli parkovani
na odstavnych plochach. Okolo 33 % vozidel se zdrzelo do 30 minut a 69 % vozidel
za celou dobu prlizkumu zde neparkovalo déle neZ 2 hodiny. Cim vzdalen&jsi je
plocha od nemocnice, tim se pocet obratkovych vozidel snizuje. Celkova obsazenost
odstavnych ploch je nejvyssi v dopolednich hodinach, kdy jsou ¢astecné zastavény
vozidly navstévnikl nemocnice, ktefi nenasli misto na parkovistich u nemocnice.
Graf 66: Pocty vozidel dle doby stani (bez vozidel, u kterych nebyla ukoncena doba
stani)
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Graf 67: Obsazenost odstavnych ploch v pribéhu dne
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Zajmova oblast je z hlediska potfeby parkovani velmi vytizena, nicméné vzhledem
k rozlehlym odstavnym plochdm u bytovych domd je mozné prakticky vzdy najit
parkovaci stani, at jiz legalni nebo nelegalni, i kdyz v nekomfortni dochazkové
vzdalenosti. Z prazkumu vyplynulo, Ze hlavni kapacitni problém se projevuje
v dopolednich hodinach, kdy jsou parkovisté okolo nemocnice preplnéna, a Fidici
voli parkovani na odstavnych plochach u bytovych domu. V odpolednich hodinach
je pak jiz kapacita parkovacich mist dostatecna jak pro navstévniky a pracovniky
nemocnice, tak pro rezidenty. Z hlediska dopravni politiky je dllezité urcit, ktera
mista a kolik jich ma byt obratkovych, tak aby byla zajiSténa obsluznost oblasti.
Pokud je zamérem mit parkovaci plochy s co nejvétsi obratkovosti, bylo by zadouci
omezit parkovani dlouho stojicich vozidel, jako jsou rezidenti nebo zaméstnanci.
Z pruzkum vyplyva, Ze v oblasti bylo takovych vozidel 43. Z pohledu bezpecnosti je
vhodné presunout tyto dlouho stojici vozidla na parkovisté, které nejsou normové
vhodné pro obratkové stani napfiklad proto, Ze parkovaci mista nejsou naznacena
a komunikace nema normoveé parametry, coz je napriklad parkovisté 4. Dale by bylo
vhodné proveéfit parkovaci plochy v aredlu nemocnice, zda nemohou byt vyuzivany
vétSim mnoZstvim zaméstnancl. Na ostatnich parkovistich pak pro podporu této
politiky omezit dobu stani v dopolednich hodinach napfiklad na dobu 2-3 hodin,
kterd jak z prizkumu vyplynulo je pro vétSinu navstévnik( naprosto dostacujici.
Omezeni je mozné provést jak pomoci parkovacich kotou¢d s kontrolou méstské
policie nebo s pomoci instalace parkovacich automatt, kdy budou stani po dobu 2-
3 hodin finan¢né zvyhodnéno.
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8 PODKLADY PRO NAVRH PREDPISU PRO VYPOCET

ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANIi

Pfedmétem osmé casti diplomové prace je vytvoreni podkladu, ktery bude slouzit
pro moznou tvorbu predpisu pro vypocet parkovacich a odstavnych stani s odkazem
na normu CSN 73 6110 ve mé&sté Boskovice.

8.1 VYPOCET POCTU PARKOVACICH STANIi DLE ¢SN 736110

Vypocet odstavnych a parkovacich ploch je definovan v CSN 73 6110. Pro Gcely
vypoctu se rozliSuji dva zakladni pojmy, a to parkovaci a odstavna stani. Parkovacim
stanim se rozumi plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla napf. po dobu nakupu,
navstévy, zameéstnani. Odstavnym stanim se chape plocha, ktera slouzi k odstaveni
vozidla v misté bydlisSté nebo v misté sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se
vozidlo nepouziva.

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu, respektive Uzemi, se urci dle vzorce:
N =0,*kys+ B, *kg*ky

kde N je celkovy pocet stani,
Oo zakladni pocet odstavnych stani pro pFislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

P, zakladni pocet parkovacich stani pro pfislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

Kq soucinitel vlivu stupné automobilizace,

Kp soucinitel redukce poctu stani.

Vypoctenou potfebu stani je investor stavby povinen zajistit mimo prostor mistni
komunikace na vlastnim pozemku. Vypoctena hodnota stani je hodnotou minimalni
a investor ji mZe navysit.
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8.1.1 SOUCINITEL VLIVU STUPNE AUTOMOBILIZACE

Soucinitel vlivu stupné automobilizace vyjadfuje, jaky pocet osobnich automobilt
pripada na 1 000 obyvatel. Tento koeficient mize pocet stani, jak navysit, tak snizit.
V normé je uvedena tabulka, ktera udava soucinitele vlivu stupné automobilizace
vzhledem k zakladnimu stupni automobilizace, ktery je uvazovan 400 vozidel/1000
obyvatel, respektive 1 vozidlo na 2,5 obyvatele.

Tabulka 17: Soucinitele vlivu stupné automobilizace z normy CSN 73 6110

pocet vozidel/1000 obyvatel 700 600 | 500 | 400 | 333 | 290
1 vozidlo/pocet obyvatel 1:1,4311:1,67 [ 1:20]1:25]|1:30| 1:35

Soucinitel vlivu stupné

- 1,75 1,5 1,25 | 1,0 | 0,84 | 0,73
automobilizace ka

Nedostatkem tohoto soucinitel je jeho neurcitost z pohledu ¢asového urceni. Nikde
neni specifikovano, jestli by mél byt soucinitel uvazovan z pohledu soucasného
stavu poctu vozidel a poctu obyvatel nebo se jedna o vyhledovy stav, jako je tomu
napriklad u posuzovani vyhledové intenzity. Jednou z otazek je také to, jestli by mél
byt soucinitel vliv automobilizace shodny pro odstavna a parkovaci stani. Zatimco
odstavna stani Uzce souvisi s poCtem obyvatel a poctem vozidel v dané oblasti, u
parkovacich stani Ize uvazovat s tim, Ze ho budou zvelké casti vyuZivat i fidici
dojizdéjici na dané Gzemi at jiZz za zaméstnanim, nebo z dlvodu jinych zajma.

Hodnotu stupné automobilizace urci tzemné planovaci dokumentace pro prislusné
Uzemi s prihlédnutim k dopravni politice obce, pokud byla zpracovana. Pravé tato
véta citovana z normy je nejvétsSi moznym nastrojem samotné obce pro regulaci
poctu stani. V soucasnosti vSak nema vétSina obci zpracovanou dopravni politiku,
z které by mohl byt stupen automobilizace cerpan, pfipadné ma pouze jediné cislo
pro celou obec, pfestoZze norma dovoluje rozdélit obec na zény s jinym stupném
automobilizace. Projektanti tedy Casto vyuZzivaji dopocitani stupné automobilizace
pomoci zjisténi poctu obyvatel v obci a poctu zaregistrovanych vozidel. Tento postup
vSak vlbec nezohlednuje jak vyse zminovany vyhled, tak charakter obce a jeji
spadové Uzemi. Proto Casto byva konecné (cislo podhodnoceno oproti realné
potfebé stani.

8.1.2 SOUCINITEL REDUKCE POCTU STANI

Soucinitel redukce poctu stani se uvaZzuje pouze u parkovacich stani a zahrnuje vliv
Uzemi a jeho dostupnost pomoci jinych druh( dopravy. Zakladnim smyslem tohoto
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soucinitele je pfedpoklad, ze pokud existuje dobra dostupnost a kvalita méstské
hromadné dopravy na urcité misto, zvoli obyvatelé tento zpUsob namisto
individualni automobilové dopravy.

Soucinitel primarné vychazi z nasledujici tabulky, kdy je podle umisténiv ramci obce
a podle poctu obyvatel v obci ur€en soucinitel. Skupina C charakterizuje Uzemi, jako
jsou historicka jadra nebo pamatkové oblasti, kde se predpoklada velmi dobra
dostupnost verejnou dopravou a v téchto oblastech je také velka redukce poctu
parkovacich mist. Skupina B se uvaZzuje pro stavby v zastavéném Uzemi, ale mimo
historicka jadra, s dobrou kvalitou obsluhy Uzemi vefejnou dopravou. Posledni
skupina A zahrnuje stavby na hranici zastavéného Uzemi, kde se pocita s velmi
nizkou dostupnosti vefejnou dopravou.

Tabulka 18: Soucinitel redukce poctu stani

. Soucinitel kp
Skupina
A B C

. Obec do 5000 '
obyvatel
Obec do 50 000
2 1 0,8 04
obyvatel
Obec nad 50 000
3 1 0,6 0,25
obyvatel
Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

V ramci redukce poctu stani se v normé vyskytuje index dostupnosti Ap, ten se
v béZnych prFipadech nezjiStuje a je pouzivan pouze pfi zaméru zvysit i snizit pocet
parkovacich stani. Do jeho vypoctu vstupuje napfiklad cekaci doba na spoj, druh
dopravniho prostfedku nebo dochazkova vzdalenost na zastavku.

8.1.3 ZAKLADN| POCET PARKOVACICH A ODSTAVNYCH STANI

Z3akladni pocet parkovacich a odstavnych stani Ize vycist z tabulky, ktera na zakladé
druhu stavby definuje zakladni Ucelovou jednotku a nasledné pocet ucelovych
jednotek na jedno stani. Pro prFiklad uvadime napriklad ¢ast tabulky pro bydleni.
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Tabulka 19: Doporucené zdkladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych a
parkovacich stani (Cast)

Pocet ucelovych

Druhy stavby Jéelova jednotka jednotek na 1
stani

Bydleni
Obytny diim - €¢inZovni Byt 0 1 obytné mistnosti 2

Byt do 100 m? celkové plochy 1

Byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
Obytny diim - rodinny Byt do 100 m? celkové plochy 1

Byt nad 100 m? celkové plochy 0,5

Dana tabulka ma nazev ,Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poctu
odstavnych a parkovacich stani” ma tedy pouze doporucujici charakter. V normé je
dale uvedeno, Ze pocet stani dle této tabulky se zohlednénim soucinitelll je pocet
minimalni, je tedy mozZné navrhnout hodnoty nizsi, coZ zvétsi pocet stani. V tomto
kroku také spatfujeme moznost pro regulaci poctu ucelovych jednotek obci.

8.2 NAVRH PRO DOPRAVNI POLITIKU OBCE BOSKOVICE

Vypocet poctu parkovacich a odstavnych stani je poZzadovan vyhlaskou o obecnych
pozadavcich na vyuzivani tzemi (501/2006 Sb.), kterad se odkazuje na normu pro
navrhovani mistnich komunikaci. Je tedy Zadouci zachovat pavodni postup vypoctu
dle normy.

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu, respektive Uzemi, se urci dle vzorce:

N =0,*ks+ P, xkg*k,

kde N je celkovy pocet stani,

Oo zakladni pocet odstavnych stani pro prislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

P, zakladni pocet parkovacich stani pro pfislusny druh stavby pfi zakladnim
stupni automobilizace,

Ka soucinitel vlivu stupné automobilizace,

Kp soucinitel redukce poctu stani.
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8.2.1 SOUCINITEL VLIVU STUPNE AUTOMOBILIZACE

Vzhledem k tomu, Ze byla norma naposledy aktualizovana v roce 2006 je udavany
zakladni stupen automobilizace jiz dnes prekonany. V roce 2015 bylo na Uzemi
Ceské republiky registrovano 10 541 000 obyvatel a 5032 850 vozidel. Tyto &isla
udavaji stupen automobilizace 477 vozidel na 1000 obyvatel, respektive 1 vozidlo na
2,09 obyvatel. Navic by bylo vhodné zohlednit vyhled a dojizdéjici vozidla, tedy
uvazovat se zakladnim stupném automobilizace minimalné 500 vozidel na 1000
obyvatel. Pokud by mésto v dopravni politice ustanovilo tento soucinitel jako
zavazny, zvysil by se minimalni pocet odstavnych a parkovacich stani dle soucasné
normy o 25 %. V pfipadé uvazovani az 600 vozidel na 1000 obyvatel by se pocet stani
zvysil 0 50 %.

Pfipadné mUzZe byt alternativou rozdéIni mésta na jednotlivé zény dle svoji funkce.
Soucinitel by se pak pouzival pro vSechny typy staveb. Navrhujeme rozclenit zemi
na 4 zakladni typy zon, které se liSi z hlediska parkovani:

e Zdbna obytna: vzéné prevlada funkce bydlici, nachazeji se v ni prevazné
rodinné nebo panelové domy.

e ZOna pramyslova: v zéné prevlada predevsim funkce prlimyslova, osoby zde
dojizdéji do zameéstnani nebo pro vyuziti sluzeb.

e Zbna obcanské vybavenosti: vzéné se vyskytuji instituce, které tvofi
predevsim poptavku navstévnika.

e Zona historicka: v zéné se nachazeji pamatky a vyskytuji se zde predevsim
navstévnici.

Na nasledujicim schématu je mozné vidét rozdéleni mésta na jednotlivé zény.
Schéma nezachycuje celé spravni Uzemi meésta Boskovice, ale pouze problematické
zony.
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Obr. 145: Rozdéleni mésta Boskovice na jednotlivé zony

Pro zény obytné doporucuji uvazovat stupen automobilizace 600 vozidel na 1000
obyvatel, coz generuje zvySeni poctu parkovacich stani o 50 %. V soucasnosti je
béZné, Ze rodina vlastni dvé vozidla, zatimco norma uvazuje na standardni byt pouze
s jednim vozidlem. Tato potfeba se v menSich méstech s horsi kvalitou verejné
hromadné dopravy jesté prohlubuje.

Pro zonu historickou doporucuji uvazovat stupen automobilizace 450 vozidel na
1000 obyvatel, coZ generuje s ohledem na soucasnou normu narlst parkovacich
stani o cca 13 %, nicméné vzhledem kobecnému narlstu zakladniho stupné
automobilizace je stale hodnota podhodnocena. S ohledem na problematiku
vystavby v historickych jadrech, vSak nedoporucujeme hodnotu vySe zvySovat.

Pro zonu prdmyslovou a zény obcanské vybavenosti pak doporucuji uvaZovat
stupen automobilizace 500 vozidel na 1000 obyvatel, coZ generuje zvySeni poctu
parkovacich stani o 25 %, nicméné vzhledem k obecnému narQstu zakladniho
stupné automobilizace je hodnota pouze mirné vyssi. V oblasti, kde mista se
sluzbami prolinaji s obytnymi domy je pak mozna zastupitelnost na parkovacich

stanich béhem dne.

8.2.2 SOUCINITEL REDUKCE POCTU STANI

Vzhledem k tomu, Ze soucinitel vyjadfuje pfedevsim umisténi stavby v ramci mésta
a jeho obsluznost verejnou hromadnou dopravou doporucuji soucinitel uvazovat
pouze ve dvou moznych skupinach. Mésto Boskovice nema uroven dostupnosti dle
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normy CSN 73 6110 tak kvalitni, aby mohla byt uvaZovéana jina skupina nez A a C.
Doporucuji tedy ve vypoctech striktné vyZadovat na vétSinu pripadd ve mésté
skupinu A, ktera generuje soucinitel redukce poctu stani 1, coZz znamena, Ze redukce
neni uplathovana. A pro historické jadro, které je shodné se zénou historickou
nastinénou v predchozi kapitole skupinu C, ktera povoluje redukci parkovacich stani
na 40 %.

8.2.3 ZAKLADNI POCET PARKOVACICH A ODSTAVNYCH STANI

Doporucuji zachovat hodnoty z normy CSN 73 6110. Pouze doporutuji v pfedpisu
nebo pfi vypoctu kontrolovat uvazovany pocet osob na obytné okrsky. V pripadé
vypoctu objektu slouZicich k bydleni se uvaZuji nejen odstavné stani, ale také
parkovaci stani, které maji slouzit pro navstévy, pripadné pokryvaji rezervu
nedostatecného poctu odstavnych stani. U jednopokojovych bytl doporucuji
uvazovat 1 osobu, u byt do 100 m? doporucuji uvazovat 2,5 osoby a u byt nad 100
m?doporucuji uvaZzovat 3,5 osoby.

8.3 ZAVER

V ramci studie vypoctu parkovacich a odstavnych stani a v ramci parkovaci studie
meésta byla zkoumana struktura a charakter mésta Boskovice. Na zakladé nabytych
znalosti a identifikace problémU v jednotlivych lokalitach byla navrzeny doporuceni
pro zpracovani predpisu zohlednujici dopravni politiku obce, ktera bude nasledné
slouzit jako zavazny podklad pro projektovani dopravy v klidu.

Hlavni nastrojem, které mohou obce vyuzit, je predevsim regulace soucinitele vlivu
stupné automobilizace, na ktery se odkazuje pfimo norma CSN 73 6110. Proto byly
navrzeny dveé varianty regulace. Prvni variantou je zvySeni stupné automobilizace,
ktery uvazuje jak stavajici stav stupné automobilizace, tak vyhledovy stav, a
pfedevSim zohlednuje také dojizdéni do Boskovic jako spadové oblasti. Druhou
variantou je rozc¢lenéni mésta na jednotlivé oblasti, které jsou specifické svym
charakterem a réiznou poptavkou parkovacich a odstavnych stani. Pro kazdou zénu
je dle funkce navrzen jiny stupen automobilizace a tim padem jiny soucinitel vlivu
stupné automobilizace.

Dalsi zmény jsou predevsim doporuceni ohledné urceni dalSich vstupt do vypoctu

dle €SN 73 6110. Tyto doporueni vychazi ze zkudenosti zpracovatele. A doporuuiji
je jako jednotlivé ¢lanky zaclenit i do predpisu, aby byly pro projektanty zavazné.
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Pro zjisténi dopravné-inzenyrskych dat ve meésté Boskovice byly nainstalovany
radary Sierzega na silnicich 117150, 11/374, 111/37359 a 11I/37418. Data byla
vyhodnocovana od pondéli 20. 3. 2017 do nedéle 26. 3. 2017.Po pfepocitani dle TP
189 je RPDI na lokalité 1 (silnice 11/150) 12 388 voz/24 h, na lokalité 2 (silnice 11/374)
3630 voz/24 h, na lokalité 3 (silnice 11/150) 3 947 voz/24 h a na lokalité 5 (silnice
[1/374) 5 103 voz/24 h. Na silnicich Il1. tfid je pak intenzita mensi, konkrétné na silnici
[11/37359, coZ je lokalita 4, je RPDI 1 229 voz/24 h a na silnici 111/37418, coZ je lokalita
6, je 1718 voz/24 h. Odchylka presnosti urceni RPDI je £ 6 %, coZ je menSi nez
pozadovanych + 12 %, vysledek je tedy relevantni. Pro smérovy prizkum budou
méreny pouze lokality 1, 2, 3 a 5.Priimérna rychlost pro bézny pracovni den Ve se na
danych lokalitach pohybuje od 55 do 77 km/h. Rychlost Vgsy se pak pohybuje od 64
do 88 km/h vzavislosti na lokalité. Na kazdé lokalité dochazi k urcité mire
porusovani nejvyssi dovolené rychlosti, je vSak nutné podotknout, Ze pocet Fidicl
porusujicich predpisy je pomérné maly.

Vramci provedeni analyzy smérového prizkumu byly vytipovany 4 lokality na
hlavnich silni¢nich tazich do Boskovic, kde byly osazeny kamery a pofizen
videozaznam dopravniho proudu vdélce trvani 8 hodin, ktery byl dale
vyhodnocovan. Podil tranzitni dopravy se na jednotlivych lokalitach pohybuje od 27
do 37 %. Pokud bychom uvaZovali tranzit ze vSech vozidel, které profilem projela ke
sparovanym vozidllim, u kterych byl zjiStén tranzit tak se hodnoty pohybuji od 14 do
26 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je zaznamenan na lokalité 4, nejmensi pak na
lokalité 2. Nejcastéji byla zaznamenana cesta z lokality 4 do lokality 1 (sever - zapad),
pripadné z lokality 1 do lokality 4 (zapad - sever). Tato spojnice je logicka vzhledem
k potfebé oblasti okolo silnice 11I/374 pro napojeni na silnici 1/43. Druhym
nejzatizen&jSim smérem z hlediska tranzitu je smér z lokality 3 do lokality 1 (vychod
- zapad), pripadné z lokality 1 do lokality 3 (zdpad - vychod). Opét je zde klicové
propojeni na silnici 1/43. Tyto zavéry mohou slouZit pfedevsim pro diskuzi ohledné
potfeby obchvatu ve sméru zdpad - sever. Z prlzkumu dojezdovych ¢asU a rychlosti
pak nevyplynula Zadna kritickd hodina, v které by se dojezdové casy vyrazné
prodluzovaly. Kazdy dojezdovy smér mél sva specifika v jinych hodinach. Primérné
dojezdové doby z lokalit se pohybovaly od cca 7 minut do cca 12 minut. Nejhorsi
dojezdové Casy byly zaznamenany ve sméru z lokality 1 do lokality 2 a v opacném
sméru. Nejmensi pak z lokality 1 do lokality 4 a v opacném sméru.

V ramci studie vypoctu parkovacich a odstavnych stani a v ramci parkovaci studie
mésta byla zkoumana struktura a charakter mésta Boskovice. Na zakladé nabytych
znalosti a identifikace problémU v jednotlivych lokalitach byla navrzeny doporuceni
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pro zpracovani predpisu zohlednujici dopravni politiku obce, ktera bude nasledné
slouzit jako zavazny podklad pro projektovani dopravy v klidu. Hlavni nastroje, které
mohou obce vyuZit, je pfedevsim regulace soucinitele vlivu stupné automobilizace,
na ktery se odkazuje pfimo norma CSN 73 6110. Proto byly navrzeny dvé varianty
regulace. Prvni variantou je zvySeni stupné automobilizace, ktery uvazuje jak
stavajici stav stupné automobilizace, tak vyhledovy stav, a predevSim zohlednuje
také dojizdéni do Boskovic jako spadové oblasti. Druhou variantou je rozclenéni
mésta na jednotlivé oblasti, které jsou specifické svym charakterem a rdznou
poptavkou parkovacich a odstavnych stani. Pro kazdou zénu je dle funkce navrzen
jiny stupen automobilizace a tim padem jiny soucinitel vlivu stupné automobilizace.
PFi vypocCtu parkovacich a odstavnych stani jsem pouzila druhou variantu, tedy
roz¢lenéni mésta na jednotlivé oblasti. DalSi zmény jsou predevsim doporuceni
ohledné& ur&eni dal3ich vstupli do vypoctu dle CSN 73 6110. Tyto doporuceni vychazi
ze zkuSenosti zpracovatele. A doporucuji je jako jednotlivé clanky zaclenit i do
pfedpisu, aby byly pro projektanty zavazné.

V ramci provéreni situace dopravy v klidu na zemi mésta Boskovice bylo nalezeno
nékolik doporuceni, které je mozné aplikovat pro zlepSeni situace. Néktera
doporuceni souvisi pfimo s konkrétnimi parkovisti a néktera zasahuji do systému
parkovani na Uzemi mésta komplexné. Mezi kliCcova doporuceni patfi napriklad
doporuceni pro zpoplatnéni parkovist u nemocnice, navrh zmén na platebni politiku
parkovani ve meésté, nebo vybudovani nového parkovisté v rezidentni zoné
Manesova-Komenského-Slovakova-Bilkova. Mezi dalSi doporuceni pak patfi
vybudovani kvalitniho navigac¢niho systému na jednotliva parkovisté. K jednotlivym
parkovistim nebo ulicim pak byly definovany drobna doporuceni ohledné
dopravniho znaceni, rozsifeni parkovist nebo vybudovani navazujicich pesich tras a
v rezidentnich zénach byly nastinény mozna reSeni pfi legalizaci parkovani.

V rdmci provedeni prlizkumu u nemocnice byly zvoleny dvé metody priizkumu, a to
méfeni intenzit na jednotlivych pFijezdovych a vyjezdovych vétvich a obratkovost
parkovist na zakladé analyzy registracnich znacek. Z méreni intenzit vyplynulo, Ze
jako hlavni pristupové vjezdy do zajmového Uzemi slouzi komunikace primo u
nemocnice v blizkosti autobusovych zastavek, jako hlavni vyjezdova komunikace je
pak vyuZzivana komunikace naproti Lidl. Zajmova oblast je z hlediska potfeby
parkovani velmi vytizena, nicméné vzhledem k rozlehlym odstavnym plocham u
bytovych domu je moZné prakticky vzdy najit parkovaci stani, at jiz legalni nebo
nelegdlni, i kdyZ v nekomfortni dochazkové vzdalenosti. Z prlizkumu vyplynulo, Ze
hlavni kapacitni problém se projevuje v dopolednich hodinach, kdy jsou parkovisté
okolo nemocnice preplnéna, a fidi¢i voli parkovani na odstavnych plochach u
bytovych domU. V odpolednich hodinach je pak jiZz kapacita parkovacich mist
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dostatecna jak pro navstévniky a pracovniky nemocnice, tak pro rezidenty.
Z hlediska dopravni politiky je dulezité urcit, kterd mista a kolik jich ma byt
obratkovych, tak aby byla zajiSténa obsluznost oblasti. Pokud je zamérem mit
parkovaci plochy s co nejvétSi obratkovosti, bylo by zadouci omezit parkovani
dlouho stojicich vozidel, jako jsou rezidenti nebo zaméstnanci. Z prazkum vyplyva,
Ze v oblasti bylo takovych vozidel 43. Z pohledu bezpecnosti je vhodné prfesunout
tyto dlouho stojici vozidla na parkovisté, které nejsou normové vhodné pro
obratkové stani napfiklad proto, Ze parkovaci mista nejsou naznacena a komunikace
nema normové parametry, coz je napriklad parkovisté 4. Dale by bylo vhodné
proverit parkovaci plochy v arealu nemocnice, zda nemohou byt vyuzivany vétsim
mnoZstvim zaméstnancl. Na ostatnich parkovistich pak pro podporu této politiky
omezit dobu stani v dopolednich hodinach napfiklad na dobu 2-3 hodin, ktera jak
z prlzkumu vyplynulo je pro vétsinu navstévnikd naprosto dostacujici. Omezeni je
mozZné provést jak pomoci parkovacich kotoucl s kontrolou méstské policie nebo
s pomoci instalace parkovacich automat(, kdy budou stani po dobu 2-3 hodin
financné zvyhodnéno.
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SEZNAM ZKRATEK

CSN - Ceska technicka norma
DZ - Dopravni znaceni

MK - Mistni komunikace
MEU - Mé&stsky GFad

TP - Technicky podminky

VL - Vzorové listy

VO - verejné osvétleni
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68 Parkovani u hrbitova 97
69 Parkovani u hrbitova 97
70 Parkovani u méstskych lazni 98
71 Parkovani u méstskych lazni 99
72 Parkovani ve sportovnim aredlu 100
73 Parkovani na ulici Dukelské 101
74 Parkovani na ulici Dukelské 101
75 Parkovani Hradni 102
76 Horni parkovisté na ndmeésti 9. kvétna 103
77 Spodni parkovisté na ndmésti 9. kvétna 103
78 Pfehlednd mapa Boskovic s vyznacenim Rezidentnich zon 104
79 Rezidentni zona Otakara Kubina 105
80 Hlavni komunikace v rezidentni z6né 105
81 Zpevnéné plochy vyuZivané vozidly pro parkovadni 106
82 Rezidentni zona Mdnesova-Komenského-Slovakova-Bilkova 106
83 Parkovisté Komenského 107
84 Rezidentni zona Mdnesova-Komenského-Slovakova-Bilkova 108
85 Parkovisté Bilkova 109
86 Parkovisté Bilkova 110
87 Rezidentni zéna Komenského-Havlickova-Stefdnikova 111
88 | Ulice Stefdnikova 112
89 Ulice Kollarova 112
90 Ulice Antonina Navrdtila 113
91 Ulice Husova 113
92 Rezidentni zona BoZeny Némcové-Kvétnd-HybesSova 114
93 Ulice BoZeny Némcové 115
94 Ulice Na Vysluni 115
95 Ulice Kvétna 116
96 | Ulice Svatopluka Cecha 116
97 Rezidentni zéna Susilova-Lidicka-HybeSova 117
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CISLO
OBRAZKU STRANA

98 Ulice HybeSova 118

99 Parkovani u stfedni Skoly 118

100 | Komunikace spojujici ulici HybeSova s ulici Na Viyhlidce 119

101 | Ulice Na Viyhlidce 119

102 | Rezidentni z6na Ludvika Vojtécha-Gagarinova 120

103 | Ulici mezi ulicemi Gagarinova a Ludvika Vojtécha 120

104 | Ulice Gagarinova 121

105 | Ulici Ludvika Vojtécha 121

e Navadéci dopravni znacky na parkovisté na Bezrucové a o
Masarykové ndmeésti ze sméru od silnic 1/43

107 | Navddéci dopravni znacky na parkovisté na ulici Hradni 125

108 | Odkaz na parkovisté na ulici Hradni na parkovacim automatu 126

109 | Dopravni znaceni omezujici viezd na Masarykovo ndmésti 126

110 | Systém analyzy obrazu detekujicich obsazenost parkovisté 127

Q3 Systém analyzy obrazu detekujicich obsazenost parkovisté-ptaci o
perspektiva

w Statistika z detekcniho systému v online reZimu - Historie o
obsazenosti

ios Stvatistika Z detekcniho systému v online reZimu - Zdznam zmén o
béhem dne

G Statistiky z detekcnich systémd v online reZimu - jednotlivé doby o
obsazenosti

115 | Stdvajici stav s rozhledovymi poméry na ulici Legiondrska 131

iz ReSeni parkovdni na ulici Legiondfskd pFi zachovdni dovolené .
rychlosti 50 km/h

i ReSeni parkovdni na ulici LegiondFskd pfi sniZeni rychlosti na 30 132
km/h

118 | Stdvajici stav s rozhledovymi poméry na ulici Svermova 133

119 ReSeni parkovdni na ulici Svermova pfi zachovdni dovolené 133
rychlosti 50 km/h

120 ReSeni parkovdni na ulici Svermova pfi snizeni dovolené 134
rychlosti na 30 km/h

121 | Celkovy pohled na rezidentni zonu Ludvika Vojtécha-Gagarina 135

152 Stavajici stav na ulici Ludvika Vojtécha s vyznacenymi o
rozhledovymi trojuhelniky pfi dovolené rychlosti 50 km/h
Stavajici stav na ulici Ludvika Vojtécha a Gagarinova

123 |s vyznacenymi rozhledovymi trojuhelniky pri dovolené rychlosti 136
50 km/h
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CISLO
OBRAZKU STRANA

Stavajici stav na ulici Ludvika Vojtécha a Gagarinova

124 | s vyznacenymi rozhledovymi trojuhelniky pri dovolené rychlosti 136
50 km/h

(s Pohled /?a reseni rezidentni zny, pfi zachovani dovolené e
rychlosti 50 km/h

o Novy stav se zrizenymi parkovacimi pdsy a dovolenou rychlosti ey
50 km/h

o Novy stav se zr"/’zen)fmi parkovacimi pasy, zonou zdkazu stani a e
dovolenou rychlosti 50 km/h

e Novy stav se zrizenou zénou zdkazu stani a dovolenou rychlosti e
50 km/h

129 | Pohled na reSeni rezidentni zony, pri zfizeni zény 30 138

130 | Novy stav s rozhledovymi poméry a parkovacimi pdsy v zoné 30 139

131 | Novy stav s rozhledovymi poméry a parkovacimi pdsy v z6né 30 139

132 | Novy stav s rozhledovymi poméry a parkovacimi pdsy v zoné 30 139

133 | Lokalizace zdjmové oblasti 140

134 | Lokalizace radart 141

135 | Pocty vozidel v jednotlivych smérech za dobu prizkumu 144
Rozclenéni zajmové oblasti na jednotlivé parkovisté a odstavné

136 plochy 145

137 | Parkovisté 1 145

138 | Parkovisté 2 147

139 | Parkovisté 3 149

140 | Parkovisté 4 151

141 | Odstavnd plocha 1 153

142 | Odstavnd plocha 2 155

143 | Odstavnd plocha 3 157

144 | Odstavnd plocha 4 159

145 | Rozdéleni mésta Boskovice na jednotlivé zony 170
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SEZNAM GRAFU

CISLO p
GRAEU NAZEV STRANA

1 Pocet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vSech lokalitdch 37

2 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 1 38

3 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 2 39

4 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 3 40

5 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 4 40

6 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 5 40

7 RozloZeni intenzit béhem béZného pracovniho dne na lokalité 6 41

8 RozloZeni rychlosti na lokalité 1 pro bézny pracovni den 42

9 RozloZeni rychlosti na lokalité 2 pro béZzny pracovni den 43

10  |RozloZeni rychlosti na lokalité 3 pro béZny pracovni den 43

11  |RozloZeni rychlosti na lokalité 4 pro béZny pracovni den 43

12 |RozloZeni rychlosti na lokalité 5 pro béZzny pracovni den 44

13  |RozloZeni rychlosti na lokalité 6 pro béZzny pracovni den 44

14  |Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit 50
Podil tranzitni na jednotlivych vychozich lokalitach pro vsechny

15  |vozidla 50

16  |Podil zacdtku dopravnich cest v zavislosti na lokalité 51

17  |Podil cile dopravnich cest v zavislosti na lokalité 52

18  |Podily tranzitnich cest z lokality 1 do ostatnich lokalit 52

19  |Podily tranzitnich cest do lokality 1 z ostatnich lokalit 52
Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 2

20 |vzavislosti na denni dobé 53
Primeérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 3

21 |vzavislosti na denni dobé 54
Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 4

22 v zdvislosti na denni dobé 54

23 |Podily tranzitnich cest z lokality 2 do ostatnich lokalit 55

24  |Podily tranzitnich cest do lokality 2 z ostatnich lokalit 55
Primeérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 1

25  |vzavislosti na denni 55
Primeérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 3

26 v zavislosti na denni dobé 57
Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 4

27 v zavislosti na denni dobé 57

28  |Podily tranzitnich cest z lokality 3 do ostatnich lokalit 58
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cisLo :
GRAFU NAZEV STRANA

59 Podily tranzitnich cest do lokality 3 z ostatnich lokalit -
Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 1

30 v zavislosti na denni 59
Primeérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 2

31 v zavislosti na denni dobé 60
Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 4

32 v zavislosti na denni dobé 60

33 Podily tranzitnich cest z lokality 4 do ostatnich lokalit 61

34 Podily tranzitnich cest do lokality 4 z ostatnich lokalit 62
Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 1

35 v zavislosti na denni dobé 63
Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 2

36 v zavislosti na denni dobé 63
Primeérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 3

37 v zavislosti na denni dobé 63
NejcastéjSich 10 prestupkd souvisejicich s parkovdnim v obdobi

38 od 1.4. 2015 66
NejcastéjSich 10 prestupkd souvisejicich s parkovdnim v obdobi

39 od1.1.2016 67
NejcastéjSich 10 prestupkd souvisejicich s parkovdnim v obdobi

40 od1.1.2017 67

41 Vyvoj nejcastéjsich prestupkd v letech 2015-2017 68
Vyvoj nejcastéjSich prestupkd v letech 2015-2017 v prepoctu na

42 prestupek 69
Wvoj prestupkt na jednotlivych ulicich od roku 2015 v prepoctu

43 na prestupky 71
Vyvoj prestupkd na jednotlivych ulicich od roku 2015 v prepoctu

44 na prestupky za den 74

45 Hodinové intenzity na radaru 1 142

46 Hodinové intenzity na radaru 2 142

47 Hodinové intenzity na radaru 3 143

48 Pocty vozidel dle doby stani 146

49 Obsazenost parkovisté v pribéhu dne 147

50 Pocty vozidel dle doby stani 148

51 Obsazenost parkovisté v pribéhu dne 149

52 Pocty vozidel dle doby stani 150

53 Obsazenost parkovisté v pribéhu dne 151
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C—? ISALFOU NAZEY STRANA
54 Pocty vozidel dle doby stani 152
55 Obsazenost parkovisté v pribéhu dne 153
56 Pocty vozidel dle doby stani 154
57 Obsazenost odstavné plochy v priubéhu dne 155
58 Pocty vozidel dle doby stani 156
59 Obsazenost odstavné plochy v pribéhu dne 1 157
60 Pocty vozidel dle doby stani 158
61 Obsazenost odstavné plochy v pribéhu dne 159
62 Pocty vozidel dle doby stani 160
63 Obsazenost odstavné plochy v priubéhu dne 161

Pocty vozidel dle doby stdni (bez vozidel, u kterych nebyla
64 ukoncena doba stani) 162
65 Obsazenost parkovist' v priibéhu dne 163
Pocty vozidel dle doby stdni (bez vozidel, u kterych nebyla
66 ukoncena doba stani) 163
67 Obsazenost odstavnych ploch v pribéhu dne 164
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SEZNAM TABULEK

1 Pocet namérenych vozidel v jednotlivych dnech na vSech lokalitdch 36
2 Rocni prameér dennich intenzit dopravy na jednotlivych lokalitdch 37
3 Podil nakladnich vozidel na jednotlivych lokalitdch 41
4 Rychlosti vozidel na danych lokalitach 42
5 Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit 49
6 Zatizenost jednotlivych jizdnich sméri 51
7 Doba priijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel 55
8 Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel 58
9 Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel 61
10 Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel 64
11 Pocty jednotlivych prestupkd ve zkoumaném obdobf 68
12 Pocty prestupki na den pro dané roky 69
13 Pocty prestupkd dle jednotlivych ulic 70
14 Pocty prestupki na placenych parkovistich 72
15 Pocty prestupkd na den pro dané roky na placenych parkovistich 72
16 Stavajici ceny a provozni doba parkovist 122
17 Soucinitele vlivu stupné automobilizace z normy CSN 73 6110 166
18 Soucinitel redukce poctu stani 167
e Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych a 167
parkovacich stani (¢dst)
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SEZNAM PRILOH

PRILOHA NAZEV STRANA
A Parkovisté Albert 187
B Parkovisté nemocnice 188
C Parkovisté v rezidentni zoné Mdnesova-Komenského-Slovdkova 189
D RPDI lokalita 1 190
E RPDI lokalita 2 191
F RPDI lokalita 3 192
G RPDI lokalita 4 193
H RPDI lokalita 5 194

CH RPPDI lokalita 6 195
I Parkovisté 1 196
) Parkovisté 2 197
K Parkovisté 3 198
L Parkovisté 4 199
M Odstavnd plocha 1 200
N Odstavnd plocha 2 201
0 Odstavnd plocha 3 202
P Odstavnd plocha 4 203
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PRILOHA A - PARKOVISTE ALBERT

Vystavbou dvou novych parkovist vznikne 85 novych parkovacich stani. Rozmér
parkovaciho stani je 2,50 m Sifka a 5,00 m délka, rozmér jednopruhové komunikace
je 4,75 m a dvoupruhové 6,00 m. Srafovana mista slouZi jako spojovaci komunikace
pro pési.
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PRILOHA B - PARKOVISTE NEMOCNICE

Noveé vzniklé parkovisté by navysilo celkovou kapacitu parkovist kolem nemocnice o
82 mist z toho 8 mist by bylo ur¢eno pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.
Nové vznikly chodnik Sifky 1,5 m, ktery je v pfiloze Srafovany by zvySil bezpecnost
navstévnikld nemocnice, ktefi se pohybuji v prostoru pfijezdové cesty pred

nemocnici.
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PRILOHA C - PARKOVISTE V REZIDENTNI
MANESOVA - KOMENSKEHO - SLOVAKOVA

ail
™
:

) 4 " |

|
A

Lo EEERARES oo

|

Viystavbou toho parkovisté by rezidentni zéna ziskala navic 119 stani z toho 6 mist
by bylo vyhrazeno pro osoby somezenou schopnosti pohybu. Srafovani na
schématickém obrazku je nové vznikla pési komunikace, ktera by parkovisté
spojovala s chodeckymi trasami. Rozméry parkovacich stani jsou 2,50 x 5,00 m,
vyhrazena stani maji rozmér 580m x 500 m (z580 m je 1,20m spolecny
manipulacni prostor). Komunikace uvnitf parkovisté ma Sifku 6,00 m.
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PRILOHA D - RPDI LOKALITA 1

Nadpis

Autor

Lokalite:

GPS

Datum prizkumus
Di=n, mesicy
Obdobi rokur
Dobalyl prazkumu
Poznémbka:

Kategorie a trida komunikace:
Hedélni fakton

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

/150 - Mladkaw
Vidourkova Kristine
Boskovice - Mladkow

23.03.2017
ctvrtek, biezen
zimini

0:00 - 24:00

11 - silnice Il & N, Hidy [vietné prijezdnich Gseki silnicl

I..: 2205

log: 4156
Charakter provozu Intenzity zadany viSe
Skupina prepoctovych koeficientds 1I-H

Merenin
Druhy vozidel
# | Délks méreni Zncatek méreni Konec méreni m | o | w | a | 5
1 24100 0:00 24:00 Byls zadana hodnota Vozidls celkem 13 436

g
i
']
B
2
1]
i

5
:  Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne  |_[voz/dabul
¢ Prepoctovy kosficient dennich variaci intenzit dopravy k-]
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I Ivoziden]
¢ Prepoitowy koeficient tidennich variaci intenzit doprawvy k,J-]
¢ Tydenni pramér dennich intenzit dopravy |fwoaiden]
10 Prepoctovy kosficient roénich variaci intenzit dopravy k peal-1
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RFDIvozjden]
17 Ddhad presnosti uréeni REDI %

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den k, el-]

Rocni pramér dennich intenzit dopravy v b&zny pracovni den PO, Jvaziden]
19 Ko Firien pmitleentisnrene g nfemiy oy karcnsol-1
14 Podesibirszavs hodnonabeszits dogemey lulwozih]
15 Prepoctovy kosficient pro wypocet spickove hodiny krppnsl-]
15 Intenzita spickove hodiny 1, [voz/h]

TRALYS

strr 1

datum: 30-04-2017
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PRILOHA E - RPDI LOKALITA 2

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis 11374 Lhots Repotina
Autor Vidourkows Kristima
Lokalites Baoskovice - Lhots Rapotine
GPS5

Datum prizkumur 23.03.2017

Den, mesicn crurtek, bfezen

Obdobi roku zimni

Dobalyl prazkumus 0:00 - 24:00

Poznamka

Kategorie a trida komunikace 11 - silnice . a l. tidy [wéetné prijezdnich dsekd silnic
Hedélni faktor ::;:5:113;1“

Charakter provozun Interzity zadany viSe

Skupina prepoctovych koeficientdn 11-H

M&fenin
Druhy vozidel
# | Delka méreni Zmiatek méreni Konec méreni M | o | w | a | K B
1 24,00 0:00 74:00 Byl= zadans hodnats Vezidla celkem 3 936
ozidla celkem
5
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bezneho pracovniho dne  |_[vozidabul
¢ Prepoctovy kosficient dennich variaci intenzit dopravy k__[-]
7 Denni intenzita dopravy ve dni prizkumul I fwoziden]
£ Piepoctovy koeficient tidennich variaci intenzit dopravy k]
¢ Tydenni pramér dennich intenzit dopravy | [voziden]
10 Prepoctovy kosficient roénich varisci intenzit dopravy K pocal-1
11 Roéni pramér dennich intenzit doprevy RFDIvozjden] [3552
17 Odhad presnosti uréeni RFDI =
Koeficient tyden, variaci intenzit dopravy v bézny prac, den k,el-1
Rocni primer dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den  RFDI [voziden] 3372
19 Eachicicnt padetinszors Bl intrazity dopemey Krrcusl-]
1. Padesstirszovs hodinovs intenzita dopravy luIvozih] 433
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet spickove hodiny A
15 Intenzita spickove hodiny I, [voz/h]

TRALYS strr 1 datum: 20-04-2017
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PRILOHA F - RPDI LOKALITA 3

Nadpis:

Auton

Lokalita:

GPS

Datum prazkumur
Di=n, mEsicn
Obdobi rokus
Dobaly) prazkumu
Poznamla

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Kategorie a trida komunikace:

Nedélni fakton

Charakter provozu

117150 Valchaw
Vidourkowva Kristime
Boskovice - Valchow

23.03.2017
cturtek, bfezen
Zimini

0:00 - 24:00

11 - silnice 1. a lIl. Hidy [véetné prijezdnich Gseki silnic

I 835
g 1380
Intenzity zadany viSe

Skupina prepoctovych koeficientds 11-H

Merenin
Druhy vozidel
# | Délka méreni Zncatek méreni Konec méreni m | o | W | a | 5
1 2400 0:00 24:00 Byla zadana hodnots Vozidla celkem 4 280

Vaozidla celkem

5

5 Rnbrmciintopemey ok prickimi B precoimahe dne O D vosldbl

¢  Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy kL1

00 Kbt ritreresin iy e el arislatamatl [vazfden]

¢  Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy ke, ]

5 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy |[vezjden]

10 Prepoctovy koeficient roénich variac intenzit dopravy ka1

17 Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDIwoz/den] 3364

12 Odhad presnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. varinci intenzit dopravy v béiny prac. den k,el-]
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v bézny pracovniden  RFDL, [vaziden]

390 K hirsrait it iareene e antrrezsiy sy karcesal-1

14 Padesatirazove hodinova intenzita dopravy le[wozih]

15 Prepoctowy koeficient pro vypocet spickove hodiny ke nl-]

15 Intenzita spickové hodiny 1, [woz/h]

TRALYS

sty 1

datum: 30-04-2017
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PRILOHA G - RPDI LOKALITA 4

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis:

Auton

Lokalitan

GPSa

Datum priazkumun
D=, mEsic
Obdobi roku
Dobaly) prazkumus

Poznamkai

Kategorie a trida komunikace:
Hedélni fakton

Charakter provozu

/27355 Hradkow
Vidourkowa Kristime
Boskovice - Hradkow

23.03.2017
ctvrtek, biezen
zimini

0:00 - 24:00

11 - silnice Il a Il tidy [véetné prijezdnich Gsekd silnicl

I 334
log: 627
Intenzity zadany viSe

Skupina prepoctowych koeficientdn 11-H

Merenin
Druhy vozidel
# | Délka méreni Zncatek méreni Konec méreni m | o | w | a | 5
1 24100 0:00 24:00 Byl zadana hodnota Vozidla celkem 1 866
Vozidls calkem

5
EE

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bezneho pracovniho dne  |_[vozidabu]
¢ Prepoctovy kosficient dennich variaci intenzit doprawy kIl
O et (e e e e | fvaafden]
¢ Prepoctovy kosficient tydennich wariaci intenzit dopravy k, [-]
5 Tydenni primér dennich intenzit dopravy |fwoaiden]
10 Prepoctovy kosficient rocnich variaci intenzit dopravy kel
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RFDIvozjden]
12 Odhad presnosti urceni RPDI %

Koeficiznt tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac. den k, -1

Rocni pramér dennich intenzit dopravy v bézny pracovniden RO [vaz/den]
Kt gt e i e A R arvfrwezsy ] merey karcasol-1
1% Padesatirazovs hodinova intenzits dopravy lulvez/h]
15 Prepoctowy kosficient pro wypsocet zpickove hodiny A
15 Intenzita spickové hodiny I, [woz/h] 187

TRALYS

str: 1

datum: 30-04-2017



Diplomova prace

Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

PRILOHA H - RPDI LOKALITA 5

Hadpiz

Autor

Lokalite:

GPSa

Datum prizkumus
Dien, mEsicn
Obdobi roku
Dobalyl prizkumu

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

1274 Vazany
Vidourkows Kristima
Boskovice - Vazany

23.03.2017
ctwrtmk, brezen
zimini

0:00 - 24:00

Poznémbka:

Kategorie a trida komunikace:
Hedélni fakton

11 - silnice . a . tidy [wéetné prijezdnich Gseki silnicl
I 1DEE
lgg: 1755

Charakter provozu Intenzity zadany vige
Skupina prepoctovych koeficientdn 1I-H

M&fenin
Druby vozidel
# | Delka méreni Zamcatek méreni Konec méreni M | o | H | a | K B

1 Z000 0:00 Z2a:00 Byls zadana hodnats Vezidla celkem s 526

ozidla celkem
5

= Intenzita doprevy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne  |_[voz/dabul
£ Prepoctovy koeficient dennich varinci intenzit dopravy k[
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) | iwoziden]
¢ Prepoctovy kosficient tydennich variaci int=nzit dopravy ki
¢ Tydenni primér dennich intenzit dopravy |ivoaiden]
10 Prepoctovy kosficient roénich variaci intenzit dopravy ke poil-]
11 Roéni primér dennich intenzit dopravy RFDIvozjden]
12 Odhad presnosti uréeni RPDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den k, oel-]
Rocni prameér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den APFD, [voziden]
390 K Firsrak pmitleentisnren e ardrcsty i mpsrrey kircnsol-1
14 Padesstirazovs hodinova intenzita dopravy lufvazih]
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet 2pickove hodiny N
15 Intenzita spickove hodiny 1, [voz/h]

TRALYS strr 1 datum: 30-04-2017



Diplomova prace

Dopravni studie na Uzemi mésta Boskovice

PRILOHA CH - RPDI LOKALITA 6

Nadpis

Autor

Lokalite:

GP5

Datum prizkumur
Di=n, mesicy
Obdobi rokur
Dobalyl prizkumun

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

727418 Chrudichrom
Vidourkova Kristima
Boskovice - Chrudichrom

23.03.2017
ctvrtek, bfezen
zimini

0:00 - 24:00

Poznémbka:

Kategorie a trida komunikace:
Hedélni fakton

11 - silnice Il. & 1. tidy [vietné prijezdnich Gseki silnic
I 225

log: 354

Charakter provozu Intenzity zadany vige

Skupina prepoctovych koeficientdn [I-H

M&fenin
Druhy vozidel
# | Delka méreni Zaéatek méreni Konec méreni m | o | N | a | k 5
1 24,00 0:00 Z2a:00 Byl= zadana hodnats Vezidla celkem 1324
ogzidla celkem
5

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu bezneho pracovniho dne  |_[vozidabul
¢ Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy k-1
7 Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I [woz/den]
¢ Prepoctovy kosficient tydennich variaci intenzit dopravy k-
¢ Tydenni primér dennich intenzit dopravy |fwoz/den]
10 Prepoctovy kosficient roénich variaci intenzit dopravy k pgl-1
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RFDIvoz/den]
17 Odhad presnosti uréeni RFDI %
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bezny prac, den k, el
Rocni pramér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RFDI, [voziden]
390 Ko Firsrnk pmitieentisnene | it anfrsaly i mpsmy arcnsol-1
14 Padesatirazovs hodinova intenzita dopravy lufvazih]
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet zpickove hodiny N

15 Intenzits spickove hodiny I, [voz/h] 133

TRALYS str: 1 datum: 30-04-2017
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