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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

Brno a Znojmo jsou dvé nejvétsi mésta v Jihomoravském kraji, spojeni téchto dvou vy-
znamnych mést je velmi duleZité nejen z regionalniho hlediska, ale i z narodniho, proto by
mélo byt nejen prioritou pro kraj. V sou€asné dobé je jednak nevyhovujici silni¢ni spojeni, ale
pfedevsim ZelezniCni.

Trat’ vedouci dvrati pfes HruSovany nad JeviSovkou byla v minulosti hlavnf trati, v po-
slednich letech byly provedeny takové kroky, kdy trat’ pomalu ztrdci na vyznamu a v dseku
Moravsky Krumlov-HruSovany nad JeviSovkou je velice slab& vyuZivéana.

V minulosti byly, jako alternativa k autobusovym spojim, provozovany piimé sp€sné
vlaky mezi Brnem a Znojmem nékolikrat denné a necelych 90 km zvlddali zhruba za 95 mi-
nut. Cestovni Cas byl o 20 minut delSi oproti autobusu, ale spojeni byvalo pfesto hojné vyuZzi-
véano a to z vice davodui, naptiklad pohodli vlaku oproti pieplnénym autobustim nebo navaz-
nosti spojii do dalsich koutd republiky.

V soudasnosti je Znojmo nejen na periferii v ramci CR, ale i kraje, ktery se soustiedi
pfedevs§im na spojeni Brna a blizkého okoli. Spojeni téchto dvou meést je nyni mozné praktic-
ky jen autobusovou linkou, jedinou alternativou je jen individudlni automobilovd doprava.
Vyhodou je Casté spojeni, kde je ve SpiCkach interval 30 minut, n¢které spoje musi byt zdvo-
jeny, jizdni doba je 72 minut. Zelezniéni spojeni je dnes mozné pouze se dvéma prestupy (Mi-
roslav, HruSovany nad JeviSovkou) s jizdni dobou 120 resp. 130 minut.

Fungujici Zelezni¢ni doprava je dopravou 21. stoleti a je smutné, Ze pravé mezi t€émito
vyznamnymi centry chybi, mnoho dojiZzdéjicich i navstévnika by ji jisté uvitalo, navic by se
odlehcilo pfetiZzené silnici I/53, kde se stavd velké mnoZstvi dopravnich nehod, Casto tragic-
kych. Zaznivaji argumenty, Ze nyné&jSi trat nemiZe mit takové parametry, aby poskytovala
rychlou, pohodlnou alternativu pro cestujici jednak mezi Brnem a Znojmem, ale i dalSich
meést znojemského okresu. Navic je potieba si uvédomit, Ze za poslednich nékolik desitek let
se do této trati vliibec neinvestovalo do modernizace Zelezni¢niho svr$ku a spodku a byly pro-
vadény pouze nejnutnéjsi udrZzovaci prace, coZ se o silni¢énim spojeni fici ned4.

Navic vyhodou této trati je, Ze vede nedaleko vSech vétSich mést v této oblasti (HruSo-
vansko, Miroslavsko, Moravskokrumlovsko), oproti silnici, kterd na uzemi znojemského
okresu vede pouze jednou obci a miji Miroslav.

Ukolem této studie je prokazat, Ze Zeleznice miZe byt i v této relaci konkurenceschop-
nd. Cilem této studie je navrhnout Gpravy trati tak, aby se cestovni doba mezi témito dvéma
nejvetSimi mesty kraje dostala pod hodinu, idedlné na 55 minut, a zdroven nebyly ndklady na
modernizaci piili§ vysoké. V zaddni této studie neni feSeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic.

2. Zakladni iidaje o stavajicim stavu trat'ového aseku Brno-Znojmo:

Tratovy usek l1ze rozdélit na 4 Casti:
1. ZUB (Zelezni¢ni uzel Brno)
2. dvojkolejny tsek Brno-Horni HerSpice-Strelice
3. jednokolejna trat’ Stfelice-HruSovany nad JeviSovkou
4. jednokolejnd trat’ HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

ad 1. a 2. Modernizace ZUBu se planuje jiz dlouhd 1éta, v nedavné dobé se také pfipravil pro-
jekt na elektrizaci a zdvojkolejnéni trati Brno-Zastdvka u Brna, jelikoz zde jiZ jsou studie,
resp. projekty hotovy, zaméfil jsem se na pokracovani ze Strelic smérem na HruSovany nad
JeviSovkou. Délka trati z Brna do Stfelic je zhruba 13 km.

ad 3. stavajici parametry:

Tato jednokolejna trat’ je z pocatku vedend v ndro€ném kopcovitém terénu s mnoZstvim ob-

_3-



Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

loukti 0 malém poloméru, tunelti a mostt a teprve v posledni tfetin€ se dostdva na rovinaté
uzemi.

délka 50 km

maximdlni tratova rychlost 80 km/h (omezeni na 70 i 60 km/h)
maximalni sklon témeér 14 %o

minimalni polomeér 250 m

dalkové ovladani trati usek Stielice (mimo)-RaksSice(mimo)

ad 4. stavajici parametry:
Opét jednokolejna trat’ vedend po rovinatém tzemi s velkorysym smérovym feSenim, pouze v
poslednim usek pfed Znojmem najdeme nékolik obloukl 0 mensim polomeéru.

délka 26 km

maximadlni rychlost 80 km (70 km/h usek Dyje-Znojmo, pies stanice 40 km/h)
maximdlni sklon necelych 7 %o

minimalni polomeér 350 m

V dalSich castech technické zpravy bude usek Stielice-Znojmo vzdy rozdélen na dvé Casti
podle piislusnych trati.

3. ZajiSténi podkladu a zakresleni stavajiciho stavu:

Y 2

Jako prvni byly ziskdny mapové podklady v méfitku 1:10000 s vrstevnicemi, z téchto
map byla vytvofena mapa pro celou tuto trat’. Z jednotlivych vrstevnic byl sestaven digitalni
model terénu, ktery byl nasledn€ vyuzit pfi tvorbé podélnych fezu.

Do mapy byla z podkladl vykreslena stavajici trat, kterd slouzila jako odrazovy mustek
pro navrh nového stavu. V mistech, kde byly navrZeny pielozky, bylo vytvofeno vice variant
kde navrZena trat’ zistala v ose stavajici, nebyly podélné profily vyzadovany, pouze se pro-
vedly malé zmény ve vySkovém feseni (vzdalenosti lomu sklonu, atd.).

Jakmile bylo vybrano findlni smerové feSeni, vytvofili se osy jednotlivych trati a na-
sledné vySkové teSend.

Podklady: mapovy podklad (1:10000)
ndkresny prehled trati Stfelice-HruSovany nad Jev.
ndkresny prehled trati HruSovany nad Jev.-Znojmo
CSN 736360-1

4. Navrhované reSeni:

Jak uZ bylo napsédno vyse, ikolem bylo co nejvetsi zvySeni rychlosti a zaroven se
v maximdlni mite drZet stdvajiciho telesa. Trat’ prochdzi rozmanitym terénem, v nékterych
Castech bylo prakticky nemozné zvysit rychlost, v jinych to naopak nebyl Zadny problém i ve
stavajici ose. Vzhledem k tomu, Ze ptuvodni zemni t€leso traté Stielice-HruSovany nad Jevi-
Sovkou bylo budovano pro dvoukolejnou trat’, bylo mozné osu koleje posouvat po télese a
timto zpusobem zvétSovat polomeéry oblouki a tedy rychlost.

4.1 Navrhované reSeni v iseku Strelice-HruSovany nad JeviSovkou

4 -
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Vv

Pro dosazeni co nejvysSich rychlosti a co nejkratsi jizdni doby byla snaha se v maxi-
malni mife drZet stdvajiciho Zeleznicniho t€lesa, v nékterych piipadech byly navrzeny malé
ptelozky v mistech, kde neni velmi naro€ny terén. V tomto tseku byla také navrzena jedna
delsi prelozka a to nedaleko obce Bohutice.

V prvni C4sti trati je ndroCny terén, ktery neumoziiuje, bez budovani ndrocnych staveb-
nich objektd (mosta a tuneltt), vyraznéjsi zvyseni rychlosti. Ze stavajicich 70-80 km/h bude
maximdlni rychlost 90 km/h, resp. 95 km/h pro 1130 s lokdlnimi omezenimi ve stanicich, tu-
nelech apod.

Ve druhé €asti mezi stanicemi Moravské Branice a Moravsky Krumlov je extrémné né-
ro¢ny terén, kvuli kterému se i navrhovany stav drZi na stavajicim télese Zeleznicni trati.

S vyuzitim vys$Siho pfevySeni a vétSich strmosti pfechodnic bylo dosaZeno pouze miniméalniho
zvySeni rychlosti ze stdvajicich 60-70 km/h na 70-75 km/h pro 1100, resp. 75-80 km/h pro
1130.

Dalsi Casti je usek Moravsky Krumlov — Bohutice, kde je terén stfedn€ ndroCny (pte-
chod z kopcovitého na rovinaté tizemfi) a s pomoci pielozek je jiZ mozno dosdhnout vyssich
rychlosti. Ze stavajicich 50-70 km/h je rychlost zvySena na 110 km/h pro 1100, resp. na 120
km/h pro I130. Vétsi omezeni rychlosti je pouze na krumlovském zhlavi Zst. RakSice, kde ne-
bylo mozZné navrhnout lepsi feSeni a rychlost je zde sniZena na 70 km/h.

Posledni €ast je mezi Bohuticemi a HruSovany nad JeviSovkou, terén v této oblasti jiZ
neni ndro¢ny a tak je zde zvySena rychlost z 80 km/h na 110 km/h pro 1100 a na 120 km/h pro
1130 v celé délce. SniZeni rychlosti je aZ na vjezdu do Zst. HruSovany nad JeviSovkou.

4.2 Navrhované reSeni v iseku HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

Prvnich 20 km trati mé takové parametry, Ze neni problém v ose stdvajici trati navrh-
nout rychlost 120 km/h misto stavajicich 80 km/h a 40 km/h ve stanicich. Poslednich 6 km

vvvvvv

polomér, ¢imzZ se novy stav dostal na dvou mistech mimo stdvajici téleso. Rychlost v§ak moh-
la byt zvySena ze 70 km/h na 110 km/h pro 1100 a 120 km/h pro I130. Jediné sniZeni rychlosti
je az pted Zst. Znojmo — nejprve na 90, resp. 95 km/h a poté na 70 km/h.

5. Smérové reseni:

5.1 Smérové reseni trati Strelice-Hrusovany nad JeviSovkou

Tato trat’ vede proti sméru staniceni, v této studii bude postupovano po sméru stanicent,
tzn. HruSovany nad JeviSovkou — Stfelice. Celkova délka useku je 48 524,500 m. JelikozZ se
zde nachdzi ne€kolik pielozek a délka navrZené trati je kratsi, nez je stavajici délka, bylo nutno
vytvorit nékolik abnormalnich hektometra.
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KPm/ZO 93,276075
KO 93,445090
KP 93,499990

ZP  95,660322
Z0  95,770322
KO  95,979583
KP/ZP 96,093917

KP/ZP 96,093917
Z0  96,216255
KO  96,533648
KP/ZP 96,665534
ZP  96,665534
Z0  96,797420
KO  97,028391
KP  97,146091

ZP  97,261901
Z0  97,402701
KO  97,623824

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

ptima dl. 405,794m

Zacatek useku se nachazi ve stanici HruSovany nad Jevi-
Sovkou, feSeni kolejist’ stanic nejsou v rdmci této studie,
proto je kolejiSté jen schematicky naznaceno dvéma pro-
pojenymi kolejmi. Ndvrh trasy za¢ina za posledni vy-
hybkou Zst. HruSovany nad Jev.

vyhybka €. 27, J49-1:11-300,L,p,d

pfima dl. 12,168m

vyhybka €. 30, J49-1:11-300,L,1,b

Posledni vyhybka v Zst. HruSovany nad JeviSovkou.
R=300m

V=50km/h; D=0Omm; [=99mm; alfas=35,2539g;
do=141,424m; Lk=0,000m; n=0,000V

Tento oblouk pfimo navazuje na pfedchozi vyhybku a je
navrZen taktéZ bez pfevySeni.

R=700m

V=90km/h; D=61mm; I=76mm; alfas=20,1141g;
do=169,014m; Lk=49,410m; n=9,000V

Tento oblouk by Sel jiZ navrhnout na maximalni trato-
vou rychlost, jelikoZ vSak lezi v tésné blizkosti stanice,
je ztejmé, Ze vlaky zde ani zdaleka nebudou moci dosa-
hovat vysoké rychlosti, proto je oblouk navrzen na rych-
lost 90 km/h a i tak sniZeno prevySeni, jelikoZ se d4 oCe-
kavat, Ze rychlost bude blizkd 60 km/h.

piima dl. 2160332m

R=750m

V=110km/h; D=100mm; [=91mm; alfas=27,2837g;
do=209,262m; Lk=110,000m; n=10,000V

V nésledujicich tfech obloucich, které na sebe navazuji
v inflexnixh bodech se trat’ dostdvd mimo téleso stivaji-
ci traté, prevyseni je sniZzeno na minimalni moZné pro
tratovou rychlost s ohledem na délku na sebe navazuji-
cich pfechodnic.

R=720m

V=110km/h; D=107mm; [=92mm; alfas=39,3028g;
do=317,393m; Lk=122,338m; n=10,394V

R=720m

V=110km/h; D=107mm; [=92mm; alfas=31,4564g;
do=230,971m; Lk=131,886m; n=11,205V

Druhou prechodnici tohoto oblouku se trat’ opét dostava
do polohy osy stavajici trati. Zaroven zde zacind nastu-
piste zastavky Pravice (i proto je pfevySeni sniZeno)
zhruba pfi pfevySeni 50 mm.

piima dl. 115,810m

R=675m

V=110km/h; D=128mm; [=84mm; alfas=34,3758g;
do=221,123m; Lk=140,800m; n=10,000V

HruSovany nad Jev.

Pravice




KP/ZP 97769743
KP/ZP 97769743
Z0  97,921362
KO  98,152764
KP  98,299064
ZP  98,334687
Z0  98,453487
KO  98,669116
KP  98,787916

99,453265=99,700000

7P

Z0
KO
KP

7P

Z0
KO
KP

7P

Z0
KO
KP

7P

Z0
KO
KP

100,369967
100,481067
100,728642
100,839742

101,161356
101,232504
101,276360
101,347508

101,868547
101,920247
102,173,026
102,224726

103,307342
103,433567
104,104240
104,230465

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

Timto obloukem zacind dal$i preloZzka, kterd opét umoz-
ni prujezd rychlosti V = 110 km/h (V130 = 120 km/h).
Dalsi oblouk navazuje v imflexnim bod¢.

R=650m

V=110km/h; D=133mm; [=87mm; alfas=37,2532g;
do=231,402m; Lk=151,619m; n=10,364V

Tento oblouk bylo tfeba umistit tak, aby navrzend osa
byla v misté kratkého vysokého ndsypu na stavajicim
télese a zdroven nebylo tfeba sniZovat rychlost.

pfima dl. 35,623m

R=800m

V=110km/h; D=108mm; I=71mm; alfas=26,6130g;
do=215,629m; Lk=118,800m; n=10,000V

Tento smérovy oblouk je konstruovan tak, aby se nésle-
dujici pifimé pozdé&ji plynule napojila na osu stavajici
trati.

piima dl. 665,363m

Zhruba 20 m pfed koncem této pfimé se trat’ dostdva na
stdvajici teleso.

Abnormadlni hektometr

piima dl. 669,967m

R=740m

V=110km/h; D=101mm; [=92mm; alfas=30,8567g;
do=247,575m; Lk=111,100m; n=10,000V

V této Casti se trat’ drZi stavajici trati, proto bylo tfeba
upravit prevyseni, aby byl umoznén prijezd rychlosti

V =110 km/h (V130 = 120 km/h) a pfitom nova osa zu-
stala v poloze stavajici.

piima dl. 321,614m

R=850m

V=110km/h; D=84mm; [=84mm); alfas=8,6134g;
do=43,856m; Lk=71,148m; n=7,700V

Zvolené prevyseni a strmost vzestupnic je z divodu sle-
dovéni nyn¢jsi osy.

piima dl. 521,039m

R=1850m

V=110km/h; D=47mm; [=31mm; alfas=10,4776g;
do=252,777m; Lk=51,700m; n=10,000V

piima dl. 1082,616m

R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=83,1674g;
do=670,673m; Lk=126,225m; n=7,650V

U tohoto a nésledujiciho oblouku musel byt zvétSen po-
lomér, aby byl umoznén prijezd maximalni tratovou
rychlosti, coz zapfiCinilo drobny odklon od stdvajici osy.
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7P

Z0
KO
KP

104,961247=105,000000

7P

Z0
KO
KP

7P

Z0
KO
KP

ZN

ZN

7P

Z0
KO
KP

7P
Z0

104,308899
104,435124
104,797459
104,923684

106,105403

106,185484
106,434725
106,514806

107,217689
107,271897
107,488488
107,542696

107,597141

108,304303

108,311287
108,366342
108,743156
108,798211

108,924504
109,002764

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

Pro minimalizovdni posunu byl navrZzen minimalni po-
lomér, maximdlni pfevySeni a strmost vzestupnic. Konec
pfechodnice se opét napojuje na stavajici osu.

piima dl. 78,433m

Piimy dsek je na stdvajicim télese.

R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=50,9880g;
do=362,335m; Lk=126,225m; n=7,650V

Dtto ptedchozi oblouk.

piima dl. 37,563m

Abnormalni hektometr

pitimd dl. 1105,403m

R=945m

V=110km/h; D=91mm; [=61mm; alfas=22,1848g;
do=249,232m; Lk=80,080m; n=8,000V

Nova osa ve stejné poloze se stavajici.

piima dl 702,883m

R=915m

V=110km/h; D=64mm; [=93mm; alfas=18,8411g;
do=216,591m; Lk=54,208m; n=7,700V

VEtsi strmost prechodnic je navrZena, aby byla osa blize
stdvajici. Navic je sniZeno ptevySeni, oblouk je totiz

v blizkosti Zst. Miroslav, kde je navrzeno zastavovani
vSech osobnich vlaki, a vlaky zde nebudou dosahovat
maximalni rychlosti.

pfima dl. 54,445m

vyhybka €. 14, J49-1:11-300,P,p,b

Prvni vyhybka 7Zst. Miroslav, kolejiSté stanice je opé&t
feSeno schematicky jednou koleji.

piima dl. 646,415m

vyhybka €. 1, J49-1:9-190,P,p,b

Posledni vyhybka Zst. Miroslav.

piimd dl. 6,984m

R=875m

V=110km/h; D=65mm; [=99mm; alfas=31,4213g;
do=376,814m; Lk=55,055m; n=7,700V

Zde bylo potieba se co nejvice priblizit stavajici ose a
pritom zajistit parametry tak, aby byl umoznén prajezd
maximadlni rychlosti. Navic z jedné strany je feSeni ome-
zeno vyhybkou, proto je navrZen o nejbliZSim mozném
polomeéru oproti stdvajicim stavu pfi maximdlnim prevy-
Seni a strmosti vzestupnic pro tratovou rychlost v daném
miste.

piima dl. 126,293m

R=930m

V=110km/h; D=93mm; [=61mm; alfas=40,9879g;

-8-

Dolenice

Mirsoslav
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7P
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7P
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7P
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7P
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7P
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109,522012
109,600272

110,749806
110,876856
110,945121
111,072171

112,482098
112,526098
112,754607
112,798607

113,212571
113,309371
113,436395
113,533195

113,717578
113,803818
113,872497
113,958737

114,063099
114,190149
114,349836
114,476886

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

do=520,509m; Lk=78,260; n=7,65V

piima dl. 1149,534m

R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=20,3838g;
do=68,265m; Lk=127,050m; n=7,700V

Zacétek i1 konec oblouku jsou v ose stdvajici koleje,
stfed oblouku se dostdva mimo, na télese, které je pu-
vodné budované jako dvojkolejné, ovSem zustane. Ob-
louk byl navrZen pro tratovou rychlost s minimalnim

polomér, maximalnim pfevySenim a strmosti vzestupnic.

piima dl. 1409,926m

Hned po né€kolika metrech této pfimé zacind nejvyraz-
de na zcela novém télese.

R=2000m

V=110km/h; D=40mm; [=32mm); alfas=8,6742¢;
do=228,509m; Lk=44,000m; n=10,000V

Na pteloZce jsou navrzeny dva oblouky, tento, prvni

z nich, je zhruba ve 2/3 délky.

piima dl. 413,964m

R=900m

V=110km/h; D=88mm; I=71mm; alfas=15,8323g;
do=127,024m; Lk=96,800m; n=10,000V

Timto obloukem se osa opét na kratky usek dostava do
stdvajici polohy, prevySeni je trochu sniZeno, pfedpo-
klada se nizs{ rychlost nakladnich vlaka v dlouhém
stoupdni.

piima dl. 184,384m

R=750m

V=110km/h; D=98mm; [=93mm; alfas=13,1499g;
do=68,679m; Lk=86,240m; n=8,000V

Zde se opét dostdvame mimo stdvajici osu. Zacind zde
prvni komplikovany tdsek, kdy trat’ prochdzi okrajem
vesnice. Proto i tento oblouk ma sniZzené prevySeni a
vetsi strmost pfechodnic. Na konci pfechodnice zacina
nastupiSté nove situované zastavky Bohutice.

piima dl. 104,362m

Nachdzi se zde nastupisté nové zastavky Bohutice.
R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=29,9249g;
do=159,686m; Lk=127,050m; n=7,700V

Do zacatku pfechodnice zasahuje €ast ndstupiste. Navic
bylo nutné se ve stfedni Casti oblouku vejit na stavajici
vysoké nasypové téleso s mostem. Vyhodou je opét pu-
vodné dvojkolejny ndsyp. Na konci oblouku se opét do-
stdivdme mimo stdvajici téleso. Naro€ny terén si vynutil
pouZzit minimalni moZny polomeér s maximalnim pievy-
Seni a trnisti vzestupnic.

-9.

Bohutice
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116,672894=117,578463

ZN

ZN

7P
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7P
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114,502936
114,629986
114,782293
114,909788

114,909788
115,037283
115,682445
115,819479

115,819479
115,956513
116,121289
116,249989

116,333581
116,446232
116,560243
116,672894

117,605602

117,613602

118,175621
118,209815
118,266558
118,300752

118,333820
118,381820
118,630604
118,678604

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

ptima dl. 26,050m

R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=29,1781g;
do=152,308m; Lk=127,050m; n=7,700V

Jako u predchoziho oblouku, tak i zde musely byt navr-
Zeny parametry stejné z divodu narocného terénu. Stéle
vede na novém télese a ptvodni jen v nékolika mistech
protind. Dal$i oblouk navazuje inflexnim bodem.
R=565m

V=105km/h; D=150mm; [=81mm; alfas=87,5973g;
do=645,161m; Lk=127,495m; n=8,095V

Zde si naro¢ny terén vyzadal mirné sniZeni rychlosti na
V =105 km/h (resp. V130 = 115 km/h). Pro tuto rych-
lost je pouZzit oblouk o nejmensim moZném polomeéru.
Oblouk je stile na novém télese.

R=610m

V=110km/h; D=150mm; [=85mm; alfas=31,0632g;
do=164,776m; Lk=137,034m; n=8,305V

V inflexnim bod¢ pied obloukem trat’ opét protina stava-
jici teéleso. Rychlost je zde uz opét V = 110 km/h (resp.
V130 = 120 km/h). Parametry oblouku byly voleny jako
u predchozich.

ptimd dl. 83,591m

R=650m

V=110km/h; D=133mm; [=87mm; alfas=22,1997g;
do=114,012m; Lk=112,651m; n=7,700V

Timto obloukem se opét dostdvame na stdvajici teleso.
Bezprosttedné za obloukem je napojeni na konec vy-
hybky na vlecky lomu.

Abnormadlni hektometr

vyhybka €. 10, J49-1:9-190,P,Lb

Prvni vyhybka Zst. RakSice, vyhybka na vlecku lomu.
piima dl. 8m

vyhybka €. 9, J49-1:11-300,P,p,b

Prvni vyhybka do stani¢nich koleji, kolejisté stanice fe-
Seno opét schematicky prijezdnou koleji.

piima dl. 528,411m

R=370m

V=70km/h; D=57mm; I=100mm; alfas=15,6465g;
do=56,743m; Lk=34,194m; n=8,570V
Moravskokrumlovské zhlavi se nachdzi ve dvou pro-
tismernych obloucich, navic v pfevySeni a z obou stran
prostoroveé omezeno. Proto je nutné zde sniZit rychlost
na 70 km/h.

piima dl. 33,068m

R=378m

V=70km/h; D=80mm; I=73mm; alfas=49,9837g;
do=248,784m; Lk=48,000m; n=8,571V

Druhy oblouk tohoto zhlavi, ve kterém se nachdzi po-

-10 -

RakSice




ZN
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7P

Z0
KO
KP

121,655235=121,710996

ZN

Z0
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ZN

Z0

KO

Z0
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118,576638

118,925102
119,057102
119,406707
119,545760

119,545760
119,669748
119,837162
119,954862

120,384037
120,505037
120,974712
121,098067
121,098067
121,210208
121,494620
121,604620

121,710996
121,710996
121,787666
121,787666
121,852446

121,929940

122,081612
122,181800

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

sledni vyhybka Zst. RakSice, za timto obloukem kon¢i
omezeni rychlosti na 70 km/h.

vyhybka €. 1, Obl-j49-1:12-500(1552,726/378,000)-
LL,p,b

Posledni vyhybka Zst. RakSice.

piima dl. 246,497m

V piimé je jiz op€t navrZena rychlost V = 110 km/h
(resp. V130 = 120 km/h).

R=680m

V=110km/h; D=120mm; [=90mm; alfas=45,4183g;
do=349,605m; Lk=132,000m; n=10,000V

Zde se opét dostdvame mimo osu stavajici trati a

v celém dseku aZ do stanice Moravsky Krumlov se nové
navrzena trat' s puvodni nékolikrat protina.

R=720m

V=110km/h; D=107mm; [=92mm; alfas=25,4876g;
do=167,414m; Lk=123,989m; n=10,534V

Prevyseni je trochu snizeno kvuli napojeni na pifedchozi
oblouk v inflexnim bodé&-potieba kratSich prechodnic.
piima dl. 429,174m

R=720m

V=110km/h; D=110mm; [=89mm; alfas=52,3313g;
do=469,675m; Lk=121,000m; n=10,000V

Dalsi oblouk navazuje v inflexnim bodé¢.

R=750m

V=110km/h; D=100mm; [=91mm; alfas=33,5696g;
do=284,412m; Lk=112,141m; n=10,195V

Za timto obloukem se v piimé dostdvdme op¢t na stava-
jici téleso, zdrover je oblouk v blizkosti Zst. Moravsky
Krumlov, proto je zde navrZzeno nejniz§i mozné pievy-
Seni pro tratovou rychlost.

ptimd dl. 50,615m

Touto pfimou se dostdvdme do Zst. Moravsky Krumlov.
Abnormadlni hektometr

vyhybka €. 9, J49-1:12-500-L,L,1,b

Prvni vyhybka Zst. Moravsky Krumlov, stanice feSena
schématicky.

R=500m

V=60km/h; D=0mm; [=85mm); alfas=9,7620g;
do=76,670m;

vyhybka €. 8, J49-1:12-500-L,L,1,b

piima dl. 21,986m

R=500m

V=60km/h; D=0mm; [=85mm); alfas=9,8669¢;
do=77,494m;

piima dl. 151,672m

R=1500m

V=60km/h; D=0Omm; [=29mm; alfas=4,2521g;
do=100,187m;
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Moravsky Krumlov




ZN 122240571

7p 122,253071
Z0 122,276111
KO/ZPm 122,386890
KPm/ZO 122,409930
KO/ZPm 122,467654

ZN  122,460329

KPm/ZO 122,501254
KO/ZPm 122,551678
KPm/ZO 122,596678
KO/Z0 122,648981

KO  123,053715
KP  123,102715

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

piima dl. 25,162m

Vyhybka €. 3, J49-1:11-300,P,p,b

ptima dl. 12,500m

R=320m

V=60km/h; D=48mm; I=85mm; alfas=26,6224g;
do=110,778m; Lk1=23,040m; Lk2=23,040m;
R=1000m

V=60km/h; D=0mm; [=43mm; alfas=5,4776g;
do=57,724m; Lk1=23,040m; Lk2=33,600m:;

V oblouku se nachazi vyhybka €. 1

vyhybka €. 1, Obl-j49-1:12-500(1000,000/333,045)-
LL,p,b

R=250m

V=60km/h; D=70mm; I=100mm; alfas=22,8486g;
do=50,424m; Lk1=33,600m; Lk2=45,000m:;
Vyjezd ze stanice je veden ve stdvajici ose.
R=450m

V=70km/h; D=70mm; I=58mm; alfas=10,5821g;
do=52,303m; Lk1=45,000m:;

R=385m

V=70km/h; D=70mm; I=81mm; alfas=70,9764g;
do=404,734m; Lk2=49,000m:;

V tomto sloZeném oblouku je postupné zvySovana ma-
ximdlni rychlost, pro 1130 zde €ini 80 km/h. Zacina zde

Yev s

useku nelze bez velkych zasaht do terénu zvysit rych-

7p 123,632004
Z0  123,707604
KO  124,106943
KP  124,172572

7p 124,172572
Z0 124235163
KO  124,499039
KP  124,561877
7p 124,561877
Z0  124,640576
KO  124,809756
KP  124,898229
7p 124,898229
Z0  124,966812
KO  125,067120
KP  125,122090

lost na vice neZ V =75 km/h a V130 = 80 km/h.
piima dl. 529,288m

R=280m

V=70km/h; D=108mm; I=99mm; alfas=106,8507g;
d0=399,339m; Lk1=75,600m; Lk2=65,629m:;
Alespoiil drobné zvySeni rychlosti ve stavajici

ose nésledujictho tseku mezi Moravskym Krumlovem a
Moravskymi Branicemi bylo moZné diky zvySeni pievy-

Seni a zvySeni strmosti prechodnic.

R=285m

V=70km/h; D=103mm; I=100mm; alfas=72,9522g;
do=263,876m; Lk1=62,591m; L.k2=62,837m;

R=270m
V=70km/h; D=129mm; [=86mm; alfas=59,5984g;
do=169,180m; Lk1=78,699m; .k2=88,473m;

R=290m

V=70km/h; D=100mm; I=100mm; alfas=35,5815g;
do=100,308m; Lk1=68,584m; Lk2=54,970m;
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128,425591
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

R=265m
V=70km/h; D=121mm; [=98mm); alfas=30,2387g;
do0=62,199m; Lk1=66,513m; Lk2=60,831m;

R=275m
V=70km/h; D=111mm; I=100mm; alfas=42,2978g;
do=124,369m; Lk1=55,804m; Lk2=60,884m;

R=270m
V=70km/h; D=116mm; [=99mm; alfas=30,3885g;
do=69,455m; Lk1=63,627m; Lk2=55,226m;

R=275m
V=70km/h; D=127mm; [=84mm); alfas=36,2772g;
do=95,760m; Lk1=60,463m; Lk2=61,428m;

R=285m
V=70km/h; D=123mm; [=80mm; alfas=59,8225g;
do=190,013m; Lk1=59,493m; Lk2=96,103m;

R=285m
V=75km/h; D=141mm; [=92mm; alfas=53,2410g;
do=130,389m; Lk1=110,167m; Lk2=105,750m;

piima dl. 82,091m

R=348m

V=75km/h; D=115mm; [=76mm; alfas=33,8468g;
do=98,769m; Lk1=86,250m; Lk2=86,250m;

pfima dl. 51,206m

R=280m

V=75km/h; D=143mm; [=95mm; alfas=71,3854g;
do=206,719m; Lk1=107,250m; Lk2=107,250m;

piima dl. 56,083m

R=291m

V=70km/h; D=100mm; I=100mm; alfas=76,8716g;
do=278,679m; Lk1=95,000m; Lk2=50,405m;

R=279m
V=70km/h; D=108mm; I=100mm; alfas=91,1416g;
do=329,791m; Lk1=54,438m; Lk2=84,841m;

R=284,5m

V=70km/h; D=112mm; [=92mm; alfas=156,1138g;
do=621,143m; Lk1=87,983m; Lk2=65,050m;
R=280m

V=70km/h; D=117mm; [=90mm; alfas=25,4921g;
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129,309009
129,382719

129,508547
129,608447
129,735910
129,833320
129,833320
129,899138
129,944736
130,019736

130,434369
130,494369
130,556498
130,616498

130,752996
130,824009
130,873022
130,957196
130,957196
131,007245
131,037873
131,087373

131,125486
131,187875
131,403144
131,465534

131,475535

131,570865
131,671976

131,969545
132,158345

132,093872

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

do=41,288m; Lk1=67,954m; L.Lk2=73,710m;

piima dl. 125,828m

R=272m

V=75km/h; D=148mm; [=97mm; alfas=52,9232g;
do=127,463m; Lk1=99,900m; Lk2=97,410m;

R=400m
V=75km/h; D=100mm; I=66mm; alfas=18,4631g;
do=45,598m; Lk1=65,818m; Lk2=75,000m;

piima dl. 414,632m

R=500m

V=75km/h; D=80mm; I=53mm; alfas=15,5500g;
d0=62,129m; Lk1=60,000m; Lk2=60,000m:;

piima dl. 136,498m

R=315m

V=75km/h; D=111mm; I=100mm; alfas=25,5495g;
do=49,014m; Lk1=71,012m; Lk2=84,174m;

R=400m
V=75km/h; D=66mm; I=100mm; alfas=12,7965g;
do=30,628m; Lk1=59,049m; L.k2=49,500m;

pitimd dl. 38,113m

R=284m

V=70km/h; D=104mm; I=100mm; alfas=62,2412g;
do=215,269m; Lk1=62,390m; Lk2=62,390m;

ptima dl. 10,000m

vyhybka €. 12, J49-1:11-300,L,p,b

Prvni vyhybka v Zst. Moravské Brénice, stanice opé&t
feSena jen schématicky.

pfima dl. 67,003m

R=1000m

V=70km/h; D=0mm; [=58mm; alfas=6,4369g;
do=101,111m;

piima dl 297,569m

R=900m

V=80km/h; D=0mm; [=84mm; alfas=13,3549g;
do=188,800m;

V tomto oblouku se nachdzi posledni vyhybka stanice
Moravské Branice.

vyhybka €. 1, Obl-049-1:9-300(900,000/450,460),P,1.b
Posledni vyhybka v Zst. Moravské Brénice.

pfima dl. 31,562m

V tomto misté se noveé navrZzend dostdvd mirné mimo
osu stavajici trati.

- 14 -
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

R=290m

V=75km/h; D=131mm; [=97mm; alfas=41,5414g;
do=106,765m; Lk1=73,688m; Lk2=91,250m;

Aby bylo moZno dosdhnout co nejvyssi rychlosti, je po-
¢itdno s maximdalnim prevySenim pro 1130.

R=305m

V=80km/h; D=149mm; [=98mm; alfas=66,8632g;
do=223,743m; Lk1=103,788m; Lk2=89,400m;

Stale je nova osa mimo puvodni, nicméné na piavodnim
télese se nachdzi. V tomto misté prochdzi trat’ na vyso-
kém ndsypu v té€sné blizkosti vesnice. Pro vyuZiti vyssi
rychlosti bylo opét navrZeno co nejvétsi prevyseni.
piima dl. 28,420m

R=385m

V=90km/h; D=150mm; I=99mm; alfas=91,7196g;
do=453,431m; Lk1=101,250m; Lk2=101,250m,;

Zde se dostava trat’ od stavajici trochu do vétsi vzdale-
nosti, pfechazi do zérezu. Pfi maximalnim moZném pfte-
vySeni je mozné docilit rychlosti v ndsledujicim dseku V
=90 km/h pro (V130 = 95 km/h). Zaroveii se na konci
pfechodnice napojuje osa na stavajici stav.

piima dl. 116,885m

R=600m

V=90km/h; D=67mm; I=93mm; alfas=13,7159g;
do=68,970m; Lk1=60,300m; Lk2=60,300m;

Oblouk je ve stavajici ose trate.

piima dl. 85,034m

R=395m

V=90km/h; D=142mm; I=100mm; alfas=51,8085g;
do=226,882m; Lk1=94,572m; Lk2=94,572m;

ptima dl. 70,310m

R=305m

V=80km/h; D=150mm; [=98mm; alfas=69,5120g;
do=241,827m; Lk1=91,200m; Lk2=91,200m;

Na zacatku prechodnice se trat’ dostava casteCné mimo
stavajici osu, na télese ovSem zustava. Je vSak nutné sni-
Zeni rychlosti oproti pfedchozi rychlosti o 10 km/h.
Zvetsit polomér nebylo mozné, jelikoz se v blizkosti tra-
té€ nachazi obytny dim. Na konci pfechodnice se trat’
opét vraci do stdvajici osy.

piima dl. 174,336m

R=305m

V=80km/h; D=149mm; [=98mm; alfas=113,9565g;
do=456,557m; Lk1=89,400m; Lk2=89,400m;

Na zacatku prechodnice opét trat’ opousti stavajici osu a
pfechdzi do zéarezu, pro zachovani rychlosti

z predchozich prvka byly navrzeny odpovidajici para-
metry oblouku. Na konci prechodnice je trat’ napojena

-15-
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

na stavajici stav.

piima dl. 18,050m

Abnormadlni hektometr

ptima dl. 79,438m

vyhybka €. 3, J49-1:11-300,L,1,b

Zacatek zst Slavky, znazornéna schematicky. Stanice je

po rekonstrukci a do smérového feSeni nebude zasaZeno.

R=2000m

V=70km/h; D=0Omm; [=29mm; alfas=1,4338g;
do=45,046m;

Lk=0,000m; n=10,000V

piima dl. 259,185m

R=305m

V=60km/h; D=55mm; I=85mm; alfas=46,0927g;
do=198,425m;

Lk=22,000m; n=6,667V

Oblouk m4 tyto parametry v soucasném stavu.

V oblouku se nachazi posledni vyhybka v Zst. Sltvky.
vyhybka €. 1, Obl-j49-1:12-500(305,000/188,904),L,p,b
Konec Zst. Slavky.

pfima dl. 51,231m

V téchto mistech se nova trat’ opét nepatrné odklani od
sméru stavajici a zaCind predposledni preloZka trati.
R=275m

V=75km/h; D=146mm; [=96mm; alfas=116,7907g;
do=414,194m;

Lk=82,125m; n=7,500V

Oblouk témer kopiruje nynéjsi sloZzeny oblouk, pti
umoznéni plynulého zvySovani rychlosti s vyuZitim ma-
ximélniho pfevySeni a strmosti vzestupnic.

R=385m

V=90km/h; D=150mm; I=99mm; alfas=90,5891g;
do=440,376m;

Lk=101,184m; n=7,495V

Tento oblouk umoZni svymi parametry dal$i mirné zvy-
Seni rychlosti az na V = 90 km/h (V130 = 95 km/h). Za-
rovein bylo potieba se vt€snat na stavajici vysoky nésep
s mostkem pres pozemni komunikaci.

R=385m

V=90km/h; D=150mm; I=99mm; alfas=38,4036g;
do=121,373m;

Lk=113,751m; n=8,426V

Zde i v ptfedchozim oblouku bylo je nutné pro navrze-
nou rychlost vyuzit maximdlniho pfevySeni a strméjSich
vzestupnic.

piima dl. 350,955m

Na konci této pfimé se trat’ vraci do stavajictho stavu.
Abnormadlni hektometr
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

piima dl. 452,510m

R=480m

V=90km/h; D=100mm; I=100mm; alfas=25,5073g;
do=102,321m;

Lk=90,000m; n=10,000V

Oblouk se nachazi v nejdel$im tunelu trati, pro omezené
moznosti je oblouk navrZen, aby byl shodn¢ se stdvaji-

cim stavem s parametry pro vyssi rychlost.
piima dl. 170,372m

R=275m

V=75km/h; D=146mm; [=96mm; alfas=77,5704g;
do=253,178m;

Lk=82,125m; n=7,500V

Stisnéné poméry v téchto mistech nedovoli vétsi posuny
osy oproti stdvajicimu stavu, pfesto je tento oblouk na-
vrzen s 0 néco malo vétsim polomeérem a s tim souvisi i
drobny posun od osy.

piima dl. 24,599m

R=270m

V=75km/h; D=150mm; [=96mm; alfas=52,7227g;
do=131,782m;

Lk=89,512m; n=7,957V

V tomto oblouku je novd a stdvajici osa totoZnd a to pfe-
devsim kvuli tunelu, ktery se v oblouku naléza. Pro do-
sazeni co nejvyssi rychlosti muselo byt vyuZito maxi-
malniho mozného prevySeni a pro napojeni s ostatnimi
oblouky v inflexnich bodech vétsi strmost prechodnic.
R=385m

V=90km/h; D=150mm; I=99mm; alfas=33,7103g;
do=103,162m; Lk=107,273m; n=7,946V;

Zde zaCind posledni navrhovand pielozka. Ve slozit¢j-
$im terénu byly navrZzeny protismérné oblouky navazuji-
ci v inflexnich bodech, aby toto bylo mozné bylo nutné
navrhnout maximélni mozné strmosti vzestupnic.
R=420m

V=90km/h; D=128mm; [=99mm; alfas=28,5160g;
do=93,507m;

Lk=91,539m; n=7,946V

Oblouk je z obou stran napojen v infelxnich bodech. Str-
mosti vzestupnic jsou opét pobliZ maximdlni hranice.
R=700m

V=90km/h; D=37mm; I=100mm; alfas=7,9755g;
do=61,086m;

Lk=28,243m; n=8,481V

-17 -
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

Timto obloukem se dostdvdme opét do stavajici osy a
zéroven na most pies pozemni komunikaci.
piima dl. 87,499m
140,975954=141,000000  Abnormadlni hektometr
piima dl. 137,381m

7P 141,137381 R=345m

70 141,264031 V=85km/h; D=149mm; [=99mm; alfas=64,9278g;
KO 141,489241 do=225,210m;

KP 141,615891 Lk=126,650m; n=10,000V

Pro dosazZeni maximalniho moZného zvySeni rychlosti
s obloukem ve stdvajici ose bylo nutno navrhnout ob-
louk s maximdlnim moZnym pifevySenim.

piima dl. 319,727m

V téchto mistech se trat’ jiz pfimykd k trati Brno-
Zastavka u Brna a ddle pokracuji soubézZng.

7P 141,935618 R=750m
70 141,994268 V=85km/h; D=69mm; [=45mm; alfas=22,9946g;
KO 142,206517 do=212,249m; Lk=58,650m; n=10,000V

KP 142265167
piima dl. 51,224m
Za touto piimou je jiZz prvni vyhybka stanice Stielice a
kon¢i tu tak dsek navrhovanych tprav.

KU  142,316390

Dale se jiz trat’ napojuje na stanici Stfelice a pokracuje ddle do Brna.

5.2 Smérové reSeni trati HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

ZzU  0,000000 piima dl. 475,882m
Zacatek useku je ve stanici HruSovany nad JeviSovkou,
jelikoZ feSeni stanic nebylo zaddnim této studie, jsou smé-
rové prvky az po posledni vyhybku jen schematicky na-
znaceny.

ZV  0,475882 vyhybka €. 26, J49-1:11-300,P,1,d
pifima dl. 12,250m

ZV  0,555349 vyhybka €. 29, J49-1:11-300,L,1.d
piima dl. 15,253m

ZV  0,597740 vyhybka €. 31, J49-1:9-190,P,p,b
posledni vyhybka Zst. HruSovany nad Jev.
piima dl. 364,266m

ZP  0,962006 R=1900m

70 1,002806 V=120km/h; D=34mm; I=56mm; alfas=13,0643g;
KO 1,351911 do=349,106m; L. k1=40,800m; Lk2=40,800m;

KP  1,392711 U tohoto smérového prvku je snizeno prevyseni kvali

predpoklddané rychlosti vlakd, vétSina vlaka v tomto mis-
té nebude ani zdaleka dosahovat rychlosti 120 km/h.
piima dl. 1382,505m

7P 2775216 R=1900m

- 18-
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

V=120km/h; D=54mm; I=36mm; alfas=16,6740g;
do=432,839m; Lk1=64,800m; Lk2=64,800m;

Tento oblouk m4 stejny polomér jako ptfedchozi, nicméné
vzdélenost od zst. HruSovany nad Jev. je jiZ dostate¢nd a
vlaky tu budou jezdit i maximadlni rychlosti, proto zde
pfevyseni jiZ sniZeno neni.

piima dI. 546,142m

R=5700m

V=120km/h; D=0Omm; [=30mm; alfas=5,5040g;
do=492,801m;

Pfi tak velikém poloméru neni tfeba prevySeni ani na
rychlost 120 km/h, navic 1ze predpokladat, Ze pfedev§im
ndkladni vlaky budou jezdit rychlosti niZsi.

piima dl. 983,684m

R=6000m

V=120km/h; D=0Omm; [=29mm; alfas=1,4936g;
do=140,772m;

Dtto pfedchozi oblouk, neni zde tfeba prevyseni.

pifima dl. 1134,487m

vyhybka ¢. 1, J49-1:11-300,L,1,b

Jedna se o prvni vyhybku ve stanici BoZice u Znojma,
oblast Zst. je opét naznacena schematicky jednou koleji a
kon¢i posledni vyhybkou ve stanici.

R=4700m

V=120km/h; D=0Omm; [=37mm; alfas=1,6078g;
do=118,698m;

piima dl. 266,859m

R=5000m

V=120km/h; D=0Omm; [=34mm; alfas=2,2130g;
do=173,808m;

piima dl. 121,997m

vyhybka €. 9, J49-1:11-300,P,1,b

Posledni vyhybka Zst. BoZice u Znojma.

Bozice u Znojma

R=5000m

V=120km/h; D=0Omm; [=34mm; alfas=3,8076g;
do=299,046m,;

Opét oblouk o velkém poloméru, neni potieba prevySeni.
piima dl. 1238,955m

R=9500m

V=120km/h; D=0Omm; [=18mm; alfas=9,0942g;
do=1357,083m;

piima dl. 2178,626m

R=3700m

V=120km/h; D=20mm; I=26mm; alfas=22,0810g;
do=1259,334m; Lk1=40,800m; Lk2=40,800m;

V tomto oblouku jiZ navrZeno je, aby nebyl zbyte¢né vel-
ky nedostatek prevyseni u osobnich, u nakladnich vlaka
pak bude zhruba okolo nuly.

piima dl. 1945,524m
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Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

Z0  15,710686
KO 16,201098
Z0  16,264927
KO 16,436453
ZV  16,409245
Z0  16,585656
KO 16,961859
ZV  17,228861
Z0  17,228861
KO  17,318633
7p 19,309017
Z0 19,369017
KO/Z0 19,696175
KO/Z0 19,696175
KO 20,026766
KP 20,086766
Zp  20,121024
Z0  20,223482
KO  20,286588
KP/ZP 20,410287
KP/ZP 20,410287
Z0  20,533986
KO  20,690804
KP  20,789804
ZP  20,954208
Z0  21,029008

R=10000m

V=120km/h; D=0mm; I=17mm; alfas=3,1221g;
do=490,412m;

piima dl. 63,829m

R=5000m

V=120km/h; D=0mm; [=34mm; alfas=2,1839g;
do=171,526m;

vyhybka €. 1, Obl-049-1:11-300(5000,000/319,188),P,p,b
Prvni vyhybka Zst. Hodonice, kolejisté stanice je, stejné
jako v ptedchozich piipadech feSeno pouze schematicky
jednou koleji.

piima dI. 149,203m

R=10000m

V=120km/h; D=0mm; I=17mm; alfas=2,3950g;
do=376,203m,;

vyhybka €. 7, J49-1:11-300,L,1,b

Posledni vyhybka v Zst. Hodonice.

R=11000m

V=120km/h; D=0mm; I=16mm; alfas=0,5195g;
do=89,771m;

piima dl. 1990,384m

R=1500m

V=120km/h; D=50mm; I=64mm; alfas=15,1583g;
do=327,158m; Lk1=60,000m;

Nésledujici sloZeny oblouk je navrZen tak, aby byl co
nejvice totozny se stavajici osou.

R=1150m

V=120km/h; D=50mm; I=98mm; alfas=19,9617g;
do=330,591m; Lk2=60,000m;

Do ptechodnice tohoto oblouku zasahuje i nastupiste za-
piima dl. 34,258m

R=800m

V=110km/h; D=90mm; I=89mm; alfas=14,0203g;
do=63,106m; Lk1=102,458m; Lk2=123,699m;

Zde je prevyseni snizeno také, jednim divodem je nastu-
pisteé v prechodnici a druhym je pfejezd s komunikaci
druhé tiidy. Tento a nésledujici oblouk se dostdvaji mimo
stdvajici osu, nahrazuji totiZ oblouky o mnohem mensich
polomeérech.

R=800m

V=110km/h; D=90mm; I=89mm; alfas=21,3401g;
do=156,818m; Lk1=123,699m; Lk2=99,000m;
Prevyseni je zde sniZeno z divodu napojeni

k pfedchozimu oblouku v inflexnim bod€. Za ptfechodnici
je trat’ jiZ ve stavajici ose.

pifima dl. 167,404m

R=807m

V=110km/h; D=85mm; 1=92mm; alfas=44,4212g;
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Hodonice

Dyje




KO
KP

ZN

7p
Z0
KO

7P

Z0
KO
KP

7p
Z0
KO

7p
Z0
KO

21,517306
21,592106

21,625007

21,991119
22,083519
22,195482
22,287882

22,393169
22,524289
22,682500
22,813620

23,222629
23,353749
23,612090
23,743210

24,067794
24,156894
24,539037
24,628137

24717029

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

do=488,297m; Lk1=74,800m; Lk2=74,800m;

U tohoto poloméru je pfevySeni snizeno prevySeni a zvy-
Sena strmost pfechodnic tak, aby byl oblouk v misté osy
stdvajici trati. Navic je délka omezena vyhybkou do vlec-
ky, kterd se nachdzi v tésné blizkosti tohoto oblouku.
piima dl. 5,755m

vyhybka ¢. V1, J49-1:11-300,L,1,b

Vyhybka do vlecky na Siré trati.

piima dl. 366,121m

R=850m

V=110km/h; D=84mm; I=84mm; alfas=15,3061g;
do=111,963m; Lk1=92,400m; Lk2=92,400m;

Zde je sniZeno prevyseni, z diivodu polohy stavajici trati,
tak, aby bylo moZzné projizdét rychlosti V = 110 km/h,
resp. V130 120 km/h.

piima dl. 88,761m

R=610m

V=110km/h; D=149mm; [=86mm; alfas=30,1957g;
do=158,211m; Lk1=131,120m; Lk2=131,120m;

Tento oblouk je opé&t navrZzen tak, aby co nejlépe kopiro-
val osu stdvajici trati a pfi co nejmenSim poloméru a ma-
ximalnim prevySeni byl umoznén prijezd tratovou rych-
losti.

piima dl. 392,483m

R=610m

V=110km/h; D=149mm; [=86mm; alfas=40,6457g;
do=258,341m; Lk1=131,120m; Lk2=131,120m;

Tento oblouk Caste¢né€ zasahuje mimo téleso stavajici tra-
ti, aby byl posun oproti nyng&j$imu stavu co nejmensi, je
oblouk navrzen podobné jako predchozi. Prijezd trato-
vou rychlosti pfi co nejmensim poloméru.

piima dI. 324,584m

R=412m

V=90km/h; D=132mm; I=100mm; alfas=72,8162g;
do=382,143m; Lk1=89,100m; Lk2=89,100m;

Oblouk se nachazi v zafezu mezi zahrddkami a nebylo
mozné dosdhnout rychlosti 110, resp. 120 km/h, proto zde
bylo navrZeno feSeni, které ve stdvajici ose umozni co
nejvyssi moznou rychlost.

piima dl. 88,892m

Za touto pifmou jiZ navazuje oblouk, kterym se vjizdi do
Zst. Znojmo, ddle jiZ bude ponechan stdvajici stav, stanice
Znojmo prosla €aste¢nou rekonstrukci v letech 2008-
2009.
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6. Vyskové reSeni:

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

6.1 VySkové reSeni trati HruSovany nad JeviSovkou-Strelice

Seznam lomu:
km 92,600000
km 93,090972
km 93,630495
km 94,099907
km 94,799972
km 95,809000
km 96,403693
km 97,607809
km 99,095265
km 100,346000
km 100,842915
km 101,647133
km 102,127133
km 103,606796
km 105,202000
km 106,078008
km 106,696000
km 107,456356
km 108,189580
km 109,023292
km 109,697000

km 110,647000

vyska 191,535m
vodorovna 0,00%o,
vyska 191,535m
klesa -11,36%o,
vyska 185,180m
klesa -8,67%o
vyska 181,108m
stoupd +9,35%o
vyska 187,655m
stoupd +10,13%o
vyska 197,872m
stoupd +13,00%o
vyska 205,603m
stoupd +10,24%o
vyska 217,931m
stoupd +5,35%o
vyska 225,887m
vodorovna 0,00%o
vyska 225,887m
stoupd +5,73%o
vyska 228,732m
stoupd +6,66%o0
vyska 234,089m
klesa -1,76%o
vyska 233,245m
klesa -1,60%o
vyska 230,877m
klesa -10,60%o
vyska 214,379m
klesa -9,55%o
vyska 206,017m
vodorovna 0,00%o
vyska 206,017m
stoupd +10,94%o
vyska 214,337m
vodorovna 0,00%o
vyska 214,337m
stoupd +4,93%o
vyska 218,443m
stoupd +9,46%o
vyska 224,815m
stoupd +9,70%o
vyska 234,030m

dl. 490,972m

Rv = 1500m, tz = 8,509m, yv = 0,024m
dl. 539,525m

Rv =5800m, tz =7,745m, yv = 0,005m
dl. 469,411m

Rv =5800m, tz = 52,275m, yv = 0,236m
dl. 700,065m

Rv = 5800m, tz = 2,244m, yv 0,000m
dl. 1009,028m

Rv =5800m, tz = 8,336m, yv = 0,006m
dl. 594,693m

Rv =5800m, tz = 8,009m, yv = 0,006m
dl. 1024,116m

Rv =5800m, tz = 14,180m, yv = 0,017m
dl. 1487,456m

Rv =5800m, tz=15,511m, yv =0,021m
dl. 1031,000m

Rv =5800.000m, tz = 16,608m, yv = 0,024m

dl. 496,915m

Rv =5800m, tz =2,709m, yv = 0,00Im
dl. 804,218 m

Rv =5800m, tz =24,421m, yv =0,051m
dl. 480,000m

Rv =5800m, tz = 0,462m, yv = 0,000m
dl. 1479,663m

Rv =5800m, tz =26,100m, yv = 0,059m
dl. 1556,451m

Rv =5800m, tz = 3,058m, yv = 0,001m

dl. 876,008m

Rv =5800m, tz = 27,681m, yv = 0,066m
dl. 617,992m

Rv =5800m, tz =31,734m, yv = 0,087m
dl. 760,356m

Rv =5800m, tz =31,734m, yv = 0,087m
dl. 733,224m

Rv =5800m, tz = 14,282m, yv = 0,018m
dl. 833,712m

Rv =5800.000m, tz = 13,143m, yv = 0,015m
dl. 673,708m

Rv =5800m, tz = 0,705m, yv = 0,000m
dl. 950,000m

Rv =5800.000m, tz = 10,693m, yv = 0,010m
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km 111,507069
km 113,634763
km 114,219000
km 115,614007
km 116,523090
km 118,309250
km 120,359472
km 121,465342

km 121,655234

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

stoupd +6,01%o
vyska 239,201m
stoupd +14,96%o
vyska 271,027m
stoupd +9,91%o
vyska 276,815m
stoupd +11,76%o
vyska 293,225m
klesa -11,23%o0
vyska 283,014m
vodorovna 0,00%o
vyska 283,014m
stoupd +8,05%o
vyska 299,518m
stoupd +9,91%o
vyska 310,482m
vodorovna 0,00%o
vyska 310,482m

dl. 860,069m

Rv =5800m, tz = 25,941m, yv = 0,058m
dl. 2127,694m

Rv =5800m, tz = 14,667m, yv = 0,019m
dl. 584,237m

Rv =5800m, tz = 5,382m, yv = 0,002m
dl. 1395,007m

Rv =5800m, tz = 66,686m, yv = 0,383m
dl. 909,083m

Rv =5800m, tz = 32,573m, yv = 0,091m
dl. 880,590m

Rv =2000.000m, tz = 8,050m, yv =0,016m

dl. 2050,222m

Rv =5800m, tz = 5,407m, yv = 0,003m
dl. 1105,870m

Rv =5800m, tz =28,752m, yv = 0,071m
dl. 189,892m

V tseku mezi km 121,655234 a 132,158345 bude zachovéno stavajici vyskové feseni.

km 132,158345
km 132,273235

km 135,879440

vyska 251,870m
stoupd +13,01%o
vyska 253,365m
stoupd +10,02%o
vyska 288,248m

dl. 114,890m

Rv =2600m, tz = 3,890m, yv = 0,003m
dl. 3481,000m

Rv =3700m, tz=11,878m, yv =0,019m

V tseku mezi km 135,879440 a 136,505000 bude zachovéno stavajici vyskové feSené

km 136,505000
km 137,553028
km 138,260931
km 138,725777
km 139,138771
km 140,088000
km 140,658954
km 141,084000
km 141,466653

km 141,911000

vyska 290,07 Im
stoupd +9,34%o
vyska 299,854m
stoupd +11,51%o
vyska 308,004m
stoupd +10,00%o
vyska 312,212m
klesa -8,87%o
vyska 308,548m
klesa -10,00%o
vyska 299,056m
klesa -11,25%o0
vyska 292,633m
klesa -8,21%o
vyska 289,344m
stoupd +3,39%o
vyska 290,640m
stoupd +11,24%o
vyska 295,632m
klesa -1,27%o

Rv =2600m, tz = 8,105m, yv = 0,013m
dl. 1048,028m
Rv =4000m, tz = 4,356m, yv = 0,002m

dl. 707,903m

Rv =4000m, tz = 3,026m, yv = 0,001m
dl. 420,777m

Rv =6500m, tz = 61,329m, yv = 0,289m
dl. 412,994m

Rv =4000m, tz = 2,259m, yv = 0,001m
dl. 949,229m

Rv =4000m, tz = 2,498m, yv = 0,001m
dl. 570,954m

Rv =4000m, tz = 6,098m, yv = 0,005m
dl. 401,000m

Rv =4000m, tz = 23,188m, yv = 0,067m
dl. 382,635m

Rv =4000m, tz = 15,696m, yv = 0,031m
dl. 444,347m

Rv =3700m, tz =23,134m, yv = 0,072m
dl. 371,000m
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km 142,282000

km 142,316390

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

vyska 295,161m
klesa -2,95%o
Vyska 295,060m

Rv =3700m, tz =3,109m, yv = 0,00Im
dl. 34,390m

6.2 VySkové reSeni trati HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

Seznam lomu:
km 0,000000
km 0,673912
km 1,553072
km 3,455072
km 4,457072
km 5,257072
km 6,457072
km 6,957072
km 7,464164
km 8,652072
km 9,204072
km 9,704072
km 11.103072
km 12,503072
km 13,037072
km 13,587072
km 14,076000
km 14,856072
km 15,656072

km 16,368072

vyska 191,535m
vodorovna 0,00%o
vyska: 191,535m
stoupd +5,00%o
vyska 195,931m
stoupd +5,00%o
vyska 205,441m
stoupd +5,20%o
vyska 210,651m
stoupd +4,60%o
vyska 214,331m
vodorovna 0,00%o
vyska 214,331m
stoupd +3,68%o
vyska 216,170m
stoupd +0,52%o
vyska 216,435m
stoupd +5,039%o
vyska 222.421m
stoupd +5,15%o
vyska 225,264m
stoupd +4,50%o
vyska 227,514m
stoupa +0,79%o
vyska 228.614m
stoupd +1,65%o
vyska 230,924m
stoupd +2,10%o
vyska 232,045m
stoupa +0,32%o
vyska 232,220m
stoupd +2,81%o
vyska 233,593m
stoupd +1,86%o
vyska 235,047m
stoupd +1,20%o
vyska 236,007m
stoupd +4,31%o0
vyska 239,075m

dl. 647,912m

Rv =5800m, tz = 14,502m, yv = 0,018m
dl. 879,160m

Rv =5800m, tz = 0,002m, yv = 0,000m
dl. 1902,000m

Rv =5800m, tz = 0,579m, yv = 0,000m
dl. 1002,000m

Rv =5800m, tz = 1,739m, yv = 0,000m
dl. 800,000m

Rv =5800m, tz = 13,340m, yv = 0,015m
dl. 1200,000m

Rv =5800m, tz = 10,666m, yv = 0,010m
dl. 500,000m

Rv =5800m, tz =9,153m, yv = 0,007m
dl. 507,092m

Rv =5800m, tz=13,101m, yv =0,015m
dl. 1187,908m

Rv =5800m, tz = 0,321m, yv = 0,000m
dl. 552,000m

Rv =5800m, tz = 1,885m, yv = 0,000m
dl. 500,000m

Rv =5800m, tz = 10,770m, yv = 0,010m
dl. 1399,000m

Rv =5800m, tz = 2,505m, yv = 0,001m
dl. 1400,000m

Rv =5800m, tz = 1,305m, yv = 0,000m
dl. 534,000m

Rv =5800m, tz =5,167m, yv = 0,002m
dl. 550,000m

Rv =5800m, tz =7,219m, yv = 0,004m
dl. 488,928m

Rv =5800m, tz =2,740m, yv = 0,00Im
dl. 780,072m

Rv =5800m, tz = 1,924m, yv = 0,000m
dl. 800,000m

Rv =5800m, tz =9,019m, yv = 0,007m
dl. 712,000m

Rv =5800m, tz = 8,483m, yv = 0,006m
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stoupd +1,39%o dl. 631,062m

km 16,999134 vyska 239,949m Rv =5800m, tz = 12,229m, yv = 0,013m
stoupd +5,60%o dl. 500,938m

km 17,500072 vyska 242,755m Rv = 5800m, tz = 1,744m, yv = 0,000m
stoupd +5,00%o dl. 868,928 m

km 18,369000 vyska 247,100m Rv =5800m, tz = 16,731m, yv = 0,024m
klesa -0,77%o dl. 644,697m

km 19,013697 vyska 246,605m Rv = 5800m, tz = 1,429m, yv = 0,000m
klesa -0,28%o dl. 486,375m

km 19,500072 vyska 246,470m Rv = 5800m, tz = 12,980m, yv = 0,015m
stoupd +4,20%o dl. 754,963m

km 20,255035 vyska 249,64 1m Rv = 5800m, tz = 1,048m, yv = 0,000m
stoupd +3,84%o dl. 996,965m

km 21,252000 vyska 253,468m Rv = 5800m, tz = 0,416m, yv = 0,000m
stoupd +3,70%o dl. 607,000m

km 21,859000 vyska 255,711m Rv = 5800m, tz = 12,744m, yv = 0,014m
klesa -0,67%o dl. 480,500m

km 22,339500 vyska 255,375m Rv = 5800m, tz = 3,719m, yv = 0,001m
stoupd +0,58%o dl. 858,500m

km 23,198000 vyska 255,876m Rv = 5800m, tz =17,759m, yv = 0,027m
stoupd +6,71%o dl. 978,000m

km 24,176000 vyska 262,435m Rv = 5800m, tz = 18,329m, yv = 0,029m
stoupd +0,39%o dl. 579,000m

km 24,717038 vyska 262,653m

7. Navrhované pielozky na trati:

7.1 Navrhované prelozky na trati HruSovany nad Jev.-Strelice

km 95,660322 - 97,146091

Prvni prelozka je napiimeni tii protismérnych oblouk, které mély pfili§ maly polomeér
na pozadovanou rychlost.

km 97,261901 - 98,787916
Dalsi misto, kde nebylo mozno dosahnout rychlosti a bylo potfeba trat’ naptimit, navic
bylo nutno zustat v misté vysokého ndspu s mostem ve stavajici ose.

km 103,307342 - 104,923684
Dva protismérné oblouky s mezipfimou, u kterych byl zvétSen polomér na 610 m.

km 111,105348 — 113,533195
Zde stavajici trat’ vede co nejvice po vrstevnicich a z toho duvodu vede dels{ trasou.
Prelozka vznikla spojenim piimé na zacédtku tohoto useku a na konci tohoto tseku se
dvéma oblouky. Stavajici oblouky s poloméry okolo R =400 m a stoupanim okolo 11

— 12 %o byly nahrazeny piimou a obloukem o poloméru R = 2000 m ve stoupani 14,95
%0~
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km 113, 803818 - 116,672894
V podstaté cely usek mezi Bohuticemi a RakSicemi je veden na novém télese a stava-
jici pouze protina v nékolika mistech. Stavajici smerové feSeni v ndrocném terénu
s omezenim aZ na 50 km/h je tfeba nahradit feSenim s parametry pro vyssi rychlost —
110 km/h (V130 = 120 km/h).

km 118,925102 - 121,655235
Opét i zde vede témér cely mezistanicni dsek na novém té€lese, terén je zde priveétivesi
oproti pfedchozi preloZce. ZvySeni rychlosti je zde ze 70 km/h na 110 km/h (V130 =
120 km/h).

km 132,158345 - 133,562891
Za stanici Moravské Branice se nachdzi prelozka trati, kterd umozni zvysit rychlost
z nynéjSich 70 km/h azZ na rychlost 90 km/h (V130 = 95 km/h). Mezi km 132,565398 a
km 132,789141 bylo nutné se vejit na stavajici téleso (vysoky ndsep s mostem).

km 135,145075 - 135,704355
SloZeny oblouk pied stanici Silivky s polomérem témér 250 m byl nahrazen oblou-
kem s R =305 km/h, coZ umoZni zachovat rychlost 80 km/h (V130 = 85 km/h), kterd
je v trati pred timto obloukem.

km 136,511737 - 138,455931
Za stanici Siluvky zacind dalsi prelozka, kterd umozni zvySeni rychlosti o 20 — 30
km/h. V km 137,503545 se stavajici trat’ nachdzi na vysokém ndspu s mostkem,
v tomto mist¢ je pfelozka umisténa na stavajici téleso a ddle napfimuje stavajici feSeni.

km 139,429 821 - 139,846803
Oblouku mezi zastdvkou Radostice a tunelem je zvétSen polomér na 275 m, ¢imZ se
osa dostava ¢astecné mimo stavajici téleso. Za obloukem ndsleduje tunel, kde je trat
ve stavajicim télese.

km 140,186830 - 140,888455
Posledni ptelozka je za predeSlym tunelem, napfimuje stavajici osu a umoziuje zvySe-

ni rychlosti 0 20 — 25 km/h na 90 km/h (V130 = 95 km/h).

7.2 Navrhované prelozky na trati Hrusovany nad Jev.-Znojmo

km 20,121032-20,690813
Dva protismeérné oblouky za zastdvkou Dyje maji pfili§ maly polomér na rychlost 120
km/h, proto jsou navrZzeny nové oblouky s bodem obratu. Diky pfeloZce bude odstra-
nén propad rychlosti na 80 km/h.

km 23,222638- 23,743219
Jeden oblouk s omezujicimi parametry by byl pfi¢inou sniZeni rychlosti na 85
km/h, proto je nahrazen obloukem s R = 610 m.
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8. Stavebni objekty na trati:

Na trati se nachdzi velké mnozstvi propustkl, mostt, prejezdu i nékolik tunelt. V této
studii jsou zaznamendny vSechny tunely, mosty i pfejezdy. Propustky jsou zndzorné€ny pouze
v mistech, kde se trat’ nachdzi na nové navrzeném télese. V mistech, kde je na télese stavajici
trati propustky zndzorn€ny nejsou. VSechny prejezdy budou muset byt zabezpeceny svétel-
nym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

8.1 Stavebni objekty na trati HruSovany nad JeviSovkou-Strelice

km 93,161 194
km 93,619 009
km 93,965 009
km 94,286 009
km 94,420 009
km 94,833 009
km 95,272 000
km 95,621 009
km 95,837 295
km 95,918 848
km 96,103 974
km 96,226 179
km 96,430 816
km 96,801 516
km 96,933 598
km 97,040 601
km 97,188 249
km 97,477 812
km 98,003 334
km 98,867 085
km 99,136 735
km 104,022 489
km 104,768 134
km 106,304 001
km 106,760 002
km 107,540 989
km 109,100 360
km 110,111 360
km 111,066 804
km 111,988 802
km 113,875 004
km 114,204 185
km 114,274 811
km 114,617 981
km 114,796 173
km 115,292 559
km 115,414 715
km 116,001 537
km 116,111 061

ZelezniCni prejezd-mistni komunikace
Zelezni¢ni most dl. 8m

Zelezni¢ni most dl. 12m

Zelezni¢ni most dl. 23m

Zelezni¢ni most dl. 8m

Zelezni¢ni most dl. 17m

ZelezniCni prejezd-11/414

Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
propustek

propustek

Zelezni¢ni most dl. Sm

propustek

propustek

Zelezni¢ni most dl. Sm

propustek

Zelezni¢ni most dl. 4m

ZelezniCni prejezd-mistni komunikace
propustek

Zelezni¢ni most dl. 7m

propustek

propustek

propustek

Zelezni¢ni most dl. 8m

Zeleznicni prejezd-komunikace III.t¥idy
Zelezni¢ni most dl. 10m

Zelezni¢ni most dl. 26m

Zelezni¢ni most dl. 8m

Zelezni¢ni most dl. 12m

Zeleznicni prejezd-komunikace III.t¥idy
Zelezni¢ni most dl. 15m

ZelezniCni prejezd-mistni komunikace
propustek

Zelezni¢ni most dl. 12m

propustek

propustek

Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
propustek

Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
propustek
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km 116,340 621 propustek

km 117,848 000 zelezni¢ni most dl. 10m

km 119,177 640 Zelezni¢ni prejezd-komunikace II1.tfidy
km 119,336 447 propustek

km 119,597 674 Zelezni¢ni most dI. Sm

km 119,751 805 propustek

km 119,957 490 propustek

km 120,115 536 propustek

km 120,376 343 propustek

km 120,715 983 propustek

km 120,796 590 propustek

km 121,051 665 propustek

km 121,632 240 propustek

km 121,777 000 Zelezni¢ni prejezd-komunikace II1.tfidy
km 123,968 984 Zelezni¢ni most dI. 6m

km 124,744 048 Zelezni¢ni most dl. 6m

km 125,252 000 Zelezniéni most dl. 6m

km 127,132 005 zelezniéni most dl. Sm

km 127,377 123 zelezniéni most dl. Sm

km 127,643 002 zacatek tunelu

km 127,782 997 konec tunelu

km 127,959 000 zelezniéni most dl. Sm

km 128,136 025 zacatek tunelu

km 128,283 997 konec tunelu

km 128,844 044 zelezni¢ni most dl. 6m

km 130,188 000 zeleznicni most dl. 374m

km 131,473 000 Zelezni¢ni prejezd-ucelovd komunikace
km 132,163 178 Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
km 132,412 263 propustek

km 132,704 668 zelezni¢ni most dl. 13m

km 133,019 378 propustek

km 133,228 434 Zelezni¢ni prejezd-11/152

km 133,242 262 propustek

km 134,391 071 Zelezni¢ni prejezd-11/152

km 134,681 687 zelezni¢ni most dl. 8m

km 135,145 075 propustek

km 135,302 740 propustek

km 135,505 771 propustek

km 135,649 397 propustek

km 136,232 000 Zelezni¢ni prejezd-mistni komunikace
km 136,791 862 propustek

km 137,028 514 propustek

km 137,186 795 propustek

km 137,503 545 zeleznicni most dl. 14m

km 138,210 241 zelezni¢ni most dl. 10m

km 138,817 000 zadatek tunelu

km 139,139 000 konec tunelu

km 139,622 120 propustek

km 139,805 460 Zelezniéni most dl. Sm
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km 139,987 734
km 140,073 765
km 140,304 001
km 140,382 330
km 140,607 945
km 140,884 361
km 141,512 919
km 141,733 891

Studie rekonstrukce trat’ového tiseku Brno-Znojmo

zacatek tunelu

konec tunelu

propustek

propustek

propustek

zelezni¢ni most dl. 27m
ZelezniCni most dl. 8m
ZelezniCni most dl. 3m

8.2 Stavebni objekty na trati HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

km 0,645 000

km 2,417 000

km 4,288 998

km 7,491 000

km 9,710 004

km 13,262 959
km 14,517 000
km 15,694 000
km 15,995 999
km 16,410 034
km 17,235 999
km 17,895 000
km 18,988 000
km 20,218 042
km 21,860 158
km 22,375 238
km 23,137 000
km 23,445 982
km 23,673 146
km 24,672 583

ZelezniCni prejezd-mistni komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-11/397

Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni most dl. 20m

Zelezni¢ni most dl. Sm

Zeleznicni prejezd-komunikace III.t¥idy
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zeleznicni prejezd-11/408

Zelezni¢ni most dl. 30m

Zelezni¢ni prejezd-ucelova komunikace
Zeleznicni most dl. 12m

Zelezni¢ni most dl. 6m

ZelezniCni prejezd-11/413

Zelezni¢ni most dl. 90m

9, Prehled Zelezni¢nich stanic a zastavek:

9.1 Prehled Zeleznic¢nich stanic a zastavek na trati HruSovany nad Jev.-Strelice

km 92,600 000 -
km 97,095 513

km 100,140 000
km 105,083 829

km 107,597 141 -

km 113,943 758

km 117,613 602 -
km 121,710 996 -
km 131,475 535 -
km 135,879 438 -

km 139,310 480

km 142,316 390 -

km 93,085 242

km 108,304 303

km 118,576 638
km 122,460 329
km 132,093 872
km 136,431 978

Zst. HruSovany nad JeviSovkou
zast. Pravice, nast. délky 80 m
zast. BfeZany, nést. délky 80 m
zast. Dolenice, nést. délky 80 m
Zst. Miroslav

zast. Bohutice, nést. délky 130 m
zst. RakSice

Zst. Moravsky Krumlov

Zst. Moravské Branice

Zst. Slavky

zast. Radostice, nést. délky 130 m
zst. Strelice
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9.2 Prehled Zeleznic¢nich stanic a zastavek na trati HruSovany nad Jev.-Znojmo

km 0,000 000 - km 0,597 740 Zst. HruSovany nad JeviSovkou
km 6,635 552 - km 7,387 129 Zst. BoZice u Znojma

km 16,409 245 - km 17,228 870 zst. Hodonice

km 20,035 775 zast. Dyje, nast. délky 130 m

10. Tabulky rychlosti:

10.1 Tabulka rychlosti pro trat® HruSovany nad JeviSovkou-Strelice

staniceni rychlost pro 1100 rychlost pro 1130
km 92,600 000 — 93,276 075 50 km/h 50 km/h
km 93,276 075 — 93,499 990 90 km/h 90 km/h

km 93,499 990 — 114,909 788 110 km/h 120 km/h
km 114,909 788 — 115,956 513 105 km/h 115 km/h
km 115,956 513 — 118,175 621 110 km/h 120 km/h
km 118,175 621 — 118,678 604 70 km/h 70 km/h
km 118,678 604 — 121,710 996 110 km/h 120 km/h
km 121,710 996 — 122,596 678 60 km/h 60 km/h
km 122,596 678 — 123,632 004 70 km/h 80 km/h
km 123,632 004 — 126,304 362 70 km/h 75 km/h
km 126,304 362 — 127,532 437 75 km/h 80 km/h
km 127,532 437 — 129,382 719 70 km/h 75 km/h
km 129,382 719 — 131,125 486 75 km/h 80 km/h
km 131,125 486 — 131,475 535 70 km/h 75 km/h
km 131,475 535-131,671 976 70 km/h 70 km/h
km 131,671 976 — 132,189 907 80 km/h 80 km/h
km 132,189 907 — 132,461 610 75 km/h 80 km/h
km 132,461 610 — 132,789 141 80 km/h 85 km/h
km 132,789 141 — 134,455 575 90 km/h 95 km/h
km 134,455 575 — 136,217 277 80 km/h 85 km/h
km 136,217 277 — 136,460 506 60 km/h 60 km/h
km 136,460 506 — 137,106 542 75 km/h 80 km/h
km 137,106 542 — 139,429 821 90 km/h 95 km/h
km 139,429 821 — 139,871 402 80 km/h 85 km/h
km 139,871 402 — 140,186 830 75 km/h 80 km/h
km 140,186 830 — 141,137 381 90 km/h 95 km/h
km 141,137 381 — 142,316 390 85 km/h 90 km/h
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10.2 Tabulka rychlosti pro trat’ HruSovany nad JeviSovkou-Znojmo

staniceni rychlost pro 1100 rychlost pro 1130
km 0,000 000 — 0,597 740 60 km/h 60 km/h
km 0,597 740 — 20,223 490 120 km/h 120 km/h
km 20,223 490 — 24,067 803 110 km/h 120 km/h
km 24,067 803 — 24,717 038 90 km/h 95 km/h

11. Vzorové pri¢né rezy:

Vzorové piicné fezy se nachdzi v mistech preloZzek a jsou v méfitku 1:50. Nésep i z4-
fez je budovan v zemindch. Geotechnické poméry v danych lokalitich nejsou zndmy a proto
jsou konstruk¢ni vrstvy navrzeny odhadem s ohledem na normu a geotechnické poméry nefe-
§i. Nepfedpokldada se budovani zdrubnich nebo opé€rnych stén, ptikopovéa tvarnice neni navr-
Zena, jelikoZ ma trat’ dostatecny spad. Vykresleni pti¢nych fezt v pieloZkach napomohlo také
pfi pocitani predbézného odhadu ndkladu. Prispé€ly k lepSimu uréeni objemt vykopt a naspa.

12. Priblizny vypocet jizdni doby:

JelikoZ jednim z dkolu této studie bylo, aby se jizdni doba vlaku mezi Znojmem a Br-
nem dostala pod jednu hodinu, bylo potfeba provést alespoii zjednoduSeny vypocet jizdnich
dob, ktery nepocita s dynamikou jizdy.

Tabulka v ptiloze A technické a privodni zpravy ukazuje jednotlivé jizdni doby mezi
stanicemi, ve kterych se prfedpoklada zastaveni rychlych vlaku na této trase., jsou to Hrusova-
ny nad JeviSovkou, Miroslav a Moravsky Krumlov. Navrh je po€itdn pro lehkou motorovou
jednotku Desiro ML schopnou jizdy rychlosti 120 km/h a prajezdu oblouky s vyuzitim nedo-
statku pievyseni I130. Cas je po&itdn ze vzorce s = v¥t a pro brzdéni a rozjizdéni jsou piipodi-
tany pfirdzky (podle toho jaky je rychlostni rozdil), zapocitdny jsou pobyty ve stanicich,

k dil&im jizdnim dobam je ddna pfirdzka 4 = dle UIC ¢&. 451-1. Cas je nasledné zaokrouhlen
na pul minuty nahoru. Takovyto odhad je, pfi stoupani do 10 %o a vozidle Desiro ML diesel,
témé&f shodny s vypoctem z redukovaného profilu.

13. Odhad investi¢ni nakladu:

Odhad investi¢nich ndkladt se nachazi v piiloze 6 této studie. Jde o hruby odhad na-
kladu na rekonstrukci této traté, bez kompletnich dprav Zeleznic¢nich stanic. Duraz se klade na
cenu sneseni svrSku, provedeni nového Zelezni¢niho svr§ku a spodku a ndklady spojené
s budovanim naspu a zafezl a staveb Zeleznicniho spodku.

14. Vyhodnoceni studie:

Studie dokazuje, ze trat’ by mohla byt po rekonstrukci vice nez konkurenceschopna.
Jizdni doba zrychlenych vlakti vedenych modernimi motorovymi jednotkami by byla mezi
témito dvéma dulezitymi mésty lehce pres hodinu.

Velkou nevyhodou je pro trat’ jeji délka a vedeni dvrati pfes HruSovany nad JeviSovkou,
proti tomu ma ovSem nékolik vyhod. Nejvétsi je, jak uz bylo zminéno, obslouZeni vSech vy-
znamnéjSich oblasti okresu Znojmo. Pfi vytvoreni velkych pfestupnich uzlt ve stanicich Hru-
Sovany nad JeviSovkou, Miroslav a Moravsky Krumlov (Iépe feCeno modernizaci a vylepSeni,
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jelikoZ vSechny tyto stanice jsou jiZ dnes prestupnimi body) a zdroven pii vybudovéni dosta-
teCnych zachytnych parkovist P+R by se vyhody Zeleznice jest€ zndsobily. Dalsi vyhodou je
vysoka rychlost, které 1ze dosdhnout pfiblizné€ ve 2/3 trati, vétSinou navic na stavajicim téle-
se.

Treti, a neméné dulezitou vyhodou, je komfort a kapacita Zelezni¢ni dopravy. Jde o re-
laci mezi dvéma nejvétSimi krajskymi mésty a navic nabizejici dalsi velmi hojné€ vyuzivané
relace — Moravsky Krumlov-Brno, Znojmo-HruSovany nad JeviSovkou, Znojmo-Moravsky
Krumlov.

S ohledem na to, Ze Znojmo je jednim z nejchudsich regiont s nejvyssi nezameéstnanosti
a zdroveii s nejhor$im Zelezni&nim spojenim (ve srovndni s podobnymi mésty) v ramci Ceské
republiky, bylo by dobré, kdyby byla tato rekonstrukce realizovana, ¢imz by se zvysil lidem
komfort pti dojizdeni za praci anebo naskytla alternativa k individudlni dopravé i na delSi ces-
ty v rdmci republiky.

15. Zavér (doporuceni):

Jeden z ukolu v zadani studie byla jizdni doba pod 60 minut, coZ se nepodafilo dodrZet
bez toho, aby se nemusely budovat Zddné velké mosty nebo tunely. Existuje vSak feSeni, jak
vysledny Cas 62,5 min déle zkrétit a to pfibliZné€ o 4 minuty.

Tato moZnost spo€ivd v odstranéni dvrati v HruSovanech nad JeviSovkou a vybudovani
spojky mezi tratémi HruSovany nad JeviSovkou-Stielice a HruSovany nad JeviSovkou-
Znojmo. Nevyhodou je vedeni trat¢ mimo zst. HruSovany nad Jev., které je dulezitym pfe-
stupnim uzlem mikroregionu HruSovansko. Alternativou by bylo vybudovani nové zastavky
zhruba v km 95,2 trati Strelice-HruSovany nad JeviSovkou v blizkosti Zelezni¢niho piejezdu
s komunikaci [I/414 s novym a dostate¢né velkym parkovistém P+R a zastdvkami pro autobu-
sy linek IDS JMK.

Findln{ jizdni doba mezi Znojmem a Brnem by se pak mohla pohybovat nékde okolo 58
minut, coZ je o 15 minut méné, nez je jizdni doba autobust a srovnatelna doba s individudln{
automobilovou dopravou.

Dal8i moznosti by byl radikélni zasah do krumlovského zhlavi a odstranéni propadu
rychlosti na 70 km/h, coZ by vedlo k uspote dal$i zhruba 1-2 minut.

V Brné: 12. 1. 2012

Vypracoval: Bc. Jakub MarSalik
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