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Abstrakt

HABASKO Jakub: Bodovy systém jako nastroj silni¢ni bezpeénosti. Diplomova prace
navazujiciho magisterského studia, 2. roc¢. sk. r. 2010/2011, VUT v Brng, Ustav soudniho
inzenyrstvi, kvéten 2011, str. 198, obr. 12, tabulek 6, ptiloh 21.

Prace zpracovand v ramci magisterského studia oboru Expertni inzenyrstvi v dopraveé
se zabyva problematikou bodového systému v nasi republice a jeho porovnanim s nékterymi
jinymi evropskymi staty. V praci byl podrobné pifedstaven bodovy systém u nds
provozu z pohledu statistik nehodovosti, byly vyhodnoceny nejéastéjsi prestupky a trestné
¢iny v souvislosti s provozem, a to od doby zavedeni bodového systému. V zavérecné Casti
byly na zékladé¢ analyzy okolnich systéml navrzeny zmény bodového hodnoceni

a predstavena novela zakona.

Abstract

HABASKO Jakub: The Point System as a Road Safety Tool. The Master’s thesis
of Master degree, second grade, school year 2010/2011, Brno University of Technology,
Institute of Forensic Engineering, May 2011, pages 198, pictures 12, tables 6, supplements
21.

The thesis is elaborated in frame of the Master degree, study branch Expert
Engineering in Transport. In this diploma thesis is in detail introduced Penalty Point System
in our country and in other selected european countries. The thesis further contains the part
about comparing Road Safety in our country and in other selected countries from the point
of view of statistics. Most frequented offences and criminal offences in our country were
analyzed. In the final part of this thesis is the suggestion of changes in point system.

In the last chapter is introduced actual amendment of the Road Safety Act.
Klicova slova

Bod, bodovy systém, bezpecnost silni¢niho provozu, 12 bodovy fidi¢.
Keywords

Point, penalty point system, road traffic safety, 12 point driver.
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0 UVOD

Cilem této diplomové price je predevSim podrobné predstavit bodovy systém,
a to z pohledu struktury, ucelnosti prevence a represe u nas a ve statech, kde je zaveden.
Nasledovat bude posouzeni jeho dopadu na bezpec¢nost silnicniho provozu. Prace by mimo
jiné méla také ptinést uceleny nadvrh na zménu bodového systému, a to vcetné¢ odivodnéni

navrhu.

Zavaznym problémem celé Evropy jsou dopravni nehody a predevsim jejich casto
tragické nasledky v podob¢ fatalné zranénych osob. VSechny staty se snazi bojovat o zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Nékteré zvolily cestu dlouhodobého sledovani chovani fidict
(bodovy systém) a nékteré se vydaly cestou vysokych pokut v boji za zvySeni bezpecnosti
v silniénim provozu. Nejcastéj§i piic¢inou dopravnich nehod je selhani lidského faktoru,
ke kterému se Casto pfipoji 1 neptiznivé okolnosti. Selhani lidského faktoru lze také oznacit
jako nespravné (nevédomé nebo védomé) chovani fidi¢e dopravniho prostfedku. Néekteti fidici
maji problém s posouzenim svého chovéni a s jeho dopady na nebezpecnost vic¢i ostatnim
ucastniklim provozu. Vysoky pocet nehod a jejich tragické nasledky donutily zdkonodarce
v nasi republice k zamysleni nad tim, jak zvysit bezpecnost silnicniho provozu. Vysledkem
zamé&feni se na tuto problematiku bylo zavedeni bodového systému po vzoru statl, kde tento
systém jiz desetileti funguje. Na zéklad¢ zkusenosti statli, kde je jiz delsi dobu zaveden, je
ovéfen ucinek tohoto systému z pohledu poklesu poctu dopravnich nehod a zejména jejich

nasledku.

Hlavni podstatou bodového systému je dlouhodobé sledovéani nebezpe¢ného chovani
fidi¢. Ridi¢ je za kazdy zavazny piestupek bodové ohodnocen a toto hodnoceni se mu
zaznamenava na jeho konto. Pfi dosaZeni maximalni stanovené hranice bodi je nebezpecny
fidi¢ odstranén ze silni¢niho provozu, a to ztratou odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel na uréenou dobu. Ridi¢ se mize informovat nebo je informovan o podtu
jiz ptidélenych bodi. Ridi¢, ktery jiz na svém kont& néjaké body ma, se miize svoji iniciativou
postarat o snizeni jejich poc¢tu. Prvni moznosti je dobrovolnd ucast na kurzu, za kterou
je mozné si odecist z konta urcity pocet bodl. Kurzy lze rozdélit na dopravné-psychologické
a dopravné-vzdélavaci. Druhou moznosti je fddné chovani (bez pfestupku) na urcitou dobu,
za které¢ je tidi¢ odménén odectenim uréit¢tho poctu bodd. Z uvedenych informaci tedy
jednoznacéné plyne, ze v€asnou korekci svého chovéani a osobni aktivitou lze zabranit ztraté

odborné zpusobilosti (odebrani fidi¢ského opravnéni). Ridici, ktefi svoje chovani nezkoriguji,
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a je jim odebrano ftidi¢ské opravnéni, se ukdzali jako nebezpecni pro ostatni ucastniky
provozu na silnicich. Ukdazalo se tedy, ze vlastnimi silami nejsou schopni své chovani
regulovat a potiebuji odbornou pomoc. Pro navraceni fidi¢ského opravnéni je nutné splnit
stanovené¢ podminky. VétSinou se jednd o piezkouSeni z odborné zptisobilosti a dopravné
psychologické vySetfeni. Jak prezkousSeni, tak vySetfeni by mélo vést k napravé a redukci

nebezpeéného chovani.

V bodovém systému Ize nalézt nasledujici opatfeni. Za represivni opatieni lze
povazovat bodové hodnoceni piestupku, které provadi policie a obecni Ufady s rozsifenou
pusobnosti. Rehabilitace, tedy naprava chovani fidi¢, je provadéna dobrovolné formou ucasti
na kurzech nebo povinné, a to v piipadé¢ zadosti fidi¢e o navraceni fidi¢ského opravnéni.
Motivaci k dobrovolné népravé miize byt snizeni poctu bodl na konté a motivaci k povinné
napravé muze byt potfeba ziskat fidi¢ské opravnéni. Prvek proti recidivé v pachani prestupki
je dan maximalnim poctem bodl nebo okamzitym odebranim fidi¢ského opravnéni. Napiiklad
po dvou stejnych prestupcich fidi¢ dosdhne maximalniho poc¢tu bodt a dalSimu opakovani
je zabranéno odebranim opravnéni. Motivaci pro kazdého fidice by mélo byt chovat se tak,
aby za jeho chovani nenésledoval postih (represe) ve formé& pokuty, bodi nebo odnéti
fidicského opravnéni. V tomto piipadé fidic bude jezdit bezpecné¢ a nebude ohroZovat

bezpecnost sebe ani ostatnich ucastnikli provozu na silnicich.

Obrazek 1 zobrazuje mapu Evropské Unie, kde jsou barevné odliSeny staty, ve kterych
je zaveden bodovy systém. Na dal§im obrdzku (Obrdzek 2) je zobrazena Casova osa, na niz
jsou uvedeny jednotlivé staty dle roku zavedeni bodového systému. Nad touto osou jsou
vypsany staty, ve kterych se body pficitaji a pod touto osou jsou vypsany staty, kde se body
naopak ode¢itaji. Cislice ve svétle modrém krouzku udava maximalni poéet bodii v daném
systému. Jednou hvézdi¢kou jsou oznaceny staty se specifickym bodovym systémem zvanym
tiikrat a dost. Dvéma hvézdickami je oznaCen stat sbodovym systémem pouze

pro zacatecniky.

Z Casoveé osy je nazorné patrné, ze Némecko zavedlo bodovy systém jiz v roce 1974
jako prvni stat v soucasné Evropské Unii. Je zde vidét patrny ndskok osmnécti let pfed druhou

Francii. Nejvétsi rozmach zavadéni bodovych systémi nastal po roce 2000.

Mimo Evropu funguji podobné systémy napt. v Kanadé, Australii, USA, na Novém
Z¢land¢ a také v Japonsku. Z tohoto vyctu je patrné, ze bodovy systém v mnoha statech neni

doposud zaveden.
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Clenské stdty EU bez bodového systému
Clenské staty EU se zavedenym bodovym systémem
Ostatni staty

ni

Obrazek 1: Evropska unie - rozloZeni statii bez a se zavedenym bodovym systémem (1)
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Obrazek 2: Casova osa zndzornujici zavedeni bodového systému, pocet bodil,
odecitani nebo pricitani atd. (1)
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1 BODOVY SYSTEM V CESKE REPUBLICE

V nasi republice byl bodovy systém zaveden dne 1. Cervence 2006 na zaklad¢ novely
zakona €. 411/2005 Sb. o zmén¢€ zakona o provozu na pozemnich komunikacich a dalSich
zakontl. Hlavnim ucelem bodového systému jak u nés, tak v ostatnich zemich, kde je zaveden,
je postihovat recidivu pachani prestupkt a trestnych ¢inti proti pravidliim silni¢niho provozu.
Ridi¢tm jsou za uréité prestupky a trestné ¢iny udélovany vedle finanéni sankce také
»trestné body. Tyto body nelze chapat jako sankci za ptrestupek nebo trest za trestny ¢in, ale
je nutné je povazovat za administrativni opatieni, které ohodnocuje zavaznost spachané¢ho
ptestupku nebo trestného Cinu. Jednotlivé bodové ohodnoceni ptestupku nebo trestnych ¢ini
fidica je registrovano. V pfipadé, Zze tidi¢ nasbird nejvyssi stanoveny pocet bodd, pozbyva
odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel a v souvislosti s tim i fidi¢ské opravnéni.
Dalsi administrativni poZadavky bodového systému feSi zakon ¢&.365/2000 Sb.

o informacnich systémech vetejné spravy.

1.1 PRAVNI UPRAVA BODOVEHO SYSTEMU V CESKE REPUBLICE

Primérnim zdrojem, ktery upravuje bodovy systém, je zdkon ¢. 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich. Konkrétné je upraven v Hlavé V — Bodové
hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zakonem. V této hlavé se nachazi § 123a -
§ 123f. Téchto Sest paragrafii se zabyva ucelem bodového hodnoceni, zapocitavanim bodi,
pozbytim fidi¢ského opravnéni, vracenim fidicského opravnéni, odecitanim bodl
a moznostmi podani namitky. Soucésti tohoto zdkona je také piiloha — Piehled jednani
spocivajicich v poruSeni vybranych povinnosti stanovenych piedpisy o provozu na pozemnich
komunikacich a pocet bodu za toto jednani. V této pfiloze jsou uvedeny jednotlivé prestupky,

trestné Ciny a jejich bodové ohodnoceni.

Vlastni piestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
jsou uvedeny v §22 zdkona ¢. 200/1990 Sb. o ptestupcich. Jsou zde uvedeny sankce
za prestupky jak ve form¢ finan¢ni, tak ve formé zdkazu ¢innosti na urcité¢ obdobi. DalSim
paragrafem, ktery se zabyva ptestupky zahrnutymi do bodového hodnoceni, je §23 tohoto
zakona. Tento paragraf se zabyva ostatnimi prestupky na useku dopravy a piestupky tseku

silni¢niho hospodaistvi.
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Zakonem, ktery upravuje pouze jeden piestupek, ktery je bodové hodnocen, je zakon
¢. 13/1997 o pozemnich komunikacich. V § 42 a/4c upravuje prestupek piekroceni hodnot

stanovenych zvlastnim pravnim ptedpisem pii nizko-rychlostnim vazeni.

Trestné Ciny zahrnuté do bodového hodnoceni vychazeji ze zakona ¢. 40/2009 Sb.
trestni zakonik. Jednd se o § 143 Usmrceni z nedbalosti, § 147 T&zké ublizeni na zdravi
z nedbalosti, § 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti, § 151 Neposkytnuti pomoci fidicem
dopravniho prostiedku, § 274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky a § 337 Mateni vykonu

ufedniho rozhodnuti a vykazani.

1.2 PODROBNY ROZBOR BODOVEHO SYSTEMU V CESKE
REPUBLICE — STAV K 1. 5. 2011

V této kapitole bude podrobné popsan bodovy systém v nasi republice.

1.2.1 Zaznamenavani bodu

Dle § 123b zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich spada-li
prestupek nebo trestny ¢in fidi¢e do bodového hodnoceni, je do registru fidici zaznamenan
stanoveny pocet bodi. Zaznam do registru fidi¢t provede pfislusny obecni ufad s rozsifenou

pusobnosti, a to nejpozdéji do 5 dnti od doruceni.

1.2.2 Bodové hodnoceni prestupkii a trestnych ¢int

Prestupky a trestné ¢iny mohou byt ohodnoceny minimalné jednim bodem
a maximalné sedmi body. Pfehled bodové hodnocenych piestupki a trestnych ¢inti je uveden
v pfiloze snazvem ,Pfehled jednani spocivajicich v poruseni vybranych povinnosti
stanovenych ptedpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodu za tato jednani*
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Tento ptehled je pfipojen

jako Priloha 1 této diplomové prace.

1.2.3 Bodové hodnoceni v pripadé spachani vice delikti jednim skutkem

Dle § 123c odst. 2 zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
se v pfipad¢ spachani vice pfestupkii nebo trestnych c¢inli, zafazenych do bodového

hodnoceni, jednim skutkem, zaznamendva pfisluSny obecni ufad s rozsifenou piisobnosti

vV
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1.2.4 Maximalni pocet ziskanych bodi

Dle § 123c odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je
maximalni pocet stanoven na 12 bodi. Ridi¢ tedy zadina v registru s nulou bodd. Ziskané

body mu jsou pfic¢itany az do maximalniho poctu bodu tedy do 12.

1.2.5 Nasledek ziskani maximalniho poctu bodu

Dle § 123c odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je
nasledkem dosazeni maximalniho poctu bodii v registru ztrdta odborné zpiisobilosti k fizeni
motorového vozidla a v souvislosti s tim 1 fidi¢ského opravnéni. Obecni ufad s rozsifenou
pusobnosti ozndmi tuto skutecnost fidi¢i a vyzve jej k odevzdani fidi¢ského prikazu
a mezinarodniho fidi¢ského pritkazu, a to nejpozdéji do 5 pracovnich dnil ode dne, v némz mu
bylo toto oznameni doru¢eno. Ridiéské opravnéni pozbyva platnosti uplynutim 5 pracovnich

dntli ode dne, v némz mu bylo toto oznameni doruceno.

1.2.6 Vraceni Fidi¢ského opravnéni

Dle § 123d odst. 1 zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
je fidi¢ opravnén pozadat o vraceni fidicského opravnéni nejdiive po uplynuti jednoho roku
ode dne pozbyti fidi¢ského opravnéni podle § 123c odst. 3. V piipad€, ze v souvislosti
se spachanym piestupkem nebo trestnym ¢inem zafazenym do bodového hodnoceni byl
uloZen trest nebo sankce zakazu Cinnosti, spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel
je fidi¢ opravnén pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po vykonani trestu nebo
sankce zdkazu Ginnosti (§ 123d odst. 2). Zadost o vraceni fidiéského opravnéni se podava
v pisemné formé u piislusného obecniho ufadu s rozsifenou plisobnosti. Podminkou vraceni
fidi¢ského opravnéni je prokazani, Ze se Zadatel podrobil prezkouSeni z odborné zplisobilosti

(§ 123d odst. 3).

1.2.7 Odstranéni bodi z registru Fidici pri vraceni Fidi¢ského opravnéni

Tuto zélezitost upravuje § 123d odst. 4 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. Ode dne vraceni fidi¢ského opravnéni podléhd fidi¢ novému
bodovému hodnoceni; obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti ke dni vraceni fidi¢ského

opravnéni zaznamena v registru fidici odecteni vSech 12 bodu.
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1.2.8 Odecéitani bodua

Tuto problematiku upravuje § 123e zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich.

A) Po uplynuti doby /2 po sob¢ jdoucich kalendarnich meésicti bez spachani prestupku
nebo trestného ¢inu zafazeného do bodového hodnoceni se fidi¢i odectou 4 body
z celkového poctu dosazenych bodd.

B) Po uplynuti doby 24 po sobé¢ jdoucich kalendéainich mésicti bez spachani piestupku
nebo trestného ¢inu zafazeného do bodového hodnoceni se fidi¢i odectou 4 body
z celkového poctu dosazenych bodl zbyvajicich po odecteni podle pismene A).

C) Po uplynuti doby 36 po sob¢ jdoucich kalendainich mésict bez spachani prestupku
nebo trestného ¢inu zafazené¢ho do bodového hodnoceni se fidi¢i odectou vSechny
zbyvajici body.

Doba pro odecitani bodlii vSak nebézi po dobu vykonu trestu nebo sankce zakazu

¢innosti, spocivajiciho v zakazu fizeni motorovych vozidel.

Odecteni vSech /2 zaznamenanych bodl ozndmi piislusny obecni ufad s rozsifenou
pusobnosti pisemné tidi¢i nejpozdéji do 5 pracovnich dnl ode dne, ke kterému byl zdznam

o odecteni bodt proveden v registru fidict.

Ridici se rovnéz odectou body, které mu byly zaznamenany na zakladé pravomocného

rozhodnuti o pfestupku nebo trestném ¢inu po pravomocném zruseni tohoto rozhodnuti.

DalSim zpiisobem jak je moZné snizit pocet bodu v registru fidicl je ucast na Skoleni
bezpeéné jizdy. Timto Skolenim je mozZzné odecist 3 body. Odecteni téchto 3 bodi z registru
fidich je vSak mozné provést pouze jednou za kalendaini rok. Jsou zde vSak dvé podminky,

které musi byt splnény:

A) Ridi¢ musi dolozit Zadost s potvrzenim o ukondeni $koleni bezpedné jizdy
ve stfedisku bezpecné jizdy podle zvlastniho piedpisu, které neni star§i nez
1 mésic od podani zadosti.

B) Ridi¢ nesmi mit vregistru ¥idi¢d vden ukoneni S$koleni bezpetné jizdy
ve stfedisku bezpecné jizdy vice nez 10 bodd. Déle nesmi mit v registru fidict

zapsan piestupek nebo trestny ¢in ohodnoceny 6 a vice body.
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1.2.9 Namitky proti provedenému zaznamu bodu do registru ridici

Tuto problematiku upravuje § 123f zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich.

V ptipadé, Ze fidi¢ nesouhlasi s provedenym zaznamem do registru fidic¢l,, mize podat
pisemné namitky obecnimu ufadu s rozsifenou pusobnosti. Pokud obecni ufad s rozsifenou
pusobnosti shleda namitky opravnéné, nejpozdéji do 10. dne ode dne, kdy mu byly ndmitky
doruceny, provede opravu zaznamu o dosazeném poctu stanovenych boda v registru fidict
a neprodlené informuje o provedené opravé fidice. V piipad¢, ze ptislusny ufad s rozsifenou
pusobnosti shleda namitky fidice nezdiivodnéné, rozhodnutim namitky zamitne a provedeny

zéznam potvrdi.

V pfipadé¢ podani ndmitek proti provedenému ziznamu, kterym bylo dosazeno
celkového poctu 12 bodi, béhem stanovenych lhit § 123c odst. 3 (viz kap. 1.2.5) se prerusuje
ode dne doruceni namitek ptisluSnému ufadu obce s rozsifenou piisobnosti do dne, v némz

rozhodnuti podle odstavce 3 nabude pravni moci.

1.2.10 Pozadavky na Skoleni bezpecné jizdy

Touto problematikou se zabyva vyhldska ministerstva dopravy ¢. 156/2008 Sb.
o zdokonalovani odborné zptisobilosti fidi¢t koncertné HLAVA 1I - Zdokonalovani odborné
zpusobilosti fidicl, ktefi maji zaznamenany v registru fidi¢d body za jednani zatazené

do bodového hodnoceni.

Technické pozadavky na zdzemi nutné pro poskytovani Skoleni bezpecné jizdy jsou
upraveny v §16 a §17 jiz zminéné vyhlasky. V §18 je odkaz na pftilohu, v niz je uveden vzor
potvrzeni o ukonceni Skoleni bezpecné jizdy. Obsah, rozsah a nejvysSi pocet Ucastnika
Skoleni bezpecné jizdy je podrobné popsan v §19, §20, §21.

V tomto odstavci budou vyzdviZzeny stéZejni Casti Skoleni bezpecné jizdy a jejich
hodinova dotace. Skoleni bezpeéné jizdy se dle uvedené vyhlasky déli na t¥i zékladni &asti:

A) Vyuka (3 hodiny)
B) Vycvik (3,5 hodiny)
C) Zavérecné hodnoceni skoleni (30 minut)

Celkové tedy skoleni bezpecné jizdy trva 7 hodin.

Vyuka se dale ¢leni na Ctyfi Casti:
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1) vyuka teorie fizeni a zdsad bezpecné a defenzivni jizdy v rozsahu 30 minut,

2) vyuka nejcastéjsich pricin dopravnich nehod a jejich pfedchazeni v rozsahu
60 minut,

3) vyuka dusledka protipravniho jednani fidi¢t motorovych vozidel v rozsahu
30 minut,

4) vyuka prevence a feSeni mimotadnych udalosti v provozu na pozemnich

komunikacich v rozsahu 60 minut.
Nejvyssi pocet tcastniku kurzu skoleni bezpecné jizdy pii vyuce je 24 osob.
Vycevik se déle ¢leni na Ctyfi Casti:
1) chovéani v provozu,
2) zvlastni jizdni ukony,
3) zvlastni jizdni ikony nouzového brzdéni na roving,

4) zvlastni jizdni tkony nouzového brzdéni v zatacce.

Nejvyssim pocet ucastnikli kurzu Skoleni bezpecné jizdy pfi vycviku je maximalné

12 ucastnikl na jednoho lektora.

Podrobnéjsi popis jednotlivych ¢asti, a to jak vyuky, tak vycviku, je uveden v jiz
zminéné vyhlasce.

Cena Skoleni bezpe¢né jizdy se pohybuje okolo 3900 K¢ véetné DPH.
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2 ZAZNAMOVY SYSTEM (VORMERKSYSTEM)
V RAKOUSKU

V Rakousku zacal tento systém fungovat od 1. ¢ervna 2005. Zaznamovy systém
slouzi k evidenci fidicu, kteti se opakované dopoustéji prestupkl. Toto opatieni je zamétfeno
predevsim proti rizikovym fidicim. V systému nejsou evidovany body, ale pfimo prestupky.

Tedy nejednd se bodovy systém v pravém slova smyslu.

Tento systém vymezuje 13 deliktd, které jsou zaznamenavany v registru. Prvni
zdznam v registru nema zadny dopad na fidi€e. Za druhy zdznam v pribéhu nasledujicich
dvou let od prvniho zdznamu je fidi¢ povinen zucastnit se napi. Skoleni, trénink bezpecné
jizdy, kurz pro détskou bezpecnost. Kurzy jsou ufadem spravujicim fidi¢ské prikkazy natizeny
v piipad¢ vice deliktd spachanych soucasné. V piipadé¢ tietiho zaznamu dojde k odebrani
fidi¢ského opravnéni. Jedna se tedy o specificky systém, ktery Ize oznacit také jako systém

tiikrat a dost.

2.1 PRAVNI UPRAVA ZAZNAMOVEHO SYSTEMU
(VORMERKSYSTEM) V RAKOUSKU (2)

Primérnim zdrojem, ktery upravuje zaznamovy systém je Zakon o fidi¢skych
prikazech (FSG - Fihrerscheingesetz idF BGBI 1 2009/93). Vtomto zdkoné
se zaznamovému systému vénuji §30a a 30b. V §30a jsou uvedeny vSeobecné informace
0 zaznamovém sytému a také 13 deliktli zafazenych do tohoto systému. V§30b jsou mimo
jiné uptfesnény Skoleni, kterych se fidi€ musi zucastnit v pfipadé dvou zdznami. Je zde také
upraveno, ze v piipadé¢ neuposlechnuti nafizené navstévy Skoleni ve stanovené 1huté

je pozastavena platnost fidi¢ského opravnéni az do okamziku absolvovani Skoleni.

Dalsim zédkonem, ze kterého se vychazi pfi stanovovani deliktd, je zdkon upravujici
pravidla silni¢niho provozu (StVO — StraBBenverkehrsordnung idF BGBI I 20009/93). Delikty

jsou stanoveny jako konani proti ustanovenim tohoto zdkona.

V neposledni fad¢é se pii definovani deliktu vychazi také ze zakona o technickych

pozadavcich na vozidla (KFG — Kraftfahrgesetz idF BGBI 12009/149).
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Pozadavky na obsah skoleni, ktera jsou nafizena, jsou pfesné stanoveny ve vyhlaskach
k zdkonu o fidi¢skych prukazech (FSG-Vos — Verordnungen zum Fiihrerscheingesetz idF

BGBI 11 2009/274).

2.2 PODROBNY ROZBOR ZAZNAMOVEHO SYTEMU V RAKOUSKU

Popisovan je stav k 1.1.2011.

2.2.1 Zaznamenavani deliktu

V ptipadé spachani n&jakého z deliktl spadajicich do zdznamového systému je delikt
zaznamenan do pfislusného registru fidi¢skych opravnéni nezavisle na ptidélené spravni
pokut& nebo odebrani Fidi¢ského opravnéni. Ridi¢ je o zdznamu do zadznamového systému
informovan. Také je informovan o moznych nésledcich. Tato ¢ast je upravena v §30a odst. 1

zékona o fidi¢skych prukazech (FSG — Fiihrerscheingesetz idF BGBI I 2009/93).

2.2.2 Delikty zarazené do zaiznamového systému (Vormerksystem) (2)
V této podkapitole budou piedstaveny delikty zafazené do zaznamového systému.

1. Prekroceni hranice 0,/ promile alkoholu v krvi u Fidi¢i nakladnich vozidel
(ptes 7,5t) a autobusi.
Pokuta az 2780 EUR.
V piipad¢ zjisténi vice jak 0,8 promile alkoholu v krvi u téchto fidict dochazi
k okamZitému odebrani fidi¢ského opravnéni v délce trvani tfi mésicti. Tato doba

se prodluZuje o 14 dni za kazdy pfedchozi zdznam v zdznamovém systému.

2. Prekroceni 0,5 promile alkoholu v krvi u vSech ostatnich Fidicu.
Za obsah alkoholu v krvi mezi 0,5-0,79 promile = zdznam + pokuta od 300
do 3700 EUR.

Za obsah alkoholu v krvi mezi 0,8-1,19 promile = odebrani fidi¢ského opravnéni
na 1 mésic (nejméné 3 mésice v ptipad¢ zplisobeni nehody)+ pokuta od 8§00 do 3700 EUR +

nafizeni Skoleni (Verkehrscoaching).

Za obsah alkoholu v krvi vice nez 1,2 promile = odebrani fidi¢ského opravnéni

na nejméné 4 mésice + pokuta od 71200 az 4400 EUR + Skoleni.

Pti ptekroCeni hranice 7,6 promile odebrani na nejméné 6 mésici+ pokuta od 7600
EUR do 5900 EUR + natizeni $koleni + dopravné psychologické vySetieni.
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I zde plati, ze za kazdy ptedchozi zaznam v zdznamovém systému se doba
odnéti fidi¢ského opravnéni prodluzuje o /4 dni.
Pti opakovanych prestupcich tykajicich se alkoholu je dle jejich zavaznosti

mozné odebrani fidi¢ského opravnéni az na jeden rok.

3. OhrozZeni chodce na prechodu pro chodce.

Pokuta od 72 az 2180 EUR.

4. NedodrzZeni bezpecného odstupu mezi vozidly.
Nejmensi bezpecny odstup mezi jedoucimi vozidly je stanoven na 0,4 sekundy.
Pti odstupu od 0,2 az 0,39 sekundy = pokuta od 726 do 2180 EUR.
Pfi odstupu menSim nez 0,2 sekundy = odebrani fidi¢ského prikazu
na nejméné 3 mésice + pokuta. Za kazdy zaznam v zaznamovém systému se tato doba

prodluzuje o /4 dni.

5. Neuposlechnuti prikazové znacky ,,Stiij, dej prednost v jizdé«.
Neuposlechnuti této dopravni znacky s omezenim ostatnich tc¢astnikl

silni¢niho provozu. Pokuta od 36 az 2180 EUR.

6. Neuposlechnuti rozsviceného ¢erveného svétla na semaforu.
Neuposlechnuti rozsviceného cerveného svétla na semaforu s omezenim
nebo ohroZenim ostatnich G€astniki silni€niho provozu.

Pokuta od 36 az 2180 EUR.

7. Omezeni jizdy zasahovych vozidel zachrannych a bezpecnostnich slozek
neopravnénou jizdou v odstavném pruhu.

Pokuta od 72 do 2180 EUR.

8. Provinéni proti zdkazu vjezdu niakladnich vozidel prepravujici nebezpecny
naklad do silni¢niho tunelu.

Pokuta do 726 EUR.
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9. Neuposlechnuti (pohrdani) nafizeni o omezeni pro vozidla prepravujici

nebezpeény naklad pfi prijezdu skrz dalni¢ni tunel.

Pokuta do 726 EUR.

10. PiejiZdéni Zelezni¢niho prejezdu i pres blikajici Cervené svétla, sklopené

zavory nebo blokovani piejezdu vozidlem.

Pokuta od 72 do 726 EUR.

11. Provozovani vozidla s nevyhovujicim technickym stavem.

Pokuta az 5000 EUR.

12. Nedostatecné zabezpeceni pirepravovaného nakladu.

Pokuta az 5000 EUR.

13. NedodrZeni piredpisti 0 bezpe¢né prrepravé déti.

Nedodrzeni ptedpisi. o bezpecné prepravé déti (napf.

bez autosedacky, bez pfipoutani bezpecnostnim pasem, atd.)

Pokuta az 5000 EUR.

Nasledek ziskani tfi ziznamii v zaznamovém systému (3)

pfeprava

Nésledkem ziskani tfetiho zdznamu v zdznamovém systému je odebrani fidi¢ského

opravnéni, a to minimalné na dobu 3 mésict.
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Odstranovani zaznami ze zaznamového systému (3)

Zaznam, ktery byl do zdznamového systému zaznamendn, je odstranén po uplynuti

dvou let od jeho spachani. Ke smazani vSech zdznaml dojde v ptfipade, ze fidi¢i bylo

nasledkem tfi zaznaml odebrano fidi¢ské opravnéni.

2.25

Druhy kurzu pro delikty tykajici se vyhradné alkoholu (3)

Jak jiz bylo feCeno v pfipadé¢ druhého zdznamu v zdznamovém systému, nafizuje

mistni ufad spravujici fidi¢ské prikazy cast na kurzu. Kurz je také nafizen v okamziku

piekroceni hranice 0,8 promile alkoholu v krvi. To znamena, Ze tento delikt nemusi byt druhy

v poradi.
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2.2.6

Pro delikty tykajici se alkoholu jsou to tyto kurzy:

1. Skoleni (Verkehrscoaching)

Jedna se o 4 hodinovy kurz (ptl dne). Ridi¢ je zde seznamen s nebezpeénosti
alkoholu za volantem. Toto Skoleni se nafizuje v ptipad¢ prvniho prekroceni hranice
0,8 a 1,6 promile alkoholu v krvi.

Cena: cca /00 EUR

2. Doskoleni (Nachschulung)

Kurz se sklada z /5 az 18 hodin (dle zadvaznosti provinéni). Je rozdélen do 4
az 5 termini v n¢kolika tydnech. Intenzivné se zabyva nebezpecnosti alkoholu
za volantem. Je veden formou skupinovych sezeni. Toto doSkoleni se nafizuje
pii ptekroceni hranice 7,2 (do /,8) promile alkoholu v krvi.

Cena: od 495 do 555 EUR

3. Doskoleni v piipadé ridice zacatecnik
Ptekroceni hranice 0,/ promile alkoholu v krvi u fidi¢e zac¢atecnika.

Druhy kurzi — ostatni delikty (3)

V nasledujici kapitole bude ptedstaveno 5 druht kurzu, které mohou byt fidici

nafizeny v piipadé druhého zdznamu v zdznamovém systému.

1. Dopravné-psychologické vySetieni

Kurz se sklada dohromady z 6 hodin (minimalné¢ rozdélené¢ do dvou dni). Kurz
je veden formou skupinovych sezeni. Jde pfedevS§im o zménu chovéni pfi fizeni
motorového vozidla. Toto Skoleni se nafizuje v piipadé piekro€eni hranice 0,5 promile
alkoholu v krvi a dale napf. v piipadé omezeni jizdy zasahovych vozidel zdchrannych
a bezpecnostnich slozek neopravnénou jizdou v odstavném pruhu.

Cena: od /98 do 222 EUR

2. Trénink bezpe¢né jizdy

Kurz se sklada z dvou spojenych jizdnich hodin v bézném provozu. Tento kurz
se nafizuje predevSim v piipadé neuposlechnuti piikazové znacky ,,Stlij, dej prednost
v jizde€“, neuposlechnuti rozsviceného cerveného svétla na semaforu, ohroZzeni chodce

na ptechodu pro chodce, provozovani vozidla se ziejmym technickym nedostatkem.
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2.2.7

Cena: cca. /00 EUR

3. Skoleni o bezpetné piepravé déti

Kurz se sklada ze 4 hodin vyuky. Kurz upozoriiuje na bezpecnost déti pii
ptepravé. Dale obsahuje prakticka cviceni. Tento kurz se natfizuje v pripad¢ provinéni

se proti bezpecné pieprave déti.

Cena: cca. 200 EUR

4. Dopravné-bezpecnostni Skoleni

Jednodenni skoleni se zaméfenim na nebezpeci v kritickych situacich. Tento
kurz se natizuje v ptipad¢ provozovani vozidla se zfejmym technickym nedostatkem

nebo v pfipadé, Ze nasledkem tohoto nedostatku se dopustil jiného ptestupku.

Cena: cca. /120 EUR

5. Skoleni o bezpe¢né piepravé nakladu

Tento kurz je jednodenni. V pribéhu tohoto kurzu jsou tGcastnikiim predany
znalosti o pfipevitovani nakladu a o zachdzeni s nebezpe¢nymi latkami. Tento kurz se
nafizuje v pripad¢ jizdy s vozidlem ptrepravujicim nebezpecny ndaklad ptes zakaz

(pfedevsim tunelem), provozovani vozidla s nezabezpecenym nakladem.
Cena: cca. 250 EUR
Vyse postihii v pfipadé prekroceni nejvyssi povolené rychlosti (3)

I pies to, ze piekroceni nejvyssi povolené rychlosti neni povazovano za delikt

, , P . . v v . . . -1
zdznamového systému, jsou informace o prekroCeni rychlosti (v obci vice jak o 40 km.h

amimo obec o vice jak 50 km.h") zaznamenavany. Nasledkem téchto deliktl je finanéni

postih a odebrani fidicského opravnéni. Priloha 2 pitinasi piehled vyse financnich postihii

v piipadé¢ uvedenych piestupku (piekroc¢eni nejvyssi povolené rychlosti) a také za jaké

ptestupky je udélen zakaz tizeni motorovych vozidel (odebrani fidicského opravnéni).

oy v . oy r . s . -1 .
Prvni pfekroCeni nejvyssi povolené rychlosti v obci vice jak o 40 km.h™ a mimo obec

o vice jak 50 km.h™' nasleduje odebrani Fidi¢ského opravnéni na /4 dni + finanéni pokuta.

Opakované piekroceni nejvyssi povolené rychlosti (v prubéhu dvou let od prvniho deliktu)

v obci vice jak 0 40 km.h™ a mimo obec o vice jak 50 km.h™' = odebrani ¥idi¢ského opravnéni

na 6 tydnl + finan¢ni pokuta + piikaz k ucasti na Skoleni. Kazdé dalsi piekroCeni nejvyssi
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povolené rychlosti (v prab&hu dvou let od prvniho deliktu) v obci vice jak o 40 km.h™" a mimo

’ . -1 SN2 PP r , v 7 v 7 v 7
obec o vice jak 50 km.h™ = odebrani fidi¢ského opravnéni na 3 mésice + finan¢ni pokuta.
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3 BODOVY SYSTEM V NEMECKU (SPOLKOVA
REPUBLIKA NEMECKO)

Némecko lze povazovat za prikopnika v oblasti bodového sytému. Zavedlo jej totiz
vibec jako prvni v Evropé to jiz vroce 1974. Dlouhym vyvojem se tento bodovy systém
dostal az do soucasné podoby, kterd bude v této kapitole podrobné¢ predstavena. V této

kapitole je popsan stav k datu 4. 12. 2010.

3.1 PRAVNI UPRAVA BODOVEHO SYSTEMU V NEMECKU

Primarnim zdrojem upravujicim bodovy systém v Némecku je zdkon o silni¢nim
provozu (StVG — Straflenverkehrsgesetz). Touto problematikou se zabyvad predevSim §4
s nazvem Punktsystem. Tento paragraf mimo jiné ustanovuje predevsim, ze ic¢elem bodového
systému je chranit pied nebezpecim ze strany fidi¢i a majitelti vozidel, ktefi se opakovan¢
dopoustéji poruSovani dopravnich pfedpist. DalSim paragrafem, ktery vyznamné souvisi
s bodovym systém, je §29. Tento paragraf se zabyva lhiitami pro odstranéni zdznamu

Z registru.

Dal$im zdrojem, ktery upravuje fungovani bodového systému je vyhlaska upravujici
oblast fidi¢skych opravnéni (FeV- Fahrerlaubnis-Verordnung). Tato vyhlaska upravuje

problematiku registrace bodi, natfizovani ti€asti na seminatich atd.
3.2 PODROBNY ROZBOR BODOVEHO SYSTEMU V NEMECKU

3.2.1 Zaznamenavani bodi (4)

Zaznamenavanim bodd se zabyva Utad spravujici fidi¢ské  prikazy
(die Fahrerlaubnisbehorde). Ziskané body se pficitaji fidi¢i na jeho konto v Centralnim
dopravnim registru (das Verkehrzentralregist). Obsah a rozsah informaci v tomto registru je
dan zédkonem o silniénim provozu (StVG — Stralenverkehrsgesetz §28) a vyhlaSkou
upravujici oblast fidi¢skych opravnéni (FeV- Fahrerlaubnis-Verordnung §59). V tomto
registru se zaznamenavaji, kromée jiného pravomocné prestupky, trestné Ciny a také informace
o odebrani fidi¢ského opravnéni. Do registru jsou zaznamenavany pokuty vyssi nez 40 EUR.
Dale je v registru zaznamendvana ucast na seminafich (das Aufbauseminar) a dopravné

psychologickém pohovoru (die verkehrpsychologische Beratung).
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3.2.2 Bodové hodnoceni prestupki a trestnych ¢ini (4)

Body jsou udélovany za ptestupky a trestné ¢iny zatrazené do bodového hodnoceni.
Je mozné ziskat / az 7 bodl. Za prestupek je mozné ziskat od / az 4 body a za trestné Ciny
5 az 7 bodu. Jak jiz bylo feceno, body se pficitaji na konto v Centralnim dopravnim registru.

V ptiloze Priloha 3, je uveden Bodovy katalog v¢etné vyse pokut (der BuBBgeldkatalog).

3.2.3 Maximalni pocet ziskanych bodii a nasledek jeho dosaZeni (4)

Ridi¢ mize na svém konté¢ ziskat maximaln€¢ /8 bodi. V pfipadé dosazeni

maximalniho poctu bodi je fidi¢i na 6 mésicl odebrano fidicské opravnéni (ztrata odborné

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel).

3.2.4 Vraceni fidi¢ského opravnéni (4)

Vraceni fidi¢ského opravnéni je mozné aZz po uplynuti stanovené lhiity. Lhuta
se zac¢ind pocitat dnem odevzdani fidi¢ského opravnéni. Zpravidla je tfeba pied vracenim
fidi¢ského opravnéni piedlozit ufedné uznany posudek o zptsobilosti k fizeni motorovych

vozidel a podstoupit dopravné psychologicky pohovor.

3.2.5 Odstranéni bodi z registru pri vraceni Fidi¢ského opravnéni (4)

Po uplynuti stanovené lhuty je fidi¢i navraceno fidi¢ské opravnéni a jsou

mu odstranény vSechny body v registru.

Lhiity odstranéni zdznamii z Centralniho dopravniho registru jsou stanoveny v zakoné
o silnicnim provozu (Stralenverkehrsgesetz - StVG ), konkrétné se touto problematikou
zabyva § 29. V pfipadé¢ vymazani zdznamu jsou smazany i body, kterymi byl tento zdznam
ocenén. Zaznamy nejsou odstranovany v piipadé, ze je fidi¢ veden jako fidi¢ ve zkuSebni
dob¢. Lhiity pro vymazani zaznamti se zac¢inaji pocitat v okamziku pravomocného rozhodnuti,

které se vztahuje k danému piestupku nebo trestnému ¢inu.
Lhuty dle § 29:

e 2 roky - u zdznamil o rozhodnuti o pfestupku,

e 5 let - u zaznaml o rozhodnuti o trestnych ¢inech (kromé nékterych vyjimek),
zdznamy o Ucasti na semindfi, dopravné psychologickém pohovoru a zdznamy
o zakazu nebo omezeni fidi¢ského opravnéni,

e 10 let — v ptipad¢€ vSech vyjimek z pétileté lhtlity a ve vSech ostatnich ptipadech.
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Plynuti lhity se pozastavi v pfipadé, ze se stane druhy piestupek nebo trestny Cin.
Po uplynuti lhity u druhého piestupku nebo trestného ¢inu pokracuje lhita predchoziho
piestupku nebo trestného ¢inu. K vymazani ptestupkt z registru dojde maximalné po 5 letech.
Toto neplati pro vyjimky dle paragrafu 24a. Pfestupky takto ovliviiuji pouze piestupky

a trestné Ciny pouze trestné ¢iny.

Zaznamy jsou i po odstranéni rok uchovany. Nejsou vSak uchovavany pro potieby
statnich orgéant, ale pro potieby osob, ke kterym se tyto informace vztahuji. Tyto zdznamy

mohou byt také vydany zmocnénému pravnimu zastupci.

3.2.6 Odecditani bodu (4)

Ucasti na seminafi (das Aufbauseminar) nebo dopravné psychologickém pohovoru
(die verkehrspsychologische Beratung) je mozné dosahnout odpoctu boda. Pocet bodu, které
je mozné odecist, se odviji od poctu bodl na fidicové konté. Pii poctu bodi na konté do &
bodl se za iCast na seminafi (das Aufbauseminar) odectou 4 body. Pii stavu mezi 9 az /3
body se za ucast na seminaii odectou dva body. Pti natizené i¢asti na seminafi se neodectou
zadné body. Pfi stavu mezi /4 aZz [7 body se za dobrovolnou Uc€ast na dopravné
psychologickém pohovoru (die verkehrspsychologische Beratung) ode¢tou 2 body. Ucast
na seminafi (das Aufbauseminar) a na dopravné psychologickém pohovoru je mozna pouze

jednou za 5 let.

3.2.7 Povinnosti ucastniki a ucel kurzu (5)

Ucastnik na seminafi (das Aufbauseminar) je povinen zucastnit se skupinového
pohovoru a jizdni zkousky. Ucelem tohoto seminafe je rozpoznat a odstranit nedostatky
v postojich a chovani pfii fizeni dopravniho prostiedku. Tento seminaf muze provadét jen

ucitel autoskoly. Ucastnik obdrzi potvrzeni o absolvovani seminare.

Ugelem dopravné psychologického pohovoru (die verkehrspsychologische Beratung)
je zjistit nedostatky v postojich k provozu na pozemnich komunikacich a dopravné
bezpe€nostnim smysleni. VySetieni probihd formou pohovoru, ktery je doplnén zkuSebni
jizdou. Psycholog objasni diivody nedostatkii v chovani pii fizeni vozidla a ukaze dotyCnému
cesty kjejich odstranéni. Vysledky mutize sdélit pouze osobé podrobujici se vySetfeni.

Vysetfeny fidi¢ obdrzi potvrzeni o absolvovani dopravné psychologického pohovoru.
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3.2.8 Povinnosti ufadu spravujiciho Fidi¢ské prikazy (4)

Kromé jingch ma Ufad spravujici fidiéské prikazy (die Fahrerlaubnisbehorde)

povinnosti:

e Pokud fidi¢ dosdhne 8§ az /3 bodi, je tento Gfad povinen fidice informovat
a sdelit mu, Ze je mozné se zucastnit se seminaie (das Aufbauseminar), ktery
umozni snizit pocet bodu na fidicove kont¢.

e Vpfipad¢ dosazeni /4 az 17 bodi, nafidi Ofad spravujici fidi¢ské prikazy
ridi¢i ucast na seminafi (das Aufbauseminar) a stanovi lhitu, do kdy musi tuto
povinnost splnit. Pokud tuto povinnost nesplni ve lhuté¢ dané tradem, urad
fidi¢i odebere tidi¢ské opravnéni (Nasledné v piipad¢ splnéni nafizeného
seminafe se fidiCi fidiCské opravné navrati.). Nezavisle na fidi¢i tento urad
nabidne dobrovolné dopravné psychologicky pohovor
(die verkehrspsychologische Beratung) a sdéli fidici, Ze pii dosaZzeni osmnacti
bodl mu bude odebran fidi¢sky prukaz.

e Pokud Utad spravujici fidi¢ské prikazy nesplni své povinnosti pti dosazeni /4
anebo /8 bodu je pocet bodu snizen o jeden tzn. ze /4 na /3 az I8 na I7.
Jedna se o to, ze pfi poctu /4 musi sdé€lit pocet bodii a nafidit seminaf
a doporucit dopravné psychologicky pohovor. A v piipadé /8 bodi by mél
tento ufad odebrat fidici fidicsky prikaz. Pokud tyto povinnosti ufad nesplni,

automaticky se pocet bodl sniZuje o jeden.

3.2.9 Ridi¢ské opravnéni na zkousku (die Fahrerlaubnis auf Probe) (4)

Dle §2a zakona o silnicnim provozu (StraBBenverkehrsgesetz - StVG) je povinnosti
kazdého ,,prvodrzitele fidi¢ského opravnéni projit zkuSebni dobou. Zkusebni doba trva dva
roky a zacind se pocitat od okamziku prvniho udéleni fidi¢ského opravnéni. Pokud je fidi¢
do zkuSebni doby. ZkuSebni doba konci jejim uplynutim. Dal$i moznosti ukonceni zkusebni
doby je odebranim nebo pozastavenim fidi¢ského opravnéni. Pokud se drzitel fidi¢ského
opravnéni beéhem zkusebni doby dopusti prestupku nebo trestného ¢inu, ktery se zapisuje
do Centralniho dopravniho registru, mtize Utad spravujici fidi¢ské prikazy nafidit tyto

po sobé¢ jdouci postihy:
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1.

Naridit Gi€ast na seminafi v pfipad¢ jednoho vazného provinéni proti piedpisim
nebo dvou méné zdvaznych provinéni proti predpisim (pokud tak neucini v dané
lhate, dojde k odebrani fidicského opravnéni).

Pisemn¢ upozornit drzitele fidi¢ského opravnéni a sdélit mu, ze se musi do dvou
meésicl zucastnit dopravné psychologického pohovoru. Tato druhé varianta nastava
v okamziku, kdy jiz prob&hl postih ¢. 1. a fidi¢ se po absolvovani seminaie
dopustil jednoho zavazného nebo dvou méné zavaznych provinéni proti prepistiim.

Pokud se do stanovené doby dvou mésicti neztc€astni dopravné psychologického
pohovoru, dojde k odebrani fidi¢ského opravnéni. K odebrani dojde také
v ptipadé€, ze splni povinnosti ulozené v 2. bod¢ a nasledné se dopusti jednoho
zavazného nebo dvou méné zavaznych provinéni proti predpisim.

Zavaznost prestupkll (A - méné zavazny, B - zdvazny) je uvedena v piiloze 3 -

Bodovy katalog vcetné vyse pokut (der BuBgeldkatalog).

Pokud byla nafizena i¢ast na seminéfi, prodluzuje se zkusebni doba o dva roky. Pokud

dojde k odebrani fidicského prikazu podle 3. bodu, navrati se fidi¢i fidicské opréavnéni

nejdiive 3 mésice od pravomocného odebrani.

3.2.10 Alkohol (6)

Problematikou alkoholu u fidi¢t se také zabyva zakon o silniénim provozu

(StraBenverkehrsgesetz - StVG). Kromé postihit uvedenych v Bodovém katalogu jsou delikty

tykajici se alkoholu postihovany takto:

Obsah alkoholu v krvi od 0,3 az 0,5 promile pfi fizeni motorového vozidla
- z4dna znamka ohroZeni bezpecnosti silni¢niho provozu bez postihu
- v ptipad€ ohroZeni (nebo zndmek ohroZeni) bezpecnosti silniéniho provozu
nasleduje postih (hrozi az 7 bodl, finan¢ni pokuta, odnéti svobody
az na 5 let, odebrani fidi¢ského opravnéni na 6 mésict az 5 let)
Obsah alkoholu v krvi do 0,5 promile pfi fizeni motorového vozidla fidicem
zacatecnikem (do 2/ let) — v ptipad¢€ neohroZeni bezpecnosti silnicniho provozu
pokuta (dva body, pokuta 250 EUR)
Obsah alkoholu vkrvi od 0,5 promile do 7,/ promile pii fizeni motorového
vozidla (plati 1 pro zacatecniky do 21/ let)

- zadnd znamka ohroZeni bezpecnosti silni¢niho provozu
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provinéni (4 body, pokuta 500 EUR, I mésic zakaz fizeni motorovych
vozidel)
provinéni (4 body, pokuta /000 EUR, 3 meésic zdkaz fizeni motorovych
vozidel)
provinéni (4 body, pokuta /500 EUR, 3 mésic zakaz fizeni motorovych
vozidel)
v ptipad¢ ohrozeni (nebo zndmek ohrozeni) bezpecnosti silni¢niho provozu
postih (hrozi az 7 bodu, finan¢ni pokuta, odnéti svobody az na 5 let,
odebrani fidi¢ského prikazu na 6 mésict az 5 let, odskodné poskozenému,

bolestné, eventudlné renta poskozenému)

e Obsah alkoholu v krvi nad 7,/ promile pfi fizeni motorového vozidla

v ptipadé ohrozeni (nebo znamek ohrozeni) bezpecnosti silni¢niho provozu
hrozi postih (az 7 bodl, finan¢éni pokuta, odnéti svobody az na 5 let,
odebrani fidi¢ského prikazu na 6 mésict az 5 let, odskodné poskozenému,

bolestné, eventuelné renta poskozenému).
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4 BODOVY SYSTEM V POLSKU

Bodovy systém v Polsku byl zaveden v roce 1993. Systém je obdobny jako v ostatnich

jiz zminénych statech, ale lze fict, Ze ma nekterd odlisna a velice napadita ustanoveni.

4.1 PRAVNI UPRAVA BODOVEHO SYSTEMU V POLSKU

Polsky bodovy systém je upraven v zdkon¢ nazvaném Prawo o ruchu drogowym
(Zakon o silni¢nim provozu). Konkrétn¢ se bodovému systému vénuji odstavce 130, 135

a 140 tohoto zédkona. Popisovany stav je k datu 20 .12. 2010.

4.2 PODROBNY ROZBOR BODOVEHO SYSTEMU V POLSKU

Tato kapitola bude vénovéana podrobnému rozboru Polského bodového systému.

4.2.1 Zaznamenavani bodu (7)

V ptipadé, ze tidi¢ spacha prestupek nebo trestny ¢in zafazeny do bodového
hodnoceni, jsou mu za tento jeho pfe€in pridéleny body a pokuta. Zaznam provadi policie

a body se zapisuji do evidence fidici.

4.2.2 Bodové hodnoceni prestupkii a trestnych ¢inu (7)

Kazdy ptestupek zatazeny do bodového systému ma ptifazeny pocet bodi, které jsou
fidi¢i zapsany do evidence fidicu. Za piestupek zatazeny do bodového systému lze obdrzet
od1 do 10 bodi. V pfilohdch je uvedena tabulka, kde jsou uvedeny vsSechny pfestupky
zafazené¢ do bodového hodnoceni véetné vySe mozné pokuty, moznosti odnéti fidi¢ského

opravnéni a jestli se jedna o trestny ¢in viz Pfiloha 4.

Policie mize na misté ulozit pokutu od 50 do /000 zlotych. Dale miize pozadovat
od zahrani¢nich motoristd platbu hotové. DalSi pravomoci policie je zadrzet fidicské

opravnéni v ptipadé piekroceni maximalniho poc¢tu bodu.
4.2.3 Bodové hodnoceni v piripadé spachani vice delikti jednim skutkem (7)

Jestlize fidi¢ jednim cinem porusi vice neZ jeden silni¢ni ptedpis, vpisuji
se do evidence veskeré prestupky a body se scitaji. To znamena, ze jednim ¢inem je mozné

prekroc¢it maximalni limit trestnych bodd. O poctu udélenych bodl se mtize fidi¢ informovat

na kazdé okresni/méstské stanici na uzemi vojvodstvi.
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4.2.4 Maximalni pocet ziskanych bodi (7)

Maximalni pocet ziskanych bodl je 24 v jednom roce. Pro fidice zac¢ateCniky (prvni
rok od ziskani fidi¢ského opravnéni) je hranice snizena na 20 a vice bodl za rok.
4.2.5 Nasledek ziskani maximalniho poctu bodu (7)

Nasledkem dosazeni 24 (20 u tidi¢t zacate¢nikil) a vice bodi je odebrani fidi¢ského
opravnéni (ztrata zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel).
4.2.6 Vraceni fidi¢ského opravnéni (7)

Ridi¢i je fidicské opravnéni navriceno, v piipadé¢ ze absolvuje psychologické
vySetfeni a fidi¢skou zkousku (teoretickd a prakticka ¢ast). V ptipad¢€, ze se jedna o fidice
zacateCnika, kterému bylo odebrano fidi¢ské opravnéni, ten je povinen slozit kontrolni

zkousku (teoretickd a prakticky test). Po splnéni testu je fidi¢i navraceno fidi¢ské opravnéni.

4.2.7 Odstranéni bodu z evidence Fidicu (7)

Body jsou z registru vymazany po roce od spachani piestupku. To plati v ptipadé,
ze tidi¢ nedosahl hranice 24 popt. 20 bodd. V tom piipadé jsou mu body vymazany
pfi navraceni fidi¢ského opravnéni.

4.2.8 Odecitani bodu (7)

Kazdych 6 mésici se fidi¢i mohou zucastnit Skoleni (Regional Center Road),

po kterém je fidi¢i odecteno z registru 6 bodi.
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5 BODOVY SYSTEM VE VELKE BRITANII

Ve Velké Britanii byl bodovy systém zaveden v roce 1995. Jako v ostatnich zemich
kde je zaveden, je jeho ucelem zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. Nijak vyrazné se tento
systém nelisi od ¢eského nebo némeckého, ale také ma sva specifika. Proto bude proveden

jeho podrobny rozbor jako v predchozich ptipadech.

Popisovan je stav bodového systému platny k 24. 1. 2011.

5.1 PRAVNI UPRAVA BODOVEHO SYSTEMU VE VELKE BRITANII

Bodovy systém ve Velké Britanii je upraven v zdkon¢ Road Traffic Offenders Act
1988 v aktualnim znéni. Konkrétné je upraven v druhé ¢asti v odstavci 28 a ptiloha tfi tohoto

zékona uvadi prestupky zatrazené do bodového hodnoceni.

5.2 PODROBNY ROZBOR BODOVEHO SYSTEMU VE VELKE
BRITANII

V této kapitole bude proveden podrobny rozbor bodového systému ve Velké Briténii.

5.2.1 Zaznamenavani bodi (8)

Zaznamy a jejich bodové hodnoceni jsou znamenany do registru fidici a zapsany
na fidi¢ské opravnéni. Do fidi¢ského opravnéni jsou zapsany, at’ se jedna o papirovy doklad
nebo dnesni o velikosti klasické platebni karty.

Obrazek 3. zobrazuje zaznam piestupku na fidi¢ském opravnéni. Na obrazku
je vyznacen cerveny obdélnicek, v némz je vidét jeden ze zaznami. Policista v piipadé
kontroly nebo né&jakého prestupkl snadno poznd, jakych piestupkli se fidi¢ v minulosti

dopoustel.
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Obrazek 3. Ukazka zaznamu prestupkii na ridicské opravneni (9)
5.2.2 Bodové hodnoceni prestupkii a trestnych ¢inii (8)

Kazdy ptestupek zatazeny do bodového hodnoceni ma jedine¢ny kod a pfifazeny
pocet bodt. Pocet bodu pridélenych za prestupek je zavisly na zavaznosti. Za prestupek muze

byt udéleno od 7 az do /7 bodi. Piestupky zatazené do bodového hodnoceni viz Priloha 5.

5.2.3 Maximalni pocet ziskanych bodii (8)

Maximalni poéet nasbiranych bodu je /2 za 3 roky. Ridi¢ za¢ina s Gistym kontem

S

bodu (/2) nebo vice nasleduje trest.

5.2.4 Nasledek ziskani maximalniho poctu bodi (8)
V piipadé dosazeni /2 a vice bodi je fidi¢i odebrano fidi¢ské opravnéni:
e na 6 mésict pokud nasbiral /2 bodl v pribéhu tii let,
e na /2 mésicu v piipadé, Ze se jednd o druhé odebrani fidi¢ského opravnéni
v prubehu 3 let,
e na 24 meésict v piipadé, ze se jednd o treti odebrani fidiCského opravnéni

v pribehu 3 let.
5.2.5 Vraceni ridi¢ského opravnéni (8)
Kratkodobé odebrani ridicského opravnéni

Pokud bylo fidi¢i odebrano fidi¢ské opravnéni na méné nez 56 dni, je o tom proveden
zaznam do registru fidict a fidicského priikazu. Opravnéni fidi¢i zlstava, ale zptsobilym
pro fizeni motorového vozidla se stava uz po uplynuti stanovené lhiity. Neni tfeba zadat

0 navraceni nebo se podrobovat néjakému piezkouseni.
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Vraceni ridicského opravneni pri delsim odebrant vice jak na 56 dni

Jestlize tidi¢i bylo odebrano fidi¢ské opravnéni na dobu del$i nez 56 dni, je fidi¢
povinen pfed navracenim fidi¢ského opravnéni slozit jak teoretickou, tak praktickou fidicskou
zkousku. Ridi¢i motocyklu musi prodélat povinny zdkladni vycvik. Pokud byla Ilhita
nezpusobilosti k fizeni prodlouzena, je fidi¢ povinen absolvovat prodlouzenou fidi¢skou
zkousku. Pro navraceni opravnéni k fizeni vSech kategorii (napf. automobil, motocykl), které
fidi¢ mél pied odebranim, musi fidic¢ slouzit zkousky pro vSechny kategorie. Pokud se jedna
o navraceni opravnéni k fizeni ndkladnich vozidel a autobusu je tfeba souhlas komisate.

Navraceni ridicského opravnéni v pripadé jejich odebrani za alkohol v krvi pri Fizeni
motorového vozidla

V piipadé odebrani fidi¢ského opravnéni z diivodu prestupku proti dovolené hranici
alkoholu v krvi je fidi¢ povinen podrobit se vySetfeni pfed navrdcenim fidi¢ského opravnéni.

Tato povinnost je platna v ptipadé, ze:

e obsah alkoholu byl vétsi nez 200 miligramt ve /00 mililitrech krve, 87,5
miligramt ve /00 mililitrech vzduchu (dechu) nebo 267,5 miligrami ve /00
mililitrech modi,

e druhého odebrani fidi¢ského opravnéni v souvislosti s alkoholem za 70 let,

e v pfipad€ odmitnuti podrobit se testu na obsah alkoholu v krvi.

Ridi¢i, kterym bylo odebrano fididské opravnéni, a tykaji se jich vySe uvedené
podminky, jsou povinni zaplatit vySSi poplatek jak za navraceni fidi¢ského opravnéni,
tak za nutné vysetieni, nez v piipad¢ jinych prestupkii.

Jak 11di€ zjisti, ze natizena lhlita pro odebrani fidi¢ského opravnéni uplynula?

e Utad spravujici fidi¢ské opravnéni a opravnéni vozidel je mozné pisemné dotézat

na to, kdy lhita kon¢i,

e on-line, jestliZze bylo i o fidi¢sky priikaz on-line pozadéno,

o telefonicky.

5.2.6 Odstraiovani boda a zaznamu z registru a rFidi¢ského opravnéni (8)

Ode dne vraceni fidi¢ského opravnéni podléha tidi¢ novému bodovému hodnoceni.

Vsechny body jsou mu tedy vymazany a za¢ina s nula body.
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Zaznam na fidi¢ském opravnéni musi zlstat zapsan dle zévaznosti 4 nebo /7 let.
Lhtty, po jejichz uplynuti je mozné zdznamy z fidi¢ského opravnéni vymazat jsou v PFiloha

5.

5.2.7 Kurzy (8)

V ptipadé, ze fidi¢ spachal prestupek, mize mu policie nabidnout ucast na kurzu.
K tomu je uren rekvalifikacni program zaméfeny na zlepSeni chovani fidi¢t. Vyhodou

navstévovani nabidnutého kurzu je moznost vyhnout se:

e stanoven¢ pokuté,
e moznému soudu,

e bodim na fidi¢ském prukazu.

Kurz by mél tidi¢i napomoci stat se vice zodpovédnym a vSeobecné zvysit bezpe¢nost
v silnicni dopravé. Nejednd se o zddny test nebo zkouSku. Pro uspé$né ukonceni kurzu

je nutna pfitomnost a ochota kurzu se ucastnit.

VétSina policejnich sil ve Velké Britanii nabizi kompletni sortiment kurzl
dle narodniho uspotfadani. Kurzu je mozné zucastnit se pouze jednou za tii roky. V piipadé
dalsiho ptestupku v této tiileté¢ 1hite, obdrzi tidi¢ pevny trest nebo pljde pred soud. Kurz
je mozné absolvovat v jakémkoliv stfedisku, ale musi odpovidat schvalenému narodnimu

modelu. Kurzy jsou zpoplatnéné.
Druhy kurzt (10):

e Narodni kurz zlepSeni fidi¢skych schopnosti
e Kurz fidi¢ské ostrazitosti
e Kurz pro fidi¢e motocykla

e Kurz uvédomeénti si rychlosti

5.2.8 Zkraceni doby odebrani Fidi¢ského opravnéni (8)
Je mozné pozadat soud o zkraceni doby odebrani fidi¢ského prikazu v ptipadé, ze:

e Uplynuli-li jiz dva roky od zac¢atku lhity (trvani trestu), ktery je dlouhy od 2 do 4
let.
e Uplynula-li polovina stanovené lhity (trvani trestu), ktery je dlouhy od 4 do 10 let.
e Uplynulo-li pét let ze stanovené lhity (trvani trestu), ktery je dlouhy vice jak
10 let.
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Zadost o zkraceni lhiity (trvani trestu) musi byt podana pisemné k soudu, ktery tento
trest nafidil. Musi byt uvedeno datum pfestupku, datum rozsudku a dale musi byt uveden
davod, pro¢, by mélo byt toto zkraceni provedeno. Je-li zadost uspésna - soud vyda
rozhodnuti. Poté je mozné obnoveni fidicského opravnéni. Pokud soud zadost zamitne

je mozné dalsi zaddost o zkraceni lhity podat az za 3 mésice.
5.2.9 Ridi¢i za¢ate¢nici (8)

Pro fidi¢e zaCatecniky plati zvlastni nafizeni. V piipadé€, ze fidi¢ zacateCnik nasbira
v pribéhu dvou let od sloZeni prvni fidi¢ské zkousky Sest bodi, je mu fidi¢ské opravnéni
odebrano. V tom to piipad¢ je nutné slozit znovu fidi¢skou zkousku a fidi¢ je dale veden
po dobu dvou let jako fidi¢ zacatecnik. Obvykla lhita, po kterou je fidi¢ veden jako tidi¢
zacatecnik, je dva roky. Pokud v pribéhu téchto dvou let dojde k odebrani fidi¢ského

opravnéni, zacina se pocitat lhiita dvou let znovu od zacatku.
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6 POROVNANI JEDNOTLIVYCH SYSTEMU

6.1 POROVNANI PRAVIDEL

Tato kapitola bude vénovana porovnani bodovych systéml v jednotlivych statech,
které byly uvedeny v pfedchozich kapitolach. Predev§im bude porovnana podobnost

jednotlivych systému.

6.1.1 Zaznamenavani bodu a deliktu

Co se ty¢e zaznamendvani deliktii a bodového hodnoceni neni mezi uvedenymi staty
vyznamna odli$nost. Ziskané body se zaznamendvaji do registrli, které¢ vedou zdkonem urcené
organy statni spravy. Ve Velké Britanii je kromé zaznamu bodt do registru proveden zapis
o spachaném deliktu do fidi¢ského opravnéni. Jedinou vyjimkou je rakousky systém, kde jsou
zaznamenavany piimo delikty bez bodového hodnoceni, jelikoz systém delikty bodové
nehodnoti a hodnoti pouze pocet sledovanych deliktli na fidi¢ov€é konté (napf. systém 3x

a dost).

6.1.2 Bodové hodnoceni delikti a maximalni pocet ziskanych bodu

Pocet bodi mozny ziskat jednim deliktem se v uvedenych statech li§i. Tabulka 1
zobrazuje rozsah moznych piidélenych bodi v jednotlivych stitech (za jeden delikt)
a maximalni pocet ziskanych boda. Z této tabulky je zfejme, Ze rozsah v Némecku a v nasi

republice je shodny. V ostatnich statech (kromé& Rakouska) je rozsah o 3 az 4 body vétsi.

Maximalni pocet ziskanych bodl se vyrazné rozchédzi. Nejmensi pocet bodi, a to /2,

je v nasi republice a ve Velké Britanii. V Némecku je mozné ziskat /8 a v Polsku 24 bodi.
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Tabulka 1: Rozsah mozZnych pridelenych bodu za jeden delikt a maximalni pocet
ziskanych bod

Stat Minimalni pocet Maximalni pocet Maximalni pocet
pridélenych bodu pridélenych bodi ziskanych bodu

Ceska republika 1 7 12

Némecko 1 7 18

Polsko 1 10 24 (20 zacateCnici)

Velka Britanie 1 11 12

Rakousku Delikty nejsou bodove hodnoceny.

6.1.3 Nasledek ziskani maximalniho poc¢tu bodi

Ve vSech uvedenych statech je nasledkem =ziskani maximalniho poc¢tu bodl
(v Rakousku zaznami) ztrata odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla (odebrani
fidi¢ského opravnéni). V jednotlivych statech se vSak 1isi doba, na kterou je fidi¢ prohlasen
za odborné nezpuisobilého. Tabulka 2 piinasi ptrehled dob trvani odebrani ftidi¢ského
opravnéni v piipadé dosazeni maximalniho poctu bodi. Z této tabulky je patrné, Ze nejdelsi
doba odebrani fidi¢ského opravnéni, v ptipad¢ prvniho dosazeni maximalniho poctu bodu,

je v nasi republice.

Tabulka 2: Doba odebrani ridicského opravnéni v jednotlivych stdtech

Stat Doba odebrani fidi¢ského opravnéni
Ceska republika 12 mésict
Némecko 6 mésict

do okamziku nez absolvuje psych. vySetfeni a

Polsko fidi¢skou zkousku

6 mésica

12 mésict (druhé odebrani fidi¢ského opravnéni
Velka Britanie v pribéhu 3 let)

24 mésicu (tfeti odebrani fidi¢ského opravnéni
v pribehu 3 let)

Rakousku 3 mésice

6.1.4 Podminky pro vraceni Fidi¢ského opravnéni

Tyto podminky jsou v jednotlivych statech odlisné. Samoziejmosti je uplynuti lhity,

na kterou bylo fidi¢i fidi¢ské opravnéni odebrano.

Tabulka 3 zobrazuje podminky pro vraceni fidicského opravnéni v jednotlivych
statech. Lze fici, ze ptrezkouSeni odborné zpiisobilosti je nutné ve vSech statech kromé

Rakouska. Psychologické vysetieni (pohovor) je nutné pouze v Némecku a Polsku.
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Tabulka 3: Podminky pro vraceni ridicského opravnéni

Stat Podminky

Ceska republika PiezkouSeni z odborné zpuisobilosti

Némecko PtezkouSeni z odborné zptisobilosti + dopravné
psychologicky pohovor

Piezkouseni z odborné zpusobilosti +

Polsko e u
psychologické vysetieni
Kratkodobé odebrani (do 56 dni) — zadné
s s povinnosti
Velkd Britanic Dlouhodobé odebrani (nad 56 dni) — prezkouSeni
odborné zpuisobilosti
Rakousku Z4dné

6.1.5 Odstranovani bodu a zaznamu

Ve vSech uvedenych statech, kde je zaveden bodovy systém, dojde v ptipadé
navraceni fidi¢ského opravnéni k odstranéni vSech bodl z registru a tidi¢ podléhd novému

bodovému hodnoceni.

Zaznamy jsou v jednotlivych statech uchovavany odlisnou dobu. V CR jsou
zaznamenavany zaznamy o poc¢tu bodi a zdznamy o spachanych piestupcich proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. V ostatnich statech jsou také
zaznamenavany zdznamy o bodech a deliktech. V Némecku se zdznamy o deliktech odstraiuji
po 2, 5, 10 letech (dle zavaznosti). V Polsku po uplynuti jednoho roku od spachani deliktu.
Ve Velké Britanii jsou zaznamy odstranény po uplynuti 4 nebo 7/ let (dle zavaznosti).
V ptipadé, Ze ubchne lhiita pro odstranéni zdznamu a body ma fidi¢ stale na konté, dojde
k odstranéni i téchto bodi. V Rakousku jsou ze zdznamového systému zdznamy odstrailovany

po dvou letech.

6.1.6 Odecitani bodu

Odecitani bodu je jednou z moznosti jak snizit pocet bodi na svém konté a zplsoby
mozného odecitani se v jednotlivych statech 1i§i. Zplsoby odecitani bodd v porovnavanych

statech zobrazuje Tabulka 4.
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Tabulka 4:

Zpiisoby odecitani bodii v jednotlivych statech

Stat

Odecteni bodu

Ceska republika

Za kazdych 12 po sob¢ jdoucich kalendainich mésict bez spachani deliktu se
fidi¢i odecCtou 4 body. Déle je mozné jednou ro¢né zucastnit se $koleni bezpecné
jizdy, za které se tidi¢i odectou 3 body. Na konté nesmi mit vSak vice jak /0 bodl
nebo delikt hodnoceny 6 a vice body.

Némecko

Ucasti na seminafi nebo dopravné psychologickém pohovoru je mozné dosahnout
odpoctu bodu. Pti po¢tu bodl na kont¢ do 8 bodi se za ticast na seminafi odectou
4 body. P1i stavu mezi 9 az 13 body se za ucast na seminafi ode¢tou dva body. Pii
nafizené ucasti na seminari se neodectou zadné body. Pti stavu mezi /14 az 17
body se za dobrovolnou tc¢ast na dopravné psychologickém pohovoru odectou 2
body. Ugast na seminaii a na dopravné psychologickém pohovoru je mozna pouze
jednou za 5 let.

Polsko

Kazdych 6 mésici se fidi¢i mohou ucastnit skoleni, po jehoz absolvovani je jim
odecteno 6 bodu.

Velka Britanie

Policie mtize tidi¢i nabidnout ti¢ast na kurzu, a pokud se fidi¢ zac¢astni, mize se
vyhnout bodovému hodnoceni deliktu.

Rakousku

V Rakousku neni zaveden bodovy systém, proto neni upraveno ode¢itani bodu.

6.2 OBJEKTIVNI POROVNANI JEDNOTLIVYCH BODOVYCH
SYSTEMU

V této kapitole bude provedeno porovnani jednotlivych bodovych systému.

6.2.1 Parametrické porovnani

Tato podkapitola se bude zabyvat porovnanim pomoci vhodnych parametrti, které

budou hodnoceny

poétem hvézdi¢ek. Cim méné hvézdicek jednotlivy bodovy systém obdrzi,

tim bude mit lepsi vlastnosti. Rakousky zdznamovy systém neni do tohoto hodnoceni zahrnut.

Uvedené zhodnoceni je vedeno snahou néjakym, co mozna nejvice objektivnim zplisobem,

porovnat jednotlivé systémy. Nelze zného vyvozovat jednoznaéné zavéry napftiklad,

ze bodovy systém Polska je zcela Spatny. Kazdy systém ma své pozitivni 1 negativni stranky.

Porovnavané parametry:

e Pomér — tento parametr vyjadiuje jaka ¢ast z maximalniho poctu bodt, je vyuzita

v ptipadé ziskani nejvice bodovaného deliktu. Napiiklad v CR je maximalni

24

7/12= 0,5833. Cim bude tedy toto Cislo vétsi, tim méné zbude tidi¢i bodii a bude

si muset davat vetsi pozor, jelikoZz odebrani fidicského opravnéni se vyrazné

pfiblizilo. Tento pomér lze také oznacit jako motivaci k vyvarovani se kondni

dal$ich pfestupkl. Tento parametr je hodnocen od jedné do ¢ty hvézdicek.
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Doba odebrani — tento parametr bude sledovat dobu, za kterou je fidi¢i odebrano
fidi¢ské opravnéni v ptipadé dosazeni maximalniho poctu bodi daného bodového
systému. Tento parametr je hodnocen od jedné do tii hvézdicek.

PocCet podminek — timto parametrem je myslen pocet nutnych podminek
pro vraceni fidi¢ského opravnéni napi. piezkouseni z odborné zpusobilosti,
psychologické vysetieni atd. Je ziejmé, ze ¢im vice téchto podminek bude, tim
Iépe se fidi¢ pripravi na navraceni fidicského prikazu. Tento prvek podporuje
prevenci proti pachani delikti v silniénim provozu a také ma velice pozitivni
dopad na minimalizaci negativnich vlastnosti fidi¢l. Vice podminek = méné
hvézdicek. Tento parametr je hodnocen od jedné do dvou hvézdicek.

Pocet bodu (odectenych) — tento parametr predstavuje, kolik bodi si fidi¢ maze
z vlastni invence (navStéva kurzu atd.) odecist za dobu jednoho roku. Tento
parametr popisuje, jak snadno se fidi¢ miize zbavovat bodil, bez toho aniz by pftisel
o fidi¢ské opravnéni. Cim vice tedy bude mozné si za rok odeéist bodi, tim
je bodovy systém benevolentngjsi. Cim méné si fidi¢ bodd mize odedist tim
jesystétm lepSi (mén€ hvézdicek), protoZze tento prvek velice ovliviluje
akceschopnost bodového systému. Tento parametr je hodnocen od jedné do Ctyt
hvézdicek.

Pocet delikti — jak uz sdm nazev tohoto parametru napovidd, jedna se o pocet
delikti zatfazenych do bodového hodnoceni. Zde lze fici, Ze ¢im vice zdvaznych
deliktd je zafazeno do bodového hodnoceni, tim lépe. Ridi¢i jsou motivovani
k tomu, aby se nedopoustély delikti a jezdili podle pravidel silnicniho provozu.
Pokud neni né&jaky delikt zafazen do bodového systému, je finan¢ni pokuta
pro mnoho fidich pouze smé&$na. Tim, Ze je delikt do bodového systému zatazen,
je také dosaZeno toho, Ze si Fidi¢ pii§té dd pozor (zabranéni recidivé). Cim vice
deliktti zatfazeno do bodového hodnoceni, tim méné hvézdicek. Tento parametr

je hodnocen od jedné do ¢ty hvézdicek.
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Tabulka 5: Tabulka jednotlivych parametrit ocenenych hvezdickami

Stat Pomeér Doba Pocet Pocet bodu Pocet Celkovy
odebrani podminek (odectenych) | delikti pocet
(mésice) hvézdicek
CR 7/12=0,58 12 1 3 43 11
Némecko 7/18=0,39 6 2 1,2 230 10
Polsko 10/24=0,42 0 2 6 34 15
VB 11/12=0,92 6 1 0 63 8
*) () ) *) ()

Tabulka 5 zobrazuje ocenéni jednotlivych bodovych systémi podle zvolenych
parametrd. Jak jiz bylo feceno bodovy systém, ktery ziska nejméné hvézdi¢ek, bude hodnocen
(s ohledem na téchto pét parametri) jako nejlepsi. Z toho hodnoceni vysel jako nejlepsi
bodovy systém ve Velké Britanii, ktery ziskal pouhych 8 hvézdi¢ek. Bodovy systém ve Velké
Britanii ziskal po jedné hvézdicce za parametry pomér a pocet bodli (odectenych). Co se tyce
parametru pom¢ér, je vidét, Ze vtomto bodovém systému je tento pomér velky cca 0,92
Dle mého nézoru funguje tento parametr velice dobfe z pohledu prevence konani takovychto
delikt. Druhym parametrem, ktery obdrZel jednu hvézdicku, je parametr pocet bodi
(odectenych). Ve Velké Britdnii neni mozné podrobit se dobrovolné¢ néjakému kurzu
za ucelem odecteni bodi. Tento kurz miize byt pouze nabidnut ze strany policie. Tento
parametr sleduji velice pozitivnim. Cim vice bodii si miize fidi¢ v pribéhu roku odegist,

tim bodovy systém ztraci na schopnosti zabranit recidivé pachéani delikti.

Na druhé piicce v poctu ziskanych hvézdicek se umistil bodovy systém v Némecku
s celkovym poctem /0 hveézdicek. Co se tyce bodového systému v Némecku a jeho parametra
ohodnocenych jednou hvézdickou jsou to parametry pocet podminek a pocet delikti.
Némecky bodovy systém vyzaduje stejné tak jako polsky bodovy systém splnéni dvou
podminek pred navracenim fidi¢ského opravnéni. Tuto skute¢nost povazuji za velice pozitivni
z pohledu prevence nebezpecného chovani v provozu na pozemnich komunikacich. Pocet
deliktti zarazenych do némeckého bodového hodnoceni fidic¢l je skutecné vysoky (230).
Tento parametr hodnotim pozitivné, protoze ¢im vice delikti je zafazeno v bodovém

hodnoceni, tim vice si fidi¢i musi ddvat pozor, aby n¢jaké body neobdrzeli.

Na tfetim misté se umistil na§ bodovy systém s celkovym poctem /7 hvézdicek. Nas
bodovy systém obdrzel jednu hvézdicku za dobu odebrani fidi¢ského opravnéni v ptipadé
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ptekroCeni /2 bodové hranice. U nés pfijde fidi¢ o fidi¢ské opravnéni na 72 mésica,
coz je nejvic z porovndvanych statl. Tento prvek lze dle mého ndzoru hodnotit velice

pozitivné, ale stoji za uvahu, jestli tato doba neni az ptilis dlouha.

Na poslednim misté¢ s /2 hvézdickami skoncilo Polsko. Kromé parametru pocet

podminek neziskal tento bodovy systém v zadném poli hodnoceni jednou hvézdickou.

6.2.2 Porovnani pomoci zvolenych delikti

Tato kapitola bude vénovana porovnani ,,tvrdosti jednotlivych bodovych systémil.
Zakladem tohoto hodnoceni je urceni tii deliktl, které se vyskytuji (s malymi odliSnostmi)
ve vSech predstavenych systémech. V tomto pfipadé pijde o vziajemné hodnoceni vSech 5
zemi. Vysledkem tohoto porovnani by meélo byt jednoznacéné urceni, kolik bodi (kromé
Rakouska) ve které zemi bude fidi¢i za tyto delikty pifidéleno a zda dosdhne hranice
pro odebrani fidicského opravnéni. Vysledek lze vzit jako dal§i ¢lanek do celkového

porovnani.
Zvolené ptestupky pro srovnani:

1. vjizdéni na zelezni¢ni ptejezd v ptipadech, ve kterych je to zakazano,
2. pfi fizeni vozidla neumozZnéni chodci na pfechodu pro chodce neruSené a bezpecné
prejiti vozovky,

3. nedodrzeni predpisu ohledné piepravy déti (napt. pouziti détské autosedacky).

Tabulka 6: Bodové (kromé Rakouska) hodnoceni vybranych deliktii a jejich nasledek

Stat Bodové hodnoceni deliktii | Body Maximalni | Vyuziti Odebrani | Délka

1. 2. 3. celkem | pocet bodd | bod. fidi¢ského | odebrani

konta opravnéni | (mésicit)

CR 6 4 2 12 12 100% Ano 12
Némecko 4 4 1 9 18 50% Ne 0
Polsko 6 8 3 17 24 71% Ne 0
Velké 3 3 3 9 12 75% Ne 0
Britanie
Rakousko | zaz. 1 | zaz.2 | zaz. 3 - - - Ano 3

Tabulka 6 zobrazuje bodové hodnoceni vybranych delikti a jejich nasledek. Jak
je vidét, bodové hodnoceni v jednotlivych statech se vyrazné lisi. K odebrani fidic¢ského
opravnéni v disledku ziskani maximalniho poctu bodii (zdznamt v piipadé¢ Rakouska), doslo
pouze v Ceské republice a v Rakousku. Tento rozdil podtrhuje rozdilnost jednotlivych

systému. Lze tedy fici, Ze bodovy systtm v CR a zadznamovy systém v Rakousku jsou
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co do nasledkli za spachani téchto tii deliktu ,,srovnatelné®. Ridici je odebrano ftidi¢ské
opravnéni v CR na /2 mésicti a v Rakousku na 3 mésice. Z tohoto zjiiténi lze usoudit,
7e bodovy systém v CR je pii porovnani postihil téchto 3 deliktd ,.nejtvrd§i“. Co se tyce

vyuziti bodového konta témito tfemi delikty, lze fici, ze polovinu konta vyuzije fidi¢

........

6.3 NEGATIVA A POZITIVA JEDNOTLIVYCH SYSTEMU

Kazdy ptredstaveny systém ma sva specifika a jen obtizné se daji tyto systémy rozd¢lit
napiiklad na Spatné, dobré a vynikajici. Tato kapitola bude proto vénovana vyzdvizeni
pozitivnich 1 negativnich ¢asti jednotlivych systému. Urcité jednotlivosti 1 spojitosti by se dali
zakomponovat do naseho bodového systému, ¢imz by mohlo dojit kjeho zlepSeni.

K dokonalosti je dlouha cesta a proto, pro¢ se nepoucit ze systému jiz fungujicich?
Ceska republika

Jako pozitivum bodového systému Ceské republiky je mozné oznagit délku odebrani
fidi¢ského opravnéni (/2 mésicl) po ziskani maximalniho poctu bodd, ale jak jiZ bylo feceno,
vyvstava zde otazka, jestli tato doba neni az pfili§ dlouhd. Za negativum bodového systému
lze oznagit pi#ili§ snadné odeéitani bodd. Kazdy rok si fidi¢ muZe po casti na Skoleni
bezpetné jizdy odecist 3 body. Co se tyce odecitani bodil, l1ze o bodovém systému u nas

konstatovat, Ze je velice benevolentni.
Némecko

Jako nejvétsi pozitivum Némeckého bodového sytému je mozné oznacit Siroké
spektrum bodové hodnocenych piestupkll a trestnych Cinti. Zatazenim deliktu do bodového
systému je zdlUraznéna jejich zavaznost a fidi€i je timto naznaceno, ze tento delikt by
se jiz nem¢l opakovat (zabranéni recidivy). DalSim pozitivem Némeckého bodového systému
je zplusob odecitani bodl. PoCet odecitanych bodi se odviji od poctu bodl na fidiCoveé konté
a ucast na seminaii nebo dopravné psychologickém seminéfi je mozna pouze jednou za 5 let.
Ridi¢ské opravnéni na zkousku je také velkym pozitivem. Negativem je mozné oznadit,

vewvr

moznych bodi.
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Polsko

Jednoznacnym pozitivem polského bodového systému je pocitdni vSech prestupki
spachanych jednim skutkem tzn. ¥idi¢ mtZze po spachani jedno skutku spachat vice prestupkt
a do bodového hodnoceni se mu poéitaji viechny. Zatim co v CR se podita pouze ten
nejzavaznéjsi delikt. Negativem lze oznacit kazdoro¢ni odeéteni vSech bodii a navraceni
fidi¢ského opravnéni pouze po absolvovani psychologického vysetieni a fidicské zkousky.

Neni zde nastavena zadna lhiita, po kterou by fidi¢ nesmél fidit motorové vozidlo.
Velka Britanie

Na britském bodovém systému lze za pozitivni oznacit, ze kurz urceny k odecitani
bodli nemuze fidi¢ navstivit dobrovolné, ale musi mu to byt nabidnuto policii. Pozitivni
je dale, Ze nejzavaznéjSim piestupkem miZze fidi¢ vycerpat az 92 % z celkového poctu bodu.
Zanegativum lze oznacit to, Ze pro navraceni fidi¢ského opravnéni je nutné splnit pouze

jednu podminku.
Rakousko

Nejvetsim  pozitivem rakouského zdznamového systému je jeho jednoduchost
a pfehlednost. Za negativum lze oznacit, Ze v pfipad€ ziskdni tii deliktli zafazenych

do zaznamového sytému je fidi¢i odebrano fidi¢ské opravnéni pouze na 3 mésice.
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7 BODOVY SYSTEM A BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU

Jak jiz bylo uvedeno dtive, ucelem bodového systému je zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu odstranénim negativnich vlastnosti fidi¢t formou prevence a represe. Hodnoceni
bezpecnosti provozu lze provést na zakladé dat Policie CR o poétech lehce zranénych, téZce
zranénych a usmrcenych osob. Stav na pozemnich komunikacich je také mozné zhodnotit
z pohledu cetnosti prestupktl a trestnych ¢inu v souvislosti s provozem na silnicich. Tyto data

lze ziskat na strankach Ministerstva dopravy.

7.1 HODNOCENI DOPADU BODOVEHO SYSTEMU NA SILNICNI
BEZPECNOST V CR

Toto hodnoceni je mozné provést na zdkladé dat o poctu dopravnich nehod,

usmrcenych osob, t&Zce zranénych osob a lehce zranénych osob dle dat Policie CR

7.1.1 Hodnoceni na zikladé po¢tu dopravnich nehod

Obrazek 4 zobrazuje graf vyvoje poctu dopravnich nehod v nasi republice od roku
2001 do roku 2010. Je zde patrny razantni pokles po¢tu dopravnich nehod mezi roky 2008
a 2009. Tento pokles vSak nelze dat pfimo do souvislosti se zvySenim bezpecnosti silni¢niho
provozu v disledku zavedeni bodového systémi, protoze od 1. 1. 2009 zacala platit novela
zékona o Policii Ceské republiky, ktera zvysila hranici, kdy je nutné volat Policii k dopravni
nehodé. Do 1. 1. 2009 byla tato hranice 50.000 K& a od 1. 1. 2009 se tato hranice zvysila
na /00.000 K¢. Tento vyrazny pokles nehodovosti nelze proto spojovat se zavedenim
bodového systému. Co lze vSak z grafu vycist je, ze od roku 2006 do roku 2008 nehodovost

postupné klesala. Tento pokles je mozné povazovat za disledek zavedeni bodového systému.

Déle je také mozné se podivat na pocet dopravnich nehod z pohledu pojistovacich
Gistavii. Informace o poétu dopravnich nehod dle Ceské kancelate pojistitelii jsou dostupné
pouze za rok 2008 a 2009. V roce 2008 evidovaly vSechny pojistovny 259 223 dopravnich
nehod. V roce 2009 to bylo jiz 267 000 dopravnich nehod, coZz znamend, meziro¢ni nartst
0 3%. Pohnutkou, ktera podnitila Ceskou kancelat pojistitelti ke zpracovani této statistiky, byl
fakt, ze dle statistik Policie CR poklesl po&et dopravnich nehod mezi roky 2008 a 2009 o vice

jak polovinu. Jak jiz bylo uvedeno vyse, tento pokles neni zptisoben opravdovym poklesem
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dopravnich nehod, ale zvy$enim finanéni hranice, kdy je nutné pfi nehodé piivolat Policii CR.

(11)

Pocet dopravnich nehod 2001-2010
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Obrazek 4: Nehodovost 2001-2010
7.1.2 Hodnoceni na zakladé po¢tu usmrcenych osob

Obrazek 5 zobrazuje graf vyvoje po¢tu usmrcenych osob v letech 2001-2010. Z tohoto
grafu je patrné, ze pocet usmrcenych meziro¢n€¢ prevazné klesa (2002-2010). Jedinou
vyjimkou byl rok 2007, kdy po€et usmrcenych osob vzrostl oproti predchozimu roku o vice
jak 160 osob. V grafu ptevazuje sestupnd tendence poctu usmrcenych osob, tudiz lze fici,
ze bezpecnost se zlepSuje. Nelze vSak jednoznacné fici, Zze by pocet usmrcenych osob zacal

vyrazné klesat na zakladé zavedeni bodového systému v poloving roku 2006.
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Obrazek 5: Pocet usmrcenych osob 2001-2010
7.1.3 Hodnoceni na zakladé€ vyvoje poctu lehce a téZce zranénych osob

Obrazek 6 znazoriuje graf vyvoje poctu tézce zranénych pii dopravnich nehodach
v jednotlivych letech. Z grafu je patrné, ze pocet tézce zranénych osob dlouhodobé klesa.
V obdobi let 2007 — 2010 velice vyrazné. Nejpatrnéjsi pokles je mezi roky 2009 a 2010,
kdy doslo k poklesu o 713 osob.

Obrazek 7 zobrazuje vyvoj poctu lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach.
Tento graf je velice podobny grafu usmrcenych osob. Pfevazuje sestupna tendence (kromé

roku 2007).
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Obrdazek 6: Pocet téZce zranénych osob pri dopravnich nehodach 2001-2010
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Pocet lehce zranénych 2001-2010
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Obrazek 7: Pocet lehce zranénych osob pri dopravnich nehoddch 2001-2010
7.1.4 Shrnuti provedené analyzy dat

Ze vSech uvedenych grafi je patrné, Ze bezpecnost silni¢niho provozu se zvysuje.
Nelze vSak jednoznacné fici, Ze v disledku zavedeni bodového systému v poloviné roku 2006
doslo k n&jaké vyrazné zméné napi. v rychlosti poklesu uvedenych parametri. Na tento
sestupny trend ma vliv zvySovani bezpenosti vozidel pasivni i aktivni, obnova a stafi

vozového parku, bodovy systém, atd.

7.2 POROVNANI SILNICNI BEZBECNOSTI

Porovnani dat o poctu zranénych a usmrcenych osob je jednou z mnoha metod, jak Ize
zhodnotit bezpecnost silni¢niho provozu ve vztahu k vybranym evropskym statim. Tyto data
byla pfepocitana dle dvou parametr: na pocet obyvatel piislusSného stitu a pocet
registrovanych osobnich automobilti v pfislusném staté. Vzhledem ktomu, Ze je préce
vénovana bodovému systému, byly k tomuto porovnani zvoleny staty, jejichz bodové systémy
byly pfedstaveny v uvodnich kapitolach, tedy: Némecko, Rakousko, Velka Britanie a Polsko.
Informace o poctech zranénych byly ziskdny z internetovych zdroji. Jediny problém
se vyskytl v ptipadé polskych udaji, a to predev§im z divodu, Ze se nepodafilo dohledat
informace ohledné lehkych a tézkych zranéni. Na internetu se podafilo dohledat pouze pocet
zranénych, ale neni odliSeno, jestli se jedna o lehké nebo tézké zranéni. Proto bylo Polsko
zatazeno do hodnoceni pouze dle parametru usmrceni. Mensi nesndze vznikly 1 pfi zjiStovani
poctu registrovanych osobnich vozidel v Rakousku, ale tento problém byl vyfeSen e-mailovou

komunikaci s ptislusSnym tradem. Ochota pomoci byla vskutku obdivuhodna.
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Vlastni vyhodnoceni dat nebylo nijak slozité. Pfiloha 6 obsahuje tabulku, kterd
zobrazuje pocet zranénych osob (lehce a tézce) a pocet usmrcenych osob. V této priloze jsou
tyto poCty také piepocitany na /00 tisic obyvatel daného statu. Je zde tedy uveden i vyvoj
poctu obyvatel v jednotlivych statech ve sledovanych letech 2001-2009. V poslednim sloupci
je uvedena polozka ,,SouCet spouzitim vahy“. Tato polozka vznikala ptfidélenim vahy
jednotlivym sledovanym parametrim piepocitanym na /00 tisic obyvatel. Po vyd¢leni
piislusnou vahou byly tyto parametry seCteny a vznikl posledni sloupec ,,Soucet s pouzitim
vahy“. Tento parametr objektivné a souhrnné hodnoti stav bezpecnosti silni¢niho provozu
u nas ve vztahu k ostatnim sledovanym statim. Pfiloha 7 piinési stejna data jako P#iloha 6
s tim rozdilem, ze pocet lehce zranénych osob, téZce zranénych osob a usmrcenych osob
je zde piepocitan na [0 tisic registrovanych vozidel v pfisluSném staté. Priloha 7 jiz
neobsahuje parametr ,,Soucet s pouZitim vahy*“. V uvedenych pfilohach jsou u jednotlivych
stati uvedeny citace zdroji pouzitych dat. Graficky jsou vysledky provedené analyzy
zobrazeny v pfilohach (Pfiloha 8-Pfiloha 14). Tyto grafické vystupy budou komentovany
v nasledujicich podkapitolach.

7.2.1 Porovnani na zakladé po¢tu usmrcenych osob

Piiloha 8 zobrazuje vyvoj poctu usmrcenych osob piepocitany na /00 tisic obyvatel.
Z tohoto grafu je patrné, Ze na poslednim misté se umistilo Polsko. Po¢et usmrcenych osob na
100 tisic obyvatel se zde pohybuje okolo /3. Na pravém konci této kiivky je vSak vidét
sestupna tendence. Na pfedposlednim misté se umistila Ceska republika. K¥ivka popisujici
vyvoj u nas ma vSak vetsi sestupnou tendenci oproti polské. V roce 2009 piipadalo na 700
tisic obyvatel pfiblizné¢ § usmrcenych osob. Na tetim misté se umistilo Rakousko. V roce
2009 je Rakousko na obdobné hodnot& jako Ceské republika. Druhé misto obsadilo Némecko.
Zde se pohybuje pocet usmrcenych osob na /00 tisic obyvatel mezi 5 a 8. Je zde vidét
pozitivni sestupna tendence. JedniCkou mezi uvedenymi staty je Velkd Britanie. Pocet
usmrcenych osob na /00 tisic obyvatel se zde dostal pod 4 (v roce 2009). Lze tedy
jednoznacéné fici, ze v poctu usmrcenych osob na /00 tisic obyvatel vyrazn€¢ zaostavame
za Velkou Britanii a Némeckem. Tyto staty maji zaveden bodovy systém ze vSech evropskych
stath vibec nejdéle (Némecko od 1974, Velkéd Britanie od 1982) proto lze tyto vysledky

piisuzovat i dlouholetému uzivani bodového systému.

Piiloha 9 ptinasi parametr usmrcené¢ osoby pfepocitany na /0 tisic registrovanych

vozidel. Poradi statd se vSak nezménilo. Jedinou vyraznou zménou je strméjSi sestupna
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tendence v Polsku. To se vSak ned4d pfisuzovat vyraznému zlepSovani bezpecnosti
na pozemich komunikacich, protoze pocet registrovanych osobnich vozidel ve sledovanych
letech narostl o vice jak 5 miliont, coz je nejvice ze vSech sledovanych stat. Celkové bylo
v Polsku v roce 2009 registrovano cca /6,5 milionu osobnich vozidel. V grafu chybi dvé
hodnoty u polské kiivky (roky 2001, 2002) z toho divodu, Ze se nepodafilo dohledat data

ohledné poctu registrovanych vozidel.

7.2.2 Porovnani na zakladé poctu lehce zranénych

Piiloha 10 piinasi graf vyvoje poctu lehce zranénych piepocteny na 700 tisic
obyvatel. Na poslednim misté s nejvétsim poctem lehce zranénych se umistilo Rakousko.
Hodnoty se zde pohybuji mezi 500-600 lehce zranénymi na /00 tisic obyvatel.
Na ptedposlednim misté se umistilo Némecko, jehoz kfivka mé podobny tvar jako rakouska,
ale pocet lehce zranénych je zde cca o 700 nizsi. Na druhém misté se umistila Velké Britanie,
na jejiz kiivce je vidét vyrazny pokles mezi lety 2005 a 2006. Tento pokles muze byt
v dtsledku dopravné-bezpecnostniho programu Think!, ktery byl zahajen na ptelomu rokt
2003-2004 a byl zaméfen prfedevSim na sniZzeni poctu usmrcenych a zranénych osob
na britskych silnicich. Cilem této akce mélo byt pfedev§im piimét vSechny ucastniky
silni¢niho provozu k tomu, aby vice ptemysleli o dopravni bezpe¢nosti. Na prvnim misté
s nejmensim podétem lehce zranénych se nachazi Ceska republika. Nase kiivka se pohybuje
mezi 200 — 300 lehce zranénymi osobami na /00 tisic obyvatel a je zde viditelnd mirna

sestupnd tendence.

Piiloha 11 zobrazuje pocet lehce zranénych osob na 70 tisic registrovanych osobnich
vozidel. V potadi statu doSlo ke zméné pouze mezi Némeckem a Velkou Britanii v letech

2001 —2005.

7.2.3 Porovnani na zikladé vyvoje poctu téZce zranénych

Piiloha 12 zobrazuje vyvoj poctu téZce zranénych osob na /00 tisic obyvatel. Tento
graf je mozné na prvni pohled rozdélit na dvé Casti. V horni ¢ésti grafu jsou kiivky popisujici
vyvoj v Némecku a Rakousku a v dolni Casti grafu u nas a ve Velké Britanii. Némecko
se umistilo na poslednim misté, které si udrzovalo po celé sledované obdobi. Rakousko
je natom jen o néco lépe nez Némecko a patii mu predposledni pficka. V Rakousku je pocet
v prumeéru o cca 5 té€zce zranénych na /00 tisic obyvatel mensi. Vyrazné se od téchto dvou

predchozich zemi 1i§i Velka Britanie, kterd ve sledovaném obdobi pohybuje mezi cca 40 — 65
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tézce zranénymi na /00 tisic obyvatel. Na prvnim misté tedy s nejmensim poctem tézce
zranénych na 700 tisic obyvatel se umistila Ceska republika. Podet t&Zce zranénych osob

na /00 tisic obyvatel je cca o 5 nizsi nez ve Velké Britanii.

Piiloha 13 piinasi graf zobrazujici vyvoj poctu tézce zranénych pfepoctenych na 70
tisic registrovanych vozidel. V tomto grafu doslo pouze ke zméné pozic v roce 2005 mezi
Ceskou republikou a Velkou Britanii. V tomto roce Ceskd republika vystidala Velkou

Britanii na prvnim misté.

7.2.4 Souhrnné vyhodnoceni

K souhrnnému vyhodnoceni bylo pouzito ohodnoceni jednotlivych zranéni vahou
a potom byly hodnoty secteny. Bylo pouzito takového klice: / usmrceny = 10 tézce zranénych
= 100 lehce zranénych. Takze vysledny piepocet by se dal oznacit jako pfepocet na usmrcené
dle uvedeného klice. Priloha 14 piindsi grafické zndzornéni vyvoje tohoto parametru
v jednotlivych letech. Pro pfipomenuti tyto ¢isla vychdzeji z hodnot prepocitanych na 700
tisic obyvatel. Na poslednim misté v tomto hodnoceni se umistilo Rakousko, jez tuto pozici
ziskalo kvili vysokym poctim osob (lehce a téZce zranény, usmrceni) v pfedchozich
hodnocenich. Na ptedposledni pozici se umistilo Némecko, které si tuto pozici zajistilo
predevsim diky vysokym hodnotam jak v poctu lehce, tak t€zce zranénych osob piepoctenych
na 100 tisic obyvatel. Druhé misto obsadila Ceska republika, a to piedev§im v disledku
vysokého poctu usmrcenych osob. Na prvni pozici se umistila Velka Britanie,

coz je zpusobeno nizkymi hodnotami u vSech sledovanych parametrti.

Celkové lze tedy fici, Ze situace v Ceské republice neni tak ,tragicka®. Souhrnné
1ze tedy fici, ze problematické jsou u nés hodnoty o po¢tu usmrcenych osob. Zde jsme skoro
na posledni pozici ze v§ech porovnavanych statu, coz je pfinejmensim znepokojivé. SniZzenim
poctu usmrcenych osob na polovinu cca na 400 ro¢né¢ bychom se dostali na uroven Velké
Britanie, ktera je z pohledu toho parametru nejlepsi. Jednou z pfi€in tohoto stavu by mohlo

byt naptiklad stafi vozového parku.

Pro porovnani stafi vozového parku byl zvolen rok 2009. Data ohledné tohoto
parametru byla vyhleddna bez problémii v CR a Némecku. Primémé stafi registrovanych
vozidel v Rakousku muselo byt vypocitano dle tabulky pocth registrovanych vozidel
v jednotlivych letech. Tyto data byla vSak dostupna pouze 75 let nazpét. Proto zde mohlo
dojit k ovlivnéni. Lepsi informace se vSak nepodafilo ziskat ani pfes navazani e-mailové

komunikace s piislusnym ufadem. V Polsku a ve Velké Britanii byla dohledana pouze data
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pro rok 2009. Nejvyssi primérny veék vozidel je v Polsku 74 let. Na druhém misté
ze sledovanych zemi se umistila CR s pramérnym staiim /3,65 let. Tfeti v potadi je Némecko
7,95 let. Absolutné nejmladsi vozovy park z porovnavanych zemi ma Velkd Britanie
s prumérnym statim 7,/ let. S porovnani téchto hodnot s potfadim dle po¢tu usmrcenych osob
lze fici, ze stafi vozového parku bude jednim z prvki, ktery vyrazné ovliviiuje pocet
usmrcenych osob. Cim star§i vozovy park a tim i bezpednost vozidel, tim vétsi pocet
usmrcenych osob. Potfadi koresponduje jen s vyjimkou Rakouska a Némecka, které si své
pozice prohodily. To mize byt zplsobeno nepfesnym vypoctem stafi vozového parku
v Rakousku. Optimalni by vSak bylo provést korela¢ni analyzu vétSiho vzorku naptiklad

za 20 let.

7.3 ANALYZA DVANACTIBODOVYCH RIDICU

K 31. 12. 2010 byla vydand Ministerstvem dopravy posledni ptehledna statistika
ohledné bodovanych fidict. Pod pojmem ,,dvanactibodovy fidi¢* nebo ,,vybodovany fidic*
je myslen fidi¢, ktery piiSel o fidicské opravnéni v disledku nasbirdni maximdlniho poctu

bodu. Tato statistika pfinesla velice zajimava data, kterd budou rozvedena v této kapitole.

7.3.1 Stav evidence bodovanych Fidi¢i

Obrazek 8 zobrazuje souhrn evidence bodovanych fidict k 31. 12. 2010. Jak je vidét
na obrazku, celkové je v registru evidovano 6 603 390 fidi¢t. Ridict, kteii maji evidované
body je 659 726, coz je 9,99% ze vsech evidovanych tidi¢t. Od zavedeni do 31. 12. 2010
bylo evidovano 30 341 dvanactibodovych fidict. Z celkového poctu registrovanych fidica

to je 0,46%.

Pocet registrovanych tidict 6 603 390
Pocet idict s registrovanymi body 659 726
Pocet 12 bodovych fidici 30 341
Pomér 12 bodovych tidi¢t a vSech registrovanych 1idict 0,46%

Obrazek 8: Souhrn evidence bodovanych ridicu k 31. 12. 2010 (1)
7.3.2 Specifika dvanactibodovych Fridic¢a (1)(12)
Dle pohlavi

Z celkového poétu bylo vybodovano pouze 5 % zen. Zeny vsak tvoii 42,1%
z celkového poctu registrovanych fidi¢ii. Nazorn€ jsou tato data znazornéna na vyseCovych

grafech viz Obrdazek 9.
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Zeny; 5%

Obrazek 9: Pomer vybodovanych zen a muzu. Stav k 31. 12. 2010

Dle véku

Obrazek 10 zobrazuje rozloZeni dvanactibodovych fidica dle véku. Nejvice fidici se
vybodovalo ve véku 24 let. Nejcetnéjsi vékova skupina je 24 — 27 let. Z grafu je nazorné
patrné, jak se vzrastajicim vékem pocet vybodovanych fidi¢t klesa. Pro zajimavost je tieba
uvést, Ze nejmladSimu vybodovanému fidi€i bylo /6 let a nejstarSimu 75 let.

Poéet 12-ti bodovych fiditi podle véku
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Obrazek 10: RozlozZeni 12 bodovych Fidicit podle veku stav k 31. 12. 2010(1)
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Dle kraje

Toto hodnoceni je vytvofeno na zakladé poméru dvanactibodovych fidica
aregistrovanych ftidi¢t v jednotlivych krajich. Nejvétsi podil vybodovanych fidi¢i byl
registrovan v Usteckém a Karlovarském kraji. Nejmensi podil vybodovanych fidi¢a byl

evidovan v kraji Vysoc¢ina.
Dle sloZeni prestupkt a trestnych ¢int

Vyhodnocované obdobi nésledujicich statistik je 1. 6. 2006 — 31. 7. 2009.
K uvedenému datu bylo evidovano celkem 775 792 ptestupkd a trestnych ¢int, které byly
evidovany fidicim, jez ve zminéném obdobi dosahli /2 bodld. V priméru tak bylo

12 bodovym fidicim evidovano 3,56 ptestupkil nebo trestnych ¢intl.

NejcetnéjSimi piestupky, za které jsou vybodovanym fidi¢im evidovany body, jsou
prestupky ze zdkona o ptestupcich (200/1990 Sb.) ve znéni pozdéjsich predpist (74,5%),
nasleduji trestné Ciny z trestniho zakona (140/1961 Sb.) ve znéni pozdé&jsich predpist (25,4%)
a nejméné zastoupenou skupinou jedndni jsou piestupky ze zdkona o pozemnich
komunikacich (13/1997 Sb.) ve znéni pozdé&jsich predpisii (0,1%). Obrdazek 11 znazornuje
rozdil mezi slozenim piestupkd a trestnych ¢inti 12 bodovych fidict a vSech registrovanych
fidica. Z téchto graft je vidét, krom¢ jiného, ze 12 bodovi fidi¢i pachaji cca Skrat vice

trestnych ¢inll neZ ostatni registrovani fidici.

Poéty bodovanych prrestupki a trestnych €inua Potty viech bodovanych prestmpkii a
evidovanych 12-ti bodovym Fidi¢am trestnych ¢ini (od 1.7.2006)
86 266 2055 626
T 74,5% 954%
# 140/1961 Sb.

# 140/1961 Sh.
200/1990 Sb.
\ 13/1997 Sh.

29 387
254%

T 6200

139 0,3%

0,1%

92 830
43%

Obrazek 11: Pocty evidovanych prestupku a trestnych cinu dle jednotlivych zdkonu u
12 bodovych ridicu a vsech registrovanych ridicu. Stav k 31. 7. 2009(12)

Piiloha 15 obsahuje souhrn deseti nejcastéji evidovanych prestupki a trestnych ¢inti

12 bodovych fidict. Na prvnim misté€ je zde trestny ¢in — fizeni vozidla bez drzeni ptislusného
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fidi¢ského opravnéni. Dale jsou v prvni pétici nejcastéjsich delikti /2 bodovych fidi¢i hned
dva tykajici se nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti.

Velice zajimavou informaci je, ze ze vSech 23 /37 tidicl, kterym je evidovano /2
bodii, tvofi 5 565 osob mnozinu téch, ktefi nikdy nebyli drziteli fidi¢ského oprévnéni,

coz ptredstavuje cca 24% vsech vybodovanych fidi¢i.

V evidenci /2 bodovych fidict se nejcasteji vyskytuji takové ptipady, kdy na konté
takového fidice jsou zaznamenany 2 piestupky nebo trestné Ciny. Znamena to, ze ze vSech
vybodovanych fidi¢l je nejvice takovych, ktefi dosahli hranice /2 bodi po dvou prestupcich
nebo trestnych Cinech (celkem 35% ze vSech vybodovanych). U zen je rozlozeni poctu
evidovanych pfestupkil a trestnych ¢inli rovnomérnéjsi, nicméné nejveétsi ¢ast vybodovanych
fidicek je opét ta s evidovanymi 2 prestupky nebo trestnymi €iny pii dosazeni prvnich 72

bodi. Obrdazek 12 zobrazuje pocty piestupkll a trestnych €ind pii vybodovani.

péet P aTC Zeny muzi
2 25 % 35 %
3 15 % 13 %
4 12 % 13 %
5 17 % 14 %
6 16 % 14 %
7 9% 6%
] 6% 6 %

Obrazek 12: Pocty prestupkii a trestnych cinii pri vybodovani. Stav k 31. 7. 2009 (12)

Dle opakovaného dosaZeni 12 bodové hranice

Ministerstvo dopravy eviduje 873 fidicu, ktefi opakované dosahli /2 bodl (odpovida
4% vybodovanych fidi¢i). Z téchto 873 fidich se dvakrat ,,vybodovalo* 830 tidict a tiikrat
43 ¥idi¢t. Zeny fidicky opakované dosahly hranice /2 bodii v 36 piipadech. 35 fidicek
dosahlo 72 bodl dvakrat a 7 fidicka tiikrat.

Hranice 72 bodi dosahlo 2360 drziteld prikazti profesni zpisobilosti fidice
(profesionalni fidici), z toho bylo evidovéano 9 takovych Zen — fidi¢ek. Ministerstvo dopravy

k 31. 7. 2009 evidovalo pftiblizn€ 365 000 drzitelti profesni zptsobilosti fidice, to znamena,

7e z tohoto poctu je vybodovano cca 0,65% profesionalnich tidicq, tj. kazdy 755 tidic.
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7.4 VYHODNOCEN{ NEJCASTEJSICH PRESTUPKU A TRESTNYCH
CINU

Tato kapitola bude vénovana vyhodnoceni nejcastéjSich prestupkl a trestnych ¢ind,
které¢ byly spachany v souvislosti s provozem na silnicich. Data pro toto vyhodnoceni byla
ziskéna na strankach Ministerstva dopravy pod zalozkou ,,Statistiky k bodovému hodnoceni*.
Zde vsak nastal problém. Na zacatku, kdyz ministerstvo zapocalo se zpracovanim dat ohledné
poctu spachanych ptestupkil a trestnych Cinii neujednotilo, jak by mél vystup z téchto dat
vypadat. Doslo tak k tomu, ze i1 kdyZ jeden a tentyz ¢lovek zpracovaval statistiku pro dvé
za sebou jdouci obdobi, zapomné¢l naptiklad zménit Cisla na aktudlni nebo nedodrzel
strukturu, jakou zavedl na zacatku. Proto bylo zpracovani dat slozité a velice pracné. Dal§im
problém, ktery se pifi zpracovavani dat vyskytl, byla nekompletnost dat. Prvni ptlrok
po zavedeni je zpracovavani velice nesystematické. Proto byla za toto obdobi vzata souhrnné
tabulka druhého pololeti roku 2006. Dalsi problém nastal pii zpracovavanim dat za prvni
pololeti roku 2007. Data z tohoto obdobi jsou netiplna. Autor této prace se pokusil o ziskani
kompletnich dat, ale ani po telefonické a poStovni urgenci se data nepodafilo na ministerstvu
dopravy dohledat. Proto bylo toto obdobi nezatfazeno do celkového hodnoceni. Zbyla data
byla kompletni. Jejich zpracovani probéhlo po kvartidlech tedy po tfimési¢nich obdobich
vcetné Ctvrtého kvartald roku 2010. Nasledujici kapitoly budou vénovany vyhodnoceni téchto

dat.
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Piiloha 16 obsahuje tabulku, ve které je uvedeno /0 nejcetnéjSich prestupkt
zatfazenych do bodového hodnoceni za obdobi 2006 - 2010. Dale tato tabulka obsahuje
sloupec s oznacenim Parametr V. Jedna se o sloupec, v némz se uvadi Cetnost jednotlivych
prestupkii vynasobend jejich bodovym hodnocenim (védha — zavaznost prestupku).
Dle velikosti parametrii V lze zhodnotit jak cetnost piestupkl, tak jejich nebezpecnost
zaroven. V levé casti tabulky jsou dva sloupce. V prvnim sloupci je uvedeno potadi

dle ¢etnosti vyskytu prestupku a v druhém sloupci je uvedeno potadi dle parametru V.

Nyni k vlastnimu hodnoceni. Pozornost bude vénovéna péti prestupkiim dle Cetnosti

a dale bude uvedeno, jak se tento ptestupek umistil dle parametru V.
Piestupek:

Piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo dopravni znackou
o mén& nez 20 km.h" v obci nebo 0o ménd nez 30 km.h”' mimo obec — tento prestupek se
ukazal jako nejcastéjsi s poctem 886 063 vyskytl. Tento piestupek se umistil na prvnim misté
i dle parametru V. To je pfedevSim zplsobeno jeho vysokou Cetnosti, protoze je hodnocen

dvéma body.

1. Poruseni povinnosti vyplyvajici ze zdkazové nebo prikazové znacky (kromé vyse
uvedenych pripadu prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruSeni zakazu predjizdeni stanoveného dopravni znackou a zakazovych
znacek B 28 — zakaz zastaveni a B 29 — zakaz stani) — tento piestupek s Cetnosti
481 754 vyskytl se umistil na druhém misté. Dle parametru V se umistil
na ¢tvrtém misté.

2. PoruSeni povinnosti byt za jizdy pripoutin bezpecnostnim pdsem nebo uZit
ochrannou prilbu — tomuto prestupku patii tfeti misto v potadi ¢etnosti s 361 021
vyskyty. Dle parametru V se umistil na druhém mist¢.

3. Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou
0 20 km.h-" a vice v obci nebo o 30 km.h”' a vice mimo obec - tento piestupek se
umistil na ¢tvrtém misté s 218 918 vyskyty. Dle parametru V vSak ziskal treti
misto v celkovém poradi.

4. Poruseni ustanoveni § 32 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla - tento
v poradi paty prestupek s Cetnosti 200 572 vyskyti. Dle parametru V je tento

piestupek az na sedmém miste.
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Zaverem lze tedy uvést, ze v prvni pétici nejcetnéjsich prestupkli jsou dva prestupky
tykajici se nedodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti, coz se jevi jako velice znepokojujici.
Prestupkiim, které se umistily v prvni desitce dle Cetnosti, bude déale vénovana pozornost

pii navrhu zmén stavajiciho bodového systému v nasi republice.

7.4.1 Vyhodnoceni trestnych ¢ini

Priloha 17 znazoriuje tabulku s péti nejcetnéj$imi trestnymi ¢iny od vzniku bodového
systému. Pii vyhodnocovani vsak nastalo uskali, protoze v pribéhu sledovaného obdobi 2006
az 2010 doslo k novelizaci trestniho zdkona. Novy trestni zdkon zacal platit od 1. 1. 2010
a proto byla ptedchozi data ptevedena na paragrafy tohoto aktudlné platného zédkona. Trestny
¢in, ktery v ptivodnim zakoniku byl, ale v novelizaci jiz neni, zlstal oznaCen dle starého

trestniho zakoniku (140/1961 Sb.).

NejcetnéjSim  trestnym c¢inem vyskytujicim se pii provozu na pozemnich
komunikacich je ohrozeni pod viivem navykové latky (TZ § 274) s Cetnosti 59 254 vyskyti.
Na druhém misté¢ dle Cetnosti se umistil trestny ¢in dle starého trestniho zdkoniku rizeni
motorového vozidla bez drzZeni prislusného ridicského oprdavneéni (§180 zakona 140/1961 Sb.)
s poctem 39 379 vyskytl. Na tfetim mist€ se umistil trestny ¢in tézké ublizeni na zdravi
z nedbalosti (TZ §147) s Cetnosti vyskytd 5330. Poslednim trestnym ¢inem, jehoz Cetnost
je v tisicich, je mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykazani (TZ § 337) s potem vyskyti

3222

7.4.2 Porovnani delikti s delikty vybodovanych ridi¢ia

V této podkapitole dojde ke srovnani nejcastéji pachanych prestupki a trestnych ¢ina
zatfazenych do bodového hodnoceni s nejcastéji evidovanymi prestupky a trestnymi Ciny
u 12 bodovych fidici.

Piestupky

Piiloha 16 zobrazuje tabulku deseti nejcastéjSich prestupkl zarazenych do bodového
hodnoceni. V této tabulce je také umistén sloupec ,,Pofadi u 12 bodovych fidi¢i*“ a v tomto
sloupci je umisténo potadi jaké ma dany piestupek dle Cetnosti u 12 bodovych fidi¢a. Jak
je z tabulky patrno, prvni desitka je takika totozna jenom potadi se nepatrné 1isi. Nejcastéjsi
prestupek jak u 12 bodovych fidich, tak u ostatnich fidiclh je stejny. Timto prestupkem
je ,,Prekrocent nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o méné

nez 20 km.h-1 v obci nebo o méné nez 30 km.h-1 mimo obec*. Jedinym prestupkem, ktery
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se vyskytuje u /2 bodovych tidict a u ostatnich ne, je ,, Odmitnuti Fidice podrobit se na vyzvu

lékarskemu vySetrent ke zjistent, neni-li ovlivnen alkoholem nebo jinou navykovou latkou...*.
Trestné ¢iny

Piiloha 17 zobrazuje tabulku péti nejcastéjSich trestnych ¢inli zafazenych
do bodového hodnoceni. V této tabulce je také umistén sloupec ,,Pofadi u 12 bodovych
fidi¢t* a v tomto sloupci je potadi jaké ma dany trestny Cin dle Cetnosti u 12 bodovych fidict.
Oba trestné Ciny z deseti nejcastéjSich delikti 12 bodovych fidica jsou taktéz nejCastéjsi
u ostatnich fidict, jen doSlo k prohozeni jejich poradi. Témito trestnymi €iny jsou /. OhrozZeni
pod vlivem navykové latky — ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si privodil viivem

navykové latky a 2. Rizeni motorového vozidla bez drzeni prislusného ridicského opravnéni.
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8 NAVRH ZMEN UPRAVY BODOVEHO SYSTEMU

Tato kapitola je vénovana navrhu zmén v Gpravé bodového systému v Ceské
republice. Zmény jsou navrzeny na zakladé predchozich analyz a porovnani v jednotlivych
statech. Bran bude ohled na cetnost jednotlivych deliktd jak u vSech fidich, tak
1u 12 bodovych fidict. Jednotlivé prestupky a trestné ¢iny budou porovnany s obdobnymi
v zahrani¢i predevs§im z pohledu vyuziti bodového konta, jelikoz tento parametr se vyskytuje
u vsech statu. Co se tyce pokut, je mozné porovnat pouze nékteré delikty a v nékterych
statech. Naptiklad u prestupkl zatazenych do bodového hodnoceni ve Velké Britanii nejsou

uvedeny vyse pokut, tudiz nelze provést konkrétni porovnani finanénich postihii.
8.1 ZMENY V ZAKONNE UPRAVE

8.1.1 Zaznamenavani bodu a deliktu

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 6.1.1 nijak vyrazné se nasS systém nelisi od systému
se kterymi bylo provedeno porovnani. Jedinou zménou, kterd by mohla piinést zlepSeni,
by mohlo byt provadéni zdznaml bodid nejenom do registru fidi¢d, ale 1 do fidi¢skych
opravnéni po vzoru Velké Britanie. Policista by pii silni¢ni kontrole hned védél, jakych
ptrestupku se fidi¢ diive dopustil, a tedy o jakého fidice se jedna. V piipad¢, ze by fidic mél
zdznam napriklad za fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, policista by hned
veédél, Ze je tteba fidice provéfit testem na alkohol a drogy. V pfipad€, Zze by se jednalo
o recidivu u jednoho deliktu, policista by mohl okamZité udélit pokutu na horni hranici. Zde
vSak vyvstava otazka jak provadét zdznam do fidi¢ského opradvnéni po kazdém spachaném
deliktu. Jednou moznosti by bylo po kazdém piestupku povinnd vymeéna fidi¢ského prukazu,
coz by vSak bylo velice administrativné zatézujici a piedev§im ndkladné. Druhou moznosti by
mohlo napftiklad byt vybaveni fidicského opravnéni magnetickym paskem nebo Cipem, ktery

by policista pfilozil ke ¢tecce a vidél by vSechny fidicovy delikty.

8.1.2 Bodové hodnoceni deliktii a maximalni pocet ziskanych bodu

Maximalni pocet bodi je v nasem bodovém systému /2. Ve srovnani s ostatnimi
evropskymi staty, kde je bodovy systém zaveden, je to nejcetnéjsi hodnota a vyskytuje
se v 8 statech EU (po¢itano véetné CR). Nelze tedy Fici, Ze v na§em systému je maximalni
pocet prili§ vysoky anebo naopak pfili§ nizky. Maximalni pocet bodi by mél korespondovat

s bodovym hodnocenim jednotlivych delikti ptfedevS§im proto, aby bodovy systém plnil svoji
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funkci — odstranoval ze silni¢niho provozu nebezpeéné fidice a eliminoval jejich nebezpecné
chovani (Skoleni, atd.). Vhodnéjsi je tedy korigovat ,tvrdost® bodového systému pomoci

bodového hodnoceni jednotlivych delikth.

K rozsahu bodového hodnoceni delikth / az 7 bodi lze fici, ze je naptiklad oproti
Némecku (/-7) ponckud tvrdsi, ale na druhou stranu je zase me&kc¢i oproti rozsahu ve Velké

Britanii (/-11). Predchozi tvrzeni je postaveno na tom, jakou cast konta vyuzije fidi¢

24

24

deliktem je uvedeno v tabulce (viz Tabulka 5). Proto nelze jednoznaéné na zékladé téchto

podkladi fici, Ze napt. rozsah / az 7 bodu je Spatny a zménime ho na / az 9 bodu.

K bezpecnosti na silnicich je mozné pfispét zavedenim statusu fidie zacatecnika
po vzoru Velké Britdnie. Tento krok eliminuje nebezpecné chovani mladych fidich
a napomuze jim, pokud nebudou schopni zvladat pravidla silni¢niho provozi. Pokud fidi¢
zacatecnik nasbird v prubéhu dvou let od prvniho ziskani fidi¢ského opravnéni Sest bodu,
jemu opravnéni odebrano. V tomto pfipadé fidi¢ musi znovu slozit fidi¢skou zkousku
a navstivit dopravné-psychologicky pohovor a je dale veden po dobu dvou let jako fidi¢
zacatecnik. Obvykla lhiita, po kterou je fidi¢ veden jako fidi¢ zacatecnik, je dva roky. Pokud
v prubéhu této lhity dojde k odebrani fidicského opravnéni, pocitd se lhita znovu od zacatku.
Tento krok by mohl pfispét ke zklidnéni zacinajicich fidicu a v ptipad¢ odebrani fidi¢ského

opravnéni napomoci na zacatku fidi¢ské kariéry odstranit negativni vlastnosti fidice.

8.1.3 Nasledek ziskani maximalniho po¢tu bodi

Nasledkem ziskani maximalniho poctu bodl je v naSem bodovém systému odebrani
fidi¢ského opravnéni (ztrata odborné zpusobilosti na dobu /2 mésicti). Tato lhita
je ve srovnani s ostatnimi porovnavanymi staty zna¢né dlouhd. Tabulka 2 zobrazuje lhity
odebrani fidi¢ského opravnéni v jednotlivych statech. Jako idedlni a jiz lety provétena se jevi
lhiita 6 mésica. Tato lhita plati jak v Némecku, tak ve Velké Britanii. Britskéa lhiita odebrani
se li§i tim, Ze v pfipadé opakovaného dosazeni maximalniho poctu bodu v pribéhu 3 let
se lhita zdvojnasobuje (6-12-24 mésict)). Tento prvek britského bodového systému
by byl vhodnym doplnénim snizeni lhiity odebrani fidi¢ského opravnéni z dvanacti mésict

na Sest mésicu.
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8.1.4 Podminky pro vraceni Fidi¢cského opravnéni

Podminkou stanovenou zakonem pro vraceni fidi¢ského opravnéni je podrobit
se prezkouseni z odborné zpusobilosti. Toto pfezkouseni z odborné zpisobilosti je povinné
ve vSech porovnavanych statech, krom¢ Rakouska. V Némecku a Polsku navic musi fidi¢
pro navraceni fidi¢ského opravnéni absolvovat psychologicky pohovor. Zde je mozné vidét
prostor pro zlepSeni a zdokonaleni naseho bodového systému zafazenim dopravné-
psychologického pohovoru (vedle prezkouseni z odborné zpiisobilosti). Ridi¢i, ktefi dosahli
dvanacti bodtl, prokézali, ze nejsou schopni 1 pfes nariistajici pocet bodl na jejich konté, svoje
chovani korigovat. A proto potiebuji pomoc ze strany odbornika, ktery zjisti pfi¢iny jejich
chovani a pokusi se je eliminovat. V soucasném znéni Upravy bodového systému chybi
podstatnd ¢ast a tim je pomoc témto ,,problematickym® fidicim. Doplnénim piezkouseni
z odborné zpusobilosti psychologickym vySetfenim by vznikla kompaktni dvojice kurza,
ktera by pfinesla vedle zopakovani a zdokonaleni znalosti pfedpisii a fizeni motorového
vozidla také eliminovani negativnich vlastnosti fidiCe, které zapftiCinily ztratu tidi¢ského
opravnéni. Zde vSak vyvstava otazka, jak by tento pohovor mél probihat? Touto otazkou by se
méli zabyvat odbornici — dopravni psychologové. Jako vzor by mohl byt bran napt. dopravné-

psychologicky pohovor, ktery funguje v Némecku.

8.1.5 Odstranovani boda a zaznamu

V této oblasti neni tieba provadét Zadné zmeny.

8.1.6 Odecitani bodu

Odecitani bodi v naSem bodovém systému lze oznacit jako dosti benevolentni.
Za kazdy rok kdy fidi¢ nespachd zaddny bodové hodnoceny piestupek se mu odectou Ctyii
body. Lze povazovat jako odménu fidi¢i za to, Ze jezdil na pozemnich komunikacich
dle predpisti a tudiz ned¢€lal zddné prestupky. Dale se fidi¢ jednou ro¢né muze zucastnit
Skoleni bezpecné jizdy, za které se tidi¢i odectou tii body, ale na kont¢ nesmi mit fidi¢ vice
jak deset bodili nebo delikt hodnoceny Sesti a vice body. Zde je mozné spatfovat benevolenci
naSeho bodového systému. Timto, jako by bylo fidi¢i feceno, 3 body rocné si mohu odecist.
Je to nevyssi hodnota ze vSech porovndvanych stati, ale také je tfeba brat v potaz, Ze u nas
neexistuje lhiita, po jejimz uplynuti by byl zdznam o deliktu véetné¢ bodl odstranén. Proto

by zde bylo vhodné pocet bodl snizit o jeden tedy na dva body. Pfinos této zmény by mohl

.....
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Dalsim argumentem je, ze v prvni pétici nejcastejSich prestupkli viibec jsou dva jednobodové,
dva dvoubodové a jeden tfibodovy. I z tohoto lze konstatovat, Ze dva body jsou dostacujici.

Tato zména by mohla fidic¢e donutit opravdu se nad svym poc¢inanim v¢as zamyslet.

8.2 ZMENY V BODOVEM HODNOCENI DELIKTU

Velice cCastym tématem diskutovanym jak na urovni zdkonodarné, tak odborné
je bodové hodnoceni jednotlivych delikti zafazenych do bodového hodnoceni. Obsahem
této kapitoly bude predevSim porovndni bodového hodnoceni jednotlivych delikt
s hodnocenim v jiz zminovanych statech. Na zéklad¢ tohoto porovnani a ¢etnosti jednotlivych
prestupkdt bude navrzena zména bodového hodnoceni jednotlivych prestupkti. Neékteré
ptestupky, které se ukazou jako zbyte¢né, budou z bodového hodnoceni odstranény a naopak
nékteré doplnény. Vysledkem by mél byt kompaktni ndvrh zmény bodové hodnocenych
delikta.

8.2.1 Porovnani jednotlivych deliktu

Piiloha 19 ptinasi porovnani bodového hodnoceni delikti v jednotlivych statech. Jako
vychozi delikty pro porovnani byly vzaty piestupky a trestné Ciny zafazené do bodového
hodnoceni v Ceské republice. Pokud k deliktu nebyl v ostatnich statech nalezen vhodny
ekvivalent, tak se delikt v této tabulce viibec nevyskytuje. Delikty zatfazené v této ptiloze jsou
ocislovany ¢islicemi od jedné do ctyficeti dvou. PoloZky 36 az 42 uvadéji zajimavé prestupky
z ostatnich bodovych systémt, které by u nds mohly byt zavedeny. V hlavicce téchto tabulek
je uveden: stat, ve kterém je tento delikt bodové trestan (CZ = Ceska republika, DE =
Némecko, PL = Polsko, GB = Velka Britdnie, A = Rakousko), vlastni znéni deliktu, zda
se jednd o prestupek nebo trestny ¢in, pocet bodl, procentuelni vyuziti konta spachanim
tohoto prestupku, minimalni a maximalni vySe pokuty, minimalni a maximalni délka odebrani
fidi¢ského opravnéni. Pokuty byly pfepocitany dle kurzu (/ EUR = 24 K¢ a I PLN = 6 K¢)
na Ceské koruny. V piipadé, Ze je kolonka v tabulce proskrtnuta poml¢kou, dané informace
nebyly zjistény. Prestupky tykajici se prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti jsou uvedeny
viz Piiloha 19 polozky 33 az 35. I zde plati, ze proskrtnutd kolonka oznacuje informace, které

nebyly zjistény.

8.2.2 Navrh zmén v bodovém hodnoceni deliktu

Na zakladé predchozich informaci a dat bude v této kapitole navrhnuta zména

bodového hodnoceni. Postupné¢ budou probrany jednotlivé bodované delikty a bude
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vypracovan kompletni navrh dle jiz uvedenych podkladii. Finanéni pokuty v CR jsou uvadény

pro ptipad feseni deliktu ve spravnim fizeni.

1. Fizeni motorového vozidla bez drieni prislusné skupiny nebo podskupiny
ridicského opravnéni

Tento trestny ¢in je v soucasnosti hodnocen sedmi body (vyuziti konta 358,3%),
penézitou pokutou ve vysi od 25000 do 50000 K¢ a zékazem Cinnosti na jeden az dva roky.
V Némecku je tento delikt také trestnym Cinem, ale je hodnocen pouze Sesti body (vyuziti
konta 33,3%). V Polsku tento delikt neni viibec bodové hodnocen, pouze fidi¢ musi zaplatit
pokutu ve vysi 1800 K&. Ve Velké Britanii fidi¢ mize obdrzet od tii do Sesti bodl (vyuziti
konta 25-50%). Co se tyCe Cetnosti vyskytu tohoto deliktu, je druhym nejéastéjSim trestnym
ginem (39 379 vyskytit) od zavedeni bodového systému v CR a nejéastéj$im deliktem viibec
u 12 bodovych fidici (19 707 vyskytit). Z uvedenych informaci je patrné, Ze tento trestny ¢in
je u nas hodnocen pfisn¢, ale z pohledu Cetnosti jeho vyskytu jak u 12 bodovych fidica,

tak u ostatnich tidi¢t je ziejmé, Ze soucasné bodové ohodnoceni je opravnéné.

Komentat autora: Dle mého nézoru se jedna o velice nebezpecny delikt a v disledku
jeho péachani mizZe dojit k vyraznému ohrozeni bezpecnosti silnicniho provozu. Bodové

hodnoceni je ekvivalentni jeho zavaZnosti.

Bez zmény bodového hodnoceni.

2. Fizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpiisobilost, kterou si Fidic¢ privodil uzitim

alkoholického napoje nebo jiné navykoveé latky

Tento trestny ¢in je v soucasné dobé hodnocen sedmi body (vyuziti konta 58,3%),
penézitou pokutou od 25000 do 50000 K&, odebranim fidi¢ského opravnéni na /2-24 mésict
a také moznym odnétim svobody v délce trvani do tii let. V Némecku je tento delikt také
trestnym ¢inem hodnocenym sedmi body (vyuZiti konta 38,9%) a v Polsku je trestnym ¢inem
hodnocenym deseti body (vyuziti konta 47,7%). Ve Velké Britanii je hodnocen tfemi
az jedenacti body (vyuziti konta 25-91,7%), kde jedenéact bodii je viibec nejvice ze vSech
porovnavanych statd. V Rakousku za tento ptestupek (ptes /,2 promile alkoholu v krvi)
obdrzi fidi¢ zaznam (vyuziti konta 33,3%) a finan¢ni postih véetné zdkazu cinnosti.
Dle Cetnosti je tento trestny ¢in na prvnim misté za sledované obdobi (2006 - 2010) s 59 254

vyskyty a vyskytuje se také mezi deseti nejcastéjSimi delikty pachanymi 12 bodovymi fidic¢i
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(6. misto). Bodové hodnoceni tohoto trestného €inu, dle uvedenych informaci, je opravnéné

a proto neni tfeba bodové hodnoceni nijak ménit.

wewvr

zavini spoustu nehod a usmrti mnoho nevinnych lidi. Zde bych se klonil k postihitm na horni

hranici limitt stanovenych zdkonem.

Bez zmény bodového hodnoceni.

3. odmitnuti 7idice podrobit se na vyzvu zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén

alkoholem nebo jinou navykovou latkou

Tento prestupek je v bodovanych ptestupcich rozclenén na tii, které jsou zvlast
popsany. Jedna se, ale ptiblizn€ o tu samou véc — odmitnuti podrobeni se zkouSce zda fidi¢
neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou. VSechny tyto piestupky jsou
hodnoceny sedmi body (vyuziti konta 58,3 %), pokutou od 25000 do 50000 K¢ a zékazem
¢innosti na /2 — 24 mésicl. Pfi porovnavani s ostatnimi staty se tento prestupek vyskytoval
pouze ve Velké Britanii, kde je hodnocen deseti body (vyuziti konta 83,3%). Dle Cetnosti
mezi piestupky obsadil tento delikt 14. misto s /2 422 vyskyty. Mezi delikty 12 bodovych
fidica obsadil tento prestupek 10. misto s 3 257 vyskyty. Dle porovnani je zfejmé, Ze postih
ve Velké Britanii je piisnéj$i. Neni proto diivod s bodovym hodnocenim tohoto pfestupku

néco délat.

Komentaf autora: Bodové hodnoceni tohoto piestupku bych ponechal v pivodnim

stavu.

Bez zmény bodového hodnoceni.

4. zpusobeni dopravni nehody porusenim povinnosti Fidice, pri které doslo

k usmrceni nebo tezké ujmeé na zdravi

Tento trestny ¢in je v soucasné dob& hodnocen sedmi body (vyuziti konta 58,3%),
odnétim svobody a zdkazem cCinnosti az na deset let. Obdobné delikty jsou zarazeny
do bodového hodnoceni v Némecku a ve Velké Britanii. V Némecku je tento trestny ¢in
hodnocen sedmi body (vyuziti konta 38,9%) a ve Velké Britanii od tfi do jedenacti bodii
(vyuziti konta 25 — 91,7%). Tento delikt obsadil mezi trestnymi €iny dle Cetnosti tieti pozici
s 5 330 vyskyty a u 12 bodovych fidict se v prvni desitce nevyskytuje.
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Komentéf autora: Na zéklad¢ uvedenych informaci je patrné, Ze je tento delikt mirné
hodnocen ve srovnani s Velkou Britanii. V Némecku je tento delikt hodnocen mirnéji nez
unas a ve Velké Britanii mize byt hodnocen vyrazné piisnéji. Jeho Cetnost mezi trestnymi
¢iny je vSak dosti vysoka a proto i u tohoto sedmibodového deliktu neni zadny divod, proc

napiiklad jeho bodové ohodnoceni snizovat nebo zvySovat.

Bez zmény bodového hodnoceni.

5. pridopravni nehodeé, pri které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skodé prevysujici ziejmé na nekterém ze zucastnénych vozidel vcietné
prepravovanych véci castku 100 000 K¢, nebo pri které doslo k poskozeni nebo
zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni
vozidla nebo neohldseni dopravni nehody policistovi nebo nedovolené opusteni
mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody

po poskytnuti nebo privolani pomoci, nebo po ohlaseni dopravni nehody

Tento trestny ¢in je hodnocen sedmi body (vyuziti konta 58,3%), pokutou od 2500
do 5000 K¢ a zakazem ¢innosti od jednoho do Sesti mésicli, pokud se jedna o druhy prestupek
v jednom roce. Obdobné delikty jsou 1 v ostatnich porovnavanych statech kromé& Rakouska.
V Némecku je tento trestny €in hodnocen sedmi body (vyuziti konta 38,9%). V Polsku
je hodnocen deseti body (vyuziti konta 4/,7%), pokutou 30000 K¢ a odebranim fidi¢ského
opravnéni na tii az tficet Sest mésici. Ve Velké Britanii je tento delikt hodnocen péti az deseti
body (vyuziti konta 41,6 — 83,3%). Co se tyCe Cetnosti tohoto trestného ¢inu, je evidovano
179 téchto skutkii za dobu existence bodového systému (pata pozice ze Sesti mezi trestnymi
¢iny). Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u vybodovanych fidi¢h se tento delikt vibec
nevyskytuje. Bodové hodnoceni tohoto trestného ¢inu v nasi republice se jinak zvIast' nelisi
od hodnoceni v ostatnich stdtech. Nachdzime se v rozmezi mezi uvedenymi stity a Cetnost
jeho pachani neni vysoka. Financ¢ni pokuta je vSak velice nizka oproti polskeé, kterd

vV

je desetkrat vyssi. Proto by zde bylo vhodné finan¢ni postih ponékud navysit.

Komentédi autora: U tohoto trestného c¢inu shleddvam jeho bodové hodnoceni
opravnéné a nijak bych ho neménil. Neposkytnuti pomoci povazuji za nejvétsi vyraz
sobeckosti a lhostejnosti nad zdravim ostatnich ucastniki silni¢niho provozu. Zde bych zvysil
finan¢ni postih a soucasné bych automaticky nastavil odebrani fidi¢ského opravnéni na 1-6

mesicl, a to z divodu, aby se fidi¢ pfisté tohoto deliktu vyvaroval.
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Bez zmény bodového hodnoceni.

6. rizeni vozidla bezprostredné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti
alkoholu, po kterou je ridic jeste pod jeho vlivem, je-li zjisteny obsah alkoholu
v tele Fidice vyssi nez 0,3 %o, nebo rizeni vozidla bezprostredne po uZiti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou je ridic¢

jesté pod jejim viivem
Tento prestupek je v nasem bodovém systému hodnocen Sesti body (vyuziti konta
50%), finan¢ni pokuta deset az dvacet tisic korun a odebrani fidicského opravnéni na Sest
az dvanact mésicti. V Némecku je obdobny delikt hodnocen ctyimi body (vyuziti konta
22,2%), finan¢ni pokuta 72000 K¢ a odebrani fidi¢ského opravnéni na 6 mésicti. V Polsku
je tento piestupek hodnocen deseti body (vyuziti konta 47,7%) a odebranim fidi¢ského
opravnéni na dvanact az sto dvacet mésicti. Ve Velké Britanii je obdobny delikt hodnocen
tremi az jedenacti body (vyuziti konta 25-917,7%). V Rakousku je za obdobny delikt zdznam
(vyuziti konta 33,3%) a pokuta od 7200 do 88800 K¢&. Co se tyce Cetnosti vyskytu tohoto
pfestupku je na 9. pozici mezi prestupky s poctem 33 193 vyskytli. Tento prestupek se umistil
na Sestém misté mezi deseti nejéastéjSimi prestupky u 12 bodovych fidi¢t s poctem vyskyti
3 616. Zuvedenych informaci je patrné, ze tento prestupek se pomérné Casto vyskytuje jak
u béZznych fidich, tak i u 12 bodovych fidict. Z porovnani bodového hodnoceni tohoto
pfestupku v jednotlivych stitech je patrné, Ze naSe hodnoceni se nijak zvlast nelisi
od ostatnich stati. Co se tyCe finan¢nich postihti, vyrazné¢ se od vSech stati odliSuje
Rakousko. Zadn4 zuvedenych informaci jednozna¢né neukazuje, Ze by bodové hodnoceni

nebo vyse pokuty v nasi republice bylo pfili§ odlisné.

Komentai autora: Alkohol a drogy u fidici motorovych vozidel jsou velkym
problémem. Jak jsem sam zjistil z chovani jak vrstevnikll, tak ostatnich lidi, Zadny fidic
se primarné neboji toho, Ze by fizenim pod vlivem (jak drog, tak alkoholu) mohl zplsobit
zranéni nebo usmrceni ostatnich ucastnikii silni¢niho provozu, ale pfedev§im se boji toho,
co kdyby ho Policie zastavila a podrobila ho zkousce na alkohol nebo drogy. Ridi¢i se boji
tedy nasledné represe po spachani tohoto skutku. Jedinou pro mnohé lidi funkéni hrozbou
je postih a proto bych se klonil k tvrdym kontrolam fidi¢t na drogy a alkohol a k postihim
na horni hranici moznosti. Zruseni nulové tolerance na alkohol v nasi republice nepovazuji

s pfihlédnutim na vypozorovanou domnénku jako ptipustné. Stejné tak jako mnozi fidici
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nedodrzuji tuto nulovou toleranci, nedodrzovali by ani naptiklad jinou pfipustnou hodnotu.
Po uvedeni téchto myslenek bych v zddném piipadé neptemyslel nad snizenim bodového

hodnoceni u tohoto piestupku.

Bez zmény bodového hodnoceni.

7. predjizdeni vozidla v pripadech, ve kterych je to zakonem zakdazdano

Tento prestupek je v nasem bodovém systému hodnocen Sesti body (vyuZziti konta
50%), pokutou od 5000 do 10 000 K& a odebranim fidi¢ského opravnéni od Sesti do dvanacti
mesict. Ve vsech ostatnich systémech, kromé rakouského, se podatilo dohledat obdobné
prestupky. V Némecku je tento prestupek hodnocen ¢tyfmi body (vyuziti konta 22,2%)
a pokutou / 680K¢. V Polsku tidi¢ obdrzi pét bodi (vyuziti konta 20,8%) a pokutu /800 K&.
Ve Velké Britanii nebyl nalezen pifesné tento pirestupek, ale je mozné ho napasovat
na prestupek: ,,Bezohlednd jizda vici ostatnim tcastnikiim silni¢niho provozu®. Tento delikt
je hodnocen od tfi do jedenacti bodi (vyuziti konta 25-91,7 %). Dle Cetnosti u vSech fidici
jetento prestupek na dvacatém ctvrtém misté s poctem 3 337 vyskytl. U vybodovanych
fidi¢h se mezi deseti nejcastéjSimi prestupky nevyskytuje. Z uvedenych informaci vyplyva,
ze tento prestupek je hodnocen v porovnavanych statech prevazn€ mirnéji. Z tohoto diivodu

by mohlo byt uvazovano o zméné v bodovém hodnoceni tohoto ptestupku.

Komentat autora: Na zdkladé porovnani hodnoceni tohoto piestupku bylo zjisténo,
Ze tento prestupek je u nds hodnocen piisnéji nez napiiklad v Némecku nebo v Polsku. Dalsi
nepfijemnost u hodnoceni tohoto piestupku je, ze po ziskéni Sesti bodového piestupku
jiz fidi¢ nemtize absolvovat Skoleni bezpedné jizdy. Cetnost tohoto piestupku neni vysoka,
a proto bych navrhnul zménu bodového hodnoceni ze Sesti na pét bodi. Timto se pfiblizime

hodnoceni v porovnavanych stitech a umoznime fidi¢i absolvovat Skoleni bezpecné jizdy.

Zména hodnoceni ze Sesti bodu (vvuziti konta 50%) na pét bodu (vvuziti konta

41,7%).

8. pri jizde na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda

v protismeéru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno

Za spachani tohoto prestupku je v naSem bodovém sytému udéleno Sest bodl (vyuziti

konta 50%), pokuta od 5000 do 10000 tisic K¢ a odebrani fidi¢ského opradvnéni na Sest
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az dvanact mésici. V Némecku je tento delikt hodnocen ¢tyfmi body (vyuziti konta 22,2%),
pokutou od /800 do 4800 K¢. Ve Velké Britanii je obdobny delikt hodnocen tfemi body
(vyuziti konta 25%). Dle cCetnosti vyskytu (u vSech fidi¢i) tohoto pfestupku je na tficatém
devatém mist¢ (/71 vyskytl) ze Ctyficeti sledovanych piestupkli. V desitce nejcastéjSich

prestupkt 12 bodovych fidici se tento delikt nevyskytuje.

Komentéi autora: Z uvedenych informaci lze usoudit, ze bodové hodnoceni tohoto
piestupku je vysoké. S poctem vyskytti 111 za cca 5 let povazuji tento piestupek za malo
Casty a domnivam se, Ze by prospélo sniZit jeho bodové hodnoceni z Sesti (vyuZiti konta 50%)
bodl na tii (vyuziti konta 25%). Vyuziti konta v porovnavanych statech je kolem 25%,
a proto bylo u nas zvoleno snizeni na tfi body, jez se taky rovnaji vyuziti konta 25%. Dalsi
vyhodou, kterou tato zména pfinese, bude, Ze fidi¢i po spachani tohoto piestupku nebude

zapovézena Ucast na Skoleni bezpecné jizdy.

Zména hodnoceni ze Sesti boda (vyuziti konta 50%) na tri body (vyuziti konta

25%).

9. vjizdeéni na Zeleznicni prejezd v pripadech, ve kterych je to zakazano

Tento piestupek je v naSem bodovém sytému hodnocen Sesti body (vyuZziti konta
50%), pokutou od 2500 do 5000 K& a odebranim fidi¢ského opravnéni na jeden az Sest
meésic pokud se tento prestupek opakuje dvakrat v pribéhu jednoho roku. V Némecku
je tento prestupek hodnocen ¢tyfmi body (vyuziti konta 22,2%) a pokutou ve vysi 5760 K¢
a odebranim fidi¢ského opravnéni bohuzel vSak neni uvedeno na jak dlouho. V Rakousku
je za tento delikt pfidélen zdznam (vyuziti konta 33,3%) a pokuta od /728 do 17424 K¢. Dle
cetnosti u vSech fidi¢a je tento prestupek na 23. misté s poltem 334/ vyskytd (cca 607
piipadii rocn€). U 12 bodovych fidich se tento piestupek nevyskytuje mezi deseti
nejcastéjsimi delikty. Pfidélené body za tento pfestupek vycerpaji polovinu fidi¢ova konta,
coz je cca 0 20% vic nez v ostatnich statech. Jeho vyskyt je vSak Casty.

Komentaf autora: Na zaklad¢ uvedenych informaci z porovnavanych stati, 1ze dospét
k zavéru, ze by mohlo dojit ke snizeni bodového hodnoceni za tento delikt. Z pohledu cetnosti

vyskytu tohoto ptestupku a hlavné nasledkd nehod, pti kterych dojte ke stfetu silni¢niho

vozidla s vlakem, bych bodové ohodnoceni tohoto pfestupku neménil. Stiet vlaku a vozidla
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zpravidla kon¢i zranénim anebo usmrcenim cestujicich ve vozidle. Proto povazuji tento

ptestupek za velice hruby a nezodpovédny.

Bez zmény bodového hodnoceni.

10. Fizeni motorového vozidla Fidicem, kterému byl zadrzen ridicsky prikaz

Tento prestupek je v nasem bodovém systému hodnocen Sesti body (vyuziti konta
50%), pokutou od 5000 do 10000 K¢ a odebrani fidi¢ského opravnéni od Sesti do dvanacti
mésici. V Némecku je tento delikt hodnocen jako trestny ¢in s bodovym ohodnocenim
ve vysi Sesti bodu (vyuziti konta 33,3 %). Ve Velké Britanii je tento delikt hodnocen Sesti
body (vyuziti konta 50%). Dle Cetnosti vyskytti u vSech tidict je tento prestupek na 28. pozici
se 1710 vyskyty. U 12 bodovych fidici se tento prestupek nevyskytuje mezi deseti

nejcastéjSimi delikty. Na zdklad€ uvedenych dat nelze jednoznacné provadét néjakou zménu.

Komentai autora: U nas a ve Velké Britanii je tento delikt hodnocen Sesti body
a vyuziti konta je totozné - 50%. Némecko ma tento delikt hodnocen mirnéji (vyuZiti konta
33,3%), ale zato je tento delikt trestnym ¢inem. V bodovém hodnoceni tohoto deliktu bych
neprovadél zadnou zmeénu. Za tvahu by dle mého nazoru stalo zavedeni, v ptipad¢ spachani

tohoto prestupku, prodlouzeni doby odebrani fidi¢ského opravnéni napt. o 6 mésica.

Bez zmény bodového hodnoceni.

11. Fizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zviastniho pravniho predpisu tak zdvaznym zpiisobem,

Ze bezprostredné ohrozuje ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

V nasem bodovém systému je tento prestupek hodnocen péti body (vyuziti konta
41,7%), pokutou od 5 000 do 10 000 K¢ a odebranim fidicského opravnéni na Sest az dvanact
mésici. V Némecku je stejny prestupek hodnocen tfemi body (vyuZziti konta 16,7%)
a pokutou / 920 K¢&. V Polsku je tento delikt hodnocen pouze jednim bodem (vyuziti konta
4,2%) a pokutou 7/ 200 K¢&. Ve Velké Britanii je tento delikt hodnocen tfemi body (vyuziti
konta 25%). Rakousky zdznamovy systém hodnoti tento delikt zaznamem (vyuziti konta
33,3%) a pokutou do 720 000 K¢. Tento ptestupek se dle Cetnosti u vSech fidict umistil na 27.

misté s poctem vyskyti 2 4// a u 12 bodovych fidi¢t se vSak nevyskytuje mezi deseti
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nejcastejSimi prestupky. Ve vSech uvedenych statech je tento prestupek hodnocen mirnéji,

proto by bylo vhodné i nase hodnoceni ptizplsobit.

Komentaf autora: Na zaklad¢ uvedenych informaci bych provedl snizeni poctu boda
u tohoto deliktu z péti (vyuziti konta 41,7%) na ¢tyfi (vyuziti konta 33,3%). Timto krokem
se dostane tento prestupek zhruba na uroven porovnavanych stati. Technicky stav vozidla
je velice dulezity pro bezpe¢nost silni¢niho provozu, proto nepfistupuji k razantnéjSimu

snizeni bodového hodnoceni.

Zména hodnoceni z péti bodu (vvuziti konta 41.7%) na ¢tyri body (vyuziti konta

33.3%).

12. Fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zpiisobilosti

Tento piestupek je hodnocen v naSem bodovém systému péti body (vyuziti konta
41,7%), pokutou od 5 000 do 10 000 K¢ a odebrani fidi¢ského opravnéni na 6-72 mésicu.
Ve Velké Britanii maze za tento delikt fidi¢ obdrzet tfi az Sest bodi (vyuziti konta 25-50 %).
Dle cetnosti prestupkli vSech fidici je tento delikt na 31. pozici s poctem 778 vyskyti.
Tento pfestupek se nevyskytuje mezi 10 nejcastéjSimi delikty vybodovanych fidict.
Hodnoceni tohoto ptestupku se u nas a ve Velké Britanii pfili§ nelisi, proto zde neni divod

n¢jak pocet bodl u tohoto deliktu korigovat.

Komentaft autora: Z uvedenych informaci nevznikd zadny diivod pro zménu bodového

hodnoceni tohoto deliktu.

Bez zmény bodového hodnoceni.

13. nezastaveni vozidla na signadl, ktery prikazuje 7idici zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn "Stuj" dany pri Fizeni provozu na pozemnich

komunikacich osobou opravnénou k rizeni tohoto provozu

Tento delikt je v souCasnosti hodnocen péti body (vyuziti konta 4/7,7%) pokutou
od 2500 do 5 000 K¢ a odebrani fidi¢ského opravnéni na /-6 meésicti v piipadé spachani
tohoto prestupku dvakrat v pribéhu jednoho roku. V Némecku je tento piestupek hodnocen
Ctyfmi body (vyuziti konta 22,2%), finan¢ni pokutou 4800 K¢ a odebranim ftidi¢ského
opravnéni. V Polsku za tento delikt hodnocen Sesti body (vyuZiti konta 25%), pokutou
od 7 800 do 3 000KE a tidicské opravnéni se za tento prestupek neodebira. Ve Velké Britanii

78



obdrzi fidi¢ tfi body (vyuziti konta 25%). V Rakousku je fidi¢i za tento pfestupek evidovan
zaznam (vyuziti konta 33,3%) a pokuta od 864 do 52 320 K¢&. Dle Cetnosti vyskytu je tento
prestupek na osmé pozici s 38 193 vyskyty za sledované obdobi a mezi deseti nejcastéjSimi

prestupky u dvanactibodovych fidicu se tento prestupek nevyskytuje.

Komentar autora: Na zdkladé uvedenych informaci je patrné, Ze u tohoto prestupku
je prostor ke snizeni bodového hodnoceni tohoto prestupku. V ostatnich statech se pohybuje
vyuziti bodového konta okolo 25 %, ¢emuz by odpovidalo v nasem systému hodnoceni tfemi
body. Je nutné brat vSak v vahu také cetnost vyskytu tohoto piestupku od zavedeni
bodového hodnoceni. Jeho osmé misto dle ¢etnosti mezi prestupky a viibec prvni misto mezi
petibodovymi prestupky je jasnou znamkou toho, Ze tento delikt se vyskytuje casto.

S ptihlédnutim k témto informacim bych bodové hodnoceni sniZil z péti bodii na Ctyfi.

Zména hodnoceni z péti bodu (vvuziti konta 41,7%) na ¢tyri body (vvuziti konta

33,3%).

14. pri Fizeni vozidla neumoznéni chodci na prechodu pro chodce nerusené a bezpecné

prejiti vozovky

Hodnoceni tohoto piestupku je nastaveno na Ctyfi body (vyuziti konta 33,3%),
finan¢ni pokutou od 2 500 do 5 000 K& a odebranim fidicského opravnéni na /-6 mésict,
pokud spéachéd tento ptestupek dvakrit za jeden rok. V Némecku je obdobny piestupek
hodnocen také ctyfmi body (vyuziti kota 22,2%) a pokutou / 920 K¢. V Polsku je tento delikt
hodnocen osmi body (vyuziti konta 33,3%) a pokutou 2 /00 K&. Ve Velké Britanii obdrzi
fidi¢ tfi body (vyuziti konta 25%) a v Rakousku fidi¢ obdrzi zaznam (vyuziti konta 33,3%)
a finan¢ni pokutu od 864 do 52 320 K&. Dle statistik Cetnosti je tento piestupek na 25. Pozici
s poctem 2 936 vyskytli a mezi deseti nejcastéjSimi prestupky u 12 bodovych fidici se tento
ptrestupek nevyskytuje.

Komentaf autora: Z pohledu vyuziti bodového konta u tohoto prestupku neni vyrazny
rozdil mezi bodovym hodnocenim u néas a v porovnavanych statech. V Némecku a ve Velké
Britanii je tento prestupek hodnocen mirnéji, ale v ostatnich dvou stitech je hodnoceni
(vyuziti konta) totozné. Z pohledu statistik neni tento ptestupek nijak Casty. Z nasledujicich

informaci vyplyva, Ze neni tfeba zadna zména bodového hodnoceni.

Bez zmény bodového hodnoceni.
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15. pri rizeni vozidla ohrozeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou
7idi¢ odbocuje

Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen ¢tyimi body (vyuziti konta
33,3%), finan¢ni pokutou 2 500 az 5 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 mésic,
pokud spacha tento prestupek dvakrat za jeden rok. Obdobny piestupek je v Némecku
hodnocen dvéma body (vyuziti konta /7,7%) a pokutou ve vysi / 680 K¢. V Polsku je tento
delikt hodnocen osmi body (vyuziti konta 33,3%) a pokutou 2 7100 K& a ve Velké Britanii
fidi¢ obdrZi tf1 body (vyuZiti konta 25%). V Rakousku je fidi¢i ptidélen zdznam (vyuziti konta
33,3%) a finanéni pokuta od 864 do 52 320 K&. Cetnost tohoto piestupku od zavedeni je 279
vyskytll a umistil se na 36. pozici ze 40. Mezi deseti nejcastéj$imi prestupky u 12 bodovych

fidici se tento prestupek nevyskytuje.

Komentat autora: Vyuziti bodového konta pii spachani tohoto piestupku
je ve srovnavanych statech takika stejné. Zavaznost tohoto piestupku je vysokd a Cetnost
spachanych a prokazanych prestupkti nizka. Bodové hodnoceni tohoto ptestupku bych nijak

nemeénil.

Bez zmény bodového hodnoceni.

16. ohrozeni chodce pri odbocovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni

komunikaci, pri vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pri otaceni a couvani

Tento prestupek je hodnocen Ctyfmi body (vyuziti konta 33,3%), finan¢ni pokutou
od 2 500 do 5 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 mésici pokud spacha tento
prestupek dvakrat za jeden rok. V Némecku je obdobny piestupek hodnocen dvéma body
(vyuziti konta 71,1%) a pokutou / 920 K¢&. V Polsku je tento pfestupek hodnocen péti body
(vyuziti konta 20,8%) a pokutou 300 az 3000 K¢. Dle Cetnosti piestupkil se tento nachazi
na poslednim misté s poctem 94 vyskytl. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych

fidich se tento prestupek nevyskytuje.

Komentart autora: S bodovym hodnocenim tohoto piestupku neni tieba provadet zadné
zmény. Jedind zména, kterd by pfispéla ke zjednoduSeni bodového katalogu, by mohlo byt
sjednoceni tfech prestupki s ohrozenim chodcti do jednoho. V naSem pfipadé se jedna
o prestupky 14, 15, 16, které jsou bodové hodnoceny vSechny stejné, tak nevidim divod, pro¢

jsou oddé€leny.
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Bez zmény bodového hodnoceni. Jedinou zménou je sjednoceni prestupku 14, 15,

16. které se tykaji ohroZeni chodce.

17. nedani prednosti v jizdé v pripadech, ve kterych je Fidi¢c povinen dat prednost
v jizdé
V CR je tento piestupek hodnocen &étyfmi body (vyuziti konta 33,3 %), pokutou
od 2 500 do 5 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 meésicti, pokud spaché tento
prestupek dvakrat za jeden rok. V Némecku je tento piestupek hodnocen tiemi body (vyuziti
konta 16,7%) a pokutou 2 400 K¢. V Polsku fidi¢ obdrzi Sest bodu (vyuziti konta 25%)
a finanéni pokutu od 300 do 3 000 K¢. Ve Velké Britanii je obdobny prestupek hodnocen
ttemi az deviti body (vyuziti konta 25-75 %). Dle Cetnosti se tento ptestupek nachédzi na 7.
misté s Cetnosti 57 653 vyskyti. Patii tedy mezi nejcetnéjsi prestupky vibec. Mezi deseti

nejcastejSimi delikty u 12 bodovych tidict se tento prestupek nevyskytuje.

Komentdi autora: Vyuziti bodového konta u tohoto piestupku je vyssi
nez v porovnavanych statech, ale vzhledem k vysoké Cetnosti vyskytu tohoto pfestupku a jeho

nebezpecnosti bych bodové hodnoceni nemenil.

Bez zmény bodového hodnoceni.

18. Fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silnicnich vozidel, pricemz této

registraci podle zvlastniho pravniho predpisu podléha

Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen ¢tyfmi body (vyuziti konta
33,3%), finan¢ni pokutou od 5 000 do 10 000 K¢ a odebranim tidi¢ského oprdvnéni na 6 -12
mesicl. Jedinym statem, kde byl nalezen obdobny ptestupek je Némecko. V Némecku je
tento pfestupek hodnocen jednim bodem (vyuZiti konta 5,6%) a finan¢ni pokutou 960 K¢&.
Tento piestupek se umistil na 36. pozici ze 40 spoctem 482 vyskytd. Mezi deseti

nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych tidi¢h se tento piestupek nevyskytuje.

Komentar autora: Na zakladé uvedenych dat lze konstatovat, ze tento pirestupek
je hodnocen vyrazné ptisnéji nez v Némecku. Bohuzel v ostatnich systémech nebyl dohledan

obdobny nebo stejny prestupek a proto bych bodové hodnoceni nijak neménil.

Bez zmény bodového hodnoceni.
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19. Fizeni vozidla, které uzZiva jinou registracni znacku, nez ktera byla vozidlu
pridélena
Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen ¢tyfmi body (vyuziti konta
33,3%), finan¢ni pokutou od 5 000 do 10 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni od 6
do /2 mésici. Obdobny delikt byl dohledan pouze v Némecku, kde je hodnocen Sesti body
(vyuziti konta 33,3%). V Némecku je tento delikt povazovéan za trestny ¢in, zatimco u nas
je to ptestupek. Dle statistik ¢etnosti se tento prestupek nachazi na 26. misté s poctem 2 411
vyskyti. Mezi deseti nejcastéjsimi delikty u vybodovanych fidi¢l se tento prestupek

nevyskytuje.

Komentat autora: Na zdkladé¢ uvedenych dat Ize konstatovat, Ze tento prestupek
je bodové hodnocen stejné, jak u nas (vyuziti konta 33,3 %). U tohoto deliktu nevidim diivod,

pro¢ jeho bodové hodnoceni jakkoliv ménit.

Bez zmény bodového hodnoceni.

20. pri dopravni nehode, pri které byla zpiisobena na nékterém ze zucastnénych
vozidel vietné prepravovanych veci hmotna Skoda nizsi nez 100 000 K¢ nebo
pri které doslo k poSkozeni nebo zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni
komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla a prokdzani totoZnosti navzdjem
véetné sdéleni udajii o vozidle nebo odmitnuti sepsat spolecny zaznam o dopravni
nehodé nebo nedovolené opusteni mista dopravni nehody nebo neprodlené

nevrdceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privolani pomoci

Tento prestupek je v souCasné dob& hodnocen tfemi body (vyuZziti konta 25%),
finan¢ni pokutou 2 500-5 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 mésicii, pokud
spachd tento prestupek dvakrat za jeden rok. Obdobné delikty se vyhledavaly velice obtizné
ajediné, které se podafilo dohledat, se tykaji nedovoleného opusSténi mista nehody.
V Némecku je tento delikt trestnym ¢inem hodnocenym péti body (vyuziti konta 27,8%).
V Polsku je tento delikt také trestnym ¢inem hodnocenym deseti body (vyuziti konta 41,7 %),
pokutou az 30 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na 3 az 36 mésict. Ve Velké Britanii

je obdobny delikt hodnocen od péti do deseti bodil (vyuZziti konta 47,6-83,3%). Dle Cetnosti
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se umistil tento prestupek na 15. misté s poctem 72 335 vyskytd. Mezi deseti nejcastéj$imi

delikty u 12 bodovych fidict se tento prestupek nevyskytuje.

Komentar autora: Obdobny delikt jako tento byl jiz uveden pod Cislem 5 s tim
rozdilem, Ze se jednalo o nehodu s usmrcenim, zranénim nebo Skodou nad 100 000 K.
Delikty, se kterymi bylo porovndvano, nebyly takto rozliSeny. Dle mého nazoru se jedna
o spolecensky nebezpecny Cin, ale urcité je méné nebezpeény nez uvadény v cisle 5. Pokud
se takto fidi¢ chova pii drobné dopravni nehod¢, otdzkou je, nezachoval by se stejné, 1 kdyby
nehoda byla napiiklad se zranénim ucastniki silni¢niho provozu? Cetnost tohoto deliktu
je vSak vysoka cca 4 000 ro¢né€, coz je dosti vysoké Cislo. Na zékladé porovnani bodového
hodnoceni v ostatnich stdtech a cetnosti vyskytu tohoto deliktu bych navysil bodové

hodnoceni ze tfi bodl na Ctyfi.

Zména hodnoceni ze tii bodu (vyuziti konta 25%) na ¢tyri body (vyuziti konta

33,3%).

21. drzeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo zdaznamového zarizeni

v ruce nebo jinym zpusobem pri rizeni vozidla

Tento ptestupek je v naSem bodovém systému hodnocen tfemi body (vyuziti konta
25%) a finan¢ni pokutou od 2 500 do 5 000 K¢. Hodnoceni v Némecku je mirngjsi, a to jeden
bod (vyuZiti konta 5,6%) a finan¢ni pokuta 960 K¢. V Polsku fidi¢ neobdrzi Zadny bod pouze
pokutu ve vysi / 200 K&. Ve Velké Britanii je tento delikt hodnocen stejné jako u nés tiemi
body (vyuziti konta 25%). Dle Cetnosti se tento prestupek umistil na 7. misté s poftem
127 523 vyskytl, coz je cca 42 500 piestupkli roén€. Mezi deseti nejCasteéjSimi delikty
u vybodovanych ftidici se tento piestupek umistil na 7. misté s poctem 4892 vyskytl.
U tohoto prestupku je vidét, ze je velice Casty.

Komentar autora: Z porovnani hodnoceni tohoto ptestupku v porovnavanych statech
lze fici, ze u nas a ve Velké Britanii je nejptisnéji trestan (vyuziti konta 25%). V ostatnich
statech je hodnocen o poznani mirnéji. Vzhledem k vysoké €etnosti vyskytu tohoto ptestupku

a k prokazanému snizeni pozornosti fidice pfi telefonovani za jizdy, bych hodnoceni tohoto

pfestupku neménil.

Bez zmény bodového hodnoceni.
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22. nezastaveni vozidla pred prechodem pro chodce v pripadech, kdy je Fidic¢ povinen
tak ucinit
Tento ptestupek je hodnocen tiemi body (vyuziti konta 25%), pokutou od 2500
do 5000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 meésici, pokud spacha tento prestupek
dvakrat za jeden rok. V Némecku hodnoti obdobny piestupek ctyfmi body (vyuziti konta
22,2%) a pokutou /920 K¢. V Polsku je takovyto prestupek hodnocen osmi body (vyuziti
konta 33,3%) a pokutou 2700 K¢. Ve Velké Britanii se tento pfestupek hodnoti tfemi body
(vyuziti konta 25%). Bodové hodnoceni tohoto piestupku se tedy vyrazné neliSi od naseho.
Dle cetnosti se tento prestupek umistil na 33. misté s poCtem 588 vyskytl. Mezi deseti

nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych fidica se tento prestupek nevyskytuje.

Komentat autora: Z porovnéni hodnoceni tohoto ptestupku v porovnavanych statech
lze fici, ze se nijak naSe bodové hodnoceni nelisi. Tento pfestupek se také nevyskytuje Casto,
protoze se nachazi v posledni desitce piestupkti dle Cetnosti. Bodové hodnoceni tohoto

ptestupku bych nechal bez zmény.

Bez zmény bodového hodnoceni.

23. ohrozZeni jiného Fidice pri prejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu

do druhého
Tento ptestupek je v nasem bodovém sytému hodnocen tfemi body (vyuZziti konta
25%), pokuta od 2 500 do 5 000 K¢. V Némecku je obdobny prestupek hodnocen ¢tyfmi body
(vyuziti konta 22,2%) a pokutou 6 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni. V Polsku
je tento piestupek hodnocen péti body (vyuziti konta 20,8%) a pokutou od 300 do 3 000 K¢&.
Tento prestupek se umistil na 13. misté s poctem 72 553 vyskytl. Mezi deseti nejcastéjSimi

delikty u 12 bodovych fidicu se tento prestupek nevyskytuje.

Komentai autora: Informace o bodovém hodnoceni v porovnavanych statech
nenasveédcuje potiebé bodové hodnoceni ménit, protoze ve vSech statech je vyuziti bodového

konta lehce ptes 20 %. Bodové hodnoceni tohoto pfestupku neni tfeba menit.

Bez zmény bodového hodnoceni.
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24. fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v takové dobée po poziti
alkoholu, po kterou je ridic jesté pod jeho vilivem, pri zjistenem obsahu alkoholu

v téle Fidice ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o

Bodovy systém v CR hodnoti tento pfestupek tfemi body (vyuziti konta 25%),
pokutou 70 000 az 20 000 K¢ a odnéti fidi¢ského opravnéni na 6 az /12 mésict. V Némecku
je povolena hranice alkoholu az do hodnoty 0,5%o, nesmi se projevit zadné ohrozeni
bezpecnosti silnicniho provozu. V Polsku obdrzi fidi¢ deset bodd (vyuziti konta 41,6%)
v ptipad¢, ze piekroci hranici 0,2 %o alkoholu v krvi. Dle Cetnosti vyskytu se tento prestupek
umistil na 16. misté¢ s poctem 77 962 vyskyti. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u 12

bodovych tidi¢t se tento piestupek nevyskytuje.

Komentaf autora: Z uvedenych informaci nelze jednoznacné stanovit, jestli se tento
piestupek u nas hodnoti piili§ piisné nebo naopak. Dle mého nazoru alkohol za volant zcela
jisté nepatii a jsem zastdncem nulové tolerance k alkoholu a drogam. Naptiklad hranice
maximalni povolené rychlosti je nastavena, pfesné definovana a stejné se vyskytuje
mezi nejcastéj$imi prestupky jeji piekroceni. V piipadé povoleni néjaké minimalni hranice
alkoholu v krvi nevéfim tomu, Ze by tato hranice byla dodrZovana po vzoru rychlosti. Proto

bych v tomto ptipad€ neprovadél Zadnou zmeénu bodového hodnoceni tohoto prestupku.

Bez zmény bodového hodnoceni.

25. prekroceni  povolenych hodnot stanovenych zvlaStnim prdvnim predpisem

pri kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu

Tento ptestupek je v naSem bodovém systému hodnocen tfemi body (vyuziti konta
25%) a pokutou od 5 000 do 500 000 K¢&. Jediny bodovy systém, kde je tento ptestupek
bodové hodnocen, je némecky. Zde je tento delikt hodnocen od jednoho do tfi boda (vyuziti
konta 5,5-16,6%) a pokutou od / 920 do 10 200 K¢. V Némecku bodové hodnoti za tento
delikt jak fidi¢e vozidla, tak drzitele vozidla, ktery pfipustili nebo nafidil jizdu
s takovymto vozidlem viz Pfiloha 3. Drzitel je hodnocen zpravidla vice body a vyssi pokutou
nez fidi¢. Tento prestupek se dle Cetnosti mezi piestupky umistil na 18. misté s poctem 6 068
vyskytl. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych fidici se tento piestupek

nevyskytuje.
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Komentar autora: Z informaci uvedenych v predchozim odstavci se da konstatovat,
Ze se u nds tento prestupek hodnoti tvrdéji nez v Némecku. Bohuzel tvrdéji pouze pro fidice,
pro drzitele nikoliv. Idedlni by bylo zavést obdobné hodnoceni fidice a drzitele jako
v Némecku. Na zménu v dosavadnim bodovém hodnoceni shledavam jedno porovnani

nedostatecné, a proto bych soucasné hodnoceni ttemi body nechal i do budoucnosti.

Bez zmény bodového hodnoceni.

26. poruseni povinnosti byt za jizdy pripoutin bezpecnostnim pdsem nebo uZit

ochrannou prilbu

Tento prestupek je v nasem systému hodnocen dvéma body (vyuziti konta 16,7%)
a pokutou od / 500 do 2 500 K¢. Obdobny piestupek byl dohledan pouze v Polsku, kde fidi¢
obdrzi dva body (vyuziti konta 8,3%) a pokutu 600 K¢&. Dle cetnosti vyskytu se tento
prestupek umistil na 3. misté s poctem 36/ 021 vyskyti za sledované obdobi. Mezi deseti
nejcastejSimi delikty u 12 bodovych tidi¢i je tento prestupek na tretim misté s poctem 76 239
vyskytl.

Komentaf autora: Statistiky v pfipad¢ tohoto prestupku hovoii jasné. Jednd se totiz
o jeden z nejcastéjSich prestupkll viibec a vyskytuje se i na tfetim misté u dvanacti bodovych
fidicd. Porovnani bylo bohuzel mozno provést pouze s polskym bodovym systémem, protoze
v ostatnich systémech se tento piestupek nepodarilo dohledat. Na zéklad¢ uvedenych statistik
bych v zddném piipad€ nepiemyslel nad snizenim bodového hodnoceni tohoto piestupku.
Jizda bez zapnutého bezpecnostniho pasu nebo na motocyklu bez pfilby je jednoduse hazard
se svym zdravim, ale 1 spolucestujicich. Z diitvodu vysoké Cetnosti vyskytu tohoto prestupku a
zaroven 1 nebezpec¢nosti bych jeho hodnoceni zpfisnil ze dvou bodl (vyuziti konta 16,7 %) na

tii body (vyuziti konta 25 %).

Zména hodnoceni ze dvou boda (vyuziti konta 16,7%) na tii body (vyuziti konta

25%).

27. poruSeni  povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pds

pri preprave déti podle § 6

Tento pfestupek hodnoti nd§ bodovy systém dvéma body (vyuziti konta 16,7%)
a finan¢ni pokutou od / 500 do 2 500 K¢&. V Némecku je stejny prestupek hodnocen jednim
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bodem (vyuziti konta 5,6%) a pokutou 960 K¢. V Polsku obdrzi fidi¢ za tento ptestupek tfi
body (vyuziti konta 72,5%) a pokutu 900 K¢. Rakousky systém hodnoti tento ptestupek
zdznamem (vyuziti konta 33,3%) a finan¢ni pokutou do /20 000 K¢. Dle Cetnosti se tento
prestupek umistil na 11. misté s poctem 14 894 vyskyti. Mezi deseti nejcastéjsimi delikty

u 12 bodovych fidi¢t se tento prestupek nevyskytuje.

Komentar autora: Ze statistik vyplyva, ze se jednd o pomérné Casty prestupek.
Co se ty¢e bodového hodnoceni u nas a v ostatnich statech, lze fici, ze se pohybujeme
na primérné hodnoté. Tedy hodnoceni u nas neni nijak zvlast' tvrdé nebo mekké. Bodové

hodnoceni tohoto pfestupku bych nijak neménil.

Bez zmény bodového hodnoceni.

28. neoznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou ridic¢ zpusobil

Ridi¢ za tento prestupek v CR obdrzi dva body (vyuziti konta /6,7%) a finanéni
pokutu od 7 500 do 2 500 K¢&. V Némecku je tento prestupek hodnocen dvéma body (vyuZiti
konta 71,1%) a pokutou 960 K¢. Ve Velké Britanii obdrzi fidi¢ tii body (vyuZiti konta 25%).
Dle cCetnosti se tento prestupek umistil na 21. misté s poctem 4 359 vyskyti za sledované
obdobi. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych fidi¢i se tento piestupek
nevyskytuje.

Komentatr autora: Z uvedenych informaci lze fici, Ze bodové hodnoceni se nachdzi
pfesné mezi hodnocenim v Némecku a ve Velké Britanii. Cetnost tohoto pfestupku neni
vysokd a mezi deseti nejcastéjSimi prestupky 12 bodovych tidict se nevyskytuje. Na zakladé

uvedenych fakt bych hodnoceni tohoto ptestupku neménil.

Bez zmény bodového hodnoceni.

29. porusSeni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel

Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen dvéma body (vyuziti konta
16,7%), pokutou od 2 500 do 5 000 K& a odebranim fidi¢ského opravnéni na /-6 mésict,
pokud spacha tento prestupek dvakrat za jeden rok. V Némecku je tento prestupek hodnocen
jednim bodem (vyuziti konta 5,6%) a pokutou od 7/ 800 do 9 120 K¢&. Jak jiz bylo jednou
zminéno 1 u tohoto piestupku je pokutovan a bodové hodnocen jak fidi¢, tak drzitel vozidla.
Dle cetnosti se tento prestupek umistil na 20. misté s poctem 4 405 vyskyti za sledované

87



obdobi. Mezi deseti nejcastéj$imi delikty u 12 bodovych fidich se tento prestupek

nevyskytuje.

Komentat autora: Zuvedenych informaci plyne, Ze bodové hodnoceni tohoto
prestupku je u nds piisn€jsi nez v Némecku. Bohuzel vSak nebyl dohledan podobny delikt
v ostatnich statech pro lepsi srovnani. Bodové hodnoceni tohoto pfestupku bych nijak
neménil. Jediné co by se dalo zménit stejné¢ tak jako u kontrolniho vazeni vozidel,

je postihovat za tento prestupek jak fidice, tak drzitele vozidla.

Bez zmény bodového hodnoceni.

30. nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla motorovym vozidlem
nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav neumoziuje

dosazeni rychlosti stanovené v § 35 odst. 1

Tento prestupek je v nasem bodovém systému hodnocen jednim bodem (vyuziti konta
8,3%) a finan¢ni pokutou od 7 500 do 2 500 K¢. Ve Velké Britanii je obdobny piestupek
hodnocen tfemi body (vyuziti konta 25%). Dle Cetnosti se tento prestupek umistil na 32. miste
s poctem 708 vyskytl za sledované obdobi. Mezi deseti nejcastejSimi delikty u 12 bodovych
fidica se tento prestupek nevyskytuje.

Komentat autora: Ve Velké Britanii je obdobny piestupek hodnocen piisnéji nez
u nas. Porovnani s jednim hodnocenim je malo pro vytvareni n&jakych zavéra. Dle Cetnosti

je tento prestupek malo Casty a také proto bych jeho bodové hodnoceni neménil.

Bez zmény bodového hodnoceni.

31. poruseni ustanoveni § 32 zakona o osvétleni vozidla

V nasem bodovém systému je tento prestupek hodnocen jednim bodem (vyuziti konta
8,6%) a pokutou od /500 do 2500 K& V Némecku jsou za obdobny prestupek fidici
pfipsany tf1 body (vyuziti konta /6,7 %) a pokuta ve vysi 1 680 K¢. V Polsku obdrzi fidi¢
za tento pfestupek dva az Ctyfi body (vyuziti konta 8,3-16,7%) a pokutu od 600 do 1 200 K&.
Dle Cetnosti se tento piestupek umistil na 5. misté s poctem 200 572 vyskyti za sledované
obdobi. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych fidici se tento prestupek umistil

na 7. misté s poCtem 4 711 vyskytt.
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Komentéi autora: Z uvedenych informaci vyplyva, tento pfestupek je velice Casty
abodové mirngji hodnocené (vyuziti konta 8,3%) nez v porovnavanych stitech. Bodové
hodnoceni tohoto piestupku bych na zéklad¢ tohoto zjisténi zvysil z jednoho bodu na dva.
Jako fidi¢ vnimam denni sviceni vozidel velice pozitivné, protoze napiiklad protijedouci
vozidla jsou lépe viditelnd. Pro upfesnéni § 32 se nevénuje pouze dennimu sviceni, ale také

sviceni za snizené viditelnosti.

Zména hodnoceni z jednoho bodu (vvuziti konta 8,3%) na dva body (vyuZzZiti

konta 76,8%).

32. poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo prikazové znacky (kromé vyse
uvedenych pripadii prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zakazu predjizdéni stanoveného dopravni znackou a zakazovych

znacek B 28 — zdkaz zastaveni a B 29 — zakaz stani)

V soucasné dob¢ je tento prestupek hodnocen jednim bodem (vyuziti konta &,3%)
a finan¢ni pokutou od 7 500 do 2 500 K¢&. V Polsku je stejny piestupek hodnocen péti body
(vyuziti konta 20,8%) a pokutou od 300 do 3 000 K¢. Ve Velké Britanii fidi¢ obdrzi
za obdobny ptestupek tif1 body (vyuziti konta 25%). Dle Cetnosti se tento piestupek umistil
na 2. misté s poctem 481 754 vyskyti za sledované obdobi. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty

u 12 bodovych fidict se tento prestupek umistil na 4. misté s poctem /7 006 vyskyti.

Komentai autora: Bodové hodnoceni tohoto pifestupku je u nds mirngjsi
nez v porovnavanych statech. Vyuziti bodového konta je u nas 8,3 % a v Polsku a Velké
Britanii ptes 20%. Dle Cetnosti se jednd o druhy nejcetnéjsi prestupek viibec a u 12 bodovych
idi¢l je na 4. misté. Na zdklad€ vysoké cetnosti vyskytu a niz§iho vyuziti bodového konta

bych pocet bodl za tento ptestupek zvysil z jednoho na dva body.

Zména hodnoceni z jednoho bodu (vvuziti konta 8,3%) na dva body (vvyuziti

konta 16,8%).

V nasledujici ¢asti budou porovnany prestupky tvkajici se nedodrZzovani nejvyssi

dovolené rychlosti. (Piiloha 19 — 33. az 35.)
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33. prekrocent nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdakonem nebo dopravni znackou

0 40 km.h-1 a vice v obci nebo o 50 km.h-1 a vice mimo obec

V soucasné dobé je tento piestupek hodnocen péti body (vyuziti konta 47,7 %),
pokutou od 5 000 do 10 000 K¢ a odebranim fidi¢ského opravnéni na / az 6 mésicu.
V Némecku je tento prestupek rozdélen na nékolik dalSich podle rychlosti, ale maximalné
fidi¢ obdrzi ¢tyfi body (vyuziti konta 22,2 %), pokutu od 4 800 do 16 320 K¢ a odebrani
fidi¢ského opravnéni. V Polsku za tento delikt fidi¢ obdrzi 8§ az /0 bodu (vyuziti konta 33, 3-
41,7%) a pokutu od 7 800 do 3 000 K&. Ve Velké Britanii je prekroc¢eni nejvyssi dovolené
rychlosti hodnoceno od 3 do 6 bodu (vyuziti konta 25-50%). V Rakousku neni piekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti zatazeno do zaznamového systému, ale fidic¢ za tento delikt obdrzi
pokutu od 3 600 do 52 320 K¢ a je mu odebrano fidi¢ské opravnéni. Dle Cetnosti se tento
ptestupek umistil na 17. misté s poctem 7 416 vyskyti za sledované obdobi. Mezi deseti

nejcastéjSimi delikty u 12 bodovych fidica se tento prestupek nevyskytuje.

Komentai autora: Zuvedenych informaci vyplyvd, Ze bodové hodnoceni u nas
je srovnatelné naptiklad s Polskem nebo Velkou Britdnii. V Némecku se tento piestupek
hodnoti mirné&ji, a to ¢tyfmi body. Z Cetnosti vyskytu tohoto piestupku se da konstatovat,
ze se vyskytuje méné Casto. Jeho zdvaZznost je vSak vysokd a vyrazné ohroZuje bezpecnost
vSech ucastnikd silniéniho provozu. Neni zde tedy divod ke zméné bodového hodnoceni

tohoto prestupku.

Bez zmény bodového hodnoceni.

34. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou

0 20 km.h-1 a vice v obci nebo o 30 km.h-1 a vice mimo obec

Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen tfemi body (vyuziti konta 25
%) a pokutou od 2 500 do 5 000 K¢&. V Némecku fidi¢ obdrzi od jednoho do tii boda (vyuziti
konta 5,6-16,7 %) a pokutu od / 920 do 3 840 K¢. V Polsku je hodnocen ¢tyimi az Sesti body
(vyuziti bod konta 76,7-25%) a pokutou od 600 do 1 800 K¢. Ve Velké Britanii fidi¢ obdrzi
od tfi do Sesti boda (vyuziti konta 25-50%). V Rakousku neni piekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti zafazeno do zdznamového systému, ale fidi¢ za tento delikt obdrzi pokutu od 7 680
do 52 320 K¢ a je mu odebréano tidi¢ské opravnéni. Dle Cetnosti se tento piestupek umistil

na 4. misté s poCtem 278 918 vyskyta za sledované obdobi. Mezi deseti nejcastéjSimi delikty
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u 12 bodovych fidi¢i se tento prestupek vyskytuje pouze v souvislosti s piekro¢enim rychlosti

v obci a umistil se na 5. misté s poctem 7 8§46 vyskytu.

Komentar autora: Bodové hodnoceni pfestupku u nds a v porovnavanych statech
se vyrazn¢ nelisi. V Némecku je hodnoceni stejné¢ jako v predchozim pfipadé ponckud
mirngj§i neZ u nas. Cetnost vyskytu tohoto prestupku je vysoka. Tyto podklady nedavaji jasny

podmét pro zménu bodového hodnoceni, a proto bych hodnoceni zanechal bez zmény.

Ke zméné bodového hodnoceni dojde v disledku zmény nasledujiciho pirestupku.

35. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdakonem nebo dopravni znackou

o meéné nez 20 km.h-1 v obci nebo o méné nez 30 km.h-1 mimo obec

Tento prestupek je v naSem bodovém systému hodnocen dvéma body (vyuZiti konta
16,7%) a pokutou od 7/ 500 do 2 500 K¢. V Némecku za stejny piestupek fidi¢ obdrzi jeden
az tfi body (vyuziti konta 5,6-16,7%) a pokutu 7 680 do 1 920 K¢&. V Polsku tidi¢ obdrzi jeden
az dva body (vyuziti konta 4,2-8,3%) a pokutu ve vysi od 300 do 600 K¢. Ve Velké Britanii
je tento delikt hodnocen od 3 do 6 bodil (vyuziti konta 25-50%). V Rakousku neni ptekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti zatazeno do zaznamového systému, ale fidi¢ za tento delikt obdrzi
pokutu od 480 do I 440 K¢&. Dle Cetnosti se tento prestupek umistil na 1. misté s potem
481 754 vyskyti za sledované obdobi a jedna se tedy o nejcetnéjsi prestupek vibec. Mezi
deseti nejcastgjSimi delikty u 12 bodovych fidici se tento prestupek vyskytuje pouze

v souvislosti s prekrocenim rychlosti v obci a umistil se na 2. misté s poctem /9 7189 vyskyti.

Komentar autora: Hodnoceni tohoto pfestupku u nas je obdobné jako v zahranici.
Cetnost tohoto piestupku je vysoka, a to jak mezi b&znymi fidi¢i, tak u 12 bodovych Fidict.
Nabizi se zde moznost zptisnit bodové hodnoceni tohoto ptestupku, ale zde vyvstava problém
co z ostatnimi pfestupky ohledné rychlosti. Pokud by doslo u tohoto piestupku ke zvySeni
bodového ohodnoceni ze dvou bodi na tfi, rdzem by bylo bodové hodnoceni
jako u ptedchoziho pfestupku a tyto pfestupky by od sebe byly odliSeny pouze vysi pokuty,
coz nepovazuji za vhodné z pohledu prevence pachani tohoto deliktu. Dal§i moZznosti by bylo
tento prestupek rozdé€lit na dva tedy ,,pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené
zékonem nebo dopravni znatkou o mén& nez 10 km.h™ v obci nebo o mén& nez 20 km.h™!
mimo obec* hodnotit stale dvéma body a ,,pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené
zékonem nebo dopravni znatkou o 10-20 km.h™' v obci nebo 020-30 km.h mimo obec

hodnotit tfemi body. Posledni zménou by pak bylo zména v bodovém hodnoceni piestupku
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34. ze t¥ bodd na &tyfi. Malé prekrodeni rychlosti do 10 km.h™ v obci a do 20 km.h™ bude
trestano dvéma body, coz neni tak tvrdé, jako kdyby fidi¢ obdrzel piimo tii body. Timto
zpiisnénim se dostdvame na urovenn Velké Britanie, kde je napfiklad nejniz§i pocet
usmrcenych osob z porovnavanych statii. Po této zméné by za piekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti mohl fidi¢ obdrzet od dvou do péti bodul, zatimco v dosavadnim systému to bylo

dva, tfi a pét bodu.

Vznik prestupku ..prekroc¢eni nejvyssSi dovolené rychlosti stanovené zakonem

nebo dopravni zna¢kou o méné nez 10 km.h"! v obci nebo 0 méné nez 20 km.h"' mimo

obec“. Tento delikt bude hodnocen dvéma body (vyuziti konta 16,7%).

Vznik prestupku ..prekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem

nebo dopravni znackou o 70-20 km.h! v obci nebo o 20-30 km.h”! mimo obec“. Tento

delikt bude hodnocen tiremi body (vvuziti konta 25%).

Zména bodového hodnoceni prestupku ..prekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti

r r r W -1 r . '1
stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 20 km.h™ a vice v obci nebo o 30 km.h

a vice mimo obec* ze tii bodu (vyuziti konta 25%) na ¢tyri body (33,3%).
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8.2.3 Navrh novych bodové hodnocenych prestupkii

Tyto piestupky jsou navrhnuty podle jiz zavedenych ptestupkii v ostatnich statech

a jsou uvedeny v piiloze viz Priloha 19 polozky 36 az 42.

36. nedodrzeni bezpecné vzddlenosti nad 80 km.h™

37. nedodrzeni bezpecné vzddlenosti nad 130 km.h™

S timto problémem se fidici setkdvaji pfedevSim pfi jizd€ na dalnici nebo ve méste.
Bohuzel v nasi legislativné neni nijak ptfesné¢ definovano, co je bezpecnd vzdalenost mezi
jedoucimi vozidly. Proto by bylo vhodné tento nedostatek odstranit a nedodrzovani
nastolenych hodnot postihovat. K porovnani a nastaveni tohoto pfestupku lze pouzit jiz
zavedené systémy v Némecku a Rakousku. Kazdy stat k definovani bezpecné vzdalenosti
pfistupuje jinak. V Némecku je minimalni bezpecnd vzdalenost definovana jako vzdalenost
o velikosti 5/10 poloviny hodnoty na tachometru. Tedy pti 80 km.h™ je polovina 40 a z toho
jesté 5/10 (1/2) = 20 m. Dale Némecky bodovy systém rozliSuje nebezpecnost nedodrzeni
bezpeéného odstupu dle rychlosti (nad 80 kmh™' a nad 730 km.h™). V Rakousku
je minimalni bezpe¢nd vzdalenost definovdna pomoci Casového odstupu mezi vozidly.

Minimalni bezpecna vzdalenost je definovana jako 0,4 s bez ohledu na rychlost.
Némecky pftistup se jevi jako jednodussi a pochopitelnéjsi pro Sirokou vefejnost.

V Némeckém bodovém katalogu je nejprve rozclenéna bezpecnd vzdalenost
dle rychlosti nad 80 km.h™ anad 730 km.h™. V obou téchto piipadech je bezpeéna vzdalenost
stanovena stejn& pouze bodové hodnoceni a pokuty jsou pfi rychlosti nad 730 km.h™ tvrdsi.
Jak jiz bylo uvedeno vzdalenost je definovéana jako 5/10 poloviny hodnoty na tachometru.
Hodnoceni je rozdéleno na 5 ¢asti tedy od 5/10 do 1/10 poloviny hodnoty na tachometru.
Cim mensi je tato hodnota tim v&tsi je pokuta a bodové hodnoceni a v n&kterych piipadech
muze fidi€ pfijit i o fidi¢ské opravnéni.

Nyni k vlastnimu porovnani némeckého a rakouského hodnoceni tohoto piestupki.
V Rakousku se nedodrzeni bezpecné vzdalenosti definuje dle casu nasledovné. Od 0,39
do 0,2 s je tidi¢ postizen zdznamem a pokutou ve vysi od /7 424 do 52 320 K¢ a pti mensi
vzdéalenosti nez 0,2 s zaznamem a stejnou pokutou jako v pfedchozim piipadé plus
mu je odebrano fidi¢ské opravnéni na 3 mésice. Priloha 19 zobrazuje porovnani jednotlivych

piestupkti a pod ¢isly 36 a 37 je mozné nalézt porovnani rakouského a némeckého hodnoceni
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bezpecné vzdalenosti. Srovnani je provedeno pomoci posledniho sloupce, kde je vypocitana
minimalni vzdalenost pii uvedené rychlosti. Jak je patrno z téchto tabulek rakouské hodnoceni
je tvrdsi nez némecké a vénuje se pfimo kritickym hodnotam ve vzdalenosti. V némeckém
systétmu je hodnoceni roz¢lenéno a hodnoceno dle zavaznosti v péti stupnich v Rakousku
pouze ve dvou. Rakouské 0,39 — 0,2 s zhruba odpovida némeckému 2/10 poloviny hodnoty
na tachometru a hodnota 0,2 zhruba odpovidd némeckému 1/10 poloviny hodnoty

na tachometru. Porovnani je provedeno pfi rychlosti 740 km.h™",

Komentaf autora: V naSem piipadé bych tento prestupek nedélil na deset dil¢ich podle
vzdalenosti a rychlosti. Pfedev§im bych takto ucinil z diivodu jednoduchosti a piehlednosti
systému. Jak jiz bylo uvedeno némecky popis minimalni bezpecné vzdalenosti pomoci
poloviny hodnoty na tachometru, je pochopitelny a jednoznaény pro Sirokou vefejnost. Ridi¢
si hodnotu minimalni bezpe¢né vzdalenosti mize lehce spocitat z hlavy. Postihy za minimalni
bezpecnou vzdalenost bych ucinil pouze dva. Znéni prvniho prestupku: ,,Nedodrzeni

bezpeéné vzdalenosti od dal§iho vozidla, vzdalenost mens$i nez 5/10 poloviny hodnoty na

tachometru®. Tento pfestupek bych po vzoru Némecka ohodnotil jednim bodem (vyuZiti
konta 8,3%) a pokutou od 1 500 do 2 500 K¢&. V Némecku je stejny prestupek hodnocen dle
rychlosti od jednoho do dvou bodt (vyuziti konta 5,6-11,1%) a pokutou od 1 800 do 2 400K¢.
Tedy hodnoceni tohoto nového ptestupku je obdobné jako v Némecku. Znéni druhého

prestupku: ,,NedodrZzeni bezpecné vzdalenosti od dalSiho vozidla, vzdalenost mensi nez 1/10

poloviny hodnoty na tachometru®. Tento pfestupek bych hodnotil tfemi body (vyuZiti konta
25%), pokutou od 5 000 do 10 000 K& a nad 100 km.h" odebranim fidi¢ského opravnéni

na jeden az Sest mésicli. V Rakousku je obdobny delikt hodnocen zdznamem (vyuziti konta
33,3%), pokutou od 17 424 do 52 320 K¢ a odebranim fidi¢ského opradvnéni na t¥i mésice.
Z tohoto plyne, ze hodnoceni tohoto nového ptestupku u nés je obdobné jako v Rakousku

a Némecku.

Zavedeni nového prestupku: ..Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti od dalSiho

vozidla, vzdalenost mensi nez 5/10 poloviny hodnoty na tachometru“. Hodnocen bude

jednim bodem (vvuziti konta 8,3%) a pokutou od 500 do 2 500 K¢.

Zavedeni nového prestupku: ..Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti od dalSiho

vozidla, vzdalenost mensi nez 1/10 poloviny hodnoty na tachometru“. Hodnocen bude

tiremi bodyv (vvuziti konta 25%), pokutou od 5 000 do I 0000 K¢ a nad 100 km.h!

odebranim ridi¢ského opravnéni na jeden azZ Sest mésicu.
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38. Nedostatecné zabezpeceny ndklad

V Némecku je tento piestupek nazvan: , Ndaklad nebo nakladace nejsou uloZeny
bezpecné pro silnicni provoz, nejsou zajisteny proti spadnuti, dojde k ohrozZeni. Za tento
ptestupek obdrzi fidi¢ tfi body (vyuziti konta 76,7%) a finan¢ni pokutu / 200 az 1 800 K¢&.
Ve Velké Britanii je obdobny piestupek definovan takto: ,, Ohrozeni bezpecnosti cestujicich
nebo ostatnich tcastnikii silnicniho provozu (nedostatecné zabezpeceny ndklad)*. Ridié
zatento delikt obdrzi tfi body (vyuZziti konta 25%). Poslednim z porovndvanych statu,
ve kterém je obdobny pfestupek zaveden, je Rakousko. Znéni tohoto pfestupku je:
., Nedostatecné zabezpeceni prepravovaného nékladu*. Ridi¢ za tento prestupek v Rakousku

obdrzi zaznam a pokutu az do 720 000 K¢.

Komentaf autora: Domnivam se, Ze tento pfestupek v naSem bodovém systému chybi.
Velice Casto se setkavam se Spatné¢ zabezpecenym nékladem, a to jsem jen obCasnym fidi¢em
motorového vozidla. Nebezpecnost téchto ¢inli je vSak obrovskd. Spatné¢ nebo vibec

nepiipevnény naklad velice ohroZuje bezpe€nost ostatnich ti€astniku silni¢niho provozu.

Znéni tohoto prestupku bych ptevzal zrakouského systému: ,, Nedostatecné
zabezpeceni prepravovaného ndkladu“. Tato definice je jednoduchd, vystizna a proto bych
jivyuzil 1 u nas. Bodové bych tento pifestupek hodnotil ttemi body (vyuziti konta 25%)
a pokutou od 2 500 do 5 000K¢. Bodové hodnoceni tohoto ptestupku je prumérné ve srovnani

s uvedenymi hodnotami v porovnavanych statech.

Zavedeni nového prestupku: ..Nedostatecné zabezpeCeni prepravovaného
nakladu“ Hodnocen bude tFemi body (vvuziti konta 25%) a pokutou od 2 500 do 5 000
K¢.

39. Ucast na nedovolenych zdvodech

Tento prestupek se vyskytuje v Némecku a ve Velké Britanii. V Némecku je tento
prestupek nazvan ,, Ucast na nepovolenych zdvodech motorovych vozidel a je hodnocen
¢tyfmi body (vyuziti konta 22,2%), pokutou 9 600 K& (ucastnik) a /2 000 K& (poradatel).

Ve Velké Britanii je tento prestupek nazvan ,, Zdavodeni na dalnicich® a je hodnocen tfemi
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az jedenacti body (vyuziti konta 25-91,7%). Z uvedenych informaci vyplyva, ze ve Velké

Britanii je tento ptfestupek hodnocen ptisnéji.

Komentatr autora: Tento prestupek je casto diskutovan ve spojitosti se zavody
zamoznych majitell sportovnich vozidel. Nebezpecnost tohoto piestupku je vysoka
a zakonodarci by méli jednoznacné projevit nesouhlas s timto chovanim. Lze ho oznadit jako
chovani ,,J4 na to médm a tak si to midzu dovolit porusovat predpisy.” Postihem pro tyto
zavodniky neni pokuta, protoze neni tak vysoka, aby si z ni néco délali. Jedinym zplsobem,
jak se da s timto pfestupkem bojovat je bodovym hodnocenim anebo naptiklad zabavenim
vozidla, jak to délaji v Némecku. Proto bych zavedl do bodového hodnoceni i tento prestupek,

aby se jednoznacné témto fidi¢tim sdélilo, Ze toto chovani je zakonem netolerované.

Piestupek, bych nazval ,, Ucast nebo poraddani nedovolenych zdvodii motorovych
vozidel “. Bodove bych tento ptestupek hodnotil tiemi body (vyuziti konta 25%), pokutou
od 5 000 do 10 000 K¢ a odebranim tidicského opravnéni na jeden az Sest mésici. Bodové

hodnoceni je obdobné jako ve srovnavanych statech.

Zavedeni nového prestupku: ..Ucast nebo poradani nedovolenyvch zavoda

motorovvch vozidel“. Hodnocen bude tiremi bodyv (vyuziti konta 25%)., pokutou od 5 000

do 10 000 K¢ a odebranim ridiéského opravnéni na jeden az Sest mésicu.

40. Pouzivani a drZeni pristrojii k urceni dopravné kontrolnich opatieni

Piestupek pod timto ndzvem je zaveden v Némecku a obdobny v Polsku. V Némecku
je tento skutek hodnocen ctyfmi body a pokutou / 800 K¢. V Polsku je obdobny piestupek
hodnocen mirngji tfemi body (vyuziti konta /2,5%) a pokutou od 300 do 3 000 KC&.
V ostatnich statech nebyl obdobny piestupek dohledan.

Komentai autora: Toto téma je v Ceské republice také Casto diskutované. Jedna
se o uzivani tak zvanych ,,pasivnich antiradart®. To jsou pfistroje, které umoznuji detekci
radarovych vln a dokazou fidi¢e vCas varovat, Ze v tomto useku probihd kontrola méfeni
rychlosti vozidel. Proti takovym to fidi¢im je policie skoro bezmocna. Jedinou moznosti jsou
méfici piistroje fungujici na jiném principu nez na odrazu radarovych vin. Proto by bylo
vhodné zakazat uzivani i téchto pasivnich antiradar jako tomu je v Némecku a v Polsku.
Policie se pak nebude muset trapit témito problémy. Jako ideédlni definovani piestupku lze vzit

za vzor definici v Némecku. Znéni tohoto piestupku ,, Pouzivani a drzeni pristroju k urceni
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dopravné kontrolnich opatieni . Tato definice postihuje, jak jiz zminéné antiradary, tak jina
zafizeni ucena k zjisténi dopravné kontrolnich opatieni. Bodové bych tento piestupek hodnotil
dvéma body (vyuziti konta 16,7 %) a pokutou od 2 500 do 5 000 K¢&. Bodové hodnoceni je
nastaveno obdobn¢ jako ve srovnavanych statech, kde je ten to piestupek v bodovém systému

zaveden.

Zavedeni nového prestupku: ..PouZivani a drZeni pristroju Kk urceni dopravné

kontrolnich opatieni®“. Hodnocen bude dvéma body (vvuziti konta 16,7%), pokutou

od 2 500do 5 000 K¢&.

41. Poruseni zakazu zastaveni nebo stani

Tento pfestupek je bodové hodnocen v Polsku a ve Velké Britanii. V Polsku je
hodnocen jednim bodem (vyuziti konta 4,2%) a pokutou 600 K¢. Ve Velké Britanii je
obdobny delikt hodnocen tfemi body (vyuziti konta 25%).

Komentai autora: V Ceské republice neni v soudasné dobé tento piestupek bodové
hodnocen. Ve spousté ptipadll je zastaveni nebo stani na miste, kde je to zakazané, velice
nebezpecné a ohrozuje bezpe¢nost ostatnich tcastnikll silnicniho provozu. Proto bych tento
prestupek zaradil do bodového hodnoceni po vzoru Polska a Velké Britanie. Prestupek bych
nazval dle polského systému, tedy ,, Poruseni zakazu zastaveni nebo stani*. Bodové bych

ho ohodnotil jednim bodem (vyuziti konta 8,3 %) a pokutou od 1 500 do 2 500 K¢.

Zavedeni nového prestupku: ..Poruseni zakazu zastaveni nebo stani“. Hodnocen

bude dvéma body (vvuziti konta 8,3%), pokutou od 7 500 do 2 500 K¢.

42. Nebezpecna jizda

Tento delikt se podafilo dohledat pouze ve Velké Britanii, ale zato hned ve dvou
podobéch. Prvni delikt je nazvan ,,Nebezpecna jizda“ a je hodnocen od tii do jedenacti bodl
(vyuziti konta 25-91,6%). Druhym deliktem je ,,Zufiva (vztekla) jizda® a je hodnocen tfemi
az deviti body (vyuziti konta 25-75%).

Komentdi autora: V posledni dobé nartsta ptipadt takzvanych ,.silni¢nich pirata“.
Jsou to fidi¢i, kteti se vyznacuji neohleduplnou ba pfimo agresivni jizdou a tim ohrozuji
bezpecnost silni¢niho provozu. Napiiklad nedavno soudné feSeny piipad fidice, ktery vytlacil
jiné vozidlo z dalnice jen proto, Ze mu neuvolnilo levy jizdni pruh tak rychle jak pozadoval.
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Dalsim oblibenym kouskem téchto ,silni¢nich pirati“ je naptiklad najeti pfed vozidlo
a seslapnuti brzdového pedalii. Tyto fidi¢i to povazuji za jakési Skoleni fidicu, ktefi jim
neuvolnili jizdni pruh, atd. Proto vidim potfebu néjak tyto agresivni a nebezpecné fidiCe
ohodnotit. Pfestupek zatazeny do bodového hodnoceni by se mohl nazyvat , Nebezpecna
Jjizda“. Tento piestupek bych ohodnotil étyfmi body (vyuziti konta 33,3 %). Ctyfi body jsou
zvoleny proto, aby fidi¢ mél moznost na napravu svého chovani, ale pfi tfetim spachéani
tohoto piestupku by prosté piiSel o fidi¢ské opravnéni. Vysi financni pokuty bych stanovil
od 5 000 do 10 000 K¢&. Odebrani fidi¢ského opravnéni bych stanovil v ptipadé spachéni dvou

téchto prestupkti v prubéhu jednoho roku od jednoho do Sesti mésic.

Zavedeni nového prestupku: ..Nebezpecna jizda“. Hodnocen bude ¢étyFmi body

(vyuziti konta 33.3 %). pokutou od 5000 do 10000 K¢.

Priiloha 20 ptindsi prehled navrhovanych zmén v bodovém hodnoceni. Tato ptiloha
obsahuje vSechny uvedené zmény v bodovém hodnoceni a také jsou zde jiz zakomponované
nové prestupky vybrané ze zahrani¢nich systémi. Pokud se danému piestupku nedohledalo
obdobnych ptestupkll v porovnavanych statech, je bodové hodnoceni zvyraznéno kurzivou.
Pokud doslo ke zméné v bodovém hodnoceni je bodové hodnoceni vyznaceno tucné a
podtrzeng. Pokud doSlo k zavedeni nového prestupku nebo ke sjednoceni prestupku je cely
fadek s timto prestupkem vyznacen tucné. Kromé sjednoceni piestupkii ohledné deliktd pii

ohrozeni chodcti nedoslo k zddnému zruseni prestupk.

Ctyfi prestupky nebyly uvedeny v predchozi ¢asti, protoze k nim nebyly v zahranici
dohledany ekvivalentni delikty (bodové hodnoceni zvyraznéné kurzivou). Jedna se o:
Lheopravnené uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, popripadé doplnéného
zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim®, ,,neopravnené uziti zvlastniho vystrazného svetla
oranzove barvy®, , neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu®, ,nedovolena jizda
po tramvajovém pasu*. Vzhledem k tomu, Ze nebylo tyto pfestupky s ¢im srovnat, zlstava

jejich bodové hodnoceni na vychozich hodnotach.
Celkové¢ 1ze navrhnuté zmény shrnou takto:

e Bylo navrZzeno sedm zmén v bodovém hodnoceni jiz zavedenych prestupk.

e Bylo navrzeno sjednoceni tii prestupkl tykajicich se ohrozeni chodce do jednoho
piestupku.

e Bylo navrzeno osm novych piestupkii na zékladé¢ porovnani jejich bodového

hodnoceni v zahranici.
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e Byla navrzena zména poctu bodovanych piestupki a trestnych ¢init. V dosud
platném zékoné je celkem 43 bodové hodnocenych deliktti a po zméné a doplnéni
o nékteré prestupky se celkovy pocet navysil o 6 tedy na 49 bodové hodnocenych

delikti.

8.3 SCHVALENA NOVELIZACE ZAKONE UPRAVY

Posledni a v sou€asnosti schvalenou je novelizace zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach zakoni, ve znéni pozdé&jsich piedpist, a n¢kterych
dalsich zakonti. Tento navrh vznikl vsenatu a byl predlozen 9. 7. 2010, zéastupcem
navrhovatele je Karel Korytaf. Navrh prosel jiz tfemi Ctenimi v Poslanecké snémovné
a ve tietim cCteni byl schvéalen (2. 2. 2011). Senat vSak 17. 3. 2011 tento navrh vratil
k projednani Poslanecké snémovné. Poslaneckd snémovna novelu zakona schvdlila dne
3.5.2011 a nyni ¢ekd novela na podpis prezidenta republiky, kterému byla dorucena 6. 5.
2011. Novela pfinasi, co se tyCe bodového systému nékolik zasadnich zmén. Pozitivni
novinkou této novelizace je rozsifeni povinnosti Zadatele o navraceni fidi¢ského opravnéni
po podrobeni se dopravné psychologickému vySetieni. V soucasné platné zakonné Uprave je
pouze podminkou pro navraceni fidicského opravnéni dolozeni potvrzeni o piezkouseni
z odborné zptisobilosti Zadatele. Za pozornost stoji 1 novy paragraf 47a, ktery se tyka zadkazu
ucasti na nékterych akcich v provozu na pozemnich komunikacich, zjednodusené lze tyto
akce oznadit za nedovolené zavody. Uast na téchto zavodech ohrozuje bezpeénost silni¢niho
provozu. Dale bylo navrzeno vypusténi pfestupku z bodového hodnoceni ohledné alkoholu
v krvi fidi¢e a jezdce na zviteti v hodnoté mensi nebo rovné 0,3 promile. V souladu s pravem
Evropské Unie (Smérnice EU 2006/22 ze dne 15. bfezna 2006, o minimalnich podminkéch
pro provedeni nafizeni Rady (EHS) 3820/85 a (EHS) 3821/85 o piedpisech v socialni oblasti
tykajicich se ¢innosti v silni¢ni doprave a o zruSeni smérnice Rady 88/599/EHS) byl upraven
a bodoveé ohodnocen prestupek tykajici se poruSeni piedpisi upravujicich pracovni dobu
fidich. Jednd se o piesné definovani hranic, kdy je prekroCen limit doby fizeni a doby
odpocinku. Dal$i podstatnou zménou, kterou tato novela navrhuje je celkova zména bodového

hodnoceni. Tato problematika bude podrobné rozebrana v nasledujici kapitole.
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8.3.1 Rozbor zmény bodového hodnoceni

Tato kapitola bude vénovéana rozboru navrhovanych zmén bodového hodnoceni dle
uvedené novely zakona. Priloha 21 zobrazuje piehled novelizovanych zmén v bodovém
hodnoceni dle senatniho navrhu z9. 7. 2010. V divodové zpraveé je ke zméné bodového
hodnoceni uvedeno: ,,Navrh zrusuje ty polozky bodového hodnoceni, které svym charakterem
nalezi pouze postihu v podobé pokuty, nebot’ jejich piimy vliv na bezpecnost silni¢niho
provozu nespada do stejné intenzity zdvaznosti jako u polozek bodového hodnoceni, jez byly
v ptiloze zdkona ponechdny. Jde naptiklad o neopravnéné uziti zvlastnich vystraznych svétel,
neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu, osvétleni vozidla nebo fizeni vozidla
bez drzeni platného posudku o zdravotni zpusobilosti. Aby doslo k fadnému odstupniovani
bodového ohodnoceni jednotlivych skutkt, stupnice jiz neobsahuje skutky ohodnocené 6 a 1

bodem.*“(13)

Komentar autora: Ne se v§emi odivodnénimi 1ze souhlasit. Autor navrhu se domniva,
ze zneuzivani vystraznych svétel, osvétleni vozidla nebo jizda bez drzeni platného posudku
o zdravotni zplsobilosti nema piimy vliv na bezpe€nost silniéniho provozu. Naptiklad fizeni
motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zpusobilosti povazuji za velice
zavazny piedin proti bezpecnosti silni¢niho provozu. Ridi¢, ktery napiiklad kviili $patnému
zraku srazi na prechodu chodce nebo zplsobi dopravni nehodu, je dle mého nazoru
nebezpecny vSem ucastniklim silni¢niho provozu. Zneuzivani vystraznych svétel mize byt
také velice nebezpecné. Ridi¢i zneuzivajici téchto svétel vétsinou nedodrzuji rychlostni limity
a tim ohroZuji ostatni Castniky. Pokud se tento pfestupek vytadi z bodového hodnoceni, fidi¢
pouze zaplati pokutu, kterd zpohledu recidivy nemusi mit zaddny ucinek (pfedevSim
pro majetné). Provinéni proti poruseni ustanoveni paragrafu 32 zdkona o osvétleni vozidla
povazuji také za nebezpetné. V tomto paragrafu se totiz nemluvi pouze o dennim sviceni
vozidel, ale i o osvétleni vozidel za snizené viditelnosti. Naptiklad jizda bez osvétleni za desté
muze byt velice nebezpecna. V posledni fadé¢ nechapu podstatu mysleného ,,fadného
odstupfiovani bodového hodnoceni®, a to vyfazenim Sesti a jednobodovych piestupki.

Dle mého nazoru je nutné vyuzit cely mozny rozsah bodového hodnoceni.

Déle tento navrh pfinesl snizeni poc¢tu bodové hodnocenych prestupkli ze 43 na 27.
K tomuto snizeni doslo v disledku vypusténi nékterych prestupkt anebo jejich sjednocenim.
U mnoha piestupkti a trestnych ¢inli doslo pouze ke zmén¢ jejich definice. Vénovana bude

pozornost predevsim zasadnim zménam.
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V soucasnosti je v bodovém katalogu uvedeno sedm sedmibodovych prestupkt. Navrh
uvazuje s vyslednym poctem deviti sedmibodovych prestupkii. Jediny delikt, ktery byl ze
sedmibodovych vypustén a ohodnocen c¢tyimi body byl: ,.7izeni motorového vozidla
bez drzeni  prislusné skupiny nebo podskupiny Fidicskeho opravneni. Déle doslo
ke sjednoceni deliktu ohledné odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu vySetfeni ovlivnéni
na alkohol nebo névykové latky. Vsechny Sestibodové prestupky ze soucasné platného
bodového katalogu byly presunuty do sedmibodovych, tudiz jiz zadné delikty nejsou
hodnoceny Sesti body. U pétibodovych piestupkt nedosSlo ke zméné poctu, pouze se upravil
obsah. Doslo k vypusténi ptestupku tykajiciho se fizeni motorového vozidla bez drzeni
platného posudku o zdravotni zptsobilosti. Ptestupek ,,7izeni motorového vozidla bez drzeni
platného osvédceni profesni zpusobilosti Fidice* bylo piesunuto do deliktii hodnocenych tiemi
body. K pétibodovym prestupkim byl piesunut piestupek: ,,0hroZeni jiného Fidice
pri prejizdeni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do jiného* tento piestupek je v soucasné
dobé hodnocen tiemi body. Dale byl pfesunut piestupek, ktery byl sjednocen ze dvou
ptestupkil: ,,ohrozZeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci pri odbocovani s vozidlem
na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pri vjizdéni na pozemni komunikace anebo
priotaceni a couvani®, ktery je v soucasné¢ dob& hodnocen c¢tyfmi body. U Etyibodovych
prestupkd doslo ke snizeni jejich poétu ze sedmi na pét. Byly vypustény prestupky: ,,7izeni
vozidla, které neni registrovano v registru silnicnich vozidel, pricemz této registraci podle
zvldstniho pravniho predpisu podléhd “ a ,,Fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku,
nez ktera byla vozidlu pridelena®. K ¢tyitbodovym piestupkiim byl piesunut delikt: ,,7izeni
motorového vozidla bez drZeni prislusné skupiny nebo podskupiny vidicského opravneni,
ktery je momentdlné hodnocen sedmi body. Ddle byl mezi ctyfbodové piesunut delikt
puvodné¢ dvoubodovy, a to ,poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo
bezpecnostni pas pri preprave deti podle paragrafu Sest“. Ttibodové prestupky momentalné
obsahuji sedm piestupkii, ndvrh jich obsahuje pouze pét. V navrhu ubyly piestupky:
»pri dopravni nehode, pri které byla zpiisobena na nékterém ze zucastnénych vozidel vcéetné
prepravovanych véci hodnotna Skoda nizsi nez 100 000,- K¢ nebo pri které doslo k poskozeni
nebo...”“ a ,rizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti
alkoholu, po kterou je 7idic jesté pod jeho viivem, pri zjisteném obsahu alkoholu v téle Fidice
ve vysi mensi nebo rovné 0,3 promile. Do tiibodovych piestupkti byl presunut prestupek
soucasn¢ hodnocen péti body, a to: ,,7izeni motorového vozidla bez drzeni platného osvedceni

profesni zpusobilosti Fidice** a ze souCasn¢ dvoubodového: ,,poruseni povinnosti byt za jizdy
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pripoutan bezpecnostnim pdsem nebo uzit ochrannou prilbu‘“. Dvoubodové piestupky
obsahuji Sest prestupkl, v navrhu je jejich celkovy pocet snizen na 3. Doslo k vypusténi
prestupkil: ,,nedovolend jizda v tramvajovéem pasu‘* a ,,poruseni ustanoveni o omezeni jizdy
nekterych vozidel“. V navrhu se navic objevil ptestupek ,,drzeni telefonniho pristroje nebo
jiného hovorového nebo zdaznamového zarizeni v ruce nebo jinym zpiisobem pri Fizeni
vozidla“, ktery byl pfesunut z tiibodovych ptestupkt. Jednobodové prestupky byly vSechny
vypustény.

Komentaf autora: V prvni fadé v diivodové zpraveé u nékterych prestupkt chybi, proc¢
je konkrétné ten ktery prestupek zrusen, hodnocen tvrdéji nebo mirnéji. Odtivodnéni je misty
nedostate¢né a ¢tendi navrhu zakona vlastné nevi, pro¢ tak autor ucinil. Obdobné sjednoceni
jako v mém navrhu bylo provedeno v ptipadé ohrozeni chodce. Jednoznaéné nesouhlasim
se zruSenim bodového hodnoceni obsahu alkoholu v krvi do 0,3 promile u fidi¢l a jezdci
na zvifeti. V divodové zpravé je k tomuto uvedeno: ,,Velmi sledovanou zménou bude
zejména vypusténi bodového ohodnoceni za fizeni vozidla bezprostfedné po poziti
alkoholického néapoje, nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje, po kterou je fidi¢
jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény obsah alkoholu v Zilni krvi fidi¢e nebo jezdce na zvifeti
mensi nebo rovny 0,3 promile. Tato zména vSak v Zadném piipadé neznamend prolomeni
nulové tolerance vici alkoholu pfi fizeni, nebot nadéale bude takovy skutek postihovan jako
ptestupek. Pouze se vzhledem k obecné uznavané toleranci piesnosti méfeni alkoholu v krvi
pomoci dechovych detektori (az 0,24 promile) vypousti tento skutek 2z bodového
ohodnoceni.”. I kdyz je v odiivodnéni uvedeno, Ze tato zména neznamena prolomeni nulové
tolerance, domnivam se, Ze tomu tak je. Utelem bodového systému je predevsim eliminovat
nebezpeéné chovani #idi¢t a také recidivu tohoto chovani. Rizeni pod vlivem alkoholu
povazuji za velice nebezpeéné i pii nizkém obsahu alkoholu v krvi. Cetnost vyskytu
prestupku (obsah alkoholu v krvi do 0,3 promile véetné) od zavedeni bodového systému je 11
962 vyskyti. Tento pocet neni tak nizky, aby se mohl bodovy piestupek jednoduse odstranit.
Dals§i zménou, kterd jest¢ nebyla uvedena a v divodové zpravé se o ni nepise, je bodové
hodnoceni piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, které by mélo byt postihovano pfi
prekrogeni o nejméné 5 km.h™. Tedy pokud pojede Fidi¢ pouze o 4 km.h™' rychleji, obdrzi
pouze pokutu. Toto povazuji za zbyteCnou zménu, ktera dle mého ndzoru povede k tomu, Ze

se v obci a mimo ni zacne jezdit rychleji.

Souhrnné 1ze k novele fici, Ze zmény bodového hodnoceni a vypusténi nékterych

ptestupkl neni odiivodnéno na zékladé podkladi, ale dle usouzeni tymu navrhovatele. Nikde
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se v divodové zpravé nehovoii o analyze Cetnosti vyskytll jednotlivych piestupkti a trestnych
¢inti. Velice pozitivnim shledavdm zavedeni dopravné psychologického vySetieni jako nutné
podminky pro navréaceni fidicského opravnéni. Jen se obavam toho, aby se nejednalo pouze
o vysetieni bez néjaké zpétné vazby k ucastnikovi (Zadatel o navraceni fidi¢ského opravnéni),
protoze vtom piipad¢ by fidicim nijak nepomahalo v korekei jejich chovani pii fizeni
motorového vozidla. Pro pfipomenuti bodovy systém by nemél jen postihovat recidivisty
v pachani prestupku, ale mél by fidicim nabidnout pomoc v piipadé, Ze své chovani

nedokézou korigovat.
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9 ZAVER

Uvodni kapitoly této prace jsou vénovany popisu bodovych systému ve vybranych
staitech a v nas$i republice a jsou strukturovany tak, aby usnadnily nasledné porovnavani.
Kapitola 6 piinasi porovnani jednotlivych bodovych systému navzajem z riznych hledisek.
Je zde uvedeno 1 objektivni porovnani na zaklad¢ tii vybranych prestupka, které se vyskytuji
ve vSech uvedenych systémech. Z tohoto vysel nas bodovy systém jako nejpiisnéjsi. Nasledné
byly naznaeny pozitivni a negativni stranky jednotlivych bodovych systémi. DalSim
tématem, kterému byla vénovéna pozornost, je vliv bodového systému na bezpecnost
silniéniho provozu. Toto bylo provedeno na zdkladé dat o poctech lehce zranénych, tézce
zranénych a usmrcenych osob. Uvedené bodové systémy a jejich funkce byla vyhodnocena
na zékladé poctu zranénych a usmrcenych osob a pro objektivni porovnani byly tyto pocty
pfepocteny na sto tisic obyvatel a na deset tisic registrovanych vozidel. Z této analyzy
se ukdzalo, Ze situace u nés neni tak zdvazna jako tfeba v Polsku, ale neni tak pozitivni jako
ve Velké Britanii. Nésleduje pasaz, ktera je vénovana vyhodnoceni nejcastéjSich prestupkt
atrestnych ¢inli jak pro dvanacti bodové fidice (fidi¢i, ktefi dosdhli dvanacti bodu),
tak z pohledu ostatnich fidich. Zde se ukazalo, Ze fidi¢i pachaji vice pfestupkii nez fidicky
a nejcastéjsi veék dvanacti bodovych fidich je 24 az 27 let. Mezi nejcastéjsi prestupky patii
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, poruseni povinnosti vyplyvajici ze zdkazové nebo
piikazové znacky, poruSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit
ochranou pfilbu a poruseni ustanoveni paragrafu 32 zakona ¢.361/2000 Sb. o osvétleni
vozidla. Mezi nejcastéj$i trestné Ciny patii ohrozeni pod vlivem ndvykové latky a fizeni
vozidla bez drzeni pfislusného opravnéni. Pfedposledni kapitola se zabyva ndvrhem moZnych
zmén v zakonné upraveé naseho bodového systému. Prvni navrhovanou zménou je uvadéni
informaci o spachanych ptestupcich na fidi¢ském opravnéni. Druhou navrhovanou zménou je
zavedeni statusu fidi¢e zacateCnika, ktery napoméhd korigovat chovani fidi¢l v pocatcich
fidi¢ské kariéry. Tieti zménou je snizeni odebrani fidicského opravnéni z 12 na 6 mésici.
U recidivisti by se pak tato hodnota vzdy zdvojnasobovala. Dal§i zménou je zavedeni
dopravné-psychologického pohovoru jako podminky pro vraceni fidi¢ského opravnéni.
Posledni navrhovanou zménou je snizeni poctu odectenych bodii za dobrovolnou ucast
na Skoleni bezpecné jizdy. Jednotlivé bodové piestupky byly podrobeny porovnani
se stejnymi nebo obdobnymi pfestupky v zahranici a na zaklad¢ téchto informaci a informaci
o Cetnosti vyskytu jednotlivych ptestupki byly navrhnuty korekce bodového hodnoceni

nékterych prestupkd. V piilohach je uveden souhrnny navrh vcetné vyznacenych zmén.
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Posledni kapitola je vénovana porovnani a komentdiim soucasné navrhované senatni novely

zakona.

Prace prinesla:

e podrobny rozbor bodovych systémii Ceské republiky, Némecka, Polska, Velké
Britanie a Rakouska;

e piehledy bodoveé hodnocenych pirestupki a trestnych ¢inti v jednotlivych statech;

e porovnani nebezpecnosti na zaklad¢ statistik;

e vyhodnoceni nejéast&jsich piestupktl a trestnych ¢inti v Ceské republice;

e porovnani obdobnych deliktt;

e navrh zmén bodového hodnoceni;

e komentar novely zdkona.

Zavérem lze podotknout, ze prace na zlepSovani bodového systému je nekoncici.

Doprava a chovani tGcastnikl se stale vyviji, vozidla se zrychluji a zdokonaluji, ale fidi¢ je

vvvvvv
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PRILOHY

Priloha 1 Prehled jednani spocivajicich v poruseni vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a
pocet bodii za tato jednani + doplnéno o sankce dle prestupkového zdkona, trestniho zakona a dalsich stav k 26.12.2010 (14)(15)

Pocet | Paragraf Blokova Spravni fizeni | Zékaz Cinnosti
bodu prestupkového | pokuta (K<)
Poruseni predpisti o provozu na pozemnich komunikacich (PZ) nebo
trestniho
zakona (TZ)
fizeni motorového vozidla bez drzeni prislusné skupiny nebo podskupiny 7 PZ § 22/1 e) 1. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
fidi¢ského opravnéni TZ § 337 50000
fizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpisobilost, kterou si fidi¢ pfivodil uzitim PZ § 22/1 ¢) nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
alkoholického napoje nebo jiné navykové latky TZ § 274 50000 + TZ +TZ az 10 let
7 odnéti
svobody az do
3 let
odmitnuti fidie podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li 7 PZ § 22/1 d) 1. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
ovlivnén alkoholem 50000
odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu lékatskému vysetfeni ke zjisténi, neni-li PZ § 22/1 d) 2. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
ovlivnén alkoholem v piipad€, ze dechova zkouska byla pozitivni, ackoli to 7 50000
nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi
odmitnuti fidic¢e podrobit se na vyzvu odbornému lékaiskému vysetfeni ke PZ § 22/1 d) 3. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
zjisténi, neni-li ovlivnén jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo spojeno 7 50000
s nebezpecim pro jeho zdravi
zpiisobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pti které doslo k usmrcent TZ §147a§ nelze ulozit TZ odnéti 1-10 let
nebo t€zké uyme na zdravi 7 148 svobody az 10
let
Pti dopravni nehodg¢, pfi které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné PZ § 22/1 k) do 1000 2500-5000 1-6 mésict
Skode¢ prevysujici zfejme na nékterém ze zacastnénych vozidel véetné 7 TZ § 151 (spacha-li 2x

prepravovanych véci castku 100 000 K¢, nebo pii které doslo k poskozeni nebo

krat v pribéhu
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znic¢eni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni
vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po
poskytnuti nebo ptivolani pomoci, nebo po ohlaSeni dopravni nehody.

jednoho roku)

fizeni vozidla bezprostifedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti PZ § 22/1 b) nelze ulozit 10000 az 6 mesicti az 1

alkoholu, po kterou je fidi€ jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény obsah alkoholu v téle 20000 rok

fidiCe vyssi nez 0,3 %o, nebo fizeni vozidla bezprostiedné po uZiti jiné ndvykové

latky nebo v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou je fidi¢ jeste pod

jejim vlivem

predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zakonem zakazano PZ § 22/1 £) 7. | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésictu az 1
rok

pti jizd€ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda PZ § 22/1 1) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mesict az 1

v protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno 10. rok

vjizdéni na Zeleznicni piejezd v ptipadech, ve kterych je to zakazano PZ §22/1 1) 9. | 2500 2500 az 5000 1-6 mésicu

(spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen tidi¢sky prikaz

PZ§22/1¢)2.

nelze ulozit

5000 az 10000

6 mésicu az 1
rok

fizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho predpisu tak zdvaznym zplsobem, Ze bezprostiedné
ohrozuje ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

PZ§22/1a) L.

nelze ulozit

5000 az 10000

6 mésicu az 1
rok

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvéd¢eni profesni zplisobilosti
fidice

PZ § 22/1 ¢) 3.

nelze ulozit

5000 az 10000

6 mésicu az 1
rok

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zptisobilosti

PZ§22/1¢) 4.

nelze ulozit

5000 az 10000

6 mésicu az 1
rok

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zadkonem nebo dopravni znackou o PZ §22/1 )2 | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésict az 1
40 km.h-1 a vice v obci nebo 0 50 km.h-1 a vice mimo obec rok
nezastaveni vozidla na signal, ktery prikazuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo nezastaveni PZ §22/1%)5 | 2500 2500 az 5000 | 1-6 mésict

vozidla na pokyn "Stdj" dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobou
opravnénou k fizeni tohoto provozu

(spacha-li 2x
krat v prubéhu
jednoho roku)
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pfi fizeni vozidla neumoznéni chodci na ptechodu pro chodce nerusené a bezpecné PZ §22/1 )6 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésictu

prejiti vozovky (spacha-li 2x
krat v priibé¢hu
jednoho roku)

pfti fizeni vozidla ohroZeni chodce pfechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou PZ §22/1 )6 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésictu

fidi¢ odbocuje (spacha-li 2x
krat v pritbé¢hu
jednoho roku)

ohroZeni chodce pii odbocovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni PZ§22/11)6 | 2500 2500 az 5000 | 1-6 mésict

komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pfi otaceni a couvani (spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

nedani piednosti v jizd¢ v pripadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat prednost v jizdé PZ §22/11)8 | 2500 2500 az 5000 | 1-6 mésict
(spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

prekro¢eni nejdelsi pripustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni PZ § 22/1 1) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésictu az 1

prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich piedpist rok

fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel, pti¢emz této PZ § 22/1 a) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mesict az 1

registraci podle zvlastniho pravniho ptedpisu podléha rok

fizeni vozidla, které uziva jinou registraéni znacku, nez ktera byla vozidlu pridélena PZ § 22/1 a) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésictu az 1
rok

pfi dopravni nehodé¢, pii které byla zptisobena na nékterém ze zicastnénych vozidel PZ § 22/1j) do 1000 2500 az 5000 | 1-6 mésict

vcetné piepravovanych véci hmotna skoda nizsi nez 100 000 K¢ nebo pii které doslo (spacha-li 2x

k poskozeni nebo znic¢eni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace, krat v pribéhu

neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani totoznosti navzajem vcetné sdéleni udaju jednoho roku)

o vozidle nebo odmitnuti sepsat spolecny zdznam o dopravni nehodé nebo

nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto

dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci.

drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni PZ§22/1%)1 | 1000 2500 az 5000 | bez zakazu

v ruce nebo jinym zplsobem pfi fizeni vozidla

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou PZ§22/1H)3 | 2500 2500 az 5000 | 1-6 mésict
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0 20 km.h-1 a vice v obci nebo o 30 km.h-1 a vice mimo obec

(spacha-li 2x

krat v pribéhu
jednoho roku)

nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak PZ §22/1 )6 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésictu

ucinit (spacha-li 2x
krat v pritb¢hu
jednoho roku)

ohroZzeni jiného fidice pfi piejizdeéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti PZ § 22/1 b) nelze ulozit 10000 az 6 mésict az 1

alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, pfi zjisténém obsahu alkoholu v 20000 rok

téle fidice ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o

piekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravnim piedpisem § 42 a4c)z.c. | do 5000 do 500000 bez zakazu

pii kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho piedpisu 13/1997 Shb.

nedovolena jizda po tramvajovém pasu PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

ochrannou prilbu

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pti preprave PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

déti podle § 6

neoznaceni pirekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou tidi¢ zptisobil PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nekterych vozidel PZ § 22/1 g) 2500 2500 az 5000 1-6 mésict
(spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou PZ §22/1 )4 | 1000 1500 az 2500 | bez zakazu

o mén¢ nez 20 km.h-1 v obci nebo 0 mén¢ nez 30 km.h-1 mimo obec

nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla motorovym vozidlem PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav neumoznuje dosazeni

rychlosti stanovené v § 35 odst. 1

neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

poruseni ustanoveni § 32 zakona o osvétleni vozidla PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo piikazové znacky (kromé vyse PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

uvedenych piipadl piekrocCeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni

115




znackou, poruseni zakazu predjizdéni stanoveného dopravni znackou a zakazovych
znaCek B 28 — zdkaz zastaveni a B 29 — zékaz stani)

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, poptipadé doplnéného PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zdkazu
zvl4s§tnim zvukovym vystraznym znamenim
neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

116




117



Priloha 2 Tabulka pevné stanovenych postihit za prekroceni nejvyssi povolené

rychlosti v Rakousku(3)

5 , Zakaz
Prestupek Pokuta standardni sazba (EUR) Fizeni
na dalnicich (pres 130 km/h )
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o Na misté 20 EUR Ne
maximalné 10 km/h Anonymn¢ 30 EUR
prekroceni od 11km/h do 20 km/h Na misté 35 EUR Ne

Anonymné 45 EUR
prekroceni od 21km/h do 30 km/h Na misté 50 EUR Ne
Anonymné 60 EUR
Na vsech silnicich
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o Na misté 70 EUR Ne
vice jak 30 km/h Anonymn¢ od 70 do 2180 EUR
V obci
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o Od 150 do 2180 EUR Ano
vice jak 40 km/h
Mimo obec
ptekrocCeni nejvyssi dovolené rychlosti o Od 150 do 2180 EUR Ano
vice jak 50 km/h
Piekroceni konstrukéni rychlosti
piekroc¢eni nejvyssi dovolené konstrukéni | Na misté 70 EUR Ne

rychlosti 0 21 az 30 km/h
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Priloha 3 Bodovy katalog vcetné vyse pokut v Nemecku (Bufygeldkatalog): Stav
k4.12.2010 (16)(17)

Trestné Ciny:

Delikt Pocet Kategorie
bodt ROnZ
* *)

Nedovolené opusténi mista nehody 7 A

Ohrozeni silni¢niho provozu zptisobené fizenim

vozidla disledkem

... poziti alkoholu 7 A

... pozitim jinych omamnych latek 7 A

... duSevnich nebo télesnych nedostatkil 7 A

OhrozZeni silni¢niho provozu zptisobené fizenim

vozidla dtsledkem hrubého

poruseni dopravnich predpisii a bezohlednym

... nerespektovanim piednosti v jizdé 7 A
.. chybnému ptedjizdéni 7 A
.. chybnému chovani na pfechodu pro chodce 7 A
.. prili§ rychlou jizdu 7 A
.. nerespektovani jizdy vpravo 7 A

... otaceni, couvani, jizda v protisméru nebo 7 A

pokus o ota¢eni, couvani, jizda

v protisméru na dalnicich nebo silnicich pro

motorova vozidla

... neoznaceni stojicich nebo odstavenych vozidel | 7 A

Rizeni vozidla pii neschopnosti fizeni v diisledku

... poziti alkoholu 7 A

... pozitim jinych omamnych latek 7 A

... iplného omameni 7 A

Rizeni nebo natizeni nebo p¥ipusténi fizeni

motorového vozidla

... bez fidi¢ského opravnéni 6 A

... pres zakaz fizeni nebo zadrZeni, zajisténi nebo | 6 A

odebrani tidi¢ského

prukazu

Zneuziti SPZ 6 B

Pouzivani, nebo povoleni pouzit nepojisténé 6 A

motorové vozidlo nebo piivés

Nepovolené pouziti motorového vozidla 5 B

Nuceni k uzivani vozidla (Natlak) 5 A
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Zabiti **)

Télesné zranéni

Nebezpec

né zasahy do silni¢niho provozu

Zanedban

i poskytnuti péce

Nedovolené opusténi mista nehody, pokud soud
upustil od potrestani a

zmirnéni trestu v ptipadech § 142 odst. 4 trestniho

zakoniku

DN | | | WD

> > >

Vsechny ostatni trestné ¢iny

*) ROnZ — tidi¢ské opravnéni za zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ (A je pro zavazné
nedodrzeni predpisti a B pro mén¢ zavazné).

**) Pro ohodnoceni zabiti z nedbalosti, nebo zranéni na téle z nedbalosti pii fidi¢ském

opravnéni za zkousku v kapitole A nebo B ptilohy 12 k § 34 Vyhlasky o fidicském opravnéni
(Fahrerlaubnisverordnung (FeV)) je urcujici zafazeni poruseni dopravnich pravidel.
Nedbalostni prestupky podle zakona o silni¢nim provozu (Stra3verkehrs- Ordnung):

PouZivani vozovky vozidly

C. Kat.
P. %

Delikt

Pocet
bodu

Kategorie
ROnZ

**)

Pokuta
standardni
sazba
(EUR)

Zakaz
fizeni

Poruseni piikazani jezdit vpravo

... pii protismérné doprave, jsem-li
ptredjizden, na vrcholcich, v zatackach
nebo neptehlednych situacich,
pticemz byl

ohroZen n¢kdo jiny

A

80

4.2

... na dalnicich nebo silnicich pro
motorova vozidla, ptiCemz byl nékdo
jiny

omezeny

80

5a

Vybaveni motorového vozidla neni
ptizptisobené povétrnostnim
podminkam —

s omezenim

40

5a.1

Vybaveni motorového vozidla neni
ptizptisobené povétrnostnim
podminkam —

s omezenim

80

Jako tidi¢ motorového vozidla

s povinnosti mit SPZ s nebezpecnym
nakladem pfi viditelnosti pod 50m
diky

mlze, snézeni nebo desti nebo béhem
naledi se nechoval tak, aby neohrozil
dalsi

ucastniky, obzvlast’, pokud to bylo
nutné,

140
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nevyhledal nejblizsi vhodné
parkovisté
pro zaparkovani

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — ridi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro méné zavazna provinéni.)

Rychlost

C.Kat. | Delikt Pocet Kategorie | Pokuta Zakaz
P. %) bodi ROnZ standardni | fizeni
*E) sazba

(EUR)

8.1 Jizda neptimétenou rychlosti i pies 3 A 100 Ne
oznacené nebezpecné misto, pii
nepfehledné situaci, na kiizovatce
silnic, u vjezdl na silnice, pres
zelezni¢ni piejezdy, pti Spatnych
viditelnostnich nebo povétrnostnich
podminkach (napt. mlha, naledi)

9 Piekroceni pevné urcené rychlost i 3 A 80-760 Viz C.
9.1 Maximalni rychlost pfi viditelnosti pod Kat.P.
9.2 50 m pfi mlze, snéZeni nebo desti *)

9.3 (pokud neni C.Kat.P.11.1.8 - 11.1.10;
11.2.8-11.2.10; 11.3.8 - 11.3.10 *))

10 Pokud fidi¢ vozidla ohrozi dité, osobu 3 A 80 Ne
vyzadujici pomoc nebo starSiho
clovéka, obzvlast’ nedostatecnym
snizenim rychlosti, nedostate¢nym
brzdénim nebo nedostatecnou bocni
vzdalenosti pfi objizdéni nebo
predjizdéni

*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ (A je pro
zavazné nedodrzeni predpist a B pro méné zavazna provinéni.)

Rychlost — nakladni automobily a autobusy

C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zékaz
P.*) bodi | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
sazba
(EUR)
11 Prekroceni maximalni povolené rychlosti
motorovym vozidlem vyjmenovanym v § 3
ods. 3
¢. 2 pismeno a nebo b pravidel silni¢niho
provozu
(napt. nakladni automobily, autobusy)
uzaviena
obec
11.1.3 | do 15 km/h - v obci po dobu vice nez 5 1 A 80 Ne
minut
nebo vickrat nez ve 2 ptipadech po zahajeni
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jizdy
11.1.3 | do 15 km/h - mimo obec po dobu vicenez5 | 1 A 70 Ne

minut

nebo vickrat nez ve 2 ptipadech po zahajeni

jizdy
11.1.4 | 16 - 20 km/h - v obci 1 A 80 Ne
11.1.4 | 16 - 20 km/h - mimo obec 1 A 70 Ne
11.1.5 | 21 -25 km/h - v obci 1 A 95 Ne
11.1.5 | 21 - 25 km/h - mimo obec 1 A 80 Ne
11.1.6 | 26 - 30 km/h - v obci 3 A 140 Ano
11.1.6 | 26 - 30 km/h - mimo obec 3 A 95 Ne;Ano

***)

11.1.7 | 31 -40 km/h - v obci 3 A 200 Ano
11.1.7 | 31 - 40 km/h - mimo obec 3 A 160 Ano
11.1.8 | 41 - 50 kmm/h - v obci 4 A 280 Ano
11.1.8 | 41 - 50 km/h - mimo obec 3 A 240 Ano
11.1.9 | 51 - 60 km/h - v obci 4 A 480 Ano
11.1.9 | 51 - 60 km/h - mimo obec 4 A 440 Ano
11.1.10 | nad 60 km/h - v obci 4 A 680 Ano
11.1.10 | nad 60 km/h - mimo obec 4 A 600 Ano

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut

#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro méné zavazna provinéni.)
**%*)Zakaz tizeni se udé€li zpravidla tehdy, pokud fidi¢ovi motorového vozidla byla jiz byla
pravné udélena pokuta za ptekroceni rychlosti o vice jak 26 km/h a stalo se to v obci (§

4 ods. 2 BuBgeldkatalog-Verordnung)

Rychlosti - vozidla s povinnosti oznaceni s nebezpecnym ndkladem nebo

autobusy s cestujicimi

C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)

Pti poruseni nejvyssi rychlosti s motorovym

vozidlem podléhajicimu povinnému oznaceni,

ze se jedna o nebezpeény naklad nebo

autobusem s cestujicimi
11.2.2 | 11-15km/h - v obci 1 A 40 Ne
11.2.3 | do 15 km/h - v obci po dobu vice nez 5 minut 1 A 160 Ne
11.2.3 | nebo vickrat nez ve 2 ptipadech po zahajeni 1 A 120 Ne

jizdy do 15 km/h - mimo obec po dobu vice

nez 5 minut
11.2.4 | 16 -20 km/h - v obci 1 A 160 Ne
11.2.4 | 16 - 20 km/h - mimo obec 1 A 120 Ne
11.2.5 | 21-25km/h - v obci 2 A 200 Ano
11.2.5 | 21 - 25 km/h - mimo obec 2 A 160 Ne
11.2.6 | 26 - 30 km/h - v obci 3 A 280 Ano
11.2.6 | 26 - 30 km/h - mimo obec 3 A 240 Ano
11.2.7 | 31 -40 km/h - v obci 3 A 360 Ano
11.2.7 | 31 -40 km/h - mimo obec 3 A 320 Ano
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11.2.8 | 41 - 50 km/h - v obci 4 A 480 Ano
11.2.8 | 41 - 50 km/h - mimo obec 4 A 400 Ano
11.2.9 | 51 -60km/h - v obci 4 A 600 Ano
11.2.9 | 51 - 60 km/h - mimo obec 4 A 560 Ano
11.2.10 | nad 60 km/h - v obci 4 A 760 Ano
11.2.10 | nad 60 km/h - mimo obec 4 A 680 Ano
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — tidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ (A je pro
zavazné nedodrzeni predpisi a B pro mén¢ zavazna provinéni.)
Rychlost — osobni automobil, motocykl
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodtt | ROnZ standardni | fizeni
*E) sazba
(EUR)
Prekroceni maximdlni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napt. osobni automobil,
motocykl) v uzaviené obci
11.3.4 | 21 -25km/h - v obci 1 A 80 Ne
11.3.4 | 21 - 25 km/h - mimo obec 1 A 70 Ne
11.3.5 | 26 - 30 km/h - v obci 3 A 100 ne;ano
***)
11.3.5 | 26 - 30 km/h - mimo obec 3 A 80 ne;ano
***)
11.3.6 | 31-40km/h - v obci 3 A 160 Ano
11.3.6 | 31 - 40 km/h - mimo obec 3 A 120 ne;ano
***)
11.3.7 | 41-50km/h - v obci 4 A 200 Ano
11.3.7 | 41 - 50 km/h - mimo obec 3 A 160 Ano
11.3.8 | 51 - 60 km/h - v obci 4 A 280 Ano
11.3.8 | 51 - 60 km/h - mimo obec 4 A 240 Ano
11.3.9 | 61 -70km/h - v obci 4 A 480 Ano
11.3.9 | 61 - 70 km/h - mimo obec 4 A 440 Ano
11.3.10 | nad 70 km/h - v obci 4 A 680 Ano
11.3.10 | nad 70 km/h - mimo obec 4 A 600 Ano
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro mén€ zavazna provinéni).
*4%) Zakaz tizeni se ude€li zpravidla tehdy, pokud fidicovi motorového vozidla byla jiz byla
pravné udélena pokuta za piekroceni rychlosti o vice jak 26 km/h a stalo se to v obci (§
4 ods. 2 BuB3geldkatalog-Verordnung)
Bezpecny odstup
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
12.5 Nebyla dodrzena pozadovana
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vzdalenost od dalsiho vozidla pti
rychlosti vyss§i nez 80 km/h,
vzdalenost mensi nez

12.5.1 | 5/10 poloviny hodnoty na tachometru 1 A 75 Ne
12.5.2 | 4/10 poloviny hodnoty na tachometru 2 A 100 Ne
12.5.3 | 3/10 poloviny hodnoty na tachometru 3 A 160 Ano, pii
rychlosti
pies 100
km/h
12.5.4 | 2/10 poloviny hodnoty na tachometru 4 A 240 Ano, pii
rychlosti
pies 100
km/h
12.5.5 | 1/10 poloviny hodnoty na tachometru 4 A 320 Ano, pii
rychlosti
pies 100
km/h
12.6 Nebyla dodrzena pozadovana
vzdalenost od dalSiho vozidla pii
rychlosti vy$si nez 130 km/h,
vzdalenost mensi nez
12.6.1 | 5/10 poloviny hodnoty na tachometru 2 A 100 Ne
12.6.2 | 4/10 poloviny hodnoty na tachometru 3 A 180 Ne
12.6.3 | 3/10 poloviny hodnoty na tachometru 4 A 240 Ano
12.6.4 | 2/10 poloviny hodnoty na tachometru 4 A 320 Ano
12.6.5 | 1/10 poloviny hodnoty na tachometru 4 A 400 Ano
15 Nékladni vz (ptipustnd celkova 3 B 80 Ne
hmotnost nad 3,5 t) nebo autobus
pti rychlosti nad 50 km/h na
dalnici nedodrzel minimalni
vzdalenost 50m od pfed nim
jedoucim vozidlem
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné zavazna provinéni).
Predjizdéni
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodi | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
17 Predjizdéni vpravo mimo obec 3 A 100 Ne
18 Predjizdéni s nevyrazné vyssi rychlosti nez je 1 A 80 Ne
rychlost predjizdéného
19 Pti ptedjizdeni, ackoliv nemohlo byt 3 A 100 Ne
piehlédnuto, Ze béhem celého piedjizdéni
nedojde k jakémukoliv omezeni dopravy v
protisméru nebo nejasné dopravni situaci
(pokud neni C.Kat.P. 21; 21.1)
19.1 ... a pfitom nerespektovana dopravni znacka 4 A 150 Ne

(znacka 276, 277)
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19.1 ... a ptitom doslo k ptejeti jizdniho pruhu 4 A 150 Ne
(znacka 295, 296), nebo nebyly respektované
Sipky
prikazaného sméru jizdy (znacka 297)
19.1.1 | ... s ohroZenim (v ptipadech C.Kat.P. 9.1) 4 A 250 Ano
19.1.2 | ...s vécnym poskozenim (v ptipadech C.Kat.P. 4 A 300 Ano
9.1)
20 Ptedjizdéni pfi nerespektovani dopravni znacky | 4 A 70 Ne
(znacka 276, 277)
21 Predjizdi s ndkladnim vozidlem s pfipustnou 4 A 120 Ne
celkovou hmotnosti nad 7,5 t pfi viditelnosti
pod 50m zpuisobené mlhou, snéZzenim nebo
destém
21.1 ... s ohroZenim 4 A 200 Ano
21.2 ... s véenym poskozenim 4 A 240 Ano
22 Vyboceni pti predjizdéni a tim ohrozeni 2 A 80 Ne
ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro méné zavazna provinéni).
Piednost
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
34 Nebyla respektovana ptednost a tim doslo k 3 A 100 Ne
ohrozeni vozidla, které mélo piednost (pokud
neni trestny ¢in)
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné zavazna provinéni).
Odbocovani
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
40 Ridi¢ odbogil, aniz by dal prednost 2 A 70 Ne
protijedoucimu vozidlu a tim ho ohrozil
41 Ridi¢ odbo¢il a nebral ohled na chodce a tim ho | 2 A 70 Ne
ohrozil
43 Pfi odbocovani vlevo neminul vozidlo a tim 1 A 70 Ne
ohrozil ostatni tiCastniky
44 Pfi odboCovani na pozemek ohrozil ostatni 2 A 80 Ne
ucastniky
44 Pti otaceni nebo couvani ohrozil ostatni 2 A 80 Ne

Gi¢astniky (pokud neni C.Kat.P. 83.1 az 83.3)

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro mén€ zavazna provinéni).
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Parkovani

C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodli | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
51a.3 Ridi¢ zaparkoval na uzkém nebo nepiehledném | 1 B 40 Ne
misté vozovky, nebo zaparkoval v ostré
zatacce, coz zabranuje zachrannym vozidlim
jejich nasazeni
53.1 Ridi¢ zaparkoval pfed nebo na pozarnim vjezdu | 1 B 50 Ne
a tim zabrénil nasazeni zdchranného vozidla
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Zanechdani vozidla
C. Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
66 Zanechané vicestopé vozidlo neni vlibec nebo 2 B 40 Ne
podle predpist zajisténo, osvetleno nebo
oznaceno a tim ohroZuje ostatni tiCastniky
(pokud neni trestnym Cinem)
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Osvétleni
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
76 Pti vyraznych zhorSenych viditelnostnich 3 B 70 Ne
podminek diky mlze, snéZeni nebo desti mimo
uzavienou obec nejel fidi¢ se zapnutymi
potkavacimi svétly
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro méné zavazna provinéni)
Ddlnice a silnice pro motorovd vozidla
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodli | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
79 Pouziti dalnice nebo silnice pro motorova 1 B 70 Ne
vozidla s vozidlem, jehoZ vyska s nakladem
piesahuje 4,20 m
81 Ridi¢ vjel na dalnici nebo silnici pro motorova | 3 A 75 Ne
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vozidla na misto pro to neurceni a ohrozil tim
ucastniky dopravniho provozu

82 Pfi vjezdu na dalnici nebo silnici pro motorova | 3 A 75 Ne
vozidla nedal fidi¢ prednost
83 Otacel se, couval nebo jel v protismeru na
dalnicich nebo silnicich pro motorova vozidla
(pokud neni trestnym ¢inem)
83.1 ... na sjezdu a najezdu 4 A 75 Ne
83.2 ... na odstavném pruhu nebo krajnici 4 A 130 Ne
83.3 ... V jizdnim pruhu 4 A 200 Ano
85 Zaparkovani vozidla na dalnici nebo silnici pro | 2 B 70 Ne
motorova vozidla
88 Pouziti dalnice nebo silnice pro motorova 2 A 75 Ne
vozidla za ti€elem rychlejsiho postupu
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Zeleznicni prejezdy
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
89 Nerespektovani prednosti kolejového vozidla. 3 A 80 Ne
89a.1 Ridi¢ prejel Zelezni¢ni piejezd a porusil ptitom | 3 A 80 Ne
povinnost ¢ekat, ackoliv se blizilo kolejové
vozidlo
89a.2 Ridi¢ piejel Zelezniéni piejezd a porusil 4 A 240 Ano
povinnost ¢ekat, ackoliv byl davan signal ,,Stat*
blikajicim svétlem, oranZovym/Cervenym
svételnym znamenim, zavory se spoustély
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Prostiredky veiejné dopravy a Skolni autobusy
C. Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodi | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
92 Na zastavce (znacka 224) stojicimu autobusu 2 A Omezeni- Ne
92.1 hromadné dopravy, stojici tramvaji nebo 40
92.2 stojicim oznacenym Skolnim autobusem s OhrozZeni -
vystupujicimi a 50

nastupujicimi cestujicimi nedodrzel fidi¢
povinnost jet krokem, nedodrzel patiicnou
vzdalenost, nebo ackoliv to bylo nutné,
nezastavil a tim ohrozil nebo omezil cestujiciho
(pokud neni C.Kat.P. 11.1.6 a2 11.1.10; 11.2.6
az 11.2.10; 11.3.5a7 11.3.10)
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93 Pti ptedjizdéni autobusu MHD nebo 1 B Omezeni- Ne
oznacenému Skolnimu autobuse se zapnutymi 40
varovnymi svétly pti pfiblizeni k zastavce OhroZeni -
50
95 Pti ptedjizdéni autobusu MHD nebo 2 A Omezeni— | Ne
95.1 oznaceného Skolniho autobusu stojiciho na 40
95.2 zastavce (znacka 224) se zapnutym varovnym Ohrozeni -
svétlem nejel fidi¢ krokem nebo nedodrzel 50
patfi¢nou vzdalenost, nebo, ackoliv to bylo
nutné, nezastavil a tim
ohrozil nebo omezil cestujiciho (pokud neni
CKatP.11.1.6az 11.1.10; 11.2.6 az 11.2.10;
11.3.5az11.3.10)
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpist a B pro méné zavazna provinéni)
Bezpecnost déti
C. Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
99 Pokud fidi¢ motorového vozidla prevazi dité
bez jakéhokoliv bezpecnostniho zafizeni, nebo
pokud se o bezpecnost ditéte v motorovém
vozidle nestara zadna jina zodpovédna osoba (s
vyjimkou autobusi s celkovou hmotnosti nad
3.5 t) nebo pievazi dit€ na kole, aniz by mélo
ochrannou pfilbou
99.1 ... u jednoho ditéte B 40 Ne
99.2 ... u vic deéti 1 B 50 Ne
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Naklad
C. Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodti | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
102 Naklad nebo nakladace nejsou uloZeny 1 B 50 Ne
102.1 bezpecné pro silnicni provoz, nejsou zajistény
proti spadnuti (nakladni automobily nebo
autobusy)
102.1.1 | ... a dojde k ohroZzeni 3 B 75 Ne
102.2.1 | u ostatnich motorovych vozidel ... dojde k 3 B 50 Ne
ohrozeni
104 Rizeni vozidla, jehoz vyska i s nakladem 1 B 40 Ne

presahuje 4,20 m

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazna provinéni)

128




Ostatni povinnosti Fidice vozidla

C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
108 Ridi¢ motorového vozidla se nepostaral o to, 3 B 80 Ne
aby vozidlo, navés, naklad nebo obsazeni
vozidla odpovidalo ptedpisim, pokud tim byla
vyznamné omezena dopravni bezpecnost, nebo
pokud nakladem nebo obsazenim vozidla
vyrazné utrpéla dopravni bezpecnost vozidla
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Piechody pro chodce
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. %) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
113 Na ptechodu pro chodce, ktery chtél chodec A 30
s pravem piednosti znateln¢€ pouzit, neumoznil
prekroceni vozovky, nebo se nepfiblizoval e
pfiméfenou rychlosti, nebo na ptechodu pro
chodce ptedjizdél (pokud neni trestny ¢in)
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Nadmérné pouZiti silnic
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. %) bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
115 Jako organizator akce podléhajici povoleni, 1 B 40 Ne
ktera byla provedena bez povoleni.
116 Bez povoleni tidi vozidlo nebo soupravu, 1 A 40 Ne
jejichz rozméry nebo hmotnost skutecné
ptrekracuji zakonem pfipusténé rozmeéry a
hmotnosti, nebo jejichz konstrukce neumoziuje
fidi¢i dostatecny vyhled
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisi a B pro mén¢€ zavazna provinéni)
Nedélni zakaz jizdy
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
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119 Proti zakazu jel v nedéli nebo ve svatek 1 B 75 Ne
120 Jako drzitel vozidla natidil, nebo dovolil jizduv | 1 B 380 Ne
nedéli nebo ve svatek
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro méné zavazna provinéni)
Dopravni piekaZky
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodli | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
123 Umisténi pfedmétu na vozovku, nebo 1 B 40 Ne
zanechani ho na vozovce, ackoliv tim mohla
byt ohroZena nebo ztizena doprava
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Znameni policisty
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodi | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
129 Neftidil se znamenim policejniho ufednika 3 B 50 Ne
129 Neuposlechl piikazu zastaveni policejniho 3 A 50 Ne
ufednika
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro méné zavazna provinéni)
Stiidava a trvala svételna znameni
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodti | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
132 Jako fidi¢ vozidla neuposlechl v jinych 3 A 90 Ne
pfipadech, nez je odbocovani doprava se
zelenou Sipkou, ¢ervené stiidavé nebo trvalé
132.1 ... s ohrozenim 4 A 200 Ano
132.2 ... s poskozenim véci 4 A 240 Ano
132.3 ... pti déle nez 1 vtefinu trvajici fazi Cervené 4 A 200 Ano
tfidavého svétla
132.3.1 | ... s ohroZenim 4 A 320 Ano
132.3.1 | ... s poskozenim véci 4 A 360 Ano
133.1 | Nezastaveni v piipad¢ odboCovani doprava 3 A 70 Ne
z pokynu zelené Sipky
133.2 | Ohrozeni ostatnich ucastniku (kromé cyklista) | 3 A 100 Ne

pii odbocovani z pokynu zelené Sipky
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133.3 | Omezeni nebo ohrozeni vozidel s ptednosti
v jizdé&, chodct nebo cyklisti pti odbocovani
doprava se zelenou Sipkou
133.3.1 | ... s omezenim. 3 A 100 Ne
133.3.2 | ...s ohroZenim. 3 A 150 Ne
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — tidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Piedpisové znacky
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
150 Ohrozeni ostatnich ucastnikil z ditvodu 3 A 50 Ne
nedodrzeni bezpodminecného natizeni zastavit
(znacka 206)
150 Nezastaveni na Cafe i prestoze sviti Cervena 3 B 50 Ne
(znacka 294) a tim ohrozil ostatni ti€astniky
151 Jako tidi¢ nedodrzel rychlost krokem na oblasti
kolem prechodu pro chodce (znacka 239, 242,
243) a tim ohrozil chodce
151.1 ... pti povolené jizdé vozidel (znacka 239,242 s | 1 B 40 Ne
dodatkovou tabulkou)
151.2 | ... pfi nepovolené jizd¢€ vozidel 1 B 50 Ne
152 Projizdéni uzavienou silnici s vozidlem 3 B 100 Ne
podléhajicimu oznaceni nebezpecny naklad
(znacka 261) nebo s nebezpe¢nym nakladem
pro vodni zdroje (znacka 269)
152.1 ... pfi zaneseni rozhodnuti o poruseni znacky 3 B 250 Ano
261 nebo 269
153 Rizeni vozidla i pies zékaz jizd pii smogu nebo | 1 B 40 Ne
b&hem snizovani skodlivych emisi ve vzduchu
(znacka 270)
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazna provinéni)
Smérové znacky
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P.*) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
158 Jako fidi¢ motorového vozidla nejel krokem v 1 A 40 Ne
oblasti s dopravnim zklidnénim (znacka
325/326), ¢imZ ohrozil chodce
158 Jako fidi¢ motorového vozidla nejel krokem v 1 B 40 Ne
oblasti s dopravnim zklidnénim (znacka
325/326), ¢imZ ohrozil chodce
159b Otaceni v tunelu (znacka 327) 1 B 40 Ne
162 Predjizdéni v levém pruhu, ktery je oznacen 1 B 40 Ne

dvéma pruhy a po znacce 340, ¢cimz ohrozil
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| ostatni i¢astniky

|

|

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)

Ostatni dopravné-prdavni navizeni

C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. %) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
164 Jednani proti nafizeni zakazujicimu nebo 1 B 40 Ne
omezujicimu dopravu, které bylo vefejné
0znameno
165 Zahajeni praci, aniz by byla pted tim dodrzena | 1 B 75 Ne
nafizeni, prace neprobihaji podle nafizeni, nebo
nejsou oznaceny svételnymi znackami
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazna provinéni)
Schvalovani vyjimek a povoleni
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) bodi | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)
166 Nedodrzeni sledovatelného vydani povoleni 1 B 40 Ne
vyjimky podle § 46 ods. 3 véta 1 StVO

*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro mén¢ zavazna provinéni)

Nedbalostni prestupky podle vyhlasky upravujicim oblast

(Fahrerlaubnis-Verordnung):

Povoleni jizdy pro prevoz osob

fidi¢skych prikaza

C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
171 Preprava jedné nebo vice osob bez 3 A 75 Ne
potiebného fidi¢ského opravnéni ve
vozidle uvedeném v § 48 ods. 1 FeV **%*)
172 Drzitel vozidla ptipustil nebo natidil 3 A 75 Ne
prepravu jedné nebo vice osob ve vozidle
uvedeném v § 48 ods. 1 FeV ***)_ackoliv
fidi¢ vozidla nemél potiebné fidi¢ské
opravnéni

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — ridi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ

132




(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro mén¢€ zavazné provinéni).
*#%*) FeV = Vyhlaska upravujici fidi¢ské opravnéni

Nedbalostni piestupky podle vyhlasky upravujici registraci

vozidel (Fahrzeug-

Zulassungverordnung):
Piipusténi
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
175 Provoz motorového vozidla nebo ptivésu | 3 A 50 Ne
na vefejné silnici bez nutného typového
povoleni ES, povoleni k provozu,
pripusténi, nebo mimo doby vyznacené
na sezonni znacce nebo na kratkodobé
znacce nebo po datu uvedeném na
vyvozni znacce
176 Predepsana znacka neni na vozidle 1 B 40 Ne
s registracni povinnosti
177 Odstaveni vozidla na vefejné silnici 1 B 40 Ne
mimo dobu vyznacenou na sezoénni
znacce
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné zavazné provinéni).
Zakaz provozu a omezeni provozu
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | Fizeni
P. %) sazba
(EUR)
178a | Nedbani zakazu provozu kviili poruseni 1 B 40 Ne
oznamovaci povinnosti, nebo
povinnostem pii ziskani vozidla
179a | Uvedeni vozidla do provozu, ackoliv 1 B 40 Ne
chybi
pfedepsand SPZ
179b | Uvedeni vozidla do provozu, jehoz SPZ 1 B 50 Ne
je
zakryta sklem, folii nebo podobnym
krycim materidlem
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro mén€ zavazné provinéni).
ZkuSebni, piedvadéci a pievozni jizdy
| C. | Delikt | Podet | Kategorie | Pokuta | Zikaz |
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Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. %) sazba
(EUR)
182 Nepouziti kratkodobé SPZ na vozidle 3 B 50 Ne
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro méné zavazné provinéni).
Zahranicni vozidla
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
185b | Na zahrani¢nim vozidle nebo na 3 B 40 Ne
zahrani¢nim pfiveésu neni predepsana
domovské znacka (kdd zemé ptivodu)

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro méné zavazné provinéni).

Nedbalostni piestupky podle ptfedpisu o podminkach provozu motorovych

vozidel na pozemnich komunikacich (Straenverkehrs-Zulassung-Ordnung):

Kontrola motorovych vozidel a piivésit

C. Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zékaz
P. *) bodii | ROnZ **) | standardni fizeni
sazba
(EUR)

186.1.3 | Jako majitel vozidla nepiedvedl vozidlo | 1 B 40 Ne

k hlavni nebo bezpecnostni kontrole po

terminu ... od 4 do 8 mésicil
186.1.4 | ... vice nez 8 mésic 2 B 75 Ne
186.2.3 | ostatni vozidla, nez ktera jsou 2 B 40 Ne

vyjmenovana v ¢. 186.1 ... vice nez 8

meésicil
187a Poruseni zakazu nebo omezeni provozu | 1 B 40 Ne

z duvodu chybéjici platné zkusebni

nalepky
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné zavazné provinéni).

Odpovédnost za provoz vozidla
C.Kat. | Delikt Pocet bodt Kategorie | Pokuta Zakaz
P. *) ROnZ standardni | fizeni
**) sazba
(EUR)

189 Jako drzitel vozidla natidil nebo
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pripustil
uvedeni do provozu vozidla, ackoliv

189.1 fidi¢ nebyl vhodny k samostatnému

fizeni
189.1.1 | ... u nakladnich automobilti nebo 3 B 180 Ne
autobusil
189.1.2 | ... ujinych vozidel, nez ktera jsou 3 B 90 Ne
vyjmenovana v ¢. 189.1.1
189.2 | vozidlo nebo souprava
neodpovidala pfedpisiim a tim byla
vyrazné omezend bezpecnost
dopravy, obzvlast’ poruseni proti
predpistim o fizeni, brzdach a
ptivésnych zatizeni
189.2.1 | ... u nakladnich automobilti nebo 3 B 270 Ne
autobusti
189.2.2 | ... ujinych vozidel, nez ktera jsou 3 B 135 Ne
vyjmenovana v Cisle 189.2.1
189.3 dopravni bezpecnost vozidla
vyrazngé trpéla nakladem nebo
osadkou
189.3.1 | ... u nakladnich automobilti nebo 3 B 270 Ne
autobusti
189.3.2 | ... ujinych motorovych vozidel, nez | 3 B 135 Ne
ktera jsou
vyjmenovana v Cisle 189.3.1
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Vedeni knihy jizd
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. %) sazba
(EUR)
190 Kniha jizd neni vedena fadn€, nebyla 1 B 50 Ne
odevzdana nebo ulozena po predepsanou
dobu
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — tidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisii a B pro méné zavazné provinéni).
Rozméry vozidel a jizdnich souprav
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P.*) sazba
(EUR)
192 Uvedeni do provozu motorového vozidla, | 1 B 50 Ne
vle¢ného vozidla nebo jejich kombinaci,
ackoliv
byla piekrocena maximalni pfipustna
Sifka,
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vyska nebo délka

193 ... jako drzitel vozidla natidil nebo 1 B 75 Ne
pripustil
uvedeni do provozu
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazné provinéni).
Vlastnosti vozidla p¥i zaticeni
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
195 Uvedeni do provozu motorového vozidla, | 1 B 50 Ne
vle¢ného vozidla nebo jejich kombinaci,
ackoliv nebyly dodrzeny piedepsané
vlastnosti vozidla pii zataceni
196 ... jako drzitel vozidla natidil nebo 1 B 75 Ne
ptipustil
uvedeni do provozu
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Napravové tlaky, celkova hmotnost, zatiZeni privésu nebo ndavésu
C.Kat. | Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
P. %) bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
sazba
(EUR)
198 Uvedeni do provozu motorového - - - -
vozidla, vlecného vozidla nebo jejich
kombinaci, ackoliv byla pfekro¢ené
napravové zatiZeni, piipustna celkova
hmotnost, nebo ptipustna celkova
hmotnost ptfivésu za motorovym
vozidlem u motorovych vozidel nad 7,5
t nebo u motorovych vozidel s vlenym
vozidlem nad 2 to vic nez
198.1.2 | 0 5 %. 1 B 80 Ne
198.1.3 | 010 %. 1 B 110 Ne
198.1.4 | 0 15 %. 1 B 140 Ne
198.1.5 | 020 %. 3 B 190 Ne
198.1.6 | 025 %. 3 B 285 Ne
198.1.7 | 030 %. 3 B 380 Ne
- Jako drzitel vozidla natidil nebo - - - -
ptipustil uvedeni do provozu v téchto
ptipadech, pfekroceni o vice nez
199.1.2 | 05 %. 1 B 140 Ne
199.1.3 | 010 %. 3 B 235 Ne
199.1.4 | 0 15 %. 3 B 285 Ne
199.1.5 | 020 %. 3 B 380 Ne
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199.1.6 | 025 %. 3 B 425 Ne
- Uvedeni do provozu motorového - - - -
vozidla, vle¢ného vozidla nebo jejich
kombinaci, ackoliv byla pfekro¢ené
napravové zatiZeni, pripustna celkova
hmotnost, nebo pripustna celkova
hmotnost pfivésu za motorovym
vozidlem u motorovych vozidel do 7,5 t
nebo u motorovych vozidel s vle¢nym
vozidlem nad 2 to vic nez
198.2.4 | 020 %. 3 B 95 Ne
198.2.5 | 025 %. 3 B 140 Ne
198.2.6 | 030 %. 3 B 235 Ne
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazné provinéni).
Obsazeni vozidla, ndklad a oznacdeni autobusi
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
201 Uvedeni autobusu do provozu a 1 B 50 Ne
pfepravovani vicero osob nebo zavazadel,
nez je uvedeno v technickém prikazu
motorového vozidla, a nez uvadi pocet
mist k sezeni, stdni a mist pro invalidni
voziky, a také udaj o maximalni ptipustné
hmotnosti zavazadel
202 ... jako drzitel vozidla nafidil nebo 1 B 75 Ne
pripustil
uvedeni do provozu
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*¥) ROnZ = ROnZ — tidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Pneumatiky a béhoun pneumatiky
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
P.*) sazba
(EUR)
212 Uvedeni do provozu motorového (kromé | 3 B 50 Ne
mopedtt) nebo vlecného vozidla, jehoz
pneumatiky nemaji zadny profil, nebo
hloubka profilu je nedostatecna
213 ... jako drzitel vozidla natidil nebo 3 B 75 Ne
pripustil
uvedeni do provozu takového
motorového

(krom¢& mopedu) nebo vle¢ného vozidla

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
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**) ROnZ = ROnZ — ridi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpist a B pro méné zavazné provinéni).

Stav vozidel — ostatni poZadavky

C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodi | ROnZ **) | standardni | fizeni
P.*) sazba
(EUR)
214 Uvedeni vozidla do provozu, jehoz stav - - - -
byl takovy, Ze vyrazn¢ omezoval
dopravni bezpecnost, vozidlo nebo
souprava neodpovidala pfedpistim a tim
byla vyrazn¢ omezena bezpecnost
dopravy, obzvlast poruseni proti
ptedpisiim o fizeni, brzdach a ptivésnych
zafizeni
214.1 | ... unakladnich automobilti nebo 3 B 180 Ne
autobusil
214.2 | ... u ostatnich motorovych vozidel 3 B 90 Ne
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro mén¢ zavazné provinéni).
ZatiZeni na Cepu spojky privésu
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
214 Uvedeni do provozu motorového vozidla | 1 B 40 Ne
s jednim ptivésem, jehoz zatizeni na Cepe
spojky ptivésu prekracuje nebo
nedosahuje 50 procent
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Omezovac rychlosti
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
223 Uvedeni motorového vozidla do provozu, | 3 B 100 Ne
které nebylo vybaveno omezovacem
rychlosti, nebo jehoz omezovac rychlosti
byl nastaveny na neptipustnou rychlost,
nebo nebyl pouzivany, i kdyz se jedna o
zahrani¢ni motorové vozidlo
224 Jako drzitel motorového vozidla natidil 3 B 150 Ne

nebo pfipustil provoz motorového
vozidla, které nebylo vybaveno
omezovacem rychlosti, nebo jehoz
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omezovac rychlosti byl nastaveny na
nepiipustnou rychlost, nebo nebyl
pouzivany

225.2 | Jako drzitel omezovace rychlosti ho 2 B 40 Ne
nenechal pfezkouset v predepsanych
pripadech, pokud od terminu
neprovedené kontroly uplynul vic nez 1
mésic
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — tidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazné provinéni).
Zavazky pii udéleni vyjimky
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
P. %) sazba
(EUR)
233 Jako drzitel zavazkd nedodrzoval 1 B 50 Ne
povoleni
udélena vyjimkou
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro méné¢ zavazné provinéni).
Nedbalostni  pfestupky podle pfedpisu o prazdninovém  provozu
(Ferienreiseverordnung):
Piedpis o prazdninovych jizdach
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | Fizeni
P. *) sazba
(EUR)
239 Rizeni motorového vozidla po zakazu 1 B 40 Ne
dopravy podle ptedpisu o prazdninovych
cestach nad povolenou dobu o vice nez
15 minut
240 Drzitel ptipustil takovou jizdu 1 B 100 Ne

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).

Provinéni proti § 24a, 24c zédkona o provozu na pozemnich komunikacich

(StraBBenverkehrgesetz):

Hranice alkoholu — 0,5 promile (§ 24a StV G)

O(

Kat.

Delikt

Pocet
bodu

Kategorie
RONnZ **)

Pokuta
standardni

Zakaz
fizeni
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P.*) sazba
(EUR)
241 Rizeni vozidla s koncentraci alkoholu 4 A 500 Ano
241.1 | v dechu nebo krvi, nebo mnozstvim 1000 Ano
241.2 | alkoholu, které vedlo ke koncentraci v 1500 Ano
dechu nebo krvi ... od 0,25 mg/l nebo
vetsi, prip. 0,5 promile nebo veétsi
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*#¥) ROnZ = ROnZ — fidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro méné zavazné provinéni).
Omamné latky
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. *) sazba
(EUR)
242 Rizeni vozidla pod vlivem omamné 4 A 500 Ano
242.1 | latky, ktera je uvedena v piiloze k § 24a 1000 Ano
242.2 | ods. 2 StVG 1500 Ano
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Zikaz alkoholu u Fidicii ve zkuSebni dobé
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. %) sazba
(EUR)
243 Rizeni pod vlivem alkoholu ve zkuebni | 2 A 250 Ne
dobé¢ (§2a StVG) nebo pred dosazenim
veku 21 let
*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
*¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).
Umyslné spachané prestupky
proti pravidlim silni¢niho provozu (StraBenverkehrs-Ordnung):
Zelezniéni piejezdy
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
P.*) sazba
(EUR)
244 Prejeti Zelezni¢niho piejezdu motorovym | 4 A 700 Ano
vozidlem pfi sklopenych zavorach
245 Prechazeni /ptejizdéni chodce, cyklisty 4 A 350 Ne

140




nebo jiného nemotorového ti¢astnika
silni¢niho provozu pies zeleznicni
piejezd pii sklopenych zévorach.

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut

**) ROnZ = ROnZ — ridi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisti a B pro méné zavazné provinéni).

Ostatni povinnosti Fidi¢i motorovych vozidel

C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. %) sazba
(EUR)

246.1 | Pouzivani mobilniho telefonu nebo 1 B 40 Ne

radiotelefonu pii fizeni motorového

vozidla
247 Pozivani a drzeni zakdzanych ptistroji 4 B 75 Ne

k urceni dopravné kontrolnich opatfeni.
*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut
#¥) ROnZ = ROnZ — fidiéské opravnéni na zkousku. A a B oznaduji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni predpisti a B pro mén¢ zavazné provinéni).

Zavody motorovych vozidel
C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | fizeni
P. %) sazba
(EUR)

248 Ucast (jako fidi¢) na nepovolenych 4 A 400 Ano

zavodech motorovych vozidel
249 Potadani (potadatel)nepovoleného zavodu | 4 A 500 Ne

motorovych vozidel

*#) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut

**) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpist a B pro mén¢ zavazné provinéni).

Umyslné spachané prestupky

proti

(StraBenverkehrs-Zulassungsverordnung):

Zakaz pouZivani a omezeni provozu

pfedpisu o podminkdch provozu na pozemnich komunikacich

7

C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodii | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
P.*) sazba

(EUR)
253 Poruseni zékazu provozu vozidla, 1 B 50 Ne
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| neuposlechnuti stanovenych omezeni

|

|

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut

*#) ROnZ = ROnZ — tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazné provinéni).

ZatiZeni naprav, celkova hmotnost, zatiZeni piivésu nebo navésu

C. Delikt Pocet | Kategorie | Pokuta Zakaz
Kat. bodti | ROnZ **) | standardni | ¥izeni
P. %) sazba
(EUR)

253 Zamezeni zji§téni napravovych tlakl 1 B 50 Ne

nebo celkové hmotnosti vozidla.

Provinéni proti predpisim pii prekladani

nebo vykladani pielozeného vozidla.

*) C.Kat.P. = Cislo z katalogu pokut

*#) ROnZ = ROnZ - tidi¢ské opravnéni na zkousku. A a B oznacuji kategorii ROnZ
(A je pro zavazné nedodrzeni piedpisii a B pro méné€ zavazné provinéni).
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Priloha 4 Tabulky prestupkii zarazenych do polského bodového systému.
Tabulky dale obsahuji informaci o rozsahu hrozici financni pokuty, informaci o
okamZitém zakazu rizeni a jestli se jedna o trestny cin.(18)

Rychlost
Prestupek Pocet Pokuta | Zékaz Trestny ¢in
bodi (PLN) | fizeni
Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o... | - - - -
... 6-10 km/h 1 50 Ne Ne
... 11 -20 km/h 2 50-100 | Ne Ne
.. 21 -30 km/h 4 100- Ne Ne
200
.. 31 -40 km/h 6 200- Ne Ne
300
.. 41 - 50 km/h 8 300- Ne Ne
400
.. vice nez 50 km/h 10 400- Ne Ne
500
Jizda znesnadiujici provoz jinym fidi¢im | 2 50-200 | Ne Ne
Alkohol
Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodil (PLN) | fizeni
Rizeni vozidla po poziti alkoholu (vice nez | 10 200- 6 mésici — | Ne
0,2 promile v krvi) nebo latky podobné 5000 3 roky
ucinkujici
Rizeni v opilosti (vice nez 0,5 promile) 10 - 1-10 let Ano- odnéti
svobody az
na 2 roky
Zpisob jizdy
Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodil (PLN) | fizeni
Predjeti vozidla, které jelo stejnym smérem | 10 500 Ne Ne
a zastavilo za Gi¢elem pousténi péSich
Predjizdéni na prechodu pro chodce a 9 200 Ne Ne

bezprosttedné pred nim nebo na piejezdu
pro cyklisty a bezprostfedné pied nim

Nedani pfednosti pé$im na piechodu pro 8 350 Ne Ne
chodce nebo chodci prechazejicimu pies
vozovku fidi¢em odbocujicim na ptilehlou

vozovku

Nezastaveni vozidla pted nevidomymi nebo | 8 350 Ne Ne
invalidnimi osobami prechazejicimi pies

vozovku

Neftizeni se svételnou signalizaci napft. jizda | 6 300- Ne Ne
na ¢ervenou 500

Nedani prednosti vozidlu na kfizovatce 6 50-500 | Ne Ne
Nerespektovani dopravni znacky zakaz 5 50-500 | Ne Ne
vjezdu

Nerespektovani znacek zakaz vjezdu v 5 50-500 | Ne Ne

obou smérech, zakaz odboceni vlevo, zakaz
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odboceni vpravo, pfikazany smér jizdy,
smérova Sipka a prejeti dvojité Cary

Nedani pfednosti chodctim pii couvani, 5 50-500 | Ne Ne

vozidlim pfi zméné¢ jizdniho pruhu,

vozidlim privilegovanym (policie, atd.)

Poruseni zakazu ptedjizdéni pti dojezduna | 5 300 Ne Ne

vrchol kopce, v zatdckach oznacenych

varovnymi znackami, na kfizovatkach, na

zeleznicnich piejezdech a bezprostiedné

pred nimi

Bezpecnostni prvky

Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodl (PLN) | fizeni

Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan | 2 100 Ne Ne

bezpecnostnim pasem - fidi¢

Poruseni povinnosti byt za jizdy pripoutan | 1 100 Ne Ne

bezpecnostnim pasem - spolucestujici

Poruseni povinnosti pouzit détskou 3 150 Ne Ne

autosedacku pfti preprave déti

Ridi¢ské opravnéni

Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodi (PLN) | fizeni

Rizeni motorového vozidla bez drzeni 0 300 Ne Ne

ptislusné skupiny nebo podskupiny

fidi¢ského opravnéni

Rizeni motorového vozidla Fidi¢em, 0 - Ano Pokuta do

kterému byl zadrzen fidi¢sky pritkaz 5000

Technicky stav vozidla

Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodi (PLN) | fizeni

Jizda vozidlem, které neni technicky 1 do 200 | Ne Ne

zpisobile k silni¢énimu provozu

Svétla

Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodi (PLN) | fizeni

PoruSeni povinnosti no¢niho sviceni 4 200 Ne Ne

Poruseni povinnosti denniho sviceni 2 100 Ne Ne

Nezapnuti svétel béhem jizdy v mlze a v 2 50-500 | Ne Ne

podminkach se snizenou viditelnosti

Nezapnuti svétel v tunelu 2 100 Ne Ne

Zneuzivani mlhovych svétel (prednich nebo | 2 100 Ne Ne

zadnich)

Nezapnuti svétel motocyklu 2 100 Ne Ne

Dopravni nehody

Prestupek Pocet Pokuta | Zékaz Trestny ¢in
bodu (PLN) | fizeni

Neposkytnuti pomoci obétem nehody, ujeti | 10 - 3 mésice- | 5000 PLN

z mista nehody 3 roky pokuta nebo
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odnéti

svobody
Ostatni
Prestupek Pocet Pokuta | Zakaz Trestny ¢in
bodi (PLN) | fizeni
Nezastaveni vozidla na signal osoby 8 500 0Odo6 Ne
opravnéné ke kontrole silni¢niho provozu mésicti do
3 let
Vybaveni vozidla antiradarem nebo jeho 3 50-500 | Ne Ne
pfevazeni v rezimu ptipraveném k jeho
okamzZitému pouziti
Poruseni znacek upravujicich zakaz vjezdu | 3 200 Ne Ne
pro jednotlivé tipy vozidel napft.
motocykly, traktory, nakladni automobily
Poruseni zakazu zastaveni nebo stani 1 100 Ne Ne
Telefonovani za jizdy mobilnim telefonem | 0 200 Ne Ne
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Priloha 5 Tabulky prestupkit zarazenych do bodového systemu ve Velké Britanii.
U kazdeé kategorie prestupku je uvedeno za kolik let jsou tyto prestupky vymazany
z registru a z ridicského prikazu.(19)

Dopravni nehody (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kaod Prestupek Body

AC10 | Nedovolené opusténi mista nehody 5-10

AC20 | NenahlaSeni nehody do 24 hodin 5-10

AC30 | Nedefinovany piestupek - nehoda 4-9

Ridi¢i s odebranym fidi¢skym opravnénim (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Ptestupek Body

BA10 | Rizeni motorového vozidla i pies zikaz soudu (odebrané fidi¢ského 6
opravnéni)

BA30 | Pokus o fizeni motorového vozidla i pies zékaz soudu (odebrané fidi¢ské | 6
opravnéni)

Bezohledn4 jizda (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body
CD10 | Nepozorna jizda nebo jizda bez rozmyslu 39
CD20 | Bezohledn4 jizda vici ostatnim iCastniklim silni¢niho provozu 3-9
CD30 | Kombinace CD10 a CD20 3-9

Bezohledn4 jizda (vymazavaji se po uplynuti 11 let)

Kod Prestupek Body

CD40 | Usmrceni osoby v dusledku bezohledné jizdy po poziti alkoholu 3-11

CD50 | Usmrceni osoby v diisledku bezohledné jizdy po poziti omamnych a 3-11
psychotropnich latek

CD60 | Usmrceni osoby v disledku bezohledné jizdy po poziti alkoholu nad 3-11

limitem 0,8 promile

CD70 | Usmrceni osoby v diisledku bezohledné jizdy a nasledné nepodrobeni se | 3-11
zkousce na alkohol a omamné a psychotropni latky

Bezohledna jizda (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

CD80 | Usmrceni osoby v disledku neopatrné nebo nerozvazné jizdy 3-11

CD90 | Usmrceni osoby v fidicem bez patti¢ného fidi¢ského opravnéni nebo bez | 3-11
pojisténi

Technicky stav vozidla (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Piestupek Body

CU10 | Uzivani vozidla s nefunkénim brzdovym systémem 3

CU20 | Mozné ohrozeni bezpecnosti v disledku nedostatki na ostatnich ¢astech | 3
nebo dopliicich

CU30 Uzivani vozidla s vadnou (nevhodnou) pneumatikou 3

CU40 | Uzivani vozidla s poSkozenym fizenim 3

CUS50 | Ohrozeni bezpecnosti cestujicich nebo ostatnich ucastnik silni¢niho 3
provozu(nedostatecné zabezpeceny naklad)

CUS80 | Uzivani mobilniho telefonu pfi fizeni motorového vozidla 3

Nebezpecna jizda (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

DD40 | Nebezpecéna jizda 3-11

DD60 | Zabiti pri fizeni motorového vozidla 3-11

DD80 | Usmrceni v disledku nebezpecné jizdy 3-11
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| DD90

| Zutiva (vztekla) jizda

| 3-9

Alkohol a drogy (vymazavaji se po uplynuti 11 let)

Kaod Prestupek Body

DR10 | Rizeni nebo pokouseni se o fizeni motorového vozidla s obsahem 3-11
alkoholu v krvi nad limitni hodnotou (0,8 promile)

DR20 Rizeni nebo pokouseni se o Fizeni motorového vozidla pod vlivem 3-11
omamnych nebo psychotropnich latek

DR30 Rizeni nebo pokouseni se o ¥izeni motorového vozidla s odmitnutim testu | 3-11
na ovlivnéni alkoholem nebo omamnymi a psychotropnimi latkami

Alkohol a drogy (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

DR40 | Pece o vozidlo v pfipad¢ nadlimitni hladiny alkoholu v krvi (nad 0,8 10
promile)

DR50 | Pece o vozidlo v ptipad€ nezptisobilosti zptisobené pozitim alkoholu 10

DR60 | Nepodrobeni se zkousce na alkohol v krvi 10

DR70 | Nepodrobeni se dechové zkousce 4

Alkohol a drogy (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

DR80 | Rizeni nebo pokus o fizeni motorového vozidla v piipadé nezpiisobilosti | 3-11
v disledk poziti omamnych nebo psychotropnich latek

Alkohol a drogy (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

DR90 | Pece o vozidlo v pfipadé nezplsobilosti zplisobené omamnymi nebo 10
psychotropnimi latkami

Pojisténi (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

IN10 Uzivani vozidla bez pojisténi proti poskozeni tfeti osoby 6-8

Ridi¢ské opravnéni (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

LC20 Rizeni motorového vozidla v rozporu s fidi¢skym opravnénim (bez 3-6
patfi¢né skupiny)

LC30 Predlozeni 1zivého prohlaseni o zdravotnim stavu pii zadosti o fidi¢sky | 3-6
prikaz

LC40 Rizeni motorového vozidla v disledku nezptisobilosti 3-6

LC50 Rizeni motorového vozidla i pies odebrani fidi¢ského opravnéni ze 3-6
zdravotnich diivodii

Rozmanité piestupky (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

MS10 | Zanechani vozidla v nebezpecné pozici 3

MS20 | Nezakonné uziti sedadla spolujezdce na motocyklu 3

MS30 Jakékoliv prestupky vztahujici se k pouzivani pozemnich komunikaci 2
(neuposlechnuti piikazii policisty pfi regulaci dopravy, ... atd.)

MS50 Zavodéni na dalnicich 3-11

MS60 Ostatni piestupky neoznacené kody Dle

zavaznosti
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MS70 Rizeni motorového vozidla bez predepsanych bryli 3

MS80 Odmitnuti podstoupeni vySetieni zraku 3

MS90 | Neposkytnuti informaci o fidici vozidla 6

Prestupky na dalnici (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Piestupek Body

MW10 | PoruSeni pravidel na zvlastnich silnicich (vyjma rychlostnich limiti) 3

Ptechody pro chodce (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

PC10 Nedefinovany piestupek proti predpistim na prechodu pro chodce 3

PC20 Prestupek proti piedpisiim na ptechodu pro chodce v pripadé ridice 3
jedouciho vozidla

PC30 Prestupek proti pfedpistim na prechodu pro chodce v pripad¢ fidice 3
stojiciho vozidla

Rychlostni limity (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

SP10 Piekroceni nejvyssi povolené rychlosti ndkladnim vozidlem 3-6

SP20 Prekroceni nejvyssi povolené rychlosti dle typu vozidla (kromé 3-6
nakladnich a osobnich vozidel)

SP30 Ptekroceni nejvyssi zdkonem povolené rychlosti na vetejnych 3-6
komunikacich

SP40 Prekroceni nejvyssi povolené rychlosti (osobni automobil) 3-6

SP50 Piekroceni nejvyssi povolené rychlosti na délnici 3-6

Dopravni znac¢ky a znameni (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kod Prestupek Body

TS10 Neuposlechnuti svételné signalizace (semaforu) 3

TS20 Neuposlechnuti (prejeti) dvojité bilé Cary 3

TS30 Neuposlechnuti dopravni znacky ,,Stj* 3

TS40 Neuposlechnuti piikazu straznika (pfi fizeni provozu) 3

TS50 Neuposlechnuti dopravni znac¢ky (kromé znacky ,,Stij* a dvojité bilé 3
Eiry)

TS60 Neuposlechnuti piikazi Skolni dopravni hlidce doprovézejici déti 3

TS70 Neuposlechnuti ostatnich smérovych znacek 3

Kod Prestupek

TT99 Tento specialni kod slouZzi pro pripady kdy je fidi¢i odebrano fidi¢ské opravnéni.

opravnéni (je nezpusobili pro fizeni motorového vozidla).

Pokud tidi€ nasbira v prub¢hu tii roki 12 a vice bodi je mu odebrano fidic¢ské

Nedovolené uZivani (vymazavaji se po uplynuti 4 let)

Kéd

Prestupek

Body

UTS50

Nedovolené uzivani vozidla
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Priloha 6 Porovnani vyvoje bezpecnosti silnicniho provozu dle zranénych a usmrcenych osob na 100 tisic obyvatel 2001-2009

Ceska republika — CZ (20)(21)

Rok | Lehce zranéno Lehce zr.anéno T&ce zranéno Téic; zranéno na Usmrceno Usmceno na Pocet obyvatel Souégt ]
na 100 tisic ob. 100 tisic ob. 100 tisic ob. statu pouzitim vahy

2009 |23777 226,63 3536 33,70 832 7,93 10 491 492 19,20
2008 |24776 237,55 3809 36,52 992 9,51 10 429 692 21,57
2007 |25382 245,89 3960 38,36 1123 10,88 10 322 689 23,47
2006 |24231 236,02 3990 38,86 956 9,31 10 266 646 21,80
2005 27974 273,34 4396 42,95 1127 11,01 10 234 092 25,07
2004 [29543 289,44 4878 47,79 1215 11,90 10 206 923 27,25
2003 |30312 297,13 5253 51,49 1319 12,93 10 201 651 29,17
2002 {29013 284,42 5492 53,84 1314 12,88 10200 774 29,34
2001 {28297 276,77 5493 53,73 1219 11,92 10 224 192 28,20
Némecko - DE(22)(23)

Rok | Lehce zranéno Lehce zr'anéno Tesce zranéno Téicg zranéno na Usmreeno Usmrpeno na Pocet obyvatel Soué'et s

na 100 tisic ob. 100 tisic ob. 100 tisic ob. statu pouzitim vahy

2009 [329104 402,32 68567 83,82 4152 5,08 81 802 257 29,89
2008 |338403 412,67 70644 86,15 4477 5,46 82 002 356 30,94
2007 |355976 432,97 75443 91,76 4949 6,02 82217837 33,03
2006 |347835 422,57 74502 90,51 5091 6,18 82 314 906 32,74
2005 |356491 432,44 76952 93,35 5361 6,50 82437 995 33,82
2004 |359329 435,55 80801 97,94 5842 7,08 82 500 849 35,38
2003 |376593 456,30 85577 103,69 6613 8,01 82 531 671 37,88
2002 |388031 470,13 88382 107,08 6842 8,29 82 536 680 39,11
2001 |399735 484,88 95040 115,28 6977 8,46 82 440 309 41,22
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Velk4 Britanie - GB(24)(25)

Rok | Lehce zranéno Lehce zr.anéno Te&sce zranino Téic§ zranéno na Usmreeno Usmrpeno na Pocet obyvatel Souépt ]
na 100 tisic ob. 100 tisic ob. 100 tisic ob. statu pouzitim vahy

2009 | 195234 315,95 24690 39,96 2222 3,60 61 792 000 17,91
2008 |202333 329,54 26034 42,40 2538 4,13 61 398 000 19,20
2007 | 182115 298,62 27774 45,54 2946 4,83 60 986 000 19,91
2006 | 189161 312,23 28673 47,33 3192 5,27 60 584 000 20,98
2005 |238862 396,55 28954 48,07 3201 5,31 60 235 000 22,86
2004 | 246489 411,90 31130 52,02 3221 5,38 59 842 000 24,02
2003 | 253392 425,50 33707 56,60 3508 5,89 59552 000 25,72
2002 263198 443,70 35976 60,65 3431 5,78 59319 000 26,79
2001 | 271094 458,77 37055 62,71 3412 5,77 59 092 000 27,49
Rakousko - A (26)(27)

Rok | Lehce zranéno Lehce zranéno T&ce zranino Téice; zranéno na Usmreeno Usmr_ceno na Pocet obyvatel Souégt ]

na 100 tisic ob. 100 tisic ob. 100 tisic ob. statu pouzitim vahy

2009 | 42506 508,26 6652 79,54 633 7,57 8 363 040 33,64
2008 | 43738 524,65 6783 81,36 679 8,14 8 336 549 34,91
2007 | 46064 554,92 7147 86,10 691 8,32 8300 954 36,64
2006 | 45156 546,16 6774 81,93 730 8,83 8267 948 36,14
2005 | 46312 563,04 6922 84,16 768 9,34 8225278 37,43
2004 | 48266 590,81 7591 92,92 878 10,75 8 169 441 41,15
2003 | 48897 602,31 7984 98,35 931 11,47 8 118245 43,18
2002 | 48641 601,83 8043 99,52 956 11,83 8082 121 43,77
2001 | 48058 597,57 8207 102,05 958 11,91 8 042 293 44,27
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Polsko - PI(28)(29)

Rok | Zranéno Zranéno na 100 Usmreeno Usmceno na Pocet obyvatel Souéfat S ) )
tisic ob. 100 tisic ob. statu pouzitim vahy
2009 | 56047 146,85 4572 11,98 38 167 000 14,65 - -
2008 | 62097 162,83 5437 14,26 38 136 000 17,22 - -
2007 | 63224 165,87 5583 14,65 38 116 000 17,66 - -
2006 |59123 155,08 5243 13,75 38 125 000 16,57 - -
2005 | 61191 160,37 5344 14,01 38 157 000 16,92 - -
2004 | 64661 169,38 5712 14,96 38 174 000 18,04 - -
2003 | 63900 167,32 5640 14,77 38 191 000 17,81 - -
2002 | 67498 176,61 5827 15,25 38219 000 18,46 - -
2001 | 68205 178,35 5536 14,48 38242 000 17,72 - -

Priloha 7 Porovnani vyvoje bezpecnosti silnicniho provozu dle zranénych a usmrcenych osob na 10 tisic registrovanych osobnich vozidel
2001-2009

Ceska republika - CZ(20)(30)

Lehce zranéno na - y
. Té&zce zranéno 10 Usmrceno na 10 " .
. 10 tisic » N . . , - . , Pocet reg. osobnich
Rok | Lehce zranéno . , TéZce zranéno tisic registrovanych | Usmrceno tisic registrovanych . g
registrovanych os. - - vozidel v tisicich
. 0s. vozidel 0s. vozidel
vozidel
2009 23777 53,61 3536 7,97 832 1,88 4435,052
2008 |24776 56,01 3809 8,01 992 2,24 4423,37
2007 |25382 59,30 3960 9,25 1123 2,62 4280,081
2006 |24231 58,98 3990 9,71 956 2,33 4108,61
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2005 |27974 70,66 4396 11,10 1127 2,85 3958,708

2004 29543 77,43 4878 12,78 1215 3,18 3815,547

2003 30312 81,79 5253 14,17 1319 3,56 3706,012

2002 |29013 79,55 5492 15,06 1314 3,60 3647,067

2001 |28297 80,17 5493 15,56 1219 3,45 3529,791

Neémecko - DE(22) (31)
Leh.ce’ zranéno na Té&zce zranéno 10 Usmrceno na 10 y ,

Rok | Lehce zranéno 10 FISIC , T&Zce zranéno tisic registrovanych | Usmrceno tisic registrovanych Poc.e treg. .os’o"bmch
registrovanych os. - - vozidel v tisicich
voridel o0s. vozidel o0s. vozidel

2009 |329104 79,65 68567 16,59 4152 1,00 41321,2

2008 |338403 82,17 70644 17,15 4477 1,09 41183,6

2007 |355976 86,78 75443 18,39 4949 1,21 41019,7

2006 | 347835 85,55 74502 18,32 5091 1,25 40659,5

2005 |356491 88,72 76952 19,15 5361 1,33 40179,5

2004 |359329 89,79 80801 20,19 5842 1,46 40017,5

2003 |376593 94,81 85577 21,54 6613 1,66 39721

2002 | 388031 98,64 88382 22,47 6842 1,74 39338,3

2001 |399735 102,34 95040 24,33 6977 1,79 39058,9

Velka Britanie - GB(25)(32)
Leh.ce’ zranéno na Té&zce zranéno 10 Usmrceno na 10 " .

Rok |Lehce zranéno 10 FISIC , Té&Zce zranéno tisic registrovanych | Usmrceno tisic registrovanych PocF: treg. .OS,O],DmCh
registrovanych os. - - vozidel v tisicich
voridel 0s. vozidel 0s. vozidel

2009 | 195234 72,13 24690 9,12 2222 0,82 27067

2008 202333 74,88 26034 9,63 2538 0,94 27021
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2007 | 182115 67,76 27774 10,33 2946 1,10 26878
2006 |189161 71,36 28673 10,82 3192 1,20 26508
2005 238862 91,14 28954 11,05 3201 1,22 26208
2004 |246489 95,71 31130 12,09 3221 1,25 25754
2003 |253392 101,42 33707 13,49 3508 1,40 24985
2002 |263198 107,24 35976 14,66 3431 1,40 24543
2001 [271094 113,43 37055 15,50 3412 1,43 23899
Rakousko - A(26)(33)
N ]fg}‘ifs?czraneno N w y Té,i ce zr.anéno 19 Usrnr ceno na 10, Pocet reg. osobnich
Rok Lehce zranéno . , Té&zce zranéno tisic registrovanych | Usmrceno tisic registrovanych . ..,
registrovanych os. - - vozidel v tisicich
voridel 0s. vozidel 0s. vozidel
2009 [42506 97,49 6652 15,26 633 1,45 4359,994
2008 |43738 102,07 6783 15,83 679 1,58 4284,919
2007 |46064 108,50 7147 16,83 691 1,63 4245,583
2006 [45156 107,39 6774 16,11 730 1,74 4204,969
2005 |[46312 111,41 6922 16,65 768 1,85 4156,743
2004 |48266 117,46 7591 18,47 878 2,14 4109,129
2003 | 48897 120,61 7984 19,69 931 2,30 4054,308
2002 48641 122,00 8043 20,17 956 2,40 3987,093
2001 |48058 114,92 8207 19,62 958 2,29 4182,027
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Polsko - P1(28)(34)

. Zrap €no na ,10 tisic Usmr ceno na 10, N ., | PoCet reg. osobnich
Rok Zranéno registrovanych os. | Usmrceno tisic registrovanych | Pocet obyvatel statu . .
vozidel o0s. vozidel vozidel v tisicich

2009 |56047 33,98 4572 2,77 38 167 000 16494,65

2008 |62097 38,62 5437 3,38 38136 000 16079,53

2007 |63224 43,34 5583 3,83 38 116 000 14588,74

2006 |[59123 44,17 5243 3,92 38 125 000 13384,23

2005 |61191 49,59 5344 4,33 38 157 000 12339,35

2004 | 64661 54,00 5712 4,77 38 174 000 11975,19

2003 63900 56,83 5640 5,02 38 191 000 11243,83

2002 | 67498 - 5827 - 38219000 -

2001 | 68205 - 5536 - 38242 000 -
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Priloha 8 Vyvoj poctu usmrceny osob na 100 tisic obyvatel 2001-2009
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Priloha 9 Vyvoj poctu usmrcenych osob na 10 tisic registrovanych osobnich
automobilii 2001-2009
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Priloha 10 Vyvoj poctu lehce zranénych osob na 100 tisic obyvatel 2001-2009
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Priloha 11 Vyvoj poctu lehce zranénych osob na 10 tisic registrovanych
osobnich automobilii 2001-2009
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Priloha 12 Vyvoj poctu tezce zranénych osob na 100 tisic obyvatel 2001-2009
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Priloha 13Vyvoj poctu téZce zranénych osob na 10 tisic registrovanych osobnich

automobilii 2001-2009

TéZce zranéno
na 10 tisic reg.
automobilli

30,00

25,00

20,00

15,00

10,00

5,00

0,00

2000

== CZ
== DE

GB

2002

2004 2006 2008 2010
Rok

Priloha 14 Souhrnné vyhodnoceni za pouziti vahy
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Souhrné vyhodnoceni za pouziti vahy
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Priloha 15 Souhrn 10ti nejcastéjsich evidovanych prestupkii a trestnych cinii 12
bodovych ridici(12)

10.

pravni piredpis

140¥ 1961 Sb. 180 d odst.

200¥ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism

200¥ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism |

200¢ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism |

200¥ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism {

140 1961 Sb. §201 odst. 1

200¢ 1990 Sb. §22 odst. 1 pism {
200 1990 Sb. §22 odst. 1 pism |

200 1990 Sb. §22 odst. 1 pism b

200¥ 1900 Sb. §22 odst. 1 pism d

ostatni plestup

a trestné &in

Rizeni motorového vozidla bez drzeni piisluiného fidi¢ské ho opravnéni

pii fizeni vozidla piekroéi nejvyisidovoelenou rychlost stanovenou
zvldstnim pravnim pfedpisem nebo dopravni znaékou v obci o méné nez
20 kmh-1

poruieni povinnost byt za jizdy pfipoutin bezpeénostnim pidsemnebo
uZit ochrannou piilbu

porufeni povinnosti vy plyvajici ze zikazové nebo pitkazové znacky
(kromé vyie uvedenych piipadi piekroceni nejvys&idovolené rychlosti
stanovené dopravniznackou, poruieni zakazu piedjizdéni stanoveného
dopravniznackou a zikazov ych znagek B 28 - zikaz zastavenia B 20—
zakaz stani)

piifizeni vozidla pfekroéi nejv y$iidovolenou rychlost stanovenou
zvldStnim privnim pfedpisem nebo dopravni znaékou v obei 0 20km.h-1
a vice

Ohrozeni pod vlivem ndv ykové ldtky - ve stavu vyluéujicim zpiisobilost,
ktery si piivodil viivemndvykové litky vykon zaméstndni nebo jiné
cinnosti, pii kterych by mohlohrozit Zivot nebo zdravi lidi, nebo
zplisobit zna¢nou fkodu na majetku

piifizeni vozidla diZi v ruce nebo jiny m zptisobemtelefonni piistroj nebo
jiné hovorové nebo ziznamové zailzeni

poruieniustanoveni § 32 zikona €.361/2000 Sb. o osvatleni vozidla

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poziti alkoholického
nipaoje nebo po uziti jiné ndavykové litky nebo v takové dobé po poziti
alkoholické ho ndpoje nebo po uZiti jiné nivykové litky, po kterou je
Jjedté pod jejich vlivem

se pfez vyzvu podle zvli§tniho pravniho pfedpisu odmitne podrobit
vySetieni, zda pfifizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti nebyl ov livnén
alkoholemnebo jinou ndvykovou litkou, agkoli takové vy Setfeni neni

19707

19 189

16 239

11 006

7 846

6484

4892
4711

3616

3257

18 545
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2006 —

Priloha 16 Deset nejcastéjsich prestupkii zarazenych do bodového hodnoceni

2010

Poradi
dle
¢etnosti

Poradi
dle Par.
v

Poradi
ul2
bodovych
ridica

Text

Body

Cetnost

Parametr
v

1.

1.

1.

Piekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znackou o méné nez 20
km.h-1 v obci nebo o mén¢ nez 30
km.h-1 mimo obec

886063

1772126

Poruseni povinnosti vyplyvajici ze
zakazové nebo piikazové znacky
(kromée vyse uvedenych ptipada
piekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zakazu
predjizdéni stanoveného dopravni
znackou a zakazovych znacek B 28
— zékaz zastaveni a B 29 — zékaz
stani)

481754

481754

Poruseni povinnosti byt za jizdy
pripoutan bezpecnostnim pasem
nebo uzit ochrannou ptilbu

361021

722042

Piekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znac¢kou o 20 km.h-1 a
vice v obci nebo o 30 km.h-1 a vice
mimo obec

218918

656754

Poruseni ustanoveni § 32 zakona ¢.
361/2000 Sb. o osvétleni vozidla

200572

200572

DrZeni telefonniho ptistroje nebo
jiného hovorového nebo
zdznamového zafizeni v ruce nebo
jinym zptisobem pfi fizeni vozidla

127523

382569

Nedani ptednosti v jizdé v
ptipadech, ve kterych je fidi¢
povinen dat prednost v jizd¢

57653

230612

Nezastaveni vozidla na signal, ktery
ptikazuje tidici zastavit vozidlo
nebo nezastaveni vozidla na pokyn
"Stj" dany pfi fizeni provozu na
pozemnich komunikacich osobou
opravnénou k fizeni tohoto provozu

38890

194450

Rizeni vozidla bezprostiedné po
poziti alkoholu nebo v takové dobé
po poziti alkoholu, po kterou je fidi¢
jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény
obsah alkoholu v téle fidice vyssi
nez 0,3 %o, nebo Fizeni vozidla
bezprostiedné po uziti jiné
navykové latky nebo v takové dobé
po uziti jiné navykové latky, po

33193

199158
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kterou je fidi€ jeste pod jejim
vlivem
10. 21. - Neopravneéné uziti vyhrazeného 1 16242 |16242
jizdniho pruhu
Priloha 17 Trestné ciny serazené dle cetnosti 2006-2010
Poradi u 12
Potadi | bodovych Zakon Paragraf | Text Cetnost
ridica
Ohrozeni pod vlivem navykové latky -
ve stavu vylucujicim zptsobilost, ktery
1. 2. 40/2009 Sb. |274 si privodil vlivem navykové latky 59254
Rizeni motorového vozidla bez drzeni
2. 1. 140/1961 Sb. | 180 prislusného fidi¢ského opravneni 39379
Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti -
porusenim dtlezité povinnosti
vyplivajici se ze zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo ulozené
3. - 40/2009 Sb. | 147 podle zakona 5330
Mateni vykonu tfedniho rozhodnuti a
4. - 40/2009 Sb. | 337 vykazani (odnéti opravnéni, atd. ) 3222
Neposkytnuti prvni pomoci osobg, ktera
pti nehodé¢ utrpéla 4jmu na zdravy,
5. - 40/2009 Sb. | 151 fidi¢em dopravniho prostfedku 179
Usmrceni z nedbalosti - hrubym
porusenim zakona o bezpecnosti
6. - 40/2009 Sb. | 143 dopravy 28
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Piiloha 18 Cetnost a poradi dle cetnosti a parametru V pro viechny prestupky
zarazené do bodoveho hodnoceni 2006 — 2010

Poradi
dle
éetnosti

Poradi
dle
Par.V

Text

Body

Cetnost

Parametr
A\

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni
znackou o méné nez 20 km.h-1 v obci
nebo o méné nez 30 km.h-1 mimo obec

886063

1772126

Poruseni povinnosti vyplyvajici ze
zakazové nebo piikazové znacky (kromé
vyse uvedenych pripada piekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti stanovené
dopravni znackou, poruseni zékazu
predjizdéni stanoveného dopravni
znackou a zakazovych znacek B 28 —
zékaz zastaveni a B 29 — zakaz stani)

481754

481754

Poruseni povinnosti byt za jizdy
pripoutan bezpecnostnim pasem nebo
uzit ochrannou ptilbu

361021

722042

Ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni
znackou o 20 km.h-1 a vice v obci nebo
0 30 km.h-1 a vice mimo obec

218918

656754

Poruseni ustanoveni § 32 zakona ¢.
361/2000 Sb. o osvétleni vozidla

200572

200572

drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného
hovorového nebo zaznamového zatizeni
v ruce nebo jinym zplisobem pfi fizeni
vozidla

127523

382569

Nedani ptednosti v jizdé v ptipadech, ve
kterych je fidi¢ povinen dat pfednost v
jizde

57653

230612

Nezastaveni vozidla na signal, ktery
prikazuje tidi¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn "Std;j"
dany pfi fizeni provozu na pozemnich
komunikacich osobou opravnénou k
fizeni tohoto provozu

38890

194450

Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti
alkoholu nebo v takové dobé po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod
jeho vlivem, je-li zjistény obsah
alkoholu v téle tidic¢e vyssi nez 0,3 %o,
nebo fizeni vozidla bezprostiedné po
uziti jiné navykové latky nebo v takové
dobé¢ po uziti jiné navykové latky, po
kterou je idi¢ jeste pod jejim vlivem

33193

199158

10.

21.

Neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho
pruhu

16242

16242

11.

16.

Poruseni povinnosti pouzit détskou
autosedacku nebo bezpecnostni pas pii
prepravé déti podle § 6

14894

29788
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12.

10.

Rizeni motorového vozidla bez drzeni
pfislusné skupiny nebo podskupiny
fidicského opravnéni

13876

97132

13.

12.

Ohrozeni jiného fidice pii prejizdéni s
vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

12553

37659

14.

11.

Odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu
dechové zkousce ke zjiSténi, neni-li
ovlivnén alkoholem nebo ndvykovou
latkou

12422

86954

15.

14.

Pti dopravni nehodé, pti které byla
zpusobena na nékterém ze zucastnénych
vozidel vCetné prepravovanych véci
hmotna skoda nizsi nez 100 000 K¢
nebo pfi které doslo k poskozeni nebo
zniceni soucasti nebo pfislusenstvi
pozemni komunikace, neprodlené
nezastaveni vozidla a prokdzani
totoznosti navzajem vcéetné sdéleni udaji
o vozidle nebo odmitnuti sepsat
spole¢ny zaznam o dopravni nehodé
nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené
nevraceni se na misto dopravni nehody
po poskytnuti nebo piivolani pomoci.

12335

37005

16.

15.

Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti
alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod
jeho vlivem, pfi zjisténém obsahu
alkoholu v téle fidi¢e ve vysi mensi nebo
rovné 0,3 %o

11962

35886

17.

13.

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni
znackou o 40 km.h-1 a vice v obci nebo
0 50 km.h-1 a vice mimo obec

7416

37080

18.

18.

Ptekroceni povolenych hodnot
stanovenych zvlastnim pravnim
predpisem pfi kontrolnim vazeni vozidla
podle zvlastniho pravniho predpisu

6984

20952

19.

17.

Prekroceni nejdelsi piipustné doby fizeni
nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni
prestavky v fizeni vozidla podle
zvlastnich pravnich piedpist

6068

24272

20.

25.

Poruseni ustanoveni o omezeni jizdy
nékterych vozidel

4405

8810

21.

26.

Neoznaceni prekazky provozu na
pozemnich komunikacich, kterou tidi¢
zpusobil

4359

8718

22.

28.

Nedovolena jizda po tramvajovém pasu

3499

6998

23.

19.

Vjizdéni na Zelezni¢ni ptejezd v
ptipadech, ve kterych je to zakdzano

3341

20046

24.

20.

Predjizdéni vozidla v pfipadech, ve
kterych je to zdkonem zakazano

3337

20022
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25.

22.

Pti fizeni vozidla neumoznéni chodci na
prechodu pro chodce nerusené a
bezpecéné piejiti vozovky

2936

11744

26.

24.

Rizeni vozidla, které uziva jinou
registracni znacku, nez ktera byla
vozidlu ptidélena

2411

9644

27.

27.

Rizeni vozidla, které je technicky
nezpisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravniho
predpisu tak zavaznym zptsobem, Ze
bezprostfedné ohrozuje ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich

1713

8565

28.

23.

Rizeni motorového vozidla ridi¢em,
kterému byl zadrzen fidi¢sky prikaz

1710

10260

29.

29.

Pii dopravni nehodg, pfi které doslo k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo k
hmotné Skod¢ prevysujici ziejmé na
nekterém ze zicastnénych vozidel
véetné piepravovanych véci ¢astku 100
000 K¢, nebo pfi které doslo k poskozeni

967

6769

30.

30.

Rizeni vozidla ve stavu vyludujicim
zpusobilost, kterou si fidi¢ privodil
uzitim alkoholického napoje nebo jiné
navykové latky

859

6013

31.

31.

Rizeni motorového vozidla bez drZeni
platného posudku o zdravotni
zpusobilosti

778

3890

32.

36.

Nedovolené uziti dalnice nebo silnice
pro motorova vozidla motorovym
vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz
konstrukce nebo technicky stav
neumoznuje dosazeni rychlosti
stanovené v § 35 odst. 1

708

708

33.

33.

Nezastaveni vozidla pted pfechodem pro
chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen
tak ucinit

588

1764

34.

32.

Rizeni vozidla, které neni registrovano v
registru silni¢nich vozidel, pfi¢emz této
registraci podle zvlaStniho pravniho
predpisu podléha

482

1928

35.

34.

Rizeni motorového vozidla bez drzeni
platného osvédceni profesni zplisobilosti
fidice

285

1425

36.

35.

Pii fizeni vozidla ohroZeni chodce
prechazejiciho pozemni komunikaci, na
kterou fidi¢ odboCuje

279

1116

37.

39.

Neopravneéné uziti zvlastniho
vystrazného svétla oranzové barvy

204

204

38.

40.

Neopravnéné uziti zvlastniho
vystrazného svétla modré barvy,
popiipade doplnéného zvlastnim
zvukovym vystraZnym znamenim

124

124
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Pii jizd¢€ na dalnici nebo silnici pro
motorova vozidla otaceni se nebo jizda v

39. 37. protisméru nebo couvani v mist¢, kde to Il 666
neni dovoleno
Ohrozeni chodce pii odbocovani s

40, 38, vozidlem na misto lezici mimo pozemni 94 376

komunikaci, pii vjizdéni na pozemni
komunikaci nebo pfi otaceni a couvani
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Priloha 19 Porovnani deliktu a jejich bodového hodnoceni v jednotlivych statech

1.
. Odeb. tid. Max. délka
o it s x
Stat | Delikt PE/TE  |Body | °VYual VySepokuty | VySepokuty | s ant | odebrant
konta min. (K¢) max. (K¢) . “ :
(mésice) (mésice)
Rizeni motorového vozidla bez drZeni 5 .
CZ prislusné skupiny nebo podskupiny T¢ 7 58,3% 25000 50000 12 24
tfidi¢ského opravnéni
Rizeni nebo natizeni nebo piipusténi fizeni 5 .
DE motorového vozidla bez Fidi¢ského Te 6 33,3% - - - -
opravnéni
Rizeni motorového vozidla bez drzeni y .
PL pfislusné skupiny nebo podskupiny Pf 0 0,0% 1800 - 0 0
tfidi¢ského opravnéni
Rizeni motorového vozidla v rozporu y 5 .
GB s Fidiéskym opravnénim (bez patii¢né Pf 3az6  |417% - - - -
skupiny)
2.
. Odeb. 1id. Max. délka
o i . i
Stat Delikt Pt./T¢ |Body /o vyuziti Vyse p0}< uty | Vyse polvcuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
Rizeni vozidla ve stavu vyludujicim
CZ zpusobilost, kterou si fidi¢ pfivodil uzitim | Tg 7 58,3% 25000 5000 12 24

alkoholického napoje nebo jiné navykové

latky
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Rizeni vozidla pti neschopnosti fizeni v

DE disledku poziti alkoholu, omamnych latek T¢ 7 38,9% } ; ; ;
nebo uplného omameni
PL Rizeni v opilosti (vice nez 0,5 promile) T¢ 10 41,7% - - 12 120
Rizeni nebo pokouseni se o Fizeni y 5 .
GB motorového vozidla s obsahem alkoholu Pt 3az 1l |58,3% - - - -
v krvi nad limitni hodnotou (0,8 promile)
Rizeni vozidla ve stavu vyludujicim
A zpusobilost, kterou si fidi¢ pfivodil uzitim | pi Zaznam |33,0% 28800 105600 4 -
alkoholického napoje nad 1,2 promile alk.
V krvi
3.
. Odeb. tid. Max. délka
o i . .
Stat Delikt Pt./T¢ |Body /o vyuZiti Vyse po}m ty |Vyse polfuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) Y s <
(mésice) (mésice)
Odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu y .
CZ zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén T¢ 7 58,3% 25000 50000 12 24
alkoholem
Nepodrobeni se zkousSce na alkohol v krvi
GB P 10 83,3% - - - -
4.
. Odeb. tid. Max. délka
o i . i
Stat | Delikt PE/TE  |Body | °YYuzti  |VySepokuty |VySepokuty | o0 i | odebran
konta min. (K¢) max. (K¢) " <
(mésice) (mésice)
Zpusobeni dopravni nehody porusenim
Cz T¢ 7 58,3% - - 12 120

povinnosti fidice, pti které doslo k usmrceni
nebo tézké ujmé na zdravi
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DE

Ohrozeni silni¢niho provozu zptsobené
fizenim vozidla disledkem hrubého
poruseni dopravnich predpist

38,9%

GB

Usmrceni osoby v disledku neopatrné nebo
nerozvazné jizdy

Jazll

58,3%

Stat

Delikt

Pt./T¢

Body

% vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

Ccz

Pti dopravni nehodé, pfi které doslo k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo k
nekterém ze zucastnénych vozidel véetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢,
nebo pii které doslo k poskozeni nebo
zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni
komunikace, neprodlené nezastaveni
vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody
policistovi nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni
se na misto dopravni nehody po poskytnuti
nebo piivolani pomoci, nebo po ohlaseni
dopravni nehody.

58,3%

2500

5000

DE

Nedovolené opusténi mista nehody

38,9%

PL

Neposkytnuti pomoci obétem nehody, ujeti
z mista nehody

T¢

10

41,7%

30000

36
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Nedovolené opusténi mista nehody,

GB ) Pt 5az10 |66,7% - - - -
Nenahlaseni nehody do 24 hodin
6.
" oy i Odeb. tid. Max. délka
Stit | Delikt PL/TE |Body | ovyuwti  |ViSepokuty -\ VySepokuty | oooai | odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti
alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho
CZ vlivem, je-li zjiStény obsah alkoholu v téle | py 6 50,0% 10000 20000 6 12
tfidi¢e vys$si nez 0,3 %o, nebo fizeni vozidla
bezprostiedné po uziti jiné navykové latky
nebo v takové dobé po uziti jiné navykové
latky, po kterou je fidi€ jesté pod jejim
vlivem
Obsah alkoholu v krvi od 0,5 promile do 1,1 |
DE promile pfi fizeni motorového vozidla Pf 4 22.2% 12000 B 6 B
PL Rizeni v opilosti (vice nez 0,5 promile) Pi 10 41,7% - - 12 120
Rizeni nebo pokouseni se o fizeni
GB motorového vozidla s obsahem alkoholu PP 3az 11 |583% _ _ _
v krvi nad limitni hodnotou (0,8 promile)
A Rizeni motorového vozidla s 0,5-0,79 Pi Z4znam 3350% 7200 88800 _ _
promile alkoholu v krvi
7.
oy . . Odeb. 1id. Max. délka
Stat Delikt Pt./T¢ |Body Z’ vyuziti Vyse P ka uty | Vysep Olfmy opravnéni odebrani
onta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
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Ptredjizdéni v ptipadech, ve kterych je to

Ccz zikazem zakdzano Pt 6 50,0% 5000 10000 6 12

DE Ptedjizdéni pti nerespektovani dopravni PF 4 22.2% 1680 } 0 0
znacky (znacka 276, 277)
Poruseni zdkazu ptedjizdéni pti dojezdu na

PL vrchol lfopce, v zata(_:kach ?_zvnacenych Pt 5 20.8% 1800 i 0 0
varovnymi znackami, na kfizovatkach, na
zelezniCnich ptejezdech a bezprostiedné
pred nimi

GB Bezohledna jizda vici ostatnim Gcastnikim | py 3329 50.0% _ _ _ _
silni¢niho provozu ’

8.

. Odeb. tid. Max. délka
o i . .
Stat Delikt Pt./T¢ |Body /o vyuZiti Vyse po}m ty |Vyse polfuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) Y s <
(mésice) (mésice)

Pfti jizd€ na dalnici nebo silnici pro

CZ motorova vozidla otaceni se nebo jizda v P¥ 6 50,0% 5000 10000 6 12
protisméru nebo couvani v miste, kde to
neni dovoleno
Otacel se, couval nebo jel v protisméru na y .

DE dalnicich nebo silnicich pro motorova PE 4 22,2% 1800 4800 0 0
vozidla (pokud neni trestnym Cinem)

GB Poruseni pravidel na zvlastnich silnicich PF 3 25.0% . . . .

(dalnicich)
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% vyuziti Vyse pokut Vyse pokut Odeb. fid. Max. délka
Stat Delikt Pi./T¢ |Body koont};u mi]n (%é) y mZx (pKé) Y opravnéni odebrani
’ ' (mésice) (mésice)
CZ Vj iidéni na 2’6:1?zniéni pfejezd v piipadech | py 6 50,0% 2500 5000 } ;
kdy je to zakdzano
Ridi¢ piejel Zelezniéni piejezd a porusil
DE povrlrcl‘nos.t c§}<e}t, ackvohv byl davan signal Pt 4 22.2% 5760 i Ano i
,»Stat blikajicim svétlem,
oranzovym/Cervenym svételnym znamenim,
zavory se spoustély
Ptejizdéni zelezni¢niho piejezdu i pies y ) .
A blikajici ervené svétla, sklopené zavory Pf Zaznam | 33,0% 1728 17424 - -
nebo blokovani prejezdu vozidlem.
10.
. Odeb. tid. Max. délka
o i s s
Stat Delikt Ptr./T¢ |Body k/(()) r\lltyauml Xﬁe (I;(Oé()uty XZ)S(e ?Iglé(;l ty opravnéni odebrani
’ ) (mésice) (mésice)
Rizeni motorového vozidla fidi¢em, 5 .
&2 kterému byl zadrzem tidi¢sky prukaz Pf 6 50,0% 5000 10000 6 12
DE Rizeni ne,bo nafizeni riebo Prlpuvs’tem’rlzem Té 6 33.3% i i i i
motorového vozidla pies zakaz fizeni nebo
zadrZeni, zajisténi nebo odebrani fidi¢ského
prikazu
GB Rizeni motorového vozidla i pies zékaz Pi 6 50,0% _ _ _ _

soudu (odebrané tidi¢ského opravnéni)
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11.

Stat

Delikt

Pt./T¢

Body

% vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

Ccz

Rizeni vozidla, které je technicky
nezpusobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlaStniho pravniho
predpisu tak zdvaznym zptisobem, ze
bezprostiedné ohrozuje ostatni ti¢astniky
provozu na pozemnich komunikacich

41,7%

5000

10000

12

DE

Ridi¢ motorového vozidla se nepostaral o
to, aby vozidlo, navés, naklad nebo
obsazeni vozidla odpovidalo ptedpisiim,
pokud tim byla vyznamn€ omezena
dopravni bezpecnost, nebo pokud nakladem
nebo obsazenim vozidla vyrazné utrpéla
dopravni bezpecnost vozidla

Pt

16,7%

1920

PL

Jizda vozidlem, které neni technicky
zpusobile k silni¢nimu provozu

4,2%

1200

GB

Mozné ohrozeni bezpeénosti v dusledku
nedostatku technického stavu vozidla

25,0%

Provozovani vozidla s nevyhovujicim
technickym stavem

Zaznam

33,0%

120000
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12.

% vyuziti Vyse pokut Vyse pokut Odeb. fid. Max. délka
Stat Delikt Pi./T¢ |Body koont};u mi]n (%é) y mZx (pKé) Y opravnéni odebrani
’ ' (mésice) (mésice)
Rizeni motorového vozidla bez drzeni
CZ platného posudku o zdravotni zptsobilosti | py 5 41,7% 5000 10000 6 12
GB Rizeni motorového vozidla i pres odebrani | Pt 3az6  |41,7% - - - -
tidi¢ského oprédvnéni ze zdravotnich diivodii
13.
. Odeb. 1id. Max. délka
o i x -
Stat Delikt Pt./T¢ |Body 1?()) ;ft};uzﬁl Xlﬁe é)(()ék)uty liie 321(;1 ty opravnéni odebrani
’ ) (mésice) (mésice)
Nezastaveni vozidla na signal, ktery
prikazuje tidic¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn "Stdj" dany
Cz pfi fizeni provozu na pozemnich Pt 5 41,7% 2500 5000 1 6
komunikacich osobou opravnénou k fizeni
tohoto provozu
Jako fidi¢ vozidla neuposlechl v jinych
DE pfipadech, nez je odbocovini doprava se o 4 22,2% 4800 - Ano -
zelenou Sipkou, ¢ervené stiidavé nebo trvalé
pti déle nez 1 vtetinu trvajici fazi Cervené
ttidavého svétla
PL Nefizeni se svételnou Signalizaci napf. jizda Pt 6 25,0% 1800 3000 0 0

na ¢ervenou
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GB

Neuposlechnuti svételné signalizace
(semaforu), neuposlechnuti dopravni
znacky ,,Stij“

25,0%

Neuposlechnuti piikazové znacky ,,Stij, dej
prednost v jizde*, Neuposlechnuti

rozsviceného ¢erveného svétla na semaforu

Pr

Zaznam

33,0%

864

52320

14.

Stat

Delikt

Pt./T¢

Body

% vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

Ccz

Pfi fizeni vozidla neumoznéni chodci na
piechodu pro chodce nerusené a bezpecné
prejiti vozovky

33,3%

2500

5000

DE

Na ptechodu pro chodce, ktery chtél chodec
s pravem piednosti znateln€ pouzit,
neumoznil prekroc¢eni vozovky, nebo se
nepiiblizoval pfimétenou rychlosti, nebo na
prechodu pro chodce piedjizdél (pokud neni
trestny ¢in)

22.2%

1920

PL

Nedani pfednosti péSim na ptechodu pro
chodce nebo chodci prechazejicimu pres
vozovku fidi¢em odbocujicim na ptilehlou
vozovku

Pt

33,3%

2100
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GB Prestupek proti predpisim na prechodu pro Pt 3 25,0% ) ) ) :
chodce v pripadé ridice jedouciho vozidla
A 5 5 P Zaznam |33,0% 864 52320 - -
Ohrozeni chodce na piechodu pro chodce
15.
. Odeb. tid. Max. délka
o i . .
Stat Delikt Pt./T¢ |Body k/(()) Ztyauml Xgﬁe (I;&l;u ty xiie é)lglg;lty opravnéni odebrani
' ) (mésice) (mésice)
Pti tizeni vozidla ohroZeni chodce y .
CZ prechazejiciho pozemni komunikaci, na PE 4 33,3% 2500 5000 } }
kterou fidi¢ odbocuje
DE Ridi¢ odboéi.l a nebral ohled na chodce a Pi 2 11,1% 1680 _ 0 0
tim ho ohrozil
Nedani pfednosti péSim na ptechodu pro
chodce nebo chodci prechazejicimu pres
PL vozovku fidi¢em odbo¢ujicim na ptilehlou | Pf 8 33,3% 2100 - 0 0
vozovku
Ptestupek proti ptedpisim na prechodu pro
GB chodce v pfipadé fidice jedouciho vozidla PP 3 25.0% _ _ _ _
A o 5 P Zaznam | 33,0% 864 52320 - -
Ohrozeni chodce na piechodu pro chodce
16.
. Odeb. tid. Max. délka
o i s s
Stat Delikt Pi./T¢ |Body 1?()) Xs;umtl Xﬁe é)(()ék)uty XZ?{e 321;1 vy opravnéni odebrani
' ) (mésice) (mésice)
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Ohrozeni chodce pti odbocCovani s vozidlem

CZ na misto lezici mimo pozemni komunikaci, |Pi 4 33,3% 2500 5000 - -
pii vjizdéni na pozemni komunikaci nebo
pii otaceni a couvani
Pii odbocovani na pozemek ohrozil ostatni
DE UcCastniky, pii otdaCeni nebo couvani ohrozil | py ) 11,1% 1920 ) 0 0
ostatni ucastniky
PL Nedani piednosti chodcim pii couvani Pi 5 20,8% 300 3000 - -
17.
. Odeb. tid. Max. délka
o i i i
Stat | Delikt PE/TE |Body | °VYuzt VySepokuty | VySepokuty | s ani | odebrant
konta min. (K¢) max. (K¢) L <
(mésice) (mésice)
CZ Nedani ptednosti v jizd€ v ptipadech, ve Pf 4 33,3% 2500 5000 0 0
kterych je fidi¢ povinen dat ptednost v jizdé
Nebyla respektovana piednost a tim doslo k
DE ohrozeni vozidla, které mélo prednost Pf 3 16,7% 2400 - 0 0
(pokud neni trestny Cin)
PL Nedani prednosti vozidliim na kiizovatce | Pf 6 25,0% 300 3000 0 0
GB Nepozorna jizda nebo jizda bez rozmyslu | PT 3az9 |41,7% - - - -
18.
. Odeb. tid. Max. délka
o i . i
Stat | Delikt PE/TE  |Body | °VYuzti  |VySepokuty |VySepokuty | .0 i | odebran
konta min. (K¢) max. (K¢) " <
(mésice) (mésice)
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Rizeni vozidla, které neni registrovano v
registru silni¢nich vozidel, pfi¢emz této

> o
¢z registraci podle zvlastniho pravniho Pt 4 33,3% 5000 10000 6 12
predpisu podléha
DE Pfe.depsan’é znaéka ne’:ni na vozidle s PF 1 5.6% 960 ; 0 0
registracni povinnosti
19.
. Odeb. 1id. Max. délka
o i oy -
Stat | Delikt PE/TE |Body | °VYuzl VySe pokuty | VySepokuty | a0 cni | odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) L <
(mésice) (mésice)
CZ Rizeni vozidla, které uziva jinou registraéni Pf 4 33,3% 5000 10000 6 12
znacku, nez ktera byla vozidlu ptidélena
DE Zneuziti SPZ T¢ 6 33,3% - - - -
20.
. Odeb. tid. Max. délka
o oy x ,V
Stat Delikt Pt./T¢ |Body /0 vyuziti Vyse povk uty | Vise polvcuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) L <
(mésice) (mésice)
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Ccz

Pti dopravni nehodé, pti které byla
zpusobena na nekterém ze zicastnénych
vozidel v¢etné€ prepravovanych véci hmotna
Skoda niz$i nez 100 000 K¢ nebo pti které
doslo k poskozeni nebo znic¢eni soucasti
nebo prislusenstvi pozemni komunikace,
neprodlené nezastaveni vozidla a prokdzani
totoznosti navzajem véetné sdéleni udaji o
vozidle nebo odmitnuti sepsat spolecny
zaznam o dopravni nehod¢€ nebo
nedovolené opusténi mista dopravni nehody
nebo neprodlené nevraceni se na misto
dopravni nehody po poskytnuti nebo
pfivolani pomoci.

25,0%

2500

5000

DE

Nedovolené opusténi mista nehody, pokud
soud upustil od potrestani a

zmirnéni trestu v pfipadech § 142 odst. 4
trestniho zdkoniku

27,8%

PL

Neposkytnuti pomoci obétem nehody, ujeti
z mista nehody

10

41,7%

30000

36

GB

Nedovolené opusténi mista nehody,
nenahlaSeni nehody do 24 hodin

5az10

66,7%

21.

Stat

Delikt

Pt./T¢

Body

% vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

177




DrzZeni telefonniho pfistroje nebo jiného
hovorového nebo zdznamového zafizeni v

CZ ruce nebo jinym zpiisobem pfi fizeni Pi 3 25,0% 2500 5000 0 0
vozidla
DE Pouzivani mobilniho telefonu nebo Pf 1 5,6% 960 - 0 0
radiotelefonu pii fizeni motorového vozidla
Telefonovani za jizdy mobilnim telefonem
PL P 0 0,0% 1200 - 0 0
GB Uzivani mobilniho telefonu pfi fizeni PF 3 25,0% _ _ _ _
motorového vozidla
22.
i - . Odeb. 1id. Max. délka
Stat Delikt Pt./T¢ |Body %o vyuZiti Vyse po}m ty |Vyse polfuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) (mésice) (mésice)
Nezastaveni vozidla pted prechodem pro
&7 chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak Pf 3 25,0% 2500 5000 0 0
ucinit
Na ptechodu pro chodce, ktery chtél chodec
s pravem prednosti znatelné pouzit,
neumoznil prekroc¢eni vozovky, nebo se
nepfiblizoval pfiméfenou rychlosti, nebo na
DE Pt 4 22,2% 1920 - 0 0

prechodu pro chodce piedjizdél (pokud neni
trestny ¢in)
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Nedani pfednosti péSim na piechodu pro

PL chodce nebo chodci prechazejicimu pies P¥ 8 33,3% 2100 - 0 0
vozovku fidi¢em odbocujicim na ptilehlou
vozovku
GB Prestupek proti piedpisiim na prechodu pro Pt 3 25,0% B B B B
chodce v ptipadé fidiCe jedouciho vozidla
23.
i . o Odeb. tid. Max. délka
Stat Delikt Pi./T¢ |Body 10?) vyuziti Vyse povku ty |Vyse polfuty opravnéni odebrani
onta min. (K¢) max. (K¢&) . <1
(mésice) (mésice)
Ohrozeni jiného fidice pii prejizdéni s
&7 vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do Pf 3 25,0% 2500 5000 0 0
druhého
Pti ptedjizdéni, ackoliv nemohlo byt
prehlédnuto, Ze béhem celého predjizdéni
DE nedojde k jakémukoliv omezeni dopravy v Pi 4 2229 6000 ) ANO )
protisméru nebo nejasné dopravni situaci s ’
ohrozenim
Nedani pfednosti chodctim pfi couvani,
PL vozidlim pfi zmén¢ jizdniho pruhu, PE S 20,8% 300 3000 0 0
vozidlim privilegovanym (policie, atd.)
24,
e s . Odeb. tid. Max. délka
Stat | Delikt PL/TE |Body | °0WWAH VI pokuty |\ VySepokuty | ' e ani | odebrani
onta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
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Cz

Rizeni vozidla bezprostiedné po poziti
alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho
vlivem, pfi zjiSténém obsahu alkoholu v téle
fidi¢e ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o

Pr

25,0%

10000

2000

12

DE

Obsah alkoholu v krvi od 0,3 az 0,5 promile
pfi fizeni motorového vozidla

0,0%

PL

Rizeni vozidla po poziti alkoholu (vice nez
0,2 promile v krvi) nebo latky podobn¢
ucinkujici

Pt

10

41,7%

1200

30000

25.

Stat

Delikt

Pt./T¢

Body

% vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

Ccz

Prekroceni povolenych hodnot stanovenych
zvlastnim pravnim ptedpisem pii
kontrolnim véazeni vozidla podle zvlastniho
pravniho predpisu

Pt

25,0%

5000

500000

DE

Uvedeni do provozu motorového vozidla,
vle¢ného vozidla nebo jejich kombinaci,
ackoliv byla ptekroc¢ené napravové zatiZeni,
pripustna celkova hmotnost, nebo pfipustna
celkova hmotnost pfivésu za motorovym
vozidlem u motorovych vozidel

laz3

11,1%

1920

10200
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26.

. % vyuziti Vyse pokuty | Vyse pokuty Odeb. fid. Max. délka
Stat Delikt Pi./T¢ |Body ; y . opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan
&2 bezpec¢nostnim pasem nebo uzit ochrannou Pt 2 16,7% 1500 2500 0 0
prilbu
PL Poruseni povinnosti byt za jl’zdy pfipoutdn | py 9 8,3% 600 i} 0 0
bezpecnostnim pasem - fidi¢
27.
i - . Odeb. 1id. Max. délka
Stat Delikt Pt./T¢ |Body %o vyuZiti Vyse po}m ty |Vyse polfuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) s <1
(mésice) (mésice)
Poruseni povinnosti pouzit détskou
CZ autosedacku nebo bezpecnostni pas pii Pf 2 16,7% 1500 2500 0 0
preprave déti podle § 6
Pokud tidi¢ motorového vozidla prevazi
dité bez jakéhokoliv bezpecnostniho
zatizeni, nebo pokud se o bezpecnost ditéte
v motorovém vozidle nestara zadna jina
zodpovédna osoba (s vyjimkou autobust s
DE celkovou hmotnosti nad 3,5 t) nebo prevazi | Pt 1 5,6% 960 - 0 0
dité na kole, anizZ by mélo ochrannou
prilbou u jednoho ditéte
Poruseni povinnosti pouzit détskou
PL Pt 3 12,5% 900 - 0 0

autosedacku pfi prepraveé déti
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Nedodrzeni predpisti o bezpecné preprave

A déti Pr Zaznam |33,0% 120000 - - -
28.
. Odeb. fid. Max. délka
o i x i
Stat Delikt Pi./T¢ |Body /o VyuZiti Vyse po}( uty | Vysep olfuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) . <
(mésice) (mésice)
Neoznaceni prekazky provozu na y .
CZ pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ Pf 2 16,7% 1500 2500 0 0
zpusobil
Zanechané vicestopé vozidlo neni viibec
nebo podle predpist zajisténo, osvetleno
DE nebo oznaceno a tim ohroZuje ostatni Pt 2 11,1% 960 - 0 0
ucastniky (pokud neni trestnym ¢inem)
GB Zanechani vozidla v nebezpeéné pozici Pi 3 25,0% - - - -
29.
. Odeb. tid. Max. délka
o i x ,V
Stat Delikt Pt./T¢ |Body /0 vyuziti Vyse povk uty | Vise polvcuty opravnéni odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) L <
(mésice) (mésice)
Poruseni ustanoveni o omezeni jizdy 5 .
Cz nékter}'lch vozidel Pt 2 16,7 %o 2500 5000 0 0
DE Proti zékazu jel v nedéli nebo ve svatek Pt 1 5,6% 1800 9120(drzitel) |0 0
30.
. Odeb. tid. Max. délka
o i x x
Stit | Delikt PE/TE  |Body | °VYuAtl VySe pokuty | V¥Se pokuty | i odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) L <o
(mésice) (mésice)
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Nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro
motorova vozidla motorovym vozidlem
nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce

Cz nebo technicky stav neumoznuje dosazeni | Pf 1 8.3% 1500 2500 0 0
rychlosti stanovené v § 35 odst. 1
GB Poruseni pravidel na zvlastnich silnicich Pi 3 25.0% _ _ _ _
(vyjma rychlostnich limiti) ’
31
. Odeb. 1id. Max. délka
o i - -
Stat | Delikt PE/TE |Body | °VYuzt VySe pokuty | VySepokuty | a0 cni | odebrani
konta min. (K¢) max. (K¢) (mésice) (mésice)
PoruSeni ustanoveni § 32 zdkona o osvétleni | .
CZ vozidla Pt 1 8,3% 1500 2500 0 0
Pti vyraznych zhorSenych viditelnostnich
podminek diky mlze, snézeni nebo desti
DE mimo uzavienou obec nejel fidic se Pi 3 16,7% 1680 - 0 0
zapnutymi potkavacimi svétly
PoruSeni povinnosti denniho sviceni, 5 5 .
PL poruseni povinnosti no¢niho sviceni Pf 2az4 12,5% 600 1200 0 0
32.
. Odeb. tid. Max. délka
o i x ,V
Stat | Delikt PE/TE |Body |coVyuwAti ) ViSepokuty | ViSepokuty | s | odebrant
konta min. (K¢) max. (K¢) (mésice) (mésice)
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Cz

Poruseni povinnosti vyplyvajici ze
zakazové nebo piikazové znacky (kromé
vyse uvedenych pripadd piekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zakazu predjizdéni
stanoveného dopravni znackou a
zakazovych znacek B 28 — zakaz zastaveni
a B 29 — zakaz stani)

8,3%

1500

2500

DE

Ohrozeni ostatnich ucastnikd z divodu
nedodrZeni bezpodmine¢ného natizeni
zastavit (znacka 206), atd.

16,7%

1200

PL

Nerespektovani znacek zékaz vjezdu v obou
smeérech, zakaz odboceni vlevo, zakaz
odboceni vpravo, ptikazany smer jizdy,
smérova Sipka a prejeti dvojité cary

20,8%

300

3000

GB

Neuposlechnuti dopravni znacky (kromé
znacky ,,Sthj* a dvojité bilé ¢ary),
Neuposlechnuti ostatnich smérovych
znacek

25,0%
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Prestupky tykajici se rychlosti

33.
0 % A
St4 y & .... | VySepokuty | VySe pokuty Ode’b. N di Max. fle}ka
tat Prestupek Body vyuziti min. (K&) max. (K<) opravnéni odebrani
konta ) ) (méesice) (mésice)
Ccz Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni znackou
0 40 km.h-1 a vice v obci nebo 0 50 km.h-1 |5 41,7% 5000 10000 1 6
a vice mimo obec
DE Piekroceni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni 4 22,2% | 4800 11520 Ano -
automobil, motocykl) 41 - 70 km/h - v obci
DE Piekroceni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni
automobil, motocykl) 51 - 70 km/h - mimo | 4 22,2% 5760 10560 Ano -
obec
DE Prekroc¢eni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni
automobil, motocykl) nad 70 km/h - v obci | 4 22,2% 16320 - Ano -
DE Ptekroc¢eni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni
automobil, motocykl) nad 70 km/h - mimo |4 22,2% | 14400 - Ano -
obec
PL Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 41
- 50 km/h 8 33,3% | 1800 2400 0 0
PL Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o
10 41,7% 2400 3000 0 0

vice nez 50 km/h
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GB

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
(osobni automobil)

3az6

41,7%

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v
obci o vice jak 40 km/h a mimo obec o vice
jak 50 km/h

3600

52320

Ano

34.

Stat

Prestupek

Body

%
vyuziti
konta

Vyse pokuty
min. (K¢)

Vyse pokuty
max. (K¢)

Odeb. tid.
opravnéni
(mésice)

Max. délka
odebrani
(mésice)

CZ

Ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni znackou
0 20 km.h-1 a vice v obci nebo o 30 km.h-1
a vice mimo obec

25,0%

2500

5000

DE

Piekroceni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni
automobil,motocykl) v obci 0 21 - 40 km/h

laz3

11,1%

1920

3840

DE

Ptekroc¢eni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni
automobil,motocykl) mimo obec o 30 - 50
km/h

16,7%

2880

3840

PL

Piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 21
az 40 km/h

4az6

20,8%

600

1800

GB

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
(osobni automobil)

3az6

41,7%

Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o
vice jak 30 km/h

1680

52320

Ano
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35.

% Ve pokut Ve pokut Odeb. 1id. Max. délka
Stat Prestupek Body vyuziti yse pokuty yse poxuty opravneéni odebrani
min. (K¢) max. (K¢) Y <r
konta (mésice) (mésice)
Prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené zakonem nebo dopravni znackou o
o méné nez 20 km.h-1 v obci nebo o méné 2 16,7% 11500 2500 0 0
7 nez 30 km.h-1 mimo obec
Piekroceni maximalni rychlosti jinymi
motorovymi vozidly (napf. osobni y o
automobil,motocykl) mimo obec o0 21 - 30 laz3 I1,1% 1 1680 1920 0 0
DE km/h
Ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 6- y o
PL 20 km/h laz2 8,3% 300 600 0 0
Ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti y o
GB (osobni automobil) 3az6  14L7% |- ) ) )
Piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti na
A dalnici 0 0 az 30 km/h i i 480 1440 ) )
Zajimavé piestupky ostatnich bodovych systémi
36.
% . . Odeb. fid.  |Max. délka | Munimalni
Stat Delikt Body vyuziti Vyse pokuty | VySe pokuty opravnéni odebrani vzdalenost pfi
min. (K<) max. (K¢) Y < s 90 km/h
konta (mésice) (mésice) (metry)
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Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od | 1 5,6% 1800 - 0 22,5
dalsiho vozidla pfi rychlosti vyssi nez 80

DE km/h, vzdalenost mensi nez 5/10 poloviny
hodnoty na tachometru
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |2 11,1% | 2400 - 0 18
dalsiho vozidla pfi rychlosti vyssi nez 80

DE km/h, vzdalenost mensi nez 4/10 poloviny
hodnoty na tachometru
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |3 16,7% 3840 - Ano, nad 100 13,5
dalsiho vozidla pfi rychlosti vyssi nez 80 km/h

DE km/h, vzdalenost mensi nez 3/10 poloviny
hodnoty na tachometru

A Odstupu mezi vozidly od 0,2 sekundy do Zaznam |33,3% | 17424 52320 0 5az 10
0,39 sekundy
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |4 22,2% | 5760 - Ano, nad 100 9
dalsiho vozidla pfi rychlosti vyssi nez 80 km/h

DE km/h, vzdalenost mensi nez 2/10 poloviny
hodnoty na tachometru

A Odstup mezi vozidly méné nez 0,2 sekundy |Zaznam |33,3% |17424 52320 3 0az5s
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |4 22,2% | 7680 - Ano, nad 100 4,5
dalsiho vozidla pfi rychlosti vyssi nez 80 km/h

DE km/h, vzdalenost mensi nez 1/10 poloviny

hodnoty na tachometru
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37.

Delikt Body % Vyse pokuty | VySe pokuty | Odeb. fid. Max. délka Minimalni
vyuziti | min. (K&) max. (K¢) opravnéni odebrani vzdalenost pii
Stat konta (mésice) (mésice) 140 km/h
(metry)
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |2 11,1% | 2400 - 0 0 35
dalsiho vozidla pii rychlosti vy$si nez 130
DE km/h, vzdalenost mensi nez 5/10 poloviny
hodnoty na tachometru
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |3 16,7% 4320 - 0 0 28
dalsiho vozidla pii rychlosti vy$si nez 130
DE km/h, vzdalenost mensi nez 4/10 poloviny
hodnoty na tachometru
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |4 22,2% | 5760 - Ano, nad 100 |- 21
dalsiho vozidla pii rychlosti vyssi nez 130 km/h
DE km/h, vzdalenost mensi nez 3/10 poloviny
hodnoty na tachometru
Odstupu mezi vozidly od 0,2 sekundy do Zaznam |33,3% | 17424 52320 0 0 7,8 az 15,5
A 0,39 sekundy
Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |4 22,2% | 7680 - Ano, nad 100 14
dalsiho vozidla pii rychlosti vyssi nez 130 km/h
DE km/h, vzdalenost mensi nez 2/10 poloviny
hodnoty na tachometru
A Odstup mezi vozidly méné nez 0,2 sekundy |Zaznam |33,3% |17424 52320 3 - 0az7,8
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Nebyla dodrzena pozadovana vzdalenost od |4 22,2% 19600 - Ano, nad 100
dalsiho vozidla pii rychlosti vyssi nez 130 km/h
DE km/h, vzdalenost mensi nez 1/10 poloviny
hodnoty na tachometru
38.
% . . Odeb. 1id. Max. délka
Stat Delikt Body vyuziti lﬁe (;f{()ék)uty XZ}S:: (plglg;l ty opravnéni odebrani
konta ’ ' (mésice) (mésice)
DE Néklad nebo nakladace nejsou ulozeny
bezpecné pro silni¢ni provoz, nejsou
zajistény proti spadnuti, dojde k ohrozeni 3 16,7% |1200 1800 0 0
Ohrozeni bezpecnosti cestujicich nebo
GB ostatnich ucastnikd silni¢niho provozu
(nedostate¢né zabezpeceny naklad) 3 25% - - - -
A Nedostate¢né zabezpeceni prepravovaného
nakladu Zaznam | 33% - 120000 - -
39.
% . . Odeb. tid. Max. délka
Stat Delikt Body vyuziti 1\1/1?1'816 (II?(SH v XZ)S(e 82151 ty opravnéni odebrani
konta ) ’ (mésice) (mésice)
DE Ucast na nepovolenych zavodech
motorovych vozidel 4 22.2% 19600 - Ano -
DE Potéadani (potadatel) nepovoleného zavodu
motorovych vozidel 4 22,2% | 12000 - Ano -
GB Zavodéni na dalnicich Jaz1l |583% |- - - -
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40.

% Ve pokut Ve pokut Odeb. 1id. Max. délka
Stat Delikt Body vyuziti yse poxuly yse poxuty opravneéni odebrani
min. (K¢) max. (K¢) Y <r
konta (mésice) (mésice)
DE Pouzivani a drZeni zakazanych ptistroja k
urceni dopravné kontrolnich opatfeni 4 22.2% | 1800 - 0 0
Vybaveni vozidla antiradarem nebo jeho
PL prevazeni v rezimu pfipraveném k jeho
okamzitému pouziti 3 12,5% 300 3000 0 0
41.
% . o Odeb. tid. Max. délka
Stat Delikt Body vyuziti Vyse povku ty |Vise polfuty opravnéni odebrani
min. (K¢) max. (K¢) s <
konta (mésice) (mésice)
PL PorusSeni zakazu zastaveni nebo stani 1 4.2% 600 - 0 0
Neuposlechnuti dopravni znacky (kromé
GB znacky "Stlj" a dvojité bilé cary) 3 25% - - - -
42.
% Vyse Vyse Odeb. tid. Max. délka
Stat Delikt Body vyuziti | pokuty pokuty opravnéni Odebrani
konta min. (K¢&) max. (K¢) (mésice) (mésice)
GB Nebezpecna jizda 3-11 58,3% |- - - -
GB Zutiva (vztekla) jizda 3-9 50% - - - -
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Priloha 20 Prehled navrhovanych zmeén v bodovém hodnoceni

Pocet | Zména Blokova Spravni fizeni | Zékaz ¢innosti
Poruseni piedpist o provozu na pozemnich komunikacich bodt bodového pokuta (K<)
hodnoceni
fizeni motorového vozidla bez drzeni ptislusné skupiny nebo podskupiny 7 PZ § 22/1 e) 1. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
fidi¢ského opravnéni TZ § 337 50000
fizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpisobilost, kterou si fidi¢ privodil uzitim PZ § 22/1 ¢) nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
alkoholického napoje nebo jiné navykové latky TZ § 274 50000 + TZ +TZ az 10 let
7 odnéti

svobody az do

3 let
odmitnuti fidie podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li 7 PZ § 22/1 d) 1. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
ovlivnén alkoholem 50000
odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu lékatskému vysetfeni ke zjisténi, neni-li PZ § 22/1 d) 2. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
ovlivnén alkoholem v piipad€, ze dechova zkouska byla pozitivni, ackoli to 7 50000
nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi
odmitnuti fidic¢e podrobit se na vyzvu odbornému lékaiskému vysetfeni ke PZ § 22/1 d) 3. | nelze ulozit 25000 az 1 rok az 2 roky
zjisténi, neni-li ovlivnén jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo spojeno 7 50000
s nebezpecim pro jeho zdravi
zpiisobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pti které doslo k usmrcent TZ §147a§ nelze ulozit TZ odnéti 1-10 let
nebo te€zké 0jme na zdravi 7 148 svobody az 10

let
Pti dopravni nehodé, pfi které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné PZ § 22/1 k) do 1000 2500 az 5000 1-6 mésict
Skod¢ prevysujici zfejme na nékterém ze zacastnénych vozidel véetne TZ § 151
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢, nebo pii které doslo k poskozeni nebo
zniceni soucasti nebo pfislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni 7
vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po
poskytnuti nebo pfivolani pomoci, nebo po ohlaseni dopravni nehody.
fizeni vozidla bezprosttedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti PZ § 22/1 b) nelze ulozit 10000 az 6 mésict az 1
alkoholu, po kterou je fidi€ jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény obsah alkoholu v téle | 6 20000 rok

fidice vyssi nez 0,3 %o, nebo tizeni vozidla bezprostfedné po uziti jiné navykoveé
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latky nebo v takové dobé po uziti jiné ndvykové latky, po kterou je fidi¢ jeste pod
jejim vlivem

vjizdéni na Zeleznicni piejezd v ptipadech, ve kterych je to zakazano PZ §22/1 9. | 2500 2500 az 5000 1-6 mésict
6 (spacha-li 2x
krat v pritbé¢hu
jednoho roku)
tfizeni motorového vozidla fidicem, kterému byl zadrzen fidicsky prikaz 6 PZ § 22/1 e) 2. | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésict az 1
rok
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zptisobilosti 5 PZ § 22/1 e) 3. | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mesict az 1
fidice rok
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zptisobilosti 5 PZ § 22/1 e) 4. | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésictu az 1
rok
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackouo | 5 PZ § 22/1 )2 | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mesict az 1
40 km.h-1 a vice v obci nebo 0 50 km.h-1 a vice mimo obec rok
predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zakonem zakazano 5 PZ § 22/1 £) 7. | nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésictu az 1
2 rok
pri fizeni vozidla neumoZnéni chodci na prechodu pro chodce nerusené a PZ §22/11f)6 | 2500 2500 az 5000 | 1-6 mésicu
bezpeéné piejiti vozovky, ohroZeni chodce pii odbocovani, vjizdéni, otaceni a (spacha-li 2x
couvani na pozemni komunikaci 4 krat
v prubéhu
jednoho roku)
nedani prednosti v jizd€ v ptipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat prednost v jizde PZ §22/1 )8 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésict
4 (spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)
prekroceni nejdelsi piipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni 4 PZ § 22/1 1) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mesict az 1
prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich predpist rok
fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel, pfic¢emz této 4 PZ § 22/1 a) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésict az 1
registraci podle zvlaStniho pravniho piedpisu podlé¢ha rok
fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku, nez které byla vozidlu pfidélena 4 PZ § 22/1 a) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésict az 1
rok
pti dopravni nehodé, pii které byla zptlisobena na nékterém ze ziacastnénych vozidel | 4 PZ § 22/1j) do 1000 2500 az 5000 | 1-6 mésict
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vcetné piepravovanych véci hmotna skoda nizsi nez 100 000 K¢ nebo pii které doslo
k poskozeni nebo znieni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace,
neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani totoznosti navzajem vcetné sdéleni udaja
o vozidle nebo odmitnuti sepsat spolecny zaznam o dopravni nehod¢ nebo
nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto
dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci.

(spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

fizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich

PZ §22/1 a) 1.

nelze ulozit

5000 az 10000

6 mésicu az 1

podle zvlastniho pravniho piedpisu tak zdvaznym zptisobem, Ze bezprostredné 4 rok

ohrozuje ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou PZ §22/1 )3 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésict

0 20 km.h-1 a vice v obci nebo 0 30 km.h-1 a vice mimo obec 4 (spacha-li 2x

= krat v pribéhu

jednoho roku)

nezastaveni vozidla na signal, ktery pfikazuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo nezastaveni PZ §22/1 )5 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésict

vozidla na pokyn "Stdj" dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobou 4 (spacha-li 2x

opravnénou k fizeni tohoto provozu = krat v pribéhu
jednoho roku)

nebezpecna jizda Navrh do 2000 5000 az 10000 | 1-6 mésici
(spacha-li 2x

4 krat

v priibéhu
jednoho roku)

nezastaveni vozidla pred pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak PZ §22/1 )6 | 2500 2500 az 5000 1-6 mésict

ucinit 3 (spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)

ohroZeni jiného fidice pfi ptejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého | 3 PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti PZ § 22/1 b) nelze ulozit 10000 az 6 mésict az 1

alkoholu, po kterou je fidi€ jesté pod jeho vlivem, pii zjisténém obsahu alkoholu v 3 20000 rok

téle tidiCe ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o

ptekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravnim predpisem 3 § 42 a4c)z.c. | do5000 do 500000 bez zakazu

pfi kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu 13/1997 Sb.
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pri jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otac¢eni se nebo jizda 3 PZ § 22/1 1) nelze ulozit 5000 az 10000 | 6 mésict az 1
v protisméru nebo couvani v mist¢, kde to neni dovoleno = 10. rok
drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zdznamového zatizeni 3 PZ §22/1£)1 | 1000 2500 az 5000 | bez zdkazu
v ruce nebo jinym zplsobem pfi fizeni vozidla
poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit 3 PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
ochrannou prilbu =
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni 3 PZ §22/1)4 | 1000 1500 az 2500 | bez zakazu
znackou o 10-20 km.h-1 v obci nebo o 20- 30 km.h-1 mimo obec
nedodrzZeni bezpe¢né vzdalenosti od dalsiho vozidla, vzdalenost mensi nez 1/10 3 Navrh do 2000 5000 az 10000 | nad 100 km/h
poloviny hodnoty na tachometru na 1-6 mésicu
nedostatecné zabezpeceni pirepravovaného nakladu 3 Navrh do 2000 2500 az 5000 | bez ziakazu
ucast nebo poradani nedovolenych zavodi motorovych vozidel 3 Navrh do 2000 2500 az 5000 | 1-6 mésicu
nedovolend jizda po tramvajovém pasu 2 PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pii preprave ) PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
déti podle § 6
neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zpisobil 2 PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nekterych vozidel PZ § 22/1 g) 2500 2500 az 5000 1-6 mésict
) (spacha-li 2x
krat v pribéhu
jednoho roku)
poruseni ustanoveni § 32 zakona o osvétleni vozidla 2 PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo prikazové znacky (krome vyse PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
uvedenych piipadl prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni )
znackou, poruseni zakazu ptedjizdéni stanoveného dopravni znackou a zakazovych =
znacek B 28 — zakaz zastaveni a B 29 — zakaz stani)
pouZzivani a drZeni p¥istroji k urceni dopravné kontrolnich opatieni 2 Navrh do 2000 2500 az 5000 | bez zakazu
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni ) Navrh 1000 1500 az 2500 | bez zakazu
znackou o 10 km.h-1 a vice v obci nebo 0 20 km.h-1 a vice mimo obec
nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla motorovym vozidlem PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav neumoziuje dosazeni | 1
rychlosti stanovené v § 35 odst. 1
neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1 PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu
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neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, poptipadé doplnéného ] PZ §22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zdkazu

zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy 1 PZ § 22/11) do 2000 1500 az 2500 | bez zdkazu

nedodrZeni bezpecné vzdalenosti od dalSiho vozidla, vzdalenost mensi nez 5/10 1 Navrh do 2000 1500 az 2500 | bez zakazu

poloviny hodnoty na tachometru

poruseni zikazu zastaveni nebo stini 1 Navrh do 1000 1500 az 2500 | bez zakazu
Priloha 21 Prehled novelizovanych zmén v bodovém hodnoceni dle sendtniho navrhuz 9. 7. 2010 (13)

Poruseni predpisti o provozu na pozemnich komunikacich Pocet bodu

fizeni vozidla bezprosttedné po poziti alkoholu nebo v takové dob¢ po poziti alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény

obsah alkoholu v zilni krvi fidi¢e vyssi nez 0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostiedn€ po uziti jiné ndvykové latky nebo v takové dobé po 7

uziti jiné navykové latky, po kterou je fidi¢ jesté pod jejim vlivem

odmitnuti fidi¢e podrobit se vysetieni podle jiného pravniho predpisu” ke zjisténi zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

ackoli to nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi 7

zpiisobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pti které doslo k usmrceni nebo k tézké ijmé na zdravi jiné osoby .

neprodlené nezastaveni vozidla uc¢astnika dopravni nehody nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na

misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privolani pomoci 7

pfi jizde€ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno 7

vjizdéni na Zelezni¢ni ptejezd v ptipadech, ve kterych je to zakdzano 7

neposkytnuti i¢inné pomoci (prvni pomoc a privolani zachrannych slozek) G¢astnikem silni¢niho provozu, ktery neni ucastnikem dopravni 7

nehody pii nehodé s evidentnim poskozenim zdravi nebo ohroZenim zivota

piedjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zakonem zakazano 7
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fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen fidi¢sky prukaz

fizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich tak zadvaznym zpiisobem, ze bezprosttedné ohrozuje
ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

- < 7 v~/ . ) 7 P = 1 B f .| ; .
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 40 km.h™ a vice v obci nebo o 50 km.h™ a vice mimo obec

Qn

nezastaveni vozidla na signal, ktery pfikazuje fidici zastavit vozidlo nebo nezastaveni vozidla na pokyn "Stij
pozemnich komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu

dany pfi fizeni provozu na

ohrozeni jiného fidice pii pfejizdeéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého

ohrozeni chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci pti odbocovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na
pozemni komunikaci nebo pfi otdCeni a couvani

pfti fizeni vozidla ohroZzeni chodce na prfechodu a neumoznéni neruseného a bezpecného piejiti vozovky

nedani prednosti v jizd€ v ptipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat piednost v jizde

prekroceni maximalni doby fizeni vozidla nebo minimalni doby odpoc¢inku o 20% a vice nebo nedodrzeni bezpe¢nostni piestavky o 33% a vice

podle jinych pravnich piedpist *”

fizeni motorového vozidla bez drzeni prislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpe¢nostni pas pii piepraveé déti podle § 6

Vw7

v SN ; . ;s , ¥ 1 . -1 , .
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 20 km.h™"a vice v obci nebo o 30 km.h™ a vice mimo obec

nezastaveni vozidla pied pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak ucinit

ptekroceni povolenych hodnot stanovenych jinym pravnim predpisem pfi kontrolnim vazeni vozidla podle jiného pravniho predpisu
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7 7 P . SR 7 T ; o - TRTETIVI
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvéd&eni profesni zptisobilosti fidide”

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit ochrannou ptilbu

neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zpasobil

v W r . ™ r . r , ’ w -1 oW ~ -1 . 2 ~ -1 row ~
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem o vice nez 5 km.h™ a méné€ nez 20 km.h™ v obci nebo o vice nez km.h™ a méné nez
km.h™ mimo obec

drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni v ruce nebo jinym zptisobem pfi fizeni vozidla
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