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UvVOD

V poslednich letech dochazi k velkému rozmachu v automobilovém primyslu, a to jak u nas
v Ceské republice, tak i obecné ve svété. A pravé tento druh primyslu ma u nas nemaly vliv

na ekonomiku, nebot’ zaméestnava spoustu ekonomicky aktivnich obyvatel.

Pro svou bakalarskou praci jsem si vybral téma Viiv automobilového priimyslu na ekonomiku
v CR, a konkrétné zde budu zkoumat podil automobilového primyslu na jednotlivych
ekonomickych ukazatelich. Dale se zaméfim na zaméstnavatele v tomto sektoru, a také

na budouci vyhled pro automobilovy primysl variantou elektromobility.

Cilem této bakalatské prace je zjistit hodnotu podilu automobilového primyslu na jednotlivych
ekonomickych ukazatelich CR a to, jakou &ast narodniho hospodaistvi predstavuje pravé
automobilovy primysl. Dal§im cilem je pomoci kvantitativniho vyzkumu zjistit pfipravenost
a vnimani mladsi a star$i generace pro pfechod z konvenénich automobill na elektromobily

a charakterizovat jejich preference a pohled na budouci situaci v automobilovém pramyslu.

V teoretické ¢asti mé prace se budu zabyvat struénou definici a rozdélenim narodniho
hospodaistvi na nasem tizemi, rozdélenim primyslu v CR a jednotlivymi ekonomickymi
ukazateli. Dale pak charakterizuji déleni pramyslu, do kterého spada i primysl automobilovy,
ktery budu v této praci analyzovat podrobnéji. Budu se zabyvat jeho historii a vyvojem
az do soucasné podoby. Poté charakterizuji potencialni vyvoj dopravniho pramyslu dle vyhledu
EU, kde nastinim to, jak EU vidi situaci v dopravé, co se tyce emisi za n€kolik let, a jaké maji
Vv planu vydat omezujici normy, které vyrazné ovlivni automobilovy primysl. Dale se zamétim
na elektromobilitu, jako budouci moznost nahrazeni konvenénich pohont, kde poukazu na jeji

historii, vyvoj a sougasnou situaci jak na izemi CR, tak i v Evropé a ve svéte.

V praktické casti bakalaiské prace charakterizuji podil automobilového primyslu
na jednotlivych makroekonomickych ukazatelich, jako jsou HDP, HPH, zahrani¢ni obchod
a zamé&stnanost. Budu se zabyvat jednotlivymi zaméstnavateli (automobilkami), ktefi vytvari
podstatnou Cast pracovnich pozic Vvtomto sektoru primyslu. Dale pak popiSu situaci
automobilového primyslu a jeho vyvoj v poslednich dvaceti letech a srovnam ho s rokem 2020,
kdy automobilovy priimysl zachvatila pandemie koronaviru. Nasledn€ analyzuji automobilovy
pramysl na uzemi CR, co se tyée produkce, vyroby, dodavateltl, trzeb, primémé mzdy
avyzkumu a investic do n¢j. Poté se zaméfim na situaci s elektromobily, a to jak jejich

produkci, tak i jejich mnozstvi jak ve svéte, tak i v EU. Budu zkoumat také podil registraci



elektromobild na celkovém podilu registraci automobilti v EU, kde i pfedstavim, jak je na tom

CR oproti ostatnim statiim, co se elektromobility tyde.

V zavéru prace provedu kvantitativni vyzkum pomoci dotaznikového Setfeni, kde budu
srovnavat pohled mladsi a star$i generace na elektromobily a jejich postoj k nim. Za pomoci
dotaznikového Setfeni ziskam ptehled o tom, jak tyto dvé generace problematiku elektromobila

vnimaji, a zda se zajem o elektromobily u mladé generace, oproti star$i generaci, zvysuje.
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1 Definice narodniho hospodarstvi

Ekonomika neboli narodni hospodaistvi piedstavuje souhrn vSech hospodarskych ¢innosti,

které se uskute¢nuji na izemi daného statu. Tyto ¢innosti predstavuji firmy, obCané a stat.

Podle napln¢ jednotlivych ¢innosti poté rozliSujeme tyto odvétvi (Kowalska, 2014, s. 166):

- prumysl, - kultura,

- zemédélstvi, - Skolstvi,

- lesni a vodni hospodafstvi, - Vvéda,

- Stavebnictvi, - cestovni ruch,

- Vvyroba energii, - bankovnictvi,

- doprava, - pojistovnictvi,
- obchod, - zdravotnictvi.

1.1 Struktura narodniho hospodarstvi

Narodni hospodafstvi Ceské republiky se &leni do &tyi sektort, a to primarniho, sekundarniho,

terciarniho a kvartérniho. (Kowalska, 2014, s. 167)
Primarni sektor

Primarni sektor se zabyva predevsim téZbou, dobyvanim energii a zpracovanim materiald
z ptirodnich zdroji. Do primarniho sektoru patii napiiklad zemé&délstvi, lesnictvi nebo tézba

nerostnych surovin.
Sekundarni sektor

Sekundarni sektor zpracovava to, co vyprodukuje primarni sektor. Radi se zde naptiklad

potravinaisky primysl, stavebnictvi, textilni a odévni primysl nebo farmaceuticky primysl.
Terciarni sektor

Terciarni sektor se také nékdy oznacuje jako tzv. sektor sluzeb. V tomto sektoru jsou zahrnuty
vSechny sluzby pro obyvatelstvo. Patii sem naptiklad Skolstvi, zdravotnictvi nebo cestovni

ruch.
Kvartérni sektor

Kvartalni sektor ptedstavuje odvétvi védy a vyzkumu.



Jednotlivé trovné v narodnich hospodaftstvich se 1isi. Ovliviiuje je fada Cinitelt, jako jsou
napiiklad pfirodni bohatstvi dané zemé, politicky a ekonomicky systém, pocet obyvatel

a veékova struktura. (Kowalska, 2014, s. 167)
1.2 Spole¢ny trh

Ceské republika je soucasti Evropské unie, kterou v soucasné dobé tvoii celkem 28 stat.
Ekonomiky jednotlivych stati jsou navzajem propojené a spolupracuji prostfednictvim

spolecného trhu. Spole¢ny trh pfedstavuje volny pohyb zbozi, sluzeb, osob a kapitalu.

Diky volnému pohyb zbozi mohou podniky a vlada navzajem obchodovat s dal$imi staty EU,
ato bez cel a mnozstevnich kvét. Volny pohyb sluzeb umoznuje podnikiim z riznych ¢lenskych
stati EU si poskytovat vzajemné sluzby bez jakéhokoliv omezeni. Volny pohyb osob dovoluje
obyvatelim ¢lenskych stati pohybovat se po izemi EU bez omezeni. Volny pohyb kapitalu
znamena, ze Si kazdy ob¢an EU muze zalozit svou firmu a s ni obchodovat napfi¢ ostatnimi

¢lenskymi staty unie.

Ve vétsing Clenskych zemi EU plati jednotnd ména euro. Pfijmutim této mény se staty zavazuji
ke splnéni kritérii, ktera se tykaji podilu rozpo¢tl na HDP, podilu dluhu na HDP, ke smluvené
mife inflace a k dohodnuté urokové mite. Ceska republika do dne$ni doby na ménu euro
nepiesla, jelikoz nespliiuje stanovena kritéria a také zde neni politickd viile, ktera by na splnéni

danych podminek chtéla zapracovat. (Kowalskd, 2014, s. 180)
1.3 Ekonomické ukazatele

Ekonomické ukazatele poskytuji informace o stavu ekonomiky dané¢ zemé. Mezi zékladni
ekonomické ukazatele patfi hruby domaci produkt, nezaméstnanost, zahrani¢ni obchod-

platebni bilance a inflace.
1.3.1 Hruby doméci produkt

Hruby domaéci produkt neboli HDP, znaéi celkovou hodnotu vSech vyprodukovanych statki
a sluzeb na daném uzemi, nejcastéji za Casové obdobi jednoho roku, vyjadienou v penéznich
jednotkach. HDP je nejCastéji pouzivano jako makroekonomicky ukazatel pro urCovani
vykonnosti dané ekonomiky nebo statu. Slovo produkt pak v HDP znaci pfirtistek bohatstvi.
Zména HDP, jenz se znati v %, nejCastéji uvadénd mezirocné, pak udavd o kolik
% se ekonomika a bohatstvi zem¢é meziro¢n¢ zménilo. Bohatstvi zemé ¢i statu se pak da vyjadrit

jako podil hrubého domaciho produktu na jednoho obyvatele. (www.czs0.cz)
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Metody vypoétu HDP
Pro vypocet HDP Ize pouzit celkem tfi metody, a to produkéni, vydajovou a dichodovou.
1. Produké¢ni metoda

Podstata produk¢ni neboli vyrobni metody je zalozena na hodnoté pridané zpracovanim.
Hodnota piidand zpracovanim je hodnota, kterou ptfidavaji jednotlivi vyrobci v prubéhu
vyrobniho procesu k hodnoté nakupovanych surovin, polotovarti nebo sluzeb. Produkce statku
neni dokoncena, dokud se dany statek nedostane ke konecnému spotiebiteli. Z tohoto diivodu
se do hodnoty produktu zapocitava i hodnota pfidana vSemi ¢lanky vyrobniho fetézce. Cena
findlniho produktu je tedy tvofena souctem postupné piidavanych hodnot v jednotlivych

etapach vyroby. (Jurecka, 2017, s. 34-35)

Hodnotu hrubého doméciho produktu ziskdme sectenim vSech hodnot ptidanych vSemi firmami

Vv daném narodnim hospodarstvi.

2. Vydajova metoda

Vydajova metoda méti narodohospodarsky produkt nepiimo. Pti pouziti této metody s¢itame

jednotlivé slozky celkovych vydaji, a to konkrétné spotiebni vydaje, investicni vydaje, vydaje

statu na nadkup vyrobkl a sluzeb a Cisty export. Vypocet je zobrazen v nasledujici rovnici:
hruby domaci produkt = C + I+ G + NX

Spoti‘ebni vydaje (C)

Spotiebnimi vydaji jsou vydaje domacnosti na ndkup predmétli dlouhodobé a kratkodobé

spotteby a sluzeb.
Investi¢ni vydaje (I)

Investi€nimi vydaji jsou soukromé investice neboli investice soukromych podnika a firem.
Ty mzeme délit na fixni investice a investice v podob€ zasob. Fixni investice jsou nakupy
budov, stroju a zatizeni, tedy nakupy kapitdlovych statkll. Investice v podobé zasob jsou zmény

ve stavu zasob materidlu, polotovarti a vyrobkii.
Vladni vydaje na nakup vyrobkii a sluZeb (G)

Vladni vydaje jsou vydaje statu na ndkup vyrobkt a sluzeb, naptiklad zatizeni pro statni Skoly,

zbrané pro armadu nebo sluzby zdravotnikli ve statnich nemocnicich. Investice, které jsou

realizovany vladou se nezapocitavaji do soukromych vydaji, nybrz do vydaji vlady.

Do vladnich vydajii nesmi byt zahrnuty tzv. transferové platby, coz jsou vydaje statu, které
11



nejsou vynaloZzeny na nakup vyrobkd a sluzeb, nybrz na podporu subjektti. Typickym

ptikladem transferti jsou starobni diichody, podpora v nezaméstnanosti a jiné socidlni davky.
Cisty export (NX)

Cisty export vyjadiuje vydaje zahrani¢nich subjekti, tedy ob&ant, firem a vlad. Hodnotu
¢istého exportu spocitdme tak, ze od hodnoty exportnich neboli vyvezenych vyrobku a sluzeb
odecteme hodnotu importnich neboli dovezenych vyrobki a sluzeb. Hodnota Cistého exportu
muze byt kladna i zaporna. Jestlize je hodnota exportu vyssi nez hodnota importu vyrobki
a sluzeb, hodnota cistého exportu je kladnd a dochézi tak ke zvySeni hrubého domaéciho

produktu. V opa¢ném ptipad¢ se hodnota HDP snizuje. (Jurecka, 2017, s.30-31)
3. Dichodova metoda

Dutchodové metoda je nékdy oznacovana také jako ptfijmovéa metoda. Pii vypoctu HDP touto
metodou totiz vychazime z diichodti neboli piijmi jednotlivych ekonomickych subjektd. Tato
metoda je tedy zaloZzena na souctu dichodd, které plynou z vlastnictvi vyrobnich faktord
pouzitych na tvorbu hrubého domaciho produktu. Mezi diichody patii mzdy, troky, zisky, renty
a piijmy ze samozaméstnani. Soucet vSech sloZzek se nazyva Cisty domaci dichod. (Jurecka,

2017, s. 33-34)
Cisty domaci dichod = mzdy + Groky + zisky + renty + piijmy ze samozaméstnani
1.3.2 Nezaméstnanost

DalSim dualezitym ekonomickym ukazatelem je nezaméstnanost, kterd definuje osobu
nezameéstnanou dvojim zpisobem. Definice prvni vychézi z evidence uchazecii o zaméstnani
pfimo na Gtadu prace, to se nazyva tzv. registrovana nezaméstnanost. Druhym ptipadem je poté
nezaméstnanost uzivana ve vybérovém Setfeni pracovnich sil (VSPS), které je zalozeno
na mezindrodni definici mezinarodni organizaci prace (ILO). Podle této definice jsou
za nezaméstnané povazovany vSechny osoby, které jsou starS§i 15 let a které spliuji

ve sledovaném obdobi nasledujici podminky (Www.czs0.cz):
1) nebyly zaméstnané,

2) hledaly aktivné prdci, pricemz formou aktivniho hleddni prace se rozumi hledani
prostrednictvim uradu prace nebo soukromé zprostredkovatelny prdce, dale hledani prace
primo v podnicich, vyuzivani inzerce, podnikani krokii pro zaloZeni viastni firmy, podani Zadosti

0 pracovni povoleni a licence nebo hledani zaméstnani jinym zpiisobem,

12



3) byly pripraveny k nastupu do prdce, tzn. ze behem referencniho tydne byly k dispozici
okamzité nebo nejpozdeji do 14 dnii pro vykon placeného zaméstnani nebo zaméstnani

ve viastnim podniku. *“ (WWW.CZS0.CZ)
Mira nezaméstnanosti poté vyjadiuje podil nezaméstnanych osob na celkové pracovni sile.
1.3.3 Zahrani¢ni obchod

Obchod lze obecné definovat jako sménu zbozi, tzn. ndkup a prodej komodit mezi jednotlivymi
lidmi, nebo organizacemi. Je vice zpusobu, jak tyto obchody uzavtit, avSak nejstarSim z nich
je barterovy obchod, jenz funguje na principu néco za néco, nejcastéji materialového typu.
Dalsim zpisobem je obchodovat nepfimo prostiednictvim penéz, kterymi je zbozi vycisleno.

(Fojtikova, 2009, s. 1-2)
Podle toho, na jaké tirovni je obchod realizovan ho rozliSujeme na 3 typy:

¢ maloobchod, coz je prodej mezi nakupujicim a prodavajicim,
e velkoobchod, coZ je obchod ale mezi odbératelem a dodavatelem zbozi,

e zahrani¢ni obchod.

Zahrani¢ni obchod je historicky nejstarsi a nejrozsitenéjsi formou hospodaiskych vztaht. Jedna
se o0 ob&h zbozi, ktery je uzce spjat se zahrani¢im. To znamena, ze se zboZi nepohybuje jen
v uzemi daného statu, ale pfekraCuje jeho hranice. Zahrani¢ni obchod se sklada ze dvou
zakladnich slozek a tim je vyvoz a dovoz neboli export a import. Nutno fict, Ze se nemusi jednat
pouze 0 hmotné zboZi, ale jde také o sluzby poskytované do zahrani¢i. Zahrani¢nim obchodem
se tak propojuje domaci trh se svétovou ekonomikou. Hlavnim koordindtorem zahrani¢niho
obchodu je stat, ktery vlastné dohlizi na vyvoz a dovoz sluzeb, a to z divodu ochrannych
a fiskélnich. Divody pro¢ firmy vyuzivaji zahrani¢ni obchod jsou riizné, nejéastéji ale pro
vidinu vétSiho zisku a pfistupu na nové trhy. Zahrani¢ni obchod ovlivituje vnéjsi rovnovahu
zemé, kterd je zavisla na vyrovnané platebni bilanci a také na stabilité¢ devizového kurzu. Jinak
feceno, obchodni politika hraje dileZitou roli ve stabilizaci ekonomického vyvoje. Diky
zvySenému exportu zemée se také zvySuje zaméstnanost, coz je dobry signal pro ekonomiku
dané zemé. Mira zavislosti na zahranicnim obchodé ovSem neni ve vSech zemich stejna.
Neékteré ekonomiky jsou vice konzervativni a neobchoduji v takové mite, jak by mohly. To vSe
zalezi na otevienosti ekonomiky dané zemé. Mira otevienosti je dana podilem vyvoznich
a dovoznich toktli na souhrnnych agregéatech ekonomické aktivity. To je naptiklad podil vyvozu

a dovozu na HDP dané zemé. (Fojtikova, 2009, str. 1-2)
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2 Ekonomické adaje

Ekonomické tdaje nam pomahaji ziskat vétSi prehled o tom, jak si dana zemé vede
Vv jednotlivych ekonomickych disciplinach. Ve své bakalarské praci se budu zabyvat pouze

primyslovou vyrobou a primérnou mzdou.
2.1 Priimyslova vyroba

Primyslovd vyroba je jednim zkliCovych ukazateld, jenz mé& dlouhodobou historii
ve strojirenském primyslu. Ceské strojirenstvi také disponuje kvalifikovanou pracovni silou.
Podle druhu primyslu je poté v CR zaméstnano celkové okolo 40 % obyvatel a primys] tak
tvoii 35 % Ceského narodniho hospodarstvi. Ackoliv v poslednich letech primyslova vyroba
mirné poklesla, stale se jedna o kli¢ové odvétvi v narodnim hospodatstvi Ceské republiky. Cesti
vyrobci vSak maji i fadu prileZitosti, jenz jim umoznuji ziskat konkuren¢ni vyhodu. Mezi

n¢ se fadi naptiklad rozsahly vyzkum a vyvoj a vyuzivani novych technologii. (www.bdo.cz)
2.2 Primérna hruba nominalni mzda

Primérna neboli nomindlni mzda predstavuje podil mezd bez osobnich nakladt ptipadajicich
na jednoho zaméstnance eviden¢niho poctu za mésic. Do téchto mezd se zahrnuji zékladni
mzdy a platy, pfiplatky a rizné doplatky ke mzd¢, odmény, odmény za pracovni pohotovost,
nahrady plati nebo mezd a ostatni sloZky mzdy nebo platu, které¢ byly v uplynulém obdobi
pricteny zaméstnanci k platu. Do priimérné mzdy se nezapocitavaji ndhrady platu za dobu trvani
docCasné pracovni neschopnosti nebo karantény placené zaméstnavatelem. Jedna se o hrubé
mzdy, tzn. mzdy pied sniZenim socidlniho a zdravotniho pojiSténi a zalohové splatky na dané

z ptijmu fyzickych osob, nebo dalsich dohodnutych srazek. (www.czs0.cz)

Rust primérné nominélni mzdy poté vyjadiuje o kolik % se bud’ zvysila, nebo snizila priimérna
nominalni mzda oproti stejnému ¢asovému obdobi v roce predeslém. Primérna realnd mzda
poté urcuje o kolik se zménil podil indexu primérné nominalni mzdy a indexu spotiebitelskych
cen za stejné obdobi. Do evidencniho poctu zaméstnancli poté fadime osoby v pracovnim,
sluZzebnim anebo ¢lenském poméru, kde soucasti ¢lenstvi je pracovni vztah, k zaméstnavateli.

(Www.Czs0.c2)
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3 Primysl

Primysl je jednim z klicovych odvétvi svétovych ekonomik. Jedna se o hospodarstvi, které
se tyka hlavné vyroby, pfetvoreni a ziskdvani surovin. Vyuziva k tomu predevsim lidskou praci
a stroje. Snahou pramyslu je, pokud mozno, vyvijet nové technologie a vyuzivat je v praxi a tim
byt co nejefektivnéjsi. Vysledkem toho jsou vyrobky, které muze ¢lovék pouzivat k riznym

uceltim, jako jsou naptiklad volnocasové aktivity, podnikani, sport a jiné.
3.1 Rozdéleni prumyslu

Primysl spadé do sekundarniho sektoru ekonomické ¢innosti, s vyjimkou priamyslu tézebniho,
ktery se fadi do sektoru primarniho. Primysl miZeme dé&lit nékolika zpisoby podle

porovnavanych vlastnosti. (Pato¢kova, 2008, s. 87)
Déleni dle ptivodu pracovniho pfedmétu a jeho stupné pretvoreni (Patockova, 2008, s. 87):

1. tézebni prumysl — zde patii tézba a zakladni zpracovani surovin,

2. zpracovatelsky primysl — zde patii produkce finalnich vyrobkd.
Déleni z hlediska vyuzivani vyrobk:

1. tézky prumysl,
2. lehky prumysl.

Tézky primysl
Do téZkého priimyslu zahrnujeme zejména odvétvi, které vyrabi néjaké investicni statky, jez

jsou velké nebo opravdu rozmérné svou podstatou. Radime mezi né¢ naptiklad vyrobu oceli,

stavbu lodi, tézké stroje a atomové reaktory. (Synek, 2015, s. 338)

Rozdéleni tézkého priimyslu dle odvétvi (Patockova, 2008, s. 87):

strojirenstvi a obrabéni kovti,

- tézebni pramysl — tézba paliv a rud,

- elektrotechnicky primysl,

- hutnictvi,

- Chemicky prumysl a petrochemie — rafinerie ropy,
- elektroenergetika — vyroba elektrické energie,

- prtimysl stavebnich hmot

- farmaceuticky primysl — vyroba 1éCiv.
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Lehky primysl

Do lehkého priimyslu zahrnujeme odvétvi vyrabéjici malé zbozi, vétsinou se jedna o spotiebni
zbozi jako jsou odévy, drobna elektronika, potraviny, nabytek, farmaceutické vyrobky a léky.

S témito vyrobky jsme v kontaktu kazdy den a jsou nezbytnou soucasti naSeho fungovani.
Rozd¢leni lehkého primyslu dle odvétvi (Patockova, 2008, s. 87):

- potravinarsky primysl,

- 0dévni pramysl,

- obuvnicky pramysl,

- kozed€lny pramysl,

- nabytkatsky pramysl,

- papirensky a polygraficky primysl.

3.2 Historie a vyvoj prumyslu

Ceské zemé na zacatku dvacatého stoleti predstihly vétsinu okolnich srovnatelnych zemi
vV urovni industrializace, a to téméf se 40 procenty obyvatel pracujicich v pramyslu. Vice
obyvatelstva zaméstnaného v primyslu v té dobé mély jen staty, které jsou vyspé€lé i vV soucasné

dobg, a to Némecko, Belgie, Svycarsko, Anglie a severni Francie. (Www.e15.cz)

Nové€ vznikly ¢eskoslovensky stat v roce 1918 mél charakter spiSe primyslové-zeméd¢elsky.
Pestoze byl primysl u nas velmi rozvinuty a na dobré a schopné urovni, zajist'oval také nejvétsi
dil narodniho domaciho produktu. V té dobé u nas ptevazoval lehky primysl a zhruba ¢tvrtinu
nasi primyslové vyroby jsme potiebovali vyvazet do zahranic¢i, ackoli konkurence okolnich

statd byla vysoka. (www.el5.cz)

Ceskoslovensky primysl se z po¢atku velmi rychle rozvijel. Tehdy uz vyspélejsi rukodélna
prace, nové technologie a strojirenstvi postupné nahradily zastaralé systémy jesté z dob

Rakouska-Uherska. Snad nejznamé;jsi ikonou té doby ve spojitosti s hospodatstvim byl Tomas

Bat’a, jenz zaméstnaval uz tisice délnikt ve Zling, kde také v roce 1894 zalozil Bat'ovy zavody.

Na vrchol se dostala primyslova vyroba v Ceskoslovensku vroce 1924. Nase zavody
s textilnim, sklafskym a obuvnickym priimyslem byly tehdy nejmoderné¢jsi na svété. Musime
ovSem zminit, Ze nejvétSim konkurentem némeckého ocelafského a zbrojatského koncernu
Krupp byl zbrojaisky a ocelafsky podnik Skoda, ktery snim velice Uspé$né soupeiil
I na zahrani¢nich trzich. (www.technickytydenik.cz)
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Automobilovy pramysl hral také dilezitou roli, nebot’ automobilka Laurin & Klement, byla
jedinou automobilkou Vv celé habsburské fisi. Do sousedniho Némecka tehdy vyvazela nejen
automobily, ale také naptiklad kola a motocykly, které byly na velmi dobré turovni.

(www.technickytydenik.cz)

V roce 1929 pak nastala na izemi tehdejsiho Ceskoslovenska tzv. hospodaiska konjunktura,
coz znamenalo, ze se primyslova vyroba rozrostla o vice nez 20 % oproti predvalecnému
obdobi. Poté pfisla krize svétové kapitalistické soustavy. Na CSR dolehla tak t&Zce,
Ze se prumyslova vyroba snizila o cca 60 % oproti roku 1929. Krize se nesla takika vSemi
odvétvimi primyslu a poCet nezaméstnanych se vySplhal na 900 000 lidi. V letech 1934-1935
pramysl ozil, ale pocet nezaméstnanych byl stale vysoky. V roce 1939 zastaval zbrojaisky
ocekavala utok od faSistického Némecka. Po vitézstvi SSSR v roce 1945 se situace zménila
a spousta velkych primyslovych vyrobct a firem bylo znarodnéno. V roce 1949 byla zaloZzena
Rada vzajemné hospodaiské pomoci (RVHP), ktera fungovala na principu pétiletych plant
a méla za cil rozsitit strojirensky primysl a odvétvi, jenz produkuji dopravni prostiedky. V roce
1955 jel primysl na 150 % oproti roku 1937. Nasledujici rok zacala realizace druhé pétiletky
RVHP av letech 1961-1965 realizace pétiletky tfeti. Na zacatku 60. let pak bylo CSR vyhlaseno
socialistickym statem. Roku 1964 byl narodni produkt dokonce niZsi nez roku 1962. Poté mezi
lety 1966-1970 byl hospodatsky vyvoj pon¢kud nerovnomérny. Nejvétsim Gispéchem té doby
bylo zpraimysInéni Slovenska, kde v roce 1970 pracovalo 31 % obyvatel v pramyslu. V ramci
RVHP poté vzrostla vyroba v primyslu o 35 % a zemédélskd vyroba o 14 %. Ekonomicky
rozvoj se tidil v letech 1981-1985 vystavbou rozvinuté socialistické spolecnosti. (Svobodova,

Hofmann, Véznik, 2013, s. 69-70)

Po Samotové revoluci v roce 1989 se hospodatstvi muselo pfizptisobit novym podminkam
na trhu. Rozpadem RVHP ztratilo Ceské hospodaftstvi odbyt od vychodnich statii a muselo Gelit
konkurenci téch zdpadnich. Celé to bylo provazeno propousténim v sektoru priimyslu a vaha
primyslu na HDP vyrazné klesla. Na misto velkych firem proto zacinaji vznikat firmy malé
nebo stiedni. Zaméstnanost se v prumyslu snizila, a to radikaln€. Za 6 let odeslo z prumyslu
vice nez 500 000 pracovnikii. Zaroven rostla poptavka po kvalifikovanych femeslnicich, ktera

trva dodnes. (Svobodova, Hofmann, Véznik, 2013, s. 69-70)
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4 Automobilovy pramysl

Automobilovy primysl patii do strojirenského odvétvi zpracovatelského pramyslu, jenz
se zabyva vyrobou, vyvojem a prodejem motorovych vozidel. Do tohoto odvétvi patii jak samé
automobilky, tak 1 jejich dodavatelé. Tento segment primyslu také patii mezi
nositele modernich metod fizeni, a to zejména proto, ze na vozidla jsou kladeny vysoké naroky
a pozadavky jak z hlediska bezpecnosti, takikvality,a celé odvétvi je pod velkym

konkurenénim tlakem, nebot’ musi nepfetrzité inovovat. (Www.managementmania.com)

Automobilovy sektor primyslu se také velmi podili na hospodaiskych ukazatelich Ceské
republiky. Ma také podil na zastoupeni na hrubém doméacim produktu a zaméstnanosti v zemi.
Také je dilezité zminit, Ze tvofi skoro pétinu exportu. Na uzemi CR ma automobilovy primysl
dlouhou tradici. Spousta zahrani¢nich automobilek si tu vybudovala své firmy a pobocky,
a to zejména kvuli dobré infrastruktuie. Jednd se o firmy TPCA a Hyundai, které u nés vyrabi
své automobily znacky Peugeot, Citroen, Toyota a zminény Hyundai. (www.mpo.cz) Nejvetsi
automobilkou u nas pak je stale SKODA AUTO, ktera tvoii vice jak dvé tietiny vyroby.

Zminéné automobilky pak maji z vice jak 60 % Ceské dodavatele.

Dle ekonomické ¢innosti (CZ-NACE), se odvétvi v automobilovém priamyslu ¢leni do téchto

obord (Www.mpo.cz):

e 29.1 Vyroba motorovych vozidel (kromé motocyklil) a jejich motort;

e 29.2 Vyroba karosérii, ptivést a navesu;

e 29.3 Vyroba dili a prisluSenstvi pro motorova vozidla a jejich motory;

e 29.31 Vyroba elektrickych a elektronickych zatizeni pro motorova vozidla;

e 29.32 Vyroba ostatnich dild a pfisluSenstvi pro motorova vozidla.

Nové se do tohoto &lenéni oproti minulému (OKEC), které bylo nahrazeno roku 2008, fadi
vyroba elektrickych a elektronickych zatizeni pro automobily. Na koncové vyrobce vozidel
jsou téz navazani vyrobci autodilt z dalSich odvétvi ve zpracovatelském primyslu. Tam fadime
napf. primysl hutni, sklafsky, elektrotechnicky, plastikaisky, textilni atp. V §irSim kontextu pak
souvisi stimto druhem primyslu iinfrastruktura a jeji vystavba. Do budoucna jsou
predpokladany vysoké investice do infrastruktury, co se tyce elektromobilt a jejich budouciho

rozvoje. (Www.mpo.cz)
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4.1 Historie a vyvoj automobilového priumyslu

Automobilovy pramysl vznikl na izemi CR jiZ na konci 19. stoleti. Oviem je to rozporuplné,
nebot’ jiz v roce 1850 byla zaloZena spole¢nost znama pod jménem Tatra. Ta se vSak v ptivodu
své existence vénovala vyrobé kocarti a brycek a postupné se ¢asem adaptovala a rozvijela
se na dalsi druhy dopravy. V roce 1897 vyrobila spole¢nost prvni automobil, ktery nesl jméno
NW Président, coz byl v té dobé jeden z prvnich osobnich automobili ve Stfedni Evropé.
Po roce od vyrobeni prvniho osobniho automobilu pfisla i s prvnim nékladnim automobilem,
ktery vyrobila u nds. Pro zajimavost je Tatra celosvétové znama spolecnost, a dokonce se jedna
otfeti nestar§i automobilku na svété, ktera svou Cinnost provozuje dodnes.

(www.automoto24.cz)

V dalsich letech se ptidali i dal$i vyrobei a mezi ty nejznaméjsi patii Laurin & Klement. Tato
firma ovSem neméla dlouhého trvani, nebot’ ji po 30 letech odkoupil znaméjsi strojirensky
podnik jménem Skoda Auto. V roce 1907 za¢ala vyrabét osobni automobily spole¢nost RAF,
pozdé&ji znama jako LIAZ. Dalsi podnik, ktery vyrabél automobily nese nazev Sodomka, ktera
zacala v roce 1925. Po zndrodnéni se zni stala roku 1948 firma Karosa, ta je jiz dnes ale

pfejmenovana na Iveco Czech Republic. (www.automoto24.cz)

Vyvoj v automobilovém primyslu po druhé svétové vélce nebyl pro automobilovy primysl
jednoduchy. Velké tovarny byly znarodnény a automobilovy primysl byl kompletné
reorganizovan. Poté v roce 1945 rozhodlo tehdejsi ministerstvo primyslu o dvou zakladnich
typech osobnich automobild, které se budou moci vyrabét. Jednalo se o osobni automobil Skoda

1101 a vétsi Tatra 87. (Pavlinek, 2008, s. 36-37)

Skoda poté mohla vyrabdt pouze malé osobni automobily, ale Zadna uzitkova vozidla.
Spole¢nosti Aero, Praga a Avia soustfedili vyrobu pouze na nikladni automobily. A vyroba
nakladnich automobili byla pfevedena ze spole¢nosti Skoda do firem znalky Avia, Praga
a Aero. Autodilny byly také znarodnény a seskupily se do narodniho podniku pod jménem
Karosa, ktery se soustfedil na vyrobu autobust. Déle se na Ceském tzemi vyrabélo spoustu
komponentti do automobilovych vozii. Nicméné komponenty vyrobené v tuzemsku byly nizsi
kvality ve srovnani se zdpadni Evropou. Vysoky pocet instituciondlni a administrativni
reorganizace jednotlivych primyslovych odvétvi poté primyslu piilis nepomohla. V roce 1949
automobilovy primysl zaméstnaval 30 000 pracovnikl. A automobilovy sektor se stal opét tim
rozvojovym. Poté vroce 1958 doslo Kk dalsi reorganizaci a vyrobci autodild a dalsi

Ceskoslovenské podniky byly reorganizovany na primyslova sdruZeni zndmé pod jménem
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VHIJ (vyrobni hospodaiska jednotka). Kdyz byly v roce 1958 zavedeny VHJ ve vyrobé
osobnich automobili pokradovala Skoda Mlad4a Boleslav a vyrob& nakladnich automobilti
se vénovala firma Tatra. V roce 1965 byly zalozeny Ceskoslovenské automobilové zavody
(CAW), které zahrnovaly cely cyklus automobilové vyroby véetné vyzkumu, vyvoje a prodeje.
V roce 1968 zaméstnavaly CAW 134 678 pracovnikii. V roce 1986 doslo k reorganizaci
a CAW se prejmenovaly na Automobile Industry. Ekonomické reformy vedly na konci roku

1987 k rozpusténi VHJ a zavedeni menSich statnich podniku. (Pavlinek, 2008, s. 36-37)

V Cervnu roku 1989 zalozilo 17 firem z automobilového primyslu takzvané sdruzeni
automobilového primyslu. Piestoze se jednalo o skoro kompletni zastoupeni firem
v automobilovém sektoru, tehdy do ngj jesté nepatiila Skoda a Tatra. Dnes uZ tito vyrobci
do sdruZeni patii a zaroveii s nimi i vice nez sto firem. V té dobé, tedy v roce 1989 se vyrobilo
v Ceské republice 183 000 osobnich automobilti a priméma mzda v automobilovém primyslu
byla 3009 k&. Nejlevngjsim autem byla tehdy Skoda 105 L za zhruba 58 000 K.

(automix.denik.cz)

V roce 1991 se nejznaméjsi automobilovy podnik Skoda Auto spojil se zapadnim vyrobcem
automobilll znacky Volkswagen a dnes jiz spada do jeho koncernu. Postupné se automobilka
V horizontu n€kolika let rozrostla a dnes uz vyrabi vice jak milion automobili ro¢né a plisobi

na vice jak sto trzich na celém svété. (www.autorevue.cz)
4.2 Inovace v automobilovém priamyslu

V soucasné dob& prochazi automobilovy primysl velkymi zménami s predstavou proménit
tento sektor. Nejedna se jen o technické vylepSeni automobilti ale i procesu vyroby
a obchodniho modelu. Jako hlavni cil je stanoveno snizeni nakladl a zefektiviiovani procesu
vyroby, jak u automobilek, tak i u jejich dodavateli. Nemalé ¢astky jsou spjaty s investicemi,
nebot’ kladené pozadavky s vypousténim CO2 do ovzdusi jsou stile piisnéjsi. Samostatnou
kapitolu pak tvoii nové druhy pohonti jako je elektromobilita, nebo pohony na CNG a vodik.
Nejvétsi inovace probihaji mezi propojovanim automobili a mobilnich telefonit, coz je v dnesni

dobé¢ velkym hitem. (automotiv.oneindustry.one)

Je dilezité fict, Ze tento druh primyslu je technologicky nejdale ze vSech, je to zptsobeno
I neustalymi inovacemi, které jsou finan¢né velmi naro¢né. Automotive je tak na dobré cesté
k takzvanému pramyslu 4.0. Vyroba probiha na principu just-in-time a kazdé zpozdéni
od dodavatelt je proto velice nakladné. V tomto primyslu je vyuzivana manipula¢ni technika

s inteligentnimi feSenimi. Nesmirné dulezita je logistika, a to prave kvili zptisobu just-in-time,
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ktery pfispivda pfimo ke zvySeni produktivity vtomto odvétvi. Pravé kvili ptichodu

vvvvvv

na budoucim pohonu a dostatku elektfiny pro stale rostouci druh odvétvi v automobilismu.
(automotiv.oneindustry.one)

Predpoklada se, ze ¢eské firmy vyuziji zmény k inovaci a rozvoji automobilového primyslu
a automobilovy primysl tak bude i nadale kliCovym odvétvim pro naSi ekonomiku.

(automotive.oneindustry.one)
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5 SdruZeni automobilového primyslu

Nedilnou soucésti automobilového pramyslu je také spolecnost AUtOSAP, jedna
se 0 dobrovolné sdruzeni spolecnosti a pravnickych osob zapojenych do vyrobniho fetézce
automobilového primyslu na Gizemi Ceské republiky. Zamétuji se na vyzkum, vyrobu a vyvoj
motorovych vozidel, dila a pfislusenstvi. Jejich cilem je rozvijet odvétvi automobilového
pramyslu a jejich dodavateld a udrzet tak konkurenceschopnost Ceskych firem. SnaZi
se zlepSovat a podporovat v komunikaci jednotlivych ¢lenti a tim rozvijet hospodaiskou
spolupraci. Sdruzeni vzniklo roku 1989, kdy bylo v jeho sdruzeni celkem 17 organizaci. V roce
1992 se stal feditelem jmenovaného sdruzeni Ing. Vlastimil Devera, ktery byl v té dobé
generalnim feditelem spolecnosti AVIA Praha. Sdruzeni mélo k roku 1992 celkem 40 c¢lent.
V roce 1998 uz pocet ¢lend sdruzeni ptekracuje 100 firem. Pocet ¢lent se ¢im dal vice rozrista
a vroce 2002 se stava tato spolecnost pfidruzenou organizaci ACEA (Evropskd asociace
vyrobct automobill). V roce 2021 uz ma sdruzeni celkem139 ¢lent a spoleéné tak tvori okolo

90 % ceského automobilového pramyslu. (autosap.cz)
5.1 Clenové

Mezi ¢leny sdruzeni AutoSAP se tadi jak findlni vyrobci, tak i jejich dodavatelé, na které jsou
pfimo navazani, a na kterych jsou do jisté miry zavisli. Dal$imi ¢leny jsou i tzv. Géelové
organizace, které poskytuji rizné sluzby spjaté s automobilovym primyslem a vzdélanim

v tomto oboru obecné.
Finalisté

Finalisté jsou finalni vyrobci, kteti produkuji samotné automobily. Mezi hlavni vyrobce patii
firmy, jako jsou napiiklad SKODA AUTO a.s., Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.,

TPCA, coz je sdruzeni, kam spadaji znacky jako je Citroen, Toyota a Peugeot.
Dodavatelé

Mezi dodavateli, kteti jsou soucasti sdruzeni, patii spolecnosti, jako napiiklad Bosch, Koyo,

Hella, Gumotex a dalsi.
Ukelové organizace

Utelové organizace se vénuji vyvoji, sluzbdam a vzdélavani. Patii sem rtizné technické
univerzity, jako napiiklad Vysoka $kola SKODA AUTO, ktera poskytuje vzdélani v oboru
automobilového pramyslu. Dale pak firmy Altran CZ a.s. a Aurel CZ s.r.o. atd., které poskytuji

technické poradenstvi a sluzby pro vyzkum a vyvoj v Automotive. (autosap.cz)
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6 Elektromobilita

v

Elektromobilita je v poslednich letech ¢im dal aktualnéjsi téma a pocet elektromobili ¢im dal
vice roste. Je to také diky tomu, ze EU zpfisiiuje emisni normy, které maji za cil co nejméné
zne€iStovat ovzdusi vyfukovymi plyny. Na elektromobilitu se pohlizi jako na budoucnost
automobilového pramyslu. Jeji vyvoj nicméné stale neni tak daleko, a tak vyladény jako vyvoj
u spalovacich motora, které maji vétsi dojezd a kratsi dobu tankovani. Elektromobilita a dalsi
ekologické typy pohont, které neznecist'uji ovzdusi se tak zdaji byt jedinym vychodiskem pro

budouci vyvoj v tomto sektoru primyslu.
Typy elektrickych pohonii

Elektromobily se rozd€luji na tii typy. Prvnim typem je (MHEV), neboli Mild-hybrid. Zde
se spojuje klasicky spalovaci motor s 48 V elektromotorem, ktery za pomoci kinetické energie,
kterou ziskava brzdénim, dokéze vyuzit k naslednému pohonu vozidla. Snizuje se tim emise

CO2 ajedna se o cenové nejdostupnéjsi typ hybridniho vozu. (fdrive.cz)

Druhym typem je tzv. HEV, jedna se o tradi¢ni benzinovy nebo naftovy motor se systémem
vnitiniho spalovani a elektromotorem, ktery vyuziva energii z baterii. Tento akumulator
se nabiji rekuperacnim brzdénim. Elektromotor poskytuje vyhodu pii startovani a také velkou
silu pfi zrychleni, coz umoziuje mensi motor a tim padem i lepsi spotiebu paliva. Dalsi
moznosti jsou tzv. plug-in hybridni elektrické vozidla (PHEV), které jsou podobna jako HEV,
ale disponuji vétsi baterii, diky které je moZno cestovat pouze na elektfinu. Akumulator 1ze

dobijet jak brzdénim, tak 1 zapojenim do elektrického zdroje.

A jako posledni je tu typ BEV, ktery je pohdnén Cisté elektfinou. VyuZziva tak sviij elektromotor,
ktery si bere energii z baterii. Tyto baterie jsou o hodné vétsi a t€Z8i, neZ je tomu u predchozich

dvou modeld. Tyto akumulatory se pak dobiji zapojenim do elektrického zdroje. (usafacts.org)
6.1 Historie a vyvoj elektromobili

Neni Gpln¢ jednoduché fict, kdo jako prvni vynalezl elektromobil, nebot” kolem roku 1800 byl
skoro kazdy vynalez né&jak spjaty s elektfinou. Jako prvni impuls vSak miiZzeme povazovat
vynalez Anyose Jedlika, ktery pochazel zMadarska. Ten vytvofil prototyp elektrického
motoru, ktery postavil na ¢tyfi kola. Tehdy vSak neziskal pfizenn investorti a elektromobily
musely na né&jaky cas do tstrani. To zménil v roce 1859 francouzsky fyzik Gaston Planté, ktery
vynalezl v té dob¢é néco nevidaného, a to olovéné baterie, které se daly opétovné nabijet. Tyto

baterie byly vskutku nadCasové, nebot se jen s menSimi Gpravami pouzivaji dodnes.
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Této baterii vénoval pozornost poté i Cesky elektrotechnik FrantiSek Kfizik, ten v roce 1895
dokon¢il sviij prvni elektromobil. Kolem roku 1900 piedstavovaly elektrické vozy v Americe
38 % veskeré produkce. Na prelomu 19. a 20. stoleti to vypadalo pro elektromobily celkem
slibn€. V roce 1902 dokonce prototyp elektromobilu dosahl rekordni rychlosti a to 170 km/h.
Poté mél jeden znamy politik a podnikatel jménem Willim C. Whitney vizi o tom, jak budou
velka mésta v USA vyuzivat elektrické taxiky. Z toho ale nakonec seslo, a to kvili velké
poruchovosti téchto vozi. Diky tomu zacaly mit elektrické vozy $patnou povést a do popiedi
se tak dostaly automobily se spalovacimi motory, které jsou rychlejsi a stoji zhruba polovinu
penéz co ty elektrické. Jejich nizsi cena byla zpisobena zejména diky novym nalezistim ropy,
diky ¢emuz se zlevnil benzin a nafta. Poté ptisla druha svétova valka a automobilovy primysl

a zdokonalovani elektromobilu musel jit stranou. (fdrive.cz)

Po 2. svétové vélce se zacalo znovu hovofit o elektromobilech jako o alternativé k benzinovym
agregatim. Po roce 1950 se zacala globalné rozsSifovat zprava o znecisStovani ovzdusi, a lidé
si zacali pomalu uvédomovat, ze ropa neni nevyCerpatelnym zdrojem energie. Po valce
japonska firma Tama Electric Motorcar Company, reagovala na nedostatek zdsob ropy
a vyvinula elektromobil, ktery véazil 1100 kg, dosahoval rychlosti 35 km/h a mél dojezd
65 kilometri. Do popfedi se také dostaly automobily s hybridnim pohonem. V roce 1957
Francouzi vyrobili, v té dob¢ velice slusny hybrid, ktery dosahoval rychlosti 152 km/h a m¢l
spotiebu benzinu 7,3 1/100 km. Po né&jaké odmlce se na trh vroce 1973 opét dostaly
elektromobily, a to konkrétné Enfield 8000, malé vozitko S maximalni rychlosti 77 km/h.
Ve stejné dobé vznikl v Italii také Elcar, dvojmistny vz s maximdalni rychlosti 72 km/h
a dojezdem 96 km, coz bylo na tu dobu docela pokrokové vozidlo. Vylozenym hitem se stal
v roce 1990 model Ecostar. Jednalo se o elektrickou dodavku, ktera byla schopna na jedno
nabiti ujet az 160 kilometri. Na popud Svycarti se vroce 1992 spustila v CR vyroba
elektromobilu Eltra 151L. Vozidlo mélo 14 olovénych baterii a dokazalo ujet 80 km. V roce
1994 pak pred¢lala firma Solectria viiz Geo Metro na elektromobil, ale v Evropé byl tento viiz
znamy spi§ pod jménem Suzuki Swift. Jednalo se o ¢tyfmistny viiz s dojezdem 80 km. Toyota
poté o rok pozdéji provedla vyvoj elektromobilu s hybridnim pohonem, ktery nesl jméno Prius.
V roce 1997 byl vyvoj dokoncen a spolecnost Toyota mohla zahdjit vyrobu. Hned v prvnim
roce se prodeje vysplhaly na neuvétitelnych 18 000 prodanych automobild, coz byl pro svét Sok

a tempo elektromobili tak opét zacalo nabirat na obratkach. (fdrive.cz)
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6.2 Legislativa pro elektromobily

Podminky pro elektromobily a jejich infrastrukturu se v CR sice pomalu zlepsuji a jizda
elektromobilem uZ neni tak ojedinéla, jak tomu diiv byvalo. Oviem podpora v CR je stale mala

oproti situacim v zahranic¢i, kde se staty snazi podporovat elektromobilitu za kazdou cenu.

CR se zatim #idi pfirozenym trznim vyvojem a nijak moc se do rozhodovani zakazniki
nevmeésuje. Zatim poskytuje jen mensi danové ulevy a odpustky poplatkli za parkovani
a dalni¢ni znamky. Vlada timto komplikuje situaci automobilkdm, nebot’ ty maji jasn¢ dany
uréity flotilovy primér emisi, coZ pii plnéni téchto norem bude pro Ceské vyrobni zavody hiie
splnitelné, oproti statim, které elektromobily podporuji vice. To mlize mit mimo jiné
za nasledek to, Ze automobilky omezi vyrobu vysoko emisnich vozl, ¢imZ se omezi jejich
nabidka, a zékaznik tak nebude mit takovou moznost pii vybéru svého vozu. Cesi tak mohou
spoléhat na podporu z Evropské unie, kde uz padl i navrh na odpusténi DPH pii koupi
elektromobilu, coz uz by usetfilo nemalé penize a nad koupi by se tak dalo vice pfemyslet.
Naptiklad firmdm a podnikatelim je umoznéno zrychlené odepisovani elektromobilu,
atonadva roky. Podminkou je ovSem koupé nového elektromobilu do konce roku 2021.

(www.idnes.cz)
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7 Ekologie v automobilovém primyslu

V roce 2019 se v ramci kolokvia o budoucnosti automobilového primyslu v CR uskuteénilo
setkani zastupcti sdruzeni automobilového primyslu s vladou CR v &ele s premiérem.
Kolokvium potadalo pravé sdruzeni automobilového primyslu. K nejvyznamnéjSim vécem,
probiranymi na kolokviu, patfilo urychleni realizace pétadvaceti bodového Memoranda
0 budoucnosti Automotive v CR. Memorandum stoji na étyfech zakladnich pilitich, kterymi
jsou elektromobilita, digitalizace, autonomni fizeni a vzd€lavani spolecné s vyzkumem
a vyvojem. Pravé kvili jejich naplnéni dojde k GispéSnému rozsiteni elektrifikace vozidel

na uzemi CR. (autosap.cz)

e Vramci transformace automobilového pramyslu, za kterym stoji z velké Ccasti
EU ajejich regulace, dochdzi k omezovani emisi v ramci ochrany Zivotniho prostiedi.
e SdruZeni automobilového primyslu apeluje na zrychleni akéniho planu Memoranda
0 budoucnosti automobilového primyslu vCR a byl tak podpofen rozvoj

elektromobility. (autosap.cz)

Dalsi vyzvou je také vyzva Evropské unie, jenz ma ambicidzni cile pro snizeni emisi pro roky
2025 a 2030. Tyto cile vyrazn¢ podporuji elektromobilitu. Od roku 2021 bude pro vSechny
prodané vozy platit primérny emisni limit 95 g CO2 na ujety kilometr. V roce 2030 dokonce
59 g/km oxidu uhli¢itého na ujety kilometr. Také pro vozové parky osobnich vozidel a statni
spravy a samospravy budou platit ptisna pravidla pro dodrzeni flotilovych emisi. Do roku 2025
poté musi mit cca 30 % nové potizenych vozii emise do 50 glkm COza nulové emise

Vv nasledném obdobi do roku 2030. (autosap.cz)

7.1 The Green deal

The Green deal, neboli Evropskéd zelend dohoda, je revolu¢ni a rozsahly plan pro Evropu
a jejich obyvatele. Byl zaveden hlavné diky globdlnim zménam klimatu, zne€isténi ovzdusi,
pudy a vodnich tokl. Evropa se chce stat lidrem v oblasti ekologie, nebot’ ma snahu zabranit
znecist'ovani a zlepsit kvalitu zivota. Jejim hlavnim cilem je do roku 2050 piestat produkovat
emise a sklenikové plyny a do tohoto planu chce zahrnout viechny Evropské staty véetné CR.

(www.finance.cz)

V EU doprava piedstavuje ¢tvrtinu emisi sklenikovych plynii. Proto je nutné k dosazeni
klimatické neutrality, coz je cil green dealu, sniZit do roku 2050 emise z dopravy, a to o celych

90 %. Evropska komise ma také v planu rozsitit vlakovou a lodni dopravu a zvysit tak Gi¢innost
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dopravniho systému napti¢ Evropou. Déle si klade za cil zvySit vyrobu a zavadéni alternativnich
paliv pravé pro dopravu. Do roku 2025 bude zapotiebi cca 1 milion Cerpacich a dobijecich
stanic pro 13 milioni vozidel s nulovymi, nebo velmi nizkymi emisemi na Evropskych
dopravnich komunikacich. Komise nadale podpoii zavedeni veiejnych dobijecich stanic,
a to hlavné co se bude tykat delSich vzdalenosti a v méné osidlenych oblastech. Také hodla
zavést vyzvy k financovani téchto stanic. Komise nadéle hodl4 co nejvice urychlit zavadéni
vozidel nebo plavidel, jenz disponuji bud’to z&dnymi nebo velmi nizkymi emisemi. Doprava by
méla byt podle Evropské komise vyrazné mén¢ znecist'ujici, a to pak zejména ve méstech. Série
opatfeni pak mé za cil zlepS$it emise a dopravni situaci, a dopravni zacpy praveé ve méstech.
Dalsim krokem je také neustalé zptisiiovani emisnich norem, jenz se tykaji spalovacich motort.
Coz je jeden ze zplsobd, jak sniZit zneciSténi ovzdusi v obydlenych oblastech a zbavit se tak

Skodlivych spalovacich motort, a zejména téch naftovych. (eur-lux.europa.eu)
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8 Metodologie

Pted samotnym zpracovanim mé bakalaiské prace bylo nutné nashromazdit dostatek informaci
0 probirané problematice. Pro uplné podchyceni daného tématu, tedy vlivu Automotive
na ekonomiku, jsem dikladné prostudoval informace a data o ekonomickych ukazatelich
a Automotive v CR. Pfevazné mnozstvi zdrojt, vzhledem k danému tématu, bylo nutné erpat
zejména z internetovych stranek, a to hlavné kviili aktualnosti a typu informaci. V teoretické

Casti mé prace jsem proto zpracoval literarni reSersi se zaméfenim vySe zminéna témata.

V prvni kapitole jsem definoval narodni hospodaistvi v Ceské republice a jeho strukturu. Dale
jsem se zaobiral spoleénym trhem, tedy domacim a zahrani¢nim a jeho propojenosti Se staty
EU. Poté jsem se zaméfil na jednotlivé makroekonomické ukazatele jako je HDP,
nezaméstnanost a zahrani¢ni obchod. Tyto ukazatele jsem zvolil zejména proto, ze na nich lze

vyjadtit vliv automobilového pramyslu, kterym se budu detailnéji zabyvat v praktické ¢asti.

Dalsi kapitola obsahuje definici dalSich ekonomickych tdaji, kterymi jsou priimyslova vyroba
a prumérna mzda, které poslouzi jako dals$i podklad pro mou praktickou ¢ast, kde budu tyto

ukazatele v souvislosti s ekonomikou zkoumat podrobné;i.

V nasledujici kapitole je pfedstaven prumysl, a to zejména jeho rozdéleni a vyvoj. Nasledujici

kapitola uz pak pojednava o samotném automobilovém priamyslu a jeho historii.

V dalsi kapitole jsem se zaméfil na sdruzeni automobilového primyslu. Predstavil jsem jeho

nejdulezitéjsi Cleny a partnery, ktefi jsou 1 hlavnimi zaméstnavateli v tomto odvétvi.

V zéavéru teoretické Casti jsem se zaméfil na kapitolu elektromobility, kterou jsem se zabyval
hlavné proto, ze by mohla byt budoucnosti automobilového primyslu, a to zejména diky jeji
vétsi ekologicnosti.

Kapitola nasledujici po elektromobilité je praveé ekologie v automobilovém primyslu. Zde jsem
uvedl, jak se do automobilového primyslu angazuje EU, ktera ptimo ovlivituje budouci vyvoj
emisi v dopravé. A pravé tyto omezeni nahravaji elektromobiliim, jez by mohli mit v budoucnu
vétSinové zastoupenti.

V praktické Casti mé bakalarské prace se zaméiim na podil automobilového primyslu
na jednotlivych ekonomickych ukazatelich. Zde vyuZziji nashroméazdéna data piedevsim
zZ internetovych stranek AutoSAP, ¢eského statistického tfadu a ministerstva primyslu. Tyto

a dalsi data nasledné graficky zpracuji a vyhodnotim.
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Dale v praktické casti analyzuji automobilovy pramysl jako takovy. Zde do analyzy zahrnu
vyrobce, dodavatele, produkci, trzby, primérnou mzdu a védu a vyzkum. Nasledné tuto

analytickou ¢ast vyhodnotim.

V zavéru praktické ¢asti budu zkoumat elektromobilitu a jeji soucasnou situaci jak ve svété
a EU tak i pravé v CR. Zamé&fim se na poéty vyrobenych kusii automobilt a také na srovnani

podilu registraci elektromobilt vii€i celkovym registracim automobilil napfic staty EU.

V Gplném zavéru prace provedu kvantitativni vyzkum pomoci dotaznikového Setieni. Tento
vyzkum bude mit za cil stanovit piipravenost mlads$i a star$i generace pro piechod
na elektromobily za pomoci dvanacti vhodnych otazek, zaméfenych na nazory respondentti
(spotiebitelit). Poté pomoci jejich odpovédi zjistim vnimani podminek pro elektromobily
natuzemi CR. Nasledné odpovédi poté vyhodnotim a tim zjistim odlisnosti ve vniméni

elektromobill napfic¢ generacemi.

V zavéru prace poté shrnu mé zjisténi, co se tyce podilu vlivu automobilového primyslu
na ekonomice CR. Dale navrhnu moZné zlepSeni, jenz se tykaji elektromobility
v CR aupfesnim co vie je pro eventualni zikazniky dileZité pravé pii volbé osobniho

automobilu.
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9 Podil Automobilového primyslu na ekonomickych ukazatelich

V nasledujicich kapitole rozeberu podil Automotive CR v letech 2000-2020, a to konkrétné CZ-
NACE 29, pripadné AutoSAP, na jednotlivych ekonomickych ukazatelich jako je Hruby
domaci produkt a Hruba ptfidana hodnota. Déle pak nahlédnu na zaméstnanost u finalnich
vyrobci automobildt a poté porovnam celkovou zaméstnanost V Ceské republice
se zam¢stnanosti v automobilovém pramyslu (CZ-NACE 29) a ur¢im tak podil
automobilového pramyslu na celkové zaméstnanosti v nasi zemi. V dalsi podkapitole
se zam&fim na zahrani¢ni obchod se zbozim, kdy porovnam export AutoSAP s celkovym
exportem zbozi CR v béznych cenach a uréim tak jeho podil na celkovém vyvozu. V kapitole

8.9 poté shrnu vSechny tyto ukazatele a sd€lim zaveér.

9.1 Vyvoj HDP a HPH Ceské republiky a HPH automobilového primyslu (CZ-
NACE 29) v mil. K¢

Graf 1. HDP a hrubd pfidand hodnota (WWW.CZz50.CZ, apl.czso.cz, viastni zpracovani)

Vyvoj HDP, hrubé pfidané hodnoty CR a hrubé ptidané hodnoty CZ-
NACE 29
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Hrubé pfidana hodnota je hodnota, kterou vytvotily podniky nad rdmec vstupnich nakladd.
Pocita se jako rozdil mezi produkci a mezispottebou. Stejné jako HPH je HDP souhrnem vseho,
co bylo v dané ekonomice vyprodukovano, akorat s tim rozdilem, ze k nému musime piipocist
dané. V praxi pot¢ HPH tvoii zhruba 90 % HDP a zbytek jsou dan¢ na vyrobky. A pravé

Z tohoto divodu, jak mizeme vidét v grafu vyse, se HPH a HDP vyvijeji velmi podobnym

31



trendem. V pripad¢, ze dan¢ vyrazn¢ klesaji, nebo naopak stoupaji, je dilezité sledovat praveé
HPH, na kterou nemaji ¢isté¢ dan¢ zadny vliv, abychom mohli urcit vyrobni vykonnost dané
ekonomiky. Proto bychom vyvoj téchto ukazateli nelze oddélovat od druhého, nebot’ jsou oba

pohledem na tu samou véc. (www.statistikaamy.cz)

Tabulka 1. Podil HPH CZ-NACE 29 na celkové HPH CR (viastni zpracovani)

Rok 2000 2001 2002 2003 2004
Podil na HPH 311 % 3,46 % 3.22% 3,07 % 3,74 %
Rok 2005 2006 2007 2008 2009
Podil na HPH 3,8% 3,96 % 4,07 % 3,8% 3,56 %
Rok 2010 2011 2012 2013 2014
Podil na HPH 4,14 % 4,38 % 4,26 % 4,28 % 4,96 %
Rok 2015 2016 2017 2018 2019
Podil na HPH 51% 5,52 % 5,49 % 52% 5,23 %

Podil CZ-NACE 29 na hrubé piidané hodnoté CR piedstavoval 3,11 % v roce 2000.
Poté az do roku 2009 kolisal mezi tfemi az ¢tyfmi procenty. Od roku 2010 uz tvofil
4,14 % a v roce 2014 uz skoro 5 %. V dalSich letech tedy 2015-2017 rostl a dostal se na své
prozatimni maximum, coZ bylo 5,49 %. Poté vSak Automotive proZiva recesi a tento podil
na HPH do 2018 poklesnul 0 0,3 %. V roce 2019 se tento podil nijak zvlast nezménil, kdyz
stoupl o pouhé 0,03 % viz. tabulka vyse.

Podil celého automobilového primyslu na HDP neni pfesné znadm, nebot automobilovy
primysl zaméstnava svou ¢innosti spoustu dalSich odvétvi, avSak pro tcely této prace mi byly
poskytnuty sdruzenim automobilového primyslu (AutoSAP) materidly, jenz se tykaji roku
2019, kde si podle zastoupeni jednotlivych CZ-NACE ukédzeme podily, kterymi dané odvétvi

piispély pravé do automobilového primyslu v daném roce.
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Udaje jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Tabulka 2. Hrubd pridand hodnota podle odvétvi a sektorii CR 2019 (autosap.cz, viastni zpracovani)

HPH firem Koeficient podilu Podil

CZ-NACE HPH autoprumyslu autoprumyslu autoprumyslu na
(mil. K¢&) v CZ-NACE HPH
Celkova HPH CR 5188 440 464 777 9%
CZ-NACE 29 271231 271231 100 % 52 %
CZ NACE 45 66 617 66 617 100 % 1,3%
CZ-NACE 22 93030 32561 35 % 0,6 %
CZ-NACE 25 150 547 21 077 14 % 0,4 %
CZ-NACE 26 71617 19 337 27 % 0,4 %
CZ-NACE 27 98 970 22 763 23 % 0,4 %
CZ-NACE 28 108 896 20 690 19 % 0,4 %
CZ-NACE 23 59 249 4740 8% 0,1%
CZ-NACE 24 36 011 5762 16 % 0,1%

V tabulce vySe mlZeme pozorovat, ze kazdé odvétvi uvedené v tabulce ma rizny podil
na automobilovém pramyslu. Stoprocentni zastoupeni mélo CZ-NACE 45, tedy opravy
motorovych vozidel. Poté CZ-NACE 22, tedy vyroba pryzovych a plastovych vyrobkd mélo
zastoupeni 35 %. Dalsi dulezité podily tvotily CZ-NACE 26 — vyroba pocitact, elektronickych
a optickych pfistrojii, CZ-NACE 27 — vyroba elektrickych zatizeni, CZ-NACE 28 — vyroba
stroju a zatizeni, a CZ-NACE 24 — vyroba zakladnich kovi, hutni zpracovani kovii. Po secteni
tvoii tyto odvétvi celkem 9 % HPH Ceské republiky. Jinymi slovy by se dalo fict,

ze ma automobilovy primysl podil zhruba kolem 9 % na HDP nasi zemé.
9.2 Zaméstnanost

Zaméstnanost neboli celkovy pocet aktivnich zaméstnancii se v Ceském hospodaistvi v roce
2000 pohybovala okolo 4,7 milionti pracovnikd. I na zamé&stnanosti se promitla ekonomicka
krize mezi lety 2007-2009 ale obecné miizeme Fict, Ze je zaméstnanost v CR na vysoké tirovni
a celkové se hodnota zaméstnanych lidi na naSem tzemi v roce 2019 pohybovala okolo

5,3 milionu.
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Graf 2. Vyvoj zaméstnanosti v CR v letech 2000-2019 dle VSPS v tis. (WWW.CZS0.CZ, viastni zpracovdni)
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9.2.1 Zaméstnanost v automobilovém primyslu

Zamé&stnanost v automobilovém sektoru byla dle CSU v roce 2000 okolo 79 000 pracovnika.
Postupné se zaméstnanost v Automotive rapidné zvysuje, kdyz od roku 2000 do roku 2008
se pocet pracovnikll skoro zdvojnasobil a narostl o bezmala 75 000 pracovnikll. Zaméstnanosti
hodn& napomohl ptichod spole¢nosti Hyundai Motor Czech vroce 2008 do CR, kdyz
vybudoval svilij zatim prvni vyrobni zavod v NoSovicich. Ten nabidl pfileZitost novym
pracovnikiim i dodavateliim, a oproti roku pfedeslému se zaméstnanost zvedla v tomto sektoru
o neuvétitelnych 30 000 zaméstnanci. Poté ale vroce 2009 prichdzi finan¢ni krize
a Z Automotive najednou za jediny rok odchézi az 20 000 zaméstnanct. Po pfekondni této krize
se automobilovy primysl opét pomalu rozbih4, ale zaméstnanost roste jen nepatrné a postupné
se do roku 2013 zvySuje na 140 000 pracovniki. Poté zazil automobilovy prumysl velmi rychly
rust, kdy za pouhé Ctyfi roky, od roku 2013 do roku 2018 ptibylo 40 000 novych pracovnich
sil. Celkové tak v tomto odvétvi pracovalo zhruba 180 000 zaméstnancti a do konce roku

2019 se tento pocet nijak neménil (viz. graf niZe).
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Graf 3. Vyvoj poctu zaméstnancii V narodnim hospoddistvi dle OKEC 34 (do roku 2007) a CZ-NACE 29 (2008-

2019) v automobilovém prizmyslu v CR v letech 2000-2019 (WWW.CZS0.CZ, WWW.MPO.CZ, viastni zpracovani)
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e Poclet zaméstnancti CZ-NACE 29
Srovnani podilu automobilového primyslu na zaméstnanosti v Ceské republice

Pro vypocet podilu zaméstnanosti Automotive na celkové zaméstnanosti CR v priibéhu let

2000-2019 jsem zvolil CZ-NACE 29 viz. grafy ¢. 2 a 3.

Tabulka 3. Podil automobilového priimyslu na zaméstnanosti CR (vlastni zpracovani)

Rok 2000 2001 2002 2003 2004
Podil
] 1,67 % 1,81 % 1,87 % 1,87 % 2,02 %
zaméestnanosti
Rok 2005 2006 2007 2008 2009
Podil na
) 2,17 % 2,31 % 2,46 % 3,07 % 2,7 %
zameéstnanosti
Rok 2010 2011 2012 2013 2014
Podil na
2,8 % 2,88 % 2,87 % 2,83 % 2,93 %
zameéstnanosti
Rok 2015 2016 2017 2018 2019
Podil na
) 3,09 % 3.2% 3,34 % 3,37 % 3,37 %
zameéstnanosti
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Kdyz si srovname zaméstnanost v automobilovém pramysl s celkovou zaméstnanosti, zjistime
ze v roce 2000 tvotila jen 1,67 %, to znamena, Ze v automotive tehdy pracoval zhruba kazdy
Sedesaty. Postupné se uplynulymi roky tento podil stupiiuje, a to opét do roku 2009, kdy postihla
ekonomiku krize. Poté se ¢islo za¢ina opét zvedat az do roku 2011. Poté tii roky stagnuje okolo
2,85 % a zvysSovat se zacina opét az v roce 2015. Jeho rast poté trval az do roku 2018, kdy
se zastavil na hodnot¢ 3,37 % a svou hodnotu nezménil az do roku 2019. To tedy znamena,
ze podil poctu zaméstnancti v automobilovém primyslu vici celkovému poctu zaméstnanct
v CR ¢inil necelych 3,4 %, jinymi slovy v Automotive pracoval kazdy tiicaty, coz

je dvojnasobek toho, co v roce 2000.

9.2.2 Zaméstnanost u finalnich vyrobci

Finalnimi vyrobci jsou v Ceské republice spole¢nosti SKODA AUTO, HYUNDAI a TPCA.
SKODA AUTO

Spoleénost Skoda Auto zaméstnavala v roce 2019 celosvétové 41 800 pracovnikil. V Ceské
republice to bylo 34 829 lidi, jenz pracuji v celkem tiech zavodech, a to konkrétné v Mladé
Boleslavi (26 044 1idi), Kvasinkach (6992 lidi) a Vrchlabi (845 lidi). Kvalifika¢ni struktura
kmenovych zaméstnancti Skody Auto vypadd nasledovné: 6,8 % tvoii zaméstnanci
se zakladnim vzd€lanim, nejveétsi Cast pak tvori pracovnici se stfednim vzdélanim bez maturity
a to konkrétné 44 %. Sttedni Skolu s maturitou absolvovalo 32,2 % a vysokoskolského vzdélani

dosahuje 17 %. (www.skoda-auto.cz)
HYUNDAI

Automobilka Hyundai rozjela stavbu svého zavodu jiz v roce 2007 v NoSovicich. Zhruba
19 mésicti poté, uz sjelo z jeji vyrobni linky prvni vozidlo. Hyundai v NoSovicich jej jedinym
zdvodem této znadky na tizemi CR. Vyrobni kapacita je stanovena na 350 000 automobilii
ro¢né. Hyundai je velice atraktivnim zaméstnavatelem, a to hlavné pro Moravskoslezsky kraj,
kde ve svém zdvodé zaméstnava k roku 2019 celkem 3300 pracovniku. Celkem tak znacka
vytvoftila 1 se subdodavateli 12 000 pracovnich mist. Pro zajimavost zde pracuje 82 % muzi

a 18 % zen. (hyundai-motor.cz)
TPCA

TPCA je zkratka a jedna se o spojeni automobilek znac¢ek Toyota, Peugeot a Citroen.
Ve spole¢nosti pracuje k roku 2019 celkem zhruba 2500 zaméstnanc. TPCA je zéaroven

nejvetsSim zaméstnavatelem na Kolinsku. Firma chee v letosSnim roce investovat asi 180 miliont
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eur do rozsifeni své vyroby. Planuje také piijmout 1000 novych zaméstnanct. V roce

2019 automobilka vyprodukovala 210 121 osobnich automobilt. (www.auto.cz)

9.3 Zahranic¢ni obchod se zboZim

Graf 4. Vyvoj exportu a importu zbozi CR (apl.czs0.cz, viastni zpracovani)
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Vyvoj exportu a importu zbozi na izemi CR mél dlouhou dobu tak¥ka stejnou hodnotu, oviem
od roku 2011 se export zac¢ind vzdalovat a tim pievySovat import. To je ukazatelem toho,
Ze 0 nase vyrobky a sluzby je v zahrani¢i z4jem, a to napomaha domacimu trhu, kterému se dafi

prorazet na zahrani¢nich trzich.
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9.3.1 Export firem AutoSAP a zboZi CR celkové

Export automobilového primyslu ma dlouhodoby rostouci trend, kdyZ pomineme rok 2007
az 2009, kdy krize zasahla jak ekonomiku, tak i pravé automobilovy sektor. Export
automobilového priimyslu se zvySuje a jeho zastoupeni na celkovém exportu €ini okolo 26 %.
Coz miizeme porovnat z grafu nize, kde mizeme vidét vyvoj exportu AutoSAP a zbozi

CR celkové.

Graf 5. Vyvoj exportu AutoSAP v automobilového priimyslu a celkového exportu CR v mld. K¢ (autosap.cz,
apl.czso.cz, viastni zpracovaini)
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9.4 Zhodnoceni podilu automobilového primyslu na ekonomickych ukazatelich

V této kapitole se zaméfim na zhodnoceni vySe uvedenych ekonomickych ukazatell, které
se tykaji automobilového priimyslu. V pribéhu let se vyvoj HDP a HPH zvySuje a s nim 1, jak
je patrné z tabulky ¢.1, podil automobilového primyslu. Konkrétné¢ CZ-NACE 29 se v pribéhu
let zvysuje a ziskava ¢im dal vétsi zastoupeni na HPH, &imz pfispiva k ekonomice v CR a jeji
celkové ptidané hodnoté. Automobilovy sektor tak zastupuje velmi dilezitou roli v primyslu.
Celkové svym podilem viz. tabulka 2 tvoii dlouhodobé okolo 9 % HDP a mé podil v riznych
prumyslovych odvétvich, coz je téz patrné z tabulky.

Nasleduje zaméstnanost, ktera se v Ceské republice pohybovala okolo 5,3 miliont aktivné
zaméstnanych osob. V automobilovém primyslu pracovalo piimo okolo 180 000 osob, coz ¢ini

jeho podil na celkové zaméstnanosti 3,4 % a je tak velmi diillezitym odvétvim, které nabizi praci

a volné pracovni pozice opravdu nemalému poctu lidi. Z toho u finalnich vyrobcu ¢ini tato
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zamgstnanost zhruba 40 000 osob. Celkové by se dalo piepocist, ze k roku 2019 pracoval
vV automobilovém primyslu kazdy tficaty clovék na naSem Uzemi, coz jesté pridava tomuto

odvétvi na vyznamu.

V kapitole 8.3 jsem se zaméfil na export a import zbozi Ceské republiky. Jak je z grafu patrné
tato bilance stale roste, coz je urcité dobré znameni toho, Ze se mistnim vyrobcim dafi dobie
obchodovat i na zahrani¢nich trzich. Podil automobilového pramyslu, konkrétné firem
AUtoSAP na exportu také rostl a v roce 2019 se vySplhal na hodnotu 26 %. To vypovida o tom,
ze automobilovy pramysl je jednim z nejvétSich vyvozcii u nés, nebot’ tvoii ¢tvrtinu vSeho

vyvezeného zbozi.

Automobilovy pramysl je tak dileZitym segmentem v ekonomice CR, nebot’ ma velky podil
jak na hrubém domécim produktu, hrubé ptidané hodnoté, zaméstnanosti, tak i zahrani¢nim

obchodu.
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10 Analyza automobilového primyslu v CR

V této Casti prace se budu snazit analyzovat jednotlivé ekonomické ukazatele a podil
autopriimyslu na nich. Konkrétné¢ se budu zabyvat produkci, vyrobci, dodavateli, trzbami,
primérnou mzdou v odvétvi automobilového primyslu, kdy ji srovnam s primérnou mzdou
v CR. Srovnam situaci ve vyrob& automobili v roce 2019 s rokem 2020, kde budu popisovat,
jak se v prib¢hu pandemie koronaviru zménil objem vyroby v tomto segmentu pramyslu.

AV posledni kapitole se podivame na vyzkum a investice do vyzkumu v CR.

10.1 Produkce narodniho hospodarstvi a podil CZ-NACE 29 na celkové produkci

V béZnych cenach v mil. K¢

Produkce v automobilovém primyslu, jak mizeme sledovat v tabulce nize, zaziva ristovy
trend. V CR se ve sledovaném obdobi 2000-2020 pohyboval podil automotive na produkci
vyprodukoval pouze 5,63 % na celkové produkce v CR, coZ je nejméné za sledované obdobi.
Podil CZ-NACE 29 na produkci se v prabéhu obdobi zvySuje a mezi roky 2000-2010
se pohybuje mezi 5,5-7,5 %. Mensi vykyvy se promitly v obdobi finan¢ni krize, a to konkrétné
v obdobi 2007-2009, coz mélo za nasledek pokles o 0,5 %. K nejvyznamnéj§imu rustu pak
doslo mezi lety 2013-2016, kdy se kazdy rok podil zvysil o cca 1 %. Kolem roku 2018 az 2019
zazil stagnaci a jeho pomér na produkci se tak nepatrné snizil o 0,5 %, nez tomu bylo v letech

2016 a 2017, kdy ¢inil rekordnich 11 %.
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Tabulka 4. Podil produkce CZ-NACE 29 na celkové produkci v mil. K¢ (apl.czso.cz, viastni zpracovani)

Podil CZ-NACE 29 na

Rok Produkce celkové CR | Produkce CZ-NACE 29
celkové produkei v %

2000 5311061 299 502 5,63 %
2001 5774 300 350 511 6,07 %
2002 5963 693 350 945 5,88 %
2003 6 426 914 373725 5,81 %
2004 7 060 937 428 226 6,06 %
2005 7 500 391 506 324 6,75 %
2006 8371141 597 933 7,14 %
2007 9237239 661 500 7,16 %
2008 9 616 095 615 505 6,4 %
2009 8 863 413 585 389 6,6 %
2010 9270576 704 680 7,6 %
2011 9 696 367 789 829 8,14 %
2012 9628 094 781 924 8,12 %
2013 9 668 079 823 813 8,52 %
2014 10 189 908 979 747 9,6 %
2015 10 634 751 1099 310 10,3 %
2016 10 825 337 1196 249 11,05 %
2017 11 596 013 1287 067 11,09 %
2018 12 267 961 1307 345 10,65 %
2019 12 867 944 1338 397 10,4 %
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10.2 Vyrobci v Automotive

Na uzemi Ceské republiky se nachazi vice automobilek, nicméné jsou tu tfi nejvyznamnéjsi,
jedna se o finalni vyrobce, ktefi vyrabi nejvice automobilii a zaroven maji nejvétsi podil

na zameéstnanosti.
SKODA AUTO

Jako lidr na &eské scéné je uz dlouhou dobu spoleénost Skoda Auto, kterd ma na uzemi CR
celkem tfi vyrobni zavody, a to konkrétn¢ v Mladé Boleslavi, kde se nachazi hlavni tovarna,
a dalsi pak v Kvasinkach a Vrchlabi. A podili se na vyrobé osobnich automobilti celkem

63,6 procenty.
HYUNDAI

Spole¢nost Hyundai, jenZ ma tovarnu vybudovanou v NoSovicich se podili na celkové vyrobé

motorovych vozidel 21,68 procenty.
TPCA CZECH

A posledni automobilka jménem TPCA CZECH, kterd mé svou vyrobni halu v Koliné¢-

Ovéarech, ta produkuje jen 14,72 % motorovych vozii na Gizemi CR (viz. graf nize).

Graf 6. Podil vyrobcii na vyrobé osobnich automobilii v CR (svetprumyslu.cz, viastni zpracovaini)
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10.3 Dodavatelé pro Automotive

Subdodavatelé jsou pro automobilovy primysl nezbytni, nebot’ jejich dodavky soucastek

vvvvvv

dodavateli pro automobilovy primysl v CR jsou (suppliers.czechinvest.org):

- ABBV s.r.o. - elektromobilita, technologie a technologické dily,

- Continental Barum s.r.o. — kola, napravy, zavéseni a odpruzeni,

- Fatra a.s.- Brzdovy systém, dvete, kapota, zadni viko, interiér, karoserie, palubni
deska, stfedni konzole, sedadla,

- GUMOTEX a.s. - interiér, sedadla, tésnéni a izolace,

- REHAU Automotive s.r.0. - karoserie, narazniky, stérace a ostiikovace, tésnéni
a izolace, topeni a klimatizace, vybava karoserie vnéj$i, zaskleni vozu,

- Robert Bosch s.r.0. - motor a jeho soucasti, palivova soustava, fizeni a pedalova
souprava, saci systém,

- Kovolis Hedvikov a.s. - brzdovy systém, kola, napravy, zavéSeni, odpruzeni, motor
a jeho soucasti, saci systém, topeni a klimatizace,

- SUNGWOO HITECH s.r.o. — dvere, kapota, zadni viko, karoserie, narazniky, vybava
karoserie vné;jsi,

- TRINECKE ZELEZARNY a.s. - motor a jeho soudasti, pfevody a nihony, ¥izeni
a pedalova souprava,

- UNEX as. - brzdovy systém, motor a jeho soucasti, pievody a nahony, vyfukovy

systém
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10.4 Produkce automobila

V celosvétové produkci pak CR pfispiva 1,5 % do celkové produkce automobilii. Dynamika
a pocet vyrobenych automobilii mé stale rostouci tendenci, oproti tomu celkova produkce
ve svétd i v CR uz ma mirné klesajici tendenci. Tyto udaje mizeme porovnat viz graf niZe.

(automotive.oneindustry.one)

Graf 7. Vyroba silnicnich motorovych vozidel v letech 2000-2020 CR (autosap.cz, viastni zpracovdni)

Pocet vyrobenych osobnich automobilil
1600000

1400000

1200000

1000000
800000
600000
400000
200000 I I I I I

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

o

B Pocet vyrobenych automobiltl

V grafu vyse vidime celkovy pocet vyrobenych automobilti na uzemi CR v letech 2000-2020.
Vyroba je uzce spjata s poptavkou. To znamena4, Ze vyroba je zavisla na ekonomické situaci jak
nasi, tak 1 zemi odbérateld. V roce 2000 se na naSem uzemi vyrobilo necelych 430 000 vozu.
Tento objem se viceméné nezménil az do roku 2004. Poté se vyroba stale zvySuje, nicméné
ne kontinualné. Automobilovy sektor trpi sezonnimi vykyvy, ale z dlouhodobého hlediska

vyroba stéle roste az do roku 2018.

Na tizemi CR se v roce 2019 vyrobilo celkem 1.427.563 vozi (v roce 2018 to bylo 1.437.396
kusti). Vyroba osobnich automobilti opét tvotila nejpodstatnéjsi ¢ast vyrobenych motorovych
vozidel. OvSem Celkova vyroba osobnich automobilil klela meziro¢né€ o 0,7 %, coz se dalo
predpokladat s ohledem na piehiivajici se ekonomiku. Skoda Auto v roce 2019 zvysila svou
produkci, a to o témét 22.000 vozi, tedy o 2,5 %, na rekordnich 907 942 vozi v Mladé
Boleslavi. Hlavnim odbératelem byly hlavné evropské staty, které tomuto vysledku dopomohli.

(www.systemylogistiky.cz)
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10.5 Automobilovy primysl v roce 2020

Automobilovy pramysl zaznamenal v dubnu roku 2020 rekord, a to takovy, o kterém se asi
nikomu nezdélo. Koronavirova krize prakticky zastavila vyrobu aut v Cesku. Zatimco
V dosavadnich krizich celily automobilky zpomaleni, ted’ se jedna o prudké zabrzdéni.

Dramaticky pokles taktéz zazivaji vyrobci dilt a soucastek. (Www.csas.cz)

Béhem nékolika dnti prozil automotive dominovy efekt — dodavatelé do automobilii omezili
nebo zastavili vyrobu, a tim paddem méli problémy i konecni vyrobci vozi, tedy samotné
automobilky. Ty poté byly nuceny pterusit Cinnost, a tim jesté prohloubily potize svych
dodavatelti, které rdzem zacCala kromé koronavirové nakazy trapit nedostatecnd poptavka.

(svetprumyslu.cz)

Krize ptichdzi v nevhodnou dobu, nebot’ nad§ automobilovy primysl, ktery je napojen na ten
némecky, dlouhodob¢ stiadd. Vyhledy domaciho trhu pfimo zavisi na vyvoji celosvétovych
trhil, zejména pak toho evropského. Jiz pied koronavirovou krizi, bylo zfejmé, ze rok
2020 bude pro automobilovy primysl obtizny. Musel se totiz vyrovnavat s klesajici poptavkou
na velkych vnitro unijnich trzich a tézZ na téch mimoevropskych, kam sméfuje tretinu své
produkce. Vedle toho ¢elil vyzveé vyrazné sniZit emise novych vozi, aby se vyhnul citelnym
pokutdm z fad Evropské komise, nebot’ cilem je piimét kupujici k nakupu elektromobilu, ktery
je ekologicky Setrn&jsi. (www.csas.cz)

wrw e

Celkové bylo vroce 2020 vyrobeno na tzemi CR 1159 704 kust silni¢nich motorovych
vozidel. Jedna se o meziro¢ni pokles o 19,2 %. Nejvyznamnéjsi segment, tedy osobni vozidla,
zaznamenal nejprudsi pokles v novodobé historii a vratil se tak svym objemem produkce
na aroveinl roku 2014. Tuzemsti vyrobci osobnich automobild vyrobili celkem 1 152 901 vozd,
coz znamena o 274 662 kusi méné nez rok piedesly. Vyroba osobnich automobilt tvofila
nejpodstatnéj$i ¢ast objemu vyrobenych motorovych vozidel. Nejvétsi podil na celkové
produkci si zachovala SKODA AUTO s hodnotou okolo 65 %, nasleduje Hyundai
$21 % a TPCA s 14 %. SKODA AUTO vyrobila v letosnim roce ve svych zavodech celkem
749 579 automobill, coz je mezirocni pokles o 17,4 %. Spole¢nost Hyundai vyprodukovala
ve svém zavodé v NoSovicich celkem 238 750 vozl, opét se jednd o mezironi pokles
atoo022,9 %. A posledni vyrobce TPCA vyprodukoval v minulém roce 164 572 osobnich

automobilt. Pokles ¢inil 21,7 % oproti roku 2019. (autosap.cz)
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Srovnani vyroby automobili v letech 2019 a 2020

Graf 8. Vyroba osobnich vozidel v CR (2020/2019) (autosap.cz, viastni zpracovdini)
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V grafu vySe miizeme vidét porovnani letosni situace a pocet vyrobenych automobilil se situaci
lofiskou. Nejtvrdsi ranu dostal automobilovy priimysl na zacatku bfezna. Vyrobilo se pouze
14 589 automobilil coz bylo oproti minulému roku o vice jak 110 000 méné. Poté se uz vyroba
zacala zvedat a od Cervence do konce roku az na vyjimku v mésici listopadu, kde byl vyraznéjsi

vykyv o zhruba 30 000 kusi vyrobenych vozidel.

Celkové vyhledy na rok nebyly viibec ptiznivé. Automobilovy pramysl ¢elil poklesu vyroby
skoro 0 20 %, tedy zhruba 300 000 automobilii. Odhaduje se, ze pokles trzeb byl zhruba

215 miliard korun oproti roku piedeslému. (motofocus.cz)
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10.6 Trzby v automobilovém primyslu — AutoSAP

Trzby firem AutoSAP se v prib¢hu let zvysuji. Od roku 2000 do roku 2007 mizeme vidét, jak
se trzby postupné zvySovaly z 273 miliard az na konecnych 641 miliard. Nasledna krize poté
méla za nésledek, ze se trzby v Automotive snizily, a to konkrétné o 125 miliard v obdobi dvou
let, tedy az do roku 2009. Poté vSak zaziva tento sektor opétovny rust, a to opravdu dlouhy,
ktery trval od zminéného roku 2009 az do roku 2019, kdy trzby dosahuji hodnoty témér
1124 miliard K¢. Tyto trzby se skladali ze slozek finalnich vyrobcti, které ¢inily 657,6 miliard
K¢, dodavatelti 441 miliard K¢ a t¢elovych organizaci 25,3 miliard K¢. Celkem se tedy trzby

Vv pribehu dvaceti let v automotive zvysily vice jak ctyfnasobné.

Graf 9. Trzby firem AutoSAP (autosap.cz, viastni zpracovani)
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10.7 Pramé&rna mzda v Automotive av CR

Mzdy v sektoru automotive dlouhodobé rostou, a to téméf kontinualné. A to zejména diky
vysokému odbytu a primyslové vyrobé¢, ktera zaziva dlouhodoby rist. V grafu nize mizeme
vidét, jak se primérna mzda, ve firmach AutoSAP vyvijela od roku 2000 az do roku 2019, kdy
Cinila 43 949 K¢ (viz graf nize).

Graf 10. Priimérna mzda v AUtOSAP a celkovad priimérnd mzda v CR v letech 2000-2019 (autosap.cz,

www.eprehledy.cz, viastni zpracovani)
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e Primérna mzda v AutoSAP e Priimérna mzda CR

Primérna mzda v automotive dlouhodobé pievysuje celkovou primérnou mzdu v CR, a to také
diky tomu, ze se tomuto odvétvi u nas dlouhodob¢ dafi a kvalifikovanych pracovniki

je nedostatek.

Primérna mzda v automotive byla ziskana z celkem tii ¢lanki. Prvni ¢lanek jsou primérné
mzdy findlnich zaméstnanci, ty ¢inily k roku 2019 prumérmé 54 227 K¢. Dalsim ¢lankem jsou
pramérné mzdy dodavatelt, které Cinily 37 883 K¢. A posledni Casti jsou praimérné mzdy

Vv ucelovych organizaci autoprimyslu, jenz se vysplhaly na 43 949 K¢. (autosap.cz)

Tato primérna mzda ve firmach AutoSAP pievysuje primérnou mzdu v CR, ktera &inila v roce
2019 vCR 34125 K¢, celkem o 28,8 %, coz je vskutku nemaly rozdil a dokazuje

to, Ze v Automotive dokdzou své pracovniky nalezité odménit.
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10.8 Véda a vyzkum v automobilovém priamyslu

Automobilovy primysl tvofi vice nez tietinu priimyslovych investic do védy a vyzkumu a ro¢né

do statniho rozpoc¢tu odvadi vice nez 70 miliard korun. (motofocus.cz)

Z hlediska vyzkumu a vyvoje patii automobilovy primysl mezi nejvyznamnéjsi odvétvi
v Ceské republice. Pracuje zde okolo 2000 vyzkumniki, jenZ tvoii okolo 11 % vsech
vyzkumnikii v podnikatelském sektoru. Vydaje pak na vyzkum a vyvoj predstavuji okolo
13,5 % vydajl celého podnikatelského sektoru. Dale pak véda a vyzkum vykazuji v poslednich
péti letech primérny meziro¢ni rist, ktery ¢ini zhruba 8 %. Spousta mezinarodnich firem pak
v CR vybudovala sva vyzkumna a technologicka centra. A¢koli investice do vyzkumu a vyvoje
nabiraji opravdu na obratkach, stile se nedafi plnit dlouhodoby cil, jenZ nastavila
EU na 3 % vydaji HDP. Mezi staty, které dany cil dokézali naplnit patii napiiklad Svédsko,

Dansko, Némecko a Rakousko. (Www.vyzkum.cz)

Graf 11. Graf investic do védy a vyzkumu CR v letech 2008-2018. (Www.Spcr.cz, viastni zpracovani)
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Celkové se podle dat CSU vyvojem a vyzkumem v pramyslu v Ceské republice zabyva okolo
2590 firem. Pfevazuji v nich spiSe mensi firmy s deseti a méné vyzkumnymi pracovniky.
OvsSem prevlada prumysl zpracovatelsky, némuz vladne pravé automobilovy pramysl. Ten
je pravé vétsinoveé vlastnén zahrani¢nimi subjekty. Nejveétsi narust v uplynulém pétiletém
obdobi vykazuje automobilovy priamysl, ktery jesté v roce 2013 investoval do védy a vyzkumu

6,5 miliardy korun, v roce 2018 to uz bylo 12,6 miliardy. (www.Spcr.cz)
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10.9 Vysledek analytické casti

V analytické c¢asti této casti prace jsem se zameiil na celkovou produkci, co se tyce
automobilového prumyslu, dale pak na hlavni vyrobce a dodavatele v tomto segmentu. Srovnal
jsem situaci pred koronavirem a po koronaviru, a to, jak zasahla pravé automobilovy priamysl
a vyrobu. Déle jsem s zaméfil na trzby v automobilovém priimyslu, a to konkrétné firem
AUtoSAP. Dalsim bodem byla primérna mzda, kterd byla srovndna s primérnou mzdou
v automotive sektoru. A Vv posledni casti jsem se zaméfil na investice v automobilovém
primyslu a jejich pribéh a vysi.

Co se tyce produkce tak se odvétvi CZ-NACE 29 podilelo v roku 2000 celkem 5,63 %, oproti
tomu produkce vroce 2019 se na podilu celkové produkce CR oproti roku 2000 skoro
zdvojnasobila, kdyZz dosahovala podilu 10,4 %. To vypovidd o tom, Ze pouze oddil CZ-
NACE 29, ktery je spojen s vyrobou vozidel tvofi okolo 10 % celkové produkce v CR, coz

je opravdu vysoké ¢islo.

V dalsi kapitole jsem se zaméfil na vyrobce v automotive jak findlnich, tak i dodavateld.
Ptredstavil jsem kolika procenty se findlni vyrobci podili na tuzemské vyrobé automobilt a také
uvedl jejich hlavni dodavatele a jejich Cinnost. Z grafu ¢. 6 je patrné, Ze nejvétsi podil
na produkci ma pravé SKODA AUTO, ktera se podili na vyrobé z nejvétsi ¢asti a to okolo
63 %. V dalsi kapitole jsem se zaméfil na celkovou produkcei automobilli na naSem tzemi a jeji
vyvoj v letech 2000-2020, kde je jasné patrné, ze primyslova vyroba automobili ma sice
z dlouhodobého hlediska rostouci tendenci, nicméné trpi sezénnimi vykyvy a stagnaci

v nékterych letech.

V roce 2020 poté CR i cely svét postihla koronavirova krize, ktera s také promitla i na vyrobé
motorovych vozidel. Prudky pokles zazily viz. graf 8 automobilky v rozmezi tinora az dubna,
a tuto ztratu se jim jiz nepovedlo dohnat a automobilt se tak vyrobilo o 20 % méné nez predesly

rok.

Trzbam v automobilovém primyslu firem AutoSAP se nicméné daii a mezi lety 2000-2020
zazivaji vzestup s vyjimkou okolo krize v letech 2007-2009. Kdyz v roce 2019 dosahuji vyse
1 124 miliard K¢, tedy nejvice za poslednich 20 let.

V kapitole 9.7 jsem se zaméfil na primémou mzdu v Cesku a primérmou mzdu
vV automobilovém primyslu firem AUtOSAP. Z grafu ¢.10 je patrné, jak primérnd mzda
v automotive dlouhodob¢ pievysuje celkovou primérnou mzdu. Je to diky stdlému nedostatku

kvalifikovanych pracovniki a daficimu se primyslu. Platové ohodnoceni je o skoro 30 % vétsi
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nez u primérné mzdy, coz je patficny rozdil a mize tak motivovat lidi k praci pravé v tomto

sektoru.

U kapitoly védy a vyzkumu jsem se zaméfil na podil investic do vyzkumu praveé automobilovém
primyslu, ve kterém pracuje okolo 2000 vyzkumniki, jenz tvoii 11 % vSech vyzkumnik praveé
Vv podnikatelském sektoru. Coz znaci, Ze automobilovy primysl je jeden z klic¢ovych odvétvi,
jenz se podili na vyzkumu a védé a jeho hodnota a zastoupeni stale roste. V rozmezi 2013-2018
vykazoval pravé automobilovy primysl nejvétsi nartist co se investic do védy a vyzkumu tyce.
To znamena, Ze se v tomto sektoru stidle inovuje a firmy se pokouSeji piijit s noveéjSimi

a propracovangj$imi technologiemi, aby méli nahoru pted konkurenénimi rivaly.
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11 Elektromobilita a produkce ve svété

Ptestoze byl rok 2019 pro svétovy automobilovy primysl pomaly, prodej elektromobilti nadale
rostl. Podle posledniho vydani Globalniho vyhledu EV energetické agentury se prodej osobnich
elektrickych automobilli v lofiském roce vysplhal na 2,1 milionu, coz znamend, Ze na svété
uz k roku 2019 jezdilo zhruba 7,2 milionu elektromobild, nebo plug-in hybrida. Diky vice nez
poloving celosvétové prodanych elektromobiltt v roce 2019 zistava Cina nejvét§im trhem
s elektrickymi vozidly. Za ni pak nasleduje Evropa s 560 000 a USA s 330 000 prodanymi
vozidly v roce 2019. Podle International Energy Agency jezdi v Ciné 3 350 000 z celkovych
7 200 000 na celém svété. (statista.com)

Pocet automobilti v uplynulych letech ve svété postupné rostl. Zatimco v roce 2013 to bylo
400 000 elektromobilii, o dva roky pozd¢ji tento pocet prevysil 1 milion. V roce 2018 uz tak

po silnicich jezdilo vice nez 5 milionu elektrickych automobild. (www.auto.cz)

V roce 2019 se celkovy pocet elektromobilti vySplhal k ¢islu 7,2 milionu. Nejvetsim trhem
je pak pochopitelng Cina, kde se prodalo za rok 2019 celkem 1,17 milionu t&chto automobil.
Nejprodavanéjsim modelem je pak ve svété viiz znacky Tesla Model 3, kterého se za rok 2019
prodalo 300 075 kust, nasledoval ¢insky vyrobce Baic EC-Series se 111 000 kusy a poté Nissan
Leaf se zhruba 70 000 kusy elektromobilt. (www.auto.cz)

11.1 Elektromobilita v EU

Celkové je podil elektromobilt v EU za rok 2019 nasledujici:

Zhruba 1,2 % osobnich automobiltl jezdi na elektricky nebo hybridni pohon. Dale tzv. Vany,
tedy vétsi automobily, maji zastoupeni 0,33 %. Elektrické, nebo plug-in nakladni automobily

pak 0,05 %. Avsak autobusy jsou na tom trochu Iépe a tvofi konkrétné 1,3 %. (www.acea.be)

Jak mizeme vidét v grafu nize, v Evropé se elektromobilita stava ¢im dal aktualnéjsi. Zatimco
v roce 2013 jezdilo po silnicich v Evropé teprve 55 144 vozidel pohanénych elekttinou (véetné
hybridit), v roce 2019 to uz bylo neuveftitelnych 459 387 vozidel. Velky rust je vidét hlavné
u automobilti na Cisté elektricky pohon. U nichz se ¢ekd, ze v budoucnu budou mit nejvétsi

zastoupeni.
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Graf 12. Vyvoj poctu registraci elektricky automobilit v EU v letech 2013-2019 (www.mdcr.cz, viastni

zpracovani)
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11.2 Podil registraci elektromobilii nap¥i¢ zemémi v EU

Z celkem 22 sledovanych zemi si nejlépe vede Norsko, Nizozemsko a Velkd Britanie.
CR nejvice zaostava v poétu dobijecich stanic a také diky velmi nizké, nebo viibec zadné
podpofe statu. Pro srovnani tieba v Nizozemsku maji 43 000 dobijecich stanic, v Norsku pak

12 000 a v sousednim Rakousku pak 4000, coZ je skoro 7x tolik co v CR. (elektrickevozy.cz)

V podilu poctu registraci elektrickych vozidel na v§ech registrovanych vozidlech vladlo v roku
2019 Nizozemsko, kde celkové 15 % z celkovych registraci byly elektromobily. Dale pak
Svédsko, kde kazdy desaty registrovany viiz byl elektromobil. A za nimi pak s mensim
naskokem Finsko a Portugalsko, kde tvoftily elektromobily okolo 7 % z celkovych registraci

automobill (viz. graf nize).
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Graf 13. Podil registraci novych BEV a PHEV osobnich automobilii v zemich EU v roce 2019 (www.cvd.cz,

viastni zpracovani)
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11.3 Legislativa CR vs ¢lenskych stati EU

K rozvoji elektromobility je také diilezitd podpora ze strany statu. V nékterych zemich Evropy
je pravé tato podpora klicova. Napiiklad Némecko nabizi v soucasné dobé dotaci
9 000 € na nakup elektromobilu, pfi pofizovaci cené¢ do 40 000 €. V Rakousku je pak tato
podpora 5000 eur a na Slovensku dokonce 8000 €. V Norsku je to feSeno tak, ze kdo
ma ekologicky viiz, ten dostane slevu na DPH a jiné dal$i danové ulevy. Premiér Andrej Babis
jiz loni avizoval, ze stdt neuvazuje o podpoife na nakup elektromobilti pro fyzické osoby.

(www.auto.cz)

A to je pravé Skoda, jelikoz timto postojem ztracime zastoupeni elektrickych vozii na nasem
uzemi, a dokud tenhle pfistup vlada nezméni, obyvatelé nemaji dostate¢nou motivaci, proc¢

uptednostnit elektromobil pfed automobilem se spalovacim motorem.
11.4 Elektromobilita v CR

Elektromobilita v Ceské republice oproti ostatnim zemim znaéné zaostava. V soucasnosti
je v CR pouze 808 dobijecich stanic, coZ je jen 0,4 % z celkového poétu dobijecich stanic v EU.
CR je tak v poétu dobijecich stanic na konci Zebti¢ku v EU, coz vyplyva z Evropské asociace

vyrobcti automobilt. (www.barandov.tv)
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Celkové bylo v CR v roce 2020 registrovano celkem 5 240 elektromobili (véetné plug-int),

z toho bylo 3 262 plné elektrickych. (elektrickevozy.cz)

V Ceské republice se za lofisky rok 2020 prodalo rekordnich 3 262 elektromobili (BEV).
Celkové se prodalo na izemi CR nejvic elektromobilti od znacky Skoda Auto, a to konkrétng
1 684. Skody Enyaq iV se loni v prosinci prodalo 741 kust, &¢imZ se zaslouZila o rekord v poétu
prodanych kusti elektromobilu v CR za jeden mésic. Na druhém misté pak skongila
automobilka Tesla, kterd ma ve svém portfoliu 3 modelové tady, s celkové 396 prodanymi
vozidly. Dale se podileli na produkci elektromobilii automobilky Hyundai, Renault
a Volkswagen. (elektrickevozy.cz)

Graf 14. Pocet registrovanych osobnich automobilii dle typu elektrického pohonu v CR (Www.cvd.cz,

viastni zpracovani)
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Vyvoj poétu registrovanych elektromobilti byl v CR nepatrny az do roku 2018 to nebylo pro
Cechy moc aktudlni téma a poéty se pohybovaly v fadi desitek az stovek kusd. Nicméné
Vv poslednich tfech letech se pocty elektromobilll zvysuji i u nés, jak je zndzornéno na grafu

vyse. A nejvetsi zdjem byl praveé v roce 2020.

V roce 2020 doslo k meziro¢nimu narustu poctu registraci u elektrickych typt vozidel BEV,
a to konkrétné o 332 % na 3 262 elektro vozi, coZ je opravdu rapidni rist. Dale také o PHEV,
tedy plug-in hybridd, ktery zazil také obrovsky rust meziroéné o 321 %, konkrétné se jednalo
o 1 978 kust. (autoroad.cz)
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Budoucnost automobilového primyslu vypada ptiznivé pro elektromobily, které nevytvareji
emise, a tudiz neznecist'uji ovzdusi. Elektromobilité hraje do karet i emisni norma EURO 7,
ktera ma piijit v platnost uz v roce 2025. Ta uvadi, Ze nova auta mizou vypoustét pouze
30 mg NOx (oxidu dusiku) na jeden ujety kilometr. Coz dne$ni automobily rozhodné nespliuji.
Ptijatelné mnozstvi je v dnesni dobé 60 mg pro benzinova a na 80 mg pro naftova vozidla. Proto
musi automobilky co nejdfive modernizovat. A pravé jednim z moznych feSeni jsou
elektromobily, které v poslednich letech nabiraji na tempu jak v Evropé, tak i ve svéte.

(www.garaz.cz)
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12 Kvantitativni vyzkum — dotaznikové Setieni

Tato kapitola se zaméfuje na oblany Ceské republiky, a zkouma jejich nazory

na elektromobilitu jako eventudlni alternativu dosavadnich konven¢nich pohoni.

Tento prizkum byl proveden za pomoci dotaznikového Setfeni, s cilem zjistit pfipravenost
a vnimani napfi¢ generacemi na problematiku, ktera se tyka elektromobild. Respondenti jsou

rozdéleni do dvou kategorii:

- mladsi generace (18-35 let),

- starSi generace (36 a vice let).
12.1 Vyzkumny problém

V dnesni dobé je ve svété trendem hlavné ekologicnost a jeji podpora. A prave tohle téma
V poslednich letech dopadd na automobilovy primysl, ktery svou vyrobou a provozem
znec€istuje vyrazné. Snahou omezit nebo zamezit znecistovani ovzdusi je také cilem Evropské
unie, jenz podnika dil¢i kroky k ekologictéjsi budoucnosti. K tomu pouziva omezovaci normy,
které kladou limity pro emise. A pravé moznym vychodiskem a feSenim by mohli byt

elektromobily, jez by mé&li byt v budoucnu zastoupeny hojnéji, nez je tomu dnes.
12.2 Cil vyzkumu

Cilem kvantitativniho vyzkumu je zjistit, zda se mladSi generace stavi k elektromobili
pozitivnéji a otevienéji, nez je tomu u generace star$i. Dil¢im cilem je pak zjistit, zda jsou
elektromobily pro respondenty variantou pfi jejich vybéru automobilu. Dale pak jaké pro
n¢ elektromobily piedstavuji vyhody a nevyhody a jakou roli pro né€ hraje potizovaci cena, kterad
se u elektromobilll pohybuje o nékolik set tisic vyse nez u béznych automobilii. Dal§im dil¢im
cilem je zjistit, pii jaké vysi statni podpory by si dany elektromobil pofidili. Dale zda je v Cesku
statni podpora a infrastruktura dostatecna, ¢i nedostate¢na dle jejich nazoru. A poslednim cilem
vyzkumu je zjistit, jestli pfedstavuje pro spotiebitele elektromobilita budoucnost a nahradi, dle

jejich nazoru, auta se spalovacimi motory, ¢i nikoliv.
12.3 Shromazd’ovani dat pro vyzkum

Data pro dotaznikové Setfeni byla shroméazdéna pomoci dotazniku pomoci webové aplikace
Survio.com, prostfednictvim sdileného elektronického odkazu. Celkem tento dotaznik vyplnilo
126 osob v obdobi na ptelomu unora a biezna 202 1. Respondenti byli rozfazeni do dvou skupin
podle v€ku (mladsi a star§i generace). Prizkumu se zcastnilo 77 osob, zastupujici mladsi

generaci (43 muza, 33 divek a 1 neuvedl pohlavi). Poté 49 osob, zastupujici star$i generaci
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a z toho bylo 29 Zen, 19 muzi a jeden dotazany neuvedl pohlavi. Dotaznik je slozen z 12 otazek

a je soucasti prilohy.
12.4 Analyza odpovédi respondentii

Tato kapitola se zabyva analyzou odpovédi ucastnikti dotaznikového Setieni. V prvni a druhé
otazce byli dotazovani roztazeni podle véku (18-35 let a 36 a vice let) a pohlavi, které museli

vyplnit, pfed ostatnimi otdzkami hned na zacatku.
Otazka ¢. 3 - ,, Viastnite osobni automobil? “

V potadi tieti otazka méla za ucel zjistit kolik z respondenti uz v soucasné chvili vlastni osobni
automobil. Dalo se predpokladat, ze u star$i generace bude tohle zastoupeni vétsi, a to se také
potvrdilo. Celkem 90 % dotazovanych ze skupiny star$i generace vlastni automobil. U mladsi
generace je to podstatné méné a to 55 %, coz se d4 vzhledem k véku a tomu, ze mladi lidé

Castokrat studuji a automobil jeste tolik nepotfebuji nebo nemaji tolik penéz, dalo predpokladat.

Graf 15. Otdzka ¢. 3: Viastnite osobni automobil? (viastni zpracovaini)

Mladsi generace StarSi generace

= Ano = Ne = Ano = Ne

Otazka ¢.4 - ,, Premysleli jste nekdy o koupi elektromobilu? (auto pohanéné elektiinou)

Nasledujici otazka méla za cil zjistit jaka ¢ast dotazovanych uz v minulosti premyslela o koupi
elektrického vozidla. V této otdzce se mladsi a star§i generace podstatné rozchazi. ProtoZe
zatimco u mladsi generace nad koupi elektromobilu pfemyslelo 40 % dotazovanych, u generace
star$i to bylo jen zhruba 22 %, tedy polovina. Tento pomér muize byt dan také tim,
ze elektromobily jsou brany jako konkurence automobilli se spalovacimi motory pomérné
chvili a neprosli si jesté takovym vyvojem jako jeho konkurenti, ktefi jsou na trhu podstatné

déle a jsou zdokonalovany kazdym rokem a uz maji u zadkaznikli vybudovanou vétsi diveéru.
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Graf 16. Otdzka ¢.4: Premysleli jste nékdy o koupi elektromobilu? (viastni zpracovani)
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Otazka ¢.5 - ,, Které vyhody elektromobilit povazujete jako hlavni? Seradte vyhody od

vvvvvv

(Hodnoceni bylo provadéno na bazi skore, to nejblizsi K ¢islu 1, predstavuje nejvétsi vyhodu

a ¢islu nejvic blizici se k ¢islu 4, predstavuje nejmensi vyhodu)

V otazce, kterd nasledovala po zjisténi, zda dotazovani pfemysleli o koupi elektromobilu, bylo

dilezité zjistit, které vyhody shledavaji u elektromobild a co je dle jejich nazoru

vvvvvv

U mladsi generace se jako nejvétsi vyhody elektromobild ukazaly nizsi provozni néklady, nez
je tomu u spalovacich motorti. Poté nasledovala tésné za ni ekologi¢nost elektromobilu, tedy
jeho Setrnost k zivotnimu prostiedi. Na tfetim misté pak skoncil tichy pohon elektromobilu,
ktery je skutené pii jeho provozu takika neslySitelny oproti spalovacim motorim. A jako
nejmensi vyhoda se ukézala, dle ndzorti mladsi generace, Ze elektromobily neplati silni¢ni dan.
U generace starsi se nam potadi nepatrné pieskupilo a vypada nasledovné. Jako nejvétsi vyhoda
byla shledana Ekologi¢nost. Poté nasledovaly niz$i provozni nalady. Tyto 2 vyhody se ukazaly
u obou generaci jako klicové, coz znamena, ze lidé v dneSni dobé& nefesi pouze nizké naklady
na provoz, ale také zivotni prostiedi. Jako dalsi vyhoda, v pofadi na tfetim misté skoncil tichy
pohon a za nim pak neplaceni silni¢ni dané. Dalo by se konstatovat, ze v této otazce dopadli
odpovédi obdobné jak u mladsi, tak i star$i generace, jen s vyjimkou toho, ze starSi generace
shledava jako hlavni vyhodu ekologi¢nost pied niz§imi provoznimi naklady. Jinak se viceméné

shoduji v ostatnich bodech.
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po tu nejméné duilezitou (vilastni zpracovani)

Mladsi generace Starsi generace

3,5 3,5

3 3
2,5 2,5

2 2
15 15

1 1
0,5 0,5

0 : 0 .

Nizsi Ekologi¢nost Tichy pohon Zadna silni¢ni Ekologi¢nost Nizsi Tichy pohon Zadna silni¢ni
provozni dan provozni dan
naklady naklady

B Mladsi generace | Star$i generace

od nejvice diilezité po nejméné diilezitou
(Hodnoceni bylo provdadéno na bazi Skore, to nejblizsi k cislu 1, predstavuje nejvétsi nevyhodu

a ¢islu nejvic blizici se k ¢islu 4, predstavuje nejmensi nevyhodu)

V této otazce byly feseny hlavni nevyhody elektromobild, co se tyce jak jeho potizeni, tak i jeho

provozu.

U mladsi generace je shledavana jako hlavni nevyhoda vysoka potizovaci cena, jeZ se pohybuje
v fadkach statisicti. Poté nasleduje krat$i dojezd elektromobilii oproti autim se spalovacim
motorem a poté dlouhé dobijeni. (delSi dobijeni, nez v ptipad€ Cerpani paliva u konvencnich
pohonil na ¢erpacich stanicich). A jako nejmensi nevyhoda je shledana nizka podpora ze strany

statu v CR.

U star$i generace se jako nepodstatnéjsi nevyhoda ukazal krat$i dojezd, ten mize byt zhruba
polovi¢ni oproti automobillim, avSak zalezi na typu vozu. Jako druhd se ukazala vysoka
pofizovaci cena, kterou dala mladsi generace na prvni misto. A jako posledni se uk4zala nizka

podpora ze strany statu.
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od nejvice diilezité po nejméné diilezZitou (vlastni zpracovaini)

Mladsi generace Star$i generace

4 4
3,5 35
3 3
2,5 2,5
2 2
15 15
1 1
0,5 0,5
0 0

Vysoka Kratsi Dlouhé Nizka Kratsi Vysoka Dlouhé Nizka

pofizovaci  dojezd dobijeni  podpora dojezd  porizovaci dobijeni  podpora
cena statu cena statu
m Mladsi generace B Starsi generace

Otazka ¢.7 - ,, Zvazovali byste koupi elektromobilu, ktery ma vyssi porizovaci cenu

0 300 000 K¢ nez ten samy automobil se spalovacim motorem za predpokladu, ze naklady na
provoz budou polovicni? “

V této otazce byla respondentim mladsi a starsi generace predlozena otazka, zda by si koupili

elektromobil, ktery méa o 300 000 K¢ vyssi porizovaci cenu, za predpokladu jeho polovi¢nich

budoucich nakladii na provoz.

U mladsi generace, ktera diive umistila ve vyhodach ndklady na provoz na prvnim misté
se k této koupi piiklonila, a to vice jak generace stars$i. Konkrétné bylo pro tuto volbu mezi
mladsi generaci 42 %. Naproti tomu u star$i generace, sé kK tomuto eventualnimu nakupu stavi

vice skepticky a pro je jen 27 % dotazovanych.

Graf 19. Otdzka ¢&.7: Zvazovali byste koupi elektromobilu, ktery md vysSsi porizovact cenu o 300 000 K¢ nez ten
samy automobil se spalovacim motorem za predpokladu, zZe naklady na provoz budou polovicni?
(vlastni zpracovani)

Mladsi generace Starsi generace
= Ano = Ne = Ano = Ne
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Otazka ¢.8 - ,,Jakou roli pro Vas hraje cena pri koupi automobilu? “

U této otazky jsem zkoumal, jakou jak velkou roli hraje pro respondenty cena pii koupi vozu.
Cena je néco, co fesi spousta lidi pti koupi vozu, a hraje mnohdy kli¢ovou roli pfi rozhodovani
jaky vz si poftidit.

U mladsi generace se vétSina ucastnikl vyzkumu shodla, konkrétné 56 %, Ze pro n¢€ hraje cena
pii koupi vozu vysokou roli, a to v rozmezi 60-80 %. Pro dalSich 27 % je cena zasadnim
parametrem pii vybéru a hraje roli v rozmezi 81-100 %. Patrn¢ okolo 16 % dotdzanych se cena
pfi jejich vybéru pohybuje okolo 50 %. Nizkou roli pak hraje pro jednoho dotdzaného (viz. graf
nize).

U generace 36 let a vic pak zastava cena rozhodujici roli, tedy velmi vysokou, nebo vysokou.
Obé tyto hodnoty (81-100 % a 60-80 %) zvolilo stejné mnozstvi dotdzanych, tedy cca 37 %.
Dale u jedné pétiny dotdzanych hraje cena roli jen polovi¢ni, coZ znamen4, Ze zohlediuji jiné
faktory jako je naptiklad bezpecnost atp. A jako posledni tu mame zastoupeni 6 % respondentd,

pro které je cena pii rozhodovani dilezita v rozmezi hodnot 21-40 %.

Graf 20. Otdzka ¢.8: Jakou roli pro Vis hraje cena pri koupi automobilu? (viastni zpracovani)

Mladsi generace StarSi generace
50 50
40 40
30 30
20 20
p I i , I I [
0 — 0 |
Velmi  Vysokou Poloviéni Nizkou (  Velmi Velmi Vysokou Polovi¢ni  Nizkou ( Velmi
vysokou (60-80 %) (okolo50 21-40%) nizkou, vysokou (60-80 %) (okolo50 21-40%)  nizkou,
(81-100 %) %) zadnou ( 0- (81-100 %) %) zéadnou ( 0-
20 %) 20 %)
W Mladsi generace | Star$i generace

Otazka ¢.9 - ,,Je pro Vas pri koupi elektromobilu diilezita podpora ze strany statu? “

Pti polozeni této otazky bylo cilem zjistit, jak se lidé stavi k tomu, jestli je pro né pii
rozhodovani o koupi elektromobilu, jako je tomu napiiklad v zahrani¢nich zemich.

Pti dotdzani se mladsi generace pievazovala odpovéd’, ze ne u 53 %. A u generace star$i pak
45 %. Naopak pro moznost, ze ano, ze je pro lidi dulezita pti koupi podpora statii hlasovalo

u mladsi generace 47 %, u generace starsi pak 55 %, coZ je o néco vice.
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Graf 21. Otdzka ¢.9: Je pro Vas pri koupi elektromobilu diileZitd podpora ze strany stdtu? (vlastni zpracovdini)

Mladsi generace StarSi generace
= Ano = Ne = Ano = Ne

Otazka ¢.10 - ,, Pri jake vysi dotace od statu byste byli ochotni poridit si elektromobil? *

Tato otazka se snazi navazat na otazku &.9 a pokousi se ji vice rozvinout. Resi konkrétnd
spotiebitelské chovani nakupujicich, jenZ by byli ochotni si potidit elektromobil pti konkrétni

vysi dotace, pro kterou se rozhodnou v nasledujicich moznostech.

U dotazovanych mladsi generace, miizeme vidét, ze nejvetsi podil zastava dotace 30 %. Coz
znamena, ze celkem 31 % mladych by uvazovala o koupi elektromobilu pii dotaci statu ve vysi
30 % jeho pofizovaci ceny. Druhy nejvétsi zajem byl o dotaci 40 %, pfi které by uvaZovalo
0 koupi elektromobilu 27 % lidi. Dotace 20 % by pak stacila k motivaci k nakupu celkem
21 % lidem a s dotaci 10 % by se spokojilo 14 %. A zbylych 7 % dotazanych by bylo ochotno
koupit pfi jiné nespecifikované vysi dotace.

U generace starSich ucastniki tohoto vyzkumu byly vysledky néasledujici. Celkem
37 % dotazovanych by bylo ochotno koupit elektromobil pfi vySi statni dotace ve vysi
40 % potizovaci ceny vozu. Dale pak okolo 25 % tazanych by se spokojilo pfi nakupu
elektromobilu s dotaci ve vysi 30 %. Dalsich 16 % lidi by koupili s 20 % dotaci a pouze
2 % s 10 % dotaci. Jinou, blize nespecifikovanou vysi dotace, pii které by byli ochotni koupit

elektromobil zvolilo 20 % dotazovanych
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Graf 22. Otdzka ¢.10: Pri jaké vysi dotace od stdtu byste byli ochotni poridit si elektromobil?
(vlastni zpracovani)

Mladsi generace StarSi generace
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pofizovaci pofizovaci pofizovaci pofizovaci pofizovaci pofizovaci pofizovaci pofizovaci
ceny ceny ceny ceny ceny ceny ceny ceny
B Mladsi generace | Starsi generace

Otazka ¢.11 - ,,Je podle Vas v CR dostatek dobijecich stanic pro elektromobily? *

Dalsi otazka v tomto prizkumu méla zjistit ndzor na infrastrukturu pro elektromobily na izemi
CR. Konkrétné byla otazka zamé&fena na pocet dobijecich stanic a zda je jich v Ceské republice

dostatek, ¢i nikoliv.

U mladsich respondentti zvolilo variantu, Ze ne okolo 56 %. Okolo 36 % si neni védomo, zda
je dobijecich stanic dostatek, ¢i nedostatek. A pouze 8 % si mysli Ze jich je na naSem Uzemi

dostatek.

U generace starsi se setkdvame s nazorem ze ne u 55 %, stejné jako u generace mladsi. Okolo
43 % poté nevi, zda je Ceska republika vhodna pro elektromobilitu, poctem svych dobijecich

stanic. A okolo 2 % si mysli, Ze je momentéalné dobijecich stanic dostatek.

Dalo by se fict, Ze ob¢ skupiny se vétSinove shodli na tom, ze v Ceské republice momentalné

neni dostate¢ny pocet dobijecich stanic, kdyZ si to mysli z obou skupin 55 %.
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Graf 23. Otdzka ¢.11: Je podle Vis v CR dostatek dobijecich stanic pro elektromobily? (viastni zpracovaini)

Mladsi generace StarSi generace
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Otazka ¢.12 - ,, Myslite si, ze elektromobily v budoucnu nahradi automobily se spalovacimi

motory? *

Tato posledni otdzka vyzkumného dotazniku se zaméfuje na nazor dotazovanych na to, zda

V budoucnu elektromobily nahradi dosavadni automobily se spalovacimi motory.

K varianté, Ze ano se v dotaznikovém Setfeni priklonilo u generace mladsich ti¢astnikli celkem
10 %, dalSich 44 % zastava nazoru, Ze nejspiSe nahradi dosavadni automobily. Ale na druhou
stranu je tu i skupina. Ktera si mysli opak a to, ze je nenahradi. Pro variantu, ze je nenahradi

se priklonilo 8 % a pro variantu, ze nejspise ne pak 38 %.

Generace starSich ucastniki pak zastava nazor, ze elektromobily nenahradi v budoucnu
klasické automobily, a to v poméru 16 %. DalSich 43 % si mysli ze je pravdépodobné,
Ze je nenahradi. Pak jsou tu i taci z generace starSich, jenz si mysli Ze elektromobily v budoucnu
nahradi auta se spalovacimi motory. Konkrétné si to mysli 10 %, a dalSich 31 % je toho nazoru,
ze je to pravdépodobné. To se potvrdilo u o dalsi otazky, kdy byli dotdzani na nejvétsi vyhody
elektromobilu. Zde byl shledan jako nejvétsi problém kratky dojezd. U generace mladsi pak

vysoka pofizovaci cena.
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Graf 24. Otdzka ¢.12: Myslite si, Ze elektromobily v budoucnu nahradi automobily se spalovacimi motory?
(vlastni zpracovani)

Mladsi generace StarSi generace
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12.5 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Pti srovnavani odpovédi respondentti mladsi a starSi generace jsem zjistil, ze kazda generace
ma na elektromobilitu odli$ny pohled. Skoro dvakrat vice mladSich zastupci premyslelo oproti
star$i generaci o koupi elektromobilu. To znamena, Ze uz piipadné mysli na budoucnost, a berou
elektromobily jako moznou variantu. Pfitom star$i generace se s elektromobilitou tolik
neztotoznuje, nebot v jejich predeslych letech to nebylo moc aktudlni téma a trend. V otdzce
¢. 5 se jako hlavni vyhody ukazali nizsi provozni ndklady a ekologi¢nost. Tyto dve vyhody byly
u mladsi generace dalo by se fict, Ze vyrovnané, coz znamend, Ze mladsi generace zaroven
uvazuje o nizkych nakladech pfi provozu i o zlepsSeni zivotniho prostfedi. U generace starsi
prevladla ekologi¢nost nad niz§imi provoznimi néklady. Moznym divodem by mohlo byt
to, ze vidi elektromobily sice vice ekologické, ale nizsi provozni naklady pro n€ uz nejsou tolik
dilezité, nebot’ pro né penize uz nehraji tak velkou roli, jako u generace mladsi. To, Ze je starsi
generace vice skepticka k elektromobiltiim se potvrdilo i u otazky ¢. 7, kdy byli respondenti
dotazani, zda by si koupili elektromobil, kdyz by byl 0 300 000 K¢ drazsi nez bézny automobil,
za predpokladu polovi¢nich provoznich nakladd. Jak se ukazalo, tak pro tuto variantu by bylo
pouze 27 % dotdzanych stars$i generace, kdezto u mladsi to bylo podstatné vice, a to 42 %.
V dal$i otazce jsem zjistil, Ze cena hraje pfi vybéru mladsi generaci podstatnéj$i roli nez
u generace star$i. Konkrétné vysokou a velmi vysokou roli hraje u 83 % mladSich respondentt,
a o néco mén¢ pak u respondentti starSich a to u 75 %. Déle byli respondenti dotazovani
nato, zda je dle jejich nazoru dilezitd podpora ze strany statu. Vysledky byly podobné a pro
moznost ano hlasovalo 55 % starSich a 47 % mladsich. V nésledujici otdzce jsem se snazil
rozvést, pii jaké vysi statni podpory by si byli dotazovani ochotni elektromobil pofidit.
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Vétsinove se odpoveédi pohybovali okolo 30-40 %. U mladsi generace bylo hlasovano nejvice
ptiklonéno pro vysi dotace 30 % a u starSi poté 40 %. Mladsi generace tak dava najevo,
Ze je elektromobiltim vice naklonéna, a ze by jim podpora ze strany statu 30 % ceny potizovaci
ceny k této volbé stacila. V otazce sméfované na infrastrukturu pro elektromobily na uzemi CR,
konkrétné¢ pocet dobijecich stanic, se =zastupci obou generaci vétSinoveé shoduji,
ze Je nedostacujici. Zhruba jedna tietina pak nevi, zda je stanic dostatek. A zbyla mensSinova
¢ast je toho nazoru, ze je jich na naSem uzemi piimétrene. V posledni vyzkumné otazce byla
ucastnikim poloZena otazka, zda vidi v elektromobilit¢ budoucnost a zda si mysli,
ze elektromobily v budoucnu nahradi auta se spalovacimi motory. Jak se ukazalo, generace
starSi se k elektromobilité stavi vice negativné nez pozitivné, kdyz dle odpovédi respondentti
hlasovalo pouze 41 % pro moznost Ze an0, nebo spise ano. U generace mladsi se tento pomér
obraci a K elektromobiltiim je pfihlizeno vice pozitivnéji, kdyz celkem 54 % zastupct mladsi

generace vidi v elektromobilech moznou budoucnost.
12.6 Doporuceni

Z vysledki dotaznikového Setieni vyplyvé, Ze elektromobilita na izemi CR jeité nedosahuje
nedostateénym piistupem a podporou statu v CR. Vlada nijak nepodndcuje lidi ke koupi
elektromobilll a spiSe to nechava na jejich uvazeni. Kdezto v zahranici se staty snazi tohle
spotiebitelské chovani ovlivnit mnohymi finanénimi pobidkami, diky kterym se elektromobily
prodavaji vice a ve vét§im mnoZstvi. Spotiebitelé v Ceské republice by ocenili finanéni podporu
pro koupi téchto elektromobill, coz jasné¢ vyplyva z odpoveédi dotazovanych respondentt.
Dal§im problémem je také slabsi infrastruktura pro elektromobily na uzemi CR. I kdyZ &ast
dotazanych 0 tomto problému nevi nebo se nezajima, coz je, jak jsem zminoval také zapfi¢inéno
slabsi propagaci statu, tak je fakt, Ze dobijecich stanic je nedostatek. Jejich pocty se sice zvysuji,
nicméné jde to pomaleji, neZ je tomu ve vyspélych okolnich statech. Avsak kdyby se prodeje
elektromobila rapidné zvysily, nebylo by je najednou kde dobijet. OvSem za ptedpokladu,
ze nebydlite v domée, kde si tuto dobijeci stanici milzete nechat nainstalovat a nijak vés
to neovlivni. Tento problém by se tak tykal hlavné téch, jenz bydli v méstskych ¢astich, kde
se uz dnes Spatn¢ parkuje, a to nemluvé o tom, Ze by museli jesté tento viiz nékde dobijet.
Elektromobily maji své vyhody i nevyhody. Nicméné¢ jejich vyvoj se v poslednich letech
opravdu zdokonaluje, a tak by uz mohly za nékolik let vyborn¢ konkurovat konvenénim

automobiltim, a dokonce je i v mnoha disciplinach pfekonat.

67



ZAVER

Bakalaiskou praci na dané téma automobilového pramyslu jsem si vybral na zakladé jeho
dilezitosti a piinosu pro ekonomiku Ceské republiky. Odvétvi automobilového primyslu
pispiva velkou mirou k hrubé piidané hodnoté CR, a to okolo 9 %. Také zamé&stnavé spoustu
naSich ekonomicky aktivnich obyvatel, kdyz pfimo v ném pracuje okolo 180 000 pracovnikd.
Dale je velkym lakadlem pro pracovni pfileZitosti, nebot’ se zde primérna mzda pohybuje okolo
43 000 K¢, ktera pfevySuje hrubou mzdu CR o bezméla 30 %. Automobilovy sektor

se také podili opravdu velkou mirou na exportu zbozi Ceské republiky, a to konkrétné okolo

25 %.

Odvétvi automobilového primyslu je tedy velice dilezité pro ¢eské narodni hospodafstvi,
ato zejména proto, ze jeho provdzanost s ostatnimi druhy primyslu je vysokd. Ma Sirokou
dodavatelskou sit’ a je na n¢j navazana spousta mens$ich i vétsich spole¢nosti napfi¢ celou
republikou. Tyto podniky jsou tak zavislé na tom, jak se automobilovému pramyslu dafi
anatom, jaka je po automobilech poptavka. Automotive v§ak nemuze jen do nekonecna rust
a v uplynulych letech trpél stagnaci, ¢i propousténim, je tak zavisly i na ekonomickych cyklech.
Navic v roce 2020 tento sektor utrpél velké ztraty, kdyz ekonomika celila nasledkiim pandemie
koronaviru. Tato udalost ptisla v nevhodnou chvili, nebot’ uz tak se ekonomika Ceské republiky
»prehiivala®, coz §lo vidét 1 ve stagnaci automobilového primyslu v minulych dvou letech.
Nicméné i tak si automobilovy primysl drzi velké zastoupeni na domacim trhu, co se tyce
zamé&stnanosti a produkce a s nejvétsi pravdépodobnosti bude i nadale tahounem v sektoru

zpracovatelského primyslu a motorem Ceské ekonomiky.

V dalsi casti prace jsem se zaméfil na elektromobilitu, ktera se v poslednich letech dostava
pomalu do popiedi. Elektromobily se stavaji pro spotiebitele atraktivngjsi, nez tomu bylo diive.
Momentalné jsou na vzestupu, 0 ¢emz i vypovidaji jejich pocty (viz. prakticka ¢ast). Jejich
prodeje jsou vSak casto podporovany staty, nebot’ jejich pofizovaci cena je vySSi oproti
konvenénim automobiliim, a to mnohdy az o stovky tisic korun. Jejich poéty vSak stale rostou
a mezi jejich hlavni vyhody patii ekologi¢nost a nizsi provozni naklady. Elektrickd vozidla
prozatim neprosla takovym vyvojem, jako je tomu u konvenénich automobilt.
To mé za nasledek to, Ze spotiebitelé této technologii a spolehlivosti téchto vozi tolik
nedivéiuji. Nicméné do vyzkumu a inovaci v elektromobilité¢ se vynakladaji nemalé penize
ajejich schopnosti se kazdym rokem posouvaji a zlepSuji. Elektromobilita je v tuto chvili
opravdovou moznosti budouci dopravy, a tak na né¢ sdzi i samotné automobilky, které

Vv poslednich letech pfedstavuji nejriznéj$i modely, které propaguji jak na svych strankach, tak
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1 na svétovych autosalonech, kde kazdy rok ptredvadéji pied tisicovkami navstévniki nejnovejsi

modely a moderni vychytavky.

Elektromobilita bude mit dle mého nazoru v budoucnu stale vétsi zastoupeni, a to prave diky
trendim ekologie, které se VsouCasné dobé rozrustaji do mnoha oblasti prumyslu.
Elektromobily také nepfimo prosazuje samotnd Evropskd unie, kterd svymi omezenimi
a normami zna¢né znevyhodnuje automobily se spalovacimi motory, které ve zna¢né mite
znecistuji zivotni prostfedi. To je také jednim z hlavnich davodi, pro¢ zazivaji soucasné

elektromobily takovy vzestup a budoucnost je jim vice naklonéna.
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ACEA — Evropska asociace vyrobcii automobilt

AUtoSAP — Sdruzeni automobilového primyslu
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CAW — Ceskoslovenské automobilové zavody

CO2 — Oxid uhlicity

CZ NACE - klasifikace ekonomickych ¢innosti
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Pripravenost mladsi a starSi generace na prechod na elektromobilitu
Dobry den,

mé jméno je Petr Kofenek a jsem studentem Moravské vysoké Skoly v Olomouci. V soucasné
dobé¢ pisu bakalaiskou praci, kterd se zabyva automobilovym primyslem. Proto bych Vas chtél
pozadat o vyplnéni kratkého dotazniku, ktery se zabyva pohledem obcant
CR na elektromobilitu a jeji budoucnost na na§em tizemi. Dotaznik je anonymni a zabere jen

par minut a velice mi pomiize pti mém pruzkumu. Dékuji za Vas Cas.
Koftenek Petr

1. Jaké je VaSe pohlavi?
a) Muz
b) Zena
€) Nechci uvést
2. Jaky je Vas vék?
a) 18-35 let
b) 36 avice let
3. Vlastnite automobil?
a) Ano
b) Ne
4. PremysSleli jste nékdy o koupi elektromobilu?
a) Ano
b) Ne
5. Které vyhody elektromobili povaZujete jako hlavni? Serad’te vyhody
a) Nizsi provozni naklady
b) Ekologi¢nost
c) Tichy pohon

d) Zadna silni¢ni dan

vvvvvv

nevyhody od nejvice diileZité po tu nejméné diilezitou.
a) Vysoka pofizovaci cena

b) Dlouhé dobijeni
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8.

9.

10.

11.

12.

¢) Kratsi dojezd

d) Nizka podpora statu

Zvazovali byste koupi elektromobilu, ktery vyssi porizovaci cenu o 300 000 K¢ nez
ten samy automobil se spalovacim motorem za piredpokladu, Ze naklady na jeho
provoz budou polovi¢ni?

a) Ano

b) Ne

Jakou roli pro vas hraje roli cena pri koupi automobilu?

a) Velmi vysokou (81-100 %)

b) Vysokou (60-80 %)

c) Polovi¢ni (okolo 50 %)

d) Nizkou (21-40 %)

e) Velmi nizkou (0-20 %)

Je pro Vas pri koupi elektromobilu dileZita podpora ze strany statu?
a) Ano

b) Ne

Pii jaké vysi dotace od statu byste byli ochotni si koupit elektromobil?
a) 10%

b) 20 %

c) 30%

d) 40%

e) Jiné

Je podle Vis v CR dostatek dobijecich stanic pro elektromobily?

a) Ano

b) Ne

c) Nevim

Myslite si, Ze elektromobily v budoucnu nahradi automobily se spalovacimi
motory?

a) Ano

b) Spise ano

C) SpiSe ne

d) Ne
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Abstrakt: Bakalarska prace se zabyva automobilovym primyslem a jeho podilem na ekonomice
Ceské republiky. Teoretickd &ast je rozdélena do osmi kapitol, kde je nejprve popsina
ekonomika a ekonomické ukazatele nasi zemé a poté samotny prumysl. Dale pak jeho
rozd¢leni, historie a vyvoj. V dalsi ¢asti prace je uz zkoumén pravé automobilovy primysl,
ato jak jeho vyvoj, tak 1 soucasna situace. Poté se prace zaméfuje na jednotlivé organizace
automobilového primyslu neboli vyrobce, ktefi jsou =zastoupeni pravé ve sdruzeni
automobilového priimyslu, kterym se teoreticka ¢ast také zabyva. Zavérecné kapitoly teoretické
¢asti se pak zamé&fuji na elektromobilitu a ekologii, coZ jsou témata, kterd v poslednich letech
ovlivituji automobilovy sektor a budou jej ovlivilovat i1 nadéale. V praktické c¢asti jsou
ekonomické ukazatele a vliv automotive na nich detailnéji zkoumany a vyhodnoceny. Dale
je zde teSena elektromobilita jako budouci moznost dopravniho prostiedku a jeji zastoupeni
napii¢ zemémi EU véetné CR. V tplném zavéru je v ramci kvantitativniho vyzkumu provedeno
dotaznikové Setfeni, které je zamétfeno na mladsi a starSi generaci respondentll a na jejich
vnimani elektromobility v CR. Jejich odpovédi jsou analyzovany a rozdily ve vnimani poté
vyhodnoceny. Nasleduje doporuceni a shrnuti ndzoru dotazovanych na danou problematiku,

co se elektromobility tyce.

Klicova slova: Automobilovy pramysl, pramysl, automobil, elektromobil, ekonomika,

ekonomické ukazatele
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Abstract: The bachelor thesis deals with the automotive industry and its contribution
to the economy of the Czech Republic. The theoretical part is divided into eight chapters, which
first describes the economy and economic indicators of our country and then the industry itself.
Furthermore, its division, history, and development. In the next part of the work, the automotive
industry is examined, both its development and the current situation. Then the work focuses
on individual organizations of the automotive industry or manufacturers, which are represented
in the automotive industry association, which the theoretical part also deals with. The final
chapters of the theoretical part then focus on electromobility and ecology, which are topics that
have affected the automotive sector in recent years and will continue to do so. In the practical
part, economic indicators, and the influence of automotive on them are examined and evaluated
in more detail. Furthermore, electromobility is addressed as a future option of the means
of transport and its representation across EU countries, including the Czech Republic.
In conclusion, a quantitative research is conducted a questionnaire survey, which is focused
on the younger and older generation of respondents and their perception of electromobility
in the Czech Republic. Their responses are analyzed and differences in perception are then
evaluated. The following are recommendations and summaries of respondents' opinions

on the issue of electromobility.

Keywords: Automotive, industry, automobile, electric cars, economy, economic indicators
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