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Uvod

Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic (dale také HZS SZ) se pii své praci
vyporadava s nejriznéjsimi mimoradnymi udalostmi, které vyzaduji v mnoha ptipadech pouziti
velkého mnozstvi sil a prostfedki, v zavislosti na rozsahu mimoradnych udalosti je v nejhorsich
moznych scénafich potfebné 1 pouziti tézké vyprostovaci techniky. Ta je vybavena
specifickymi technickymi prostifedky, které umoziiuji tyto mimoradné udalosti zdolavat. Tou

nejspecifiCtéjsi zasahovou Cinnosti je nakolejovani zelezni¢nich vozidel.

Kazda JPO HZS SZ je vybavena uritou technikou, kter4 je uréena pro feseni vykolejeni
naprav zelezni¢nich vozl. Technika urCena pro feSeni téchto udalosti je na urCitych JPO
rozdilna ale vybavenost technickymi prostfedky standardizovana na viech JPO HZS SZ.
Technika a technické prostfedky jsou zde obsluhovany vyskolenymi specialisty. Na kazdé JPO
je vySkoleno na problematiku nakolejovani zelezni¢nich vozidel urcity pocet osob systematicky
tak, aby na kazdé sméné byli pfitomni 3 specialisté, protoze bez patficnych znalosti by bylo

velmi obtizné, nebo uplné nemozné bezpecné a beze Skod provést tuto ¢innost.

Mimo HZS SZ disponuji specialni nakolejovaci technikou i jiné JPO, jedna se
o hasiCské zachranné sbory podnikd, jako je napiiklad Hasi¢sky zachranny sbor Dopravni
podniku hl. m. Prahy, ktera vyuziva nakolejovaci sestavu pfi feSeni vykolejeni tramvaji, nebo
je dale vyuzivana k mimotradnostem v metru. Jednotky také musi ¢asto feSit moznost nasazeni
této specialni nakolejovaci techniky v obtizné pfistupném terénu a leckdy za velmi
nepiiznivych podminek z pohledu charakteristiky terénu, nebo velmi slozité a specifické

konstrukce zelezni¢nich vozidel.



V mé absolventské praci je tato problematika nakolejovani zelezni¢nich vozidel
predstavena spole¢né s porovnanim vyuzitelnosti vybranych technickych prostfedki s ohledem
na konstruk¢ni feSeni vybranych zelezni€nich vozidel, a také v praci sezndmim ctenafe se
standardnimi a alternativnimi taktickymi postupy pfi feSeni mimotadnych udalosti spojenymi
s vykolejenim Zzelezni¢nich vozidel a vytvorenim edukac¢niho materidlu o pouzitelnych
postupech feSeni téchto mimoradnych udalosti. Dale v praci bude predstavena technika, ktera

je pro tyto zasahové Cinnosti vyuzivana.

Zaméfuji se na efektivni vyuzivani technickych prostedku a jejich struény popis, a dale
vytvorenim navrhovanych feseni, které by mohly byt napomocny pfti feSeni dopravnich nehod

zelezni¢nich vozidel s naslednym vykolejenim jizdnich souprav.



1. Definice a uvod do problematiky vykolejeni
Zelezni¢nich vozidel

Tato kapitola je zaméfena na definici vykolejeni jizdnich souprav zelezni¢nich vozidel.
Cilem kapitoly je objasnit k ¢emu dochazi pii vykolejeni, a jaké anomalie v tomto tématu jsou

povazovany za vykolejeni.

V druha c¢ast kapitoly bude zaméfena na seznameni s nejcastéjS§imi pfi¢inami vzniku
vykolejeni. Jednd se o vybrané priciny, které jsou klasifikovany jako nejcasté)si
a nejrozsifenési. Priciny jsou podrobné popsany, a vychazi ze skute¢nych udalosti, pfi kterych
byli zjistovany pficiny vzniku. Do popisu pii€in vykolejeni jsou zakomponovany i praktické

zkugenosti zaméstnancti HZS SZ Pierov a zam&stnanct nehodové pohotovosti (NPP).

Treti Cast této problematiky se bude vénovat seznameni s vybranymi konstruk¢énim
feSenim vybranych zelezni¢nich vozidel. V praci budou zminéna drazni vozidla, ktera podle
statistik zasahtt HZS SZ figuruji v tomto typu udalosti nejcast&ji. DaleZité je zdtraznit, Ze
konstruk¢éni teSeni a technické prvky nékterych vybranych vozidel se mohou mirné lisit
v zavislosti na charakteru pouziti vozu. Pozornost je zaméfena primarné€ na typ naprav a laicky

popis konstrukce podvozkd.



1.1. Definice vykolejeni jizdnich souprav

Vykolejeni jizdnich souprav lze definovat jako, vychyleni naprav zelezni¢niho vozu
mimo osu koleji, a nasledné jizdé zZelezni¢niho vozu po zakladové ploSe drahy viz obr.¢.2. Za

zakladovou plochu drahy se povazuje zpevnéna Cast, kterd je tvorena prazci, podkladovym

materidlem, upeviiovacimi prvky.

Obrdzek 1 Vlykolejeni Broumov-Bylnice. Foto autor. Obrdzek 2 Viykolejeni Zdbreh na Moravé. Foto autor.

Za vykolejeni jizdni soupravy se téz povazuje, projeti nefunkcniho ¢i poskozeného
vyhybkového zafizeni drahy, které zpusobi, ze se kolo zelezni¢niho vozu vychyli ze své
puvodni osy pouze castecn€. Tahle situace CasteCného vychyleni osy zpusobi, ze pokud
zelezni¢ni souprava dale pokracovala v jizdé, mohlo by dojit k uplnému vychyleni mimo osy

koleje.

Vykolejeni lze dale definovat jako stav, kdy hnaci sila Zelezni¢ni soupravy na
zelezni¢nim kole prekroci mezni hodnotu. V takové situaci nastava stav, kdy se snizuje piitlak
na kolejnici a kolo Zelezni¢niho vozu zacne postupné meénit smeér vertikaln€ az okolkem zméni

polohu na troven hlavy kolejnice, a nasledné dochazi k projeti mimo osy koleje viz obr.¢.1.



1.2. PtiCiny vzniku vykolejeni jizdnich souprav

Vykolejeni zelezni¢nich souprav jsou Casto zpusobeny celou fadou faktorti a udalosti.
Z nichz mezi nejCastjSi lze zaradit nepfizpusobeni rychlosti vaci technickému stavu
a charakteru trati, zeyména vysoka rychlost po trati se zménou sméru. Tato skute¢nost ma vsak

negativni dopad i pfi jizdé Zelezni€ni soupravy v pfimém sméru. !

Dalsi pfic¢inou vzniku vykolejeni jizdnich souprav jsou cizi piedméty v prijezdném
profilu trati. Jedna se vyskyt nezadoucich predmétu, nejcastéji se jedna o kameny ¢i okolni
vegetaci v okoli drahy, z tohoto diivodu HZS SZ provadi preventivni monitoring & rizikové

kéaceni stromt, které hrozi padem do prijezdného profilu drahy. 2

Tteti nejCastéjsi piicinou vzniku vykolejeni zeleznicni soupravy, kterou bych chtél uvést
je zavada na vyhybkovém zatfizeni, kdy dochédzi v méné zavaznych piipadech pouze k mirné
zmeéng osy kola a naslednému vyjeti mimo osu koleje. Na druhou stranu se vyskytuji i velmi
zavazné situace, kdy predni naprava vozu pokraCuje pavodné zamyslenym smérem, ale druha
cast napravy pres vyhybkové zafizeni zméni smér. Pii umérné rychlosti Zelezni¢ni soupravy
(cca do 30 km/h, dle charakteru drahy) dojde k zablokovani naprav a naslednému zastaveni
jizdni soupravy v dasledku odporu. V opacném pripad¢ pii vysokych rychlostech mize dojit i

k pfevraceni vozu, a naslednym katastrofalnim Skodam.

' Pinkney, H. F. L. (2010). Bezpecnost Zeleznicni dopravy: Priciny a prevence nehod. Londyn: Taylor &
Francis. ISBN 978-0-415-47653-8

2 NOVAK, Jan. Wykolejeni: PFiciny a prevence dopravnich nehod. 2010. Dopravni nakladatelstvi a.s,
2010. ISBN 978-80-7277-387-8.



Nasledujici pticina vykolejeni Zelezni¢nich souprav je takzvané chténé neboli také ¢asto
uzivané nouzové zastaveni pomoci vykolejeni. Jedna se o stav, kdy k vykolejeni se pouziva
vykolejka, odvratnd vyhybka, anebo také specialné prestavéné vyhybky, které je schopno
nastavit do mezipolohy. Jedna se nouzové krajni feSeni v situacich, kdy je poteba zastavit
zelezni¢ni soupravu. Vzhledem k rizikovosti takového razantniho feSeni se na modernich

zeleznicich jiz nepouziva. 3

Posledni pfic¢inou vykolejeni zelezni¢nich souprav, kterou bych chtél zmirnit je Casto
s fatalnimi nasledky stret jiného objektu s zelezni¢ni soupravou. V praxi se nejcastéji jedna o
stfet zelezni¢ni soupravy s osobnim ¢i nakladnim automobilem na zelezni¢nim piejezdu. Do
této kapitoly pfic¢in neodmyslitelné 1ze také zatadit stiet dvou zelezni¢nich souprav, kdy Casto
dochazi k vykolejeni jizdnich souprav s velmi fatdlnimi nésledky, ktera nasledné znemoziuji

ispé§né nakolejeni jizdnich souprav zpét na osu koleji.*

3 Wilson, J. R, & Stewart, D. J. (2012). Vykolejeni: Analyza pficin a prevence. Londyn: Ashgate
Publishing. ISBN: 978-1-4094-3773-4

4 NOVAK, Jan. Wykolejeni: PFiciny a prevence dopravnich nehod. 2010. Dopravni nakladatelstvi a.s,
2010. ISBN 978-80-7277-387-8.



2. Seznameni s konstrukénim feSenim vybranych
Zelezni¢nich vozidel

Je nutno dodat, ze praveé konstrukéni feSeni zelezni¢nich vozidel je mnohdy nejvétsi
prekazkou a komplikaci v zasahové Cinnostt HZS Spravy zeleznic. Tento aspekt méa nejvétsi
vliv na rychlé a uspésné zvladnuti tohoto typu udalosti. V této kapitole sezndmim Ctenare se
zakladnim konstrukénim feSenim vybranych Zelezni¢nich vozidel. V technickém popisu se
budu zaméfovat primarné€ na konstrukci podvozki, protoze pravé podvozky hraji v urcitych

ptipadech nejvétsi roli pro uspésné zvladnuti mimoradné udalosti tohoto druhu.

Informace o konstrukénim feSeni se mohou mirné liSit, protoze v jednom typu
lokomotivy ¢i zeleznicni soupravy se vyskytuji odchylky, je to z divodu roku vyroby, nebo také
z divodu toho, pro jaky ucel ¢i pro jaky subjekt byla lokomotiva zkonstruovana. Zejména u
soukromych dopravcu a subjektt jsou konstrukcni feseni podvozku nejcastéji odlisné jako od
t&ch vozidel, které pouziva napiiklad Sprava Zeleznic, nebo prepravni nakladni spole¢nost CD

Cargo.

V ramci této kapitoly jsou uvedeny u jednotlivych zelezni¢nich vozidel umisténi
zvedacich bodi. Nutno dodat ze pro pouziti zvedacich bodu je dilezité, aby byli oznacené
grafickym znacenim, které indikuje misto pro manipulaci, pfipadné zvyraznénym napisem

ZVEDACI BOD.

Vybér Zelezni¢nich vozidel je urCen na zakladé statistik zasahu, kdy jsem urcil, ktera
zelezni¢ni vozidla figurovala vtéchto mimotadnych udalostech nejCastéji, a to v ramci

z4sahového obvodu HZS SZ JPO Pierov.

V posledni ¢asti této kapitoly vénuji pozornost zabezpeCovacimu systému ETCS.
V ramci této problematiky je také popsana problematika zabezpeCovaciho systému ETCS,
seznameni se zakladnimi parametry tohoto systému a jeho vyuzitim. Dale jsou popsany
bezpecnostni pokyny, které je nutno dodrzet v pfipadé mimotradné udalosti na zelezni¢ni

vozidla vybavené timto systémem.



2.1 Motorovy viz 810

Motorové vozy fady 810 jsou nejrozSifenéjSimi Ceskymi zelezni¢nimi motorovymi
vozy. Jsou vyuzivany jako hnaci vozy na regionalnich tratich s mensim poctem cestujicich.
Konstrukce tohoto vozu je samonosna, sestavena z oceli, usazena na dvou jednonépravovych

podvozcich. 3

Konstrukce kabiny je prostfednictvim osmi zaveésu s pryzovymi sloupky usazena na
dvou jednonapravovych podvozcich, z nichz jeden je hnaci a druhy bézny. Podélné sily mezi
ramy podvozka a skiini pfenaseji podélna tahla. Kazdé dvojkoli je odpruzeno ¢tyfmi vinutymi
ocelovymi pruzinami, které jsou na kazdé strané doplnény jednim hydraulickym tlumicem.
Tlumice jsou olejové konstrukce, které jsou umisténé mezi ramem podvozku a dvojkolim.

Dvojkoli je vyrobeno z vysoce tvrzené oceli a umoziuji vykonavat vykyvné pohyby.

Motorova lokomotiva fady 810 ma urcené ctyfi zvedaci body, které se pouzivaji
k jejimu zvedani a manipulaci. Zvedaci body jsou umistény na ramu podvozku, pod skiini
lokomotivy. Zvedaci body 1,2 jsou uzivany pii pfepravé ¢i manipulaci v dusledku oprav.
Naopak zvedaci body 3,4, které jsou umistény na bocich lokomotivy pod skiini (kabinou) jsou
urceny pro praci v podobé nakolejovani. U této fady neni povoleno v pripadé vykolejeni pouzit
jako alternativni zvedaci body naraznik motorové lokomotivy, protoze nevykazuje dostatecnou

pevnost pojistnych §roubi.®

Tabulka 1 Technické parametry lokomotivy rady 810

Rozvor 9400 mm
Rozchod 1435 mm
Nejvyssi rychlost 80 km/h
Maximalni hmotnost 26t
Maximalni tazna sila 120kN

5 BITTNER, Jaromir; KRENEK, Jaroslav; SKALA, Bohumil a SRAMEK, Milan. Maly atlas lokomotiv ...
Praha: Gradis Bohemia, [2000] -.

& Atlas lokomotiv. Online. Atlas lokomotiv. 2004. Dostupné z: https://www.atlaslokomotiv.net/loko-
810.html. [cit. 2024-02-23].
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2.2 Motorova jednotka 814

Motorova jednotka fady 814 je dvoudilna motorova lokomotiva urena pro regionalni

dopravu.

Motorovéa jednotka fady 814 konstrukéné vychazi z motorové jednotky rady 810, a tak
s touto jednotkou sdili mnoho technickych vlastnosti. Tyto motorové jednotky mohou byt
provozovany samostatng, ale vzhledem k jejich konstrukénim vlastnostem umoziuji provoz po

dvou nebo vice jednotkach.

Podvozek je konstruovan jako dvounapravovy, odpruzen vinutymi pruzinami
s hydraulickymi tlumici. Viz je charakteristicky svoji lehkou a zaroven pevnou masivni
konstrukci a je vybaven jednou hnaci napravou. Skiin vozu je ocelova samonosné konstrukce.
Napravy motorové lokomotivy fady 814 jsou pevné spojeny se skiini pies nalisovany otocny

&ep s pojistnymi ocelovymi lany. ’

Stejné jako u motorové lokomotivy fady 810 i zde najdeme 4 zvedaci body. Z nichz
primarné pro ucely nakolejovani slouzi zvedaci body 3,4, které jsou umistény na bocich
lokomotivy pod skiini. Motorova jednotka fady 814 je vybavena bezpecnostnimi prvky pfi

zvedani, které pii zvedani zamezuji nezadoucim pohybtum, které mohly vést ke komplikacim.
8

7 Atlas lokomotiv. Online. Atlas lokomotiv. 2004. Dostupné z: https://www.atlaslokomotiv.net/loko-
814.html. [cit. 2024-02-23].
& Atlas lokomotiv. Online. Atlas lokomotiv. 2004. Dostupné z: https://www.atlaslokomotiv.net/loko-
814.html. [cit. 2024-02-23].
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U motorové jednotky fady 814 je povoleno pii manipulaci sjednotkou z divodu

vykolejeni povoleno pouzit jako alternativni zvedaci body naraznik.

Podvozek je pevné spojen se skiini prostfednictvim lisovaného pevnostniho Cepu
s pojistnymi ocelovymi lany, a vSak u nékterych jednotek se mohou objevovat pneumatické
pruziny takzvané ,puky®. V dusledku této skutecnosti pfi manipulaci, kdy se prostfednictvim
vazacich prostfedkd nezajisti napravy sramem, muze dojit kjejich nepredvidatelnému

vystfeleni. °

Tabulka 2 Technické parametry lokomotivy rady 814

Rozvor 9400 mm
Rozchod 1435 mm
Nejvyssi rychlost 120 km/h
Maximalni hmotnost 26t
Maximalni tazna sila 120kN

° Mrkvicka, Jifi. Lokomotiva 814: Historie a vyvoj. 1. vyd. Praha: Vydavatelstvi dopravni literatury,
2014.160s. ISBN 978-80-87294-84-2.
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2.3 Motorovy viz 721 | T 458.1

Motorovy vuz fady 721 je dieselova lokomotiva s elektrickym prenosem vykonu, ktery

je pfevazné vyuzivan pro sluzbu na posunu a lehéi tratovou sluzbu.

Motorovy viz fady 721 je dvounapravovy vuz. Podle roku vyroby vznikly i prototypy,
které byli osazeny konstrukci ctyfnapravovou. Podvozky vozu jsou konstruovany jako adhezni
s dvojkolimi, které umoziuji vykonavat vykyvné pohyby pomoci specialné navrzenych ramen.
Prvni prototypy byli vybaveny napravami, které misto kyvnych ramen méli rameny pii¢né.
Ukazalo se, ze podvozky s pfi¢nymi rameny vykazuji béhem provozu jistou nestabilitu, a proto
byli nahrazeny vykyvnymi rameny. V soucasné dobé jsou lokomotivy vybavené pri¢nymi

rameny v podvozku pouzivany pfevazné u soukromych dopravcd. !

V kazdém podvozku jsou umistény dva tlapové trakéni motory. Pohonna jednotka je
umisténa v ramu lokomotivy, ktery je sklada z dvou podélnych nosnikt, na které jsou privareny
jednotlivé komponenty. Pienos vykonu je zajiStovan pomoci trakénich motort, které jsou

umistény ve stfedu naprav, aby bylo dosazeno dokonalého rovnomérného zatizeni vozu.

10 Atlas lokomotiv 2023. 1. vyd. Praha: M-Presse, 2023. 320 s. ISBN 978-80-88112-80-7.
11 Atlas lokomotiv. Online. Atlas lokomotiv. 2004. Dostupné z: https://www.atlaslokomotiv.net/loko-
721.html. [cit. 2024-02-23].
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Zvedaci body u tohoto typu lokomotivy jsou umistény po bocich a v predni a zadni ¢asti
lokomotivy. Zvedaci body 1 a 2 jsou umistény na bocich lokomotivy v blizkosti podvozku.
Zvedaci body 3 a 4 jsou umistény v zadni casti lokomotivy v blizkosti hnaciho agregatu.

Zvedaci body 5 a 6 nalezneme v predni &asti lokomotivy pod kabinou v blizkosti narazniku. 12

Tabulka 3 Technické parametry lokomotivy rady 721 | T 458.1

Rozchod 1435 mm
Rozvor 12560 mm
Nejvyssi rychlost 60 km/h
Maximalni hmotnost 61t
Maximalni tazna sila 160kN

12 Atlas lokomotiv 2023. 1. vyd. Praha: M-Presse, 2023. 320 s. ISBN 978-80-88112-80-7.
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3. Zabezpecovaci systém ETCS

ETCS neboli European Train Control Systém, je jednotny evropsky zabezpecCovaci
systém, ktery zajiS§tuje zvySeni bezpeCnosti provozu na Zeleznic, a jeho dalSim poslanim je

umoznit volny pohyb vlaksi mezi sousednimi evropskymi staty. '3

Funkce systému je zalozena na komunikaci mezi vozidlem a okolni infrastrukturou, kdy
ve vozidle je umistén vysoce vykonny piijimac, ktery shromazd’uje informace z vysilaca
prostfednictvim balizi. Balize jsou technické zafizeni, které vysilaji signaly, a tak poskytuji
vlakiim informace o jejich rychlosti a poloze. Jedna se kontrolni snimace, které jsou umistény

podél drahy a pfenaseji informace o aktualni situaci na trati.

Balizy systému ETCS lze rozdélit do nékolika typu, které se lisi tvarem, velikosti

a fungovanim.

1. Balise balisové: Jsou umistény v pravidelnych intervalech podél drahy. Posilaji
informace o rychlosti a poloze vlaku.

2. Balise vhodné pro prejezdy: Tyto balize jsou umistény v blizkosti prejezdu.
Posilaji informace, zda je trat volna na daném piejezdu.

3. Balise pro vlaky s nakladem: Tyto balize jsou urCeny pro zelezni¢ni vozidla
s nakladem. Posilaji informace o hmotnosti vlaku a pohybu nakladu.

4. Balise pro vysokorychlostni vlaky: Jsou urCeny pro vlaky, které dokazi
vyvinout vysokou rychlost. Posilaji informace primarné o rychlosti a poloze

drazni vozidla.

13 ETCS - European Train Control System: An Introduction to the New European Rail Traffic
Management System. 1. vyd. London: IET, 2008. 240 s. ISBN 978-0-86341-963-5.
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Systém neustale monitoruje situaci, kdy vlak je pod neptetrzitou kontrolou. Systém
sleduje, zda jsou stanovena pravidla na Zeleznici dodrzovana a v pfipadé potfeby muze

zasahnout a vlak zastavit.

Tento systém ma nékolik urovni fungovani, které se od sebe li§i zejména jejich
rozsahem fungovani z hlediska zabezpeceni. Jedna se o irovné ETCS L1, ETCS L2, ETCS L3.
ETCS L1 poskytuje kontrolu rychlosti vlaku a nouzové zastaveni. ETCS L2 a L3 poskytu;ji

vy$§i Groveti, z nichz nejzasadn&jsi je automatické fizeni vliaku. 4

Z technologického hlediska se pouzivaji 3 zakladni typy, které jsou v soucasné dobé

instalovany.

1. Radiofrekvenc¢ni technologie: Je nejCastéji pouzivana. Informace jsou
pfijimany prostfednictvim radiofrekvence.

2. Opticka technologie: Tato technologie je méné obvykla. Pfenos informaci je
provadén pomoci optického paprsku.

3. Indukcni technologie: Jedna se nejméné Casty typ. Pfenos je provadén pomoci

elektromagnetického pole, které indukuje proud v zatfizeni ETCS v draznim

vozidle.

AN

RADIOFAEKVENT RADIO FREQUENCY
STRALNING

VARNING | CAUTION
| IAKTTAG GALLANDE | NOTE PROTECTION |
| sKkvDLSFORESKRIFT | RULES [

Obrazek 3 Vystrazné znaceni ETCS. Foto HZS S7 Praha.

14 ETCS. Online. ETCS. 2007. Dostupné
z: https://cs.wikipedia.org/wiki/European_Train_Control_System. [cit. 2024-02-23].
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3.1 Bezpeénostni pokyny v ptipadé zasahové ¢innosti HZS SZ

Z hlediska bezpec¢nosti v pripadé mimoradnych udalosti je dulezité pamatovat Ze sy stém
ETCS neni zavisly na dodavce elektrické energie. To znamena, Ze je nedostate¢né, pokud
lokomotiva pferusi napédjeni prostfednictvim pantografu. Pfi mimotadné udalosti v podobé
vykolejeni zelezni¢niho vozidla vybaveného zabezpeCovacim systémem ETCS je nutné, aby
byl slozen pantograf a tim i1 pferuSena primarni dodavka energie, nasledné je nutné
v zelezni¢nim voze vypnout hlavni spina¢, ktery uvede systém ETCS do odstaveného rezimu.
Po téchto ukonech se doporucuje vyckat 10-15 minut, a az poté je mozné provadet zasahovou

¢innost.

Nebezpeci pro zasahujici JPO tkvi zejména v Casti zafizeni, které pfijima signal. Tyto
pfijimace jsou umistény v podvozku vozidla tak, aby byli dobfe viditelné a pfistupné.
V podvozku zZelezni¢niho vozu jsou nej¢astéji umistény 2 piijimace, a to v predni a zadani ¢asti.
Ve vyjimecnych piipadech vzhledem k rozmérim a hmotnosti Zelezni¢niho vozidla, mohou byt
v podvozku umistény 3 piijimace. Pfijimace neboli také Casto oznaCované jako plotny, musi

byt oznaovany vizualnim varovnym Stitkem.

V piipadé nedodrzeni té€chto pokyna hrozi ozafeni osob, které se budou pohybovat

v tésné blizkosti pod piijimacem.

15



4. Technické prostifedky vyuzivané pro nakolejovani
zelezni¢nich vozidel

Tato kapitola pojednava o technickych prostfedcich, které jsou vyuzivany pro
nakolejovani zelezni¢nich souprav, kterymi disponuje HZS Spravy zeleznic. V kapitole uvadim
technické informace a bezpecnostni prvky technickych prostiedki a jejich zakladni parametry.
Soucasti informaci u vSech technickych prostfedki uvadim i1 zakladni bezpecnostni pokyny,

které se poji s pouzivanim téchto prostiedki.

V kapitole se uvadi vyhradné informace smeétujici na technické prostiedky znacky

LUKAS, které jsou dodavany spole¢nosti NORDSTAHL SERVIS s.r.o0.

Alternativnimi technickymi prostiedky, které stale se pouzivaji na nékterych JPO jsou
technické prostredky znacky HEGENSCHEIDT-MFD, které vSak z hlediska funkce ovladani a
jejich konstrukce jsou zalozeny na stejném technickém zakladu jako prostfedky znacky

LUKAS.

16



4.1 Hydraulické hadice

Hydraulické hadice nakolejovaciho zafizeni LUKAS jsou vyrobeny z pevnostnich
materiald, které musi odolavat vysokému tlaku a opotiebeni. Musi zajistit spolehlivou a rychlou
dodavku hydraulické oleje za jakychkoliv podminek, at’ uz se jedna o vysoké teploty, nebo
teploty, které se pohybuji hluboko pod bodem mrazu.

Zakladni konstrukei hydraulickych hadic tvoti ocelovy obal s vysokotlakym plastém,
ktery je vyroben zvysoce kvalitni pryze. Obalova ¢ast zajiStuje ochranu pred poskozenim
a plast dodava vysokou ochranu odolnost proti velkému tlaku a zajistuje tésnost celého

systému.

Hydraulické hadice nakolejovaciho zafizeni LUKAS lze rozdélit do dvou typa. Jsou

jimi hadice pro tlakové valce a hadice pro pracovni nastroje.

Prvnim typem jsou hadice pro tlakové valce. Tento typ hadic je pfipojen k tlakovym
valcim nakolejovaciho zafizeni. Tyto hadice prenaseji hydraulickou energii z pohonné

jednotky na tlakové valce, které zajiStuji pohyb pracovnich nastroja.

Druhym typem jsou hadice pro pracovni nastroje. Hadice jsou pfipojeny k pracovni
nastrojim, a zajistuji prenos hydraulické energie z tlakovych valct na pracovni nastroje, které
nasledné provadi samotné ukony nakolejovani. Naptiklad polohovani zvednuté lokomotivy po

nakolejovacim mistku. '°

15 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.2 Ru¢ni pohon

Rucni pohon nakolejovaciho zafizeni LUKAS je alternativni pohon, ktery se pouziva
v situacich, kdy nelze pouzit motorovy ¢i elektricky pohon. V praxi se jedna o nejspolehlivéjsi
pohon, ktery vzhledem ke své spolehlivosti je dosti Casove naro¢ny. Z toho divodu se pouziva

jak nouzové feseni.

Ru¢ni pohon nakolejovaciho zafizeni LUKAS vyuziva ke své Cinnosti fyzickou silu
obsluhy nakolejovaciho zatizeni. Pracovni nastroje jsou pfipojeny pomoci hydraulickych hadic
na femenici, ktera se ovladana pakovym mechanismem. Pohybem pakového mechanismu se
roztaCi tfemenice, ktera nasledné wvyviji tlak, a tak dochazi k vytvareni tlaku pomoci

hydraulického oleje v nastrojich a provadéni pohybu.
Existuji dva typy zékladniho ruéniho pohonu nakolejovaciho zatizeni LUKAS.

Prvnim typem rucni pohonu je takzvané pohon pakovy. Tento typ pohonu je
nejjednodussi a nejbéznéjsi. Kdy za pomoci paky vyvijime silu, ktera ptsobi na femenici
a roztadi ji. Remenice tak nasledng vyviji tlak na hydraulickou kapalinu, ktera nasledné ptisobi

na pracovni nastroje.

Druhym typem ru¢ni pohonu je vietenovy pohon. Vietenovy pohon vykazuje oproti

pakovému vyssi u€innost. Vieteno je pohanéno pomoci paky a prenasi silu na pracovni nastroje.
16

16 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.3 Teleskopické valce dvoj€inné

Teleskopické valce dvojcinné jsou nedilnou soucasti nakolejovaciho zatizeni LUKAS.
Teleskopické valce dvojcinné slouzi ke zmeéné vysky zvedaného bifemene v urcitém rozsahu

v zavislosti na hmotnosti zvedaného bfemene, a pozadované vysce.

Teleskopické valce dvojcinné jsou dodavany v raznych velikostech a provedenich.
Vybér teleskopickych valcu je zavisly na hmotnosti zvedaného biemene, velikosti, pfipadné
typového modelu zelezni¢niho vozu. Teleskopické valce dvojcinné pracuji na principu tlaku
hydraulické kapaliny, kdy obsluha ovladaciho panelu pfimym zptusobem fidi vysku zdvihu.
Valce jsou slozeny ze 3 valci rizného prumeéru, které jsou zasunuty do sebe jeden do druhého.
Valec nejvétsiho priméru je spojen s hydraulickym okruhem. Na hlavni nejvétsi valce jsou
napojeny valce mensiho priméru, které jsou jim ovladany. Ve chvili, kdy je hydraulicky systém
natlakovan, valec vét§iho priméru se roztahne, spolu s nim se roztahuji i mensi valce, ale
podstatné méné. V disledku toho se valce zacnou pohybovat jeden po druhém, a tak dochazi

k prodlouzeni.

V ramci bezpecnosti pfi praci s témito technickymi prostiedky jsou valce vybaveny
nekterymi bezpecnostnimi prvky. Valce jsou vybaveny bezpecnostnim ventilem, ktery ma za
ukol zabranit pretizeni valce a ptipadné destrukci. DalSim bezpecnostnim prvkem, ktery bych
chtél uvést jsou bezpecnostni prepinace, které se staraji o zastaveni pohybu zvedaného bremene
v momenté, kdy je v draze pohybu prekazka. Dale jsou valce vybaveny bezpecnostnimi litami,

které zabratiuji vypadnuti vozu, aviak tyto bezpe¢nostni prvky nejsou standardné dodavany. !’

Tabulka 4 Technické parametry teleskopickych vdlci dvojcinnych

Rozsah zdvihu 185-700 mm
Pramér pistu 25-65 mm
Zdvihaci sila 650 — 1665kN
Tlak ve valci 100Bar

17 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.4 Stahovatelné krouzky

Stahovatelné krouzky jsou velmi dilezitou soucasti tohoto zafizeni. Vyznam tohoto

prostiedku spociva v zavéseni Zelezni¢nich vozu na nakolejovaci zafizeni.

Stahovatelné krouzky jsou vyrobeny z vysoce kvalitni oceli, tak aby byla zarucena

jejich nosnost a odolnost.

Krouzky jsou opatteny vnitini a vn€jsi trubkou, které jsou spojeny pomoci ¢epu. Vnitini
trubka je opatfena zavitem, kterym se propoji krouzek k nakolejovacimu zafizeni. Vngjsi trubka
nasledné je vyuzivana k pfipojeni krouzku k zelezni¢nimu vozu. Krouzky se se pfipeviiuji
k zelezni€nimu vozu za pomoci Cepu a jistici matice. Poté se nakolejovaci zafizeni ulozi do
pozadované polohy pod Zzelezni¢ni viz a krouzky se pfipevni k nakolejovacimu zafizeni

pomoci Sroubd.
Krouzky lze rozdélit do tiech typu.

Prvnim typem jsou krouzky s pevnou délkou. Tyto krouzky jsou charakteristické tim,
ze maji vyrobcem stanovenou pevnou délku. Tyto krouzky jsou vhodné pro zelezni¢ni vozy se

standardnimi rozméry délky.

Druhym typem jsou krouzky s nastavitelnou délkou. Tento typ krouzkl je vyhodny,
jestlize je potfebna zména délky, z toho divodu jsou lze oznadit za universalni, protoze je lze

pouzit na jakykoliv typ zelezni¢niho vozidla.

Tretim typem jsou krouzky zvané jako vzestupové sady. Tyto krouzky se skladaji
z nastavce valce, pistového nastavce a vidlice. Tento typ krouzkd slouzi ke zvySeni vysky
zvedani bfemene nad stanoveny limit valce. Montaz se provadi tak, Ze je nutno vysunout hlavni
valec hydraulické panenky do pozadované vysky, nasledné se pomoci vidlice nasune néstavec
valce, poté je nutno hlavni pist zasunout do pocatecni polohy a tim spustit bfemeno na nastavec
valce, dale je nutné odstranit ochranou desku pistu a vlozit pistovy nastavec, tak aby jeho jistici
cep dosedl na dosedaci plochu. Timto jsme schopni nastavit vysku zdvihu i o n€kolik desitek

centimetr. '®

18 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.5 Nakolejovaci mustky

Nakolejovaci mustky jsou zafizeni, jehoz hlavni ulohou je vytycit trajektorii pohybu
zelezni¢ni soupravy. Jedna se o technicky prostiedek, ktery je vyroben metodou zapustkovym

kovanim. Tato metoda zarucuje vysokou pevnost tohoto prostiedku.

Nakolejovaci mustky jsou dale vybaveny antikorozni ochranou, ktera je zalozena na
principu pozinkovani a specialnich pfisad proti korozi. Vaha tohoto prostiedku se pohybuje
v rozmezi 34-281 kg. Vaha je zde rozlozena tak, aby bylo docileno dokonalého vyvazeni, a
byla eliminovana nestabilita, pfipadné zména polohy vertikalné v dusledku prevazeni jedné
strany pii posunovani zeleznini soupravy €i drazniho vozu. Tento technicky prostfedek se
dodava v raznych rozmérech, tak aby byla zajisténa stabilita a vodorovna poloha pfi

posunovani lokomotivy.

Soucéasti tohoto prostiedku je i spojovaci material, ktery slouzi pro propojeni vicero
mustka v fadé. Jedna se o tvrzené platy oceli s pevnostnimi Srouby. Lze z bezpeCnostnich
divodu spojit dva kusy mustkd v fad€. Pro lepsi manipulaci jsou mustky vybaveny madly pro

lepsi uchyceni pfi montazi. ¥

19 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.6 Vytlacovace naprav

VytlacovaCe naprav jsou zafizeni, ktera slouzi k vytlaovani naprav z otvori v ram
vozidla, nebo mohou slouzit pfi vykolejeni vozidla, kdy je potfebné vychylit napravu do urcité

polohy.

Vytlacovace naprav jsou nejcastéji hydraulické a jsou dostupné v riznych velikostech a
kapacitach. Princip Cinnosti vytlatovace naprav spociva ve funkci hydraulického lisu, kdy

prostfedek je pohanén hydraulickym cerpadlem.

Existuji dva zakladnim typy vytlaCovaci naprav. Prvnim typem je vytlaCovac naprav
s jednim valcem. Vytlacovac naprav s jednim valcem je nejb&znéjsi a nejjednodussi z pohledu
konstrukce. Druhym typem jsou vytlaCovaCe naprav se dvéma valci. VytlaCoval naprav se

dvéma valci je oproti predchozimu typu odolnéjsi a ma vétsi nosnost.

Vytlacovace naprav maji Siroké uziti. U vykolejenych zelezni¢nich vozidel se pouzivaji
zejména v situacich, kdy je nutné vytlacit napravy z naboju kol, aby bylo mozné premistit
vozidlo do bezpe¢né polohy. V ramci zasahové &innosti HZS SZ je bezpetnou polohou

mysleno, premisténi vozidla zpét na kolej. °

Tabulka 5 Technické parametry vytlacovaci naprav.

Nosnost Od 100 do 10 000 kg
Promér Od 10 do 100 mm
Délka Od 100 do 1000 mm

20 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Ndvod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.7 Vnitini valce

Vnitini vélce, nebo také nékdy oznacované jako posuvné tyce jsou nedilnou soucasti
nakolejovaciho zafizeni LUKAS. Vnitini valce se umistuji mezi dva hlavni hydraulické valce
tak, aby byli témito vnitfnimi valci spojeny pomoci zdpadky. Vnitini vélce jsou dodavany ve
dvou variantach, a to kratké a dlouhé valce. AvSak u obou typu vnitinich valct 1ze snadno meénit
jejich délku dle potieby. Vnitini valce jsou vyrobeny z vysoce kvalitni oceli tak, aby odolaly

extrémnimu zatizeni v tahu.

Konstrukcné vnitini valce jsou zhotoveny tak, ze se jedna o 3 valce rizného prumeéru,
které jsou v sob& zasunuty a zajistény bezpecnostnim Cepem a zavlackou. V piipade potieby
zmeény délky se odjisti a roztahnou se do pozadované délky a zajisti se, nasledné poté jsou jiz

pfipraveny k pouziti

Jejich vyznam spociva zejména k posunu a udrzeni stability hlavnich zvedacich valct.
Pouziti vnitinich valci neboli posuvnych ty¢i se provadi tak, ze se roztahne na pozadovanou
délku a zasune se mezi posuvné plotny, na kterych jsou ustaveny hlavni zvedaci valce, nasledné
tyto tyCe udrzuji stabilitu, a tim ze jsou timto prostfedkem propojeny hlavni zvedaci valce muze

byt umoznén posun. 2!

21 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.8 Zvedaci adaptéry

Zvedaci adaptéry jsou nedilnou soucasti nakolejovaciho zafizeni LUKAS. Zvedaci
adaptéry jsou prostiedky, které slouzi ke zvySeni vysky zdvihu hlavnich zvedacich valcu.
Pripadné také slouzi ke zmeén¢ tvaru dosedaci plochy, protoze v nékterych ptipadech miazeme
kromé& rovnych zvedacich ploch narazit i na zaoblené zvedaci plochy, nebo rovné zvedaci
plochy se zajistovacim kulatym vyfezem uprostied zvedaciho bodu. Zvedaci adaptéry lze

rozdg¢lit na sklopna sedla, ochranné desky ovalné a ochranné desky rovné.

Vzhledem k tomu, ze zvedaci adaptéry jsou spolecné s hlavnimi hydraulickymi valci
nejvice namahané Casti celého nakolejovaciho zafizeni LUKAS, musi byt vyrobeny z vysoce
kvalitni oceli, ktera zajisti pevnost a nejvyssi moznou pozadovanou nosnost. Zvedaci adaptéry
jsou opatieny silnou ochrannou strukturou, ktera zajistuje odolnost proti korozi a usazovani
necistot, které by mohly nepftiznivé ovlivnit vlastnosti prostfedku. Déle jsou zvedaci adaptéry
vybaveny zajistovacimi bezpeCnostnimi prvky, kterymi se zvedaci adaptéry pfipevni na plochu
hlavnich zvedacich valcu tak, aby nebylo mozné jejich sesunuti ¢i jiny neocekavany pohyb pii
zdvihu. Mezi zajistovaci prvky zvedacich adaptéri patii zajiStovaci Cep, ktery je soucasti

zvedaciho adaptéru na jeho spodni strané.

Sklopna sedla se v pocatecni fazi zdvihu pouzivaji samotné, a to tak ze se prvni dil
zasune spodni stranou do zajiS§tovaciho otvoru, ktery je umistén na dosedaci plose hlavniho
hydraulického vélce, ktery provadi samotny zdvih. Jakmile je proveden zdvih a je potfebné
zvysit vysku zdvihu pomoci dal§iho adaptéru, pouzivaji se ke sklopnym sedlim stahovatelné
krouzky, diky kterym jsme po usazeni bfemene na krouzky schopni do nich vlozit dal$i sklopna

sedla.

Ochranné desky ovalné a rovné neslouzi ke zméné vysky zdvihu, ale ke zméné tvaru
dosedacich ploch. A to v ptipadech, kdy zvedané bfemeno ma zvedaci body ovalného tvaru,
nebo jestlize dosedaci plocha je pfili§ rozsahla a hrozi stav, kdy by pouziti sklopnych sedel

predstavovalo riziko sesunuti &i zhorSené stability zvedaného biemene. 2

22 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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4.9 Nehodova Zelezni¢ni jednotka (Nehodova pohotovost)

Nehodova pohotovost je sluzba, ktera je koordinovana Ceskymi drahami. Jedna se
o tym slozeny ze specialné vyskolenych zaméstnancd, jejichz hlavnim poslanim je poskytovat
pomoc a podporu zaméstnancum a dal§im organim, které zabezpecuji bezpecnost na zeleznici
v ptipadé nehody nebo mimotradnych udalosti na zeleznici. Nehodova pohotovost pracuje
v izké spolupraci se zaméstnanci HZS SZ pii feSeni mimotadnych udalosti, které jsou svym
charakterem a rozsahem obtizné zdolatelné. Nehodova pohotovost je vyuzivana v §irokém
spektru udalosti na Zeleznici, aviak v ramci zasahové &innosti HZS SZ se hovoii o udalostech

typu vykolejeni zelezni¢nich vozi nebo srazka zelezni¢nich vozidel.

Obrdzek 4 Nehodovy Zeleznicni viak — Zeleznicni jefab. Autor Railpage.net. Online. Railpage.net. 2009. Dostupné z:
https.//www.railpage.net/zeleznicni-nehoda-osobnich-vlaku-u-paskova/.
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4.10 HI-LIFT

Zvedaci zafizeni HI-LIFT je ru¢n€ ovladany hydraulicky zvedak, ktery se pouziva ke
zvedani vozidel, stroju, ¢i jinych bfemen o vysoké hmotnosti. Zvedaci zafizeni HI-LIFT je
charakteristické svou robustnosti, diky ¢emuz zajistuje velmi dobré zvedaci parametry.

Ovladani zvedaciho zafizeni je zaloZeno na pace na pistu, ktery vyviji tlak potfebny ke zdvihu.
Zvedaci zarizeni HI-LIFT se sklada z:

1. Vakuového valce: vakuovy valec obsahuje pist a je pohanén rucni
pakou.

2. Paka: paka je pevné spojena s vakuovym valcem a pomoci lidské sily
vykonava zdvih.

3. Podpéra: Je prostredek, ktery slouzi k podepteni vozidla po jeho
zvednuti.

4. Adaptéry: Jedna se prostiedky, které slouzi k ptipojeni zvedaciho

zafizeni na bfemeno.

Zvedaci zafizeni HI-LIFT je dodavané v riznych velikostech, které se liSi nosnosti.
Nejbéznéjsi velikosti je zvedaci zafizeni o velikosti 122 cm, které ma nosnost 3 tuny. Pro
potieby zvedani extrémné tézkych bfemen byl navrzen typ zvedaciho zafizeni HI-LIFT
s nosnosti 12 tun, ktery HZS SZ vyuziva ke zvedani Zelezninich vozidel & souprav lehéi

vahové kategorie.

Vyhoda zvedaciho zatizeni HI-LIFT spociva v jednoduchosti a spolehlivosti pouziti.
Kdy je potiebné stanovit a vybrat spravnou velikost zvedaciho zafizeni, poté umistit zvedaci
zafizeni na rovny povrch pod zvedané biemeno a propojit je pomoci upeviiovacich adaptéra.
Dale za pomoci paky dojde ke zdvihu bfemene, nasledné je nutné za pomoci podpér podepfit

zvedané bfemeno. 2

2 HI-LIFT jack instructions. Online. HI-LIFT jack instructions. 2008. Dostupné z: https://hi-
lift.com/wp-content/uploads/2016/07/jack_instructions.pdf. [cit. 2024-02-23].
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4.11 Pohonna jednotka LUKAS

Pohonné jednotka nakolejovaciho zatizeni LUKAS je nedilnou soucasti celého systému.
Dodéava potrebnou energii pro pohon vSech hydraulickych soucasti, které maji za kol

vykonavat pohyb. Pohonna jednotka nakolejovaciho zafizeni LUKAS se sklada:

1. Motoru: motor miize byt vybaven benzinovym, naftovym ¢i elektrickym
pohonem.

2. Hydraulického cerpadla: hydraulické cerpadlo ma za ukol Cerpat
hydraulickou kapalin a rozvadeét ji do celého hydraulického systému.

3. Hydraulického systému: hydraulicky systém ovlada vSechny Ccasti,

které maji vykonavat pohyb.

U pohonné jednotky nakolejovaciho zatizeni LUKAS jsou motor a hydraulické cerpadlo
spojeny kardanovym htidelem. Hydraulické okruh pohonné jednotky je rozdélen na dva okruhy,

hlavni okruh a pomocny okruh.

Hlavni okruh je zodpovédny za provedeni zdvihu a posunovani zvedaného biemene.
Hlavni okruh je pohanén hlavnim hydraulickym Cerpadlem, které ¢erpa hydraulickou kapalinu
do hlavni valce, ktery nasledné provadi zdvih. Po zvednuti a potfebé posunu se ¢ast kapaliny
preCerpa do posunovaciho valce, a druha ¢ast kapaliny je pod neustalym tlakem nahromadéna

v hlavni zvedacim valci.

Pomocny okruh obstarava vytlaCovani naprav a ostatni funkce, které jsou dulezité pro
spravné fungovani celého systému, napiiklad zamezuje zavzdu$néni hydraulického systému.
Pomocny okruh je pohdnén pomocnym hydraulickym cerpadlem, které ¢erpa hydraulickou
kapalinu do wvalca, které vytlaCuji napravy vozidla na koleje. Pomocny okruh je také
zodpovédny za ovladani pomocnych funkei stroje, jakymi jsou ovladani podpér, naklapéni ¢i

zamezeni zavzdusnéni systému.

24 Navod k pouZiti nakolejovaciho zarizeni LUKAS: NORDSTAHL SERVIS s.r.o. Navod k pouZiti
Lukas [PDF]. 2014. NORDSTAHL SERVIS, 2014.
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5. Taktické postupy

Tato &ast prace se zabyva taktickymi postupy HZS SZ pii feseni mimoradnych udalosti
typu vykolejeni zelezni¢nich vozidel. Na vod bych chtél zminit, ze v této kapitole zminéné
taktické postupy nelze uplatnit za jakychkoliv podminek. Pouziti taktickych postupl pfi
vykolejeni zelezni¢nich vozidel ovliviiuje celé fada vnéjSich faktori. Mezi nejzasadnéjsi
faktory, které ovliviiuji pouziti taktickych postupt jsou charakteristika terénu v okoli drahy a
piistupnost k mistu udalosti pozarni technikou. Z tohoto divodu se taktické postupy mohou
li§it, a v zdsad¢€ nutno zminit, ze kazdy zasah na tento typ mimofadné udalosti z hlediska

postupu JPO je odlisny.

Taktické postupy na mimotadné udalosti typu vykolejeni Zelezni¢nich vozidel nejsou
doposud oficialng uvedeny. Zasahova &innost JPO HZS SZ je provadéna na zakladé poznatki
a zkuSenosti zjisténych pfi redlnych mimoradnych udalostech, nebo pii provadéni praktického

vycviku.

V kapitole taktickych postupi jsou predstaveny navrhovana fesSeni, které by do
budoucna mohly byt ndpomocny ke zvySeni bezpecnosti a efektivity provedeni zasahu pii

vykolejeni zelezni¢nich vozidel.
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5.1 Standardni

Standardizované taktické postupy u HZS SZ v ramci nakolejovani zelezniénich vozidel
jsou zameéfeny predev§im na mimoradné udalosti, které svym charakterem a podminkami na
misté zasahu umoznuji snadné pouziti technickych prostiedki. Mezi hlavni kritéria, které
urcuji, jakym zptusobem JPO bude provadét ¢innost, jsou zejména Clenitost terénu, piistupové

cesty, rozlozeni zelezniCni sité na misté zasahu a zda je pfitomna trakce.

Déle mezi rozhodujici kritéria je skutecnost, zda je na misté dostateCny pocet SaP, se

kterymi je JPO schopna situaci zvladnout.

Prijem tisniové zpravy

Ohlageni MU je piijimano na OPIS HZS SZ, kromé adresy je potiebné od volajiciho

zajistit informace v podobé:

e Mista udalosti, pfijezd k mistu MU, zvlastnosti pfijezdu, vCetné osoby
¢ekajici na mist¢ MU, jméno oznamovatele pfipadné pracovni zafazeni
(strojvedouci, zaméstnanec SZ7)

e Celkovy pocet osob uvéznénych v zelezni¢nim vozidle, pocet zranénych.

e Pocet souprav, které vykolejily

e Poloha vozidel, zavaznost vykolejeni

e Oznaceni vozidel z hlediska ptepravy NL

e Druh nakladu

e Typ zelezni¢niho vozidla
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Osobnost a chovani hasice

Zasahujici se chova sebevédomé, energicky a s rozvahou. Postupuje tak, aby daval
najevo svoji profesionalitu, a aby jeho jistota vychéazela ze znalosti konstruk¢niho feSeni
kolejovych vozidel, doporucenych postupt a znalost provadéni ukont technickymi prostiedky.

Nedava najevo nerozhodné chovani, a pred prihlizejicimi se zdrzuje nevhodnych komentaia.

Kazdy hasiC se snazi vytvaret mezi kolegy pocit soudrznosti a vytvoreni védomi, ze se
muze jeden na druhého spolehnout. Dale je nutna souhra a pochopeni zamyslené informace od

druhého, za ucelem snadnéjsiho pochopeni planovaného postupu ¢i Cinnost, nebo rozkazu.

Dale je nutné pii velkém psychickém, nebo fyzickém vypéti se vzajemné povzbuzovat,

obzvlasteé v pripadech, kdy v druzstvu je kolega s mensimi zkuSenostmi.
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Rozhodovaci proces velitele zasahu

Velitel zasahu (VZ) musi v prvotni fazi zasahu vychazet z informaci, které byli predany
prostiednictvim OPIS HZS SZ. VZ nesmi byt zahlcen d&em zasahu a je dileZité, aby mé&l po
celou dobu kontrolu nad mistem zasahu a svoji kontrolni ¢innost pozoroval z prehledného bodu.
Cinnost VZ se zam&fuje na provadéni jednotlivych &innosti a vydavani rozkazd potiebnych
k rychlému, bezpecnému a efektivnimu zdolani mimoradné udalosti, a dale rozdélovani ukolt
a praci tak, aby nedoSlo k tomu, ze néktefi ¢lenové druzstva budou necinni a zasah pouze

sledovat.

VZ je velitel JPO HZS SZ. Ve své &innosti sleduje, zdivodiiuje a vyhodnocuje
provadéné postupy, a také opodstatnénost vzniklych Skod. V piipadé potreby rozhoduje
o nasazeni dal§ich ochrannych prostiedki. Komunikuje a ptipadné celou situaci konzultuje

s odborniky na dany typ Zelezni¢niho vozidla.

1. VZ je jednotka pozarni ochrany, ktera dorazila na misto prvni,
poté svoji &innost piebira JPO HZSp SZ

2. Rozhoduje o konkrétnim postupu Cinnost, vytvaii plan postupi
pro konkrétni ukoly.

3. Rozhoduje o nasazeni a povolani dalSich SaP

4. Sleduje a vyhodnocuje vysledky a prubéh provadénych ukond.

5. Zduvodruje si sekundari poskozeni, které miZze byt zptisobeno
zachrannymi pracemi.

6. Rozhoduje o nasazeni dalSich ochrannych prostiedkd.

e VZ vychazi se zakladnich 5 fazi taktickych postupti JPSVT (jisténi, pfistup, stabilizace,

vyprosténi, transport). 2

= Www.hasici-vzdelavani.cz. Online. Www.hasici-vzdelavani.cz. 2007. Dostupné
Z: https://www.hasicivzdelavani.cz/repository/vzdelavani/spolecne_vzdelavani_jpo/vykon_sluzby/k
onspekty/4 2_04.pdf. [cit. 2024-02-24].
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Slozky IZS a ostatni subjekty dotcené

JPO HZS CR

e Hasi¢sky zachranny sbor kraje pfi mimotadnych udalostech typu vykolejeni zelezni¢nich
vozidel plni ukoly, které predstavuji zabezpecCeni mista MU, v ptfipadé uniku NL nebo
provoznich kapalin drazniho vozidla ucini takova opatieni, které vedou k zamezeni
roz§ifeni, a dale zabezpecuji vytvoreni protipozarni ochrany. Velitel JPO HZS Kraje je

v kontaktu s velitelem HZS SZ a dba pokyniim jednotky a vyckava do jejich piijezdu.

JPO HZS SZ

e JPO HZS SZ po svém piijezdu zabezpeluje v piipadé pfitomnosti trakéniho vedeni kdy Ize
tak uCinit po souhlasu a potvrzeni zpravy o vypnuti elektrické energie hlavnim
elektrodispeerem CDP. JPO HZS SZ dale provadi tikony, které navazuji na zamezeni tniku
NL a provoznich kapalin, a zajistuje jejich pifeCerpavani a naslednou likvidaci
a dekontaminaci. Po zabezpeceni mista MU jednotka dale provadi samotné nakolejovaci
prace, pii¢emz jednotka dale spolupracuje se zamé&stnanci SZ, ktefi provedou kontrolu trati,
zda nedoslo k poskozeni drahy a zda neni ohrozena provozuschopnost. Jednotka dale
komunikuje se zameéstnanci spoleCnosti, kterd vlastni drazni vozidlo a spolupracuje
s vySetfovateli nehody a zajiStuje plnéni ukold, které slouzi k zabezpeceni

provozuschopnosti drahy.

POLICIE CR

e Policie CR plni tkoly, které slouzi k zabezpeteni mista udalosti pred nezadoucim vstupem
nepovolanych osob do zon, kde se soustiedi pozarni technika a vécné prostiedky PO, a dale
zabezpeCuje, aby se tyto osoby nedostaly do prostoru, ve kterém muze dojit o ohrozeni
Zivota a zdravi, anebo, aby tyto osoby svoji Cinnosti nemohly zptsobit dalsi Skody ¢i
znemoznovat ¢innost JPO. V piipadé, ze se jedna o udalost v blizkosti piejezdu, nebo pifimo
na zelezniCnim prejezdu, tak policie zabezpeCuje fizeni dopravy, piipadné zastaveni
provozu a odklon provozu na objizdnou trasu a v pfipad¢€, ze se jedna o usmrceni nebo
zranéni osob v dusledku vykolejeni drazniho vozidla spolupracuje s drazni inspekci na

vySetfovani nehody.
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5.1.1 Ptijezd k mistu zasahu

V ramci vykolejeni zelezni¢nich vozidel se provadi pravidelnd odbornd ptiprava
v podobé poznavani hasebniho obvodu, za ucelem zjisténi nejvhodnéjsich pristupovych cest. U
této Cinnosti zkouméame skuteCnosti, které zahrnuji zjiSténi pfitomnosti zpevnénych
a nezpevnénych komunikaci podél drahy, nastupnich ploch, Clenitost terénu v okoli drahy,
ptipadné podjezdy ¢i nadjezdy, nebo elektrifikace drahy. Dal§im dulezitym kritériem je zji§téni
stavu okolni vegetace tak, aby se minimalizovalo riziko padu stromt na vozidla ¢i zucCastnéné

osoby.

5.1.2 Ustanoveni vozidel a pristup k mistu nehody

Pred samotnym piijezdem na misto MU je potrebné, aby jednotka zaujala takové
postaveni, které vzhledem k Sirokému spektru potiebnych technickych prostredkd bude
vyhovovat jejich premisténi, instalaci a naslednému pouziti. Ustaveni vozidel v zdsadé
provadime tak, aby byla docilena efektivita zasahu, ktera mize byt ovlivnéna napf. nadmérnou
hmotnosti a pfenosem téchto prostiedkll na velké vzdalenosti. Dale je dulezité, aby pozarni
technika byla ustavena tak, aby v pfipadé potieby bylo docileno efektivniho osvétleni mista

MU.
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5.1.3 Pruzkum mista udalosti

Prizkum je provadén uz pfi samotném pfijezdu jednotky v podob€ vizualniho
pruzkumu. Timto zpusobem pruzkumu sledujeme situaci na mist¢ MU, zejména pfistupové
komunikace, typ zeleznicniho vozidla a jeho postaveni, polohu, pohyb osob v mist¢ MU,
charakter terénu a pfistupovych moznosti, rozsah poskozeni zelezni¢nich vozidel a dréhy,

ptipadné projev negativnich skuteCnosti v podobé tiniku NL, koufe.

Dale jednotka provadi prazkum vnéjsiho okoli mista MU. Timto prizkumem jednotka
zjiStuje rozsah vykolejeni vozidla, skuteCny stav poSkozeni vozidla a drahy, tnik NL,

zabezpeceni vozidla (systém ETCS).

V dalsi fazi prizkumu se jednotka zamétuje, na zjisténi zpusobu zabezpeceni vozidla
ve formé stabilizace, zjisténi prvkl slouzicich pro vypnuti systému ETCS, prvky pro preruseni

napajeni elektrickou energii, ureni mist pro zkratovani trakéniho vedeni.

V konecné fazi prizkumu VZ provede vyhodnoceni situace na misté zasahu, zda

zelezni¢ni vozidlo bude mozné nakolejit bez pouziti jefaby a jiné tézké techniky.

5.1.4 Jisténi

V této fazi se jednotka zaméfuje na bezpecnostni ukony, které zamezuji vzniku
nezadoucich jevi. Mezi tyto ukony fadime, zabezpeCeni 3nasobné pozarni ochrany, zkratovani
trakéniho vedeni, v pfipadé dvou a vicekolejnych zeleznic zastaveni a omezeni provozu,
zastaveni uniku provoznich kapalin, stabilizace vozidla, v pfipad€ uniku NL uziti detekénich
prostfedkt, nebo pfipadné€ pro zvySeni bezpeCnosti a efektivity redukce mnozstvi okolni

vegetace.
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5.1.5 Ptistup

Vytvorenim piistupu u vykolejenych zelezni¢nich vozidel znamena, ze v nékterych
ptipadech nelze bezpecné naistalovat zvedaci zafizeni tak, aby zvedani bylo realizované
stanovenymi zvedacimi body. Z toho divodu je potfebné, aby se nékteré Casti vozidla mohly
snadno demontovat takovym zptusobem, aby neméli dopad na provozuschopnost vozidla. Timto
je nasledné u nékterych typu vozidel zajistén stav, kdy 1ze zvednout vozidlo pomoci zvedacich

bodu.

5.1.6 Organizace mista zasahu

Organizace mista zasahu je provadéna za ucelem lepsiho prehledu o situaci, a kontrola
nad bezpeCnym pohybem zasahujicich. Dale je prostiednictvim tohoto ukonu docileno
zabranéni vstupu nepovolanym osobam, odcizeni majetku nebo udrzeni vetejného poradku.
V ramci mimotradnych udélosti spojenych s vykolejenim zelezni¢nich vozidel se zfizuji zony,

které se u HZS SZ €leni na vnitini a vnéj$i.

Ve vnitini zon€ se provadeji ¢innosti, které zahrnuji stabilizaci, vypnuti systému ETCS,

odpojeni vozidla od zdroje energie, manipulaci s vozidlem, zastaveni uniku NL.

Vn¢jsi zona je vyclenéna pro provadéni innosti, které zahrnuji soustfedéni technickych

prostiedki a jejich piiprava pro nasledné pouziti, ustaveni techniky.

Vnéjsi zona

Vnitini zona

Ustaveni techniky

Nasazeni SaP

Piiprava TP

Obrazek 5 Grafické znazornéni zon pri vykolejen. Foto autor.
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5.1.7 MozZné vyskytujici se rizika

V ramci zasahové innosti HZS SZ se pii vykolejeni miize vyskytnout Siroké spektrum

rizik, které je tfeba brat v ivahu v piipadé zdolavani MU.

Nejcastéjsim rizikem, které muze nastat je samotné sesunuti zvedaného bfemene
(zelezni¢niho vozidla). Nejc€astéji k tomu dochazi pti vyoseni hydraulického vélce z vodorovné
polohy, nebo v pfipadé nepfiznivych meteorologickych podminek, kdy v dusledku vlhkosti a

nizké teploty namrzaji zvedaci plochy a tim se stavaji kluzkymi.

Dalsim velmi castym rizikem je fyzické vyCerpani hasi¢l, protoze vykolejeni
zelezni¢nich vozidel je Casto dlouhotrvajici zasah, pii kterém dochazi k velkému vypéti sil
zasahujicich hasi¢i. Z toho divodu je nutné ziidit jednak prostory a oblasti pro dostatecny

odpocinek hasi¢t, nebo v piipadé potieby organizovat prostiidani zasahujicich hasica.

Tretim Castym rizikem, se kterymi se hasi¢i Spravy Zzeleznic potykaji, je nebezpeci
v podobé prochladnuti, v extrémnich pfipadech omrznuti. Jak vySe bylo zminéno, Casto se
jedna o dlouhotrvajici zasah, kdy zejména v zimnich obdobich, kdy teploty snadno atakuji
hranici bodu mrazu, hrozi u hasica v dusledku vyvijeni potu a dlouhému vystaveni chladu riziko
prochladnuti. Proto je nutné zabezpecit dostate¢ny tepelny komfort a teplé napoje na misté MU,

ptipadné umoznit zasahujicim obménu odévu za suchy, pfipadné provést stfidani zasahujicich.

Dale predstavuje riziko samotny charakter terénu v mist¢ MU. Kdy charakter okoli a
podlozi drahy, piipadné vegetace v okoli drahy predstavuje vyssi riziko urazt zasahujicich
formou pada, zvrtnuti, zakopnuti, pfipadné sesunuti. Proto je dilezité dbat zvySené opatrnosti,
a v pfipadé€ nutnosti vyuzit moznost improvizované upravy okoli, nebo odstranéni okolni

vegetace.

V piipadé vykolejeni Zelezni¢ni cisterny pievazejici NL, je nejvétsi rizikem pro
zasahujici kontaminace NL. Pokud pii vykolejeni zelezni¢niho vozu s cisternou dochézi
k uniku NL, tak je zapotiebi stanovit priority zdsahové Cinnosti v podobé& zamezeni uniku NL,
pfipadné precerpani a poté postupné piejit na samotnou nakolejovaci €innost. Pfi této situaci na
misté MU je dalezité dodrzet zasady ochrany zdravi pfi praci a pouziti dostate¢né ucinnych

OOP.
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Mezi dalsi riziko, které se muze vyskytovat a v misté drahy s ptitomnosti trakéniho
vedeni, je bezesporu riziko urazu elektrickym proudem. Elektricka trakce se v CR déli na dva
typy trakci, a to stejnosmérnou a stfidavou. Oba typy maji sva specifika, pfi Cemz stejnosmérna
trakce je charakteristicka svym nizs§im napajecim proudem, ktery se pohybuje okolo 3000 V a
stfidava trakce disponuje napétim 25 KV (25 000 V). Z toho vyplyva, ze v pfipadé zasahu je
potfebné provést ukony, které se poji s odstavenim Zzelezni¢niho vozidla a uvedeni do
bezpetného stavu, pres OIS HZS SZ ohlasit nutnost vypnuti elektrické energie v trak&nim
vedeni, kdy OIS HZS SZ tuto informaci pfeda na CDP Pferov. Po obdrzeni informace od CDP
Pierov, Ze je napajeni vypnuté, je potfeba aby jednotka HZS SZ provedla zkratovéani trak&niho

vedeni pomoci zkratovaci soupravy.

5.1.8 Bezpecnost pii praci — pouziti OOP

O rozsahu a pouziti OOP pii zasahu rozhodne, na zakladé vyhodnoceni miry rizika
velitel zasahu, pfipadné velitel jednotky. Ochrana pted hrozicimi riziky je stanovena v rozsahu
zasahovy odév, zasahova obuv, technické rukavice, vystrazna vesta a zasahova prilba, ptipadné
pfilba ur€ena k technickému typu zasahu. V pfipadé tniku NL, VZ nebo VJPO rozhodne o
pouziti OOP na zakladé konzultace miry rizik se zamé&stnancem HZS SZ zafazeném na tseku
CHS. Vzhledem ke skutecnosti, Ze tento typ udalosti je zafazovan do skupiny zasahti Technicka
pomoc, jsou vyuzivany zasahové odévy urCené specialné pro technické zasahy na zeleznici

podle platnych draznich smérnic.
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5.1.9 Bezpecnost pi1 praci — zajiSténi bezpecnosti v pripad¢ trakéniho
vedeni

Trak¢ni vedeni predstavuje systém sité, ktera slouzi k dodavce elektrické energie pro
zelezni¢ni vozidla. Trakeéni vedeni neboli trakce je slozena z nosnych a podpérnych konstrukei,
trolejového dratu, nosného lana a dalSich pomocnych zafizeni, mezi které fadime napt. napinak
trolejového dratu. Na zeleznici se lze setkat se stfidavou trakci, kterd predstavuje nejbeézné;jsi
typ trakéniho vedeni na svété. Stiidava trakce vyuziva napéti 15-25 kV. Dal§im typem
trakcniho vedeni je stejnosmérna trakce, ktera je méné obvykla, a pracuje s napetim nejcastéji
do 3kV. V méstskych oblastech se ¢asto vyuziva trakce, ktera se oznacuje jako treti kolejnice,

kdy napgjeni je provadéno pomoci tieti kolejnice, ktera je umisténa vedle koleji.

V piipadé MU spojené s vykolejenim drazniho vozidla, jednotka HZS SZ musi provést
takzvané zkratovani trak¢niho vedeni. Pro tuto Cinnost je potfeba absolvovat patfi¢né Skoleni a

prakticky vycvik.

Tato Cinnost je provadéna tak, ze VZ oznami na Centréalni dispecink provozu potiebu
vypnout napajeni trakéniho vedeni. VZ definuje misto a presny kilometr traté, kde je potfebné

vypnout trakéni vedeni. Jakmile dispecer oznami VZ souhlas, VZ vyda pokyn ke zkratovani.

Jednotka nasledné za pomoci zkratovaci soupravy, ktera obsahuje zkratovaci tyc,
dielektrické rukavice, zemnici patku. Hasi¢ urCeny ke zkratovani trak¢éniho vedeni, provede
sestrojeni celé soupravy, nasledné ukotvi zemnici patku ke kolejnici na vnitni strané koleje,
dale opalovacim dratkem “Skrtne o propojovaci drat, pokud je vSe v pofadku provede zavéSeni

a zajisténi zkratovaci tyce.
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5.1.10 Bezpecnost pi1 praci — Zvedani biemene nakolejovacim
zafizenim

Hydraulické nakolejovaci zatizeni LUKAS smi obsluhovat osoba, které je prokazatelné
seznamena a proskolena s obsluhou, tdrzbou a bezpecnosti prace. Velmi dilezité je také znat
moznosti vyuziti, a zakladni parametry technickych prostfedkt vyuzivanych k této zasahové
cinnosti.

Pii zvedani bfemene dbame zvySené opatrnosti, a nevstupuje pod zvedané biemeno,
pokud neni bezpecné zajisténo a zastabilizovano. Dbame pokynim obsluhy nakolejovaciho
zatizeni LUKAS. Dale dbame na bezpecné ustanoveni hlavnich zvedacich valca, tak aby bylo
zamezeno nezadoucimu sesunuti ¢i jinému nezadoucimu pohybu. Zvedani bfemene provadi
pouze prostiednictvim zvedacich bodt, které jsou ktomu urCeny. V piipadé nepfiiznivé
meteorologické situace pfedpokladame, moznost nahlych komplikaci v podobé mozného

sesunuti bfemene ze sty¢né plochy z divodu namrazy.

170170-20231213_122707-N048

Obrazek 6 Priprava zvedaciho zarizeni. Foto autor.
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5.1.11 Bezpecnost pti praci — Stabilizace Zeleznicniho vozidla

Pred zahajenim praci je potreba, aby vykolejené vozidlo bylo stabilizované
a zabezpeené proti pohybu. Ukolem stabilizace je zabranit vozidlu vykonavat jakékoliv
pohyby urcitym smérem, zabranit otfesim. Stabilizace musi byt provadéna tak, aby zplsob
stabilizace byl Setrny a aby nevznikly nasledné dalsi Skody na vozidle. V pfipadé plné
nalozenych Zelezni¢nich vozii nakladem, kontrolujeme piipadné i stabilitu nalozeného nakladu.
U cisternovych vozi se zaméfujeme na piipadné uniky, a provadéni stabilizace je realizovano
tak, aby nebyli poskozeny dilezité Casti cisternového vozu, jejichz poskozeni by predstavovalo
potencionalni unik. U cisternovych vozu z hlediska rizik prepravované latky, se doporucuje
pred samotnou stabilizaci provést precCerpani cisterny. Stav stabilizace kontrolujeme po celou

dobu zasahu.

Stabilizace je provadéna prostiednictvim ocelovych zakladaci klind, a to takovym
zpusobem, aby vozidlo bylo zajisténo proti pohybu do kfize, to znamena jedna strana v oblasti

predni Casti vozidla, a zadni Cast vozidla na proté&jsi strané napravy jako predni.

Stabilizaci provadime vzdy po Uplném odstaveni drazniho vozidla. Je nutné pamatovat,
ze drazni vozidla jsou v soucasné dobé& opatiena zabezpeCovacim systémem ETCS, a tak je
nutné pred samotnou stabilizaci v pfipad€, ze vozidlo je timto systémem vybaveno, zajistit
vypnuti tohoto systému pied samotnou stabilizaci. Stabilizaci u draznich vozidel pohanéné
prostfednictvim elektrické energie, je nutné provadét az po odstaveni drazniho vozidla, vypnuti
trakce na dané koleji v dostatecné rozsahlém useku, a nasledném zkratovani trakéniho vedeni

ve vzdalenosti tzv. na dohled, a to z obou stran dané koleje.

U stabilizace nouzové lze pouzit 1 dievéné zakladaci kliny, ale vzhledem k bezpecnosti
se tento zpusob nedoporucuje, vzhledem ke skutecnosti, ze dievéné kliny maji znateln€ nizsi
odolnost nez kliny ocelové. A tak se dievéné kliny pouzivaji v pfipadech, kdy se vykolejeni

vztahuje na drazni vozidla nizsi vahové kategorie.
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5.1.12 Bezpecnost pii praci — vykolejeni cisternového vozu

V ptipadé MU, kdy se jedna o vykolejeni cisternového vozu, ktery piepravuje urcity typ
NL je potiebné, aby pred zahajujicimi ukony zasahu byla po provedeném priuzkumu ucinéna

opatfeni, ktera se budou zamétovat na eliminaci rizik spojenymi s NL.

Opatreni zahrnuji tkony, které jsou provadény pfed samotnym nakolejenim vozu. Kdy
v piipadé pritomnosti NL, je dulezité nejdifive provést ukony, které zahrnuji identifikaci
prepravované latky, pfipadné nasledné urCeni postupu preCerpavani a vyuziti technickych
prostiedku, technika a prostiedky pro jimani a piipadn€ uskladnéni latky. Nasledné je mozné
provést ukony, které zahrnuji zabezpeceni trakce s naslednym zkratovanim, zabezpeceni vozu

a stabilizaci

Tato opatreni jsou realizovana v pripadech, kdy hrozi riziko napt. vzniku pozaru nebo
nasledného vybuchu & kontaminace ZP, nebo bezprostiedni ohroZeni Zivota zdravi zasahujicich
a blizkém okoli pfitomnych osob. Déle jsou tato opatfeni provadéna v ptipadech, kdy po
vykolejeni Zelezni¢niho vozu dojde k poruSeni ramu vozidla v podobé deformace a hrozi, ze by

mohlo dojit k protrzeni ¢i jinému poruSeni stén plasté cisterny a naslednému uniku.

Tato opatfeni sebou pfinasi vyssi potifebu SaP, potfebu techniky a mist kam bude latka
preCerpavana, a vysSi naroky na OOP a v pfipadé doprovazeného uniku 1 potfeba

dekontaminace zasahujicich hasica.
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5.1.13 Bezpecnost pi1 praci — vykolejeni Zeleznicnich vozi
pievazejicich RA materidl a vybuSniny

V ramci MU, které jsou spojené s vykolejenim zelezni¢nich vozidel existuje riziko,
které predstavuje skuteCnost, ze muze dojit k vykolejeni Zelezni¢niho/ch vozidel, které
prepravuji RA material, nebo jiny zdroj ionizujiciho zafeni. V piipadé takové MU, jsou kladeny
vysoké pozadavky na SaP, OOP, techniku, nebo plna soucinnost slozek IZS a organt statni

spravy.

V ptipadé takového druhu MU, je samotné nakolejovani zelezni¢niho vozidla
neprioritni, a zprvu je zapotiebi u€init takova opatieni, kterd zamezi bezprostfednimu ohrozeni.
Tyto opatfeni zahrnuji zabezpeceni a vytyCeni NZ, BZ, VZ, ZOO mista MU, a identifikaci
prepravovaného RA materialu, zabezpeceni protipozarni ochrany a urceni hasiva pro pfipadné
haSeni pozaru, vytvoreni tylového prostoru a dekontaminacniho stanovisté. Obdobné se
provedou opatfeni v piipadé pfitomnosti vybusnin ¢i vybusnych materialt. Kdy je potiebné,
aby se nejdfive ucinili opatfeni v podobé stanoveni NZ, a odstaveni techniky v dostatecné

vzdalenosti od vykolejeného zelezni¢niho vozu.

Obecné plati, ze po zabezpeceni mista udalosti a vySe zminénych opatfenich je potfebné,
aby pfed samotnym nakolejovanim zelezni¢niho vozu byl pfepravovany material pfemistén na
misto pfedem urCené, protoze vzhledem k bezpecnosti nelze provadét nakolejovani
Zelezni¢niho vozu, ve kterém jsou pfitomny RA a vybus$ny material, a to z divodu mozného

sesunuti pfi manipulaci s zelezni¢nim vozem a naslednému uniku ¢i moznosti vybuchu.
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5.2 Alternativni

Alternativni metody zahrnuji taktické postupy, které jsou vyuzivany v ptipadé, ze 1 pres
dostatecny pocet SaP na miste zasahu, nelze béznymi technickymi prostredky provést bezpecné
nakolejeni drazniho vozidla zpét na osu koleje. Tyto metody zahrnuji pouziti tézké

roStovaci techniky, ¢ pouziti techniky zamérené na zvedani velmi tézkych biemen.
vy s

NejpouzivanéjSimi prostfedky, které jsou na tento typ udalosti nasazovany jsou
automobilové a zelezni¢ni jefaby. Nutno zminit, Ze pouziti té€chto prostfedka sebou piinasi jista
omezeni, které zahrnuji piijezd na misto udalosti, pfeprava, pfiprava techniky, ustaveni a

stabilizace, nebo obsluha.

U automobilovych jefabu se jevi jako kontraindikace skuteCnost, ze v nékterych
ptipadech neni mozné zajistit jejich piijezd na vhodné misto, na kterém by byla mozna jejich

bezpecna stabilizace, a také 1 jejich uzsi pasmo vyuziti, co se vahy zvedaného bfemene tyce.

Hlavni vyhodou u Zelezni¢nich jefabu je skuteCnost, Ze se 1ze s nimi dostavit na vhodné
misto k provadéni nakolejeni. Zaroven zde odpada nutnost stabilizace techniky. Vzhledem
k vykonnosti této techniky je nutno dodat, ze jeji pfeprava na misto udalosti je narocna, a
pfipravy na provadéni zasahové ¢innosti vyzaduji piitomnost odborné€ zptsobilého a zkuseného
personalu, a také jako limitujici se povazuje i fakt, Ze jenom na izemi Moravy a Slezska pusobi

pouze dvé skupiny, které disponuji touto technikou.
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5.2.1 Pouziti automobilovych jerabi

Automobilové jefaby jsou vyuzivany k nakolejeni zelezni¢nich vozidel velmi ziidka.
Zpravidla se jedna o udalosti, které jsou charakteristické svymi podminkami na misté zasahu

tak, ze se automobilovy jefab dokaze dostat na vhodné misto, kde se ustavi a stabilizuje.

Dulezitym parametrem pro uspeés$né pouziti automobilového jefabu je jeho nosnost.
V ramci HZS SZ neni k dispozici zadny takovy prostiedek, ktery by spliioval parametry pro
tuto Cinnost, a tak se ve vétSin€ pripadu (pokud to 1ze) vyuzivaji externi firmy, které témito

prostredky disponuji.

Velitel zasahu HZS SZ po zhodnoceni situace na misté zasahu rozhodne o pouiti
automobilové jefabu a pieda tuto informaci na OPIS HZS SZ. OPIS HZS SZ kontaktuje
spoleCnosti, které jsou zapsané v registru pomoci, a dohodne se na planované pomoci na
vyzadani.

Na zéaklade dohody o planované pomoci na vyzadani a obdrzeni zpravy o vyjezdu tézké
techniky na misto MU, JPO HZS SZ na misté zasahu provadi zaji§téni podvozkd dréazniho
vozidla. Nasledné se provede prizkum a predbézné ureni mista ustaveni automobilového
jetabu.

Po piijezdu automobilového jefabu, provede VZ konzultaci s obsluhou automobilové
jefabu o predpokladaném prubéhu a moznych kontraindikacich, a nasledné se provede zkuSebni

proces, zdali je mozné tento postup realizovat.
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Nasledné se nutné, aby se po urceni hmotnosti drazniho vozidla pfipravil spravny typ
pfipadn€ mnozstvi vazacich prostiedki, které se nasledné nainstaluji jak na drazni vozidlo, tak

automobilovy jetab.

Béhem praci je VZ v nepretrzitém kontaktu s obsluhou automobilového jetabu tak, aby
byla zajisténa bezpecnost pro osoby vyskytujici se na misté zasahu, tak i pro ptipad informovani

o nepiedvidatelnych jevech, které mohou béhem c¢innosti nastat.

Obrazek 7 AJ 1030-2.1 HZS S7 Kralupy nad Vitavou. Autor Technikaizs.cz. Online. Technikaizs.cz. 2022. Dostupné z:
https://www.technikaizs.cz/technika/hzs-sz-kralupy-nad-vitavou-aj-35-liebherr-ltm-1030-2-1/.

45


http://Technikaizs.cz
http://Technikaizs.cz
https://www

5.2.2 Pouziti Zelezniéniho jetabu Nehodové pohotovosti SZ

Nehodova pohotovost SZ je subjekt, ktery puasobi pod Spravou Zeleznic a jejim
zakladnim Ukolem je provadét vyprostovaci prace, které zahrnuji udalosti spojené
s vykolejenim Zelezni¢nich vozidel, nebo MU typu dopravni nehody srazka vlakt apod...
Nehodova pohotovost je povolavana VZ HZS SZ v piipadech, kdy SaP JPO jsou nedostatecné
a vzhledem k nasledkiim nehody a dal§im podminkam v misté udalosti je zf'ejmé, Ze situaci na
misté MU nelze zvladnout béznymi prostiedky. Nejcastéji se jedna o vykolejeni zeleznicni
soupravy takového rozsahu, kdy vzhledem k poskozeni vozidla a mistnim geografickym
podminkam v mist¢ MU, nelze provést nakolejeni pomoci nakolejovaci soupravy, kterou
disponuje HZS SZ. V ojedinélych piipadech, kdy dojde ke vzniku srazky vlakd jsou nasledky
Casto velmi rozsahlé, a 1 pres dostateCny pocet SaP je nehodova pohotovost povolavana na

vypomoc tak, aby likvida¢ni prace byli co mozna nejrychle;jsi.

/ZANN
CKDO \

Obrazek 8 PouZiti automobilového jerdbu ve spoluprdci s Zeleznicnim jerabem. IFoto HZS Spravy Zeleznic Prerov
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Nehodova pohotovost se sklada ze specialné vyskolenych pracovnikl, ktefi na zaklad€ svych
odbornosti mohou vykonavat svoji ¢innost. Nehodova pohotovost ¢ita celkem 6 téchto draznich
souprav, které jsou rozmistény po celé republice, a tak jejich povolani je ¢asove naro¢né a jejich
povolani také vyrazné ovliviiuje provoz na zeleznic. Nehodova pohotovost je slozena z hnaciho
drazniho vozidla s vysokotonaznim jefabem urcena specialné€ pro zvedani lokomotiv. Na hnaci
lokomotive jsou napojeny piepravni zelezni¢ni vagony, ve kterych je zdzemi pro pracovniky
nehodové pohotovosti, prostory se specidlnimi pfipravky pro jefabové a vyprostovaci prace,

prostory pro skladovani stabilizacnich a podkladacich prvka.

169464-20231209_220744-M029
169464-20231209_220744-M029

Obrazek 9 Nehodovy jerab — prevrdceny vagon Zabireh na Moravé. Foto autor:
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5.3 Navrhovana ieSeni

Tato kapitola bude pojednavat o navrhovanych fesenich, které se budou zaméfovat na
zvySeni bezpe€nosti a efektivity zasahové cCinnosti pii vykolejeni zeleznicnich vozidel.
Navrhovana feSeni budou smétfovana primarné pro JPO HZS SZ, aviak své uplatnéni najdou 1

mezi JPO HZS CR.

Na zakladé poznatkt ziskanych o problematice vykolejeni zelezni¢nich vozidel, a na
zakladé vyzkumu, dat a zkuSenosti z mimoradnych udalosti tohoto typu vzesla mySlenka, ze je
nezbytné, aby byl vytvoren jednotny systém zaméfeny na podporu JPO pii zdolavani tohoto
typu mimoradnych udalosti. Tento jednotny systém na podporu JPO by zahrnoval dvé moznosti

podpory.

Moznosti podpory JPO zahrnuji vytvoreni mobilni aplikace s databazi zelezni¢nich
vozidel. Druha moznost podpory by piedstavovala vytvoreni navrhu, ktery by poskytoval
podporu pro velitele HZS SZ na 3 trovnich pomoci, a to na podobném principu fungovéni

jakym je systém TRINS.

Systém na podporu JPO by byl koncipovan tak, aby jednotkdm pozarni ochrany

poskytoval cenné informace, které by byli ndpomocny ke zvladnuti situace na misté zasahu.

Nutno fici, ze vzhledem k pfipravované vysokorychlostni trati, ktera svymi budoucimi
parametry prepravy a vytizenosti s ohledem na typy draznich vozidel bude vykazovat extrémni
riziko vzniku Sirokého spektra MU, je zapotiebi jednak zabezpecit vy§si ochranu na zeleznici,
ale také samotnou efektivitu zdolavani MU na Zzeleznici. Z toho diivodu je nutné také vytvorit

feSeni, ktera budou napomocna ve zdolavani mimoradnych udalosti.
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5.3.1 Mobilni aplikace

Prvni moznost systému na podporu JPO by predstavovala databazi, ktera by schrafiovala
informace o technickych informacich a konstruk¢nich feseni zelezni¢nich vozidel na izemi CR.

Tato databaze by zahrnovala dvé zékladni formy z hlediska pouziti.

Prvni formou by byla mobilni aplikace, ktera by technicky byla fesena tak, aby bylo
mozné podle typu Zelezni¢niho vozidla ¢i vozu, rychle a efektivné zjistit vSechny dilezité
informace potfebné ke zdolani mimotadné udélosti. Druhd forma by byla vytvofena jako
program, ktery by byl uréen pro Operaéni a informaéni stiediska HZS SZ, ale sviij zaklad

z hlediska pouzitelnosti a efektivity by byl shodny s mobilni aplikaci.

Tabulka 6 Grafické zndzornéni mozné budouci mobilni aplikace pro JPO HZS SZ. Zdroj viastni.

TYP ZELEZNICNIHO VOZU VYJEZD: TAB. CAS 20

Sroubovice = N
Vymezeni viile dorazi Vymezeni viile dorazii

Zvedaci body

Umisténi vazacich prostiredku ve
vozidle
ro zajisténi naprav

Bod

Cepy se zavlackou

e Priklad grafického znazornéni v mobilni Umisténi prijimac¢i ETCS
aplikaci Hlavni vypinace systému ETCS

Provozni parametry
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Mobilni aplikace by byla navrzena tak, aby bylo docileno rychlého a efektivniho
prenosu dat ze systému databaze zelezni¢nich vozidel. Zakladnim parametr, ktery je nutno znat
pro uspésné vyhledavani je typ, nebo modelova fada lokomotivy ¢i identifikacni ¢islo
zelezni¢niho vozu. Po zapsani do vyhledavaciho panelu systém vyhodnoti informace
v databazi, protiidi a prehledné je rozlozi do panelu v pravé Casti (viz. obrazek ¢. X). Po kliknuti
na jednotlivé polozky se v levé Casti zobrazi informace o daném pozadavku, ktery by byl
doplnén grafickym znazornénim napiiklad v podobé fotky, pfipadné videozdznamu o daném
ukonu. Informace zobrazené o daném pozadavku na zelezni¢ni vozidlo by byli uvadény tak,

aby byli stru¢né, snadno srozumitelné.

V ramci této mobilni aplikace by byla vytvofena druha forma programu, kterd by byla
uréena pro operaéni a informaéni stiediska HZS SZ. Tento program svym rozlozenim
a zamySlenim by fungoval tak, aby jeho vizualni stranka se shodovala s mobilni aplikaci, a tak
timto zajistit jednotnost jak u velitele zdsahu na misté mimoradné udalosti, tak 1 na ptislusném
operaénim a informaénim stiedisku HZS SZ. V ramci jednotnosti by byli zachovany i funkce,

které by jak u mobilni aplikace, tak 1 poCitaCové verze byli stejné.

Pocitacova verze by disponovala jednou funkci nad ramec, kdy by bylo zajisténo
propojeni se zasahovym systémem “TEREZA*. Je to z toho divodu, aby obsluha opera¢niho a
informacniho stfediska mohla informace o zelezni¢nim vozidle poslat ve forme textové zpravy,
nebo formou fotodokumentace do vyjezdového telefonu ¢i tabletu, ktery na misté mimoradné

udalosti pouziva velitel zasahu.

Na zakladé prokazani funkCnosti tohoto systému, by byla pavodni verze pozdéji
doplnéna o moznost vyhledani konkrétni Zzelezni¢ni soupravy ¢i vozu. Kdy po zadéni
identifikacniho Cisla soupravy by mimo technické udaje byli zobrazeny 1 udaje
o pfepravovaném nakladu. V pripadé prepravy NL, by systém fungoval na principu programu
MedisAlarm, kdy po zadani identifikacniho cisla by byli zobrazeny informace o dané
nebezpecné latce a informace o opatfenich, ktera je nutno pfijmout v souvislosti se zasahovou

¢innosti.
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5.3.2 Systém na podporu JPO HZS SZ zaloZeny na systému TRINS

Na vytvoreni druhé moznosti systému na podporu JPO se vychazi ze systému TRINS,
a proto druhd moznost systému na podporu JPO by byla zaloZzena na obdobném principu. Tato
moznost podpory by fungovala tak, e velitel zasahu HZS SZ by m&l moznost vyuziti podpory

na 3 urovnich.

Prvni Groven by predstavovala telefonickou pomoc. Tato pomoc by byla realizovana na
zakladé typu zeleznicniho vozidla, kdy by doslo ke kontaktovani vyrobce zelezni¢niho vozu,
nebo subjektu, ktery se zaméfuje na opravy a renovace daného typu zelezni¢niho vozidla.
Priklad subjektu zde uvadim spolecnost DPOV a.s, ktera se zamétuje na opravy kolejovych

vozidel Sirokého spektra.

Druha arovenn pomoci by byla realizovana ve formé vyslani jedné osoby na misto
zasahu. Jednalo by se o osobu, ktera je odborné vyskolena pro praci na dany typ zelezni¢niho

vozidla.

Treti troven pomoci by piedstavovala specializacni tym na misté zasahu. Opét by se
jednalo o specialné vyskoleny tym specialistd, ktefi by na misté zasahu spolupracovali se
zaméstnanci JPO HZS SZ. Do téhle skupiny pomoci by mohla byt zafazena vyse zmin&na

Nehodova pohotovost.

Vramci pomoci na vSech vySe zminénych urovnich, by se jednalo o subjekty
specializacnich firem, které by byli ulozeny v databazi tohoto systému. Pro vétsi spektrum
moznosti by byli vyuzity subjekty z celého tizemi CR. Pro vyuziti pomoci od zadanych subjektt
by bylo nezbytné vytvorit dokument, ktery by zadané subjekty zavazoval ke spolupraci
v piipadé mimoradné udalosti vykolejeni Zelezni¢nich vozidel. Do databaze subjektu by byli
zafazeni 1 mimo subjekty zaméfujici se na opravy a vyrobu i samotni dopravci, ktefi pouze
vyuzivaji dané zelezni¢ni jednotky k prepravé osob ¢i nakladu. To znamena, ze databaze by

zahrnovala i dopravce CD a.s, Regiojet a.s apod...
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6. Zavér

Tvorba prace byla zaméfena na seznameni s problematikou vykolejeni zelezni¢nich
vozidel, kterou fesi JPO HZS SZ. V ramci této problematiky bylo provedeno seznameni

s nejCastéjSimi pricinami vzniku vykolejeni zelezni¢nich vozidel.

Dale bylo provedeno seznameni s vybranymi zelezni¢nimi vozidly, které se v ramci
tohoto typu zéasahové ¢innosti nejcastéji objevuji. V této kapitole byli rozebrany konstrukéni
systémy a feSeni zelezniénich vozidel. Vzhledem k modernizaci Zelezni¢ni sité v CR, a tim i
aplikace novych bezpecnostnich prvka v ramci Zelezni¢ni dopravy, bylo provedeno zakladni

seznameni s nejdualezitéjsim prvkem evropského zabezpeceni systémem ETCS.

V praci je proveden také rozbor technickych prostiedki, které jsou vyuzivany v piipade
vykolejeni zelezniCnich vozidel napfic¢ jednotkami HZS SZ, pii ¢emz uvedené informace se
mohou mirn¢ lisit, protoze neni u neékterych prostiedkt centralné urcena jednotnost. Pfi cemz,

jsou popsany zakladni parametry a z toho vyplyvajici mozné vyuziti.

Cil prace bylo porovnat moznosti vyuziti dosud neoficialn€ vydanych postupu, které
jako vystupem prace byli zpracovany do taktického postupu pro JPO HZS SZ. Dale bylo cilem
analyzovat moznosti vyuzitelnosti alternativnich moznosti zvladnuti této mimotradné udalosti,

a v praci shrnout nejpouzivanéjsi a nejvhodn€jsi formy prostiedkt pro feseni téchto typa MU.

V navaznosti na vytvoreni taktického postupu pii vykolejeni zelezni¢nich vozidel, byla
v praci vytvorena navrhovana feseni, ktera by dle zjisténych informaci a zkusenosti ze zdsahové

¢innosti vyrazné dopomohla ke zlepSeni zvladani t€chto mimotadnych udalosti.
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