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Uvod

Doprava sa vSeobecne povazuje za jednu zludskych Cinnosti, ktorda sa
vyrazne podielala na rozvoji naSej spolocnosti. Rozvoj dopravy je spojeny
najmid s prichodom  priemyselnej revolicie. Doprava je  vSeobecne
charakterizovand ako zamerné a organizované premiestiiovanie veci a osob
uskutocnené dopravnymi prostriedkami po dopravnych cestach (Brinke, 1999).
Podl'a Brinkeho st zikladnymi zlozkami dopravy dopravné cesty, dopravné

prostriedky a dopravné zariadenia.

Stidiom dopravy sa zaobera velké mmoZstvo vednych odborov.
Geografia vSak tvori zikladny kamen vSetkych vyskumov zoblasti dopravy,
nakol’ko chape interakcie medz jednotlivymi zloZkami Uzemia a vidi ich ako

fungujtici, navzajom prepojeny systém.

Mestskd hromadnd doprava je jednym zodvetvi dopravy. Termin
mestskd  hromadnd doprava oznaCuje organizovanu, pravidelni hromadna
prepravu  0sdb na Uzemi urCit¢ho regiondlneho celku. Prvé informacie o
elektrickovej doprave na uzemi mesta Olomouc sa datuju od roku 1841. V tomto
roku dochddza k prepojeniu vlakovej stanice s centrom mesta. Postupom casu sa
siet’” elektrickovych liniek na Uzemi mesta Olomouc rozSirovala a predlzovala.
V stcasnosti tvori elektrickovi siet’ sedem liniek, ktoré sa pohybuji po 39
kilometroch elektrickovych trati a spolo¢ne s ostatnymi lnkami Dopravného
podniku mesta Olomouc prepravia za rok 55 miliénov cestyjicich (DPMO,
2017). Mestska hromadna doprava a jej spravne prevadzkovanie sa v poslednej
dobe stava stredobodom pozornosti vSetkych svetovych velkomiest. Spravne
fungujicu mestskd hromadnid doprava je zakladom dalSiecho rozvoja kazdého
mesta, ¢i uz ide o mensie mesto ako je Olomouc, alebo o velkomesto svetového
vyzmamu ako je Singapur. V suasnom obdobi, kedy sa kladie doraz na
vyuZivanie alternativnych zdrojov energie, moze byt elektrickova doprava

jednym z kI'i€ovych typov dopravy na Uzemi mesta.



1 Ciel’ prace

Tato diplomova prace si kladie za ciel vyhodnotit vyvoj dopravnej
dostupnosti elektrickovych zastdvok na uzemi mesta Olomouc od roku 1989
vratane vyhl'adu dopravnej dostupnosti planovanej elektrickovej linky smerom
na Nové Sady. Hodnotenie dopravnej dostupnosti bude vypracované formou
analyz v programe ArcGIS pomocou sady nastrojov Urban Network Analysis
(dalej len UNA). Analyzy budu vytvorené na zdklade udajov zo s¢itania l'udji,
domov a bytov (d’alej len SLDB). Obdobia pre analyzy sa viazu na SLDB, teda
roky 1991, 2001 a2011. Skumany bude vyvoj dopravnej dostupnosti
jednotlivych  zastavok elektriCkovych liniek. Nasledne prebehne identifikécia
lokalit s vysokou koncentraciou obyvatel'stva anapojenie tychto Ilokalit na
elektrickové linky. Sucasne budi vypracované mapové podklady, ktoré budu
mterpretovat’  vysledky analyz. Ako dostupnost’ bude chapand pesia

dostupnost’ danej elektrickovej zastavky v stanovenej vzdialenosti.

Z jednotlivych vysSie uvedenych cielov prace je odvodena samotna
Struktra prace. V teoretickej casti bude uvedeny uvod do problematiky
dopravnej dostupnosti a planovania miest v nadviznosti na hromadni dopravu.
Budt predstavené §tudie z Ceskej republiky a taktiez zo zahraniGia, na ktorych
budu vysvetlené konkrétne problémy Ilokalizicie jednotlivych typov mestskej
hromadnej dopravy so zameranin na planovanie a vystavbu elektrickovej
dopravy. V teoretickej Casti bude dalej predstaveny vyvoj a vystavba
jednotlivych trati elektrickovych liniek na tzemi mesta Olomouc, dopleny
o obrazové prilohy.



2 Teoreticky ramec

V stucasnej dobe sa s problematikou lokalizicie a spravneho vyuzitia
mestskej hromadnej dopravy (daley MHD) stretdvame Coraz cCastejSie. Dnesné
mesta st zavislé na spradvnom fungovani siete liniek MHD. Samotny rozvoj
a vywzivanic MHD vo velkych mestaich je kluCovy faktor, ktory ovplyviiyje
kvalitu zivota vdanom meste. Rozvoj systému verejnej dopravy je klucovy pre
udrzatelny rozvoj kazdého mesta, preto sa touto problematikou nezaoberaju len
geografovia, ale aj urbanisti architekti, sociologovia a ostatné vedné odbory.
Geografia tvori akysi pomyselny prienik vSetkych vednych odborov, nakolko
mtegruyje  krajinni  a demograficki  zlozku a umoziuje sledovat’ a analyzovat’

zmeny Vv ¢ase, priestore a rozloZzeni obyvatel'stva.

Otazkami zoblasti MHD sa v Ceskej republike zaobera velké mmoZstvo
autorov. Nejde len o odborné publikacie zradov akademickych pracovnikov
a vyskumnikov. MHD je <casto témou velkého mnozstva bakalarskych
a diplomovych prac Studentov. V suCasnosti su vSak prace zamerané vo VvacSine
pripadov na problematiku integrovanych dopravnych syst¢émov, dopravna
obsluznost’ regionu (SO ORP, kraj, okres). Len malé mnozstvo prac sleduje
vyvoj MHD v uréitom meste a v ¢ase. Cas a demograficky vyvoj obyvatelov je
pritom klIi€ovy faktor pri sledovani vyvoja akéhokolvek systému MHD.
Integrované dopravné systémy su dolezitou stcastou kazdodenného Zivota, st
dolezit¢ pre spravne fungovanie a atraktivitu hromadnej dopravy, avSak bez
jednotlivych Zloziek nie st funkéné. Jednou takouto zlozkou je -elektrickova
doprava. Tento typ hromadnej dopravy je dolezty pre velké mestd, nakolko je
omnoho  rychlejsi, efektivnejsi, lacnejSi  a ekologickejsi ako  napriklad

autobusova doprava.

Ako kazdy typ dopravy, ma aj elektrickova doprava svoje nevyhody.
Kazdy typ dopravy je spojeny s fixnymi a variabilhymi nakladmi Fixné naklady
si pri rozvoji elektrickovej dopravy omnoho vysSie ako naprklad pri
autobusovej doprave (Brinke, 1999). Vybudovanie -elektrickovych trati je
spojené so samotnou vystavbou a dalej s ndkupom kol'ajovych vozdiel, ktorych
cena je daleko vySSia ako cena autobusovych vozdiel Variabiné naklady na
elektrickova  dopravu su vSak nasledne nizSie v porovnani s autobusovou

dopravou. Elektrickovd doprava netvori Zziadne vyfukové plyny, naklady na



pracovnu silu (vodiCov) elektriciek st daleko nizSie, nakolko jeden vodic

elektricky prepravi omnoho viac cestujucich ako vodi¢ autobusu (Brinke,1999).

Kla€ovym prvkom pri planovani siete liniek a zastivok MHD je
rozlozenie obyvatel'stva a dochadzkova vzdialenost na jednotlivé zastavky.
Chodza je najstarSim spdsobom pohybu cloveka od pociatku vekov.
V poslednom obdobi prebehlo vel’ké mnozstvo vyskumov, ktoré sa zameriavali
na to, ako jednotlivci dosahuyji zastavky MHD. Prikladom mo6ze byt vyskum
z Velkej Britanie, kde bol skimany spdsob dosiahnutia stanice metra v meste
Londyn. Podla Whita (2009), ktorého praca vychddza zkomplexného
prieskumu verejnej dopravy na tUzemi mesta Londyn, az 80 % opytanych
vyuziva na dosiahnutie stanice metra chodzu. Dalsi vyskum, ktory sa zaoberal
skimanim dosiahnutel'nosti zastdvok MHD prebehol vroku 2000 na Juznej
Floride vUSA. Na ziklade toho vyskumu Zhao (2003) vypracovala pracu,
v ktorej uvadza, Ze az 79,8 % opytanych vyuZilo chddzu na dosiahnutie zastavky
MHD a 75,2 % opytanych nasledne vyuzilo chddzu na dosiahnutie ciela svojej
cesty potom, ako vyuzii MHD. Z ¢eskych autorov sa syst¢émom MHD zaoberal
napriklad Drdla (2005), ktory vo svojej praci uvadza ze ,,pouZitie verejnej
dopravy zahriia bud’ na zaciatku alebo na konci alebo pri prestupe medzi
jednotlivymi druhmi verejnej dopravy aj chodzu“ (Drdla, str. 58, 2005).
Zuvedené vyplyva to, Ze pri planovani siete MHD by mali byt jednotlivé
zastavky réznych typov verejnej dopravy umiestnené vo svojej blizkosti. Tymto
sa minimalizuje Cas potrebny na presun zbodu A do bodu B ataktiez budu
minimalizované d’alSie naklady spojené s cestovanim. Drdla (2005) dalej
uvadza, 7e peSia doprava je konkurencieschopna alternativa vo¢i MHD. Ide vsSak
len o konkurencieschopnost na kratke vzdialenosti, do 1,5 kilometra.
Vzdialenost” 1,5 kilometra je mozné pri priemernej rychlosti prejst’ zhruba za 18
minit. V mestskom prostredi odradzuje I'udi od chédze zneCistené ovzdusie, zIé
riadenie dopravy, nedostatok vybudovanych chodnikov, chybajice podchody
alebo nadchody. V sGcasnosti s narastom intenzity automobilovej dopravy
vmika otazka bezpecnosti chodcov, ktorti sa mestd snazia riesit’ prostrednictvom
réznych dokumentov. Prikladom mozu byt Zasady dopravnej politiky hlavného
mesta Praha zroku 1996, aktualizované vroku 2006. V tomto dokumente su

uvedené klicové oblasti, na ktoré sa je nutné zamerat. Pozornost’ je venovana



najmi na bezpecny aplynuly pohyb chodcov, umoznit osobdm s znizenymi
pohybovymi schopnostami dosiahnut’ a vyuzivat’ systtm MHD a bezpecnost’
deti.

Pri planovani rozlozenia zastdvok vsieti MHD je dallim dolezitym
faktorom, ktory ovplyvilyje intenzitu a atraktivitu celej siete, dochadzkova
vzdialenost. Dochadzkova vzdialenost’ je vzdialenost’, ktori je ochotny obcan
prekonat’ na to, aby vyuzil siett MHD. Je nutné rozliSovat’ medzi dochadzkovou
vzdialenostou vmeste ammo mesta. Vztahom medzi dochadzkovou
vzdialenostou a intenzitou vyuwzivania systému MHD sa zaoberalo mnozstvo
autorov. Praca autorov Neilsona a Fowlera zroku 1972 poukézala na zivislost
medzi tymito dvoma premennymi Podla autorov bola mtenzita vyuZivania
prepravnych slizieb v dochddzkovej vzdialenosti do 200 metrov trikrat vysSia,
ako pri dochadzkovej vzdialenosti 400 metrov. Biba (2010) vo svojej praci
uvadza 7e, itenzita dochadzky klesd kazdych 500 metrov od stanice o 50 %.
Problematike vztahu medzi vysSSie uvedenymi premennymi sa zaoberala aj Zhao
(2003), ktora uvadza este nizSie hodnoty. Podla Zhao za¢ia intenzita interakcie
medzi dochddzkovou vzdialenostou a intenzitou vyuzivania systému MHD
klesat’ od hranice 98 metrov. Autorka taktiez uvddza Zze interakcia medz
premennymi je zanedbatelnd od vzdialenosti 580 metrov. Z ¢eskych autorov
uvadza Drdla (2005) vo svojej praci, ze vzdialenost’ elektrickovych zastdvok by
mala byt do 500 metrov a vzdialenost’ zastavok podzemnej rychlodréhy (metro)
by mala byt od 900 do 2000 metrov. Dakim prikladom zprostredia Ceskej
republiky je praca Vozenilka akol (2009), ktora sa zaobera dopravnymi
problémami a logistkkou na priklade mesta Pfrerov. Autori v tejto praci uvadzaju
7ze dostupnost’ zastivok MHD je zaloZzena na vzdialenosti ciest peSich po
uliciach, anie na vzduSnej vzdialenosti V pripade tejto prace autori uvazovali
o vzdialenosti 500 metrov medzi jednotlvymi zastdvkami. Na obr.l1 su
mterpretované polygony dostupnosti jednotlivych zastivok MHD na t{zemi
meste Prerov. Cervenym bodovym symbolom su oznatené jednotlivé zastivky
a polygény dostupnosti su potom odstupiiované v odtieioch oranzovej farby.
Zobr.l je zrejmé, Ze takmer zcelého Uuzemia mesta je kazda zastavka dostupna
do 500 metrov. Autori d’alej uvadzaju, Ze vzdialenost' 500 metrov je vysokad na

pohyb v mestskom priestore. VoZenil a kol. d’alej uvadzaji, Ze v pripade pohybu



vmeste anutnosti prejst v mestskom prostredi 500 aviac metrov, dochadza
k velkym casovym stratam - 10 aviac minit, najmd v pripade nepriaznivého
pocasia. Preto by mali byt jednotlivé zistavky MHD umiestnené¢ do vzdialenosti
500 metrov od seba. Drdla (2005) uvadza, ze vzdialenost medz jednotlivymi
zastavkami by mala byt v rozmedzi 300-600 metrov. Uzemie, ktoré sa nachadza
vo vnutri ohranienej oblasti, teda vo vzdialenosti mensSej ako je vysSie uvedena,
sa oznaCuje za samoobsluzné. Vzdialenost' 300-600 metrov je optimalna pre
vyzivanie chodze na dosiahnutie zastavky, pretoze prejdenie tejto vzdialenosti
trva v mestskom prostredi zhruba 5-10 minit. V redlnom prostredi vSak Casto
dochadza k tomu, Ze jednotlivé zastavky st blirSie, ako by mali byt. Tento jav je
pozorovatelny predovSetkym v centrach miest. K vymedzovanu vzdialenosti,
ktord je nutné prekonat’ na dosiahnutie zastivky MHD sa vyjadruje aj Guttiérrez
(2011), ktory sktmal chovanie obcanov v USA. Zjeho uzsteni je mozné
konStatovat, Ze obCania v USA s ochotni na dosiahnutie zastdvky autobusovej
dopravy prekonat’ maximalne vzdialenost 400 metrov a na dosiahnutie zastavky
kolajovej dopravy (nerozliSuyje medzi elektrickovou dopravou a viakovou
dopravou) az 800 metrov. Vo svojej praci d’alej uvadza, ze vzdialenost’, ktoru su
ochotni obcCania prekonat sa meni podla ich socidlneho postavenia, veku,
dosiahnutého vzdelania, pohlavia, bezpecnostnej situdcie v danom meste, land
use, cene a dostupnosti parkovacich ploch. Guttiérrez (2011) d’alej uvadza, ze
kone¢né zastavky maju vzdy vicSm spadova oblast’. Tento fakt stvisi s tym, ze
vo VvicSine pripadov obsluhuji neporovnatelne vys§i pocet cestujiicich ako
zastavky na trase linky. Autor dalej uvadza, ze aj vramci jednej linky existuja
zastdvky, ktoré su vyznamnejSie a viac vyuzivané cestujucimi. Ide o prestupné
zastavky vsiete liniek, na ktorych dochadza k prestupu cestuyjicich medz
spojmi. Tieto zastavky su pre cestujucich atraktivne a Casto lokalizované
vmiestach, kde sa stretavaju linky MHD a primestskej, pripadne vlakovej
hromadnej dopravy. Pri tychto typoch zastdvok st Casto umiestnené nadvizné

sluzby, ako mozu byt napriklad parkoviskd, rézne obchody a sluzby.



Dochadzkovymi vzdialenostami sa zaoberaju vo svojej praci aj Sevtsuk
a kol (2016). Praca skuma dochadzkovi vzdialenost’ chodcov v sieti na priklade
miest vUSA av Kanade. Pri ziskavani zaverov bola vtejto praci pouzta sada
nastrojov. UNA, ktord dophila vysledky o interakciu medz jednothivymi typmi
budov. Autori skumali dochddzkovi vzdialenost vrdéznych mestach USA
a zaroven rozdelili dochadzajucich do réznych socidlnych skupin podla prijmu.
Vysledky terpretuyje obr.2, na ktorom je zobrazené¢, kolko percent
dochadzajicich je ochotnych vykonat cestu za dosiahnutim zastavky MHD
v jednotlivych vzdialenostiach. Z obr.2 dalej vyplyva, ze dochddzajuci s vySSimi
prijmami nie st ochotni prekondvat’ vicSie vzdialenosti pri dosahovani zastavky
MHD, najmid v pripade centra mesta Washington D.C.. Autori d’alej uvadzajq,
ze vo vsetkych sledovanych mestach klesda intenzita dochadzky od vzdialenosti
100 metrov. Z obr.2 dalej vyplyva, Ze intenzita dochadzky na zastdvku MHD je

pri vzdialenosti 500 metrov a viac takmer nulova.



Obr.1 Dostupnost’ zastdivok MHD na uzemi mesta Pferov v roku 2009

Zdroj: Vozenilek a kol., 2009
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Obr.2 Intenzita dochddzky na zastdivku MHD vo vybranych mestach USA,
rozdelend podla socialneho postavenia obyvatel'stva v roku 2016.

Zdroj: Sevstsuk, 2016

Pri planovani siete MHD nie je Zozté navrhnit' rozloZenie zastavok,
ktoré¢ budu nahustené a vo vzijomnej blizkosti. Avsak je nutné si uvedomit’, ze
¢im je vyS§i pocet zastdvok vsieti tym viac sa predlzujo doby jazdy na
jednotlivych linkdch. Optimalizdicia poctu zastavok je pri planovani siete MHD
rieSend multi-kriteridinym pristupom (Vozenilek a kol, 2009). Pri tomto multi-
kriteridlnom pristupe je nutné vziat do tvahy viacero faktorov. Je potrebné
skibit o mozno najkratiiu vzdialenost pesej chodze k nastupnej zastavke a od
vystupnej zastavky do ciela cesty spolu s asom stravenym samotnou jazdou.
Nasledné je taktiez nutné zakomponovat do planovania aj vytazenie
jednotlivych liniek a ekonomickt efektivnost’ dopravy. Cely proces planovania
sicte MHD nie je mozné vykonat bez modelovania, simulacii a teoretické¢ho
navrhu (Vozenilek a kol, 2009). Pri tvorbe modelov siete MHD treba vzat’
taktiez do tvahy dobu, ktord je potrebnd na prejdenie vzdialenosti medz dvoma
zastavkami. Pri tvorbe tohto modelu je nutné zvolit' trasu, ktord je vhodna
asklada sa zjednotlivych usekov, ktoré spliuju poziadavky na kvalitni, lacni
a plynuli dopravu. V najjednoduchSom pripade sa celkovd doba jazdy sklada
ztroch Casti. Tieto tri Casti ndm nasledne vyobrazia celkovi dobu jazdy
potrebnll na prekonanie Useku, napriklad medz dvoma zastdvkami. Jednotlivymi

Castami jazdy si: Cas potrebny na rozjazd vozdla, ¢as jazdy pri konStantnej



rychlosti a ¢as potrebny na zabrzdenie a zastavenie (obr.3) (Vozenilek a kol,
2009).
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Obr. 3 RozloZzenie casovych usekov potrebnych prekonanie ¢asu medz

jednotlivymi zastavkami

Zdroj: Vozenilek a kol., 2009

Planovaniu siete lmiek MHD sa vo svojej praci zaoberal aj Miller
a Hellmann (2000) , ktory objasiuyji a prezentyji jednothvé modely vedenia
linieck MHD. Podla tychto autorov je vzdy nutné dojst ku kompromisu medzi
skutoénymi  potrebami Uzemia a optimdlnym ekonomickym vedenim liniek.
V pripade planovania dopravného systému MHD vmalych a strednych mestach
je potrebné pocitat’ sjednym alebo viacerymi uzlovymi prestupnymi bodmi
V pripade tvorby takychto bodov by mala byt zachovand moznost’ prestupovat
na né¢ druhy verejnej dopravy. Linkové vedenie v ramci MHD sa riadi urCitymi
poziadavkami. Siet' liniek by mala byt jasne a prehl'adne Struktirovand, linky by
mali byt vedené vharmonii sdopytom po preprave. Dalej by mal byt
zachovany vysoky stupenn nadvéznosti medz jednotlivymi linkami, zachovana
moznost’  prestupu a cestovny poriadok by mal byt periodicky. Miller
a Hellmann (2000) d’alej uvadzaji, ze pri rozsSireni alebo dobudovani liniek
vdopravnom systéme je nutné zachovat' wurité charakteristky povodného
dopravného systému. Jednou znich je napriklad to, Zz ak dochadza
k predlzovaniu alebo zmene urcitej linky, treba zachovat’ pdvodné zastavky. Pri
nedodrzani tohto pravidla by cestujici povazovali novy systém za nevyhovujuci.
Daliou charakteristikou je napojenie a zladenie systému MHD so systémom

regionalnej dopravy. Oba systémy by mali byt navzijom prepojené a k zmenam
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by malo dochadzat voboch syst¢émoch simultinne. Autori d’alej vo svojej praci
identifikujt  niekol’ko jednotlivych typov vedenmia lniek vsystéme MHD,
vzhladom na ich polohy k centru mesta. Tranzitné linky (obr.4) st vyhodné
zdovodu nizkeho poctu prestupov medzi spojmi. Mozu vytvorit’ priame spojenie
medzi jednotlivymi Castami mesta. Radidlne linky st z dopravne prepravného
hl'adiska menej vhodné, nakolko pri pouzti tohto typu linky dochadza k Castym
prestupom pri dosahovani ciela cesty (obr.5). Okrumé linky st vyhodné
vpripade, ze je nutné vzajomne prepojitt mestské Casti V pripade okruznych
liniek dochadza k vynechanmu centra mesta z prepravy, ¢o méze mat' za nasledok
celkové zrychlenie spojenia (obr.6). V centrach miest, ktoré¢ maju tzke ulice
anie je mozné vzajomné krizovanie dopravnych prostriedkov MHD, je moznost
pouzitt linky vedené v slucke (obr.7). Takéto linky st obsluhované v jednom
smere aobratnd stanica sa nachadza vcentre mesta. Prikladom je zastdvka
Venezia vmeste Rim, zktorej je vedena linka cislo 2. Trasa tejto linky je
CiastoCne vedena vjednej kolaji, kvoli uzkym uliciam ktorymi prechadza.
Daliim typom su tangencidlne linky, ktoré sii vedené tesne mimo centrum mesta
a spojuyji mestské cCasti s vysokym dopytom po preprave (obr.8). Poslednym
typom su linky vtvare osmicky. Linky tohto typu najdeme aj na uzemi mesta
Olomouc, ide o linku s ¢islom 4. Linka je vedend cez centrum mesta, v cielovej
stanici Pavlovicky vytvori slucku a vracia za znovu po svojej trase spit cez
centrum mesta (obr.9). Vredlnom meste vSak nie je mozné nikdy dosiahnut’
idedlny stav a vzhlad jednotlivych lmniek ako je uvedené vysSie. Preto sa pri
modernom planovani siete linieck MHD kladie doraz na to, aby boli dosiahnuté
nielen priame spojenia jednotlivych mestskych casti, ale aby bola zohl'adnena aj
plosnd obsluha vicsSiny mestskych Casti. Pri planovani liniek MHD sa snazime
zabranit vzniku prestojov a stretdvaniu sa jednotlivych spojov na zastavkach.
Proces planovania siete linieck MHD nie je jednoduchy proces a je potrebné, aby

pri jeho realizovani spolupracovali odbornici s réznym zameranim.
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Obr.4 Vedenie tranzitnej linky

Zdroj: Drdla, 2005

Obr. 5 Vedenie radidlnej linky

Zdroj: Drdla, 2005

Obr. 6 Vedenie okruznej linky

Zdroj: Drdla, 2005

Obr. 7 Vedenie sluckovej linky

Zdroj: Drdla, 2005



12

Obr. 8 Vedenie tangencialnej linky

Zdroj: Drdla, 2005

Obr. 9 Vedenie linky v tvare osmicky

Zdroj: Drdla, 2005
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3 Vyvoj siete elektrickovych liniek na izemi mesta Olomouc

3.1 Shcasny stav mestskej hromadnej dopravy na uzemi mesta

Olomouc

Mestskii  hromadni dopravu na Uzemi mesta Olomouc zabezpecuje
Dopravny podnik mesta Olomouc (d’alej len DPMO). DPMO tak, ako ho
pozname dnes, vznikol vroku 1953. V sucasnej dobe poskytuyje DPMO svoje
slhizby na tzemi mesta Olomouc, ale taktiez obsluhuje vybrané obce v blizkosti
mesta Olomouc. Konkrétne obce Bukovany, Bystrovany, Horka nad Moravou,
SamotiSky a Skrbe. DPMO vlastni 77 autobusov, ktoré¢ obsluhuyi 273
kilometrov autobusovych lmniek, zamestndva 139 vodiCov autobusov. Celkovy
pocet autobusovych liniek je 23. Na tzemi mesta Olomouc vykonava DPMO
tiez elektrickovih dopravu. Celkovy pocet elektriCiek je 69, ztoho su 2 sluizobné
a 3 historické, ktoré obsluhuje 96 vodiCov elektriciek (DPMO, 2017). Sluizobné
elektricky su vyuzivané na vyucbu budicich vodiCov elektriciek ana udrzbu
elektrickovych trati. Historické elektricky vykondvaji nepravidené¢ jazdy,
prikladom mo6ze byt MikuldSska jazda. Siet' elektriCkovych liniek ma celkova
dizku 39 kilometrov a vtejto sieti operuje 7 elektrickovych liniek. MHD je na
uzemi mesta Olomouc vyuwZivand intenzivne, o Com sved¢i aj pocet
prepravenych cestujucich za jeden rok. Za rok 2016 bolo na vsetkych linkach,
ktoré zabezpeCuje DPMO, prepravenych priblizne 55 milibnov cestujicich
(DPMO, 2017). Vozovy park ajeho vek je ukazovatelom, ktory udava ako
kvalitne su cestujuci prepravovani. Priemerny vek autobusov je 8,34 roku
a priemerny vek elektriciek je 17,9 roku (DPMO, 2017). NajstarSia elektricka,
ktora je denne v prevadzke, je stroj spolo¢nosti CKD, model T3. Elektriciek
tohto typu operuje vsieti denne celkovo 4 kusy asu vyrobené vroku 1970.
Najnovsie elektricky st potom nasadzované na novo vybudovanu elektrickova
trat’, ktord smeruje na Nové Sady. Tieto elektricky boli vyrobené vroku 2013 —
2014 spolocnostou Alstom, ide o typ Vario LFplus. Plan siete liniek v centre

mesta Olomouc sa nachadza na obr.10.
S narastajucimi narokmi na pocet prepravenych cestujucich a taktiez

s narastajucim  fenoménom  suburbanizicie, bolo nutné zaClenitt mestskl

hromadni dopravu na uzemi mesta Olomouc do Integrovaného dopravného
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systtmu Olomouckého kraja (dalej len IDSOK). V stcasnosti si na MHD
kladené¢ cCoraz wvySSie naroky v oblasti rychlosti, kvality, poctu prepravenych
cestujucich a vneposlednom rade na cenu prepravného. Pokial' bude chciet
akékol'vek mesto, aby jeho obcania, pripadne obcania, ktori dochadzaji do tohto
mesta, vyuwzivali systtm MHD, je nutné vytvorit koordinovany a navzijom
prepojeny systém integrovanej dopravy. Integrovany dopravny systém na Uzemi
Olomouckého kraja vznikol vroku 1997. Pocas nasledujucich rokov boli
postupne do neho zacletiovani jednotlivi dopravcovia. V roku 2017 tvori IDSOK
18 dopravcov, ktori poskytuji svoje sluzby v oblasti pravidelnej autobusovej,
vlakovej a inej hromadne prepravy (IDSOK, 2017). Tento systém tak ponika
cestujucim jednotny, jednoduchSi a cenovo vyhodnejSi spdsob prepravy.

CENTRUM OLOMOUCE A OKOLI
SCH EMA SiTE MHD v zéné 71 Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

-;" 0 NH KLASTERN ' el
& I ">’~.w HRADISKOkg =it
A4 PAVLOVICKY

Obr. 10 Plan siete liniek DPMO v centre mesta Olomouc v roku 2017

Zdroj: DPMO, 2017
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3.2 Vyvoj elektrickovej dopravy na uzemi mesta Olomouc do roku
1989

Myslienka vybudovat na tizemi mesta Olomouc elektricCkova trat’ vznikla
uz vroku 1892, kedy sa vtedajSic vedenie mesta rozhodlo vybudovat’ poulicni
drdhu vparnym pohonom. V tomto storoCi nastipil na tron v Ceskych zemiach
FrantSek Jozef acelda Eurdpa presla premenou z pol'nohospodarskych krajin na
priemyselni velmoc. Jeho iniciativa, na ti dobu odvdzny a progresivny postoj,

mala za nasledok aj to, Ze v Olomouci zacali jazdit' elektricky (Folta, 2013).

Na tom, ze bola na tzemi mesta Olomouc vybudovana elektrickova trat’,
ma z Casti zasluhu aj fakt, Ze Olomouc bola pevnostnym mestom. Ako kazdé mné
pevnostné mesto, tak aj v okoli pevnosti Olomouc bolo stanovené urité¢ uzemie,
Vvktorom sa nesmelo ni€¢ budovat. Vybudovanie prvej elektrickovej trate uzko
stvisi s napojenim Olomouca na vlakova trat’. Budova vlakovej stanice musela
byt postavend v relativne velkej vzdialenosti od samotného centra mesta, a to
kvoli vz spominanej pevnosti. Prvy vlak priSiel do Olomouca vroku 1841
zViedne (Folta, 2012). Nakolko vtej dobe eSte neexistovala automobilova
doprava, bolo po vstipeni zvlaku nutné prekonat eSte relativne velka
vzdialenost peSo do centra mesta. Cesta, po ktorej sa presavalo, viedla
nehostinnym  predpevnostnym  prostredim, zvelkej casti okolo mociarov
aponad velké mnozstvo ramien riecky Moravy. VtedajSie vedenie mesta si tento
problém uvedomovalo a uz vroku 1845 boli zavedené omnibusy (obr.11), ktoré
prepravovali cestujucich za uplatu. Omnibusy tak polozili zaklady hromadnej
prepravy v meste Olomouc. Boli to konské zaprahy, tvorené vo vicSine pripadov
dvomi kofimi akoCom, vktorom boli prepravovani cestujuci Omnibusy
VOlomouci mali stanoveny prepravny poriadok a taktiez premavali po
stanovenych trasach. Trasa viedla zcentra mesta, od radnice smerom na vlakovi

stanicu.
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Obr.11 Olomoucka vlakova stanica s omnibusmi, rok nezndmy

Zdroj: Folta, 2012

S postupnym ndrastom poctu cestyjicich bolo nutné optimalizovat’
prepravu zvlakovej stanice do centra mesta. Povodné omnibusy neboli
dostaCujice a vedenie mesta muselo hladat’ rieSenie, ktoré by skratilo prepravny
Cas azaroven rozsirilo kapacitu prepravenych cestujucich. Idealne sa javilo
zavedenie poulicnej drahy na parny pohon. Mestské zastupitel'stvo preto v roku
1842 rozhodlo o zavedeni parnej poulicnej drahy, ¢o sa vSak nestretlo
s ispechom ajavilo sa ako nerealizovatelné¢ (Folta, 2012). 'V nasledujicich
rokoch bola zriadend komisia, ktord mala za tlohu vypracovat plan, ako sa ma
riesit’ verejnd doprava z vlakovej stanice do centra mesta. Komisia za 5 rokov
vypracovala plan, ktory zahfiial vystavbu elektrickej trate  spolo¢ne
s elektrarnou. Stavebné prace boli zverené spoloCnosti Siemens & Halske
z Viedne. Celkovy rozpocet na vystavbu elektrickej trate spolu s elektrariiou,
ktord mala vyrdbat potrebni elektricki energu, boli stanovené na 303 396
Zatych (v CZK cca 606 792,- KC) (DPMO, 2017). Stavebné prace boli
zahdjené vroku 1897. Koncesiu na stavbu a prevadzku vydalo ministerstvo
zeleznic  vroku 1898. Vybudovand elektrickova trat’ bola jednokolajna,
so Siestimi  miestami na vyhybanie atoctiou pri hlavnej stanici (obr.12).
Elektrickova trat’ bola vybudovana v celkovej dizke 5,3 kilometra (Folta, 2012).

Tymto sa mesto Olomouc stalo prvym mestom na Morave, v ktorom zacali
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jazdit elektricky. Trat’ viedla od vlakovej stanice najkratSou trasou na dne$né
Horné namestie. Na Hornom ndmesti sa trat’ rozdelovala na dve vetvy. Tym sa
stalo Horné namestie dolezitym prestupnym uzlom. Cielom vedenia mesta vSak
nebolo len spojit’ centrum mesta s vlakovou stanicou. ElektriCkova trat’ viedla
zHorného ndmestia dvoma vetvami d’alej do jednotlivych mestskych casti. Prva
bola vedend zHorného namestia cez ulicu Riegrovu, Palackého (DPMO, 2017).
Zakonteni bola na ulici tfida Miru, pri dnesnej zastivke Sibenkk. Druha vetva
bola vedend ulicami Pavelcdkova, Havlickova. UkonCend bola tochou pri
dneSnej zastavke Fakultni nemocnice. Samotné elektricky boli pocas noci
uschované vo vozovni, ktora sa nachadzala na ulici Sokolskd, vedla vtedajsej
elektrarne. Prva skuska elektrickovej trate bola uskutocnend 28.3.1899
a 1.4.1899 bola trat’ otvorena pre verejnost. Prevadzka bola zahajena za velkej
ucCasti obyvatelov mesta ana trati premavalo 9 motorovych a 4 vlecné vozdlIa.
Elektricky premavali na trati obmedzenou rychlostou 18 kmvhod (Folta, 2013).
Pri tejto rychlosti bolo umoznené vytvorit mterval medz jednotlivymi spojmi.
Interval bol sedem a pol minity na hlavnom tseku smerom na vlakova stanicu
(DPMO, 2017). Spominané¢ dalsie dva Useky mali interval stanoveny na pétnast
minit. O tom, Ze vybudovanie elektrickovej trate bolo skuto¢ne nutné, svedci
pocet prepravenych cestujucich. Len pocas roku 1899 bola na vSetkych linkach
prepravenych takmer 880 000 cestujicich (DPMO, 2017). V roku 1900 to bolo
uz viac ako 1 120 000 cestuyjacich. Pocet obyvatelov v meste Olomouc bol

pritom v tomto obdobi len priblizne 21 000.
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Obr.12 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1899
Zdroj: LCuptak, 2017

S postupnym priestorovym rozSirovanim mesta Olomouc bolo potrebné
predizit jednotlivé vetvy elektrickovych liniek. K prvému roziireniu doslo
vroku 1914 (obr.13), kedy bola predizena linka zT¥idy Miru k centralnemu
cintorinu (Cesky rozhlas, 2012). Nasledne bola tato linka 1933 predizend az
k vojenskému letisku na Nefedind (obr.14). Druha vetva linky bola predizena
vroku 1934 (obr.15) od Fakultnej nemocnie ku kostolu na Novej ulici. Po tychto
rozsfreniach sa celkova ditka elektrickovych trati navysila na 7,5 kilometra.
Daliie prestavby Cakali elektrickovi trat’ vroku 1936 (obr.16). V tomto roku
doslo k prestavbe budovy vlakovej stanice (DPMO, 2017). Z priestorovych
dovodov bola zrusend existyjica tociia pred vlakovou stanicou a bola nahradena
dvoma odstavnymi kol'ajami. Spolu s rozSirovanim elektrickovej trate narastal aj
pocet prepravenych cestyjicich za rok. O tom, Ze intenzita vyuzivania
elektrickovych liniek bola v Olomouci vysoka, svedci aj to, ze vroku 1939 bolo
prepravenych 5,2 miliéna cestujicich av roku 1940 to bolo az 7,8 miliéna
cestyjuicich (DPMO, 2017). NajvySsi pocet prepravenych cestujucich bol
dosiahnuty vroku 1944, 19,5 miliéna l'udi (Folta, 2012). Tento rychly narast

poctu prepravanych cestujucich si vyzadal aj rozSirenie trate na dvojkolajng,



ato vuseku od vlakovej stanice po most cez Stredni Moravu. S rozSirovanim
siete elektrickovych trati suvisi aj vybudovanie novej elektrickovej trate smerom
od vlakovej stanice na Hodolany (Cesky rozhlas, 2012). Téato trat bola
vybudovand vroku 1947 (obr.17). V nasleduyjicom roku 1948 bola trat
predizena a7 do Pavlovitiek a ukonend toctiou (obr.18). V obdobi 1950 — 1952

prebichalo rozsiahlejSie zdvojkolajiovanie trati
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Obr. 13 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1914

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 14 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1933

Zdroj: LCuptak, 2017
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Obr. 15 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1934

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 16 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1936

Zdroj: LCuptak, 2017
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Obr. 17 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1947

Zdroj: LCuptak, 2017
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Obr. 18 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1948
Zdroj: Luptdk, 2017

Takyto postup stvisel tieZ stym, Ze elektriCkova doprava bola v roku
1954 odvedena zHorného namestia do ulic Denisova, tiida Svodoby (obr.19).
V roku 1955 bolo dokonéené predizenie elektrickovej trate na Trznicu (obr.20),
spolu s vybudovanin to¢ne (DPMO, 2017). Vybudovanie tejto vetvy
elektrickovej trate suvisi s intenzifikdciou primestskej autobusovej dopravy
zautobusovej stanice na Trznici. Cestujuicim sa tak dostalo rychlejSieho
a kvalitnejSie  dopravného  napojenia medz  elektrickovou  a autobusovou
dopravou. Centrum mesta Olomouc je vtomto roku takmer kompletne prepojené
sostatnymi  mestskymi  Castami. Chybajuce prepojenie medzi zistavkami
Trznice a hlavnou vlakovou stanicou nebolo v tomto obdobi nutné, nakol’ko sa
tu nenachddzala takmer ziadna obytnd zistavba a obyvatelom postaoval presun

chodzou.
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Obr. 19 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1954

Zdroj: Luptak, 2017

Obr. 20 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1955

Zdroj: Luptak, 2017
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Daliim rozsirenim bolo predizenie elektrickovej trate do  z hlavne;
vlakovej stanice do Pavlovitiek. Toto predizenie bolo spojené s vybudovanim
to¢ne a poskytlo tak obyvatelom tejto mestskej Casti kvalitnejSie napojenie na
centrum mesta. Rozsirenie  bolo realizované vroku 1957  (obr.21).
V nasledujicom roku bola taktie> predizena linka, ktord bola vedend cez
Fakultni nemocnicu, aviak toto predizenie nebolo zisadné (DPMO, 2017).
Doslo k predizeniu trate o priblime 400 metrov aZlepsila sa tak dopravna
obsluznost’ sidliska na Novej ulici (obr.22). Uz vtedy si predstavitelia vedenia
mesta uvedomovali nutnost’ komplexnej zmeny vedenia tejto vetvy elektrickovej
trate. Bolo nutné jej preloZenie zaredlu nemocnice do samostatného telesa.
Hlavnym cielom bolo zachovanie dopravnej obsluznosti sidliska na Novej ulici
vspojeni s vyraznym  zvySenim dopravnej  obsluznosti  novobudovanych

panelovych domov v oblasti Novych sadov.
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Obr. 21 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1957

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 22 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1958

Zdroj: LCuptak, 2017

Z doévodu rozrastania sidliska na Novej ulici a Novych sadoch bolo
nutné rozsiritt kapacitu tejto trate. K realizicii toho tuseku stavby doSlo az za
niekol’ko rokov, pretoze bolo potrebné dokladne naplanovat” vedenie telesa trate.
Toto vedenie bolo zdneSného pohladu vhodne umiestnené do ulice Brnenska.
Pri stavbe sa planovalo s vyraznou intenzifikkiciou automobilovej dopravy
v spomenutej oblasti, preto bola komunikacia rozSirend a teleso trate bolo
planované¢ umiestnit’ medzi jazdné pruhy tak, aby ani v budicnosti nedochadzalo
k negativnym vplyvom na automobilovi dopravu. Samotna rekonStrukcia
a preklad trate zacal vroku 1981 od ulice Wolkrova (obr.23). Od tejto ulice
povodne elektrickova trat’ smerovala do Fakultnej nemocnie. Pri rekonStrukcii
bola tato trat’ Uplne zruSend aprelozenda do samostatného telesa na ulici
Brnenskd. Vyhodou bolo, Ze trat’ zachoval obsluznost’ Fakultnej nemocnice,
nakol’ko sa nachidzala stile vjej blizkosti, ale ziroven doslo k ZlepSeniu

obshiznosti sidliska.
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Obr. 23 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1981

Zdroj: Luptak, 2017

Pri planovani elektrickovych trati mesto Olomouc vSak disponovalo
viacerymi moznymi variantami vedenia elektrickovych trati. Dalie momé
vedenie bolo uvedené v planoch Camilla Sitteho, ktory vypracoval pre mesto
urbanisticki §tidiu, do ktorej zakomponoval aj vedenie elektrickovych lniek.
Bola vypracovana vroku 1895, teda dva roky pred zahajenim vystavby (Folta,
2013). Pri pohlade na plan Sitteho je zrejmé, Ze variantov vedenia
elektrickovych trati bolo viacero a neboli o menej praktické nez tie realizovang.
Sitteho plan pocital s vedenim hlavnej elektrickovej trate od vlakovej stanice na
Horné namestie tak, ako bola v skutoCnosti vybudovana. Prvy rozdiel vS§ak bol v
tom, Ze Sitte naplanoval vedenie vetvy trate z Namestia republky smerom cez
ulicu 17. Lstopadu na Envelopu. Trat bola planovana tymto smerom, nakolko
Sitte  vsvojich planoch navrhol intenzivnu vystavbu v oblasti Bezru¢ovych
sadov (obr.23)(Folta, 2012). Dalej sa Sittecho plany Ii&ili vo vedeni elektrickove;
trate z Trznice smerom na Néamestie hrdinov. V tomto pripade Sitte naplanoval
vedenie elektrickovej trate ulicou Viedenskd (obr.24,25). Sitte vo svojich
planoch taktiez pocital s vetvou elektrickovej linky, ktord by viedla smerom na
Netedin a navrhol krizovanie tychto vetiev na ulici Palackého (obr.26.).
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Obr.23 Navrh Camilla Sitteho, vedenie vetvy elektrickovej trate ulicou 17.
listopadu, rok

Zdroj: Folta, 2013

Obr. 24 Navrh Camila Sitteho, vedenie vetvy -elektrickovej trate ulicou
Viedenska

Zdroj: Folta, 2013
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Obr.25 Navrh Camilla Sitteho, vedenie vetvy elektrickovej trate ulicou
Viedenska

Zdroj: Folta, 2013
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Obr. 26 Navrh Camilla Sitteho, vedenie vetvy elektrickovej trate ulicou
Palackého na Neftedin.
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Zdroj: Folta, 2013
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3.3 Vyvoj elektri¢kovej dopravy na uzemi mesta Olomouc od roku

1989 do sucasnosti

Intenzita vystavby elektriCkovych trati na Uzemi mesta Olomouc nebola
po roku 1989 tak intenzivna ako v predchadzajuicom obdobi. Po roku 1989
dochddza vo vicSine pripadov k modernizacii a skvalithovaniu existujacich
elektrickovych trati a obnove vozového parku (DPMO, 2017). S narastajucim
po¢tom prepravovanych cestujicich dochadza k skracovaniu intervalov medzi
jednotlivymi spojmi a K zintenzivneniu najmid vikendovych spojov. V obdobi po
roku 1989 bola ako prva vybudovani nova elektrickova trat, ktord spojila
vlakova stanicu S Trznicou cez ulicu Envelopu anasledne bola vybudovana
nova elektrickova trat smerom na Nové Sady (DPMO, 2017). Dalej doslo
K preloZzenu a Gprave existujicich zastavok, K spristupneniu zastavok pre
imobilnych cestujicich a doslo taktiez k zvySeniu bezpecnosti cestujucich. Bol
zavedeny kamerovy systtm do vybranych elektrickovych vozdiel, doslo
k nadkupu nizko podlaznych elektriciek a rekonstrukcii starSich. V roku 2007 sa
zrusila linka s Cislom 5, ktora povodne viedla z Pavilovi¢iek cez vlakovu stanicu,
Trznicu az do Netedina (DPMO, 2017).

Prvym rozstrenim siete elektrickovych liniek bolo dlhodobo planované
priame spojenie vilakovej stanice s Trznicou. Toto spojenie bolo dolezité
realizovat’, nakolko Trznica a vlakova stanica su dva najddlezitejSie prestupné
uzly vcelej sieti MHD v Olomouci. Na Trznici je realizovany prestup z MHD
na primestské autobusové linky ana vlakovej stanici dochadza k prestupu na
autobusové¢ linky MHD, ktoré vedi do okolitych mestskych casti, dalej na
regiondlnu a dialkovi vlakovil a autobusovi dopravu. Priame spojenie tychto
dvoch uzlov umoznilo zrychlit’ cestovanie vramci mesta Olomouc, ale taktiez
poniklo moznost’” zrychlit a zjednoduSit cestovanie vcelom regione. Tato
elektrickova trat’ bola vybudovand vroku 1997 od vlakovej stanice cez Tridu
Kosmonauti na Trmicu (obr.27). Tymto spojenim sa odlah¢ila elektrickova
doprava vedica cez centrum mesta a boli pridané nové linky ¢islo 1 zvlakovej
stanice cez Trznicu na Novu ulicu alinka ¢islo 7 z vlakovej stanice cez Trznicu
smerom na Nefedin. V nasledujicom roku 1998 bol schvileny novy tzemny
plan mesta Olomouc, vktorom tvori elektrickovd doprava doleziti stcast

systtmu MHD a pocita sa do budicnosti s jej d’alSim rozvojom.



30

[\ o

e -\-I" = PA\IW

fsel s & S . o

LN WE s
) S A i

zahr. 1

Obr. 27 Elektrickové trate v Olomouci v roku 1997
Zdroj: Luptak, 2017

V 90-tych rokoch 20. storofia boli zaklpené prvé nizkopodlazné
elektricky, ktoré boli nasadzované najmid na novovybudovanej trati Na zaciatku
21. storoCia doSlo k celkovej tUprave a prelozeniu zastavok V blizkosti viakovej
stanice aboli vytvorené podmienky na bezbariérové vyuzivanic celého
predstanicného  priestoru.  Tento  postup  ovplyvnil aj dalsi nakup
nizkopodlaznych  elektri¢iek, ktoré boli zakupené vrokoch 2006 a 2007
(DPMO, 2017). VsuCasnosti je vcelej sieti vprevadzke celkovo 39
nizkopodlaznych elektri¢iek.

Poslednou tratou, vybudovanou na tzemi mesta Olomouc, je trat’
smeruyjuica od Trimice, okolo nakupnej galrie Santovka, cez ulicu
Velkomoravskd na Nové Sady. Tato elektrickova trat’ bola prvykrat navrhnutd
vroku 2006, pri zmene Uzemného planu mesta Olomouc. Vystavba elektrickovej
trate zaGala v roku 2012. Novovybudovany usek méa celkovi dizku 1,4 kilometra
a nachadzajii sa na fiom 3 zastavky v kazdom smere (DPMO, 2017). Usek bol od
zaciatku vystavby budovany ako dvojkolajny, s ukoncenim na zastavke Trnkova
vyhybkou. Tento usek bol uvedeny do prevadzky v roku 2013 a obsluhuji ho
dve linky, linka ¢islo 3 a5. Vybudovany usek je prvou etapou realizacie,
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v druhej etape je planované pokracovanie trate na ulice Zikova a Schweitzerova.
Pri realizacii tejto novej vetvy elektriCkovej trate bolo jednou z podmienok
mesta  Olomouc vybudovanie cyklotrasy, ktora by viedla v blizkosti
elektrickovej trate. DoSlo kukomplexnej prestavbe celého tUseku, revitalizacii
zelene a oddychovych ploch. V blizkosti tejto trate bola vybudovana cyklotrasa,
ktora tvori spojenic medz nikupnou galériou Santovka a sidliskom Nové sady.
Cely usek cyklotrasy je vybudovany tak, aby bolo mozné bezpetne prejst az
zulice Envelopa pozdfz Mlynského potoka aricky Moravy aZ na spominané
sidlisko. Prechod cez frekventovanii ulicu Velkomoravskd je realizovany

podjazdom, ktory bol v roku 2016 vybaveny S verejnym osvetlenim.

Podl'a najaktudlnejSich mformaci, ktoré st dostupné na internetovych

strankach mesta Olomouc (Www.olomouc.eu), ma vybudovanie druhého useku

tejto elektrickovej trate stanoveny presny harmonogram. Planovany zaciatok
vystavby je stanoveny na posledny kvartdl roku 2018. V stcasnej dobe su
takmer vyrieSen¢ vSetky majetko-pravne vzt'ahy, az na dve lokality v blizkosti
predajne Billa na Novych sadoch. Vramci druhej etapy realizicie tejto
elektrickovej trate sa poéita s vybudovanim tseku vdike 1300 metrov, na
ktorom budii vybudované Styri zastdvky voboch smeroch. Elektrickova trat’
bude pokraovat’ z0 suCasnej konecnej zastavky Trnkova, cez ulicu Zikova
a ukoncend bude na ulici Druzebni s vybudovanou vyhybkou. Celkové naklady
spojené s vybudovanim novej elektrickovej trate s odhadované na 303 milionov
eskych kortin. Cast’ tychto finanénych prostriedkov bude chciet’ vedenie mesta
ziskat' zdota¢nych programov. Vizualizicia pokraCovania tejto elektriCkovej

trate, spolu s vyznaenim zastavok, je vyobrazena na obr. 28.


http://www.olomouc.eu/
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Obr. 28 Vizualizicia elektriCkovej trate na Nové sady, vyhlad 2018
Zdroj: Luptak, 2017

V suCasnosti  elektrickovda  doprava plni na tUzemi mesta Olomouc
vyznamnu dopravni ulohu. Tvori rychlu, efektivnu a kvalitni siet’, ktorda ma za
ciel znizit vyuzivanie individudlnej automobilovej dopravy na tUzemi mesta
aponiknut’ obCanom rozsiahlu  a mtegrovani  prepravu. O intenzivnom
vywzivani sved¢i aj fakt, ze za rok 2016 DPMO prepravil na vSetkych svojich
lnkach 55 miliénov cestujucich (DPMO, 2017). Do budicnosti je planovanych
Vizemnom plane viacero novych variant vedenia novych elektrickovych liniek.
Tieto planované linky a trate budu rozpracované v praktickej Casti, spolocne s
analyzami dopravnej dostupnosti. Sucasny stav siete elektriCkovych liniek je
uvedeny na obr. 29.
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Schéma elektrickovych liniek na izemi mesta Olomouc

rozdelenie podla roku vystavby, v roku 2017
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Obr. 29 Schéma elektrickovych liniek v Olomouci v roku 2017

Zdroj: Luptak, 2017
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4 Sucasny stav problematiky siet’ovych analyz

Pokial' budeme chciet’ sledovat’ a analyzovat akékol'vek sietové
prostredie v aplikacii ArcGIS, mame na vyber niekol’ko jednotlivych typov
sietovych analyz. 'V sicasnosti existuje Vvramci aplikacie ArcGIS viacero
moznosti, ako analyzovat’ lokaliziciu urcit¢tho javu v prostredi, alebo jeho
dostupnost’ v urcitej sieti. VSetky funkcie, ktoré su dostupné v programe ArcGlIS,
vSak dokdzu kalkkulovat len sdvoma veli¢inami. Tymito veliinami su bud’
vzdialenost zbodu A do bodu B, pripadne cas potrebny na zdolanie urcitého
useku. AvSak pokial' chceme skimani problematiku rozpracovat' podrobnejSie,
je nutné¢ do vypoctov zahrniit’ aj ostatné prvky prostredia, napriklad budovy alebo
pocet obyvatelov v jednotlivych budovach. Z funkci, ktoré priamo pontka
pocitacovy program ArcGIS, su pouzitel'né dve, konkrétne Buffer a Service area.
Postupom ¢asu vSak bolo tieto dve funkcie nutné rozpracovat a dnes existuje
nickol’ko nastrojov, ktoré¢ je mozmé do programu ArcGIS namnStalovat’ a vyuzivat
ich na analyzy v sieti. V nasledujucich kapitolach budu predstavené vybrané sady

nastrojov, ktoré sit vhodné na pracu s datami v sietovom prostredi.

4.1 Buffer a Service area

Tieto dve funkcie st obsiahnuté priamo v programe ArcGIS anie je ich
teda nutné externe nStalovat. Je mozné ich vyuzit na jednoduché analyzy

Vv sietovom prostredi. Tieto dve funkcie taktieZ nie st ndrocné na vstupné data.

Funkcia Buffer slizi na tvorbu obalovych zon vokoli bodov, linii
apolygonov. Tieto zony su vytvorené v urCitom polomere v okoli vstupnej
vrstvy. Pouzitie funkcie je vhodné v pripade, ak chceme zstit’ vhodna lokalitu
na stavbu urCit¢tho typu objektov, ktor¢ musia byt vurCitej vzdialenosti
napriklad od komunikicie. Funkcia je nenarond na vstupné vrstvy, mozZeme
pouzit vSetky tri zdkladné tipy wvrstiev, body, linie a polygény. Nevyhodou tejto
funkcie je jej neschopnost’ pracovat s dvoma typmi vrstiev zarovei.. Teda nie je
momé skumat’ dva rozne tipy vrstiev navzijom. Priklad toho, ako funkcia

pracuje je na obr. 30.
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obr. 30 Postup vypoctu funkcie Buffer

Zdroj: ArcGIS help, 2017

Druhou finkciou na tvorbu sietovych analyz je finkcia Service area.
V pripade, ak budeme pouzivat tato funkciu, musi vrstva, ktori budeme
analyzovat" obsahovat’” data, ktoré budeme vazt. Funkcia teda zstuje vazenu
dostupnost’. Vtedy, ked budeme chciet’ pouzit’ funkciu Service area, budeme
musiett mat k dispozicii sietovy dataset tzemia, ktoré budeme analyzovat'.
Vrstvy, ktoré vstupuju do tejto funkcie st teda vrstva analyzovanych budov,
sietovy dataset tzemia a ulicnd siet. Prikladom vyuztia tejto funkcie méze byt
napriklad analyza Casovej dostupnosti uréitého bodu v sieti. Aplikacia nasledne
spocita, kolko obyvatelov dokaze dosiahnut’ uréity typ bodu v sieti, ale

nedokdze s tymito informaciami d’alej pracovat, pripadne ich d’alej analyzovat'.

Priklad vystupu funkcie je vyobrazeny na obr. 31.
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obr. 31 Vysledok funkcie Service area

Zdroj: ArcGIS help, 2017

4.2 Sada nastrojov SANET

Jednou z moznosti, ako pracovat’ s analyzami v sietovom prostredi hibsie,
je rozsirenie programu ArcGIS o sadu nastrojov SANET. Tato sada nastrojov
vSak je na rozdiel od vicSiny ostatnych spoplatnend, preto sa s fiou stretdvame
len vinstiticiach a spolo¢nostiach, ktoré sa zaoberaji priamo vyskumom
roznych interakcii v mestskom prostredi Tato sada nastrojov slizi na
analyzovanie roznych udalosti, ktoré sa odohraju na sieti Prikladom mézu byt
okradnutia vreckovymi zlodejmi, pocet automobilovych neh6d na urcitej
komunikécii pripadne pocet predajni vurCitej Casti mesta. Ako siet’ je mozné
pouzit aj vtomto pripade akukolvek sietova vrstvu, komunikacie, inZnierske
siete ainé druhy sieti. Nevyhodou tejto sady nastrojov je nemoznost analyzovat
budovy ako samostatny prvok. Sada nastrojov obsahuje velké mnoZstvo
jednotlivych funkcii, pre tucely tejto prace boli zvolené znovu dva priklady,

Voronoi diagram a odhad hustoty pomocou cernel density.
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Prva finkcia vytvori Voronoi diagram pomocou mnoziny bodov na sieti,
kde vzdialenost medzi bodmi je definovana ako najkratSia mozna vzdialenost’
medzi dvoma najblizSimi bodmi. Vysledkom vypoctu tejto funkcie je uz
spominany diagram, ktory je zlozeny z0 sub-sieti Cela Cast’ tohoto diagramu je
rozlozena na jednotlivé Casti, ktoré maji vopred stanoveny polomer azbodov,
ku ktorym sa vztahuyje dand analyza. Priklad vysledného diagramu je uvedeny
na obr. 32.
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Point-set network Voronoi diagram generated by convenience chain stores (by T. Satoh)

obr. 32 Voronoi diagram v sade nastrojov SANET

Zdroj: Okabe, 2015
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Druhou zaujimavou funkciou, obsiahnutou vsade nastrojove SANET, je
odhad hustoty vyskytu ur¢it¢tho prvku pomocou metédy Cernel density. Tato
funkcia odhaduje pravdepodobnost’ vyskytu urcitého javu na sieti na zaklade
jeho skuto¢ného vyskytu v sieti Prikladom dat pouzitych pre tato funkciu mézu
byt data o vyskyte kriminality v urCitej oblasti Funkcia na ziklade tychto dat
spocita problematické lokality a vytvori vystup, na ktorom budu identifikované
takzvané ,hot spots®, teda lokality s vysokym vyskytom uréitého javu.
Prikladom vystupu z tejto funkcie je obr. 33.
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obr. 33 Identifikacia lokalit s vysokou intenzitou vyskytu urcitého javu pomocou
metody Cernel density v sade nastrojov SANET

Zdroj: Okabe, 2015
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5 Sadanastrojov Urban network analysis

Pre vytvorenie analyz, ktoré budi hlavnym vystupom tejto diplomovej
prace, bude pouzitd sada nastrojov Urban network analysis toolbox (d’alej len
UNA). UNA je akymsi rozsirenim uz existuyjicich ndstrojov shiziacich na
sietové analyzy v prostredi pocitacového programu ArcGIS. Toto rozsirenie je
mozné doinStalovat’ na kazda licenciu verzie programu ArcGIS aje poskytované
zdarma. Sada nastrojov. UNA bola vyvinutd za tGcelom sktmania mestského
prostredia a zmien, ktoré sa viiom odohravaji. Sada nastrojov UNA je
primarne zamerana na pozorovanie interakcii medzi obyvatelmi a prostredim,
v ktorom zji. Vyvoj UNA zacal na Massachusetts Institu of Technology (MIT)
vroku 2011. Dodnes prebiehaju rozne menSie Upravy tejto sady nastrojov, ide

vSak najmd o Upravy rychlosti vypoctového algoritmu a vzhladu.

Vyhodou tejto sady nastrojov je moznost’ aplikovania analyz na mestské,
ale aj na regiondlne prostredie. Je mozné ju teda taktiez vyuzit na pozorovanie
a studovanie dynamiky zmien vceljch regiénoch, nielen v mestach. Dakou
vyhodou oproti ostatnym vysSie spominanym ndstrojom je moznost’ vyuZitia

velkého mnoZzstva rdéznych analyz a Sirokej Skaly nastaveni.

Sada nastrojov UNA je rozdelena na dve Casti. Prvli ¢ast’ tvoria nastroje
na vypocet centrality a druhi Cast’ nastroje na vypocet redundancie. UZivatel'sky
najCastejSie pouzivanymi s nastroje na vypocet centrality, pretoZze sa vzt'ahuju
na vypocet réznych analyz k ur¢itému bodu. Tymto bodom moze byt cokol'vek,
budova, zistavka MHD, obchod, policajnd stanica, ale taktieZz nfim moze byt’
napriklad elektricka zisuvka v budove. Pre ucely tejto prace bude pouzity jeden
Znastrojov na vypocet centrality, konkrétne ndstroj na vypocet dosiahnutelnosti.
Jednotlivé nastroje na vypocet centrality, ich nastavenie a potrebné vrstvy su

popisané v kapitole 7.1.

Sada nastrojov UNA je taktieZ nendroCnd na vstupné vrstvy.
Predpokladom pre spravne fingovanic UNA je to, Ze vSetky vrstvy, ktoré budi
vstupovatt do analyz, musia byt v projektovanom stradnicovom systéme.
Takymto stradnicovym systémom je napriklad S-JTSK, ktory bude pouzty pre

uCely analyz tejto diplomovej prace. Dovodom je fakt, Ze projektovany
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stradnicovy systém ma vsebe zakomponované udaje o vzdialenostiach medzi

jednotlivymi bodmi.

5.1 UNA, nastroje na vypocet centrality

Ako bolo uvedené vysSie, sada ndstrojov UNA v sebe obsahuje nastroje
na vypocet centrality. Nastroje na vypocet centrality shizia na vypocet piatich
analyz v priestorovej sieti. dosiahnutelnost’, pritazlivost, blizkost’, spojitost’
apriamost. Tychto pédt analyz je vhodnych pre geografov, architektov
a priestorovych analytikov, ktori sa zaoberaju problematikou interakcie miest
Ssocidlnymi  a environmentdlnymi  procesmi, ktoré v nich prebiehaju.
Zuveden¢ho vyplyva, Ze sada nastrojov UNA sa stdva Coraz CastejSie pouzivana
na analyzy vmestskom prostredi vcelom svete. Priklady vyuztia ndjdeme
VUSA, priamo MIT bola analyzovana univerzitnda wi-fi siet’ a dosiahnutelnost’
jednotlivych — uzivatelov.  V Singapure  doslo  k optimalizacia sicte MHD,
zintenzivnila ~ sa  prevadzka  vytipovanych lniek aZepSila sa  obsluha
problematickych oblasti mesta. V meste Londyn bola vypracovanid optimalizicia
primestskych autobusovych liniek. VSetko tieto analyzy boli realizované autormi

sady nastrojov a st volne dostupné na mternetovych strankach, ktoré sa zoberaju

UNA.

V pripade nastrojov na vypocet centrality je kladeny velky doéraz na
geometrické vzt'ahy medz jednotlivymi prvkami, na ich vzijomna topologicku
vzdialenost’ a taktiez na uhly, ktoré medz sebou jednotlivé prvky maji. UNA je
doposial najvhodnejSou sadou nastrojov na sietové analyzy, nakolko dokdze
zachytit interakciu medzi geometriou a topologiou vsieti Na analyzu tychto
dvoch veli¢in sa pouzivaji bud’ metrické jednotky (napriklad kilometre), alebo
si pouzité topologické vzdialenosti (napriklad pocet potrebnych zatoCeni). Na
rozdiel od vyssie uvedenych sad nastrojov, ktoré dokazu pracovat len s dvoma
typmi sietovych prvkov (hrany a uzly), dokdze UNA do analyz zakomponovat
doposial  nepouzivany prvok, atym st budovy. Budovy st najddlezitejSim
mterakénym prvkom v kazdom meste, nakolko vbudovach pracujeme, zjeme,
oddychujeme anavstevujeme ich za uCelom zskania sluzieb. Budovy su

pouzivané¢ ako priestorové jednotky vo vSetkych druhoch analyz, ktoré sada
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nastrojov. UNA ponuka. Pretoze Si Vvdnesnej dobe nevystacime len
S jednoduchym pridanim budov do analyz, je mozné pri tvorbe analyz v UNA
jednotlivé budovy vazt podla roznych charakteristlkk. Prikladom takejto vahy
moze byt pocet obyvatelov vdanej budove. Podmienkou na vazenie budov
podla urcitej charakteristiky je to, Zze vstupnd vrstva budov musi obsahovat’ tieto

mformacie vo svojej atributovej tabulke.

Jednotlivé nastroje na vypocet centrality su predstavené v nasledujicich
kapitolaich ast zaroven doplené o priklady zmesta Olomouc a zpraxe.
Najvacsi doraz bude kladeny na predstavenie nastroja na  vypocet
dosiahnutelnosti a pochopenie toho, ako nastroj funguje, nakolko tento nastroj
bude pouzity pre analyzy dosiahnutelnosti elektrickovych zastdvok na Uzemi

mesta Olomouc V jednotlivych obdobiach.

Pre ucely tejto diplomovej prace bola dalej stanovena legenda, ktora
triedi jednotlivé hodnoty do piatich kvantilov. Absolitne hodnoty boli nasledne
nahradené¢ textovym popisom zddvodu prehladnejSej orientdcie v mapach

(obr.34).

Dostupnost’ zastavky

B

I | podpriemema
priemerna

. dobra

- velmi dobra

Obr. 34 Legenda pouzita v praci

Zdroj: LCuptak, 2017
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5.2 Prehladavany polomer

Sada nastrojov UNA potrebuje na svoje analyzy okrem vstupnych vrstiev
aj informaci, Vakom polomere ma analyzovat interakcie medzi jednotlivymi
vstupnymi prvkami. Na tieto Ucely slizi prehladavany polomer. Tuto hodnotu si
wivatel modze zvolt sam, podla svojich potrieb. Zaroven je mozné zvolit’
zdvoch typov prehl'adavanych polomerov, polomer v Sieti a polomer stanoveny

podla Euclidianskej vzdialenosti.

V geografii sa mozeme stretnit’ s roznymi typmi polomeru, avSak pre
ucely analyz v prostredi aplikacie ArcGIS moézeme powzit’ len dva druhy. Ide
o polomer vsieti, alebo o takzvany polomer stanoveny podla Euclidianskej
vzdialenosti. Volba spravneho typu polomeru je pri sietovych analyzach
kliCova, pri nespravnej volbe typu polomeru moézu byt vysledky analyz znacne

skreslené. Pre UCely tejto prace bol zvoleny polomer v Sieti.

V pripade polomeru ur¢eného na zidklade analyzovanej siete, sa
stanovuju vzdialenosti podla siete. Teda ide o vzdialenost’, ktord musi chodec
pripadne vodi¢ vozidla prekonat’ pri pohybe po sieti Tento typ polomeru je
vhodnej$i na analyzy v mestskom prostredi, nakol’ko sa vtomto type prostredia
nachddzaju urCit¢ bariéry, ktoré nie je mozné prekonat. Bariérou mdze byt
napriklad budova, Sirokd komunikacia bez moZnosti prechodu, lika a dalSie
rozne typy bariér. Prikladom toho, ako je tento polomer kalkulovany, je obr. 35,

na ktorom je zobrazeny priklad polomer v sieti.

Pre ucely sietovych analyz sa javi polomer v sieti vhodnejSi. Avsak
v urCitych pripadoch nie je mozné tento typ polomeru pouzt. Prikladom moze
byt dostupnost’ mobilného signalu v meste. Pokial’ je zname, tak signal sa Siri
vprostredi volne, nie po wurcCitej sieti V pripade, ak by sme checeli zstit’
orientacnil  dostupnost’ mobilného signalu od wvysielacej stanice, museli by sme
pouzitt polomer, ktory je kalkulovany na ziklade Euclidianskej vzdialenosti
Tento polomer je pocitany zkonkrétneho bodu na sieti do stanovenej

vzdialenosti. Prikladom toho, ako takyto polomer vyzera, je obr. 36.

Ako je zvysSie uvedeného zrejmé, pre UCely tejto prace je vhodnejsie

pouzitie polomeru v sieti, nakolko aj pohyb chodcov je realizovany po sieti.



Network Radius

Obr.35 Polomer v sieti

Zdroj: ArcGIS help, 2017

Euclidian Radius

Obr. 36 Polomer stanoveny podla Euclididanskej vzdialenosti

Zdroj: ArcGIS help, 2017
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5.3 Nastroj na vypocet dosiahnutel’nosti

Definicia dosiahnutelnosti je podla Sevtsuka (2012) stanovena tak, ze
udava, kolko susediacich budov je mozné¢ dosiahnut’ zkazdej budovy pri
stanovenom prehladavanom polomere. Postup, Sakym pracuje sada nastrojov
UNA pri vypocte dosiahnutelnosti, je zobrazeny na obr. 37. Pocas vypoctu
dosiahnutelnosti prebiecha sledovanie dosiahnutelnosti budov ivsieti G do
hranice stanovenej polomerom r. Vysledkom vypoctu je index dosiahnutelnosti,
ktory priradi kazdej budove hodnotu, ktora reprezentuyje pocet dosiahnutelnych
budov z kazdej budovy.

*
. o — 2
. -
/. = _‘.;
/,.'/ e
*/e
~.~/—- y

Obr. 37 Priebeh vypoctu dosiahnutel'nosti
Zdroj: ArcGIS help, 2017

Najjednoduch§im vysledkom vypoctu dosiahnutelnosti moze byt pocet
cielovych budov dosiahnutelnych v sieti pri stanovenom polomere. V tomto
pripade hovorime 0 nevazenej dosiahnutelnosti budovam je priradena hodnota,
ktord reprezentuje absolitny pocet. V pripade, ze je nutné vykondvat analyzy,
ktoré¢ vyzaduji viac vstupnych faktorov, je mozné kalkulovat dosiahnutelnost
podla urcitej vahy. Pre takyto vypocet je nutné, aby vstupnd vrstva budov
obsahovala mformacie o vahe budovy (napr. pocet obyvatelov). Po vykonani
tejto analyzy vaZenej dosiahnutelnosti je kazdej budove priradend hodnota, ktora

reprezentuje napr. kolko obyvatelov je schopnych dosiahnut’ jednotlivé budovy
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vsieti pri stanovenom polomere. Prikladom toho, ako vystup vypoctu
dosiahnuteI'nosti vyzera v praxi, je obr.38.

Obr. 38 Priklad vystupu dosiahnuteI'nosti budov v centre mesta Olomouc

Zdroj: Cuptak, 2017
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5.4 Nastroj na vypocet pritazivosti

Index pritazlivosti, ktory je vypocitavany pomocou tohoto nastroja je
ovplyvneny prvkami priestorovej impendéacie. Pre vypocet uvedeného indexu je
nutné, aby vstupnd vrstva budov niesla informacie, ktoré moézu byt pouzté ako
vaha budovy. Index pritazlivosti predpoklada to, ze dostupnost urcitej budovy
vsieti je priamo tUmerna pritazlivosti daného miesta a zaroven je nepriamo

umerna vzdialenosti medz jednotlivymi budovami.

Ako priklad je momé pouzit dve budovy, ktoré sa nachadzaju v sieti
a jeden obchod. Pokial by sme chceli vypocitat’ index pritazlivosti musime
vediet’ vzdialenost’ jednotlivych budov od obchodu. Prva budova je vzdialend od
obchodu 100 metrov a druha 200 metrov. V oboch budovach ma trvaly pobyt 5
obyvatel'ov. Index pritazlivosti stanovi dom blizSie k obchodu ako vhodnejsi, na
rozdiel od druhého, ktory ma sice rovnaky pocet obyvatelov, ale nachddza sa vo
vacsej vzdialenosti od obchodu. Prikladom wvystupu zindexu pritazlivosti pre
centrum mesta Olomouc je obr. 39, ktory reprezentuyje mndex prit'aZlivosti
jednotlivych budov v centre mesta Olomouc.

Obr. 39 Index prit'azlivosti budov v centre mesta Olomouc

Zdroj: Luptak, 2017
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5.5 Nastroj na vypocet spojitosti

Tento nastroj je vhodny pri lokalizicie rdéznych typov budov
vmestach. Pre ucely vypoctu toho nastroja je spojitost’ chapana ako podiel
najkratSich moznych trds medzi dvoma budovami v sieti. V pripade, ak je
v skimanej sieti ndjdend viac ako jedna najkratSia moznd cesta, je tymto cestam
priradend rovnakd vaha. Néstroj nijde uplatnenie pri analyze existujucich
komunikacii v mestdch a skiimani, ktord budova je ako dobre napojend na siet

a tym dostupna z ostatnych budov v sieti.

Daliim vhodnym pouzitim je momost skimat pocet obyvatelov, ktori
vykonaju svoju cestu okolo budovy. Prikladom mbéze byt analyza siete liniek
MHD abudov vmeste. Pri analyze spojitosti mozeme ziskat cenné informacie
0 po¢te chodcov, ktori prechddzaju okolo jednotlivych budov po vystipeni
zlnky MHD na =zastdvke. Tieto data mozu byt kIGCové pre planovanie
vystavby verejnych budov alebo obchodov. Na priklade mesta Olomouc (obr.42)
mézeme pozorovat, ze budovy, ktoré sa nachddzaji vsamom centre, pripadne
Vv lokalitach, ktoré maju pravidelni ulicni siet, vykazuji najvysSie hodnoty
spojitost.  Naopak budovy, ktoré su lokalizované v okrajovych castiach,
vykazuju hodnoty nizke.

Pri analyzovani spojitosti budov na sieti, moézeme dospiet’ k dvom typom
vysledkov. Prvy typ vysledku moéze nastat’ v pripade, ak budeme sktmat
pravidelne usporiadanu siet’ (obr.40). V tomto pripade budu vykazovat’ budovy,
ktor¢ su lokalizované pri uzloch vsieti, najvySSie hodnoty spojitosti. Je to
umocnené tym, Ze ztychto budov je mozné vykonat najvyssi pocet ciest do
ostatnych budov za pouzitia minimalneho poctu prestupov, zmien smeru jazdy.
Druhy typ vysledku je mozné dosiahnut’ pri skimani nepravidelne usporiadanej
siete (obr.4l). Vtomto pripade je siet nepravidelna, s velkym poctom
koncovych bodov. V takto usporiadanej sieti, budu budovy ktoré su lokalizované
Vjej centre vykazovat' najvysSie hodnoty spojitosti. Naopak budovy, ktoré sa
nachadzaji pri okrajovych bodoch, budi vykazovat' logicky hodnoty najnizSie.
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Obr. 40 Spojitost’ budov v pravidelne usporiadanej sieti
Zdroj: Sevtsuk, Mekonnen, Ralvo, 2012
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Obr. 41 Spojitost’ budov v nepravidelne usporiadanej sieti
Zdroj: Sevtsuk, Mekonnen, Ralvo, 2012
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Obr. 42 Priklad spojitosti budov na sieti v centre mesta Olomouc
Zdroj: Luptak, 2017

5.6 Nastroj na vypocet blizkosti

Nastroj na vypocet blizkosti je ureny na vypocet toho, ako blizko st
ostatné budovy postavené vedla seba. Blizkostou pre budovy sa rozumie
inverzna funkcia vSetkych vzdialenosti zbudovy do vSetkych budov na sieti, pri
vyuziti najkratSich ciest po sieti (Sabidussi, 1966). V pripade, ak bude nutné
analyzovat’" blizkost budov vur¢itom meste, nie je nutné, aby wrstva budov
obsahovala prvok vahy. Pri tejto analyze postaCi, aby sme poznali presné
umiestnenie budovy a mali k dispozicii analyzovani siet. Prikladom vyuZtie
tejto funkcie mbéze byt odhad hustoty zastavby v jednotlivych castiach mesta,
taktiez moze byt vhodnd na doplenie roznych pocitovych map a analyz kvality

Zivota.

Na priklade centra mesta Olomouc (obr.43) je zrejmé, Ze budovy, ktoré
sa nachiddzaji vsamotnom historickom centre mesta vykazuji najvysSie
hodnoty blizkosti. Tento vysledok umoctiye fakt, Ze centrum mesta je husto
zastavané velkym poctom jednotlivych budov anachddza sa tu husta siet’
komunikécii. V sucasnej dobe je mozné po pouzti tejto funkcie identifikovat

pozemky S vysokou finantnou hodnotou. Tuto charakteristiku je mozné odvodit’



od toho, ako blizko ahusto su budovy vuréitej Casti mesta vybudované. Pri
pouzity menSicho sktmaného polomeru budd vysledky wvyrazne ovplyvnené

a budu lokalizované jednotlivé oblasti s hustou zastavbou.
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Obr. 43 Analjza blizkosti budov v centre mesta Olomouc

Zdroj: Luptak, 2017
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5.7 Nastroj na vypocet priamosti

Tento nastroj je vhodny na pouztie pri analyzach, ktoré st zamerané na
dopravné charakteristiky siete v mestach. Priamost’ je pri tomto type analyz
chapand vtej suvislosti akoCesty medz jednotlivymi budovami zodpovedaju

euklidovskym cestam (Vragovic, Louis, 2005). Euklidovskou cestou sa rozumie

.....

V pripade, ak sa bude vykondvat' analyza priamosti v meste, bude nutné
mat’ K dispozicii vrstvu budov a vrstvu siete, ktora sa bude analyzovat'.
Vseobecne je mozné tvrdit, Ze v pripade miest, ktoré¢ disponujii priamou uli¢nou
sietou (napr. centrum Barcelony), budi budovy, ktoré sa nachadzajii na tychto
hlavnych  komunikéciach  vykazovat' najvy$Sie hodnoty priamosti.  Ostatné
budovy, ktoré lezia mimo hlavnych komunikacii veducich cez celé mesto, budu
vykazovat’ hodnoty priamosti postupne linearne nizSie. NajnizSie hodnoty budu
vykazovat budovy, ktoré lezia v uzkych a klukatych uliciach a taktiez budovy
mimo hlavnych tahov na okraji mesta. Tento nastroj je mozné taktiez pouzit' na
identifikdciu hlavnych dopravnych tahov, ktoré prechadzaji celym mestom.
V tomto pripade moze vystup tohto nastroja slizit' pre Upravy dopravnej siete
vmeste ana lokaliziciu lokalit, ktoré su najviac zatazené dopravou. Na priklade
centre mesta Olomouc (obr.44) mozeme vidiet, Zze budovy, ktoré sa nachadzaju
Vcentre mesta, vykazuji najvySSie hodnoty priamosti Pokial by sme chceli
analyzovat" priamost v celom meste Olomouc (obr.45), nastroj nam predstavi

vysledok, ktory reprezentuje skuto¢ni intenzitu dopravy v Olomouci.
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Obr.44 Analyza priamosti v centre mesta Olomouc

Zdroj: Luptak, 2015




ANALYZA PRIAMOSTI MESTA OLOMOUC

pel posditi polomena 10 000 metrov, v roku 2015
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Obr.45 Analyza priamosti na Uzemi mesta Olomouc

Zdroj: Luptak, 2017
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6 Pouzité vrstvy, data a metody spracovania

6.1 Pouzité programy
1. Microsoft Office 2017

Tento subor programov a editorov bol vyvinuty spolocnostou Microsoft
aje poskytovany vramci Univerzity Palackého zdarma pre Studentov.
Vyhodou tohto suboru programov je jeho kompatibilita so vSetkymi typmi
operacnych systtmov Mac OS, Windows, Linux. Pre Ucely tejto prace bola

pouzita verzia pre Mac OS.

2. ArcGIS
Pocitacovy program ArcGIS je ureny na tvorbu a interpretaciu
priestorovych udajov. Program ArcGIS je ureny najmi na tvorbu mapovych
podkladov, analyzy v priestore atvorbu 3D modelov. Tento program bol
vyvinuty ~ spolo¢nostou ESRI v USA avsicasnej dobe patri spolu
s programami  QGis a AutoCAD K najlepsim pocitacovym programom, ktoré

st uréené na vizualizaciu priestorovych dat v digitdlnej podobe.

3. SketchBook
SketchBook je pocitacovy program ureny pre zariadenia, ktoré
vywzvaji platformu Mac OS. Tento program je ureny na tvorbu nacrtov,
kresieb a obrazkov vo virtudlnom prostredi. Uvedeny program je vhodny
najmi na tvorbu obrazkov, vzt'ahovych grafov a nych ilustratorskych diel

4. Urban Network Anaylysis toolbox

Urban Network Analysis toolbox (skratene UNA) je sada ndstrojov pre
program ArcGIS. UNA toolbox bol vyvinuty timom pracovnikov na
Massachusetts Institut of Technology (MIT) vroku 2011 na skumanie
mestského prostredia a skumanie zmien, ktoré sa viiom odohravaji.
Hlavnym benefitom, v ktorom UNA toolbox predstihol ostatné nastroje na
sietové analyzy, je moznost’ interakcie budov, komunikacii, obyvatel'stva
s prostredim, v ktorom zji. UNA toolbox do analyz dalej zakomponuje
oblast’, v ktorej obyvatelia ziji. Vytvori tak komplexnejsi pohl'ad na skumant
problematiku ako klasické ndstroje obsiahnuté v programe ArcGIS, ktoré

slizia na sietové analyzy.
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Pocitacovy program ArcGIS, vktorom boli spracované vsetky analyzy,
ktoré su uvedené nifSie, potrebuje ako vstup na spracovanie analyz vrstvy
vo formate .shp. Tieto wrstvy vsebe nesu Siroku skalu tdajov. Mozu obsahovat
udaje o pocte obyvatelov, lokalizacii ur¢it¢ho prvku alebo javu vizemi a iné
d’alSie charakteristiky. Pri spracovdvani rdoznych analyz, v roznych oblastiach
sveta je nutné, aby tieto vstupné vrstvy boli v ur¢itom koordina¢nom systéme.
Koordmna¢ny systém poddva mformacie o tom, ako je dana vrstva zobrazena,
aké ma vlastnosti Dolezitym faktorom koordinaéného systému je fakt, ¢i je
tento koordinacny systém projektovany alebo nie je projektovany. Viac

mformacii je uvedenych v nasledujicom odstavci

Pri praci sosadou nastrojov UNA je nutné pouzivat vstupné vrstvy
v projektovanom koordinacnom systéme, teda v systéme, ktory vsebe nesie
mformacie o vzdialenostiach. Pre ucely tejto prace bol zvoleny koordmacny
systtm S-JTSK, ktory je Standardne pouzivany pri praci s idajmi v ramci
tizemia Ceskej republiky. V pripade, ak by boli vstupné vrstvy v koordinaénom
syst¢tme, ktory nie je projektovany, nedoslo by k vypoctu sledovanej
charakteristkky.  Neprojektovanym  koordmacnym systétmom je napriklad
koordinacny systtm WGS-1984, v ktorom su uloZené napriklad volne dostupné
vrstvy Open Street map.

Vsetky wvrstvy pouzité pri analyzach v tejto diplomovej praci st uvedené
vtab. 1. Ako katastrdlne tizemie, na ktorom boli realizované¢ analyzy pre tucely
tejto diplomove] prace, boli zvolené len vybrané mestské casti mesta Olomouc.
Tieto mestské Casti boli zvolené, pretoze disponuju stvislou zastavbou, ktora na
seba postupne nadvizuje od centra mesta smerom k jeho okrajom. Vybrané

mestské Casti st vyobrazené na obr. 46.



Tabulka 1. Vrstvy pouzité pri tvorbe analyz

Nazov vrstvy Poskytovatel’ Typ geometrie | Obsah vrstvy
Casti_obce ARCDATA PRAHA | Polygony Casti obce Olomouc
Cesty obec_OL CUZK (RUIAN) Linie Komunikacie v obCi
Olomouc
RSO _budovy TEP | Katedra geografie Body Budovy v obci
Olomouc
Zastavky el Vlastna tvorba Body Elektrickové
zastavky v obci
Olomouc
Elektrickové_trate | Vlastna tvorba Linie Elektrickové trate

v ohci Olomouc
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Obr. 46 Vybrané mestské ¢asti obce Olomouc pouzité pri tvorbe analyz
Zdroj: Luptak, 2017
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6.2 Vrstva komunikacii

Pri pouzivani sady mnastrojov  UNA na tvorbu analyz je vrstva
komunikacii prvou dolezitou sucast'ou vstupnych dat. Vrstva komunikacii v obci
Olomouc nevstupuje do analyz priamo. Z tejto vrstvy je na zaCiatku prace nutné
vytvorit’ sietovy dataset. Viac informacii 0 tom, ako sa tvori a preco je dolezty,

je uvedenych v nasledujucej kapitole.

Pred samotnou tvorbou sietového datasetu, ktory je dalej pouzivany pri
analyzach v prostredi sady nastrojov  UNA, bolo ako prvé nutné dophit
chybajuce chodniky, priechody, podchody ainé komunkacie vyuZivané
chodcami. Toto doplnenie bolo vykonané vektoriziciou. Vektorizicia bola
vykonand s pouzitim volne pristupnej, prehliadacej shzby WMS od CUZK
(Cesky tifad zemémefiésky a katastralni). Tato WMS sluzba je volne pristupna
pre kohokol'vek, kto vlastni pocitaCovy program ArcGIS. Pomocou tejto WMS
slhizby bola zobrazenid orto-foto mapa uzemia obce Olomouc a nasledne boli

doplhené chybaju Useky komunikécii a chodnikov.

Po ukonceni vektorizacie a doplnené vsetkych potrebnych usekov je
nasledne nutné  skontrolovat’  atrbutova  tabulku  vrstvy  komunikacii.
NajdolezitejSou polozkou, ktora musi byt uvedena v atribtovej tabulke, je
informacia o dizke jednotlivych tsekov komunikacii. Tato informéacia je
kl'iCova pre dalSie spravne pouzitie pri aplikaci analyz v prostredi sady
nastrojov. UNA. V pripade tejto diplomovej prace bola informacia o dizke
jednotlivych Usekov komunikdcii vo vrstve uz uvedend. S cielom overenia
a spresnenia idajov vak bol vytvoreny novy stipec v atribitovej tabulke vrstvy
komunikacii a jeho obsah bol nasledne dopocitany pomocou funkcie Calculate
geometry, ktorda je Standardne dostupnd v pocitacovom programe ArcGIS.
Uvedena finkcia dokaze vypoéitat diku jednotlivych usekov komunikacii
vroznych jednotkach. Pre tcely tejto diplomovej prace bola dika jednotlivych
usekov spocitand v metroch. Tato moznost’ bola zvolena na zaklade toho, ze
bude kalkulovana dopravna dostupnost’ jednotlivych zastavok MHD v metroch
ana relattvne malom Uzemi. Pokial by bolo nutné pracovat s uzemim celého
kraja, je moznost' tito charakteristiku spocitat’ napriklad v kilometroch. Volba
jednotky, vakej bude uvedend dizka jednotlivych tisekov je jednym z kliGovych
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prvkov, ktory uz nasledne nie je mozné menit. Je teda vhodné si vopred
stanovit, Vakych jednotkach bude potrebné zskat' vystup z pripravovanych
analyz atito jednotku nasledne zvolit uz na zaciatku, pri pocitani uvedenej

dizky usekov komunikacii.

6.3 Siet'ovy dataset

Ako bolo wuvedené vpredchadzajucej kapitole, samotna  vrstva
komunikécii nie je dostacujlica na pouztie pri praci so sadou nastrojov UNA.
Na spravne vykonanie analyz je nutné mat’ vytvoreny sietovy dataset, ktory
obsahuje viacSie mnozstvo informacii o skimanej sieti Tieto informacie su
dolezit¢ pre spravny vypocet algoritmu sady nastrojov. UNA na vypocet
jednotlivych analyz. Tvorba sietového datasetu v prostredi programu ArcGIS je
jednoducha. Tvorba sietového datasetu je podrobne popisana v manuale

k poc¢itatovému programu ArcGIS, preto sa fiou nebudeme zaoberat'.

V pripade tejto diplomovej prace bol sietovy dataset vytvoreny
z0 vstupnej vrstvy komunikédcii. Pri tvorbe sietového datasetu bola zvolena
moznost’ odboCit’ na uzloch v sieti. Néasledne bola zvolend ako premennd, ktora
uréuje diku jednotlivych tsekov premennd, ktord bola vypocitana v Kapitole
8.1. Pre ucely tejto diplomovej prace neboli stanovené Zziadne smery jazdy,
nakol’ko pohyb chodcov na sieti nie je ureny presne ako napriklad pohyb
vozidiel v jednosmernych uliciach. Chodci vyuzivajii vsetky smery a useky ciest
rozne, preto tato charakteristika nie je dolezitd. Sietovy dataset je nutny na
tvorbu analyz vprostredi sady nastrojov UNA, pretoze ma vSebe
zakomponované informacie nielen o jednotlivich tsekoch komunikacii. Dalsou
dolezitou charakteristikou sietového datasetu je taktiez informacia o uzloch
vsieti Tieto uzly st vytvorené automaticky, pri samotnej tvorbe sietového
datasetu ast vytvorené ako bodova wrstva. Uzly sa nachadzaji na krizeni
jednotlivych tsekov komunikacii. Sada nastrojov UNA nasledne tieto uzly
chape a pracuje snimi ako s dolezitym prvkom, na zaklade ktorého st pocitané

umiestnenia Vv sieti.

Vysledny sietovy dataset, ktory bol pouzity pre ucely tejto diplomovej

prace sa nachadza na obr. 47. Pri jeho tvorbe bol z komunikacii odstraneny usek
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rychlostnej cesty R35, ktory prechddza mimo zvoleného katastrdlneho tzemia

obce Olomouc.

cesty pouZité na tvorbu siefového datasetu

K ostatné cesty na izemi obce Olomouc
[ tasti obce Olomouc pouzité v analyzach
( ) ostatné ¢asti obce Olomouc
. |
) [ 4 km
e N — |
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\ 5
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v

Obr. 47 Sietovy dataset pouzity pri tvorbe analyz

Zdroj: Luptak, 2017




61

6.4 Vrstva budov

NajdolezitejSou vrstvou, ktord vstupuje do analyz vtejto diplomovej
praci a ktora je kl'tGovym prvkom pre pouzitic sady nastrojov UNA, je wrstva
budov. Pre ucely tejto diplomovej prace bola pouzitd vrstva budov, ktora bola
poskytnutd Katedrou geografie. Vrstva budov pouztd v tejto diplomovej praci
obsahuje velké mmnozstvo Udajov, na ziklade ktorych je mozné dokladne
analyzovat {izemie obce Olomouc. Udaje obsiahnuté v atribitovej tabulke tejto
vrstvyy  napriklad obsahuyji informacie o pocte jednotlivych domov, type
materialu pouzitého na vystavbu. AvSak pre aplikovanic analyz dosiahnutelnosti
pomocou sady nastrojov. UNA su klaCovymi tri prvky. Prvym délezitym
prvkom je informacia o pocte trvalo byvajucich obyvatel'ov v budove, druhym je
nformacia o prisluSnosti danej budovy do konkrétneho scitaciecho obvodu
atretim prvkom je obdobie vystavby kazdej budovy. Tieto mformacie su
aktualne k 1.3.2014 a boli vo vicsine pripadov zskané z SLBD z roku 2011.

Pocet trvalo byvajicich obyvatelov vbudove je uréeny podla uz
spominaného SLBD, ktoré bolo realizované v roku 2011. Toto scitanie prinieslo
velké mnozstvo Statistickych a demografickych udajov, ktoré je mozné pouzt
nielen v geografi. Pocet trvalo byvajicich obyvatelov z atribtovej tabulky
tejto vrstvy bol pouzity na vykonanie analyz dopravnej dostupnosti jednotlivych
zastavok MHD, teda konkrétne bol vypocitany pocet obyvatelov, Ktori mozu
dosiahnut’ elektrickova zastavku v stanovenom polomere vroku 2011 pomocou
nastroja na vypocet dosiahnutelnosti. Taktiez bol tento Udaj pouzty na
vykonanie analjz pre odhad dopravnej dostupnosti jednotlivych novo
planovanych elektrickovych zastdvok na trati smerom na sidlisko Nové Sady,

ktoré budi vybudované v ramci novej elektriCkovej trate.

Pre ucely tejto prace vSak nebolo postacujice poznat’ pocet obyvatel'ov
Vv jednotlivych budovach vroku 2011, bolo nutné vypocitat pocet obyvatelov
Vv jednotlivych budovach v roku 1991 a 2001. Nakolko v tychto rokoch prebehlo
SLBD, ale vtychto s¢itaniach neboli zistované pocéty obyvatelov v jednotlivych
budovach, bolo tieto udaje zskat' prostrednictvom existujicich udajov. Vypocet
poctu obyvatelov v jednotlivych budovach vroku 2001 prebehol tak, ze boli
exportované budovy, ktoré boli vybudované v obdobi do roku 2001 na zaklade
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nformacie zatribitovej tabul’ky vrstvy budov. Nasledne boli Katedrou
geografie poskytnuté informacie o sCitacich obvodoch vroku 2001, ktoré
obsahovali pocet trvalo byvajucich obyvatelov v sc¢itacom obvode a jedinecné
Cislo séitaciecho obvodu, ktoré je zhodné SO s¢itanim realizovanym v roku 2011.
Na ziklade poctu obyvatelov vcelom scitacom obvode zroku 2001 bol
priradeny kazdej jednej budove pocet obyvatelov. Tento pocet vznikol tak, Ze
bol vypoéitany pocet budov v s¢itacom obvode vroku 2001, ktory bol nasledne
vydeleny celkovym poctom obyvatelov v celom s¢itacom obvode v roku 2001.
Kazdd budova tak zskala zhodny pocet obyvatelov. Tento proces sa javi ako
najvhodnejsi, nakolko zachoviava mtegritu celého scitaciecho obvodu a zaroven
poskytuje relevantné informacie o pocte obyvatelov v jednotlivych budovach. Je
dolezit¢ zdoraznit’, Zze takto stanovena charakteristika poctu obyvatelov
Vv jednotlivych budovach nie je presnd a zhodna sredlnym poctom obyvatelov
Vjednotlivych budovach, avSak pre ucely tejto prace je dostacujica. Pri
aplikovani analyz v tejto diplomovej praci je tento postup dalej vhodny, pretoze
skimané polomery na sieti Casto prekryvaji celé séitacie obvody, atak
nedochadza  k vyraznému  skreslenn  hodn6t  dosiahnutelnosti  jednotlivych
elektrickovych zastavok.

V pripade analyz dopravnej dostupnosti elektrickovych zastavok v roku
1991 bol proces vypocitavania poctu obyvatelov v jednotlivych budovach
podobny. V prvom kroku bolo vSak nutné upravit mnformacie o prislusnosti
budovy do konkrétneho Statistického obvodu (Statisticky = s&itaci). Statistické
obvody boli vroku 1991 ozacované inym spdsobom a mali taktiez iné
vymedzenie. Data poskytnuté Katedrou geografie obsahovali udaje o pocte
obyvatelov v jednotlivych  Statisticky obvodoch, ale jednotlivé Statistické
obvody mali iné oznaCenie ako pri sCitani vroku 2001. Preto bol zo stranok
CSU (Cesky statisticky tfad) ziskany zoznmam Statistickych obvodov na tzemi
obce Olomouc vroku 1991, ktory obsahoval informacie o povodnom cislovani
Statistickych ~ obvodov ~ ataktiez  informacie o prisluSnosti  p&vodného
Statistického obvodu do nového. Na ziklade tejto charakteristiky bolo mozné
dosiahnut’ to, Ze jednotlivym budovam mohol byt priradeny pocet obyvatel'ov
vroku 1991 na ziklade nového ¢isla scitaciecho obvodu. V druhom kroku boli

znowu z atributovej tabulky wvrstvy budov exportované budovy s obdobim
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vystavby do roku 1991. Tieto budovy boli nasledne usporiadané podla
aktualneho Cisla scitacicho obvodu. Na ziklade poc¢tu budov v roku 1991 bol
kazdej budove priradeny pocet trvalo byvajicich obyvatelov, ktory bol
vypocitany ako podiel poctu trvalo byvajicich obyvatel'ov v Statistickom obvode
v roku 1991 ku poctu budov v statistickom obvode v roku 1991.

Proces upravy avypoftu poctu trvalo byvajicich obyvatelov
Vv jednotlivych budovach a v jednotlivych rokov bol ¢asovo najnarocnejsi. Tento
proces obsahoval vsebe niekol’ko po sebe nasledujicich krokov, ktoré bolo
nutné vykonat. Bez tohto procesu by nebolo mozné realizovat a aplikovat
analyzy dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastdvok. VSetky pouzité
zdrojové tudaje, spolo¢ne s tabulkami a vyslednymi vrstvami, st obsiahnuté na

CD nosiCi, ktory je suCast'ou tejto prace.

6.5 Stanovenie prehPadavaného polomeru

Ako bolo uvedené vkapitole 7.2 na priebeh a vysledok akejkol'vek
Zjednotlivych analyz, ktorymi disponuje sada nastrojov UNA, ma vyrazny vplyv
stanovenie prehladdvaného polomeru. V pripade tejto diplomovej prace bola
analyza dopravnej dostupnosti elektrickovych zastdivok MHD na tzemi obce
Olomouc vykonand pomocou nastroja na vypocCet dosiahnutelnosti Analyzy
dosiahnutelnosti  boli  prevedené v jednotlivych, po sebe nasledujtcich
polomeroch. Tieto polomery reflektuji poznatky, ktoré su uvedené v teoretickej
Casti tejto diplomove] prace azaroven su logickymi po sebe nasledujucimi
hodnotami. Ako bolo uvedené vyssie, pre Ucely prace bol prehladavany polomer

stanoveny na sieti.

V pripade aplikovania analyzy dosiahnutelnosti na dopravni dostupnost
elektrickovych zastivok MHD vobci Olomouc, je mozné stanovit jednotlivé
prehladavané polomery ako malé. Je to ztoho dovodu, ze interakcia medz
elektrickovymi  zastdvkami  a chodcami sa exponencidlne znizuje uz od
vzdialenosti 100 metrov. Preto boli pre ucely tejto diplomovej prace stanovené
polomery, ktoré dobre identifikujii jednotlivé hranice a st zaroven stanovené tak,
aby dochadzkova vzdialenost nebola dlhSia ako priblzne 7 minit. Tato Casova
vzdialenost’ zodpoved4d v mestskom prostredi za idedlnych podmienok priblizne
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600 metrov. Maximalna hranica, ktord bola sledovand pre jednotlivé elektrickové
zastavky, bola stanovena ako 600 metrov. Nasledne boli jednotlivé hranice
odstupnovana pod 100 metroch a su teda 500, 400, 300, 200 a 100 metrov. Pri
testovani jednothivych hranic polomerov vySla hranica 100 metrov ako
minimalna. Po zmenSeni prehladdvaného polomeru pod 100 metrov dochadzalo
ktomu, Ze jednotlivé hodnoty pocétu obyvatelov, ktory mobézu jednotlivé
elektrickové zastavky dosiahnut’, sa blizili k nule. Ztohto dovodu by boli

vysledky takychto analyz nepouziteIné a neposkytovali by relevantné tdaje.
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7 Analyza dopravnej dostupnosti elektrickovych zastavok na tizemi

mesta Olomouc

V nasledujucich kapitoldch st predstavené analyzy a vyvoj dopravnej
dostupnosti jednotlivych elektrickovych zastavok na tzemi obce v rokoch 1991,
2001, 2011 avyhlad do roku 2018. V jednotlivych kapitolach st predstavené
sledované obdobia, konkrétne vysledky spolo¢ne s komentirom. Samotny text je
doplneny o tabul’ky s dosiahnutelnostou jednotlivych elektrickovych zastavok
a taktiez o mapové vystupy, ktoré¢ prehladnejSie vyjadruyji hodnoty uvedené
vtabulkach. Samotné porovnanie jednotlivych zastdvok naprie¢ vSetkymi

sledovanymi obdobiami je uvedené v kapitole 10 a jej podkapitolach.

7.1 DosiahnutePnost’ elektri¢kovych zastavok v roku 1991

Dopravna dostupnost’ jednotlivych elektrickovych zastavok v roku 1991
na Uzemi mesta Olomouc bola spocitand pomocou sady nastroj UNA a néstroja
na vypocet dosiahnutelnosti Tento nastroj umoznil vypocitat, kolko
obyvatelov  dosiahne dani elektrickovia  zastavku v danej vzdialenosti.
Sledované vzdialenosti si uvedené v kapitole 8.4 azdroj dat spoloc¢ne
S postupom vypoctu poctu obyvatelov v jednotlivych budovach je uvedeny
v kapitole 8.3. Pri vypolte pomocou nastroja dosiahnutelnosti bola pouzita vaha.
Ide teda o vazeni dosiahnutelnost. Ako vaha bol pouwzty pocet trvalo

byvajicich obyvatelov v kazdom dome.

Po prevedeni analyzy boli zskané informacie o dosiahnutelnosti
elektrickovych zastdvok. Tieto hodnoty reprezentyje tab. 2. V tab. 2 st uvedené
vSetky elektrickové zastaivky na tzemi mesta Olomouc, ktoré boli v roku 1991
obsluhované. Dalej je vtab.2 vzdy uvedeny skimany polomer, v ktorom bola
sledovana dosiahnutelnost’. V neposlednom rade tabulka obsahuje informacie
0 pocte obyvatelov, ktory maji moznost zastdvky dosiahnut’ v stanovenom

polomere. Udaje st zaokruhlené smerom nahor, na celé Cisla.

Ztab.2 je momé pozorovat, ze niektoré zastavky maju nulova
dosiahnutelnost’, teda v stanovenom polomere ich nema moznost' dosiahnut
ziaden obyvatel. V pripade zastavky Fakultni nemocnice je tento jav spdsobeny

faktom, Ze zastavka sa vte] dobe nachadzala v oblasti, ktora nebola dostato¢ne
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husto obyvana. V tejto oblasti sa teda vtej dobe nachadzal nizky pocet
obyvatel'ov a taktiez priestorova distribucia obyvatel'stva bola na takej Grovni, Ze
nebolo mozné uvedeni zistavku dosiahnut’ ani pri skimanom polomere 600
metrov. Je mozné tvrdit’ ale aj to, Zze vtejto dobe zastavka phila iny tcel ako
obslizit' ¢o mozno najvyssi pocet obyvatelov. Nakol'ko je vSak tato elektrickova
zastavka lokalizovana vtesnej blizkosti Fakultnej nemocnice Olomouc (d’alej
len FN), dochadza k interakcii medz cestujucimi a samotnymi objektami FN.
Cestujuci teda tato zastavku vyuzivali, aj ked o tom vysledky tejto analyzy

nevypovedaju.

Na ziklade Udajov vtab.2 je mozné dalej konStatovat, ze lokalizicia
elektrickovej zastavky Nova ulice sa taktieZz javi ako problematicka. Tato
zastdvka je vSak Specifickd svojim umiestnenim v ramci obce Olomouc, a taktiez
vramci celej siete elektrickovych liniek. Na uvedenej zastavke modzeme
pozorovat, Zze snarastajucim sledovanym polomerom hodnota interakcie
dosiahnutelného obyvatel'stva klesa. Tento jav je spOsobeny tym, ze zastavka je
poslednou zastavkou na danej elektrickovej linke a pli tak aj iné ucely, ako len
nastup/vystup cestujicich. V blizkosti tejto elektrickovej zastavky sa nachadza
zahradkarska kolonia, do ktorej vtejto dobe mali moznost smerovat obyvatelia
obce Olomouc scielom vyuwsit volnoCasovy potencial tejto lokality.
Dosiahnutel'nost’  tejto  elektrickovej  zastdvky sa  vSak  vyrazne meni
S narastajicou ntenzitou bytove] vystavby na prilahlom panelovom sidlisku
(viac vkapitole 9.2). Je teda mozné tvrdit, ze pri volbe lokalizacie tejto

elektrickovej zastavky projektanti mysleli aj na d’alsi rozvoj celej lokality.

V poradi dalsou problematickou -elektrickovou zastdvkou je zastavka
Okresni soud — centrum. Hodnoty dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastavky,
ktoré st uvedené vtab.2 vypovedaju o tom, ze zastdvka je umiestnena chybne.
V tomto pripade to znovu nie je pravda. Lokalizicia zastavky je spojena
s lokaliziciou zastavky vopacnom smere na Trznicu. Tato zastdvka shizla,
aslizi dodnes, ako prestupnd zastdvka medzi jednotlivymi elektriCkovymi
linkami. Nizke hodnoty dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastdvky su navySe
umocnené faktom, Ze v blizkosti tejto zastadvky a nenachddza Zzadna oblast’
svysokou intenzitou obyvanych domov. Taktiez si nizke hodnoty spojené
stym, Ze vblizkosti tejto elektrickovej zastdvky sa nachadzaji dalSie
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elektrickové zastavky, ktoré su pre obyvatelov vyhodnejSie a vzdialenost od
jednotlivych budov k tymto zastdvkam je nizSia. Prikladom je fakt, ze zastavka
vsmere na centrum vykazuje omnoho vysSie hodnoty poctu dosiahnutelnych
obyvatelov zastdvka v smere na Trznicu. Tieto vySSie hodnoty si spojené s tym,

ze k elektrickovej zastdvke smerom na centrum, sa viaze hustejSie obyvana

zastavba.

Poslednou problematickou elektrickovou zastavkou vroku 1991 je
zastavka Pionyrskd. Tato elektrickova zastavka sa znovu nachadza v lokalite
Novej ulice, sidlisku, na ktorom byva vysoky pocet obyvatelov. Vysvetlenim
nulovych hodn6t dosiahnutel'nosti  utejto zastavky je fakt, Ze obyvatelia
uvedeného sidliska musia prekonat menSiu vzdialenost’ k zastdvke Nova ulice
(vid. vyssie). Lokalizacia tejto elektrickovej zastavky je problematickd dodnes.
Zlepsenie dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastavky sa nezmenilo ani pocas

vSetkych ostatnych sledovanych obdobi.

Naopak, najlepSie dosiahnutel'nou elektriCkovou zastdvkou bola podla
udajov zroku 1991 zastdvka U Koruny. Tato elektrickova zastdvka dosahuje
vysoké hodnoty dosiahnutelnosti vtomto roku, nakolko sa nachadza v blizkosti
historického centra obce Olomouc. Taktiez sa v blizkosti tejto elektrickovej
zastavky nachadza husto obyvand zistavba. Dokazom toho je aj fakt, ze uvedena
elektrickovd zastdvka sa dlhodobo objavuyje medzi zastdvkami, ktoré maju
najvySSie hodnoty dosiahnutelnosti. Ztab.2 je ale zreymé, ze tato zastavka
dosahuje najvysSie hodnoty dosiahnutelnosti len v pripade, ak su pouzité vysSie
hodnoty sledovaného polomeru. Je to spojené uz S vySSie uvedenym
umiestnenfm samotnej zastdvky. V tesnej blizkosti sa nachidza sice husto
obyvand zistavba, ale nie natol’ko, aby zastdvka poskytla ¢o mozno najvyssiu

dosiahnuteI'nost’” pri malom sledovanom polomere.

NajvysSie hodnoty pri malych sledovanych polomeroch dosahuju
zastivka Zizkovo namésti aPalackého. Tieto dve elektrickové zastavky st
Specifické svojou lokaliziciou. Prva menovand sa nachadza v blizkosti bytovych
domov, ktoré disponujii vysokym poctom bytov. Obyvatelia z tychto bytov tak
maju k dispozicii elektrickova  zastdvku priamo pred vchodom, nie su teda
nuteni prekonavat’ vicSie vzdialenosti pri uspokojovani svojej potreby cestovat’.

Pokial' budeme sledovat’ udaje ztab.2, tak druhd menovana zastavka Palackého
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dosahuje pri kazdom sledovanom polomere relativne vysoké hodnoty. Tieto
hodnoty st spojené s umiestnenim tejto elektrickovej zastavky priamo v centre,
medzi obytnymi budovami, vktorych byva vtomto obdobi vysoky pocet
obyvatelov. Dosiahnutel'nost’ tejto elektrickovej zastavky je taktieZ umocnena
tym, Ze zcasti k sebe prildka aj obyvatelov, ktori by vyuzli zastdvku Nameésti
Hrdini, avsak z dovodu lepsej pristupnosti vywzivali zastavku Palackého.

Pokial' by sme mali opisat’ celkova situdciu dopravnej dostupnosti
jednotlivych elektrickovych zastavok na tizemi obce Olomouc v roku 1991,
moZeme tvrdit, Ze vacSma elektrickovych zastavok je dosiahnutelnd vysokym
poctom obyvatelov. Hranicnou vzdialenostou sa vtomto obdobi stala
vzdialenost do 300 metrov. Ztab.2 vyplyva, ze od tejto vzdialenosti zaCina
pocet dosiahnutelnych obyvatelov narastat’ rychlejSie, ako pri pouziti mensSej
sledovanej vzdialenosti. Taktiez sa tito vzdialenost’ stdva prechodovym bodom,
po ktorom vicSina zastdvok dosahuje hodnoty dosiahnutelnosti vyssie ako 1 000
obyvatelov. V tab.2 je mozné sledovat aj to, Ze s narastajucou sledovanou
vzdialenostou pocet dosiahnutelnych obyvatelov logicky narastd. Je nutné vsSak
podotknit’, Ze ide o teoreticki dosiahnutelnost’ jednotlivych elektrickovych
zastavok. Skutony pocet obyvatelov, ktori dani -elektrickovi zastavku
dosiahnu, sa moéze v skutoCnosti 1iSit. Prehl'adné spracovanic dosiahnutelnosti
jednotlivych elektrickovych zastdvok na tzemi obce Olomouc je na obr. 48 a 49,
ktoré reprezentuyji  dosiahnutelnost’ elektrickovej zastavky pri  skiimanej

vzdialenosti 100 a 300 metrov.



Tab.2

Prehlad dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastdvok na tzemi obce

Olomouc v roku 1991, pri jednotlivych skumanych vzdialenostiach na sieti

rok 1991
nazov zastavky 100 m (200 m {300 m |400 m [ 500 m | 600 m
Autobusové nadrazi, podchod 103 0 0 0 0 0
Bélidla 111 381 592( 1462 2724 3532

Fakultninemocnice - Nova Ulice

Fakultninemocnice - centrum

Fibichova 0 97 97 97 97 97
Hlavni nadrazi 0 110 271 450 694 986
Hodolanska 235 172 404 698 939| 1038
Hrbitovy 33 214 327 758 1588| 1927
Huslv sbor 168 778| 2021 2659 3207| 4356
Nadrazi mésto 140 507|] 1340( 1901| 2195| 2624
NaméstiHrdin( 116 672 1507 2746 3299| 4624
Naméstirepubliky 34 330 1088 1756 2327| 2908
Neredin krematorium 0 392 615 1007| 2006 3241

Novaulice

Okresnisoud - centrum

Okresnisoud - Trznice

Palackého

Pavlovicky

Pavlovicky pila

Pionyrska- centrum

Pionyrskd - Novaulice

Prazska as|  4s5|  so1| 1200 1454] 1767
Sibenik 109 152 152 152 152 152
Trinice 97| 166| 228] 341| 498] 498
U Bystiicky 116| 461| 853| 1694| 2349 2732
U D6mu 233 a72| 733] 8%0| 1574 2244
U Kovarny 64| 146 245| 484] 1001] 1226
Vystavisté Flora 49| 353| 635 1621] 2810] 4127
Wolkerova ol 39| 959] 1126 1386 1748
Zizkovo namésti 269 393 s3] 743] 1108] 1824
Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 48 Dosiahnutelnost’ elektrickovych zastavok na tzemi obce
v roku 1991 pri sledovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 49  Dosiahnutelnost’ elektrickovych zastavok na uzemi obce
v roku 1991 pri sledovanom polomere 300 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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7.2 Dosiahnutel’nost’ elektri¢kovych zastavok v roku 2001

Medzi rokmi 1991 a 2001 doslo k vystavbe novej vetvy elektrickovej
trate, medzi zastavkami TrZnice a Hlavni nadrazi. Tieto dve elektriCkové
zastavky spojila nova trat, ktord priniesla zrychlenie spojenia medzi dvoma
dolezitymi prestupovymi uzlami. Taktiez tato nova elektrickova trat’ obsluhuje
novovybudované budovy Prirodovedeckej a Pravnickej fakulty. Stavba tejto
elektrickovej trate je popisand v teoretickej cCasti. Do siete -elektrickovych
zastavok pribudli dve nové vkazdom smere, Envelopa a Vejdovského.
Charakteristiky dosiahnutel'nosti su uvedené vtab.3 abudi popisané v tejto

kapitole.

Ztab.3 movu vystupuje elektrickova zastavka Fakultni nemocnice ako
problematicka. Podobne tomu bolo aj pri analyze z dat, ktoré sa viazali k roku
1991. Tato zastavka stile plni obsluzni funkciu FN Olomouc. Z dat, ktoré su
vtab.3 vyplyva, Ze obyvatelia intenzivnejSie moézu vyuzivat elektrickova
zastavku Wolkerova, ktora sa nachadza v blizkosti zastavky Fakultni nemocnice
alepsie spliia predpoklad vzdialenosti na zastavky zobyvanej budovy.
Zayjimavym je fakt, ze elektrickovad zastavka Fakultni nemocnie Vv opacnom
smere, teda smerom na Novi ulici, vykazuje vysSie hodnoty dosiahnutelnosti.
Tento jav je spdsobeny tym, Ze zastdvka sa nachadza blizSie k obytnej zastavbe.
Obyvatelia tejto zastavby musia prekonat’ menSiu vzdialenost na zastavku
vsmere na Nova ulicu. Je vSak potrebné pochopit’ skutoéné vztahy a skutocny
pohyb obyvatel'stva. Na priklade tychto dvoch zastdvok je mozné objavit urcity
nestlad medzi skuto¢nostou adatovym spracovanim. Pocitacovy program
nedokaze odhalit’ skuto¢né vztahy a deje Vv prostredi, preto je nutné pri tvorbe
tohto typu analyz poznat’ prostredie a zmeny, ktoré sa vnom odohravaji. Je
momé predpokladat’, ze rovnaky pocet obyvatel'ov, Kktori dosiahnu zastavku
Vjednom smere budu nuteni Vpriebehu jedného dna vykonat' cestu zO zastavky

V opacnom smere.

Druhou problematickou elektriCkovou zastavkou zostava, tak ako Vv roku
1991, elektrickova zastavka Pionyrska. Tato elektrickova zastavka nedokaze

prilikat’  dostatony pocet obyvatelov, nachadza sa takmer na konci
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elektrickovej linky a obyvatelia blizkeho sidliska na svoje cesty preto vyuzivaju,

asponi podl'a dat, elektrickova zastdvku Nova Ulice.

Ako bolo uvedené vkapitole 9.1, elektrickova zastdvka Nova ulice
disponovala podla dat zroku 1991 minimdlnymi hodnotami dosiahnutelnosti.
Za 10 rokov vSak doslo k niekol’kym zmendm, ktoré vyrazne ovplyvnili hodnoty
dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastavky. Najmd doslo k vystavbe novych
panelovych a obytnych domov v blizkosti tejto elektrickovej zastavky. Taktiez
sa zmenila  priestorova  distribicia  poctu  obyvatelov, v oblasti
novovybudovanych terasovych bytovych domov. VSetky tieto prvky mali vplyv
na vyrazné zvySenie poctu obyvatelov, ktori moézu dani elektriCkovii zastavku
dosiahnut’. Zmeny su pozorovateIné najmi pri zvySeni hodndt prehl'adavaného
polomeru. Avsak ztab.3 wvyplyva, Ze horni hranicu poctu dosiahnutel'nych

obyvatelov dosahuje zastavka uz pri polomere 500 metrov.

Z0 zastavok, ktoré vykazuji nizke hodnoty dosiahnutelnosti, mozeme
d’alej menovat’ elektriCkova zastdvku Neredin krematorium. Nizke hodnoty
dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastavky st spojené s tym, Ze vjej blizkosti
sa nenachddza Ziadna husto obyvand oblast. V blizkosti je situovana lokalita
s rodinnymi domami, ktoré vSak nepontkaji vysoky pocet obyvatelov. AvSak
pri skutonom planovani siete MHD by bolo nutné do uvahy vzat fakt, Zze
vblizkosti  tejto  elektrickovej zastavky sa nachadzaji internaty a fakulta
Univerzity Palackého. Akademicky pracovnici a Studenti, ktori v tejto lokalite
pOsobia alebo byvaji, moézu vyraznou mierou ovplyvnitt dosiahnutelnost’
spominanej elektrickovej zastavky. Pre ucely tejto diplomovej prace vSak boli

do analyz zapojeni len obyvatelia, ktori maju v danej budove trvaly pobyt.

Po vybudovani novej vetvy elektriCkovej trate doslo k vybudovaniu
dvoch novych zastavok. Prvou vsmere od Trznice je elektrickova zastavka
Envelopa. Tato elektrickova zastavka, podobne ako vysSie uvedena elektrickova
zastdvka Neredin krematorium, V skuto¢nosti obsluhuje omnoho vy$s$i pocet
obyvatelov ako ukazuje tab.3. Podla dat zSLBD 2001 malo v oblasti okolo
elektrickovej zastavky Envelopa trvaly pobyt 39 obyvatelov. Skuto¢ny pocet
obyvatelov, ktory moézu dosiahnut’ tito elektrickova zastavku, je vSak
neporovnatelne vys$Si, nakol’ko sa vjej blizkosti nachadzaji dve vyznamné

budovy, nova budova Prirodovedeckej a Pravnickej fakulty. Taktiez je nutné pri
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planovani siete MHD v tejto oblasti mysliet’ aj na Studentov, ktori st ubytovani
vinternatnych budovach v blizkosti tychto dvoch fakult. Co sa tyka hustoty
a intenzity domovej a bytovej zastavby v okoli elektrickovej zastavky Envelopa,
tak tato mtenzita je na velmi nizkej Urovni, takmer az zanedbatelna. Z vysSie
uveden¢ho je zrejmé, Ze zastdvka plni najmd tUlohy dopravnej obsluznosti pre

akademickych pracovnikov a Studentov Univerzity Palackého v Olomouci.

Druhou  novovybudovanou  elektrickovou  zastivkou na  novej
clektrickovej trati, je =zastivka Vejdovského. Vybudovanie tejto zastavky je
rozdelené na dva smery. Jednotlivé zastavky v oboch smeroch su od seba
vzdialené priblizne 80 metrov. Lokalizicia tychto elektrickovych zastavok je
spojend s ich funkciou. Elektrickova zastdvka vsmere na vlakovl stanicu je
vybudovand pred krizovatkou. Je to ztoho ddvodu, aby cestuci, ktori
prestupuji  na autobusové linky, nemuseli prechadzat cez frekventovanu
krizovatku. V opacnom smere je tato elektrickova zastdvka vybudovand pred
krizovatkou aje urCend najmd pre nastup cestujicich, ktori smeruji zblizkej
bytovej zistavby do centra mesta. Tato -elektrickovd zastavka slizi ako
prestupnd zastdvka medz elektrickovymi a autobusovymi lnkami DPMO, dalej
ako konec¢nd =zastavka pre viacSinu cestyjicich. Pri kazdodennych cestach
elektrickovou lnkou, ktord smeruje cez tito zastavku, pozorujeme, ze takmer
vSetci cestujlici vystipia. Dovodom vysokého poctu vystipenych cestujiicich na
tejto elektrickovej zastavke je to, ze vtesnej blizkosti sa nachiddza krajské
riaditel'stvo Policie CR, okresny urad, trad prace, dopravny in$pektorat, stredna
Skola (Obchodna akadémie) asamozrejme nakupné centrum Kaufland.
V blizkosti tejto elektrickovej zastdvky sa taktieZ nachddza vystavba bytovych
domov, vktorych ma trvaly pobyt vysoky pocet obyvatelov. Podla tdajov,
ktoré su vtab.3, vykazuju obe -elektriCkové zastavky Vejdovského priblizne
podobné hodnoty dosiahnutelnosti. O nieCo vysSie hodnoty vykazuje zastavka,
ktord je umiestnena vsmere do centra mesta, nakolko sa nachiddza v mensej

vzdialenosti od bytovej zastavby.

Podobne ako v predchadzajicej kapitole, je -elektrickovou zastavkou
S najvysSimi  hodnotami dosiahnutelnosti zastavka U Koruny. Maximalny pocet
dosiahnutelnych obyvatelov je vtomto pripade 4 539, ¢o je neporovnatelne

viac ako uvsetkych ostatnych elektrickovych zastavok. Je znovu nutné
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zdoraznit’® fakt, ze toto Cislo reprezentuje pocet dosiahnutel'nych osoéb podla dat.
Skutocny pocet osob, ktori vyuzivaju tuto elektrickovl zastdvku, méze byt nizsi.
V pripade roku 2001 pozorujeme v tab.3, Ze elektrickova zastavka U Koruny
dosahuje najvysSich hodnot dosiahnutelnosti takmer pri vSetkych sledovanych
dochadzkovych vzdialenostiach. Podobné hodnoty vykazuje len elektrickova

zastavka U svatého Morice, ktora sa nachadza v jej tesnej blizkosti.

Zudajov, ktoré su vtab.3 vyplyva, Ze elektrickova zastavka Vystaviste
Flora dosahuje pri zvySeni prehladavaného polomeru z 100 na 200 metrov, 7-
nasobny  narast hodnoty dosiahnutelnych ~ obyvatelov. Z hlradiska
demografického usporiadania obyvatel'stva v okoli tejto elektrickovej zastdvky
je zrejmé, Ze doSlo k intenzifikacii vyuZivania obytnych budov v okoli tejto
zastavky a taktiez k zvySenie intenzity vystavby rodinnych a bytovych domov
vokoli Skuto¢ny pocet cestujucich, ktori vSak tuto -elektrickovii zastavku
vyuzivaju, moze byt daleko vys$i, nakolko sa nachddza priamo v blizkosti
vystaviska Flora. Tato -elektrickovad zastdvka je taktiez vyuzivanid Studentami,

ktori dochadzaji do FN Olomouc, a skracuju si tak ¢as potrebny na cestovanie.

Na rozdiel od roku 1991, kedy dochddzalo k vyraznému narastu poctu
dosiahnutelnych 0s6b po zvySeni prehladdvaného polomeru na 300 metrov,
vroku 2001 moézeme pozorovat na ziklade tab.3 urCiti zmenu. Na vacSine
elektrickovych zastdvok dochadza k zvySeniu poctu dosiahnutenych osob ihned’
po navySeni z0 100 na 200 metrov. Prikladom takejto zmeny su elektrickové
zastavky Vystaviste Flora, Sibenik, U Bystricky, Palackého, Nova ulice, Okresni
soud, Hodolanska. Podla hodndt dosiahnutelnosti vtab.3 je mozné tvrdit, Ze
postupne dochadza k zvySovanu poctu obyvatelov v bytovych a rodinnych,
ktoré sa nachadzaju v tesnej blizkosti elektrickovych zastavok nielen v centre
obce Olomouc, ale taktiez takmer v kazdej sledovanej mestskej Casti. Prehladné
spracovanie dosiahnutelnosti elektrickovych zastavok pre sledovany polomer

100 a 200 metrov je zobrazené na obrazkoch 50 a 51.



Tab. 3 Prehl'ad dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastdvok na Uzemi obce
Olomouc v roku 2001, pri jednotlivych skumanych vzdialenostiach na sieti

rok 2001
nazov zastavky 100 m {200 m 300 m | 400 m | 500 m | 600 m
Autobusové nadrazi, podchod 120 330 683 805| 1006| 1269
Bélidla 24 62 77 341 470 735
Envelopa 39 39 39 39 39 39
Fakultninemocnice - Nova Ulice 3 5 5 5 5 5

Fakultninemocnice - centrum

Fibichova

Hlavni nadrazi

Hodolanska 73 432 1076 1579 2151| 2995
Hrbitovy 25 194 415 780 1508| 2390
Husdv sbor 97 238 507| 1318 2169| 2580
Ndadrazi mésto 109 336 670 1098| 1867| 2560
NaméstiHrdind 73 593 1010 1491| 2260| 3006
Naméstirepubliky 13 248 740 1404 1944| 2492
Neredin krematorium 47 47 47 47 47 47
Novaulice 11 150 186 262 432 432
Okresnisoud - centrum 10 350 732 1415( 2474 4066
Okresnisoud - Trznice 33 426 783| 1436| 2522| 4084
Palackého 42 373 950| 1471 179| 2200
Pavlovicky 93 117 162 252 441 789
Pavlovicky pila 35 130 308 680| 1012 1099
Pionyrska - centrum

Pionyrska- Novaulice | |

Prazska 105 202 275 484 1058 1422
Sibenik 71 352 618 1263| 1778 2195
Trznice 41 41 41 41 41 41
Trinice 41 41 41 41 41 41
U Bystfricky 124 492] 1002 1524| 2030| 2340
U Dému 155 309 498 579 1008| 1574
U Koruny | 532

U kovarny 23 125 283 621 1399| 1669
U svataho Mofice 120 538| 1130( 2173| 2759 3891
Vejdovského—hlavninadrazi 70 98 129 137 164 246
Vejdovského - centrum 75 98 134 144 167 280
Vystaviste Flora gl 620 949 1199] 1398] 1713
Wolkerova 12 45 320 780 1211| 1553
Zizkovo ndmésti 146 253 359 487 845( 1348

75

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 50 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastdvok na Uzemi obce
v roku 2001 pri sledovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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51 Dosiahnutelnost’ elektrickovych zastdvok na Uzemi obce

Olomouc
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7.3 Dosiahnutel’nost’ elektric¢kovych zastavok v roku 2011

Na rozdiel od predchadzajiucich sledovanych rokov 1991 a 2001, boli
vroku 2011 Kkdispozicii presné data o pocte trvalo byvajicich obyvatel'ov
Vjednotlivych budovach na Uzemi obce Olomouc. Nebolo teda nutné data
upravovat’ alebo dopocitavat’ pocCty obyvatelov pre jednotlivé budovy.
Vysledkom st teda analyzy, ktoré obsahujii a reflektuji skuto¢ny pocet
obyvatelov, ktori mézu dosiahnut’ ur¢itd elektrickovi zastavku. Ako v pripade
analyz vykonanych pre predchadzajuce roky, aj vtomto roku sa objavuji vo
vysledkoch  elektrickové  zastavky,  ktoré  vykazuja  nulové  hodnoty
dosiahnutelnosti. VSetky elektrickové zastdvky a hodnoty dosiahnutelnosti su

uvedené v tab.4.

V vysledkoch zroku 2011 sa stile objavuje elektrickova zastavka
Fakultni nemocnice — centrum s nulovymi hodnotami. Ani za 20 rokov, pocas
ktorych boli sledované zmeny vyvoja dosiahnutelnosti elektrickovych zastavok,
nedoslo k zlepSeniu hodndt na tejto zastavke. Ako bolo uz uvedené v kapitole
9.1, tato elektrickova zastavka plni tlohu obsluznej zastavky pre FN Olomouc.
Mozno aj ztoho dovodu sa ojej premiestneni, alebo presunuti vobec

nediskutuje.

Po spracovani analyz pre rok 2011 sa vtab.4 objavuje nova zastivka
Fibichova ako zastavka s nulovymi hodnotami dosiahnutelnosti To, Ze sa Vo
vysledkoch tato elektrickova zastdvka objavila, méze byt spdsobené tym, Ze ide
0 konecnu zastavku. V blizkosti tejto koneCnej zastdvky sa taktiez nenachiadza
takmer ziadna obytna zastavba. Elektrickova zastavka Fibichova slizi najmi pre
otaCanie elektrickovych vozdiel. V tesnej blizkosti tejto zastdvky sa taktiez
nachadza doélezity prestupny uzol, elektrickova zastavka Hlavni nddrazi. Podla
udajov ztab.4 je mozmé konStatovat, Zze tato =zastdvka nahradza zastavku
Fibichova pri obsluznosti Uzemia a vytvara svojim umiestnenim uzol, v ktorom
st realizované nastupy/vystupy na elektrickové linky. Podla tab.3 je znovu
pozorovatelné, ze -elektrickova zastavka Hlavni nddrazi disponuje nulovou
dosiahnutelnostou pri stanovenom prehladavanom polomere do 100 metrov.
Toto je spdsobené tym, Ze priamo pri zastdvke sa nachddzaju rozsiahle plochy

vyuwzivané ako nastupiStia, parkoviskd a komer¢né priestory. Samotnd obytna
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zastavba sa nachadza az za hranicou 100 metrov. Toto tvrdenie potvrdzuje aj
udaj ztab.4, ktory tejto elektrickovej zastavke prilozil hodnotu 54

dosiahnuteI'nych obyvatelov do vzdialenosti 200 metrov na sieti.

Daliou dlhodobo problematickou elektrickovou zastdvkou je zastavka
Pionyrska. Tato elektrickova zastdvka vykazuje podla tab.4 vroku 2011 nulové
hodnoty dosiahnutelnosti v oboch smeroch. Problémom tejto elektrickovej
zastdvky je jej umiestnenie na sieti. Nachiddza sa totiz tesne pred svetelnou
krizovatkou na ulici Brnenska avo velkej vzdialenosti od obytnej zastavby.
Nulovil dosiahnutelnost” tato elektrickova zastdvka vykazuje podobne ako
zastavka Fakultni nemocnice uz 20 rokov, teda od =zaciatku sledovaného
obdobia. Nulové hodnoty je mozné z Casti vysvetlit tym, ze po sledovanej sieti
si nuteni obyvatelia prilahlych obytnych domov prekonat’ kratSiu vzdialenost
k zastavke Nova ulice ako K zastavke Pionyrska. Znovu je nutné zdoraznit', ze
tieto nulové hodnoty su len vysledkom datového vypoctu a v skutoCnosti sa
mdZe intenzita vyuzivania tejto elektrickovej zastavky ISit. Na zaklade vypoctu
analyzy  dosiahnutelnosti, by bolo vhodné zvazt  premiestnenie  tejto
elektrickovej zastavky blizSie k zastdvke Fakultni nemocnice S cielom zvysit’

mterakciu medz cestujicimi a samotnym vyuzivanim elektrickovej zastavky.

Na ziklade dat vtab.4 je momé konStatovat, ze zmeny
V dosiahnutelnosti elektrickovych zastdvok nastali aj v centre mesta. NajvacSou
zmenou je znizenie poctu obyvatelov, ktori mozu dosiahnut’ elektrickova
zastavku U Koruny. Elektrickova zastivka bola vroku 1991 a taktiez v roku
2001 zastavkou s najvyS$§im poctom dosiahnutelnych osob. Vroku 2011
dosahuje prvenstvo len v pripade, ak sktimana vzdialenost’ od budovy k zastavke
je do 100, 200 a 600 metrov. Hodnoty dosiahnutel'nosti stagnuji od skumanej
vzdialenosti 500 metrov na c¢isle 2 833 dosiahnutelnych obyvatelov. Pokial
budeme sledovat’ vysledné hodnoty dosiahnutelnosti na priklade -elektrickovej
zastavky U Kovarny, musime sledovat’ taktiez tieto hodnoty aj na zastavke
U svatého Morice. Tento postup je dolezty, nakolko tieto dve -elektrickové
zastdvky sa nachddzaji Vtesnej blizkosti a zaroveil ide o zastavky, ktoré st
takmer oproti sebe. V pripade -clektrickovej zastavky U Svatého Morice

dochddza  knajvy$§im  hodnotdm  dosiahnutelnosti  spomedzi  vSetkych



79

skiimanych elektrickovych zastavok vroku 2011 pri prehladavanej vzdialenosti
do 100 metrov. Pocet obyvatelov, ktori moézu dosiahnut’ tito elektriCkova
zastavku, ma hodnotu 276 a je 3-krat vyssi ako pocet obyvatelov, ktori mozu
dosiahnut’ zastavku Nameésti Hrdinu. Vysvetlt' je to mozné tym, ze elektrickova
zastavka U svatého Morice nadvizuje na seba aj obyvatelov, Ktori byvaji mimo

samotné centrum mesta.

Podobne vysokymi hodnotami dosiahnutelnosti disponuje podla tab.4 aj
elektrickova zastdvka Vejdovského — centrum. Hodnoty dosiahnutelnosti, ktoré
st vypocitané pre tito elektrickovi zastavku z dat SLBD zroku 2011, spresiuju
mformacie uvedené¢ v predchadzajicej kapitole. Elektrickova zastavka sa
nachadza v blizkosti velkého poctu obytnych domov s vysokym poctom trvalo
byvajucich obyvatelov. Hodnoty dosiahnutelnosti tejto elektrickovej zastavky
st podobné hodnotam dosiahnutelnosti zastavky U svatého Morice. Aj V pripade
tejto elektrickovej zastavky sa narast poctu obyvatelov, ktori moézu dosiahnut’
zastavku, zastavil na Cisle 2 432 pri vzdialenosti od budovy do 500 metrov. Toto
zastavenie narastu pocCtu obyvatelov je mozné vysvetlt' tym, ze obyvatelia vo
vzdialenosti vysSej ako 500 metrov uz zaCinaji vyuzit moznost dosiahnut’ inh

elektrickovll zastavku, ktora sa nachadza v menSej vzdialenosti.

V pripade  ostatnych elektrickovych  zastdvok sa  hodnoty poctu
obyvatelov, ktori mdzu dosiahnut’ jednotlivé elektrickové zastavky, menia
podobne, ako tomu bolo pri analyze zroku 2001. Najvy$si narast hodnoty
dosiahnutelnosti je pozorovatelny pri zmene polomeru z 100 na 200 metrov
(obr. 52 a 53).

Udaje o dosiahnutelnosti elektrickovych zastavok v roku 2011 poskytuji
velmi cenné a presné informacie o tom, ako dobre pripadne zle je dosiahnutelné
dand elektrickova zastavka. Hodnoty vypocitané pomocou sady nastroj UNA
anastroja na vypocet dosiahnutelnosti nie si ovplyvnené chybou pri vypocte,
kazdd budova obsahuje presny pocet trvalo byvajicich obyvatelov. Zaroveii
nam tato analyza poskytuje pohlad na to, ako su jednotlivé elektrickové
zastavky planované anajmid na to, ako je plinované ich umiestnenie
zdlhodobého hladiska. Pri analyze dat zroku 2011 mdzeme taktiez pozorovat

to, ze vo vysledkoch vtab.4 disponuje vdcsina elektriCkovych zastdvok poctom
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dosiahnutelnych o0s6b, ktory je vy$si ako 1000 pri maximilnej sledovanej
vzdialenost. Ako uz bolo povedané¢ vteoretickej casti na prekonanie
vzdialenosti 600 metrov v mestskom prostredi je potrebnych priblizne 5-7 mintt
chddze. Tento Cas je individudlny a zavisly na viacerych faktoroch, avSak pokial
sa zamyslime, vi¢Sina znas tento Cas potrebny na dosiahnutie -elektrickovej

zastavky prekonava denne.



Tab. 4 Prehl'ad dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastavok na Uzemi obce
Olomouc v roku 2011, pri jednotlivych skumanych vzdialenostiach na sieti

rok 2011
nazov zastavky 100 m |200m |300m [400 m (500 m | 600 m
Autobusové nadrazi, podchod 80 240 508 657 828 828
Bélidla 16 27 40 220 303 303
Envelopa 44 44 44 44 44 44
Fakultninemocnice - Novda Ulice 3 8 8 8 8 8

Fakultninemocnice - centrum

Fibichova

Hlavni nadrazi 0 54 76 341 701 701
Hodolanska 92 343 739| 1130| 1582 1582
Hrbitovy 23 248 502 798| 1271 1271
HusUv sbor 81 217 465| 1063| 1970 1970
Nadrazi mésto 68 292 558| 1028 1793 1793
NameéstiHrdinG 86 516 832| 1314 1821 1821
Naméstirepubliky 2 210 706 1159 1715 1715
Neredin krematorium 16 16 16 16 16 16
Novaulice 16 214 220 279 364 364
Okresnisoud - centrum 18 348 742 1536| 2297| 2297
Okresnisoud - Trznice 31 415 733| 1493 2223| 2223
Palackého 42 393 807| 1217 1479 1479
Pavlovicky 59 118 135 225 399 399
Pavlovicky pila 74 144 321 567 822 822
Pionyrska- centrum | | |
Pionyrska- Novaulice

Prazska 39 131 206 355 700 700
Sibenik 25 125 280 854| 1002 | 1430
TrZnice - centrum 166 372 612] 1307| 1868| 1868

Trznice - hlavninadrazi

U Bystticky

U Dému

U Koruny

U kovarny

U svataho Mofice

Vejdovského—hlavninadrazi

Vejdovského - centrum 500

Wolkerova 49 79 108 126 153 153
Vystavisté Fldora 77 441 679 969 1139 1139
Zizkovo namésti 111 195 347 538 802 802

81

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 52 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastdvok na uzemi obce
v roku 2011 pri sledovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 53 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastdvok na uzemi obce
v roku 2011 pri sledovanom polomere 200 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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7.4 Dosiahnutel’nost’ elektrickovych zastavok na trati smerom na
Nové sady

Vtejto cCasti diplomovej prace budi predstavené vysledky analyzy
dosiahnutelnosti  elektrickovych  zastdivok na  novovybudovanej  vetve
elektrickovej trate. Tato nova vetva bola vybudovana vroku 2013 a nachadzaju
sa na nej VvsuCasnosti tri elektrickové  zastavky v kazdom  smere.
Dosiahnutel'nost’ tychto elektrickovych zastdvok bola hodnotend na zaklade
udajov o pocte trvalo byvajucich obyvatelov v budovach, ktoré boli ziskané pri
SLBD vroku 2011. Od roku, vktorom bolo realizované posledné SLBD, mohli
nastat’ urCit¢ zmeny v pocte trvalo byvajucich obyvatelov v prilahlej lokalite.
Tieto zmeny vSak nebudi vyrazné, nakolko vtesnej blizkosti tychto
elektrickovych zastdvok sa do roku 2017 realizoval len nizky pocet vystavby
bytovych arodinnych domov, nakolko ide o lokalitu husto zastavani. Z tohto
dovodu je mozmné predpokladat’, Ze pocet trvalo byvajucich obyvatelov sa v tejto

lokalite zmenil len mmimalne.

Na novo vybudovanej vetve elektrickovej trate boli vykonané analyzy
dosiahnutelnosti pre nasledujuce elektrickové zastavky: Santovka, V Kotliné
a Trnkova. Vysledky analyz dosiahnutelnosti tychto zastavok pri réznych
sledovanych vzdialenostiach st prehl'adne uvedené v tab.5. Nasledne st hodnoty

ziskané z tab.5 prehl'adne zobrazené na obr.54.

Ztab.5 vyplyva, Ze hodnoty dosiahnutelnosti elektrickovych zastavok
na tejto novovybudovanej elektrickovej trati vykazujli, V porovnani s ostatnymi
zastivkami na Uzemi obce Olomouc, nixie hodnoty. Zastivka Santovka
wkazuje vpripade vSetkych sledovanych vzdialenosti nulové  hodnoty
dosiahnuteného poctu obyvatelov. Je to sposobené faktom, ze tato elektrickova
zastdvka je vybudovana s cielom prepravovat' cestuyjicich do ndkupnej galérie
Santovka. Nepli tak tlohu obshwnej zastavky pre urditi skupinu obyvatelov,
avSak je jednym zkluCovych prvkov, ktoré mdézu ovplyvitovat navstevnost
samotnej ndkupnej galérie. 'V blizkosti tejto  elektrickovej zastdvky sa
nenachadzaju takmer zadne obyvané budovy, ktoré by boli dostupné na siete
pre chodcov. Nulové hodnoty dosiahnuté na tejto elektrickovej zastdvke su dalej
spojené¢ s tym, Ze obytné¢ budovy, ktoré spadaju do prehladévanej vzdialenosti

600 metrov, st lepSie apriamejSie dosiahnutelné na elektrickovil zastavku
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Trznice. Obyvatelia tychto budov teda musia prekonat’ mensi pocet odboceni na

sieti a taktiez im v ceste na elektrickovll zastavku nebrani Ziadna bariéra.

V pripade elektrickovej zastavky V Kotliné sa pocet dosiahnutelnych
obyvatel'ov stanovil na 3 obyvatel'ov pri kazdom sledovanom polomere (tab.5).
Hodnota  dosiahnutelnosti  tejto  elektrickovej  zastdvky  zodpoveda  jej
umiestneniu.  Elektrickova zastavka je umiestnend mimo obytnej zastavby,
v novovybudovanom telese. Nizke hodnoty dosiahnutelnosti tejto elektrickovej
zastavky st podobne ako pri zastivke Santovka spojené taktieZ stym, Ze
obyvatelia v prilahlych obytnych domov st niteni pri ceste na tito elektrickovil
zastavku prekonavat’ rézne zmeny smeru. Pri analyze bola Cast’ obyvatelov
trvalo byvajucich v blizkosti tejto zastavky priradena na elektrickovi zastavku
Trnkova, ktora je pre nich jednoduchsie dosiahnutelna s nizSim potrebnym
poftom zmien smeru chodze. Hodnoty uvedené vtab.5 zodpovedaji aj
skutoc¢nosti, ako je tato elektrickovd zastdvka vyuzivanid. Pri vyuZivani tejto
elektrickovej zastavky je mozné si vSimnut, ze je velmi malo vyuzivand a Casto
tu zatina alebo kon&i svoju cestu len nizky pocet obyvatelov. Udaje obsiahnuté
vtab.5 vSak prezentuju vysledky dosiahnutelnosti tejto zastavky podla dat
zroku 2011. Medzi rokmi 2011 a2017 prebehla vystavba novych bytovych
domov. Pokial’ by boli do analyz dosiahnutel'nosti zapocitani aj tito obyvatelia,
ktori sa pristahovali do prilahlej oblasti, boli by hodnoty dosiahnutelnosti

zastavky V Kotline omnoho vysSie.

Elektrickovou zastavkou, ktora bola vybudovana ako posledna v celej
sieti, je zastavka Trnkova. Tato clektrickova zastavka v stcasnej dobe phi ulohy
konecnej zastavky a nachddza sa na nej vyhybka, na ktorej sa realizuje zmena
smeru jazdy elektrickovych vozdiel Tato elektrickova zastdvka poskytuje
dopravni obsluznost” urcitej ¢asti panelového sidliska Nové Sady. Podl'a hodnét
vtab.5 mozeme tvrdit, Ze lokalizacia tejto elektrickovej zastavky je zvolena
spravne. S narastajicou prehladavanou vzdialenostou dochadza k postupnému
narastu pocCtu obyvatelov, ktori mézu dani zastdvku dosiahnut’. Maximahy
pocet obyvatelov, ktori moézu uvedeni -elektrickova zastavku dosiahnut’, Ssa

nemeni od hodnoty sledovanej vzdialenosti 500 metrov. Do budtcnosti je mozné

pocitat stym, Ze sa tento pocet obyvatelov bude zvySovat, nakolko existuje



predpoklad, ze sa bude zvySovat' celkovy pocet obyvatelov, ktori zji na
sidlisku Nové Sady.

Celkkovo prinieslo vybudovanie novej vetvy elektrickovej trate zlepSenie
dopravnej obsluznosti sidliska Nové Sady. Obyvatelom tohto sidliska pribudla
moznost vyuzivat' rychlejsi a efektivnejsi spdsob prepravy smerom do centra
obce Olomouc, pripadne priamo na vlakovi stanicu. V pripade, Ze bude
realizované pokraCovanie tejto vetvy elektrickovej trate, existuje predpoklad, Ze
sa dopravna obsluzmost’ tohto sidliska bude aj nad’alej zvySovat. Odhad vyvoja

dopravnej dostupnosti je popisany v nasledujucej kapitole.

Tab. 5 Prehl'ad dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastdvok na tUzemi obce

Olomouc v roku 2013, pri jednotlivych skumanych vzdialenostiach na sieti
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rok 2013
nazov zastavky 100 m [200m [(300m |400m |500 m |600 m
Santovka
V Kotliné
Trnkova

Zdroj: Luptak, 2017

\ VKotling

0 0,5 km

Obr. 54 Dosiahnutelnost’ elektrickovych zastdvok na novovybudovanej
elektrickovej trati v roku 2011 pri sledovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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7.5 VyhlPad dopravnej dostupnosti plianovanej elektrickovej trate
smerom na Nové Sady

Jednym zcielovej tejto diplomovej prace bol odhad vyvoja dopravnej
obsluznosti v lokalitdich, v ktorych je planovana vystavba novej vetvy
elektrickovej trate. Aktualne diskutovanou problematikou je pokracovanie
elektrickovej trate smerom na sidlisko v mestskej casti Nové Sady. Tato
elektrickova trat’ bude pokraCovat zo0 zastavky Trnkova na planované zastavky
Werichova, Roznavskd, a Druzebni. Zahajenie vystavby je naplainované na rok
2018. Pri vystavbe teda vzniknu tri nové elektriCkové zastavky v kazdom smere.
Pri analyzovani poc¢tu obyvatelov, ktori budi mat moznost’ tieto elektrickové
zastavky dosiahnut’, boli pouzté data o pocte trvalo byvajucich obyvatelov
Vjednotlivych budovach zroku 2011. Pri zandSani tychto elektriCkovych
zastavok bola ich presna poloha odhadnuta, nakolko v dobe tvorby tejto
diplomovej prace nebola presne stanovend lokalizicia tychto zastavok. Vysledné
hodnoty dosiahnutelnosti a samotné umiestnenie jednotlivych elektrickovych
zastavok su prezentované v tab.6 a na obr.55 a 56. Do tab.6 boli taktiez vlozené
udaje o dosiahnutelnosti uz existujicich elektrickovych zastavok na tejto trati,

nakol’ko doslo k ur€itym zmenam v pocte dosiahnuteI'nych obyvatelov.

Po aplikovani nastroja na vypocet dosiahnutelnosti na tieto planované
elektrickové zastdvky, dosahuje najvysSie hodnoty dosiahnutelnosti elektrickova
zastavka Trnkova. Tieto hodnoty su spojené stym, ze elektrickova zastavka
obsluhuje nielen obyvatelov zo0 sidliska Nové Sady, ale taktiez poskytuje
dopravni obsluwmnost’ panelovym domov v okoli ulice Velkomoravskd. Viac
nformacii K dopravnej dostupnosti tejto elektrickovej zastavky je uvedenych

v kapitole 9.4.

Prvou novoplanovanou elektrickovou zastavkou je zastavka Werichova.
Tato zastavka bude umiestnena v blizkosti oblasti, v ktorej sa nachadzaju rdzne
obchody a sluzby pre obyvatelov sidliska Nové Sady. Hodnoty dosiahnutelnosti
tejto elektrickovej zastdvky su nizSie, nakolko sa nachadza v okoli tejto
elektrickovej suvisla obytna zastavba len zjednej strany. Zdruhej strany je
elektrickova zastdvka obklopend uz vysSie spominanymi obchodmi a verejnymi
budovami. Cast’ obyvatelov, ktori by mohli tito elektrickovi zastavku vyuzivat,

je v8ak znovu priradenych k elektrickovej zastavke Trnkova. Je to ztoho
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dovodu, ze zastavka Werichova sa nachadza za hranicou krizovatky a obyvatelia
zokolitych  budov by museli prekonavat tito krizovatku na dosiahnutie tejto

elektrickovej zastavky.

Zplanovanych elektrickovych zastdvok dosahuje podla tab.6 najvysSie
hodnoty dosiahnutel'nosti elektrickova zastavka Roziavska. Tento jav je
sposobeny tym, ze planované umiestnenie tejto elektrickovej zastdvky bude
vsamom centre sidliska. Elektrickova zastdvka bude obklopend velkym poctom
panelovych domov zo vSetkych stran, v ktorych trvalo byva vysoky pocet
obyvatelov. Zéaroven je lokalizicia tejto elektrickovej zastavky vhodne
umiestnend pred krizovatkou. Tym bude mozné elektrickovi zastdvku
Roznavska dosiahnut' aj zostatnych Casti sidliska za pouztia minimalneho poctu
zmien smeru chodze. Elektrickova zastavka RozZiavska bude taktiez poskytovat
dopravni obshluznost’ niclen pre obyvatelov sidliska Nové Sady, ale aj pre
obyvatelov mestskej Casti Povel Umiestnenie tejto zastdvky wvytvori a zlepsi
dopravnu dostupnost’ sidliska Povel, konkrétne vychodnej cCasti tohto sidliska.
V stc¢asnej dobe je verejnd doprava a obsluznost’ pre obyvatelov toho sidliska
zabezpeCena autobusovymi linkami, ktoré v Spi€ke naberaji casto niekolko
minitové  meSkanie.  Elektrickovd  zastdvka tak  poskytne  zrychlenie,

zintenzivnenie a V kone¢nom dosledku aj vySSiu bezpe€nost’ pre cestujucich.

Poslednou planovanou elektrickovou zastdvkou vsmere zcentra mesta
bude elektrickova zastdvka DruZebni. Lokalizicia tejto elektriCkove] zastavky je
planovana v blizkosti supermarketu Billa, ktory sa nachadza na okraji sidliska
Povel. Po svojom vybudovani bude elektrickova zastavka phit' taktiez tlohu
kone¢nej zastavky a bude na nej vybudovana vyhybka, podobna uz existujucej
vyhybke na zastavke Trnkova. Hodnoty dosiahnutelnosti ziskane pomocou
nastroja na vypocet dosiahnutelnosti (tab.6) vypovedaji o tom, Ze pocet
dosiahnutelnych ~ obyvatelov  je  konStantny pri  vSetkych  sledovanych
vzdialenostiach.  Vysledné hodnoty dosiahnutelnosti su vyrazne ovplyvnené
blizkostou elektrickovej zastavky RozZriavska. Je predpoklad, ze Cast’ obyvatelov
Z blizkych obytnych domov tak bude uprednostiiovat pred zastdvkou Druzebni
vyuztie zastavky Roznavska, ato zdovodu jednoduchSej dostupnosti tejto

zastavky po skumanej sieti.



Vyvoj poctu dosiahnutelnych obyvatelov na jednotlivé planované
elektrickové zastavky je jednym zdolezitych ukazovatelov pri planovani ich
lokalizacie a realizacii pripadnych sprievodnych opatreni. Vysledné hodnoty
Ztab.6 stanovyji ako pravdepodobne najintenzivnejSie vyuzivanu zastdvku
Roznavska. Ztohto dovodu bude nutné s tymto faktom pri vystavbe zastavok
pocitat abude nutné zabezpeCit' opatrenia, ktoré zvySia bezpecnost’ chodcov,

cestujucich a samotnej trate v okoli tejto elektrickovej zastavky.

Tab. 6 Prehlad dosiahnutelnosti jednotlivych elektrickovych zastavok na uzemi obce

Olomouc v roku 2018, pri jednotlivych sktimanych vzdialenostiach na sieti

rok 2018

Nazov zastavky

Santovka

V Kotliné 3 3 3 3 3 3
Trnkova 106 196 406 588 809 872
Werichova 23 32 79 91 199 513
RoZnavskd 67 316 388 484 550 621
Druzebni 67 67 67 67 67 67

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 54 Dosiahnutelnost’  elektrickovych zastavok na novovybudovanej
elektrickovej trati v roku 2018 pri sledovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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Obr. 54 Dosiahnutelnost’ elektrickovych  zastdvok na novovybudovanej
elektrickovej trati v roku 2011 pri slkedovanom polomere 100 metrov

Zdroj: Luptak, 2017
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8 Diskusia vysledkov

V pripade, ak budeme chciet’ popisovat’ zmeny, ktoré¢ sa odohrali pri
analyzovani dosiahnutelnosti  jednotlivych elektrickovych —zastavok v sSieti,
bude vhodné zvolit’ si pre tieto ucely dve velkosti kalkulovaného polomeru.
Pre uCely tejto prace boli zvolené vzdialenosti do 100 a do 200 metrov od
elektrickovej zastdvky. Boli zvolené na zdklade toho, Ze pri prechode medz
tymito  vzdialenostami s pozorovatelné najviacSie  zmeny v pocte
dosiahnutelnych 0séb. Daliim faktorom, ktory ovplyvnil volbu tychto
vzdialenosti, su poznatky uvedené v teoretickej Casti tejto diplomovej prace.
Vicésina autorov uvadza, ze interakcia a ochota dochadzat’ na zastavku MHD
klesd od nutnosti prekonat’ 100 a viac metrov. Vysledky poctu obyvatel'ov,
ktori maji v tychto vzdialenostiach dostupnu elektrickovil zastavku na uzemi
obce Olomouc, je uvedeny vtab.7 atab.8. V obrazovej prilohe tejto prace su
nasledne  vyobrazené  mapové  vystupy, ktoré  zobrazuji = vyvoj
dosiahnutelnosti  elektriCkovych zastivok na tzemi obce Olomouc v celom

sledovanom obdobi a pri kazdej sledovanej vzdialenosti.

Tab.7 obsahuje prehlad vSetkych elektrickovych zastdvok na tzemi
obce Olomouc, ktoré boli obsluhované od roku 1991 do roku 2011.
Jednotlivé zastavky su zoradené vabecednom poradi Kazdej zastdvke je
nasledne priradena hodnota poctu obyvatelov, ktori maji moznost dosiahnut’
prave  ta  zastavku  vzvolenej  vzdialenosti  Jednotlivé  hodnoty
dosiahnutelnosti st nasledne zobrazené podla roku, v ktorom boli
vypocitané.

Ako uz bolo wuvedené v predchadzajucich kapitolach, niektoré
elektrickové zastavky vykazuju pocas celého sledovaného obdobia nulové
hodnoty dosiahnutelnosti. Tieto zastdvky si zvyraznené cCervenou farbou.
Z dlhodobého hladiska ide o zastavky Fakultni nemocnice — centrum,
Pionyrska — centrum, Pionyrska — Novad ulice. Lokalizdcia tychto
elektrickovych zastdvok sa teda javi ako problematickd. To, Ze tieto
clektrickové zastavky vykazuji nulové hodnoty dosiahnutelnosti, by nebol
zasadny problém, pokial’ by Slo o zastavky na ro6znych linkach alebo pripadne
0 kone¢né¢ zastavky. Tieto dve elektriCkové zastdvky st vSak lokalizované na

jednej elektrickovej linke a nachadzajii sa v poradi za sebou. SkutoCnost’, ze
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sa tieto zastavky nachadzaju v tesnej blizkosti a na jednej elektrickovej linke,
navadza na otazku optimalizicie a pripadnej zmeny lokalizicie aspon jednej
zdvoch uvedenych zastdvok, konkrétne zastavky Pionyrskd. ElektriCkova
zastavka Fakultni nemocnie — centrum phi obslizné ucely pre FN Olomouc,
atak zmena jej umiestnenia nie je redlna. Zastavka Fakultni nemocnice —
Nova ulice podla tab.7 taktiez vykazuje nizke hodnoty dosiahnutelnosti pri
sledovanych  vzdialenostiach. Hodnota  dosiahnutelnosti  tejto  zastavky
dosahuje vroku 1991 nulové hodnoty, v nasledujicom roku 2001 dosahuje
hodnotu 3 a5 dosiahnutelnych obyvatelov.  V poslednom sledovanom
obdobi sa hodnota 3 pri polomere 100 metrov nemeni, avSak pri zvySeni
polomeru na 200 metrov dochddza k navySenu na 8 dosiahnutelnych osob.
V porovnani s ostatnymi elektrickovymi zastdvkami v sieti st tieto hodnoty
na nizkej turovni. AvSak podobne, ako vpripade zastavky vsmere na

centrum, nie je planované a ani mozné, aby doslo k zmene jej lokalizacie.

Nizke hodnoty poétu dosiahnuteInych oso6b vykazuje aj zastavka Hlavni
nadrazi. Podla tab.7 tito zastavka disponuje od roku 2001 relativne
stabinym poctom dosiahnutelnych obyvatelov. V pripade polomeru do 100
metrov su to vroku 3 osoby avroku 2011 je to nula. Pri sledovanom
polomere 200 metrov je tento Gdaj uz na vySSej urovni a dosahuje 50 osob
vroku 2001 a 54 oséb vroku 2011. Udaje zroku 1991 vykazuja hodnoty pri
polomere do 200 metrov eSte vysSie, konkrétne 110 dosiahnutenych osob.
Takto nizke hodnoty v tab.7 stvisia s prostredim a funkciou, ktora phni blizke
okolie elektrickovej zastavky Hlavni nddrazi. Samotna zastdvka sa nachadza
Vv predstanicnom  priestore, ktory slizi ako miesto prestupu medz
jednotlivymi typmi hromadnej dopravy. Ztohto dovodu chyba v tesnej
blizkosti samotnej vlakovej stanice obytnd zistavba abudovy si vyuzivané
najmd na kancelarske a komer¢né ucely. ZvySenie poctu dosiahnutelnych
obyvatelov na tejto zastavke nie je nutné, nakol’ko na nej prebicha
kazdodenny pohyb velkého poctu cestujucich, ktori prestupuji zjedného
typu dopravného prostriedku do druhého. Tento fakt robi zo zastdvky velmi
mtenzivne vyuzivanu a frekventovani zastavku. Zaroven cez tuto zastavku

prechadzaju vsetky elektrickové linky, ktoré vedu na uzemi obce Olomouc.
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Ztab.7 dalej vyplyva, ze zastavka Neredin krematorium je taktiez jednou
zo zastavok, ktoré vykazuji nizky pocet dosiahnutelnych osob pri malom
polomere. Udaje za rok 1991, konkrétne za podet osob dosiahnutelnych pri
polomere do 200 metrov (392), je ovplyvneny tym, ze vtomto roku sa
v casti dnesnych mternatnych budov nachddzali bytové jednotky, ktoré boli
trvalo obyvané. Do roku 2001 doslo k vysidlenu tychto osdb audaje sa
mizili na 47 dosiahnutelnych o0s6b pri obidvoch vzdialenostiach. Ako uz
bolo uvedené vysSie, toto niekolkondsobné znizenie poctu dosiahnutelnych
obyvatelov bolo sposobené tym, Ze tu boli vybudované internity, ale taktiez
tym, ze vroku 2001 svtejto oblasti nachadzal len jeden bytovy dom.
V blizkosti elektrickovej zastdvky sa zacina formovat vystavba Stvrte
rodinnych domov, avSak tieto rodinné domy sa nachddzaju vo vicSej
vzdialenosti od zastdvky. Situacia je vroku 2011 podobnia. Pocet
dosiahnutelnych ~ obyvatelov ~ sa  stale znizuje, vroku 2011 bolo
dosiahnutelnych len 16 obyvatelov pri oboch sledovanych vzdialenostiach.
Tento jav je spoOsobeny zcasti neatraktivitou byvania pri vysokoSkolskych
mternatoch a taktiez faktom, Ze intenzivna vystavba rodinnych domov
pokracuje smerom d’alej od samotnej zastdvky. Druhym faktorom je aj to, ze
takmer priamo pri zastivke sa nachadza velka oblast, ktora nie je aani
nebude vyuzivand na obytnil vystavbu, nakolko ide o krematorum a mestsky
cmtorin. 'V najblizSej dobe teda nie je mozné¢ ocakavat zvySenie poctu
dosiahnutelnych obyvatelov s trvalym pobytom na tejto zastdvke. Ostatne je
mozné tvrdit’, Zze spominana elektrickovd zastdvka je vyuzivana intenzivne,
nakol’ko je wvjej blizkosti na internatoch ubytovanych niekol’ko stoviek
Studentov, nachddza sa tu jedna zfakult Univerzity Palackého a taktiez

novovybudované aplikaéné centrum a spominany cintorin.

Podla udajov ztab.7 mdzeme zhodnoti, ze velké mnozstvo
elektrickovych zastavok pontka velmi dobru dosiahnutelnost” pri nizkych
sledovanych vzdialenostiach. Jednotlivé zastavky, ktoré su dosiahnutelné pri
polomere 100 metrov aspon pre 100 o0sob, su zvyraznené zelenou farbou.
Celkovo najvysSie hodnoty dosiahnutelnosti vykazuje pocas vsetkych troch
sledovanych obdobi, elektrickova zastavka U Koruny. Tato zastavka je

dosiahnutelnd aj pri nizkom polomere o takmer polovicu lepSie ako ostatné
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zastavky vsieti. Vroku 1991 dosahovala hodnota dosiahnutelnosti hodnotu
237 obyvatelov, vroku 2001 to bolo 245 obyvatelov a vroku 2011 bola tato
hodnota na drovni 225 obyvatelov. Podobne vysoké hodnoty poctu
dosiahnutelnych  obyvatelov  vykazuje elektrickovd zastdvka, ktora je
umiestnena v opacnom smere U svatého Morice. Tieto dve elektrickové
zastavky vroku 2011 méze dosiahnut’ az 501 obyvatel'ov do vzdialenosti 100
metrov. Tato hodnota je skutocne vysoka. Pokial by bola zvySena
vzdialenost na 200 metrov, tak tieto dve -elektrickové zastavky dokaze
dosiahnut’ az 1 092 obyvatelov. Vysoky pocet obyvatelov je dany z Casti aj
tym, Ze do analyz vstipila budova radnice, na ktorej je evidovanych s trvalym
pobytom priblizne 200 obyvatelov. Pokial sa vSak pozrieme na tab.7, tak
zistime, 7ze elektrickové zastdvky s najvysSimi hodnotami dosiahnutelnosti sa
nachadzaju vo velkej vacSine pripadov vcentre mesta. Preto je aj
elektrickova trat’, ktord vedie cez centrum mesta, obsluhovand Styrmi

jednotlivymi linkami.



Tab. 7 Prehlad poctu obyvatelov, ktori dosiahnu elektrickovli zastavku Vv stanovenom
polomere 100 a 200 metrovo od roku 1991 do 2011 na izemi obce Olomouc

nézov zastavky rok 1991 rok 2001 rok 2011
100m [200m | 100m |200m | 100 m | 200 m
Autobusové nadrazi, podchod 103 0 120 330 80 240
Bélidla 111 381 24 62 16 27
Envelopa XXX XXX 39 39 44 44

Fakultninemocnice - Nova Ulice

Fakultninemocnice - centrum

Fibichova

Hlavni nadrazi

Hodolanska 235 172 73 432 92 343
Hrbitovy 33 214 25 194 23 248
Hus(v sbor 168 778 97 238 81 217
Nadrazi mésto 140 507 109 336 68 292

NaméstiHrdind

Naméstirepubliky

Neredin krematorium

Novaulice

Okresnisoud - centrum

Okresnisoud - Trznice 61 152 33 426 31 415
Palackého 49 899 42 373 42 393
Pavlovicky 169 450 93 117 59 118
Pavlovicky pila 52 183 35 130 74 144

Pionyrska - centrum

Pionyrska- Novaulice

Prazska 45 455 105 202 39 131
Sibenik 109 152 71 352 0 0
TrZnice - centrum 97 166 41 41 166 372
TrZnice - hlavninadrazi XXX XXX 41 41 106 196
U Bystficky 116 461 124 492 52 52
U Dému 233 472 155 309 52 52
U Koruny

U kovarny

U svataho Morice

Vejdovského - centrum

Vejdovského - hlavninadrazi

Vystavisté Fléra

49

Wolkerova

Zizkovo ndmésti

269

353 81 620 49 79
390 12 45 77 441
393 146 253 111 195

94

Zdroj: Luptak, 2017
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Pri pohlade na tab.8, ktord obsahuje udaje o pocte dosiahnutenych
obyvatelov na planované elektrickové zastavky je zrejmé, ze pravdepodobne
najintenzivnejSie vyuzivanou by bola zastavka RozZriavskd. Podla udajov ztab.8
by malo moznost 316 obyvatelov dosiahnut’ elektrickovi zastdvku do
vzdialenosti 200 metrov. Druhou elektrickovou zastavkou, ktora je podla udajov
ztab.8 velmi dobre dosiahnutelna, je zastavka Trnkova. Tato -elektrickova
zastdvka v suCasnosti slizi ako konecnd a vyrazne zlepSuje dopravnu obsluznost’
sidliska Nové Sady a Povel Ostatné¢ elektrickové zastavky by podla tudajov
0 pocte obyvatelov vroku 2011 dosahovali len priememné hodnoty

dosiahnuteI'ného poctu obyvatel'ov.

Podla tab.8 sa javi ako problematickd zastivka Santovka. Tato
elektrickova zastavka dosahuje v pripade sledovanych obidvoch rokoch nulové
hodnoty dosiahnutelnosti. Problematickou pre dostupnost obyvatelov sa stava
jej samotnd poloha ato, za akym ucelom bola tito zastavka navrhnuta.
Elektrickova zastdvka sa nachadza priamo pred vstupom do nakupnej galérie
Santovka. Z druhej strany sa nachidza rameno vodného toku, ktoré zamedzuje
presunu obyvatelov zbytového domu vblizkosti Pokial by sme vSak
vykonavali analyzu podla dat o aktudlnych cestujlicich, nie je pochyb o tom, Ze
by tato zastdvka patrila medz jednu znajintenzivnejSie  vyuzivanych
elektrickovych zastdvok v celej sieti, najmd pocas vikendov a Statnych sviatkov.
Pri planovani tejto elektrickovej zastavky sa pravdepodobne kladol doéraz na ¢o
najjednoduchs$ie napojene na samotni ndkupni galériu a nepocitalo sa s inym
vyuzitim tejto zastavky.

V pripade elektrickovej zastdvky V Kotliné je momé nizke hodnoty,
ktoré st uvedené vtab.8, taktiez vysvetlit. V pripade tejto zastavky doslo
ktomu, Z¢ pocCas tvorby tejto diplomovej prace neboli k dispozcii
najaktudlnejSie data o pocte obyvatelov v jednotlivyjch budovach. V tesnej
blizkosti tejto elektriCkovej zastdvky sa nachddzaju len rodinné domy, ktoré su
obyvané nizkym pocCtom obyvatelov. V blizkom okoli zastivky sa nenachiadza
takmer Zziadne zastavba. V suCasnej dobe vSak prebicha v blizkosti tejto
elektrickovej zastdvky vystavba bytovych domov, zktorych uz je Ccast
dokon¢ena. V pripade, Ze buda ticto bytové domy dokoncené a obyvané, je

predpoklad na intenzivnejSie vyuzivanie zastavky cestujicimi.



Tab.8 Prehlad poctu obyvatelov, ktori dosiahnu elektrickovii zastavku Vv stanovenom
polomere 100 a 200 metrov v roku 2011 a odhad na rok 2018 na tizemi obce Olomouc

’ vzdialenost
Nazov

zastavky

rok 2011 rok 2018

Santovka
V Kotliné
Trnkova
Werichova

Roznavska XXX

Druzebni XXX XXX 67

Zdroj: Luptak, 2017
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9 Zaver

Cielom tejto diplomovej prace bolo poskytnit® uceleny pohlad na
historicky vyvoj elektrickovej dopravy na uzemi obce Olomouc. Elektrickova
doprava ma vobci Olomouc dlhoro¢ni tradicm asiet’ linieck je neustale
rozsirovana. V sucasnej dobe sa elektrickova doprava stava dolezitou sucastou
systtmu MHD vo vicSine velkych a rychlo sa rozvijajiucich miest. Preto je nutné
vediet’ identiflkovat’ oblasti v mestdch, ktoré mdézu byt problematické, este pred
tym, ako sa znich stani. Pre tieto UCely je mozné ataktiez vhodné vyuzt
sicasné moznosti, ktorymi disponuji  sticasné moderné  geo-informacné

technologie.

Pre analyzy v mestskom prostredi existuje velké mmnozstvo moznosti, ako
ich vykonat. V pripade, ak budeme chciet’ tieto analyzy urychlit’ a zskat’
kvalitné a relevantné udaje, je vhodné pouztie sady nastrojov UNA. Tato sada
poskytyje Siroku Skadlu nastrojov na vypocet roznych charakteristk, ktoré mozu
byt pouzit¢ na skvalitnenie mestského prostredia. Jednou z tychto charakteristik

je dosiahnutel'nost’.

Dosiahnutelnost’ jednotlivych elektrickovych zastavok na Uzemi obce
Olomouc sa s postupom c¢asu meni. Od roku 1991 dodnes mdézeme pozorovat
rozne zmeny, ktoré nastali ¢i uz pri zmene lokalizicie zastavky, vybudovani
novej alebo zruseni zastavky. V suCasnej dobe je dosiahnutelnost’ vacSiny
elektrickovych zastdvok na velmi dobrej Urovni. Samozrejme, tak ako v kazdej
obci, aj vOlomouci nie je mozné dosiahnut’ uUplhe dokonalé a vyvazené
rozlozenie zastavok. Vzdy sa budi vsieti nachadzat’ zastavky, ktoré budi

vykazovat’ hodnoty dosiahnutel'nosti vysoké, alebo naopak nizke.

Pokial' bude na analyzy dosiahnutelnosti elektrickovych zastadvok pouZita
sada nastrojov UNA s cielom ziskat" potencionalny pocet obyvatelov, ktori budd
vywzivat danil zastavku v budtcnosti, je dolezit¢ si uvedomit’ niekolko faktorov.
Vprvom rade je nutné disponovat’ kvalinymi datami, ktoré budu niest
mformacie o pocte obyvatelov v Studovanej lokalite. V druhom rade je nutna
znalost’ Uzemia, ktoré budeme analyzovat. Je potrebné vediet o planovanej
vystavbe, o poéte bytov, ktoré sa budi nachadzat vdanej lokalite. No

avneposlednom rade je dobré vediet aspon priblizné umiestnenie konkrétnej
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elektrickovej zastavky. Pokial pozname tieto tri dolezit¢ faktory, je mozné

aplikovat’ na vybrané tzemia vhodny typ analyzy.

Tato diplomova praca poskytuje komplexny pohlad na wvyvoj siete
elektrickovych lniek na tzemi obce Olomouc. Hlavnou prednostou tejto prace je
to, ze pri jej spracovani boli pouzité pokroCié metédy analyz v mestskom
prostredi za pomoci sady nastrojov  UNA. Tato sada nastrojov umoziuje
efektivne, kvalitne a rychlo analyzovat' velké mmnozstvo dat. Pri spracovani tejto
diplomovej prace boli pouzit¢ data zSLBD zrokov 1991, 2001 a2011.
Nevyhodou je, ze pocet obyvatelov v jednotlivych budovach nebol pri séitani
vrokoch 1991 a 2001 priamo dostupny. Tento udaj bolo nutné dopocitat’ ru¢ne
pre kazdu budovu. Ztoho dovodu, mozu byt niektoré udaje skreslené, pripadne
nadhodnotené. V pripade ak by bola analyza dosiahnutelnosti v budicnosti
spracovavana s presnymi datami, vysledky by boli urcite konkrétnejSie a viac by
zodpovedali realite.
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10 Summary

The aim of this diploma thesis was create an overview of historical
development of tram lines at city Olomouc. In theoretical part are described
changes of tram network from very begining to current years. Second task
was create analysis of pedestrian accesibility for every tram stop in selected
years. These analysis are described at pracitacal part, and they are computed
from data, which were provided from years 1991, 2001 and 2011. These data
contained informations about number of residents in each building in the area
of city Olomouc. These analysis were computed using toolbox UNA and

computer program ArcGlIS.

According to computed reach values can be said, that accesibility of
every tram stop is different every year. Accesibility depends on location of
tram stop in network. Important factor, which highly affect number of
accesible residents is spatial development of people. Accesbility also depends
on density of buildings. These density was changing during monitored

periods.

Final results says, that tram stop which are located in city center displays
highes values of possible accesbile residents. These tram stop are also stable
in time. They has highest values of accesible residents in every monitored

years.
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12 Prilohy

Historické fotografie elektrickovych liniek na izemi obce Olomouc.

Obr.55 Olomoucka vlakova stanica s omnibusami, rok nezndmy

Zdroj: Folta, 2012

Obr. 56 Tocna pri vlakovej stanice v meste Olomouc, rok nezndmy

Zdroj: Folta, 2012
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Obr.57 Pohl'ad na Horné namestie v Olomouci, rok neznamy.

Zdroj: Folta, 2013
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Obr.58 Historicky pohl'ad na Horné namestie, rok nezndmy

Zdroj: Folta, 2013
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Obr.59 Vedenie vetvi elektrickovych trati z Horného namestia, rok neznamy.

Zdroj: Folta, 2012

Obr.60 Vedenie vetvy elektrickovej trate zulice Riegrova smerom na Sibenik,

rok neznamy

Zdroj: Folta, 2013



Olomouc Elis¢ina ffida -

Obr.61 Elektrickova trat’ vulici EliS¢ina tfida, dneSna ulica Denisova, rok

neznamy.

Zdroj: Folta, 2013
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Mapové vystupy

DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 1991, pri vzdialenosti do 100 metrov
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Obr.62 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastdvok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 1991 pri sledovanej vzdialenosti do 100 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 1991, pri vzdialenosti do 200 metrov
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Obr.63 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastavok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 1991 pri sledovanej vzdialenosti do 200 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 2001, pri vzdialenosti do 100 metrov
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Obr.64 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastavok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 2001 pri sledovanej vzdialenosti do 100 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 2001, pri vzdialenosti do 200 metrov

Pavlovicky - centrum ~ centrum - Paviovicky.
Palackého
Hibitovy U Kovamy " “Prazské Igipanic
il —
) Nadrazi. U Dému
Netedin, krematorium mésto Zizkovo
“Namésti o Bélidia
republiky
Koruna UBatcky :
Okresni soud - Trznice Wy i
% Okresni soud - centrum Hiavhl
Nameésti hrdini nadrazi
Trznice - hi. nadrazi
Vystaviste — il
R Traice - centrum Envelopa
" Aut. nadrazi
podchod

Fakultni
nemocnice - Nova ulice

Vejdovského - centrum

Fakultni
nemocnice - centrum

Pgwrské- Nova ulice Vejdovského - hl. nadrazi

Nové dice Pionyrska- centrum
Dosiahnutelnost’ Ostatné
m za budovy g Tim
i _ S S|
B podpriememé —+—+ elektrickova trat
komunikacie

priemerna
Casti obce Olomouc
1 dobra

| velmi dobra

Obr.65 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastadvok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 2001 pri sledovanej vzdialenosti do 200 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 2011, pri vzdialenosti do 100 metrov
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Obr.66 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastadvok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 2011 pri sledovanej vzdialenosti do 100 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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DOSIAHNUTELNOST ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obce Olomouc v roku 2011, pri vzdialenosti do 200 metrov
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Obr.67 Dosiahnutel'nost’ elektrickovych zastadvok na vybranom tzemi obce Olomouc

v roku 2011 pri sledovanej vzdialenosti do 200 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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ODHAD VYVOJA DOSIAHNUTELNOSTI PLANOVANYCH
ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obcc Olomouc, v roku 2018 pri vzdialensoti do 100 metrov
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Obr.68 Odhad dosiahnutel'nosti novo vybudovanych elektrickovych zastdvok na tizemi

obce Olomouc, pri sledovanej vzdialenosti do 100 metrov.

Zdroj: Luptak, 2017
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ODHAD VYVOJA DOSIAHNUTELNOSTI PLANOVANYCH
ELEKTRICKOVYCH ZASTAVOK

na uzemi obcc Olomouc, v roku 2018 pri vzdialensoti do 200 metrov
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Obr.68 Odhad dosiahnuteI'nosti novo vybudovanych elektrickovych zastdvok na tizemi

obce Olomouc, pri sledovanej vzdialenosti do 200 metrov.
Zdroj: Luptak, 2017
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