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Seznam pouzitych zkratek

Akt o Ul

AV
CEO
CR
EU
ISO
OCTR
OSN
0OZ

ProvPoz

ProvVoz

SAE
StVG
TC
TZ
Ul

Navrh Naftizeni Evropského parlamentu a Rady COM/2021/0206 final ze dne
21. 4. 2021, kterym se stanovi harmonizovana pravidla pro umelou inteligenci
(Akt o umélé inteligenci), ve znéni legislativniho usneseni Evropského
parlamentu P9 TA(2024)0138 ze dne 13. biezna 2024

Autonomni vozidlo

Chief executive officer

Ceska republika

Evropska unie

International Organization for Standardization

Organy Cinné v trestnim fizeni

Organizace spojenych narodu

Zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach
nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu)

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Society of Automotive Engineers

Stralenverkehrsgesetz (némecky zakon o silni¢nim provozu)

Trestny ¢in

Zakon ¢. 40/2009 Sb. trestni zakonik

Ume¢la inteligence



Uvod

V poslednim roce jsme byli svédky vyrazného pokroku v oblasti vyvoje Ul ktery ptinasi
nové vyzvy nejen pro trestni pravo. Se zpfistupnénim systémut Ul §iroké vefejnosti zazivame
dalsi technologickou revoluci, ktera ovlivni mimo jiné zplisoby pachani trestné cinnosti,
ale ijeji odhalovani a prokazovani.

Nové zptsoby pachani trestné ¢innosti za pouziti UL tedy piipady, kdy je Ul pouzivana
jako nastroj trestné Cinnosti, jsou popsany v prvni kapitole, pfiCemz nejvetsi pozornost
je vénovana tvorbé tzv. deepfakes. Prvni kapitola dale obsahuje vymezeni pojmu a fungovani
UL jakoz i tvahu o moznosti pfimé trestni odpoveédnosti systému UL

Jednou z oblasti Ul je autonomni doprava. Pravé pii tomto zptusobu vyuziti Ul hrozi
vznik nejvétsich Skod nejen na majetku, ale 1 na zdravi a zivotech lidi. Do budoucna ma vsak
tato technologie velky potencial. Podle zpravy Evropské komise je pfi¢inou 95 % nehod
na evropskych silnicich lidské selhani.! Pfi plosném pouzivani AV lze tedy piedpokladat, ze by
se pocet dopravnich nehod mohl vyrazné snizit. AV by rovnéz mohla prepravovat osoby,
které nejsou schopny nebo opravnény samy fidit vozidlo, napfiklad osoby zdravotné postizené,
déti nebo seniory.?

Stézejni Cast této diplomové prace je vénovana prave trestnépravnim aspektim provozu
AV. V kapitole prvni jsou popsany pfipady, kdy by AV mohlo byt pouzito jako nastroj trestné
¢innosti. Kapitola druha a tfeti predstavuji teoreticky tvod do problematiky provozu AV,
kdy kapitola druha vysvétluje pojem a klasifikaci AV a kapitola tfeti vymezuje pravni ramec
provozu AV a nabizi vhled do zahrani¢nich pravnich fada, které jiz v soucasné dob€ provoz
AV upravuji. Ve ctvrté kapitole se autorka zabyva otazkou, kdo by mohl nést trestni
odpovédnost za nehodu, jejiz ucastnikem bylo AV.

Otazce odpovédnosti za nehody AV byla dosud pozornost vénovana predevsim
v obCanskopravni odborné literatufe. S vyjimkou profesora Smejkala, jehoz publikace
jsou zaméfeny predev§im na trestnépravni aspekty robotiky, se trestnépravnim aspektim
rozvoje Ul zadny autor dlouhodobé a komplexné nevénuje. Az donedavna bylo téma Ul

v odborné trestnépravni literatute prevazné opomijeno. Autorka této prace tudiz byla pii psani

1 Zprava Komise Evropskému parlamentu a Radé COM/2016/787 final ze dne 12. 12. 2016, o monitorovéni a
posouzeni pokrocilych bezpecnostnich prvkd vozidle, jejich rentability a proveditelnosti pro ucely revize
nafizeni o obecné bezpecnosti vozidel a nafizeni o ochrané chodct a jinych zranitelnych ucastnikd silni¢niho
provozu, s. 4

2 VON UNGERN-STERNBERG, Antje. Autonomous driving: regulatory challenges raised by artificial decision-
making and tragic choices. In: BARFIELD, Woodrow, PAGALLO, Ugo (eds.). Research handbook on the law of
artificial intelligence. Cheltenham, UK: Edward Elgar Publishing, 2018, s. 251
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prace odkazana predevsim na zdroje Casopisecké, sbornikové nebo elektronické, pfi¢emz jejich
velkou ¢ast tvoti zdroje zahrani¢ni.

Cilem této diplomové prace je identifikovat hlavni trestnépravni aspekty rozvoje UlI,
popsat nové zpusoby pachani trestné Cinnosti za pouziti Ul a odpoveédét na nasledujici
vyzkumné otazky:

- Je soucasna podoba norem cCeského trestniho prava v souvislosti s rozvojem Ul
dostateCna, anebo by mélo dojit k jejich uprave, naptiklad by mély byt zavedeny
skutkové podstaty novych TC?

- Bude potrfeba v souvislosti s rozvojem Ul vyrazné zmeénit rezim soucasného
trestniho prava, napfiklad zavést primou trestni odpovédnost systémi Ul
nebo opustit zdsadu odpoveédnosti za zavinéni?

- Kdo by mohl nést trestni odpovédnost za nehodu AV de lege lata a de lege ferenda?

- Bude se néjak lisit posuzovani nedbalostniho zavinéni fidice Castecné autonomniho
vozidla a fidiCe manuélné fizeného vozidla?

Problematika rozvoje Ul a jeho vlivu na trestni pravo je téma velmi komplexni,
které se neustale vyviji. V ramci dal§iho vyzkumu by bylo podle autorky vhodné zaméfit
se napiiklad na otazku trestni odpovédnosti za Cinnost robotidl, na procesnépravni aspekty
rozvoje UI nebo se zabyvat pravnimi problémy, které vyvstavaji v souvislosti se vznikem

tzv. kybernetického organismu.



1. Obecné Kk trestni odpovédnosti za umélou inteligenci

1.1. Co je to uméla inteligence?

Aby bylo mozné urcit trestni odpovédnost za Ul napfiklad za nehodu AV, je tfeba
zabyvat se tim, jak takové vozidlo funguje, tedy tim, co je to UL

Existuje mnoho riznych pfistupd k definici UI, vétSina z nich ji vSak chape
jako software.® Systém UI definuje Akt o Ul v ¢&l. 3 odst. 1 jako systém pracujici na riiznych
urovnich autonomie, ktery je schopen pro uréené cile generovat vystupy ovliviiujici fyzické
nebo virtudlni prostiedi. Vyvoj UI se v soucasné dobé nachazi ve fazi tzv. slabé umelé
inteligence, ktera premysleni pouze simuluje a neuvédomuje si sebe sama ani nasledky svych
rozhodnuti.* Tzv. silna uméla inteligence, ktera skute¢né védomé mysli, ziistdva prozatim
pouze science fiction.

UI ¢ini rozhodnuti pouze v mezich definovanych ¢lovékem nebo za ucelem dosazeni
clovékem urceného cile, napfiklad dopraveni se z mista A do mista B, nauceni se hry Go
¢i komunikace s uzivateli. Systém Ul se tedy sam od sebe nerozhodne jet do ndkupniho centra
nebo koupit drogy, pokud ale dostane od ¢lovéka pokyn ke koupi ne€kolika nahodnych polozek
na internetu, muize se stat, ze mezi nimi bude i extaze.’

Jednani Ul neni vedeno jeji svobodnou vili, nybrz je vysledkem vyvojarem vytvoreného
kédu a dat zpracovanych metodou strojového uceni, kterou vétSina systému UI pouziva.
Prosttednictvim strojového uceni je UI schopna se na podkladé pfijimanych vstupnich dat dale
udit a rozvijet, a to nezavisle na svych tvircich.® Cast vstupnich dat poskytuji UI v ramci
tréninku jeji vyvojafi, dalsi data ziskdva po uvedeni do provozu z jednotlivych zkuSenosti.
V oblasti autonomni dopravy tak napftiklad programatofi nahraji podobu dopravniho znaceni
a jemu odpovidajici reakce vozidla. Po uvedeni do provozu se AV setkava s dal§imi vstupnimi
daty, naptiklad s dopravnimi znaCkami, které jsou néjakym zptisobem znecisténé i CasteCné
prekryté. Tyto vstupy zpracuje metodou strojového uceni a v idealnim piipade se na n€ nauci

spravné zareagovat, tj. poskytne vystup naptiklad v podobé€ zastaveni vozidla, pfi¢emz tuto

3 ZIBNER, Jan. Akceptace pravni osobnosti v pfipadé umélé inteligence. Revue pro prdvo a technologie, 2018,
ro¢. 9, ¢. 17,s. 21

4 RUSSELL, Stuart, NORVIG, Peter. In: RUSSELL, Stuart a kol. Artificial intelligence: a modern approach. 4. vydani.
Harlow: Pearson, 2022, s. 1032

5 Skupina $vycarskych umélct takto instruovala systém Ul s ndzvem Random Darknet Shopper k ndkupu
ndhodného zboZi na Darknetu. ZboZi poté predstavili v rdmci vystavy, pficemz mezi nim bylo i deset pilulek
extaze. Vice viz: EVELETH, Rose. My robot bought illegal drugs [online]. BBC.com, 21. ¢ervence 2015 [cit. 1.
srpna 2023). Dostupné z: https://www.bbc.com/future/article/20150721-my-robot-bought-illegal-drugs

8 AMOS, Zachary. What You Should Know About Black Box Al [online]. ReHack.com, 24. Unora 2023 [cit. 1. srpna
2023]. Dostupné z: https://rehack.com/ai/what-you-should-know-about-black-box-ai/
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reakci neposkytne jen v tomto jednom konkrétnim piipad€, ale zapamatuje si ji i pro pfisti
setkani s podobnym vstupem.

Dominantnim piistupem v oblasti strojového udeni je hluboké uceni.” Hluboké ugeni
funguje na bazi neuronovych siti, jejichz soucasti je 1 tzv. Cerna sktinka, ve které se odehravaji
rozhodnuti UL® Zptisob, jakym dospéla UI ke konkrétnimu rozhodnuti, tj. pro¢ na internetu
koupila prave extazi, a nikoli tfeba lyze nebo knihu, je tedy tajemstvim i pro jejiho vyvojare.

S pouzivanim UI fungujici na principu Cerné skiinky jsou spojeny pravni a etické
problémy, naptiklad predpojatost a Cinéni rozhodnuti na zakladé nepfipustnych kritérii
jako je pohlavi ¢lovéka.’ I z tohoto diivodu se objevuje novy piistup k vyvoji UI pomoci
metody vysvétlitelného strojového uceni. Takto vyvinuta Ul funguje na principu tzv. bilé
skiffiky a neni problematické analyzovat a vysvétlit jeji rozhodovaci procesy.'” Tento piistup
je vSak zatim pouze hudbou budoucnosti, a proto se musi pravo vyporadat s nepredvidatelnosti
jednani UL

Casto uvadénym piikladem, kdy se UI chovala nepfedvidatelné a vymkla se vyvojaiim
z kontroly, je pfipad chatbotu jménem Tay od spole&nosti Microsoft.!! Ukolem tohoto chatbotu
bylo vytvaret co nejoblibenési pfispévky na socialni sit Twitter (nyni X). Tay se ucil
komunikovat na zakladé pfispévki ostatnich uzivatel a interakce s nimi, pfiCemz néktefi
z téchto uzivatelll zamérn€ negativné zasahovali do jeho procesu uceni. To vyustilo v to, ze Tay
vytvarel nejen homofobni, sexistické a rasistické prispevky, ale i1 takové, které by v ptipadé
jejich napsani &lovékem mohly naplnit skutkovou podstatu TC popirani, zpochybiiovani,
schvalovani a ospravedliiovani genocidia ve smyslu § 405 TZ.

Pfipad chatbotu Tay se odehral v roce 2016 a dnes uz by rozumny vyvojat takovy
software do své€ta nevypustil, nebot by mohl popsané chovani uzivateli predvidat a piijal

by proti nému opatfeni, tj. pokusil by se nezadoucim odpovédim chatbotu predejit. Je vSak

7 ALPAYDIN, Ethem. Introduction to machine learning. 4. vyddani. Cambridge, Massachusetts: The MIT Press,
2020,s.3

8 AMOS: What You Should Know...

9 Na zakladé nepfipustnych kritérii ¢inil rozhodnuti napfiklad nastroj na hodnoceni uchazeéd o praci pouzivany
spolecnosti Amazon, ktery upfednostrioval muzské kandidaty. Podrobnosti viz: DASTIN, Jeffrey. Amazon scraps
secret Al recruiting tool that showed bias against women [online]. Reuters.com, 11. fijna 2018 [cit. 7. srpna
2023]. Dostupné z: https://www.reuters.com/article/us-amazon-com-jobs-automation-insight-
idUSKCN1MK08G/

10 BURKE, John. Unlocking the potential of white box machine learning algorithms [online]. Techtarget.com, 7.
prosince 2022 [cit. 11. srpna 2023]. Dostupné z:
https://www.techtarget.com/searchenterpriseai/tip/Unlocking-the-potential-of-white-box-machine-learning-
algorithms

1 LEE, Peter. Learning from Tay’s introduction [online]. Blogs.microsoft.com, 25. bfezna 2016 [cit. 11. srpna
2023]. Dostupné z: https://blogs.microsoft.com/blog/2016/03/25/learning-tays-
introduction/#sm.00000gjdpwwcfcus11t6oo6dw79gw
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nutno podotknout, ze uzivatelé velkych jazykovych modelt jsou kreativni a vymysleji stale
nové zpiisoby, jak omezeni stanovena vyvojafi obejit.!? Ne vzdy tak budou opatfeni proti
nezadoucim vystupim systémua Ul Gispésné.

Vyvojaii systémam UI stanovi limity vramci faze tzv. uCeni pod dohledem,
ktera probiha pied uvedenim systému do provozu, resp. pred jeho zpfistupnénim veiejnosti.'
V této fazi poskytuje vyvojar systému Ul data, uci ho na urcity vstup poskytnout spravny vystup

'C(

(napf. na signal ,,St0j!“ zastavit vozidlo) a poskytovanim zpétné vazby na jeho vystupy se snazi
zamezit tomu, aby systém UI poskytoval nezadouci vystupy (napt. pronasel rasistické vyroky).

Pokud by vyvojar v této fazi pochybil a nepfijal by opatieni proti predvidatelnému
protipravnimu jednani UL $lo by uvaZovat o jeho trestni odpovédnosti za nedbalostni TC.
Pokud by vsak dané protipravni jednani UI bylo vysledkem zasahu uzivatele systému UI,
doslo by u vyvojare velmi pravdépodobné k pretrzeni pii¢inné souvislosti. Zasah uzivatele
by totiz bylo mozné povazovat za dalsi vylucnou a samostatnou pficinu, ktera zptisobila ucinek
bez ohledu na jednani vyvojafe, jestlize vyvojar takovy prubéh nemél a nemohl predvidat
jako mozny.!*

Jako priklad takového zasahu uvadi Smejkal a Sokol situaci, kdy uzivatel robota uvede
nasilim jeho rameno do urcité polohy, se kterou programator pii vyrobé robota nepocital,
respektive ktera byla programovanim vyloucena.'> Pokud by v diisledku tohoto zasahu doslo
k ovlivnéni funkcnosti robota, ktery by poté naptiklad nékoho zranil, nebylo by mozné pricitat

odpovédnost jeho programatorovi.'®

12 Na internetu lze nap¥. najit Fadu navody, jak pomoci tzv. jaibreak(l donutit velky jazykovy model ChatGPT
odpovédét na jakoukoli otdzku, tj. obejit omezeni stanovena spolecnosti OpenAl jako jeho vyvojarem.

13 SCHMELZING, Franz. Kunstliche Intelligenz im Recht. Freilaw: Freiburg Law Students Journal [online
databaze], 2019, ¢. 2, s. 64-66 [cit. 20. srpna 2023]. Dostupné z: databdze HeinOnline.org, s. 65

14 K pFetrieni pFicinné souvislosti viz nap¥. usneseni Nejvy3siho soudu ze dne 26. 7. 2016, sp. zn. 6 Tdo
903/2016 (¢. 7/2017 Sb. rozh. tr.), bod 29

15 SMEJKAL, Vladimir, SOKOL, Tomas. Trestnépravni aspekty robotiky. Pravni rozhledy, 2018, roé. 26, & 15-16, s.
536

16 Tamté?
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1.2. ZamySleni nad moznosti piimé trestni odpovédnosti systému umélé

inteligence

Duivodem, pro¢ se objevuji uvahy o zavedeni piimé trestni odpoveédnosti systému UI,
je nepredvidatelnost jejich jednani.!”

Evropsky parlament se dokonce pied nekolika lety zabyval myslenkou vytvoreni statusu
tzv. elektronické osoby, ktery by umoznioval, aby byl robot odpovédny za nahradu
jim zpisobené Skody v pripadech, kdy c¢ini autonomni rozhodnuti nebo je jinym zplisobem
samostatné v kontaktu se tfetimi stranami.'® Je nutno podotknout, ze tento navrh vyvolal
ze strany odborné vetejnosti velkou vlnu kritiky, tudiz od tohoto zaméru bylo upusténo,
a ani v soucasné dobé se na ptidé EU tvahy o pfiznani subjektivity robotlim ¢i jinym systémim
UI neobjevuyji.

Zavedeni trestni odpovédnosti systémO UI néktefi autofi pfipodobiiuji k trestni
odpovédnosti pravnickych osob.!” Rozdilem vsak je, ze za pravnickou osobu vzdy vystupuje
fyzicka osoba, jejiz jednani se pravnické osobé pficita a od jejihoz zavinéni se odvozuje
i zavinéni pravnické osoby.?’ Toto pfirovnani tak neni dle nazoru autorky namistg.

Autorka je presvédCena, ze za soucasného stavu poznani, kdy se vyvoj Ul nachézi ve fazi
tzv. slabé umé¢l¢ inteligence, neni vhodné této pfiznavat subjektivitu, tj. ivahy o piimé trestni
odpovédnosti Ul je tfeba odmitnout. Dokud je totiz clovék schopen fungovani Ul kontrolovat
a zasahovat do ngj, Ize trestni odpovédnost urcit na zakladé obecnych principi.?! Zavedeni
trestni odpovédnosti systémt Ul by naopak mohlo byt kontraproduktivni a vést k tomu, ze by se
lidé snazili prostiednictvim ni vyvinit a pfenést sva pochybeni pravé na tyto systémy.

Situace by se samoziejmé zménila, pokud by systémy UI nabyly védomi a schopnosti
sebeuvédoméni a byly by schopny ¢init samostatna rozhodnuti a stanovovat si vlastni cile.
V takovém ptipadé vSak jiz hrozi, ze bychom nad nimi zcela ztratili kontrolu a doslo by

k tzv. Kurzweilové technologické singularité, jejiz dosazeni Kurzweil odhaduje na rok 2045.2

17 Viiz napf. SIMMLER, Monika, MARKWALDER, Nora. Guilty Robots? — Rethinking the Nature of Culpability and
Legal Personhood in an Age of Artificial Intelligence. Criminal Law Forum [online], 2019, ro¢. 30, s. 1-31 [cit. 12.
srpna 2023]. Dostupné z: https://doi.org/10.1007/s10609-018-9360-0

18 Usneseni Evropského parlamentu 2015/2103(INL) ze dne 16. Unora 2017 obsahujici doporuéeni Komisi o
obcanskopravnich pravidlech pro robotiku, bod 59 pism. f)

19 SIMMLER, MARKWALDER: Guilty Robots..., s. 18

20 DEDIC, Jan. In: SAMAL, Pavel a kol. Trestni odpovédnost prdvnickych osob. KomentdF. 2. vydani. Praha: C. H.
Beck, 2018, s. 176 (§ 8)

21 FISCHER, Thomas. Strafgesetzbuch mit Nebengesetzen. Kommentar. 70. vydani. Mnichov: C. H. Beck, 2023, s.
84 (predmluva k § 13)

22 MARIK, Vladimir. Ctvrta praimyslova revoluce zasahne celou spole¢nost. In: BARTA, Miroslav a kol. (eds.). Na
rozhrani: Krize a promény soucasného svéta. Praha: Vysehrad, 2016, s. 240
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Otazka trestni odpovédnosti systémt Ul by pak jiz byla rovnéz bezpfedmétna, nebot by to byly
pravdépodobné praveé tyto systémy, kdo by tvoftil pravo.

Pokud by 1 pres vySe uvedené doslo k zavedeni trestni odpoveédnosti systémua UlI, bylo
by rovnéz nutné zabyvat se otazkou jejich mozného trestani. Za soucasného stavu techniky
vnima autorka této prace jako jediny ucinny a smysluplny trest pro systém UI jeho vypnuti,
resp. smazani jeho kodu, tedy jistou obdobu trestu smrti. UI si totiz neuvédomuje rozdil
mezi dobrem a zlem, neni schopna €init moralni tisudky, citit vinu a posoudit nasledky svého
jednani. Zadny jiny trest by ji tedy neodradil od opakovani zavadného jednani a zcela
by absentovalo naplnéni preventivni funkce trestniho prava.”* Jako trest by se nabizela
i moznost ,,pfevychovy®, kdy by systému UI bylo zamezeno v kontaktu s lidmi a bylo by
nafizeno jeho preprogramovani. Jak jiz ale bylo uvedeno vysSe, UI funguje na principu Cerné
skiiniky, zjisténi priciny vadného jednani systému UI by tedy nemuselo byt mozné, a tudiz by

nemuselo byt mozné ani jeho pfeprogramovani.

1.3. Uméla inteligence jako nastroj trestné ¢innosti
1.3.1. Priklady uziti umélé inteligence jako nastroje trestné ¢innosti

Nastrojem trestné Cinnosti se podle § 135a TZ rozumi véc, ktera byla ur€ena nebo uzita
ke spachani TC. Véci se podle § 489 OZ rozumi vse, co je rozdilné od osoby a slouzi potiebé
lidi. Jak bylo fe¢eno v uvodni ¢asti této prace, Ul je software. Software je véci nehmotnou.*
UI, jakozto véc nehmotna, tudiz nepochybné bude moci byt uzita jako nastroj trestné cinnosti.

Prikladem uziti UI jako nastroje trestné ¢innosti by mohlo byt vyvinuti robota k vrazdéni
uréité skupiny lidi, &imz by mohl pachatel spachat TC genocidia podle § 400 TZ, &i vytvoreni
a pouziti systému UI ke generovani falesnych doklad(, &imZ by pachatel mohl spachat TC
padélani a pozménéni verejné listiny podle § 348 TZ. Dal§im ptikladem by mohlo byt umysiné
poskytnuti nepravdivych informaci o urcité osobé pii tréninku UI s cilem, aby UI tyto
nepravdivé informace o dané osob& poté §ifila, ¢imz by pachatel mohl spachat TC pomluvy
podle § 184 TZ.

AV by mohlo byt uZito napiiklad ke spachani TC teroristického utoku podle § 311 TZ,
vrazdy podle § 140 TZ, unosu ditéte a osoby stizené duSevni poruchou podle § 200 TZ
nebo omezovani osobni svobody podle § 171 TZ, a to at’ uz jeho majitelem nebo nékym,

kdo nad nim nelegélné ziskéa kontrolu. AV a jiné systémy UI se s vysokou pravdépodobnosti

23 K preventivni funkci trestniho prava viz JELINEK, JiFi. In: JELINEK, Jifi a kol. Trestni prdvo hmotné. Obecnd &dst.
Zvlastni ¢ast. 8. vydani. Praha: Leges, 2022., s. 31-32

24 SAMAL, Pavel. In: SAMAL, Pavel a kol. Trestni zdkonik. Komentdr. 3. vydani [online databdze]. Praha: C. H.
Beck, 2023, [cit. 25. srpna 2023], Dostupné z: databaze beck-online.cz, s. 1807 (§ 134)
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budou, stejné jako jiné pocitaCové systémy, stavat predmétem kybernetickych utoka. Zranitelna
budou piedev§im AV obecné oznaCovana jako tzv. V2X vozidla, tedy takova AV, ktera vedle
vyuzivani Cidel a senzorti rovnéz komunikuji s dopravni infrastrukturou (tzv. V2I vozidla)
nebo s ostatnimi vozidly (tzv. V2V vozidla).® Systémy UI nepochybné spadaji pod definici
pocitaCového systému podle § 136a TZ. Pokud by se tedy pachatel naboural do systému AV,
naplnil by tim skutkovou podstatu TC neopravnéného piistupu k pocitadovému systému
a neopravnéného zasahu do pocitacového systému nebo nosice informaci podle § 230 TZ.
Ziejmé nejcCastéji bude UI vyuzivana jako nastroj kybernetické kriminality a lze tudiz
oCekavat vyrazny narast tohoto typu trestné Cinnosti. Za pouziti UI by totiz bylo mozné
napiiklad generovat malware, provadét DDoS utoky, vytvaret faleSné inzertni webové stranky
uréené pro phishing, generovat podvodné emaily ,,usSité na miru“ urcité osob& nebo vytvaret

tzv. deepfakes, o nichz podrobnéji pojednava nasledujici podkapitola.

1.3.2. Pouziti umélé inteligence k tvorbé tzv. deepfakes

Oznaceni deepfake vzniklo jako slozenina slov deep learning (hluboké uceni) a fake
(padélek).?® Pomoci deepfake technologie je mozné vytvofit realné vypadajici ¢i zngjici dilo
zachycujici skutecnosti, které se nikdy nestaly. Tato technologie kupfikladu umoziuje zameénit
osobam zachycenym na videu tvafe i téla nebo zménit obsah jimi pronesenych vét.’

V poslednich nékolika letech doslo k vyraznému zvyseni kvality a dostupnosti nastroja
pro tvorbu deepfakes, nejednd se vSak o zcela novou technologii. Jeji rozmach nastal
jiz vroce 2017, kdy byla pouzivana piedev§im pro tvorbu zfalSovanych projevi politika
nebo pornografickych snimkd zachycujicich celebrity.?® Tehdy vsak byla tprava videa
narocnéjsi ane kazdy byl schopen tuto technologii pouzivat. Nyni mize deepfake video
vytvofit kdokoli, kdo disponuje fotografiemi obligeje urcité osoby.?

Nejvétsi ¢ast deepfakes tvorily, tvofi a ziejme i budou tvofit pornograficka dila.

Odbornici odhaduji, ze pornograficka deepfake videa tvori az 96 % vsech deepfake videi,*

25 SMEJKAL, Vladimir. Kybernetickd kriminalita. 3. vydani. Plzeri: Ales Cenék, 2022., s. 1036

26 SUSLAVICH, Benjamin. Nonconsensual deepfakes: a ,,deep problem” for victims. Albany Law Journal of
Science & Technology [online databaze], 2023, roc. 33, €. 1, s. 160-188 [cit. 21. fijna 2023]. Dostupné z:
databdaze HeinOnline.org, s. 162-163

27 MULAK, Jifi, PROVAZNIK, Jan. Roboti za m¥izenimi — je ¢eské trestni pravo piipraveno na rozvoj umélé
inteligence? In: GRIVNA, Toma3 a kol. (eds.). Vliv novych technologii na trestni prdvo. Praha: Auditorium, 2022,
s. 263

28 KOLARIKOVA, Linda, HORAK, Filip. Uméld inteligence & prdvo. Praha: Wolters Kluwer, 2020, s. 105

29 SUSLAVICH: Nonconsensual deepfakes..., s. 163

30 DVORAKOVA, Michaela. Revenge porn a deepfakes: ochrana soukromi v éfe modernich technologii. Revue
pro pravo a technologie [online], 2020, roc. 11, €. 22, s. 51-89 [cit. 26. 1. 2024]. Dostupné z:
https://doi.org/10.5817/RPT2020-2-2, s. 66
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pficemz obétmi téchto videi jsou az v99 % zeny.’! Stale &ast&ji se objevuji piipady,
kdy je systém UI pouzit k , vysvleCeni“ osoby, tedy kupraveni jeji realné fotografie tak,
aby na ni byla naha. Ve Spané&lsku takto byly vytvoreny pornografické fotky asi dvaceti divek
ve véku 12-17 let.’* Pachatelé timto jednanim nepochybné naplnili skutkovou podstatu TC
vyroby a jiného nakladani s détskou pornografii podle § 192 TZ, nebot vygenerované
pornografické fotografie zobrazovaly, byt jen CcCasteCné, skuteCné déti. Stejné tak by
podle naseho pravniho fadu bylo trestné pouziti systému UI k vytvoreni pornografického dila
zobrazujiciho fiktivni osobu jevici se byt ditétem, tedy osobu, ktera by v primérném divakovi
vzbuzovala presvéddeni, ze je ditdtem.>

Pokud by vyvojar naprogramoval systém UI schopny vytvaret pornograficka dila
zobrazujici détské pohlavni organy ¢i obecné détské obnazené télo, spachal by tim velmi
pravdépodobné rovnéz TC vyroby a jiného nakladani s détskou pornografii podle § 192 TZ.
Aby totiz systém UI mohl takové dilo vytvofit, musel by mu vyvojatf v ramci tréninku
poskytnout data obsahujici détskou pornografii, na kterych by se mohl systém ucit. Vyvojar by
tedy musel v dob¢ trénovani systému nakladat s détskou pornografii.

V ptfipadé vytvoreni pornografického deepfake dila dospélé osoby bude jiz pravni
kvalifikace slozit&jsi. Pachatel by mohl byt podle okolnosti odpovédny za TC poskozeni cizich
préav podle § 181 TZ, vydirani podle § 175 TZ nebo by mohl byt podle soucasné pravni Upravy
zcela beztrestny. Samoziejmé pokud by pornografické deepfake dilo spadalo do kategorie
tzv. tvrdé pornografie, naplnil by pachatel jeho vytvofenim skutkovou podstatu TC Sifeni
pornografie podle § 191 TZ.

TC vydirani podle § 175 TZ by mohl pachatel spachat, pokud by ob&t’ pod pohriizkou
zvetejnéni pornografickych deepfake fotografii nutil, aby néco konala nebo trpéla. Judikaturou
bylo dovozeno, Ze za pohrizku jiné té€zké Gjmy, ktera predstavuje jednu z forem natlaku
vyzadovanych pro naplnéni skutkové podstaty TC vydirani, lze povazovat rovnéz hrozbu

zvefejnénim erotickych fotografii.** Podle komentafové literatury miize pohriizka jiné t&zké

31 KOPECKY, Kamil. Umélou inteligenci generovand pornografie zptsobi fadu problémd, zneuZivdna bude k
utokdm na déti i dospélé [online]. E-bezpeci.cz, 23. fijna 2023 [cit. 30. ledna 2024]. Dostupné z: https://www.e-
bezpeci.cz/index.php/rizikove-jevy-spojene-s-online-komunikaci/socialni-site/3636-umelou-inteligenci-
generovana-pornografie-zpusobi-radu-problemu-zneuzivana-bude-k-utokum-na-deti-i-dospele

32 VIEJO, Manuel. Decenas de menores de Extremadura denuncian que circulan fotos de falsos desnudos suyos
creadas por inteligencia artificial: “Me dio un vuelco el corazén” [online]. Elpais.com, 18. zafi 2023 [cit. 12. fijna
2023]. Dostupné z: https://elpais.com/espana/2023-09-18/la-policia-investiga-el-desnudo-integral-de-varias-
menores-en-extremadura-con-inteligencia-artificial-me-dio-un-vuelco-el-corazon.html

33 SCERBA, Filip. Posuzovani ptipadtl zneuzivani déti prostfednictvim internetu k pornografickym uéeldim.
Trestnépravni revue, 2020, ro¢. 19, €. 3, s. 125

34 Usneseni Nejvy3siho soudu ze dne 15. 6. 2011, sp. zn. 8 Tdo 612/2011 (& 4/2012 Sb. rozh. tr.)
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ujmy spocivat napiiklad i v hrozbé vazné ujmy na cti ¢i dobré povésti v dusledku zvefejnéni
urditych informaci, pficemz neni rozhodné zda pravdivych &i nepravdivych.®> Pohrizku
zvefejnénim pornografickych deepfake fotografii bude tedy mozno za urcitych okolnosti
rovnéZz povazovat za pohruzku jiné té€zké ujmy. Kvalita takovych fotografii je totiz dnes
jiz tak vysoka, Ze jsou nerozeznatelné od skutecnych. Pokud by tedy pachatel takovou fotografii
zaslal naptiklad zaméstnavateli obéti, vystavil by ji v nejlepS§im pfipadé nepiijemnému
vysvétlovani, ze takovou fotografii nikdy nepoftidila.

Zvetejnovani pornografickych deepfakes uzce souvisi stzv. nekonsenzualni
pornografii, pificemz oboji by se dalo podradit pod S§irS§i fenomén sexualniho zneuzivani
neopravnénym uZitim obrazového materialu.’® Ceské trestni pravo dosud, na rozdil
od nékterych zahrani¢nich pravnich tadd, neobsahuje specialni skutkovou podstatu, ktera by
stanovila trestnost nekonsenzuéalniho zvefejnéni né&i pornografické fotografie.®” Judikaturou
viak bylo dovozeno, Ze pachatel miZe takovym jednanim naplnit skutkovou podstatu TC
poskozent cizich prav podle § 181 TZ.*

Pravé TC poskozeni cizich prav by mohl pachatel spachat také zvefejnénim realnd
vypadajicich pornografickych deepfakes. Osoby, které by pfisly do kontaktu s takovym
pornografickym dilem, by ho totiz povazovaly za skute¢né, ¢imz by je pachatel uvedl v omyl.
Obéti, jejiz podoba byla pro tvorbu deepfake pouzita, by zaroven pachatel zpusobil vaznou
Uujmu na pravech, nebot’ by mohla byt vazné poskozena jeji Cest a povéest, napt. v zaméstnani.

Pokud by nékdo z legalné ziskané fotografie vytvoril pornografickou deepfake fotografii
pouze pro svou vlastni potfebu, nenaplnil by takovym jednanim skutkovou podstatu zadného
TC. Stejné tak by nebylo trestné vytvofeni a zvefejnéni deepfake pornografie spole¢nd
s prohlagenim, e se jedna o uméle vytvotené nebo zmanipulované dilo,* nebot v takovém
ptipadé jiz neni nikdo uvadén v omyl. To se jevi autorce této prace jako velmi problematické,
nebot’ stale dochazi k sexualni objektifikaci osoby bez jejiho souhlasu, coz muze vést k jejimu

ponizeni a zvlast citlivéjsi osoby budou takové jednani vnimat jako velké prikofi.

35 SCERBA, Filip, KALVODOVA, Véra. In: SCERBA, Filip a kol. Trestni zdkonik. Komentdr. Praha: C. H. Beck, 2020,
s. 1450 (§ 175)

36 Tento fenomén je v zahranidi literatufe oznacovén zkratkou IBSA (Image Based Sexual Abuse), viz napF.
MCcGLYNN, Clare, RACKLEY, Erika. Image-Based Sexual Abuse. Oxford Journal of Legal Studies [online], 2017,
ro¢. 37, €. 3, s. 534-561 [cit. 14. prosince 2023]. Dostupné z: https://doi.org/10.1093/0jls/gqw033

37 KUCEROVA, Stépanka. Kriminalizace nekonsensualni pornografie pohledem pravni Upravy Anglie a Walesu,
USA a Ceské republiky. Trestnéprdvni revue, 2022, ro¢. 21, €. 2, s. 95

38 iz napF. usneseni Nejvy3$3iho soudu ze dne 22. 7. 2014, sp. zn. 4 Tdo 815/2014 nebo usneseni Nejvyssiho
soudu ze dne 21. 3. 2017, sp. zn. 4 Tdo 264/2017

3% Uvedeni takového prohlaseni bude po nabyti Uginnosti Aktu o Ul povinné, a to na zakladé &l. 52 odst. 3, ktery
upravuje povinnost transparentnosti pro uZivatele systému Ul, ktefi vytvareji deepfake obsah.
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Potfeba pfijeti nové trestnépravni upravy postihujici nekonsenzualni zvetejnéni
pornografie, a to jak skutecné, tak skute¢né se jevici, je tedy v soucasné dobé vyssi nez kdy
diiv. V dobé rozmachu UI se totiz obéti takového jednani muze stat kdokoli, tedy i osoba,
ktera nikdy v zivoté zadnou nahou fotografii nepoftidila.

Nova pravni uprava, kriminalizujici vyrobu a Sifeni realné i deepfake nekonsenzualni

pornografie, by podle autorky této prace mohla mit napfiklad nasledujici znéni:

§ 191a/§ 181a
Vyroba a Sitfeni nekonsenzualni pornografie
(1) Kdo vyrobi, doveze, vyveze, proveze, nabidne, ¢ini vefejné piistupnym,
zprostredkuje, uvede do obéhu, proda nebo jinak jinému opatfi fotograficke,
filmové, pocitacové, elektronické nebo jiné pornografické dilo, véetné dila uméle
vytvoreného nebo upraveného, které zachycuje podobu osoby, ktera k takovému
zachyceni nedala souhlas, anebo
kdo bez souhlasu osoby zobrazené v pornografickém dile toto dilo Sifi,
bude potrestan odnétim svobody az na dva roky, zdkazem cinnosti nebo
propadnutim véci
(2) Odnétim svobody na Sest mésict az tii 1éta bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1
a) ze zvlast zavrzenihodné pohnutky,
b) na dvou nebo vice osobach,
¢) naufedni osobé& pro vykon jeji pravomoci,
d) opétovne,
e) jako ¢len organizované skupiny,
f) tiskem, filmem, rozhlasem, televizi, vefejné pristupnou pocitacovou siti nebo
jinym obdobné ucinnym zptisobem, nebo
g) vumyslu ziskat pro sebe nebo pro jiného znacny prospéch.
(3) Odnétim svobody na jeden rok az pét let bude pachatel potrestan
a) spacha-li ¢in uvedeny v odstavci 1 jako ¢len organizované skupiny pusobici ve
vice statech,
b) spacha-li takovy €in v umyslu ziskat pro sebe nebo pro jiného prospéch
velkého rozsahu, nebo

c) zpusobi-li takovym Cinem jinému Ujmu na pravech velkého rozsahu.
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Objektem uvedeného TC by byla ochrana lidské distojnosti v sexudlni oblasti,
respektive ochrana osobnosti a soukromi. Tento TC by tedy mohl byt zatazen jak do hlavy III,
tak mozna jesté vhodng&ji do hlavy II trestniho zakoniku. V ramci navrhovaného TC by totiz
bylo postihovano jednani, kterym by v sougasné dobé& pachatel naplnil skutkovou podstatu TC
poskozeni cizich prav podle § 181 TZ, napiiklad tajné nahravani osob v intimnich situacich.*

Do prava na ochranu osobnosti a lidské distojnosti by mohlo byt zasazeno i tvorbou
jinych nez pornografickych deepfakes. Do budoucna lze tedy uvazovat i o zavedeni TC
poskozeni cizich prav neopravnénym uZitim podoby nebo hlasu osoby. Zavedenim tohoto TC
by se oproti souasnému stavu pravni Upravy kriminalizovalo vytvoreni nebo Sifeni deepfake
dila pasobiciho vaznou Ujmu na nemajetkovych pravech osoby, jejiz hlas nebo podoba
byla k tvorbé daného dila zneuzita, a které by bylo zaroven jako deepfake oznaceno.
Pokud by totiz pachatel takové dilo jako deepfake neoznacil, tj. vydaval by jej za skutecné,
mohl by timto jednanim i podle stavajici pravni Gpravy naplnit skutkovou podstatu TC
poskozeni cizich prav podle § 181 nebo pomluvy podle § 184 TZ.

K zavedeni zminéného TC by vsak podle nazoru autorky mélo byt pfistoupeno
az ve chvili, kdy by praxe ukazala, ze k postihu daného jednani nestaci prostfedky jinych
pravnich odvétvi, zejména prava obcCanského. Deepfake technologie by totiz mohla byt pouzita
napiiklad 1 k tvorbé satirickych dél, ktera zpravidla zasahuji do osobnostnich prav ¢loveka,
tento zasah vSak musi byt vyvazovan s pravem na svobodu projevu. Autorka je presvédcena,
ze by v takovych ptipadech nebylo vhodné, aby trestni pravo poskytovalo ochranu jednomu
pravu na ukor druhého. Autorka se navic domniva, ze pokud pachatel bude chtit osobu
prostfednictvim deepfakes (jinych nez pornografickych) skutecné poskodit, bude takova dila
patrné vydavat za skutecna.

Po tvorbé pornografickych dél bude deepfake technologie zfejmé nejcastéji pouzivana
k vytvareni dezinformaci a k pachani raznych druha podvoda.

Ceska pravni uprava neobsahuje specialni skutkovou podstatu postihujici tvorbu a §ifeni
dezinformaci. Pachatel by vSak timto jednanim mohl podle okolnosti naplnit napiiklad
skutkovou podstatu TC pomluvy podle § 184 TZ, poskozeni cizich prav podle § 181 TZ,
kiivého obvinéni podle § 345 TZ, Siteni poplasné zpravy podle § 357 TZ, hanobeni naroda,
rasy, etnické nebo jiné skupiny osob podle § 355 TZ nebo podnécovani k nenavisti vici skupiné
osob nebo k omezovani jejich prav a svobod podle § 356 TZ. Rozvoj Ul jeste vice zduraznil,

jak velkou hrozbu dezinformace predstavuji pro demokracii, a proto by podle nazoru autorky

40 Usneseni Nejvy$siho soudu ze dne 14. 7. 2015, sp. zn. 4 Tdo 843/2015-37
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bylo vhodné do budoucna uvazovat o diraznéjsim trestnépravnim postihu jejich tvorby a Sifeni.
Dezinformacéni deepfake dilo totiz muze mit kupifikladu zasadni vliv na vysledky voleb,
zejména pokud je zvetejnéno kratce pied jejich konanim a neni dostatek prostoru pro vyvraceni
jeho autenticity. Pfesné takova situace nastala pfed slovenskymi volbami v roce 2023,
kdy byl méné nez 48 hodin pied jejich konanim zvetejnén deepfake rozhovor, jehoz cilem bylo
pospinit predsedu jedné z politickych stran.*!

Podvody pachané pomoci deepfake technologie mohou mit nepteberné mnozstvi podob.
Naklonovani hlasu urcité osoby napfiklad umoziiuje mnohem sofistikovanéj§i provadéni
tzv. vishingu, tedy ziskavani citlivych informaci obéti prostfednictvim podvodného
telefonického hovoru.*? Kromé zjistovani citlivych informaci se pomoci podvodnych deepfake
telefonati pachatelé samoziejmé snazi vylakat z obéti také penézni prostiedky. Predevsim
v zahraniCi se pfi takovych telefonatech ¢asto vydavaji za osobu blizkou obéti nachazejici se
v nouzi, dejme tomu ve vézeni, a naklonovanym hlasem prosi o okamzité zaslani penéznich
prostredk, tfeba na kauci nebo poplatky za pravni sluzby.*?

Naklonovany hlas by bylo ddle mozné zneuzit kuptikladu k obejiti hlasového ovéfovani
klienti bankovnich instituci. Deepfake technologie tedy predstavuje rovnéz riziko
pro biometrickou autentizaci.

Dalsi formou deepfake podvodi je tvorba podvodnych deepfake videi. Podvodna
deepfake videa lakajici na ,,vyhodné“ investice jsme mohli zaznamenat uz i v CR. Pachatelé
k jejich vytvofeni zneuzili napiiklad podobu prezidenta Petra Pavla nebo poslance Andreje
Babise, kterym vlozili do ust slova, ktera nikdy nepronesli.

Deepfake technologie je dnes jiz na takové urovni, ze maze byt uzita i v realném case,
napiiklad v ramci videokonferenéniho hovoru,* coz umoziiuje pachani jesté presvédcivejsich

deepfake podvoda.

41 MEAKER, Morgan. Slovakia’s Election Deepfakes Show Al Is a Danger to Democracy [online]. Wired.com, 3.
fijna 2023 [cit. 6. bfezna 2024]. Dostupné z: https://www.wired.com/story/slovakias-election-deepfakes-show-
ai-is-a-danger-to-democracy/

42 SMEJKAL: Kybernetickd kriminalita..., s. 226

43 VERMA, Pranshu. They thought loved ones were calling for help. It was an Al scam [online].
Washingtonpost.com, 5. bfezna 2023 [cit. 20. fijna 2023]. Dostupné z:
https://www.washingtonpost.com/technology/2023/03/05/ai-voice-scam/

4 p¥ipad poutziti deepfake technologie v rémci videokonferenéniho hovoru se objevil uz i na Slovensku, kdy se
pachatel pokousel vylakat ze zaméstnance informace o firemnich Gétech a zUstatcich na nich tim, Ze se vydaval
za jeho nadFizeného, viz MANAKOVA, Magdalena. KASIK, Pavel. Podvodnici vds zkopiruji jako loutku. Klon
zavold babicce nebo do banky [online]. Seznamzpravy.cz, 2. zafi 2023 [cit. 21. Fijna 2023]. Dostupné z:
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/tech-ai-umela-inteligence-tady-sef-zlodeji-kopiruji-lidi-jako-loutky-klon-
zavola-babicce-i-do-banky-235819
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1.4. Uméla inteligence jako vyzva a prilezitostnost pro organy cinné
v trestnim Fizeni

Rozvoj UI nepochybné piinasi nové vyzvy pro OCTR, nebot budou muset odhalovat
pachatele stale sofistikovanéjsich kybernetickych atokt, u nichz v soucasné dobé€ navic hrozi
riziko jejich automatizace. Ul nadto umozni pachat kybernetickou trestnou ¢innost i osobam,
které by k tomu dfive nemély potfebné dovednosti, pfipadné zrychli a usnadni jeji pachani
soucasnymi pachateli.

OCTR se také budou muset difve & pozd&ji vyporadat s novym zpisobem vedeni
obhajoby spocivajicim ve zpochybfiovani autenticity obrazovych azvukovych zaznamd,
které maji slouzit jako diikaz, a namitani, Ze se jedna o deepfake. V zahranici se takové namitky
v soudnich sporech jiz uplatiiuji. Obrazové zaznamy svédCici jako dikazy v neprospéch
se timto zpusobem neuspésné pokusili zpochybnit kupfikladu dva tGcastnici utoku na Kapitol
nebo Elon Musk.* Ne vzdy ale budou takové namitky neopodstatnéné, &inény s umyslem
pUsobit pritahy v trestnim fizeni. Kromé& pfipadd tzv. deepfake defense*®, kdy bude
zpochybfiovana pravost realného obrazového ¢i zvukového zaznamu, se mohou objevit
i situace, kdy bude deepfake dilo vydavano za autentické. Lze si napiiklad predstavit,
7e pachatel spacha TC kiivého obvin&ni podle § 345 TZ tim, e uméle vytvoii video zobrazujici
poskozeného pii pohlavnim zneuZivani ditdte nebo pii pachani jiného TC. Pokud tedy vzniknou
pochybnosti o autenticité obrazového nebo zvukového zaznamu slouziciho jako diukaz, bude
nezbytné jej podrobit znaleckému zkoumani, zejména nebude-li pochazet z divéryhodného
zdroje nebo bude-li existovat podezieni, ze s nim mohlo byt manipulovano.

Detekce deepfakes vSak viibec neni jednoducha a s tempem, jakym se tato technologie
rozviji, vyvstava otazka, zda viibec bude nékdo této detekce schopen a pokud ano, zda budou
takovi odbornici i mezi Ceskymi soudnimi znalci. Soucasné zpusoby detekce deepfakes se
zamétuji v podstate jen na odhalovani manipulace s vizualni ¢asti videa, pfi¢emz nékteré z nich

jsou uspésné, jen pokud videa obsahuji metadata.*’ Z tohoto hlediska bude problematické,

5 BOND, Shannon. People are trying to claim real videos are deepfakes. The courts are not amused [online].
Npr.org, 8. kvétna 2023 [cit. 8. Unora 2024]. Dostupné z:
https://www.npr.org/2023/05/08/1174132413/people-are-trying-to-claim-real-videos-are-deepfakes-the-
courts-are-not-amused

46 Termin deepfake defense je pro uvedeny zplsob obhajoby pouZivany pfedevsim americkymi pravniky, viz
napf. DELFINO, Rebecca. Deepfakes on Trial: A Call To Expand the Trial Judge’s Gatekeeping Role To Protect
Legal Proceedings from Technological Fakery. Hastings Law Journal [online], 2023, ro¢. 74, €. 2, s. 293-348 [cit.
11. dnora 2024]. Dostupné z: http://dx.doi.org/10.2139/ssrn.4032094

47 MASOOD, Momina a kol. Deepfakes generation and detection: state-of-the-art, open challenges,
countermeasures, and way forward. Applied Intelligence [online], 2023, ro¢. 53, €. 4, s. 3974-4026 [cit. 11.
Unora 2024]. Dostupné z: https://doi.org/10.1007/s10489-022-03766-z, s. 4015-4016
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pokud video bude preposilano pies socialni sité, ty totiz obvykle audiovizualni obsah metadat
zbavuji.*® Pro zkugeného pachatele je navic snadné metadata zménit.** Zpravidla tedy bude
nutné autenticitu obrazovych zaznamu posuzovat i z jinych nez technickych hledisek, naptiklad
zkoumat jakékoli nesrovnalosti v chovani osoby zobrazené na videu, jako je velmi asté mrkani
& naopak jeho absence. OCTR by se také pii uplatnéni tzv. deepfake defense mély zabyvat
otazkou, zda existuji néjaké verejné pristupné nahravky dané osoby, podle kterych mohlo byt
deepfake dilo skutecné vytvoreno.

Rozvoj UI viak mtze pro OCTR piedstavovat i piilezitost, nebot’ by mohly systémy UI
vyuzivat pii objastiovani trestné cinnosti. V Némecku byl napiiklad testovan systém UI
pro detekci détské pornografie na docasné zajisténych datovych nosicich, jehoz tkolem bylo
odlisit détskou pornografii od legalni pornografie a od nezavadnych détskych fotografii,
napiiklad z dovolené.>® Tento systém vykazoval pomérné vysokou usp&snost, neodhalil pouze
méné nez 3 % souborl obsahujicich détskou pornografii.’! Diky jeho vyuziti by tedy bylo
mozné urychlit ruéni prochazeni obrazovych soubort, u kterych existuje podezieni, ze by
mohly obsahovat détskou pornografii.

Jako dalsi piiklad vyuziti UI k odhalovani trestné Cinnosti mize slouzit nedavno
zvetejnény vyzkum, v ramci kterého bylo za pouziti neuronovych siti zjisténo, ze otisky
raznych prsta jedné osoby vykazuji spole¢né znaky (odlisné od markant bézné pouzivanych
pii porovnavani otiska prsti), na zakladé kterych je mozné tyto otisky mezi sebou propojit
a piifadit je pravé k této jedné osobé.”> Pomoci takového systému UI by tedy bylo mozné spojit
nékolik mist ¢inu s jednim pachatelem, a to i v pfipadé, Ze by na nich zanechal otisky raznych
prsta.

Vyuzivani systéma UI ze strany OCTR vsak nebude moci byt neomezené. Napiiklad
Akt o Ul v ¢l. 5 zakazuje pouzivani systému biometrické identifikace na dalku v realném Case
na vefejné piistupnych mistech pro ucely prosazovani prava, pokud to neni nezbytné nutné
pro vyhledavani obé&ti TC, prevenci zavazného a bezprostiedniho ohrozeni Zivota osob
nebo teroristického utoku nebo pro odhalovéni, lokalizaci nebo stihani pachateld TC, na néz

vnitrostatni zakon stanovi trest odnéti svobody s horni hranici trestni sazby nejméné Ctyfi roky.

48 Tamté?, s. 4014

49 SMEJKAL: Kybernetickd kriminalita..., s. 837

50 BRODOWSKI, Dominik, HARTMANN, Markus, SORGE, Christoph. Automatisierung in der Strafrechtspflege.
Neue Juristische Wochenschrift, 2023, ro¢. 76, €. 9, s. 583-584

51 Tamtéy, s. 587

52 GUO, Gabe a kol. Unveiling intra-person fingerprint similarity via deep contrastive learning. Science Advances
[online], 2024, ro¢€. 10, €. 2, s. 3-29 [cit. 19. ledna 2023]. Dostupné z: DOI: 10.1126/sciadv.adi0329
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Pfi pouzivani systémt Ul organy ¢innymi v trestnim fizeni bude vzdy tfeba dbat na to,
aby zasah do zakladnich lidskych prav, ktery tento systém zpuasobi, byl pfimétreny. U systému
UI fungujicich na principu Cerné skiinky bude nezbytné, aby jejich rozhodnuti mohla byt

prezkoumana ¢lovékem a aby nad nimi pusobil acinny lidsky dohled.

1.5. Diléi zavér

Urceni trestni odpovédnosti v piipadech, kdy osoba uzije systém Ul jako nastroj trestné
¢innosti, nebude problematické. Tato osoba totiz Ul ovlada a uziva k dosazeni trestnépravné
relevantniho nasledku, tj. pacha prostfednictvim ni umyslny TC.

Naro¢néjsi bude urceni trestni odpovédnosti v pripadech, kdy k ohrozeni zajmu
chranéného trestnim zakonem nedochazi umyslnym jednanim osoby, ale v disledku poruseni
nalezité povinnosti opatrnosti, a to zejména ze strany vyvojare nebo uzivatele systému UL
Tyto pfipady budou blize rozebrany ve ctvrté kapitole na ptikladu trestni odpovédnosti
za nehody AV.

Nejvice problematickymi se jevi situace, kdy Ul v dusledku své schopnosti autonomie
zpusobi trestnépravné reprobovany nasledek, ktery nebude schopen nikdo ani pii dodrzeni
nalezité povinnosti opatrnosti predvidat. Takto naptiklad robot pracujici v japonské tovarné,
vyhodnotil zaméstnance jako hrozbu pro svou ¢innost a rozhodl se tuto hrozbu eliminovat
shozenim daného zaméstnance do stroje, coz vedlo k jeho okamzité smrti.’® Pravé v takovych
ptipadech hrozi z hlediska trestniho prava vznik tzv. mezery v odplaté (retribution gap),
pred kterou néktefi autofi varuji.>* Pokud by se uvedeného jednani dopustil &lovek, spachal by
premeditovanou vrazdu. Protoze se ale jednani dopustil robot a v daném pripadé toto jednani
nebyl schopen majitel robota ani nikdo jiny predvidat, zastane z hlediska trestniho prava
nepostizeno.

Autorka této prace se vSak domniva, ze takovych ptipadi bude minimum a postaci jejich
feSeni prostfedky spravniho ¢i obCanského prava, coz bude v souladu s povahou trestniho prava
jakozto prostfedku ultima ratio. Napfiiklad ve vySe uvedeném piikladu by mél zaméstnavatel
povinnost nahradit 4jmu zplisobenou pracovnim trazem. U nehody AV, za kterou nebude
trestné odpovédna zadnd osoba, zase nastoupi objektivni odpovédnost provozovatele
podle § 2927 OZ. Jestlize by byl Skodlivy nasledek zptisoben jinym zvlasté nebezpecnym
systémem U, bylo by mozné pozadovat ndhradu §kody po jeho provozovateli podle § 2925 OZ.

53 HALLEVY, Gabriel. The Criminal Liability of Artificial Intelligence Entities — from Science Fiction to Legal Social
Control. Akron Intellectual Property Journal [online], 2010, roc. 4, €. 2 [cit. 24. srpna 2023]. Dostupné z:
https://ideaexchange.uakron.edu/akronintellectualproperty/vol4/iss2/1/, s. 171-172

54 TURNER, Jacob. Robot rules: regulating artificial intelligence. Cham: Palgrave Macmillan, 2019, s. 120
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S kazdou novou technologii jsou spojena urcita rizika, ktera se mohou projevit az po jejim
uvedeni do provozu. Odsouzeni osoby za nasledek, ktery nemohla ptedvidat, by bylo nejen
v rozporu se zakladni zasadou trestniho prava nullum crimen sine culpa,® ale vedlo by
i k zastaveni technologického pokroku.

Ve vztahu k trestni odpovédnosti za systémy Ul zejména ty pouzivané pro medicinské
ucely, bude nadto pfichazet do tvahy aplikace § 31 TZ, upravujici pfipustné riziko, jakozto

jednu z okolnosti vyluc€ujicich protipravnost.

55 K zdsadé& odpovédnosti za zavinéni viz napt. SAMAL, Pavel. In: SAMAL, Pavel a kol. Trestni zdkonik. KomentdrF.
3. vydani [online databaze]. Praha: C. H. Beck, 2023, [cit. 25. srpna 2023], Dostupné z: databaze beck-online.cz,
s.280(§ 13)
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2. Pojem a Kklasifikace autonomnich vozidel

Sen o autonomni mobilite provazi lidstvo jiz celé stoleti. Prvni dalkové ovladané vozidlo
bylo vefejnosti predstaveno vroce 1921°° a prvni skute¢né& AV se po silnici projelo
v roce 1977°. Pod pojmem autonomni vozidlo si pravdépodobné vétsina lidi predstavi vozidlo,
které bude po celou dobu jizdy schopno zcela samostatného fizeni. Clovék nachazejici se
v takovém vozidle by byl pouhym pasazérem a mohl by se vénovat jinym aktivitam, napiiklad
cetbé, spanku ¢i pracovnimu videohovoru. S takto plné autonomnimi vozidly, kterd by nas
dopravila do pozadované destinace bez nutnosti jejich ovladani nebo kontroly fidiCem, se vSak
na silnicich jesté nesetkame. Prvni nehody AV navic ukazaly, ze dosazeni plné autonomie bude
obtizn&jsi, nez se ptivodné predpokladalo.”

AV se klasifikuji do nékolika urovni podle jejich stupné autonomie. V praxi je
vSeobecné uznavan systém klasifikace pfedstaveny mezinarodni organizaci SAE ve spolupraci
s mezinarodni organizaci ISO*, ktery rozli$uje Sest urovni autonomie vozidel, a to:

- stupenl 0: zadna automatizace (vozidlo vyuziva pouze systémy aktivni bezpecnosti,
napf. asistenta pro kontrolu mrtvého uhlu nebo systém varovani pied opusténim
jizdniho pruhu);

- stupen 1: asistence fidici (vozidlo je vybaveno systémem, ktery poskytuje fidi¢i podporu
pii fizeni bud’ v pficném, anebo v podélném sméru, napt. asistentem pro udrzovani
vozidla v jizdnim pruhu nebo adaptivnim tempomatem);

- stupeil 2: Caste€na automatizace fizeni (vozidlo vyuziva systémy podpory fizeni
v pfiném a zaroven i v podélném sméru, napi. asistenta pro udrzovani vozidla
v jizdnim pruhu a sou€asné 1 adaptivni tempomat);

- stupenl 3: podminéna automatizace fizeni (vozidlo je schopno za omezenych podminek,
napf. v koloné€, fungovat samostatng, fidi€ je vSak povinen na vyzvani systému fizeni

pievzit);

56 KROGER, Fabian. Automatizované fizeni v jeho socialnich, historickych a kulturnich kontextech. In: CERNY,
David a kol. (eds.). Automatizované fizeni vozidel a autonomni doprava. Technické a humanitni perspektivy.
Praha: Academia, 2022, s. 22

57 VACULIN, Ondfej. Automatizované fizeni. In: CERNY, David a kol. (eds.). Automatizované fizeni vozidel a
autonomni doprava. Technické a humanitni perspektivy. Praha: Academia, 2022, s. 132

58 WIEDERMANN, Jifi, VAN LEEUWEN, Jan. Autonomni vozidla, ktera spolupracuji a rozumi. In: CERNY, David a
kol. (eds.). Automatizované fizeni vozidel a autonomni doprava. Technické a humanitni perspektivy. Praha:
Academia, 2022, s. 54

59 VISNIC, Bill. Amending the automated-driving , Constitution” [online]. Sae.org, 18. &ervna 2021 [cit. 24.
Cervence 2023]. Dostupné z: https://www.sae.org/news/2021/06/sae-revises-levels-of-driving-automation

23


http://Sae.org
https://www.sae.org/news/2021/06/sae-revises-levels-of-driving-automation

- stupenl 4: vysoka automatizace fizeni (vozidlo je za omezenych podminek, tj. pouze

v urCitych oblastech ¢i na nékterych typech silnic, schopno fungovat samostatng,

nevyzaduje se prevzeti fizeni fidiCem, vozidlo muze, ale nemusi byt vybaveno volantem

a pedaly);

- stupenl 5: plna automatizace fizeni (vozidlo funguje autonomné ve vSech oblastech

a za viech okolnosti a podminek, za kterych by byl vozidlo schopen fidit fidi¢).%

Na svétovych silnicich se v soucasné dob€ mizeme setkat s provozem vozidel v nejvyse
ctvrtém stupni autonomie. Tato vysoce automatizovana vozidla vSak prozatim nejsou nabizena
k volnému prodeji vefejnosti, nybrz jsou provozovana jejich vyrobcem jako autonomni taxi.5!
Na tizemi EU je mozné koupit si a provozovat vozidlo v nejvyse tietim stupni autonomie.®?

Podle klasifikace SAE nese ve stupnich autonomie 0-2 odpovédnost za bezpecny provoz
vozidla fidi¢, ktery je povinen sledovat situaci v provozu, dohlizet na fungovani systému
a v piipadé potieby zasahnout do fizeni, naptiklad pfibrzdit. Z tohoto divodu bude do druhého
stupné autonomie nutné zaradit v ramci jejich vyvoje ¢i vyzkumu 1 vozidla ve vySsim stupni
autonomie, pokud je pro jejich provoz vyzadovana piitomnost tzv. bezpecnostniho ¢i zalozniho
fidice.®® Ve stupnich autonomie 4-5 lezi odpovédnost za bezpeény provoz vozidla na systému,
ktery fidi¢ neni povinen, a nékdy dokonce z divodu absence volantu a pedalt ani schopen,
kontrolovat. Tteti stuperi je z hlediska prava nejproblematictéjsi, nebot’ odpovédnost za fizeni
vozidla nese systém, ledaze vyzve fidiCe k pfevzeti fizeni, poté nese odpovédnost fidiC.
Pro urceni pfiiny nehody podminéné automatizovaného vozidla tedy bude nutné, aby bylo
mozné urcit, zda bylo vozidlo v konkrétnim okamziku fizeno fidicem, anebo se nachazelo
v autonomnim modu.

Je nutno podotknout, Ze klasifikace SAE nema pravni zavaznost a jednotlivé pravni rady
mohou upravit urovné AV a prava a povinnosti osob zapojenych do jejich provozu odlisné.
Protoze se vsak uvedena klasifikace v praxi bézné pouziva pro rozlisovani jednotlivych druht

AV, bude na ni odkazovat 1 autorka této prace.

80 SAE International, 1SO. Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-
Road Motor Vehicles —J3016_202104 [online]. USA, Svycarsko: SAE International, 1SO, 2021. Dostupné z:
https://www.sae.org/standards/content/j3016 202104/

61 Napt. spole¢nost Waymo provozuje své autonomni taxi Waymo One ve Phoenixu, San Franciscu a Los
Angeles: The Waymo Team. Waymo One heads to Austin [online]. Waymo.com, 3. srpna 2023 [cit. 31. srpna
2023]. Dostupné z: https://waymo.com/blog/2023/08/waymo-one-heads-to-austin/

62 Prvnim vozidlem ve tfetim stupni autonomie, jehoZ prodej a provoz byl v EU, konkrétné v Némecku, povolen,
je Mercedes-Benz DRIVE PILOT, viz Centrum dopravniho vyzkumu. Mercedes-Benz ziskal povoleni pro treti
uroven automatizace [online]. Autonomne.cz, 11. prosince 2021 [cit. 12. Unora 2024]. Dostupné z:
https://www.autonomne.cz/front/homepage/news-detail?news id=317

63 VACULIN: Automatizované fizeni..., s. 135
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3. Pravni ramec provozu autonomnich vozidel

3.1. Provoz autonomnich vozidel podle Videnské umluvy o silni¢nim

provozu

Az donedéavna nebyl podle mezinarodniho prava provoz plné autonomnich vozidel
mozny. Videniskd umluva o silni¢nim provozu z roku 1968 totiz pozaduje, aby mélo kazdé
pohybujici se vozidlo fidice.*

Dne 13. ledna 2021 byla navrzena zmeéna znéni €l. 1 této umluvy a vlozeni nového
&l. 34 bis,® piicemz obé& tyto zmény byly piijaty dne 14. ledna 2022 a vstoupily v platnost
dne 14. &ervence 2022.° Cl. 1 nové obsahuje definici automatizovaného systému fizeni®’
a dynamického fizeni®®. Novy ¢&l. 34 bis stanovi, ze pozadavek v ¢l. 8 odst. 1, tj. aby kazdé
pohybujici se vozidlo mélo fidiCe, se povazuje za splnény, pokud vozidlo pouziva
automatizovany systém fizeni, ktery je v souladu s vnitrostatnimi technickymi predpisy
a predpisy upravujicimi provoz. Umluva tedy timto &lankem obecné umoziiuje provoz AV,
pficemz jednotlivym smluvnim statim ponechava moznost si na svém uzemi upravit

jeho konkrétni podobu, coz ucinilo naptiklad Némecko nebo Francie.

3.2. Francouzska pravni uprava

Francouzsky pravni fad upravuje rezim trestni odpovédnosti pfi provozu AV
od 14. dubna 2021.%° Podle ¢l. L121-1 francouzského zakoniku o silniénim provozu’ je fidi¢
vozidla trestné odpovédny za trestné Ciny spachané pii fizeni vozidla. Toto ustanoveni se vSak
podle €l. L123-1 nevztahuje na fidice vozidla, jehoz fizeni je sv€feno automatizovanému
systému fizeni, pokud tento systém v dobé& spachani trestného ¢inu vykonava dynamickeé tizeni
vozidla. Uvedené ustanoveni zaroven stanovi, ze fidi¢c musi byt vzdy schopen reagovat

na zadost systému o pifevzeti fizeni a pokud tak neucini, ponese trestni odpovédnost.

64 Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 83/2013 Sb. m. s., o sjednani Umluvy o silni¢nim provozu, pfijaté ve
Vidni dne 8. listopadu 1968, ve znéni ucinném k 29. bfeznu 2011, ¢l. 8 odst. 1

85 Proposal of Amendment to Article 1 and new Article 34 bis to the Convention ze dne 14. ledna 2021, &.
C.N.5.2021.TREATIES-XI.B.19

56 Acceptance of Amendment to Article 1 and New Article 34 bis to the Convention ze dne 21. ledna 2022, ¢.
C.N.26.2022.TREATIES-XI.B.19

67 Automatizovanym systémem Fizeni se rozumi systém vozidla, ktery vyuZiva jak hardware, tak i software k
trvalému dynamickému fizeni vozidla

%8 Dynamickym Fizenim se rozumi provadéni viech provoznich a taktickych funkci v redlném &ase, které jsou
nutné k pohybu vozidla. To zahrnuje fizeni pficného a podélného pohybu vozidla, sledovani vozovky, reakce na
udalosti v silni¢nim provozu a planovani a signalizaci manévra.

% Ordonnance n° 2021-443 du 14 avril 2021 relative au régime de responsabilité pénale applicable en cas de
circulation d'un véhicule a délégation de conduite et a ses conditions d'utilisation

70 Code de la route, ve znéni pozdéjsich predpisti
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V dob¢, kdy automatizovany systém fizeni vykonavd dynamické fizeni vozidla v souladu
s podminkami jeho pouziti, je podle ¢l. L-123-2 trestné odpovédny vyrobce vozidla nebo jeho
zplnomocnény zastupce, a to pouze za TC usmrceni z nedbalosti nebo ublizeni na zdravi
z nedbalosti.

Francouzsky zakonik o preprav&’' upravuje podminky pro provedeni zasahu
do automatizovaného systému fizeni vozidla na dalku a stanovi skutkové podstaty TC, které je
mozné v souvislosti s timto zasahem naplnit. Zasah na dalku muze podle ¢l. L3151-3 provést
jen opravnéna osoba disponujici fidi¢skym opravnénim pro odpovidajici kategorii vozidla.
Tato osoba podle ¢l. L3151-5 odpovida za TC vyplyvajici z nespravného manévru vozidla,
pokud byl tento manévr dasledkem jejiho dalkového zasahu provedeného v rozporu
s podminkami pouZiti systému, anebo naopak opomenuti zasah na dalku provést. TC je
podle ¢l. L3151-6 také provedeni dalkového zéasahu do automatizovaného systému fizeni
bez tidi€ského opravnéni nebo podle ¢l. L3151-11 provedeni z4sahu na dalku pod vlivem

navykové latky.

3.3. Némecka pravni uprava

Némecka pravni uprava rozliSuje motorova vozidla s vysoce automatizovanou funkci
fizeni (Kraftfahrzeuge mit hochautomatisierter Fahrfunktion), motorova vozidla s plné
automatizovanou funkci fizeni (Kraftfahrzeuge mit vollautomatisierter Fahrfunktion)
a motorova vozidla s funkci autonomniho fizeni (Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion).

Vozidla svysoce ¢ pln€ automatizovanou funkci fizeni jsou vozidla vybavena
systémem, ktery je schopen provadét fidicské ukony v piiéném a v podélném sméru.”?
Odpovidaji tedy druhému a tfetimu stupni autonomie podle klasifikace SAE. Jejich provoz
je némeckymi pravnimi predpisy upraven jiz od roku 2017, vnémz byla pfijata novela

k némeckému zikonu o silniénim provozu.”

Po piijeti dalsi novely vroce 20217

upravuje tento zakon rovnéz podminky
pro testovaci provoz vozidel s funkci autonomniho fizeni. Vozidla s funkci autonomniho fizeni
jsou podle § 1d odst. 1 StVG vozidla, ktera jsou schopna samostatné, tedy 1 bez pfitomnosti
fidice, fidit vozidlo ve vymezenych provoznich oblastech. V ramci klasifikace SAE tedy

odpovidaji ¢tvrtému stupni autonomie.

1 Code des transports, ve znéni pozdéjsich predpist

72 straRenverkehrsgesetz ze dne 5. bfezna 2003 (BGBI. 1 S. 310, 919), ve znéni pozdé&jsich pfedpisd, § 1a odst. 2
73 Achtes Gesetz zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes vom 16. 6. 2017 (BGBI. | 2017 S. 1648)

74 Gesetz zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und des Pflichtversicherungsgesetzes — Gesetz zum
autonomen Fahren vom 12. 7. 2021 (BGBI. | 2021 S. 3108)
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Vozidla s vysoce a pln¢ automatizovanym fizenim mohou byt pii splnéni zakonem
stanovenych podminek provozovéana kdekoli na némeckych silnicich. Podminky pro jejich
provoz upravuje zejména § la odst. 2 StVG a patii mezi né kuptikladu moznost fidice kdykoli
rucné deaktivovat automatizovanou funkci fizeni a schopnost systému fizeni rozpoznat potiebu
runiho ovladani vozidla fidiCem a na tuto potfebu s dostatecnym casovym predstihem
upozornit. Ridi¢ vozidla svysoce & plnd automatizovanymi funkcemi fizeni se
podle § 1b StVG miuze odvratit od sledovani dopravni situace, musi vSak zistat natolik
vnimavy, aby mohl neprodlené prevzit kontrolu nad vozidlem, pokud jej k tomu systém vyzve,
anebo pokud na zéklad€ ziejmych okolnosti rozpoznd nebo musi rozpoznat, ze podminky
pro pouziti systému jiz nejsou splnény.

Provoz vozidel s funkci autonomniho fizeni je v Némecku povolen jen ve vymezenych
provoznich oblastech, pfi¢emz kazdé takové vozidlo musi byt podle § le StVG vybaveno
systémem prevence nehod””, musi byt schopno bezodkladné hlasit jakékoli naruseni své
funkénosti a uvést se samostatné do stavu tzv. minimalniho rizika’®. Podle § le odst. 2 StVG
musi mit technicky dozor nebo osoby ve vozidle moznost autonomni systém fizeni kdykoli
deaktivovat.

Na rozdil od francouzské pravni upravy nezavadi némecka pravni uprava v souvislosti
s provozem AV skutkové podstaty novych TC. Z hlediska ur&eni odpovédnosti a dokazovani
vSak v § 1g odst. 1 StVG stanovi pro vlastniky vozidel s funkci autonomniho fizeni daleZitou
povinnost, a to povinnost uchovavat data o provozu vozidla, zejména o poctech a dobach pouziti
nebo okamzicich aktivace a deaktivace funkce autonomniho fizeni, o rychlosti vozidla
nebo o pfikazech a informacich zasilanych do vozidla zvenci. Obdobné musi podle § 63a
odst. 1 StVG vozidla s vysoce a pln¢ automatizovanym fizenim ukladat informace o polohach
a Casech, ve kterych doslo ke zméné fizeni vozidla mezi fidiCem a systémem, anebo byl fidi¢
systémem k prevzeti fizeni vyzvan ¢i doSlo k technické zavadé systému. Podle § 63a

odst. 2 StVG si tyto informace poté mohou vyzadat organy vySettujici dopravni nehody.

75 Systém prevence nehod musi byt navrien tak, aby pfedchézel vzniku skod &i alespori snizoval jejich rozsah,
aby bral v Uvahu vyznam pravnich zajmU v pfipadé nevyhnutelného alternativniho poskozeni rliznych pravnich
zajmu, pricemz nejvyssi prioritou je ochrana lidského Zivota, a aby v pfipadé nevyhnutelného ohroZeni lidského
Zivota nestanovil Zadné dalsi porovnavani na zakladé osobnich charakteristik

76 Stav minimalniho rizika je podle § 1d odst. 4 StVG stav, kdy se vozidlo s funkci autonomniho fizeni zastavi na

Vv,

nejvétsi bezpecnosti cestujicich ve vozidle, jakoZ i ostatnich ucastnikd silni¢niho provozu
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3.4. Provoz autonomnich vozidel v Ceské republice de lege lata

V soucasné dobé se na Ceskych silnicich bézné provozuji vozidla v nejvySe druhém
stupni autonomie, tedy vozidla s pokro€ilymi systémy podpory fizeni. Ziejmé& nejrozsifene;si
u nas budou automobily od spolecnosti Tesla, jejichz systém odpovida pravé druhému stupni
autonomie.

Provoz Castecné autonomnich vozidel neni z hlediska stavajici ¢eské pravni tpravy pfrilis
problematicky. Aby ale bylo mozné vyuziti vysoce autonomnich vozidel, ktera nevyzaduji
kontrolu a zasah fidice, nebo dokonce ani jeho pfitomnost ve vozidle, musely by byt normy
Ceského prava jejich provozu prizpusobeny. Navrh zakona upravujiciho provoz AV, silné
inspirovany tehdejsi némeckou pravni upravou, u nas existoval v roce 2018.7” Tento navrh v§ak
nakonec nebyl piijat a CR tedy zatim stale nema specialni pravni upravu, ktera by provoz AV
regulovala.

Provoz vozidel je v CR upraven zakonem o silni¢nim provozu’®. Tento zakon ani zadny
jiny Cesky pravni piedpis pouziti AV nezakazuji. Zaroven vSak nejsou vymezeny ani zadné
vyjimky z povinnosti v tomto zakoné stanovenych. Ridi¢ AV je stale fidicem ve smyslu § 2
pism. d) ProvPoz, je tedy rovnéz povinen dodrzovat vSechny povinnosti a zdkazy timto
zékonem fidi¢im stanovené. Ridi¢ AV je napiiklad podle § 5 odst. 1 pism. b) ProvPoz stale
povinen vénovat se plné fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu, podle § 5 odst. 2 ProvPoZ
nesmi tidit vozidlo pod vlivem navykové latky nebo podle § 7 odst. 1 pism. ¢) ProvPoz nesmi
pfi jizdé drzet v ruce telefonni pfistroj.

Aby mohlo byt AV na cCeskych silnicich provozovano, musi byt schvéalena jeho
technicka zpisobilost. Schvaleni technické zptisobilosti vozidla upravuje na vnitrostatni tirovni
§ 15 — 35a ProvVoz a k tomuto zakonu vydana provadéci vyhlaska o schvalovani technické
zpusobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich”. Na evropské urovni upravuji schvalovani technické zplisobilosti vozidla
nafizeni €. 2018/858 a ¢. 2019/2144, o kterych bude blize pojednano v podkapitole 4.5.1. této
diplomové prace. Vyrobci AV musi pro schvaleni technické zpusobilosti vozidla splnit rovnéz

pozadavky stanovené predpisy Evropské hospodarské komise OSN, jejichz seznam je obsazen

77 SURA, Jan. Mezi poslance mifi prvni zdkon, ktery fesi provoz samofiditelnych aut [online]. Zdopravy.cz, 31.
kvétna 2018 [cit. 22. srpna 2023]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/mezi-poslance-miri-prvni-zakon-ktery-resi-
provoz-samoriditelnych-aut-12269/

78 7akon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zmé&néch nékterych zakond (zédkon o
silni¢nim provozu), ve znéni pozdé;jsich predpist

79 yyhlagka &. 153/2023 ze dne 18. kvétna 2023, o schvalovéni technické zplsobilosti vozidel a technickych
podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
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v priloze €. 1 k vySe uvedené provadéci vyhlasce. Pro schvalovani AV jsou vyznamna zejména
Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska kybernetické bezpecnosti a systému
fizeni kybernetické bezpecnosti®’, Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska

81 a Jednotna ustanoveni

aktualizaci softwaru a systému fizeni aktualizaci softwaru
pro schvalovani vozidel, pokud jde o systém automatizovaného udrzovani vozidla v jizdnim
pruhu®?. Posledni uvedeny piedpis stanovi podminky pro schvéleni systému automatizovaného
udrZzovani vozidla v jizdnim pruhu (ALKS), ktery odpovida vozidlim ve tfetim stupni
autonomie. Predpis dale v bod& 5.1.9. vymezuje, ze pokud by systém stanovené podminky®?
po jeho schvaleni prestal spliiovat, nesmelo by byt mozné jej aktivovat.

V soucasné dobé je na puadé EU mozné typové schvalit, a tedy 1 uvadét na trh, vozidla
v nejvySe tietim stupni autonomie, a to za predpokladu, ze splni podminky stanovené vyse
zminénym predpisem OSN ¢. 157. Tyto podminky aktualné spliiuje systém Drive Pilot
od spole¢nosti Mercedes-Benz a systém BMW Personal Pilot L3 od spoleénosti BMW.3
Oba tyto systémy jsou dostupné v Némecku. Provoz AV ve vysSich stupnich autonomie
je vramci EU mozny jen na zakladé vyjimek®, zpravidla poskytovanych pouze za Gi¢elem
vyvoje a vyzkumu téchto vozidel.

V CR takovou vyjimku upravuje § 38a odst. 2 ProvVoz, podle kterého muize
ministerstvo vydat povoleni k provozovani vozidla, jehoz technicka zpusobilost nebyla
schvalena, ve zkuSebnim provozu, a to za ucelem zkuSebnich jizd pfi jeho vyvoji, vyrobé

nebo schvalovani. Vozidlo ve zkuSebnim provozu ma na zakladé § 38a odst. 4 ProvVoz

80 predpis OSN €. 155 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska kybernetické bezpe&nosti a
systému Fizeni kybernetické bezpeénosti. UF. vést. L 82, 9. biezna 2021, s. 30-59

81 pFedpis OSN &. 156 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska aktualizaci softwaru a systému
Fizeni aktualizaci softwaru. UF. vést. L 82, 9. bfezna 2021, s. 60-74

82 pFedpis OSN ¢&. 157 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel, pokud jde o systém automatizovaného
udrfovani vozidla v jizdnim pruhu. UF. vést. L 82, 9. bfezna 2021, s. 75-137

83 ALKS napftiklad smi byt provozovan nejvy3e do rychlosti 60 km/h a jeho sou&asti musi byt systém pro
rozpoznavani dostupnosti fidi¢e, systém také musi byt schopen provést nouzovy manévr v pfipadé rizika
bezprostfedni srazky

84 Centrum dopravniho vyzkumu. BMW vozidla na trovni autonomniho Fizeni 3 jsou do prodeje [online].
Autonomne.cz, 21. listopadu 2023 [cit. 30. bfezna 2024]. Dostupné z:
https://www.autonomne.cz/aktuality/BMWVvozidlanarovniautonomnhozen3jdoudoprodeje.BMW%20vozidla%
20na%20%C3%BArovni%20autonomn%C3%ADh0%20%C5%99%C3%ADzen%C3%AD%203%20jdou%20d0%20pr
odeje

85 MozZnost poskytnuti vyjimky pro nové technickd Feseni nebo nové koncepce, ktera neodpovidaji pfedpistim
pro schvalovani vozidel, upravuje ¢l. 39 a 40 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 2018/858 ze dne 30.
kvétna 2018, o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ i systéma, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celk(i ur¢enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné naftizeni (ES)
¢. 715/2007 a €. 595/2009 a o zru$eni smérnice 2007/46/ES
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ptidélenou zvlastni registraéni znacku. Ziskani povoleni ke zkugebnimu provozu je tedy v CR
podminkou pro realizaci testovaciho provozu vozidel ve vyssich stupnich autonomie.

V roce 2020 vznikl v CR za uéelem podpory testovani AV Katalog testovacich oblasti
pro AV, ktery obsahuje jednu testovaci oblast v Cechach a druhou na Moravé a ve Slezsku.®
Testovaci provozy AV ve vysSich stupnich autonomie jiz na nasem Uzemi probihaji,
nejznamejsi z nich provadi spolecnost Roboauto. Vozidla této spolecnosti jsou technicky
na ¢tvrté urovni autonomie, nicméné na misté fidie vzdy sedi tzv. bezpecCnostni fidic,
ktery dohlizi na spravné fungovani systémi vozidla.}” Z hlediska klasifikace SAE by tedy tato
vozidla spadala do druhého stupné autonomie, nebot’ bezpecnostni fidic nese odpoveédnost
za bezpecny provoz vozidla. V kazdém vozidle je navic integrovany systém pro vzdaleny
dohled a moznost vzdaleného fizeni, tudiz na bezpeCny provoz vozidla dohlizi kromé

bezpeénostniho fidice také vzdaleny operator.®®

3.5. Ceska pravni aprava de lege ferenda

Jak jiz bylo uvedeno v predchozi podkapitole, Cesky pravni fad neni v soucasné dobé
pfizptsoben provozu vozidel ve tfetim a vys$§im stupni autonomie. Aby byl jejich provoz
mozny, muselo by v pravnich ptedpisech dojit k fadé zmén. Autorka této prace se v n€kolika
nasledujicich odstavcich pokusi nabidnout navrhy téch nejdilezitéjsich z nich.

Predevsim by bylo tfeba upravit prava a povinnosti v§ech osob, které budou do provozu
AV zapojeny. Pro provoz vozidel ve tfetim stupni autonomie by bylo zapotiebi nové definovat
osobu fidi¢e a zakotvit jeho pravo odvratit se od sledovani situace v provozu v piipadeé,
ze je aktivovan automatizovany systém fizeni vozidla, jakoz i jeho povinnost pfevzit na vyzvani
systému fizeni. Bylo by rovnéz vhodné stanovit lhiutu, ve které bude fidi¢ podminéné
automatizovaného vozidla povinen po vyzvani systému fizeni pfevzit, a alesporn demonstrativné
upravit seznam ¢innosti, kterym by byl opravnén se namisto fizeni vénovat. Muselo by se totiz
jednat o ¢innosti, které nebudou vylucovat rychlé prevzeti fizeni. Takovou Cinnosti by mohlo
byt kuptikladu sledovani filmu, nikoli uz spanek nebo aktivita, pfi které by fidi¢ opustil své

misto. Aby byl mozny provoz vysoce automatizovanych vozidel, bylo by zapotiebi zakotvit

86 Centrum dopravniho vyzkumu. Vznikl Katalog testovacich oblasti pro autonomni vozidla [online]. Cdv.cz, 5.
kvétna 2020 [cit. 22. srpna 2023]. Dostupné z: https://www.cdv.cz/tisk/vznikl-katalog-testovacich-oblasti-pro-
autonomni-vozidla/

87 Uvedené podrobnosti o testovacim provozu AV v CR byly zji§tény rozhovorem s Ing. et Ing. Adamem
Skokanem, vedoucim Oblasti autonomniho fizeni ve verejné vyzkumné instituci Centrum dopravniho vyzkumu
8 Tamtéz
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do Ceského pravniho fadu nové subjekty, napiiklad osobu operatora ¢i technického dozoru,
a upravit jejich povinnosti.

Jako inspirace k vySe uvedenym zménam nam muze slouzit némecka pravni uprava.
Podle § la odst. 4 StVG je fidiCem 1 osoba, kterd aktivuje funkci vysoce ¢i plné
automatizovaného fizeni a pouziva ji k ovladani vozidla. Technickym dozorem je fyzicka
osoba, ktera do fizeni AV zasahuje na dalku. Podle § 1d odst. 3 ve spojeni s § 1e odst. 2 StVG
muize tato osoba povolit vozidlem navrhnuty jizdni manévr, kterym dojde k poruseni pravidel
silni¢niho provozu, ale jehoz provedeni je nezbytné pro to, aby vozidlo mohlo pokracovat
v jizdé. Technicky dozor je dale podle § 1f odst. 2 StVG povinen okamzité, jakmile je mu to
signalizovano systémem vozidla, deaktivovat funkci autonomniho fizeni nebo okamzité,
jakmile je vozidlo uvedeno do stavu tzv. minimalniho rizika, navazat kontakt s cestujicimi
ve vozidle. Némecky zakon o silni¢nim provozu stanovi specifické povinnosti také vlastnikovi
a vyrobci vozidla s funkci autonomniho fizeni. Vlastnik je podle § 1f odst. 1 StVG napitiklad
povinen udrzovat technickou zpusobilost vozidla, zajistit pravidelnou udrzbu systému
potiebnych pro funkci autonomniho fizeni nebo zajistit plnéni kol technického dozoru.
Vyrobce vozidla je podle § 1f odst. 3 StVG povinen prokazat pfislusnému uradu, ze jsou
systémy vozidla chranény proti utokiim, prokazat dostateCné bezpecné radiové spojeni
pro autonomni fizeni, poskytovat vycvik osobam zapojenym do provozu vozidla, zejména
technickému dozoru, a neprodlené oznamit kazdy neopravnény zasah do systému vozidla,
zejména neopravnény pristup k radiové komunikaci vozidla.

Uvedeni vysoce autonomnich vozidel do provozu by se dotklo zejména piedpist
spravnich, upravujicich prava a povinnosti Gcastnikd silni¢niho provozu. Autorka této prace
je vSak presvédCena, ze by bylo rovnéz vhodné provést dil¢i zmény trestn€pravnich predpisu.
Vysoce a plné autonomni vozidla budou pfi svém provozu zavisla na dobrém stavu dopravni
infrastruktury, ktera bude v budoucnu velmi pravdépodobné vybavena specialné€ pro jejich
provoz.® De lege ferenda tedy bude vhodné zahrnout do legalni definice obecné& prosp&sného
zafizeni, uvedené v § 132 TZ, také zafizeni pro provoz AV, napftiklad specialni dopravni znacky
vybavené vysilaci signalt piijimanych AV. Poskozenim takového zafizeni by pak pachatel
naplnil skutkovou podstatu TC poskozeni a ohroZeni provozu obecn& prosp&ného zafizeni
podle § 276 TZ.

V souvislosti s ivahami o budouci podobé Ceské pravni Gpravy provozu AV povazuje

autorka za vhodné zminit, ze Ministerstvo dopravy nechalo ve vztahu k provozu vozidel

89 FIALOVA, Eva a kol. Odpovédnost za Skodu z provozu autonomnich vozidel. Praha: Leges, 2022, s. 169
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ve tfetim a vyS§Sim stupni autonomie vypracovat dokument, ktery analyzuje stavajici pravni
Gpravu a nabizi ndvrhy zmén relevantnich pravnich predpisti do budoucna.”® Ve vztahu
k trestnimu zakoniku je vtomto dokumentu navrhovano napiiklad zavedeni TC obecného
ohrozeni opomenutim aktualizovat kriticky software nebo doplnéni pocitaCovych trestnych
&ind o TC umoznéni ziskani piistupu k po¢itatovému systému z nedbalosti, jehoz skutkovou
podstatu by naplnila osoba, ktera z nedbalosti zpisobila nebo opomenula napravit chybu
v systému, ktera umoznila jinému pachateli spachat kyberneticky utok.”!

Zakotveni navrhovanych TC by podle nazoru autorky nebylo Zadouci. Co se tyce
prvniho navrhu, je autorka presvédCena, ze neni tfeba upravovat skutkovou podstatu zcela
nového TC, nebot’ neprovedeni aktualizace kritického softwaru by mohlo za uréitych okolnosti
spadat pod ,,dopusténi se jiného podobného nebezpecného jednani“ ve smyslu § 272 TZ.
Nebylo by tedy vhodné nové upravovat skutkovou podstatu, kterou by bylo mozné naplnit
pouze jednou zforem nebezpedného jednani, které jsou jinak postihovany v ramci TC
obecného ohrozeni podle § 272 TZ. Zakotveni druhého navrhovaného TC by podle nazoru
autorky vedlo k pfepindni trestni represe, nebot pokud bychom trestnépravné postihovali
osobu, ktera z nedbalosti zptisobila chybu v systému, ktera umoznila jinému pachateli spachat
kyberneticky utok, mohli bychom stejné tak uvazovat napfiklad i o trestnépravnim postihu
zaméstnance, ktery z nedbalosti otevie zavirovanou piilohu emailu, ¢imz také umozni jinému

pachateli spachat kyberneticky ttok.

% Fakulta dopravni CVUT v Praze, Ustav statu a prava AV CR, advokatni kancelai White & Case. Ndvrh tpravy
jednotlivych prévnich institutt a aspekti platnych v Ceské republice relevantnich pro zavddéni vozidel od stupné
automatizace SAE 3 a vyse do provozu a zajisténi jejich provozu [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2022.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-mobilita/Analyza-pravnich-
predpisu-tykajicich-se-autonomni-mobility.pdf.aspx

91 Tamtés, str. 48
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4. Trestni odpovédnost za nehody autonomnich vozidel

I kdyz s sebou autonomni vozidla pfinaSeji nadéji na vyrazné zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu, neobejde se minimalné ze zacatku jejich provoz zcela bez komplikaci.
Jestlize se AV stane ucCastnikem dopravni nehody, bude nutné posuzovat, kdo za tuto nehodu
ponese trestni odpovédnost.

Urceni trestni odpovédnosti bude vzdy zaviset na stupni autonomie daného vozidla.
Jak jiz bylo popsano ve tieti kapitole, v sou¢asné dobé mohou na Ceskych silnicich v bézném
provozu jezdit vozidla v maximalné druhém stupni autonomie, ivahy o trestni odpovédnosti
za nehody AV ve vyssich stupnich autonomie jsou tedy prozatim spise teoretické. Otazka trestni
odpovédnosti za nehody cCasteCné autonomnich vozidel je naopak velmi aktualni a prakticka.
nasledky. Je tedy jen otazkou ¢asu, nez podobnou nehodu budou muset posuzovat i ¢eské trestni
soudy.

V avodu této kapitoly budou obecné popsany mozné piiCiny vzniku nehod AV
a nasledné rozebrana mozna trestni odpovédnost jednotlivych subjektt zapojenych do jejich
provozu. Umyslnym TC, které by mohly byt pachany v souvislosti s provozem AV, byl vénovan
prostor v prvni kapitole. V této kapitole se autorka zabyva piedevS§im odpoveédnosti
za nedbalostni TC v dopravé, tedy trestné &iny pachané pii pohybu vozidla, které zpravidla
souviseji se vznikem nebo nebezpecim vzniku dopravni nehody, nebo které piimo ohrozuji
bezpeénost dopravy, pipadné jimiz se zvysuje nebezpeéi v souvislosti s dopravou vyvolané.”
Jestlize autorka v této praci hovoti o trestni odpovédnosti za dopravni nehodu, je tim myslena
dopravni nehoda s nasledkem vyznamnym pro trestni pravo, tedy nehoda, jejimz zpasobenim
byla naplnéna skutkova podstata nékterého z nedbalostnich TC v dopravé, napiiklad TC
usmrceni z nedbalosti podle § 143 TZ, tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 TZ
nebo ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 TZ.

Podle statistickych udaji o nehodach AV, predevsim ze Spojenych stati americkych,
bylo pficinou 78 % ze 738 zmapovanych nehod zavinéni jiného ucastnika silni¢niho provozu,
technologie autonomniho fizeni byla pfic¢innou 6 % dopravnich nehod a fidi¢, respektive
operator AV zavinil 12 % nehod.”

Nehody AV vsak budou moci byt nasledkem nékolika riznych pficin na strané riznych

subjektd. Pravé multikauzalitu vnima fada autort jako jeden z nejvétSich problému pro urceni

92 SAMAL, Pavel. In: HENDRYCH, Dugan a kol. Prdvnicky slovnik. 3. vydéni. Praha: C. H. Beck, 2009, s. 1139
9 Uvedené Udaje byly aktudlni ke dni 13. Gnora 2024 a byly zjistény z: https://www.avcrashes.net/stats
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odpoveédnosti za jednani systému UL nebot’ bude tfeba z téchto vice moznych pficin vybrat
tu rozhodujici.”* Autorka k tomuto dodava, ze i nehody, u kterych zadné AV nefigurovalo,
byvaji samoziejme Casto nasledkem nékolika pficin, at’ uz pasobicich soubézné ¢i kumulativné.
Posouzeni takovych nehod byva i v souc¢asné dobé nékdy narocné, trestni fizeni mize trvat fadu
let a vyhotovuje se v ném tieba i nékolik znaleckych posudkt. Ne vzdy je jednoznacné, kdo je
hlavnim vinikem takové nehody, a role obvinéného a poskozeného se dokonce mohou nékdy
v prubéhu trestniho fizeni obratit. K t€émto nehodam existuje bohata judikatura, zabyvajici se
naptiklad tzv. principem omezené duveéry v dopravé, preruSenim pfiinné souvislosti
nebo vlivem spoluzavinéni poskozeného na naplnéni kvalifikované skutkové podstaty
trestného &inu v dopravé.”® Tato judikatura bude samoziejmé plné pouzitelna i pro posuzovani
nehod AV.

Oproti nehodam béznych vozidel vSak bude v ptfipadé nehod AV pfichazet do tvahy
jesteé vice moznych pficin, pfi¢emz urceni té rozhodujici bude Casto po technické strance jesté
obtizné&jsi, a to zejména u nehod (spolu)zpusobenych selhanim systému AV. U téchto nehod
totiz muze byt slozité prokazovani pii¢inné souvislosti mezi jednanim urcité osoby a vznikem
nehody. Jak jiz bylo popsano v prvni kapitole této prace, systémy UI funguji jako tzv. Cerné
skiinky, ne vzdy tedy bude mozné urcit a pochopit, co presné vedlo k selhani systému AV.
Podobné problémy jako pii ur¢ovani odpoveédnosti za selhani systému Ul vznikaji v soucasnosti
pii urcovani odpoveédnosti v medicinsko-pravnich sporech. V téchto sporech ma povahu cerné
skiinky pacient, pfi¢emz i zde zname vstup a vystup, ale existuje nejistota ohledné toho, co se
d&je uvnitf organismu.”®

Za ptredpokladu, ze se podafi urcit kauzalni vztah mezi jednanim urcité osoby a selhanim
automatizovaného systému fizeni vozidla vedoucimu k trestnépravné reprobovanému
nasledku, bude dale nutné zkoumat, zda byl tento pfic¢inny pribéh alespon v hrubych rysech
kryt zavin&nim jednajici osoby.?” U nedbalostnich TC je tieba, aby si tato osoba alespoit méla

t.98

a mohla predstavit, ze se takto pfiinny vztah mize rozvinout.”® Pokud tedy osoba svym

94 SMEJKAL, Vladimir, SOKOL, Tomas. Trestnépravni aspekty robotiky. Prdvni rozhledy, 2018, ro€. 26, €. 15-16, s.
535

9 Viz napft. usneseni Nejvy3siho soudu ze dne 17. 2. 2016, sp. zn. 15 Tdo 944/2015 (&. 7/2016 Sb. rozh. tr.),
usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 26. 7. 2016, sp. zn. 6 Tdo 903/2016 (¢. 7/2017 Sb. rozh. tr.) nebo usneseni
Nejvyssiho soudu ze dne 28. 6. 2023, sp. zn. 7 Tdo 498/2023

% DOLEZAL, Adam, DOLEZAL, Tomas. Kauzalita v civilnim prdvu se zaméfenim na medicinskoprdvni spory.
Praha: Ustav statu a prava AV CR, 2016, s. 192

%7 Viz napf. rozhodnuti Nejvy$iho soudu Ceské socialistické republiky ze dne 13. ledna 1981, sp. zn. 5 Tz 66/80
(€. 4-5/1981 Sb. rozh. tr.)

98 Rozsudek Nejvyssiho soudu Ceské socialistické republiky ze dne 18. listopadu 1980, sp. zn. 2 Tz 10/80 (¢. 4-
5/1981 Sb. rozh. tr.)
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jednanim zapfiCini selhani automatizovaného systému fizeni vozidla, a toto selhani povede
ke vzniku dopravni nehody s trestnépravné relevantnim néasledkem, bude za tuto nehodu
trestnépravné odpovidat jen tehdy, jestlize si minimalné méla a mohla predstavit, Ze jeji jednani
muze selhani systému zpusobit. Predpokladem ucinéni zavéru o nedbalostnim zavinéni je dale
poruSeni pozadavku nalezité povinnosti opatrnosti, pii jehoz zachovani by bylo mozné
trestnépravné reprobovanému nasledku predejit. Priklady jednani, kterym by mohly subjekty
zapojené do provozu AV porusit pozadavek nalezité povinnosti opatrnosti, a tudiz pfi splnéni
dalsich podminek naplnit skutkovou podstatu nékterého z nedbalostnich TC v dopravé, uvadi

autorka nize v této kapitole.

4.1. Mozné priCiny nehody autonomniho vozidla
Pricinnou, resp. pti¢inami nehody, jejiz icastnikem bylo AV, mize byt kuptikladu:

- Vada ¢i selhani automatizovaného systému fizeni vozidla (naptiklad chyba v softwaru
nebo u podminéné automatizovanych vozidel absence vyzvy k pievzeti fizeni, pfipadné
neposkytnuti vyzvy k prevzeti fizeni s dostateCnym Casovym piedstihem)

- Neprovedeni aktualizace softwaru vozidla

- Nespravné fungovani hardwaru vozidla (napftiklad selhani radaru, lidaru nebo senzoru)

- Vada datové infrastruktury (chyba v datech pfijimanych vozidlem)

- Vada dopravni infrastruktury (zptisobena napfiiklad jeji nedostate¢nou udrzbou)

- Jednani fidice (naptiklad aktivace systému fizeni vozidla v nevhodnych podminkach,
nedostateCna kontrola fungovani systému cCastecné autonomniho vozidla a opozdéna
¢i chybna reakce na selhani systému, u vozidel s podminénou automatizaci nepievzeti
fizeni na vyzvani systému nebo v situaci, kdy fidi¢i muselo byt zfejmé, ze podminky
pro fungovani systému jiz nejsou splnény)

- Nespravna reakce systému vozidla na situaci vzniklou v silni€nim provozu (naptiklad
nespravné provedeni nouzového manévru, pfipadné opomenuti tento manévr proveést
nebo nenastoleni stavu tzv. minimalniho rizika)

- Jednani tfeti osoby (zavinéni dopravni nehody jinym ucastnikem silni¢niho provozu,
poskozeni dopravni infrastruktury tfeti osobou nebo vnéjsi zasah do systému AV
nebo do dat, které vozidlo vyuziva)

- Vy38 moc, piirodni a jiné externi vlivy (napiiklad elektromagnetické ruseni®®)

9 SMEJKAL, Vladimir, KONDL, Jindfich. Challeges and Solutions to Criminal Liability for the Actions of Robots
and Al. Advances in Technology Innovation [online], 2024, roc. 9, €. 1, s. 65-84 [cit. 29. bfezna 2024]. Dostupné
z: https://doi.org/10.46604/aiti.2023.12038, s. 74
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4.2. Trestni odpovédnost ridiCe a pasazéra

Ridi¢ vozidla by mohl nést trestni odpovédnost zejména za nehody vozidel v nejvyse
tfetim stupni autonomie. Vozidla ve ¢tvrtém a patém stupni autonomie totiz nebudou muset byt
vybavena volantem a pedaly a osoba nachazejici se v takovém vozidle by tedy byla pouhym
pasazérem a nemusela by ani sedét na misté fidiCe. Lze si vSak predstavit, Ze i takova osoba
bude moci byt za nehodu vysoce autonomniho vozidla trestné odpovédna, pokud by tato nehoda
byla nasledkem jejiho poruseni tzv. zvlastni povinnosti konat ve smyslu § 112 TZ. Tato zvlastni
povinnost konat by mohla pasazérovi vysoce autonomniho vozidla vyplyvat napiiklad
z § 2900 OZ, upravuyjiciho tzv. prevencni povinnost, podle které je kazdy povinen pocinat
si pfi svém konani tak, aby nedoslo k nedivodné ujmé na svobod€, zivoté, zdravi
nebo na vlastnictvi jiného. Dejme tomu, ze pasazér vozidla ve ctvrtém stupni autonomie zjisti,
ze vozidlo nefunguje tak jak ma, a presto nepfevezme fizeni, anebo v pfipadé nemoznosti
prevzit fizeni nekontaktuje vzdaleny technicky dozor nebo nezmackne nouzové tlacitko.
Pokud v disledku tohoto opomenuti dojde ke srazeni ¢lovéka a zpusobeni tézké Gjmy na zdravi,
bude pasazér moci byt podle okolnosti odpovédny za omisivné spachany TC t&zkého ublizeni
na zdravi z nedbalosti podle § 147 TZ, anebo TC t&zkého ubliZeni na zdravi podle § 145 TZ.

Pasazér vysoce autonomniho vozidla by dale mohl nést trestni odpovédnost za nehodu,
ktera byla nasledkem selhani systému AV, pokud by toto selhani bylo zapfi¢inéno
neopravnénou manipulaci se systémem nebo aktivaci systému v podminkach, ve kterych neni
jeho pouziti mozné. Jestlize by pasazér aktivoval systém automatizovaného fizeni naptiklad
na mokré vozovce, v noci nebo na vozovce s nedostate¢né zaznacenymi jizdnimi pruhy,
i kdyz by spravné fungovani systému za takovych podminek bylo vyrobcem v navodu
vylouceno, nedodrzel by pozadavek nalezité povinnosti opatrnosti a mohl by nést odpovédnost
za nedbalostni TC.

Kromé toho by mohl pasazér vysoce autonomniho vozidla v situaci, kdy by toto vozidlo
po srazeni ¢lovéka z mista nehody odjelo a on by nepftivolal pomoc, naplnit skutkovou podstatu
TC neposkytnuti pomoci podle § 150 TZ. Za piedpokladu, Ze by se legalni definice Fidice
roz§ifila 1 na osobu, ktera aktivuje funkci autonomniho fizeni, mohl by pasazér vysoce
autonomniho vozidla naplnit skutkovou podstatu TC neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho
prostfedku podle § 151 TZ.

Ridi¢ vozidla s podmin&nou automatizaci by mohl nést trestni odpovédnost za nehodu,
ke které doslo v disledku opomenuti tohoto fidie prevzit fizeni na vyzvu systému, piipadné

v situaci, kdy by mu bylo ziejmé, ze podminky pro pouziti systému jiz nejsou splnény.
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Podminky pouziti systému by nebyly splnény napfiklad v momenté, kdy by si fidi¢ vSiml,
ze vozidlo opakované piekracuje nejvyssi povolenou rychlost nebo vykazuje jiné znamky
poruchy. Vzhledem k tomu, ze se fidi¢ vozidla ve tfetim stupni autonomie muize odvratit
od sledovani situace v provozu, musely by byt tyto znamky poruchy opravdu zjevné.
Mohlo by se tedy jednat napfiklad o situaci, kdy na fidi¢e opakované troubi ostatni automobily,
vozidlo prudce zpomaluyje ¢i zrychluje nebo je pfekroceni rychlosti natolik vyrazné, ze si jej
musi vSimnout 1 fidi¢ vykonavajici jinou ¢innost. Za nehodu podminéné automatizovaného
vozidla by mohl trestnépravné odpovidat 1 fidi¢, ktery fizeni pfevzal opozdéné€, naptiklad
v disledku toho, ze se vénoval nepovolené Cinnosti, ktera vyluCovala jeho schopnost fizeni
po vyzve veas pievzit.

Ridi¢ astetné automatizovaného vozidla je oproti fidi¢i podminéné automatizovaného
vozidla stale povinen vénovat se plné fizeni a sledovat situaci v provozu. Pokud by nékterou
z téchto svych povinnosti porusil a toto poruseni by vyustilo ve vznik dopravni nehody, mohl
by za tuto nehodu nést trestni odpovédnost. Trestni odpovédnosti by fidice nemohla zbavit
ani skutecnost, ze spoléhal na fadné fungovani autonomniho systému fizeni, pfi kterém
by k nehod¢ nedoslo. Kdyby se totiz fidi€ pln€ vénoval fizeni vozidla a byl pfipraven reagovat
na pfipadna selhani systému tak, jak bylo jeho povinnosti, byl by zpravidla schopen vzniku
dopravni nehody predejit. Pfi¢inna souvislost mezi jeho jednanim a vznikem dopravni nehody
by tedy byla ve vétsiné piipadu dana.

K opac¢nému zavéru by vedlo zjisténi, ze by fidi¢ ani pii dodrzeni v§ech svych povinnosti
nebyl schopen na selhani systému vcéas reagovat a nehod€ predejit. V takovém piipade
by jiz poruseni povinnosti fidiCem nebylo v pficinné souvislosti se vznikem nehody, respektive
odmyslime-li si poruseni povinnosti ze strany fidiCe, k nehod€ by i tak aplné stejnym zptisobem
doslo. Jako priklad takového selhani lze uvést nahlé vyboceni vozidla do protisméru,
které by vedlo k okamzité kolizi s protijedoucim vozidlem. Pfi¢innou takové nehody by bylo
selhani systému vozidla a §lo by uvazovat o trestni odpovédnosti jinych osob, zejména vyrobce
vozidla.

Stézejni otazkou pii posuzovani trestni odpovédnosti fidi€u CasteCné autonomnich
vozidel bude to, do jaké miry muze tento fidi¢ spoléhat na fungovani autonomniho systému
fizeni. Smejkal si v této souvislosti klade otdzku, zda je spoléhani se na systém vozidla
pfiméfenym davodem pro to, aby fidic nemél nohu na brzdé, kdyz se vozidlo blizi

k prekazce.!” Autorka této prace je presvédéena, ze za soucasného stavu techniky nikoli,

100 SMEJKAL: Kybernetickd kriminalita..., s. 1015
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a ze by fidic blizici se feknéme k pfechodu pro chodce nebo ke kfizovatce, mél zachovat vétsi
miru opatrnosti a byt pfipraven okamzité brzdit pro pfipad, Ze tak neucini systém vozidla.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, spoléhani se na systém fizeni neni davodem kupfikladu
k poruseni povinnosti sledovat situaci v provozu a v drtivé vétSiné piipadi nezbavi selhani
systému Caste¢né autonomniho vozidla nepozorného fidiCe trestni odpovédnosti. Na druhou
stranu vsak jiz muZze byt relevantni, jestlize fidi¢, ktery se pln€ vénoval fizeni, bude namitat,
ze ke vzniku dopravni nehody doslo proto, ze zacal brzdit az ve chvili, kdy zjistil, ze jeho jinak
fungujici autonomni systém fizeni vozidla selhal a on s ohledem na kratkou vzdalenost
pro chodce, rozpozna dospélého cCloveéka jako chodce, zpomaluje a nechava ho pfrejit.
Po dospélém Cloveéku prechazi i dité, to uz ale automobil v disledku chybného naprogramovani
jako chodce neidentifikuje a zrychli. Ridi¢ i na zakladé predchozich zkugenosti takovou reakci
vozidla nepredpoklada. Nez tedy ziska zpét kontrolu nad fizenim a dupne na brzdu, dojde
jiz ke srazce s ditétem a k jeho zranéni. Jinym piikladem by mohlo byt vozidlo, které pfi jizde
na dalnici vyhodnoti slunce jako zlutou ¢i Cervenou na semaforu a zaCne proto okamzité
zpomalovat, pfidemz nez fidi¢ stihne ptidat plyn, narazi do n&j za nim jedouci vozidlo.!

Reakéni doba tidiCe manualné fizeného vozidla je 0,47 az 1,34 sekundy v piipadé,
sekundy v piipadg, ze sleduje jiny objekt.'®* Pokud je vozidlo fizeno autonomné, prodluzuje se
doba reakce fidi¢e minimalné o 0,83 sekund, coz je €as potiebny pro prevzeti manualni kontroly
nad vozidlem po selhani systému.!® Tento reakéni &as se vSak zvysuje s podtem kilometrd
ujetych ve vozidle v autonomnim modu, coZ je zpusobeno narustajicim pocitem pohodli
a diivérou v autonomni technologii ziskanou na zakladé zkusenosti.'%

V chovani fidica ¢asteCné autonomnich vozidel se projevuje fenomén, ktery by se dal
oznaCit jako nevSimavost vyvoland automatizaci (automation-induced complacency).
Tento fenomén spociva v tom, Ze osoba pouzivajici automatizovanou technologii nekriticky

veii v jeji funkEnost, coz vede k tomu, ze neni schopna vcas rozpoznat selhani této technologie

101 Tamtéz, s. 1013

102 Takovy pfiklad pfitom neni pouze teoreticky, v praxi se ale nastésti uvedena reakce vozidla obesla bez
tragickych ndsledkd, vice viz LEVIN, Tim. Tesla’s Full Self-Driving tech keeps getting fooled by the moon,
billboards, and Burger King signs [online]. businessinsider.com, 26. ¢ervence 2021 [cit. 15. Unora 2024].
Dostupné z: https://www.businessinsider.com/tesla-fsd-full-self-driving-traffic-light-fooled-moon-video-2021-7
103 BRADAC, Albert. In: PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s.
239-240

104 HAVLICKOVA, Darina. In: HAVLICKOVA, Darina a kol. Lidsky faktor v éfe autonomni mobility. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2021, s. 26
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a na toto selhani zareagovat.!’® V souvislosti s automatizovanym fizenim letadel je tento
fenomén oznacCovan jako paradox automatizace a stejné jako u fidi¢u vede i u pilota ke ztraté
ostrazitosti.'%” Pokrogil4 automatizace byla pfic¢innou jiz nékolika leteckych nehod, nebot piloti
nebyli schopni véas zareagovat na neocekavanou udalost, ktera vyzadovala jejich zapojeni.!®®

Nadmeémé spoléhani se na ¢astecné automatizované systémy fizeni jesté vice podporu;ji
nektefi vyrobci autonomnich vozidel tzv. autonowashingem. Autonowashing je nekaléd
obchodni praktika spocivajici v pouzivani zavadéjicich tvrzeni, s cilem vytvofit zdani,
7e je urditd technologie vice autonomni, nez ve skutecnosti je.'”” Nejznamé&jsi spole¢nosti,
ktera tuto praktiku pouziva, je spole¢nost Tesla. Automatizovany systém fizeni automobild
Tesla je ve druhém stupni autonomie. Jeho prezentace ze strany CEO této spolecnosti,
jakoz ijeho oznaceni ,autopilot™ nebo ,,schopnost pln¢ autonomniho fizeni“, by vSak mohlo
v uzivatelich vyvolavat jiné zdani. '

I kdyz je takové jednani vyrobci AV vysoce neetické a bude mozné se proti nému branit
pravnimi prostiedky ochrany spottebitele nebo ochrany proti nekalé soutézi, z hlediska
trestniho prava ziejmeé nebude postizitelné. Na posuzovani trestni odpoveédnosti fidica Casteéné
autonomnich vozidel bude mit takové jednani vyrobcut vliv jen v tom smyslu, ze zpravidla bude
tfeba ucCinit zavér o zavinéni ve formé nedbalosti nevédomé, nikoli védomé. Jestlize tedy
vyrobce sdélenim: ,,Prodavany systém tidi vozidlo bezpecnéji nez Cloveék.“, vyvola v fidici
vozidla ve druhém stupni autonomie dojem, ze se jedna o plné autonomni vozidlo nevyzadujici
lidskou kontrolu, a tento fidi¢ v disledku toho nezareaguje na selhani systému a nepiedejde
zpusobeni dopravni nehody, bude mozné vyvodit zavér, ze fidi¢ tuto nehodu zavinil
z nevédomé nedbalosti. Ridié totiZ z pravnich predpist a piirucky k vozidlu mél a mohl védét,
7e v CR provoz plné autonomnich vozidel ani neni mozny, ze skute¢na uroveii automatizace
vozidla je niz8i a ze je povinen na fungovani systému nepretrzité dohlizet a reagovat na jeho

ptipadna selhani.

106 CHU, Yueying, LIU, Peng. Automation complacency on the road. Ergonomics [online], 2023, ro¢. 66, ¢. 11, s.
1730-1749 [cit. 29. srpna 2023]. Dostupné z: https://doi.org/10.1080/00140139.2023.2210793, s. 1730
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109 DIXON, Liza. Autonowashing: The Greenwashing of Vehicle Automation. Transportation Research
Interdisciplinary Perspectives [online], 2020, €. 5, ¢lanek ¢. 100113 [cit. 12. Unora 2024]. Dostupné z:
https://doi.org/10.1016/j.trip.2020.100113

110 7 dlivodu, Ze by vyraz autopilot mohl v nékterych osobdach vyvolavat dojem, Ze je vozidlo schopno jet zcela
autonomné, oznacil némecky soud tento vyraz za zavadéjici a zakazal Tesle timto zplsobem sva vozidla
propagovat. Vice viz FRICKE, Anne-Kristin. Werbung mit Autopilot irrefiihrend fiir Verbraucher [online].
justiz.bayern.de, 14. ¢ervence 2020 [cit. 1. zaFi 2023]. Dostupné z: https://www.justiz.bayern.de/gerichte-und-
behoerden/landgericht/muenchen-1/presse/2020/7.php
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Jak vsak vyplyva z vySe uvedeného, bude nutné pii posuzovani trestni odpovédnosti
fidi¢h za nehodu Castecné€ autonomniho vozidla zohlednit skutecnost, ze jejich reakcni doba
bude oproti fidi¢im manualné fizenych vozidel delsi. Délka reakéni doby by se méla posuzovat
s ohledem na okolnosti dopravni situace. Jestlize naptiklad fidi¢ prebiral fizeni z toho divodu,
ze vozidlo nezastavilo pred pfechodem, méla by byt jeho reakcni doba co nejnizsi, tj. v rozmezi
1,3 az 2,17 sekund, zatimco pokud fidi¢ reaguje na nepiedvidatelné selhani systému vozidla,
muze tato reak¢ni doba dosahovat az 3 sekund. V situacich, kdy fidi¢ muze selhani systému

predvidat, by mél totiz zachovat mnohem vétsi miru opatrnosti.

4.3. Trestni odpovédnost provozovatele vozidla

Provozovatelem silni¢niho vozidla je podle § 2 odst. 15 ProvVoz zpravidla jeho vlastnik.
Podle § 36 odst. 3 ProvVoz je provozovatel povinen vozidlo udrzovat v fadném technickém
stavu podle pokyna pro obsluhu a Gidrzbu stanovenych vyrobcem.

Tato udrzba by mohla u autonomnich vozidel spocivat napiiklad v pravidelné
aktualizaci softwaru a dat vyuzivanych vozidlem. Pokud by provozovatel aktualizaci neprovedl
a bylo by zjisténo, ze prave toto opomenuti bylo pfi¢inou dopravni nehody, mohl by za tuto
nehodu nést trestni odpovédnost.

Stejné tak je provozovatel vozidla povinen provadét udrzbu hardwarového vybaveni
autonomniho vozidla. Kromé softwaru je totiz spravné fungovani AV zavislé i na fadném
technickém stavu jejich senzort, napiiklad lokaliza¢nich senzori GNSS ¢i IMU, kamer, radart,
lidart nebo ultrazvukovych senzort.!!! Jestlize by provozovatel tdrzbu zanedbal, naptiklad
by provozoval vozidlo se zneci§ténym nebo nefunkénim senzorem, a toto opomenuti by bylo

pfic¢inou dopravni nehody, mohl by za ni nést trestni odpovédnost.

4.4. Trestni odpovédnost operatora a technického dozoru

Za nehody vysoce ¢i pln€ autonomnich vozidel by mohl nést trestni odpoveédnost
operator nebo technicky dozor. Termin operator pouziva autorka této prace pro osobu,
ktera se fyzicky nachézi ve vozidle a dohlizi na fungovani automatizovaného systému fizeni
vozidla. Pro tuto osobu by se dalo pouzit naptiklad 1 oznaceni bezpecnostni ¢i zalozni fidic€.
Termin technicky dozor pouziva autorka pro osobu, ktera mtize do fizeni autonomniho vozidla
zasahovat na dalku, naptiklad povolit urcity jizdni manévr nebo automatizovany systém fizeni

zcela deaktivovat. Pro tuto osobu by se dalo pouzit napfiklad i oznaceni vzdaleny operator.

11 \ACULIN: Automatizované fizeni..., s. 139-140
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S osobou, ktera na dalku zasahuje do fizeni vozidla, jiz v soucasné dob¢ pocita francouzsky
a némecky pravni fad.

Operator a technicky dozor by mohli mit de lege ferenda stanovenou kupftikladu
povinnost provést nouzovy manévr v piipadé selhani automatizovaného systému fizeni
nebo prevzit fizeni vozidla v situaci, kdy AV neni schopno samostatného provozu. Po pievzeti
fizeni by se jejich trestni odpovédnost posuzovala stejné€ jako trestni odpovédnost bézného
fidice. Jestlize by fizeni vCas nepfevzali, posuzovala by se jejich trestni odpovédnost
za piipadnou dopravni nehodu vzniklou v dusledku tohoto opomenuti stejné jako trestni

odpovédnost fidice podminéné automatizovaného vozidla.

4.5. Trestni odpovédnost vyrobce autonomniho vozidla

4.5.1. Odpovédnost vyrobce autonomniho vozidla za trestny ¢in ohrozovani zdravi
zavadnymi potravinami a jinymi predméty

V této podkapitole se autorka zabyva tuvahou o tom, zda by mohl vyrobce systému UI,
napiiklad pravé autonomnich vozidel, naplnit skutkovou podstatu TC ohrozovani zdravi
zavadnymi potravinami a jinymi pfedméty podle § 156 TZ, resp. ohrozovani zdravi zavadnymi
potravinami a jinymi pfedméty z nedbalosti podle § 157 TZ.

Podle § 156, resp. § 157 TZ bude potrestan ten, kdo v rozporu s jinym pravnim
predpisem ma na prodej nebo pro tento ucel vyrobi anebo sob& nebo jinému opatii umyslné,
resp. z nedbalosti potraviny nebo jiné predméty, jejichz poziti nebo uziti k obvyklému ucelu
je nebezpecné lidskému zdravi.

Jinym predmétem, jehoz obvyklé uziti je nebezpecné lidskému zdravi, by mohl byt
mimo jiné i automobil, jehoz provoz by byl spojen s extrémnim nebezpecim havarie !
Mohlo by se tedy jednat napiiklad o AV, které tu a tam zaCne z nevysvétlitelnych divodu nahle
brzdit nebo vybocovat do vedlejsiho jizdniho pruhu, coz by mohlo mit pfedevsim na dalnici
fatalni nasledky. S extrémnim nebezpecim havéarie by bylo spojeno i vozidlo ve tfetim stupni
autonomie, které by nehlasilo fidi¢i nutnost prevzit fizeni, respektive vozidlo ve vy§Sich
stupnich autonomie, které by nehlésilo operatorovi ¢i technickému dozoru selhani systému
a nutnost provést nouzovy manévr. Pokud by byl v budoucnu zakony povolen provoz AV
bez pritomnosti fidice, bylo by mozné za vozidlo, jehoz uziti k obvyklému ucelu je nebezpecné

lidskému zdravi, povazovat i AV vybavené systémem, ktery by nebyl schopen vozidlo ovladat

112 SCERBA, Filip. In: SCERBA, Filip a kol. Trestni zdkonik. KomentdF. Praha: C. H. Beck, 2020, s. 1340-1341 (§
156)
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v souladu s dopravnimi ptedpisy. Takovy automobil by totiz zcela jisté predstavoval riziko
pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Pfikladmo by takovym automobilem mohlo
byt vysoce autonomni vozidlo, které vyrazné prekraCuje nejvyssi povolenou rychlost
nebo které neni schopno interagovat s vozidly s pravem prednostni jizdy, tj. v pfipadé,
Ze se s nimi v provozu setka, neumozni jim bezpe¢ny a plynuly prijezd.

Aby byl prodej nebo vyroba za ucelem prodeje takového vozidla trestna, musi
byt v rozporu s jinym pravnim predpisem, pri¢emz i k této podmince se musi vztahovat

zavinéni pachatele. Takovym ptedpisem by v souc¢asné dob& mohl byt naptiklad zakon o obecné
113

2

bezpecénosti vyrobki!''®, zakon o podminkach provozu na pozemnich komunikacich!'*

115

a k nému vydand provadéci vyhlaska >, nafizeni ¢ 2018/858 o schvalovani motorovych

vozidel a jejich pfipojnych vozidel'!®

nebo nafizeni ¢ 2019/2144 o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel!!”. Druhé uvedené natizeni zavadi v ¢l. 6 povinnost
vybavit kazdé motorové vozidlo tzv. vyspelymi systémy a v ¢l. 11 stanovi zvlastni pozadavky
na automatizovana vozidla. Kazdé nové AV tedy bude muset byt vybaveno napfiklad systémem
monitorovani dostupnosti fidie nebo zapisovacem udaji o udalosti pro AV, pficemz konkrétni
technické specifikace pro tyto systémy stanovi Komise prostiednictvim provadécich aktd.'!®
Po nabyti ucCinnosti by predpisem ve smyslu § 156, resp. § 157 TZ mohl byt také Akt o UI,
jehoz navrh byl pfijat Evropskym parlamentem v bieznu roku 2024.!" Toto nafizeni stanovi

fadu pozadavkd, které musi vysoce rizikové systémy Ul spliiovat. Vysoce rizikovym systémem

Ul je podle divodové zpravy k uvedenému nafizeni systém UI, ktery pfedstavuje vyznamné

113 74kon €. 102/2001 Sb., o obecné bezpeénosti vyrobkl a 0 zméné nékterych zdkon( (zdkon o obecné
bezpecnosti vyrobkl), ve znéni pozdéjsich predpisl

114 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist

115 yyhlaska €. 153/2023 ze dne 18. kvétna 2023, o schvalovéni technické zpUsobilosti vozidel a technickych
podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

116 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018, o schvalovani motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd
uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o
zrudeni smérnice 2007/46/ES. Ut. vést. L 151, 14. ¢ervna 2018, s. 1-218

117 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019, o poZadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a systém, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkll ur¢enych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a
zranitelnych Ucastnikd silniéniho provozu, o zméné natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o
zrudeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nafizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) €. 1003/2010, (EU) €. 1005/2010, (EU) €.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) €. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166. UF. vést. L 325, 16. prosince
2019, s.1-40

118 Tamté?, €l. 11 odst. 2

119 | egislativni proces viz
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2021/0106(COD)

42


https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2021/0106(COD

riziko pro zdravi a bezpe&nost nebo zakladni prava osob.'?’ Do této kategorie systém@ budou
spadat mimo jiné praveé i autonomni vozidla.

Pokud si vyrobce ¢i prodavajici systému UI bude védom jeho zavadnosti, naptiklad
se jeho porucha projevi v ramci testovani, a i piesto jej bude prodavat nebo za timto ucelem
dale vyrabét, spacha umyslny TC podle § 156 TZ. Nedbalostni TC podle § 157 TZ spacha,
nebude-li védeét, ze je systém Ul zavadny, ale z okolnosti a jeho poméri o tom védét mél
a mohl. Nedbalostné by tedy jednal naptiklad vyrobce, ktery testoval provoz vozidla pouze
za denniho svétla, v dasledku ¢ehoz si nebyl védom poruchy, kterou vozidlo vykazuje

pfi provozu v noci.

4.5.2. Odpovédnost vyrobce autonomniho vozidla za nedbalostni trestné ¢iny v dopravé

Trestni odpovédnost vyrobce AV za nedbalostni TC prichazi do Gvahy ve viech stupnich
autonomie vozidla. Nejvétsi vyznam bude mit u vozidel ve ¢tvrtém a patém stupni autonomie,
nebot’ u nehod téchto vozidel bude zpravidla vyloucena trestni odpovédnost fidice.

Nedbalostni jednani vyrobci AV bude mit ziejmé nejcastéji podobu chybného
naprogramovani softwaru vozidla. Pro zjednodusSeni tato prace predpoklada, ze vyrobcem
vozidla a vyvojafem Ul pro toto vozidlo je jedna a tatdz osoba, 1 kdyz v praxi by se mohlo
teoreticky jednat o dva odli§né subjekty. Za dopravni nehody zapficinéné selhanim systému
fizeni by vyrobce AV mohl nést trestni odpoveédnost jen tehdy, jestlize pro né& bylo selhani
predvidatelné a mohl mu pfedejit zachovanim nalezité miry opatrnosti pfi vyvoji systému.
Pro posouzeni otazky, zda vyrobce mél a mohl urcité skute¢nosti predvidat, bude mimo jiné
rozhodujici, jestli postupoval v souladu s technickymi normami a zvlastnimi uznavanymi
pravidly vyplyvajicimi z dosazeného stavu odbornych znalosti v jeho oboru.'?!

Prikladem chybného programovani, ktery si lze bohuzel predstavit, by mohlo byt
trénovani vozidla na datech, na kterych jsou zobrazeni pouze chodci se svétlou pleti, v dasledku
¢ehoz by vozidlo nebylo schopno rozpoznat chodce s tmavsi pleti a doslo by k jeho srazeni.
Stejné tak by pochybil vyrobce vozidla, ktery by trénoval vozidlo na datech zobrazujici
pouze dospélé osoby, v disledku ¢eho by vozidlo nebylo schopno jako chodce identifikovat
dit€. V obou uvedenych piipadech se jedna o predvidatelny nasledek a vyrobce by tedy mohl
byt odpovédny za nedbalostni TC.

Jak bylo uvedeno v podkapitole 4.3., provozovatel vozidla by mohl byt trestnépravné

odpovédny za nehodu zapfi¢inénou neprovedenim aktualizace softwaru a dat vyuzivanych

120 pivodovd zprava k ndvrhu Natizeni Evropského parlamentu a Rady COM/2021/0206 final ze dne 21. 4.
2021, kterym se stanovi harmonizovana pravidla pro umélou inteligenci (Akt o umélé inteligenci), s. 3
121 5rov. napfk. usneseni Nejvy3siho soudu ze dne 30. 1. 2014, sp. zn. 6 Tdo 1450/2013-32
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vozidlem, napfiklad mapovych podkladii ¢i dopravnich predpisu. Pripravu téchto aktualizaci
bude zajistovat vyrobce vozidla, ptipadné jim povéreny poskytovatel dat. Jestlize by vyrobce
aktualizaci nepfipravil, napfiklad by neopravil chybu v softwaru zptsobujici nespravné reakce
vozidla, na které byl uzivateli vozidla upozoriiovan, pfiCemz pravé toto opomenuti by bylo
ptic¢inou dopravni nehody, mohl by za tuto nehodu nést trestni odpovédnost.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze vétsina systémua Ul disponuje schopnosti strojového uceni
a funguje na principu ¢erné sktifiky, mohou se vyskytnout pfipady, kdy AV chybnou reakci
zapti€ini dopravni nehodu, tuto reakci vSak jeho vyrobce nebude schopen ani pii dodrzeni
pozadavku nalezité opatrnosti predvidat, a tudiz ji ani nebude schopen predejit. Nebude-1i dano
zavinéni jiné osoby, zlistane takova nehoda z hlediska trestniho prava nepostizena a Skoda
by mohla byt nahrazena pouze podle obCanskopravnich predpist, které pocitaji i s objektivni
odpovédnosti. Pravé v takovych pripadech hrozi z pohledu trestniho prava vznik tzv. mezery
v odplaté, coz by zvlast v pfipadé smrtelnych nehod mohlo byt vefejnosti vnimano

velmi negativné.

4.6. Trestni odpovédnost dalSich osob zapojenych do provozu autonomnich
vozidel

Jak jiz bylo uvedeno v prvni kapitole této prace, kyberneticky uto¢nik, ktery by ziskal
pistup k systému AV nebo by do n&j zasahl, by svym jednanim naplnil skutkovou podstatu TC
neopravnéného pristupu k pocitaovému systému a neopravnéného zasahu do pocitacového
systému nebo nosic¢e informaci podle § 230 TZ. Pokud by poté autonomni vozidlo pouzil
jako nastroj trestné Cinnosti, mohl by rovnéz soubézné naplnit skutkovou podstatu nékterého
z umyslnych TC. Utoénik by viak mohl byt soub&zné odpovédny i za néktery z nedbalostnich
TC v dopravé, a to za situace, kdy by zasahem do systému vozidla neumyslné narusil
jeho spravné fungovani, pficemz pravé toto naruseni by bylo pfic¢inou nehody s nasledkem
vyznamnym pro trestni pravo a itocnik by vzhledem ke svym pomériim minimalné mél a mohl
vedét, ze zasah do systému muze spravné fungovani systému narusit a vést k dopravni nehodé.

Autonomni vozidlo bude pfi svém provozu zavislé na dobrém stavu dopravni a datové
infrastruktury. Na rozdil od lidského fidice by naptiklad nemuselo byt schopno rozpoznat

astecnd poskozenou nebo piekrytou dopravni znacku.'?? Do budoucna by tedy za dopravni

122 Ministerstvo dopravy. Vize rozvoje autonomni mobility [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2017.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-
mobilita/vize rozvoje autonomni_mobility.pdf.aspx, s. 11
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nehodu mohla trestnépravné odpovidat i osoba, ktera by datovou nebo dopravni infrastrukturu
poskodila, ptipadné ktera by ji nedostatecn¢ udrzovala.

Kone¢né by za nehodu, u které figurovalo autonomni vozidlo, mohl nést trestni
odpovédnost rovnéz jiny ucastnik silnicniho provozu, naptiklad chodec, ktery by AV nahle
vstoupil do cesty nebo fidi¢ manualné fizeného vozidla, ktery by AV jedoucimu po hlavni

pozemni komunikaci nedal pfednost v jizdé.

4.7. Pripadova studie

Do historie se zapsala nehoda AV od spolecnosti Uber, které v roce 2018 ve staté
Arizona srazilo a usmrtilo chodkyni vedouci kolo pies vozovku v useku mimo ptechod.'??
Za volantem vozidla sedéla operatorka, ktera byla povinna jeho jizdu kontrolovat a v pfipadé
potfeby okamzité zasahnout. Operatorka se vSak kratce pfed nehodou nedivala na cestu,
a proto chodkyni nevidéla a srazce nepiedesla. Ani vozidlo nebylo schopno na zenu s kolem
spravné zareagovat, nebot’ aby bylo schopno objekt rozpoznat jako chodce, musel se nachéazet
v blizkosti ptechodu.!** Jelikoz se jednalo o vozidlo ve druhém stupni autonomie,
se kterym bychom se mohli setkat 1 na Ceskych silnicich, vybrala jsem si tuto nehodu k analyze
trestni odpoveédnosti zacastnénych subjekta.

Za uvedenou nehodu byla americkymi soudy odsouzena pouze operatorka vozidla,
a to za precin ohrozeni, nikoli za pfisnéji trestny €in usmrceni z nedbalosti, pro ktery byla
pivodné obvinéna.!?® Pochybeni operatorky spocivalo v tom, ze téméf tietinu testovaci jizdy,
veetné nekolika kritickych sekund pred nehodou, nesledovala situaci v provozu a vénovala
se namisto toho svému mobilnimu telefonu.'?® Pokud by nehodu posuzoval &esky trestni soud
a bylo by zjisténo, ze by operatorka mohla pii dodrzeni vSech svych povinnosti nehod¢ a smrti
chodkyné predejit, shledal by ji velmi pravdépodobné vinnou TC usmrceni z nedbalosti

podle § 143 odst. 1 TZ.

123 \Vegkeré uvedené podrobnosti o nehodé &erpala autorka této prace ze zpravy Narodniho Ufadu pro
bezpecnost dopravy, ktery ve Spojenych statech americkych funguje jako nezavisly federalni organ povéreny
vySetfovanim dopravnich nehod, viz National Transportation Safety Board. Collision Between Vehicle Controlled
by Developmental Automated Driving System and Pedestrian, Tempe, Arizona, March 18, 2018 — Highway
Accident Report, NTSB/HAR-19/03 [online]. Washington, D.C.: National Transportation Safety Board, 2019.
Dostupné z: https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/HAR1903.pdf

124 Tamté?, s. 39

125 \WU, Daniel. A self-driving Uber killed a woman. The backup driver has pleaded guilty [online].
Washingtonpost.com, 31. ¢ervence 2023 [cit. 23. srpna 2023]. Dostupné z:
https://www.washingtonpost.com/nation/2023/07/31/uber-self-driving-death-guilty/

126 National Transportation Safety Board: Collision Between Vehicle..., s. 42
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Na vzniku nehody se totiz vyznamné spolupodileno zavinéni chodkyné, ktera v noci
apod vlivem navykovych latek pfechazela vozovku mimo prechod tak, ze by s ohledem
na vzdalenost a rychlost jizdy vozidla donutila operatorku k nahlé zméné€ sméru nebo rychlosti
jizdy, ¢imz chodkyné porusila § 54 odst. 2 ProvPoz. Spoluzavinéni poskozené chodkyné
bylo podle nazoru autorky natolik vyznamné, ze by v souladu s judikaturou Nejvyssiho

soudu'?’

nebylo mozné dovodit, ze operatorka porusila dilezitou povinnost, ktera ji byla
uloZena zakonem, a tudiZ by nemohla naplnit skutkovou podstatu TC usmrceni z nedbalosti
podle § 143 odst. 2 TZ.

Vedle jednani operatorky a chodkyné bylo dalsi pficinou nehody chybné
naprogramovani AV ze strany vyrobce. Jak jiz bylo uvedeno v tvodu této podkapitoly, vozidlo
bylo schopno osobu jako chodce identifikovat jen tehdy, nachazela-li se v blizkosti prechodu.
Vozidlo poskozenou identifikovalo stiidave jako vozidlo, cyklistu nebo jiny objekt, tedy objekt
vozidlu neznamy, a tudiz nebylo schopno spravné predvidat smér jejiho pohybu.!'?®
Pokud by vozidlo chodkyni spravné identifikovalo, pfipadné alesponn zpomalilo poté,
co zaregistrovalo neznamy objekt, k nehod¢, respektive k usmrceni chodkyné, by nedoslo.
Chybné naprogramovani vozidla vyrobcem tedy nepochybné bylo condicio sine qua non
ve vztahu ke smrti chodkyné. V souladu se zasadou umeélé izolace jevi se pak jedna
o trestnépravné relevantni jednani i trestnépravné relevantni nasledek. I kdyz autorka této prace
povazuje jednani operatorky za vyrazné zavaznéjsi nez jednani vyrobce, domniva se, ze Spatné
naprogramovani stale zlstava v souladu se zasadou gradace pricinné souvislosti dostatecné
vyznamnou pii¢innou pro vznik nasledku. Ostatné pokud by operatorka nespoléhala
na funk¢nost vozidla, svou povinnost by neporusila. K nehodé tedy doslo spoluptisobenim obou
téchto pricin.

Pro vznik trestni odpovédnosti za nedbalostni TC se dale vyzaduje nedodrZeni
pozadavku naleZité opatrnosti, coz je podstatou nedbalostniho zavinéni.'? Zavinénim musi byt
alesponi v hrubych rysech zahrnut i vyvoj pfic¢inné souvislosti.'** Vyrobci budou moci byt
odpovédni jen za nasledky, které pro né byly predvidatelné.'*! Pro vyrobce bylo predvidatelng,
ze lidé prechéazeji vozovku i v oblastech mimo prechod, pfi¢emz ne vzdy tak Cini protipravné.

Pokud tedy vozidlo naprogramoval tak, ze nebylo schopno takové chodce rozpoznat,

127 Viz napfk. usneseni Nejvy3siho soudu ze dne 17. 2. 2016, sp. zn. 15 Tdo 944/2015 (&. 7/2016 Sh. rozh. tr.)
128 National Transportation Safety Board: Collision Between Vehicle..., s. 15-16

129 pROVAZNIK, Jan. In: SCERBA, Filip a kol. Trestni zdkonik. KomentdF. Praha: C. H. Beck, 2020, s. 230 (§ 16)
130 SAMAL, Pavel a kol. Trestni prdvo hmotné. 9. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2022, s. 158-159

131 iz napt. Nalez Ustavniho soudu ze dne 5. srpna 2010, sp. zn. llI. US 2278/07, (N 157/58 SbNU 335)
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m¢él vyrobce minimaln€ védét, ze kdyz nepfijme Gcinna opatteni proti jejich stfetu s vozidlem,
muze dojit k jejich zranéni ¢i usmreeni.

Opatfenim, které vyrobce pftijal, bylo povéfeni operatorky kontrolou provozu vozidla
a povinnosti prevzit fizeni v pfipadé jeho selhani. Pfi posuzovani nedbalostniho zavinéni
obecné plati, ze kazdy mlZe pfedpokladat, Ze se ostatni budou chovat v souladu s pravem.'*?
Vyrobce tedy mohl predpokladat, ze operatofi své pravni povinnosti splni. Stejné tak by mohl
vyrobce ¢astecné autonomniho vozidla predpokléadat, ze zakaznik, ktery si od n€j vozidlo koupi,
dodrzi svou zédkonem stanovenou povinnost sledovat situaci v provozu a vénovat se fizeni
vozidla, jakoz i pokyny stanovené zakazniku ptiruckou k vozidlu. Pokud by k tomu jesté navic
vyrobce piijal opatfeni proti nepozornosti fidiCe, napiiklad by vozidlo davalo fidi¢i vystrazné
oznameni v situaci, kdy by odvratil pohled od sledovani vozovky nebo sundal ruce z volantu,
nemohlo by byt o dodrzeni nalezité povinnosti opatrnosti ze strany vyrobce pochyb.
Vyrobce by tedy za takovych okolnosti nejednal zavinéné a nemohl by nést za nehodu trestni
odpovédnost.

V ptipadé modelové nehody by vsak podle nazoru autorky bylo vhodné zohlednit
i subjektivni kritérium pozadavku nélezité opatrnosti a to, zda pro operatory bylo objektivné
mozné dostat svym povinnostem a pokud ne, zda si toho byl vyrobce védom. Pro dodrzeni
subjektivni miry opatrnosti je totiz po pachateli mozné vyzadovat, aby zohlednil, Ze jina osoba
neni schopna dostat své pravni povinnosti proto, ze to pro ni neni objektivné mozné.!*’
V diivéjsich fazich testovani sedéli v AV dva operatofi. Jeden mél za ukol sledovat situaci
v provozu a prevzit fizeni AV v piipadé jeho selhani, druhy na tabletu kontroloval vystupy
poskytované vozidlem a zaznamenaval jakékoli nespravné ¢i neobvyklé reakce vozidla,
jakoz i situace, ve kterych muselo dojit k ptevzeti fizeni.!’* Nehoda se stala v dobg,
kdy jiz ve vozidle sedél pouze jeden operator, ktery kromé sledovani situace v provozu
a pfebirani kontroly v ptipad€ selhani musel rovnéz na tabletu umisténém na palubni desce
zadavat zpétnou vazbu k jizdé vozidla.!* Pokud by bylo pravé toto zadavani zpétné vazby
divodem, pro¢ operator nebyl schopen po celou dobu jizdy sledovat situaci v provozu,
Slo by jiz uvazovat o trestni odpovédnosti vyrobce vozidla. Vyrobce se totiz nemohl spoléhat

na to, ze operator zvladne vykonavat praci, kterou predtim zastaly dvé osoby, nebot’ by to

nebylo objektivné mozné. Vyrobce se 1 presto zcela spoléhal na dodrzeni povinnosti ze strany

132 pPROVAZNIK, Jan. In: SCERBA, Filip a kol. Trestni zdkonik. KomentdF. Praha: C. H. Beck, 2020, s. 233 (§ 16)
133 Tamté?, s. 233-234 (§ 16)

134 National Transportation Safety Board: Collision Between Vehicle..., s. 29

135 Tamté?
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operatora a vyfadil nékteré bezpecnostni prvky vozidla, naptiklad funkci automatického
nouzového brzdéni, kterd mohla nehod& predejit.'*® Autorka této prace se domniva,
ze za takovych okolnosti vyrobce nedodrzel pozadavek nalezité opatrnosti, tedy jednal
nedbalostng, a mé&l by stejné jako operatorka nést odpovédnost za TC usmrceni z nedbalosti

podle § 143 odst. 1 TZ.

136 Tamté?, s. 40
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Zavér

Cilem této diplomové prace bylo identifikovat hlavni trestnépravni aspekty rozvoje UI,
popsat nové zpusoby pachani trestné ¢innosti za pouziti Ul a odpoveédét na vyzkumné otazky
vymezené v uvodu této prace.

Podstatou prvni a druhé vyzkumné otazky byla tvaha o tom, zda je soucasna podoba
Ceského trestniho prava v souvislosti s rozvojem UI dostatecnd, anebo zda by mél byt rezim
trestniho prava vyrazn€ zmeéneén, pripadné€ zda by melo v trestnépravnich norméch dojit alesponi
k dil¢im zménam.

Aby bylo na tyto otdzky mozné odpovédét, zabyvala se autorka v ivodu prvni kapitoly
nejdfive tim, co je to Ul a jak funguje. Bylo zjisténo, ze se v soucasné dob¢ vyvoj Ul nachazi
ve fazi tzv. slabé umeélé inteligence, kterd si neuvédomuje sebe sama ani nasledky
svych rozhodnuti. Po tomto zji§téni autorka dospéla k zavéru, ze za tohoto stavu poznani
by nebylo vhodné zavadét piimou trestni odpovédnost systémt UL Dale bylo zjisténo, ze UI
funguje na principu Cerné skfiniky, coz Cini jeji rozhodovani do jisté miry nepredvidatelnym.
Vzhledem ke skutecnosti, ze je Ceské trestni pravo postaveno na zasadé odpovédnosti
za zavinéni, hrozi v situacich, kdy UI zptisobi trestnépravné reprobovany nasledek, ktery nikdo
nebude schopen ani pfi dodrzeni nélezité povinnosti opatrnosti predvidat, vznik tzv. mezery
v odplaté. Autorka se vSak domniva, ze takovych pifipadi bude minimum a budou feSitelné
prostfedky spravniho nebo obcanského prava, které pocitaji i s odpovédnosti objektivni,
coz bude navic plné odpovidat povaze trestniho prava jakozto prostfedku ultima ratio.
Autorka tedy dospéla k zavéru, ze rezim soucasného trestniho prava je dostate¢ny a neni
nezbytné jej v souvislosti s rozvojem Ul vyrazné ménit.

Na druhou stranu provedeni dil¢ich zmén trestné€pravnich predpist bude podle nazoru
autorky potieba. Zejména by mélo dojit k zavedeni nového TC, kterym by se kriminalizovala
tvorba deepfake pornografie. Mozné znéni skutkové podstaty tohoto TC autorka navrhla v prvni
kapitole této diplomové prace.

Treti a Ctvrtda vyzkumna otdzka se tykaly problematiky uréovani trestni odpovédnosti
za nehody AV a posuzovani nedbalostniho zavinéni subjekt zapojenych do jejich provozu.

Pro zodpovézeni otazek bylo nejdiive potfeba vymezit pojem autonomniho vozidla.
V kapitole druhé bylo popsano, ze se AV klasifikuji do Sesti urovni podle jejich stupné
autonomie, pfiCemz subjekty zapojené do jejich provozu maji v jednotlivych stupnich
autonomie odlisné povinnosti. Ureni trestni odpovédnosti za nehodu AV tedy bude zavislé

prave na jeho stupni autonomie.
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Jako teoreticky uvod k problematice trestni odpovédnosti za nehody AV rozebrala
dale autorka této prace v kapitole tfeti pravni ramec provozu AV. Bylo zjisténo,
ze podle mezinarodniho prava je provoz AV mozny a byla provedena komparace s pravnimi
rady, které jiz provoz AV specialné upravuji, konkrétné s francouzskou a némeckou pravni
upravou, kdy zejména némecka pravni uprava muze slouzit jako inspirace pro budouci ¢eskou
tpravu. Cesky pravni fad totiz v sou¢asné dob& neni prizptisoben provozu vozidel ve tretim
a vys$im stupni autonomie. Aby byl jejich provoz mozny, muselo by v pravnich predpisech
dojit k fadé zmén. Navrhy nékterych z téchto zmén uvedla autorka na konci treti kapitoly.
Dale bylo zjisténo, ze na evropské pudé€ je v soucasné dobé mozné typoveé schvalit,
a tedy i uvadét na trh, vozidla v nejvySe tetim stupni autonomie. Provoz vozidel ve vyssich
stupnich autonomie je v EU mozny jen na zakladé vyjimek poskytovanych za ucelem vyvoje
a vyzkumu AV.

Ve Ctvrté kapitole se autorka zamysSlela nad tim, kdo by mohl nést trestni odpovédnost
za nehodu AV, a dospéla k zavéru, ze trestné odpovédny by mohl byt de lege lata zejména tidic
vozidla, vyrobce vozidla nebo jeho provozovatel. De lege ferenda by mohl nést trestni
odpovédnost operator nebo technicky dozor, pfipadné osoba zodpovédna za chybu v datové
& dopravni infrastruktufe. Ridi¢ AV bude trestnépravné odpovidat zejména za nehody &astedné
autonomnich vozidel. Autorka dospéla k zavéru, ze pfi posuzovani nedbalostniho zavinéni
fidice AV by méla byt zohlednéna skutecnost, Ze jeho reak¢ni doba bude ve srovnani s fidi¢em
manualné fizeného vozidla delsi. Vyrobce AV ponese trestni odpoveédnost zejména za nehody
vozidel ve vysSich stupnich autonomie. Kromé jeho odpovédnosti za néktery z nedbalostnich
TC v dopravé se autorka zabyvala rovnéz otazkou, zda by vyrobce AV mohl naplnit skutkovou
podstatu TC ohrozovani zdravi zavadnymi potravinami a jinymi pfedméty podle § 156 TZ,
respektive jeho nedbalostni varianty podle § 157 TZ, a dospéla ke kladnému zavéru.

Rozvoj Ul povede zejména k narGistu kybernetické kriminality. OCTR budou muset
odhalovat pachatele stale sofistikovangjsich kybernetickych tGtokt, u nichz navic hrozi riziko
jejich automatizace. Ul nadto umozni pachat kybernetickou trestnou cCinnost i osobam,
které by k tomu dfive nemély potfebné dovednosti, pfipadn€ usnadni jeji pachani stavajicimi
pachateli. Jako nejvétsi vyzvu pro OCTR vnima autorka této prace uplatiiovani tzv. deepfake
defense, ktera muze v budoucnu pusobit nemalé pratahy v trestnim fizeni. Jak vSak bylo
popsano ke konci prvni kapitoly, rozvoj UI miize pro OCTR piedstavovat rovnéz piileZitost,

nebot’ systémy Ul bude mozné pouzivat i k odhalovani trestné ¢innosti.
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Shrnuti (abstrakt)

Tato diplomova prace se zabyva trestnépravnimi aspekty vyrazného pokroku v oblasti
vyvoje umélé inteligence, kterého jsme mohli byt v poslednim roce svédky. Prvni ¢ast prace
obsahuje vymezeni pojmu a fungovani umélé inteligence, uvahu o moznosti piimé trestni
odpovédnosti systému umélé inteligence a popis novych zpasobi pachani trestné Cinnosti
za pouziti umélé inteligence. Druhd a zaroven stézejni Cast této diplomové prace se vénuje
pravnim otazkam spojenym s provozem autonomnich vozidel, nabizi komparaci
s francouzskou a némeckou pravni upravou a zabyva se otazkou, kdo by mohl nést trestni

odpovédnost za nehodu autonomniho vozidla.

Klicova slova

Autonomni vozidlo, deepfake, dopravni nehoda, hluboké uceni, nedbalost, neuronové
sité, pri¢inna souvislost, strojové uceni, trestni odpovédnost, trestny Cin, umela inteligence,

zavinéni
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Summary (abstract)

This thesis addresses the criminal law aspects of the significant progress in the field
of artificial intelligence development that we have been able to witness over the last year.
The first part of the thesis includes a definition of the term and functioning of artificial
intelligence, a consideration of the possibility of direct criminal liability of artificial intelligence
systems and a description of new ways of committing criminal activity using artificial
intelligence. The second and at the same time pivotal part of this thesis deals with the legal
issues related to the operation of autonomous vehicles, offers a comparison with French
and German legislation, and adresses the question of who could be held criminally liable

for an accident involving an autonomous vehicle.
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