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ABSTRAKT

Tato diplomova prace zpracovava technologicky postup provadénych praci v casti
Zeleznicni stanice Paclejov a v pfilehlém dvojkolejném Useku v rozsahu pracovnich
postupll od SPO do SP3a. Prace porovnava Casové i ekonomické hledisko jednotlivych
technologii a celych stavebnich postupl. Soucasti prace je popis kolejové a nekolejové
mechanizace.
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ABSTRACT

The diploma thesis compiles working method of construction works at Pacejov railway
station and in adjacent double-track section in the range of working procedures from
SPO to SP3a. The thesis compares the time and economical aspects of individual
technologies and entire construction methods. The thesis includes description of rail
and non-rail mechanization.

KEYWORDS

Technology comparison, railway substructure, railway superstructure, working schedule,
mechanization, Pacejov, Horazdovice - predmésti, Nepomuk, cost price, closure of track
period.



BIBLIOGRAFICKA CITACE

Bc. Jan Vanék Porovndni technologii rekonstrukce Zeleznicni stanice. Brno, 2019. 158 s.,
59 s. pril. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brng, Fakulta stavebni, Ustav
Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. Richard Svoboda, Ph.D.



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, Ze elektronicka forma odevzdané diplomové prace s nazvem Porovndni
technologii rekonstrukce Zeleznicni stanice je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 9. 1. 2020

Bc. Jan Vanék
autor prace

PROHLASENI 0 PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE
Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci s nazvem Porovndni technologii rekonstrukce
Zeleznicni stanice zpracoval samostatné a Ze jsem uved| vSechny pouzité informacni

zdroje.

V Brné dne 9. 1. 2020

Bc. Jan Vanék
autor prace



PODEKOVANI

Timto bych chtél podékovat mému vedoucimu Ing. Richardu Svobodovi, Ph.D. za jeho
odborné vedeni, vécné rady, pfipominky, a predevSim ochotu pfi zpracovani mé
diplomové prace. Dale bych rad podékoval Ing. Lukasi Starikovi a Josefu Arnostovi za
priblizeni problematiky z pohledu praxe. V neposledni fadé bych chtél podékovat mé
rodiné za trpélivost.



OBSAH

o V0.t 13
2. POAKIGAY .ttt eenreeeas 13
3. ZAKIadni Udaje 0 STAVDE ....cc.viiiiieeeeeeeeet et 13
3.1 POIONA STANICE: ettt st st b e e ea 13
3.2 Charakteristika stanice a trat@ [4].....ccccoeerirrerieniniereeieeeetere e 14
3.3 Popis pUVOANINO StAVU [4]..ccuecvieeieeieieieiesiesie sttt s 15
3.4 NAVrNOVANY SEAV [4] ettt sttt sttt st et 15
3.4.1 Navrhovana skladba Zeleznicniho svrsku [4].......ccccvvevinienienennenieneeieee, 16

4. ROZSAN PraACE ... iiitiiiieieittee sttt sttt sttt et st st e e be s et e s be e be s it e sbeebe st e sbeenbesabenaeens 17
4.1 Stavebni POSTUP €. Dueviviieriiecieerie ettt sbe e ba e s e e sbaesbeebee e 17
4.2 StavebNi POSTUP €. T auiiiiiiiieiieesie ettt sttt ae e s beesba e s e e sbaesseebne e 18
4.3 STaVebNi POSTUP €. 2.iiiiiiiiieiieeienitesie ettt sttt sttt st st s esbeebesanesbeens 19
4.4 Stavebni POSTUP €. B8 ittt sttt sttt sr e sbe e e s e e baesbeeane e 20
5. UMEIE STAVDY ..ottt sttt st sttt et s aeeaees 21
6. Pristupové cesty a skladovaci PlOChY ......cccvviiiiiiinii e 22
6.1 PFHISTUPOVE COSLY ittt ettt ettt st e st e sba e ssbeesbaesateenaneens 23
6.1.1 KE KOIEJi €. 2ttt sttt st st 23
6.1.2 K@ KOIEJI €. T ettt sttt sttt sttt 25

6.2 SKIQdOVACT PIOCNY ...eiiiiiieiieiecesteeee e s s 27
6.2.1 KOIEJ €. 2ttt sttt et sttt b et s aa e b b eaaas 27
6.2.2  KOIEJ €. ettt st na e 28
6.2.3  Skladovaci plochy Ve StaniCi......cccoviereriinienienieseeeeieseeie e 30

6.3 VYDaveni STAVENIST . ...cc.uiiiiiiieciieie ettt st et sreeaeeee 33
7. KOI€JOVA MECNANIZACE ...cuiiiiieciicteete et e et esabeesaae e 34
7.1 Cisticky KOIQJOVENO 1078 [T0] .uvvvveererereeeeieeereeeeeeseee s tessee s sesessesssesenenens 34
7.2 Stroje na Upravu smérové a vyskové polohy koleje [11] ..cooveverienienennienieene 37
7.3 Pluhy na Upravu kolejoveho [0Ze [12] .c..ccoeeierieiiiniiniiiieieeciecieneee e 41
7.4 VOZY NA STEIK [7], [13]eeueeeieenieeieenite ettt ettt sttt ettt sttt e st sbeesaneeaee e 43
7.5  Stroje pro hutn€ni StErku [7], [12] cveeeereereeieneeeetereeee ettt 44
7.6 Stroje pro pokladku/snaseni kolejoveho roStu [7], [T4]..ceoveerveenienieiienieeees 45



7.7  Stroje pro pokladku/snaseni vyhybek i kolejovych poli [7]....cccceverieneniiniennenne. 49
7.8  Stroje pro oddélené pokIadani [8]......ccevuirviiiriiiiiinieiieerieeee e 50
7.9 KOIEJOVE JEFADY ..veiiiiieeieseeeee sttt s s 52
7.10 Specialni vozy a stroje na prepravu materialu zeleznicni infrastruktury [6], [7].53
7.11  Svarovani kolejnic [6], [71, [151, [T7] ettt 56
7.12  Dvoucestnd vOzidla [6], [71, [8]..cceeevvvrrrrrriieeeeiiiiiiiiretteeeessissisiereeeeesssssesssresesesesssons 58
7.13 Mechanizace pro betonaz patek trakéniho vedeni [16].......cccecvrveerieinieriieenieens 60
7.14 Drobnd mechanizace a ruCni NAradi [18]....ccoovveeiiiiiiieeiiiiiiiiiieeeeeee e sesiiereeeeessenns 61
8. Nekolejova mechanizace [T19]. ..ottt st 62
8.1.1 RYPAAIA ittt ettt srbeeaes 62
8.1.2  ZNULNOVACT STFOJE weiiiiiiiiieiiesieeie ettt sttt st sbe et saaesaeens 64
8.1.3  Stroje pro ploSny presun zeminy a dokon€ovaci prace......ccccecveevvercveenneens 64
8.1.4  Stroje pro prepravu a manipulaci s materialem ........ccccvvevvieniiinieeniieeneens 65
B 1.5 FIMISOIY ittt ettt st b et et e saeen 67
9. TechnNOologie VYSTAVY ....cccviiiiiiiiiiiiie ettt st eesaae e 68
9.1  SPO - pFipravné prace, kratkodobé VYIUKY .........cccceeverienieniiiniininienceneceeeee 68
9.1.1  ZFizeni PrIStUPOVYCN COST.....iiiiiiiiiriieitesie ettt st saee e 68
0.1.2  ZaFizeni StaVeNISE ....c.eoiiiierieieeteeeee ettt s 68
9.1.3  NAVOZ MALErIAIU ccuveiiiiieiieteseeeeeee ettt s sbe e 69
9.1.4  Zfizeni zakladl pro trakeni VEAENI .....c.ccuiceeeeieeieeeeeree e 69
9.1.5  Zfizeni provizorniho NAStUPISTE .....cceevviriiiriirieciereece e 70
9.1.6  Pazeni mezi kolejemi v mistech propustkd a mostl v SPO...........ccccuevennenee. 71
9.2  SP1, prace v koleji €. 1 (nepretrzita vyluka koleje €. 1 na 8 tydn{) .......ccevvvvenenene 72
9.2.1 POPIS VariaNy A .ottt et 72
9.2.2  POPISVAriANTY B ...t 72
LI B4/ o To 1ol <] ol ] o [P OO O P PP UPRRPRRPRROIN 72
9.2.4  Odtézeni StErKOVENO 0Z€.......cccuiiiiiiiiieieriieieeee e 73
9.2.5  SNASeni KOIEJOVENO FOStU c..ceveiuiiriiiiieieeieseeeeteeee ettt 75
9.2.6  Rekonstrukce propustkd v km 300,530 a km 300,716 pod koleji €. 1 .......... 77
9.2.7  TéZeni Zeleznicniho spodku a 0dvOdNENni.......cccceeieiieiienienenienieseeeeiee 79
9.2.8  NaKIAdKa Materi@lU......coceeieriiiieieieeeeeeeeeeee et 82



9.2.9  Vystroj trativodni ryhy @ Jeji ZASYP .cceevveeierienieniereeeeeseree e 82
9.2.10  ZFIZENI TZZA ..ot 83
9.2.11  Zfizeni ZIablh UCHO, UCBO ......ccvviiieieiirieieieeesteieee ettt 84
9.2.12 RozSifeni plané télesa Zeleznicniho spodku dilci U3.........cocevvieviineiiieniennnne 86
9.2.13  ZFizeni zdi Z& SVANOVEK ....cc..ooiiiiiiiiieieeieteteeeeee e 87
9.2.14 Zfizovani konstrukcnich vrstev, ochrannych vrstev a kolejového loze......... 89
9.2.15 Pokladka asfaltoVve VIStV .....ccuiviiiiiiiiiinieeiecsiecieee et 91
9.2.16  POKIAAKA VYNYDEK ...cuveiiiiiiiieceeete e 92
9.2.17  ZFizeni KOIEJOVENO FOSTU ..cc.eeruiiiiriiiiiiieeiesieeee ettt 93
9.2.18 ZaStérkovani KolejovyCh POli......cccoieeiiiiiiiiiiniececiceee e 95
9.2.19 Podbijeni + dOSYPANI S VOZY .....cecueriiriirienienieeiestesieeie sttt 96
9.2.20  VYMENA KOIEJNIC 1eiuiiiiiiiiiiiiiiieiie ettt sttt sttt s sab e sbeesateesbea e 97
9.2.2T  SVArOVANT KOIEJNIC uvviiiiiiiieiieiecieeseetese ettt sbe e 97
9.2.22  Trakenivedeni a KabelazZ ........cccceviirieniniienieeeieseseee et 97
9.2.23  CenOVENO POroVNANT SPT ....iiiiiiiiiiieeiterie ettt sttt sr e sinesraesaae e 98
9.3  SP2, prace v koleji ¢. 2 (nepretrzita vyluka koleje €. 2 na 8 tydn{) .......ccevvvvenenene 99
9.3.1 POPIS Valri@nNy A oottt sttt ite e st e st esba e e sabaessabeessanaesans 99
9.3.2  POPISVArianty B ...oooieieiiieeiteeeteeste ettt s 100
9.3.3  OdteZeni StErkOVENO 0Z€.......oviiviieiieierieiesieseee e 100
9.3.4  SnaSeni kolejového rostu (mezistanicni Usek).......ccocueveveireeriieeneeniveeneennens 101
9.3.5 Rekonstrukce propustkd v km 300,530 @ 300,716 ....cveueererieeererieieresierienens 104
9.3.6  TéZeni zeleznicniho spodku @ 0dvVOdNENT.......ccvevierienieiirienee e 104
9.3.7  NaKI&dKa MaterialU.......ccceeeriiiiiiiiniinneeeee e 106
9.3.8  Vystroj trativodni ryhy @ jeji ZASYP .cceevvererrinienieiesieseereseesee e 106
0.3.9  ZFIZENITZZA ..ot 107
9.3.10  ZFizeni ZI1abt UCHO, UCBO .....uueeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeesereeseseeseeeseseeneesanns 108
9.3.11 RozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku dilci U3........ccceoieiinieniniennee. 109
9.3.12 Zfizovani konstrukZnich vrstev, ochrannych vrstev a kolejového loZe....... 110
9.3.13 Zfizovani konstrukcnich a ochrannych vrstev a kolejového loze (vleckova
KOIEJ €. 7@) ettt ettt sttt e st et s e e be e st e e be e s it e e beesateenaee e 113
9.3.14  Pokladka asfaltoVve VIStV ....cccuieiiiiiieiiicieeciecee et 114
9.3.15  POKIAAKA VYNYDEK ...cuviiiiiiiieeeeeee e 115



9.3.16
9.3.17
9.3.18
9.3.19
9.3.20
9.3.21
9.3.22
9.3.23

ZF{zeni KOIEJOVENO FOStU ..c..eeviiiiiieieeiesiteieeestee et 116

Zastérkovani kolejovych POli.......coieiiieriiinieniiece e 120
Podbijeni + dOSYPANT S8 VOZY ...c.eeviriiiiirieniieienieniee et 121
VYMENQA KOIJNIC ittt sttt sttt s 123
SVAFOVANT KOIEJNIC ..viiiiiiiiiiiieieeeeeeee e 123
Demontaz stavajicich vyhybekK........coccovevieriiiiniesceeeeee 124
Trakeéni vedeni a KabelazZ .........cocovieiiiiinieeeeeeeeee e 124
CeNOVE POrOVNANT SP2 ..ottt sttt st 124

9.4  SP3a, prace v sudé stanicni skupiné (nepretrzita vyluka koleje ¢. 2 na 12 tydn()..

9.4.1
9.4.2
9.4.3
9.4.4
9.4.5
9.4.6
9.4.7
9.4.8
9.4.9
9.4.10
9.4.11
9.4.12
9.4.13
9.4.14
9.4.15
9.4.16
9.4.17
9.4.18
9.4.19
9.4.20
9.4.21
9.4.22

............................................................................................................................ 125
POPIS VarianNy A ..ot s 125
POPIS Varianty B ..co.eeeeiiieeieeeeeee e 125
OdtéZeni StErKOVENO 10Z€.......cceiviiriiriieieeeeeee e 125
SNASENi KOIEJOVENO FOSTU ..ottt 126
Prefabrikované propustky km 301,428 @ 301,680........ccccccverierrennverireennenns 127
Propustek km 301,868 (prefabrikované trouby) a most v km 301,909...... 129
Opérna zed km 301,790 = 307,975 ...coioiiriereeieeierteieee st 129
POdchod Km 307,378 ...ttt s 130
Tézeni Zeleznicniho spodku a 0dvOdNENI......ccovvevieriinieniieieneeee e 131
NaKIadka MateridlU........coeeveriiiiiieneeeee e 132
Vystroj trativodni ryhy @ j€ji ZASYP ..eecveerieiriieniiceeseceese e 133
VNEJSI NASTUPISTE €. T oottt st 133
Zfizeni konstrukcnich vrstev a predSterkovani .......cccceevceeneencieeniesneene, 135
Pokladka asfaltoVve VISTVY .....cceevuieieniiienieseeieseseee et 136
POKIAAKA VYNYDEK ..c.eviiiiiieiiiieieceseeeeeee et 137
ZFizeni KOIEJOVENO MOStU ...cccviiiieiiiciecee et 137
Zastérkovani kolejovych POli........coieiiiniieieeeeee e 140
Podbijeni + dOSYPANT S@ VOZY ...c..eeviriiiiirienieeieneeeeie e 141
SVAFOVANT KOIEJNIC ..eeiiiiiiieiieeeeee et s 142
Demontaz stavajicich VYhYDeK........cociviieiiiiiiiicecceeee e 142
Trakeni vedeni @ KabelazZ ..ot 142
CenOVé POrOVNANT SP3a ..c..uiiiieiiieieeeee ettt 142



TO.  ZAVEI ettt ettt h et s a e s bt et at e b e et e s h e e b e et e she e beeaee 143
10.1 Celkova nakladova cena a zkraceni VYIUKY .........ccocvevvieniiiiieniiecieseeee e 143
10.2 Nekolejova MeChaniZacte ......cccuvierieierienieeieeteseete et 143
10.3 Porovnani jednotlivych technNOIOgii........coceeviirienieiiirieieieeeee e 143

10.3.1  OdtéZeni StErkOVENO [0Z€.....c..eoiiriiiiiiiiciieieeee e 144
10.3.2  SNASeni KOleJOVENO FOStU ....eevieiiniiiiiiiecitceee et 144
10.3.3  Zfizovani konstrukcnich vrstev a predSterkovani .......cocevcvevnveniienneennennne, 145
10.3.4  POKIAAKA VYNYDEK ..c..eeiiiiieiiiiieieeteeeeeee e 146
10.3.5 Pokladka Kolejovych Poli......ccceeriiniiiiniinieeieneseeeeeee e 146
10.3.6  VYMENA KOIEJNIC .ueiuiiiiiiiiiiiierieeteese ettt sttt be e s 146
10.3.7  SNASeni KOleJOVENO FOStU ....coveeiiiieieeiesitciecie et 147

11, CelkOVE ZNOANOCENT...ccuiiiieieeeeee e 148

12, SBZNMAMY ittt ettt e e st e e s st e e s s bt e e e ee e s br e e e s e nbaaeeeenreeas 149
12,1 S€ZNAM ZATOJUl..viiviieiieeieieietetes ettt ettt ettt sb e sesbe s eseebesbeneenas 149
12.2 S€ZNAM OBIAZKU ....ovvevieiieieieieesieeeeee ettt sttt ens 152
12,3 SeZNAM tADUICK ..ottt 154
12.4 Seznam pouzitych zkratek a SymbOIU .....c.cceviveeieicieeeesese e 157
12.5  S€ZNAM PFIION..c.eiiiiieiecee e e s st san e 158

12



1. UVOD

Prace se snazi priblizit problematiku realizace Zelezni¢nich staveb na prikladu stavby

Zelezni¢ni stanice Pacejov a jeho prilehlych uUsecich. Prace fesi polovinu stavby, a to do
stavebniho postupu SP3a. Cilem je porovnani vice technologii z hlediska zkraceni vyluky

a finan¢nich moznosti.

2. PODKLADY

Pro vypracovani prace slouzila jako podklad vykresova dokumentace stavby s nazvem

Peronizace v Zst. PacCejov a zvySeni rychlosti vkm 299,650 - 304, 009, ktera byla

vypracovana firmou Metroprojekt.

3. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

3.1 Poloha stanice:

Zelezni¢ni stanice Pacejov se nachazi v Plzefiském kraji mezi Ceskymi Budé&jovicemi a

Plzni v okrese Klatovy.
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3.2 Charakteristika stanice a traté [4]

Zelezni¢ni stanice Palejov je mezilehlou stanici na trati & 709 B Ceské Budéjovice -
Plzen. Zelezni¢ni trat, propojujici lll. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, je vedena jako
celostatni draha a je zarfazena do systému transevropské dopravni sité TEN-T a
Transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy TERFN. Na Zelezni¢ni stanici navazuji
dvoukolejné tratové Gseky ve sméru na Plzen i Ceské Budé&jovice. Stanice i pFilehlé Gseky

jsou elektrifikované.
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3.3 Popis pavodniho stavu [4]

Stanice PaCejov ma ve stavajicim stavu pét dopravnich koleji, dvé manipulacni koleje a tFi
kusé koleje. Prostfednictvim vyhybky ¢. T2 jsou do stanice zapojeny vlecky do
skladového arealu MR Pacejov, AGROPA OlSany a Haas Pacejov - OlSany.

Z hlediska smérovych pomérl je stanice Pacejov mistem lokalniho propadu
rychlosti. V navazujicich tratovych Usecich je tratova rychlost 90 km/h, zatimco ve stanici
je vlivem nedostatecnych parametr smérovych obloukd v hlavnich kolejich rychlost jen
60 km/h ve sméru od Ceskych Budé&jovic a 65 km/h ve sméru od Plzn&. Rychlost
v predjizdnych kolejich je 40 km/h.

Stanice je vybavena 2 Urovnovymi nastupisti s vyskou nastupni hrany 200 mm nad
T.K. Pristup na nastupisté je Urovnovy pres stavajici provozované koleje sudé skupiny.
Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je tvorena v hlavnich kolejich z kolejnic S 49 na
betonovych prazcich SB 8, pfipadné SB 5 a SB 6. V uUseku Horazdovice predmésti -
Pacejov lezi v koleji €. 2 svrSek z kolejnic T na betonovych prazcich SB 3 a SB 5. Vyhybky v
hlavnich kolejich jsou pomérové soustavy, svrsku S 49 na dfevénych prazcich, v ostatnich
kolejich stupriové soustavy svrsku A a T na dfevénych praZzcich. [4]

detkn »Skladovy aredl MR Patsjuve

Obrazek 5 - Schéma stavajiciho stavu [4]

3.4 Navrhovany stav [4]

V ramci kolejovych Uprav dojde k redukci stani¢nich koleji. V novém stavu jsou ve stanici
navrzeny tfi dopravni koleje, hlavni koleje €. 1 a 2 a predjizdna kolej €. 3. Pfedjizdna kolej
¢. 3 je rozdélena vyhybkou €. 6 na koleje €. 3 a 3a. Touto vyhybkou jsou do koleje €. 3
napojeny manipulacni koleje €. 5 a 5a. Tratova kolej €. 1 a €. 2 v Zst. bude navrZzena na
prUjezd rychlosti 100 km/h, dopravni kolej ¢. 3 bude navrZena pro rychlost 80 km/h,
manipulacni koleje 40 km/h.

V Useku ZST Pacejov je pfed horazdovickym zhlavim navrZena soustava kolejovych
spojek tvorenych z vyhybek €. 1 - €. 2 pro rychlost odboceni 60 km/h a ¢. 3 - €. 4 pro
rychlost 80 km/h. V Useku ZST Pacejov je za nepomuckym zhlavim navrZena soustava
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kolejovych spojek tvofenych z vyhybek €. 8 - €. 10 pro rychlost odboceni 60 km/h a €. 11-
¢. 12 pro rychlost 80 km/h.

V Zst. Pacejov bude navrzena dvojice nastupist délek 120 m, nastupisté ¢. 1 je vnéjsSi a
nastupidté ¢ 2 ostrovni jednostranné. Sitka nastupist je 3 m, vyska nastupni hrany
550 mm nad TK.

VySkové feSeni respektuje stavajici rekonstruované stavebni objekty. Trat do stanice
stoupa z mezistani¢niho useku sklonem cca 10 %o. Sklony v misté nastupist
neprekonavaji sklon 0,93 %eo. Za stanici trat dale klesa ve sklonu cca 10 %eo.

Smérové feSeni v mezistaniCnich Usecich v podstaté zachovava stavajici smérové
poméry. Geometrické parametry koleje €. 1 a €. 2 v Useku zst. Pacejov jsou navrzeny na
rychlost V100 = 100 km/h, coz si vyzadalo vedeni osy koleje €. 2 ¢astecné v noveé stopé a
s tim spojené vybudovani opérné zdi v km 301,790 000-km 301,975 357. [4]

3.4.1 Navrhovana skladba Zelezni¢niho svrsku [4]

V celém rozsahu upravovaného kolejisté je navrzeno zfizeni BK.

Zelezni¢ni svréek v hlavnich kolejich €. 1, 2:

nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svarené v BK),
nové betonové prazce dl. 2,60m, hm > 300 kg s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14,

rozdéleni prazcl ,u" - 600 mm,

kolejové loZze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5/63 mm (Zelezni¢ni Stérk)

Zelezni¢ni svriek v predjizdné koleji €. 3:

nové kolejnice tvaru 49 E1 (kolejnice dl. 75 m svarené v BK),

nové betonové prazce dl. 2,40m, hm < 300,0 kg s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14,

rozdéleni prazct ,d" - 611 mm,

kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5/63 mm (zelezni¢ni Stérk)

Zelezni¢ni svréek v manipulaénich kolejich 5, 5a:

regenerované vyziskané kolejnice tvaru S 49 (kolejnice dl. 20 m stykovana),
regenerované betonové prazce SB 8 s podkladnicemi, tuhé upevnéni,
rozdéleni prazc( ,c" - 675 mm,

kolejové loZze min. tloustky 300 mm od loZné plochy praZce z kameniva frakce
31,5/63 mm (Zelezni¢ni Stérk)
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Obrazek 6 - Finalni stav po Stavebnim postupu €. 6 [4]

4. ROZSAH PRACE
Tato prace se bude zabyvat technologii praci do stavebniho postupu ¢. 3a.

4.1 Stavebni postup €. 0

— (kratkodobé vyluky)

— a) vybudovani zafizeni stavenisté

— b) zfizovani zakladl podpér trakéniho vedeni, prelozky inZenyrskych siti v
mistech, kde to dovoluje Zeleznicni provoz

— ) budovani kabelovych tras tam, kde je to mozné

— d) realizace pazicich stén mezi tratovymi kolejemi ¢. 1 a 2 v mistech propustkd,
mostl (1 most, 5 propustk)

— e) na zacatku SP vybudovani provizorniho nastupisté délky 120 m ke koleji ¢. 3
v€etné prichodu pro cestujici k nastupistim.

- f) pokladky kabell zabezpefovaciho zafizeni a sd&lovacich kabelll v TU smér
HoraZzdovice pfedmésti

Pracemi jako jsou stavebni Upravy vypravni budovy nebo rekonstrukce nadjezdu, se tato
prace nezabyva, protoZe tyto prace nemaji pfimou spojitost s Zelezni¢nimi pracemi.
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LEGENDA: ,,
[SP(Q) ]~ sTavesni POSTUP ,,0

— Dopravni koleje

Provizorni koleje

_— Nové koleje

Bourané koleje

y stav
z pfedchozich stavebnich postupu

s

|
J g
H‘ ~
d

Obrézek 7 - Stavebni postup €. 0 [4]
4.2 Stavebni postup €. 1

— (nepretrzita vyluka koleje €. 1 v Useku Zst. Horazdovice - Zst. Pacejov)
— a) oprava nebo prestavba mostnich objektl pod novou tratovou koleji ¢. 1 (1 ks)

most v km 300,177

— b) oprava nebo prestavba propustkl pod tratovou koleji €. 1 (2 ks) v km 300,690 a
300,504

— ¢) montaz novych podpér TV a sestavy tratové koleje €. 1 v€etné prevéseni stav.
stani¢ni sestavy TV kol. €. 1 od mista provizorniho napojeni kol. €. 1

— d) sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku pod tratovou koleji €. 1, sneseni stavajici
vyhybky €. 1 a stavajici koleje €. 1 aZz do km 299,613 a vloZeni nové koleje ¢. 1
vCetné vyhybek €. 1XA, 4XA

— e) béhem stavebniho postupu zfizeni pazici stény mezi stani¢ni koleji €. 1 a 3. pro
vystavbu podchodu v Zst. Pacejov

— f) na konci stavebniho postupu nahradni propojeni nové tratové koleje ¢. 1 na
stavajici stanicni kolej €. 1
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LEGENDA:

_— Dopravni koleje N
Provizorni koleje
_— Nové koleje

Bourané koleje

y stav
z pfedchozich stavebnich postupu sst, PACEJOY

Obrazek 8 - Stavebni postup €. 1 [4]

4.3 Stavebni postup €. 2

— (nepretrzita vyluka koleje €. 2 v Useku Zst. Horazdovice - Zst. Pacejov)

— a) oprava nebo prestavba mostnich objektl pod novou tratovou koleji ¢. 2 (1 ks)
most v km 300,177

- b) rekonstrukce propustkd pod tratovou koleji €. 2 (2 ks) v km 300,690 a 300,504

— €) montaz novych podpér TV a sestavy tratové koleje €. 2 vcCetné prevéseni
stavajici stani¢ni sestavy TV kol. €. 2 od mista provizorniho napojeni kol. €. 2

— d) sanace Zelezni¢niho spodku a svrSku pod tratovou koleji €. 2, sneseni stavajici
vyhybky €. 2 a stavajici koleje ¢. 2 az do km 299,613 a vloZeni nové koleje €. 2
vCetné vyhybek €. 2XA, 3XA

— e) nova tratova kolej ¢. 2 nebude napojena, protoze suda skupina stanicnich koleji
na tomto zhlavi je vyloucena z divodu vystavby podchodu

— g) demontaz sudé skupiny koleji po osu stavenisté podchodu, v€etné vyhybek
€. 2,4, 6,7, nahorazdovickém zhlavi, zajisti pfijezd na stavenisté v ose koleje

— h) pfipravné prace zahajeni vystavby podchodu

— ch) pfipravné prace pro vystavbu opérné zdi na nepomuckém zhlavi

Jako nahrada za ruSenou kolej €. 6 bude v tomto stavebnim postupu zfizena provizorni
kolej €. 7a, ktera bude slouzit k nakladce a vykladce do doby zhotoveni navrzené koleje
¢. 5a dle projektové dokumentace. Nejdfive bude snesena stavajici vyhybka €. T3 vCetné
Ucelovych koleji €. 101 a €. 102. V ramci téchto praci bude zdemolovan i stavajici objekt
garazi. Nasledné dojde k upravé zemni plané a zhotoveni provizorni koleje ¢. 7a.
Provizorni kolej bude sméroveé a vyskové navazovat na stavajici vyhybku T2. U provizorni
koleje bude soucasné zhotovena docasna zpevnéna plocha.
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LEGENDA: (SP9) - staveant po

— Dopravni koleje
Provizorni koleje
_— Nové koleje

Bourané koleje

LLLLL

Obrazek 9 - Stavebni postup €. 2 [4]
4.4 Stavebni postup €. 3a

— (nepfretrzita vyluka stavajici stanicni koleje €. 2 a €. 1 v zst. Pacejov)

— a) sneseni stanicnich koleji ¢. 2, 4, 6 a casti koleje ¢ 1 (slouCeni sSP2)
b) demontaz vyhybek €. 8, 9, 10, 14 a stavajiciho nastupisté u koleje . 2, 4

— ) vystavba podchodu pod koleji €. 2 a €. 1 a nového ostrovniho nastupisté ¢. 1
v€etné Casti kabelovodu v rozsahu moznych stavebnich zabor(. Rekonstrukce
propustku v km 301,428, 301,680, 301,843 a mostu v km 301,885 pod stanicni
koleji €. 2. Vystavba nové opérné zdi podél stanicni koleje €. 2 na nepomuckém
zhlavi v délce cca 200 m

— e) Vv zavéru stavebniho postupu polozeni nové stani¢ni koleje €. 2 az pred stavajici
vyhybku €. 16 v zavislosti na postupu vystavby nové opérné zdi

- f) vystavba novych zakladl, podpér a systému TV u koleje €. 2 v Zst. Pacejov

e ™~
LEGENDA: ISP 3¢ = STAVEBNI POSTUP .3
/!
— Dopravni koleje —
Provizorni koleje
S Nové koleje detka sSHadovy areal MR Pazejove
Bourané koleje etk 1
R a y stav
=9 PACEJ detha HAAS Patejov—Oltany

Obrazek 10 - Stavebni postup €. 3a [4]
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5. UMELE STAVBY
Na FfeSeném Useku se nachazeji tyto umélé stavby:

Tabulka 1 - Stani¢eni umélych staveb na Fe3eném Useku [4]

Silniéni nadjezd 299,665
Most 300,200
Propustek 300,530
Propustek 300,716
Silniéni nadjezd 300,899
Podchod 301,378
Propustek 301,428
Propustek 301,680
Propustek 301,868
Opérna zed 301,790 - 301,975
Most 301,909
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6. PRISTUPOVE CESTY A SKLADOVACI PLOCHY
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Obrazek 11 - Pfistupové cesty a skladovaci plochy [1]
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6.1 PFistupové cesty
6.1.1 Kekoleji €. 2

6.1.1.1  Pristupovd cesta km 299,965

PFistupova cesta bude vedena ze silnice Cislo 18614. Prvni Cast cesty bude vedena po
obecnim pozemku. Druha cast bude protinat pfilehly pozemek k draze, ktery je
v soukromém vlastnictvi (na obrazku modre). K témto dvéma pozemkim bude tfeba
souhlasné vyjadreni vlastnika dotéenych pozemkd o do¢asném zaboru.

6.1.1.2  Pristupovd cesta km 300,569

Ve staniCeni 300,569 je planovano zajisténi pristupové cesty pres pozemek mistniho
truhlarstvi a pily. Pristupova cesta vede pres vice pozemkl, oviem vSechny jsou ve
vlastnictvi jednoho soukromého majitele. Bude potfeba zajistit souhlasné vyjadreni
vlastnika dotcenych pozemkd o do¢asném zaboru.
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6.1.1.3  Pristupové cesty km od 301,019 do km 301,647

Od km 301,019 do km do km 301,647 je skupina pozemkl okolo stani¢nich koleji na
stran& vypravni budovy. Tyto pozemky v délce cca 500 m jsou ve viastnictvi Ceskych drah

a pocita se s jejich vyuzitim pro skladovaci prostory i pfistupoveé cesty.

Obrazek 16 - PFistupové cesty km od 301,019 do km 301,647 [5]
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6.1.1.4  Pristupova cesta km 301,920

PFed a za Zelezni¢nim mostem v km 301,885 se nachazi pozemky vlastnéné Ceskou
republikou, tyto pozemky budou vyuZity ke stavbé opérné zdi a bude zde zfizena
pristupova cesta ke koleji €islo 2.

Obrazek 17 - Pfistupova
cesta km 301,920 [5]

6.1.2 Kekoleji & 1

6.1.2.1 Pristupovd cesta km 299,955

PFistup bude zajistén po Cervené vyznacené polni cesté ve vlastnictvi obce Pacejov. Tato
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6.1.2.2 PFistupové cesty km 300,360 a 300,706 (300,726)

PFistupy v tomto misté budou zajistény po Cervené vyznacené polni cesté ve vlastnictvi
obce Pacejov. Tato polni cesta se napojuje na silnici druhé tfidy ¢ 186. V misté

propustku vkm 300,716 jsou planované dvé pfistupové cesty vtésné blizkosti v km
300,706 a km 300,726.

Obrazek 19 - PFistupové cesty km 300,360 a 300,706 (300,726) [5]
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6.2 Skladovaci plochy

VSechny skladovaci plochy budou pfed zapocetim stavby vytyCeny geodetem.

6.2.1 Kolej&. 2

6.2.1.1 Skladovaci plocha ¢. 2a km 299,965

Modre vyznaceny pozemek pobliz koleje Cislo 2 pfilehly k pristupové cesté v km 299,965
je vlastnén obci Pacejov. Vyméra tohoto pozemku ¢&ini 2716 m? s ohledem na sousedni
pozemky se pocita svyuzitim 80 % zcelkové vyméry. Vyméra po redukci Cini cca

Informace o pozemku

Parcelni Cislo: S02/72

Obec: Pacejov [556912]2

Katastralni uzemi: Pacejov [717304]

Cislo LV 1

Vyméra [m7]: 2716

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapowy list: DKM

Uréeni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Druh pozemku: trvaly travni porost

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo

Obec Pacejov, Padejov-nadraZi 199, 34101 Padejov

Zpuasob ochrany nemovitosti

zemédélsky padni fond

Obrazek 20 - Skladovaci plocha & 2a km 299,965 [5]
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6.2.2 Kolejé. 1

6.2.2.1 Skladovaci plocha ¢. 1a km 299,955

Modfe vyznafeny pozemek u koleje €islo 1 o vyméfe 6234 m? je vlastnén Ceskou
republikou, pravo hospodafit s timto pozemkem ma Sprava Zeleznicni dopravni cesty.
V planu je vyuzito maximalné 80 % pozemku s ohledem na sousedni pozemky. Vyméra
po redukci ¢ini cca 5000 m?,

i‘

Informace o pozemku

Parcelni gislo: 1248/2

Obec: Pacejov [356912]#

Katastralni Gzemi: Pacejov [717304]

Cislo LV: 190

\Wméra [m7): 6234

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: DKM

Uréeni vymeéry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zplsob vyuZiti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo

Ceska republika,

Pravo hospodarit s majetkem statu

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stétni organizace, DIdZdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1

Zpusob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany Zadné zplsoby ochrany.

Obrazek 21 - Skladovaci plocha & 1a km 299,955 [5]
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6.2.2.2 Skladovaci plocha ¢ 1b km 301,850

Jedna se o pozemky ve vlastnictvi podniku AGROPA OlSany. Pocita se s jejich vyuZitim
pro skladovani vytéZzeného Stérkového loze a recyklacni linku. Tato skladovaci plocha
bude vyuzita také pro rekonstrukci vleckové koleje ve stavebnim postupu €. 2. Vyméra
¢ini cca 2500 m?. Po redukci 2000 m2,

T—
[ -
[ —"
I 3
[ pp— ‘

Informace o pozemku

Parcelni &islo: 742/52

Obec: Olsany [541958]2

Katastralni Gzemi: OlZany u Kvasniovic [678236]

Cislo LV: 296

Vyméra [m?): 30148

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: DKM

Uréeni vymeéry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpisob vyuZiti: manipulaéni plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Viastnické pravo Podil
‘ AGROPA s.r.o. ¢ p. 75, 34101 Olsany

Zphsob ochrany nemovitosti
‘ Nejsou evidovany Zadné zpisoby ochrany. ‘

Obrazek 22 Skladovaci plocha €. 1b km 301,850 [5]
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6.2.3 Skladovaci plochy ve stanici

Od km 301,019 do km do km 301,550 je skupina tfi pozemk( okolo vypravni budovy.
Tyto pozemky vlastni Ceské drahy. Pozemky budou slouZit jak pro skladovaci Gcely, tak i
pro pristupové cesty. Z divodu pfistupovych cest a okolnich budov se pocita s vyuzitim
téchto pozemkl na 60 %.

6.2.3.1 Plocha ¢ 2b

s

Pozemek c:_;/‘yméfe 2207 m?. Po redu

F

kci 1324 m2.

Informace o pozemku

Parcelni ¢&islo: 1164/32

Obec:
‘ Katastralni Gzemi:
Cislo LV:

Vyméra [m2]:
Typ parcely:
‘ Mapovy list:
Urceni vyméry:
‘ Zplsob vyuZiti:

Druh pozemku:

Pacejov [556912] 2

Pacejov [717304]
54

oY

2207

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé
jiné plocha

ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

. Ceské drahy, a.s., nabezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

Zpusob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany Zadné zplsoby ochrany. ‘

Obrazek 23 - Skladovaci plocha €. 2b [5]
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6.2.3.2 Plocha ¢ 2c ve stanici

Pozemek o vymére 3220 m?. Po redukci 1932 m?.

Informace o pozemku

Parcelni Cislo: 1164/31

Obec: Pacejov [556912]#

Katastralni izemi: Pacejov [717304]

Cislo Lv: 554

Vyméra [m]: 3220

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapowy list: DKM

Ureni wyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpisob vyuFiti: jind plocha

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo

Ceské drahy, a.s., nabfe#i Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1

Zpasob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany 23dné zplsoby ochrany.

Obrazek 24 - Skladovaci plocha €&. 2¢ [5]
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6.2.3.3 Plocha ¢ 3d ve stanici

Pozemek o vymére 2850 m?. Po redukci 1710 m?,

.D

Informace o pozemku

Parcelni islo: 948/162

Obec: Olzany [541958]2

Katastralni uzemi: Olsany u Kvasnovic [678236]

Cislo LV: 342

Vyméra [m]: 2850

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti

Mapovy list: DKM

Uréeni vymény: Graficky nebo v digitalizované mapé - 00 ) o 50m
Zpisob wyuZiti: Jjind plocha ‘67& / \‘i EO\ \\
Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo

Ceské dréhy, a.s, nabfesi Ludvika Svobody 1222/12, Mové Mésto, 11000 Praha 1

Zpisob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovany 23dné zplsoby ochrany.

Obrazek 25 - Skladovaci plocha &. 3d [5]

Celkova vymeéra ploch vyuZitelnych ke skladovani materialu €ini priblizné 14 139 m?
V pfipadé potreby dalsiho mista, bude vyuZito dalSich pozemkl v aredlu vlastnéné
firmou AGROPA s.r.0., do kterého je zausténa vlecka.
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6.3 Vybaveni stavenisté

Pro kancelarské potreby vedoucich pracovnikd budou vyuzity kancelarfské kontejnery o
rozmérech 6,0 x 2,4 x 2,8 m, které budou umistény ve stanici v proluce mezi budovami
na pozemku ve vlastnictvi obce Pafejov o vymére 218 m?. Pocita se s vyuZitim dvou
kontejner( tohoto typu. Dale zde budou umistény 2 skladovaci kontejnery urcené pro
drobnou mechanizaci a ru¢ni naradi. Rozméry skladovaciho kontejneru jsou 6,0 x 2,4 x
2,6m.

Informace o pozemku

Parcelni islo: 1164/27.2

Obec: Pacejov [556912]2

Katastralni dzemi: Palejov [717304]

Cislo LV: 1

Vyméra [m]: 218

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: DKM

Uréeni vyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zpisob wyufiti: jina plocha

Druh pozemku:

ostatni plocha

Sousedni parcely |

Vlastnici, jini opravnéni

Vlastnické pravo Podil

Obec Pacejov, Pacejov-nadrazi 199, 34101 Pacejov

Zphsob ochrany nemovitosti

Nejsou evidovény Z3dné zplsoby ochrany.

Obrazek 26 - Vybaven( stavenisté [5]
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7. KOLEJOVA MECHANIZACE
7.1 Cisti¢ky kolejového loZe [10]
Cisténi a t&Zeni

Cilem ciSténi kolejového loZe je odstranéni jemnozrnnych castic. Jedna se o castice do
22,5 mm. PFi¢cinami zanaseni kolejového loZze jemnozrnnym materialem je nap¥. spad
z vlakd, drceni provozem a podbijenim, vzlindnim z podloZi, obrusovani kolejnic apod.
Cisténi se provadi pFi cca 30 % znetisténi (hmotnostné). Cisticky mohou pracovat
v rezimu plného téZzeni materialu kolejového loZe bez jeho Cisténi. Pfi téZeni se material
netfidi a nevraci zpét do koleje, ale putuje rovnou do zasobnikovych voz( umisténych
pred strojni Cistickou.

Druhy CiSténi a téZeni

Kolejové loZze je mozno Cistit a tézit celoprofilové nebo pouze za hlavami prazc(.
Cist&nim za hlavami prazc(i je mozno dosahnout lepsiho odtoku vody z kolejového loZe,
pricemz nedojde k zasahu do GPK. Dfive mély Cisticky uzsi zabér, a proto se pouzivala
kombinace celoprofilovych Cisticek se zahlavovymi.

Zarizeni Cisticek

o tézici zarizeni
o brazdici fetéz: jednostranny (téZeni z jedné strany) nebo nekoncity,
o koreckovy dopravnik (u zahlavovych cisticek),
o nekoncité sito (jemnozrnny material vylétava na bok),

o tridici zafizeni
o rotacni nekoncité pasy (mensi ucinnost),
o vibracni sita (vibrace pomoci vystfedniku, ojnicek, ...),

e ostatni zafizeni: zdvihaci zafizeni, kontrola polohy koleje, doplfiovani stérku,
manipulace s odpadem, homogenizace.

PFekaZky a omezeni pfi praci

Prace mohou probihat pouze na vyloucené koleji za napétové vyluky. Je nutno vénovat
zvySenou pozornost objektdm zasahujicim do pracovniho prostoru stroje. Prekazkami
mohou byt mosty bez pribézného kolejového loZe, propustky, prejezdy, prazcové kotvy,
ukolejnéni, nastupisté atd.
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Ztratové casy

e Uprava z pfepravni do pracovni polohy a zpét 20 min (dle poctu prekazek)
e doba potfebna k vlozeni svitku geotextilie 5-10 min

e pfiprava na zfizeni podkladni vrstvy az1,5h

e 0dvoz vytéZeného materialu dle vzdalenosti do¢asnych

skladek/moznostem vysypani
odtéZeného materialu z vozl

Technologie prace

Pfipravné prdce
e pruchodnost téziciho zafizeni (odstranit prekazky),
e urcit smér tézeni (po spadu ekonomictéjsi, Cisticku nelze jen tak nékde otocit,
zalezi také na misté, kam se bude vytézeny material odvazet),

kontrola drzebnosti upevriovadel,
vykopat ryhu 1 x 0,3 metru pro tézici zafizeni pred vSemi prekazkami (mosty,

prejezdy),
zajistit zpUsob odvozu a deponie vytéZzeného materialu,

v pfipadé bezstykové koleje je vyhodnéjsi kolejnice nejprve rozfezat (vzhledem
k odstranéni KL a zdvihani kolejového rostu neni zajiSténa bezpecnost),
e sespojkovani.

Viastni prdce

e zacCatek nesmi byt v pfechodnici a kolejnicovém styku,
e vyskové prechody vSude, kde prerusuji nebo zacinam praci,
e odpad nesmi byt ukladan na svahy, splavuje se potom do odvodnéni.

Dokoncovaci prdce
e 0dvoz vytéZzeného materialu,
e znovu zapojeni odpojenych zafizeni (pokud nemaiji zlistat odpojené),
e 0OCiSténi TV a odvodnéni.

Typy Cisticek

Strojni Cisticky se liSi parametry jako je sklon, Sifka, hloubka téZeni a vykon.

SC 600

Sklada se z pojizdného agregatu PA 300 a strojni Cisticky. Pojizdny agregat zajistuje
manipulaci se soupravou a také napajeni Cisticky elektrickou energii. Jedna se o
celoprofilovou Cisticku se zdvihacim zafizenim. TéZeni je zajiStovano nekoncitym
hrabacim Fetézem.
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sC600S

M4 podobné parametry, ale navic je uzplsobena ke vkladani geotextilie, pokladani,
rozhrnuti a hutnéni podkladnich vrstev ze térkodrté. Oproti SC 600 mGZe byt doplnéna
0 zasobnikové vozy se Stérkodrti.

RM 74 U; RM 76 UHRS; RM 79; RM 80

Strojni Cisticky pro Cisténi v koleji i ve vyhybkach, které jsou vybaveny vlastnim pohonem.
Stérk téZi pomoci nekoncitého téZiciho Fetézu. Po vloZeni pFidavnych dilt do t&Zici listy je
mozno tézit i kolejové loZe ve vyhybkach.

RM 800 VB

Strojni Cisticka kolejového loZe s drtiCem pro priostfovani hran kameniva a moznosti
prisund nového Stérku zvoz( umisténych za strojem. TéZeni probihd pomoci
nekoncitého hrabaciho Fetézu a vytéZzeny material putuje do vozu pfed strojem.

SCH 150

Zahlavova strojni Cisticka s vlastnim pohonem pojezdu. MUZe tézZit material za hlavami
prazcl jedno nebo oboustranné. Technologicky vykon je priblizné 110-210 m/h. Pro
tézeni pouziva koreckovy dopravnik.

Tabulka 2 - Pfiklady a parametry strojnich Eisti¢ek [6], [7], [8]

1s€600 300 600  3,80-4,40 1200 150 ano 3
ISE600ST 300 450  3,80-4,40 1200 150 ano
- 50-80  100-150  3,55-7,58 800 120 ne

m/h m/h

150-220  150-220  3,55-7,70 1080 120 ne X
- m/h m/h
- 70 m/h 250 3,90-8,00 650 150 ne X

70-130 350 3,90-7,50 900 150 ano X
- a7 800 az7800  3,8-5490 1000 250 ano X

Soupravy pro odvoz vyzisku

Vyzisk se uklada do specialnich Zelezni¢nich souprav fazenych bud pred cisticku, nebo
na sousedni koleji. Pomoci pasovych dopravnikd je materiadl dopravovan do jednotlivych
vozU. KdyZ jsou vozy naplnény, dojde k rozpojeni soupravy a odvezeni k vyloZeni na
skladku. Soupravy se vétsinou liSi objemy a nosnostmi vozd.
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SMV1 (SMV2)

Tyto soupravy jsou urceny pro odvoz vyzisku ze strojnich cisticek. Souprava SMV 2
umoznovala pFisun materialu pro konstruk¢ni vrstvy. Souprava je tvofena nanejvys
deseti vozy MZV 30.1(2) doplnénymi o vykladaci viiz MVV 900. TaZnou energii a elektfinu
zajistuje pojizdny agregat PA 300 nebo pfi mensim poctu vozUl i MV 80 Delta. Dopravnik
na vykladku ma dosah az 8 m.

Dalsi typy:
Tabulka 3 - Pfiklady a parametry souprav pro odvoz vyzisku [6], [7], [9],

50 90 53 48,9

7.2 Stroje na Upravu smérové a vyskové polohy koleje [11]

Podbijeni

e cilem je smérova a vyskova Uprava polohy koleje s naslednym napéchovanim
kameniva pod prazce.

Druhy podbijeni

e rucni podbijeni (pouze lokalni zavady, fyzicky velice naroc¢né),
e automatické strojni podbijeni (ASP).

Druhy automatickych strojnich podbijecek

e tratové: jen pro Upravu GPK koleji (ve vyhybkach jsou mista, kde nelze chytnout
kolejnice za hlavu),

e vyhybkové: pro Upravu GPK ve vyhybkach, v trati omezeny vykon,

e univerzalni: kombinace dvou predchozich.

Zarizeni ASP

Tratové podbijecky maiji zdvihaci a smérovaci klestinovy agregat, ktery drzi kolejnici za
hlavu, ten se nemusi vytahovat a znovu zasouvat, na rozdil od vyhybkovych podbijecek,
které pracuji s hakem, ktery se musi vzdy vytahnout a znovu zasunout pod patu
kolejnice. Kamenivo se péchuje pomoci péchl. Dalsi soucasti je nivelacni a smérovaci
zafizeni.
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Princip prace ASP

Nivelacni zafizeni

metoda zmensSovani chyb: pouziva se pfi nizSich tratovych rychlostech, zmensuje
chyby podle poméru vzdalenosti vozikd nivelacniho zafizeni, trat se v podstaté
pouze vyhladi,

presna metoda: zakladem je zaméreni absolutni polohy koleje, pomoci téchto dat
mUzZeme urcit hodnoty zvedani a posunl v daném misté. Lze provadét pomoci
vozicku s dalekohledem, nebo jsou data od geodeta nahrana pfimo do pfistroje.
Na zacatku, konci a v misté podbijeciho agregatu jsou voziky, na kterych jsou
upevnény tyCe. Mezi tyCemi je napnuto nivelacni lanko. Prvni a posledni tyc
nastavuje lanko do spravné vyskové polohy. Kdyz je kolej pfizdvihovana,
prostfedni ty¢ se blizi k lanku, ve chvili, kdy se lanka dotkne (dneska se fyzicky
nehybe, jde jen o vzdalenost od lanka), je kolej ve spravné poloze.

Smérovaci zarizeni

podle principu vzepéti nad tétivou. Tétiva mlze byt ¢tyrbodova nebo tfibodova.
Mezi voziky je natazeno lanko (tétiva). Dle poloméru zname vzepéti nad touto
tétivou,

metoda srovnani Ghld.

Dalsi déleni ASP

pracujici
o kontinualné - satelit pohybuje nezavisle na celém stroji,
o cyklicky - stroje musi vzdy celé zastavit, podbit a posunout se dal (pro
obsluhu nepfijemné a energeticky narocné).

dle hmotnosti
o lehké,
o stredni,
o tézké > 20t (vétSina).

dle poctu podbijenych prazc(
o jednoprazcové az Ctyfprazcove.

PFiklady znaleni ASP (Plasser & Theurer)

0716 weeeereeereeeeiens 07 konstrukeni typ, 16 je pocet péchd,
09-3X(4X).covvvvrrrrerrrrrennnn. 09 kontinualni, 3X(4X) tfiprazcova (Ctyfprazcova),
08-275. i cieeieeieeiieeiens 08 konstrukeni typ, 2 pocet agregatd, 75 vyhybkova
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PFekaZky pro praci

Obecné to jsou vSechna mista, kde neni mozné chytnout kolejnici

prejezdy, prechody,

lanové propojky, kabely,

pojistné uhelniky, pfidrzné kolejnice,
pocitace naprav, indikatory horkobéznosti,
neni tfeba tratové ani napétové vyluky.

Ztratové Casy

Priprava stroje vyZaduje 5 min pred zahajenim praci. Jedna se o odjisténi vozik(.

Sestava pro praci

Obvykle v soucinnosti s automatickou strojni podbijeckou pracuji pluhy pro Upravu

kolejového loZe a zhuthovace Stérku (u nas vyjimecné) nebo dynamicky stabilizator (pfi
rychlostech vétsich jak 120 km/h).

Podminky a omezeni pfi praci

kolejové loze musi byt bez zbahnénych mist (doslo by opét k deformaci),

pro podbijeni je tfeba zajistit dostatecné mnozstvi kameniva, ovsem nesmi dojit
k tomu, zZe obsluha stroje neuvidi prazce ani upevnovadla,

prace nesmi probihat pfi teplotach nizSich nez -5 °C,

pfi sklonu vétSim jak 10 %o je vhodné pracovat po spadu,

maximalni zdvih nivelety koleje je 50 mm, v pfipadé prvni vysky je to 60 mm,
optimalni zdvih zalezi na kvalité kolejového lozZe, v kvalitnim KL je to 15-30 mm,
maximalni posun je 50 mm a optimalni 30 mm.

Technologie prace

Pfipravné prdce

kontrola drzebnosti upevriovadel, kolejového lozZe, prazcd, polohy kabel(,

nutné je také dat pozor na mista s omezenou moznosti zdvih napf. nastupisté,
nadjezdy,

v pfipadé, ze data nejsou nahrana do ASP, je nutno rozepsat posuny, zdvihy,
hlavni body a dalsi informace na kolejovy rost,

demontaz zavéru ve vyhybkach (pokud tam jiz jsou).

39



Viastni prdce

prace nesmi zacit ve vzestupnici,

v pripadé zdvih( vétsich nez 40 mm, dvojcitych prazcl, izolovanych stykd a
prechodl na mosty je tfeba udélat vice zabérl, aby bylo zajisténo dostatecné
napéchovani pod praZzdi,

pfi praci ve vyhybce je tfeba korigovat zdvih lanka pfi prejezdu kridlovych
kolejnic,

ve vyhybce se nejdfive podbiji hlavni smér, odbocna vétev se podbije bez
smérovani a zdvihu,

v okoli srdcovky vice zabérd,

pfi posunech ven z oblouku dochazi k roztazeni dilatacnich spar a naopak.

Dokoncovaci prace

zpétna montaz odpojenych zarizeni a prejezdq,

Uprava profilu kolejového loze,

v mistech, kam se nedostaly péchy, je nutno sahnout k ru¢nimu podbiti,

po podbiti nutno posoudit napéti v bezstykové koleji (pokud jiz byla zfizena).
Maximalni teplota pro podbijeni je 33 °C. Minimalni 10 °C pod upinaci teplotu (v
pripadé malych polomér( 5 °C).

Po podbiti nastava konsolidacni obdobi. Vtomto obdobi je na koleji snizena rychlost.
Délka trvani zavisi na fadu koleje a na tom, zda byla provedena stabilizace ¢i hutnéni.

PFiklady automatickych strojnich podbijecek

Tabulka 4 - Pfiklady a parametry automatickych strojnich podbijecek [6], [7]

az 700 16 180 X ano
750-850 16 180 X ano
az 400 16 130 90 ne
300-400 8 180 25-35 ne
300-400 8(16) 180 25-35 ne
500 16 150 25 ano
1200 32 180 X ano
1500 48 180 X ano
az 900 32 150 X ano
az 800 16 180 X ano
1000-1400 32 120 (190) 25 Stabilizator
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Méreni absolutni polohy koleje (APK)

Pro méreni APK se vyuZiva vozik s odraznym hranolem, ktery je po koleji tlacen jednim
pracovnikem. Na voziku Ize nastavit poZadovany rozestup bod0 na koleji, mize to byt 5,
8 ¢i 12 m. Po zastaveni voziku v ur¢eném intervalu jej zaméfi totalni stanice. Vystupem
jsou udaje o poloze osy koleje, prevySeni a rozchodu. Tato data se po geodetickém
vyrovnani porovnaji s projektem a nasledné jsou nahrana do ASP poZadované posuny a
zdvihy koleje v jednotlivych bodech. Na zakladé téchto dat se provedou zdvihy a posuny
koleje do projektované polohy. Postup se opakuje, dokud parametry koleje nejsou
v pfipustnych odchylkach.

7.3 Pluhy na Upravu kolejového loZe [12]
Charakteristika

Slouzi k upravé kolejového loze do predepsaného profilu. Pfesouva Stérk z mist, kde je
ho nadbytek, do mist, kde je ho nedostatek.

Zakladni ¢asti

Celni radlice
e slouZi k upravé horni plochy KL,
e na Cele (nefunguje pfi jizdé dozadu),
e mezi napravami (hrne i zpét),
e ma ochranné tunely nad kolejnicemi.

_ . Obréazek 27 - Celni radlice
bocni radlice

o slouzi k upraveé bocnich hran KL.

== =}
|

ouuouog

Obrazek 28 - Bo¢ni radlice

41



zametaci zarizeni

e zametd jednotlivd zrna kvali bezpecnosti prfi chlzi a bezpecnosti na
vysokorychlostnich tratich.

zdsobnik stérku

e stroje, které disponuji zasobnikem na kamenivo, mohou kamenivo do kolejového
loZze odebirat nebo doplfiovat.

Technologie prace

PrekdZky pfi prdci
e vSechna pevna télesa ve vzdalenosti do 3 m od osy koleje (kolem prekazek
vzdalenych vice nez 2,5 m od osy koleje je mozno projet bez preruseni prace),
e mosty, propustky, prejezdy, navéestidla, podpéry trakéniho vedeni, ukolejnéni,
e kabelova propojeni,
e neni nutnd napétova vyluka ani vyluka koleje (v pripadé, ze nedojde k odpojeni
ukolejnéni).

PFipravné prdce

e odstranéni vySe zminénych prekazek.

Viastni prdce

e hrnuti kameniva do prostoru zabéru podbijecich péch,

e Uprava kolejového loZe do prfedepsaného profilu,

e oCisténi prazcli, upevriovadel a meziprazcovych prostor od prebytecného
kameniva.

Dokoncovaci prdce
e vycisténi odvodnéni a stezek,
e rucni Uprava mist v prostoru prekazek,
e znovu zapojeni odpojenych zafizeni.

Ztratové casy
Ztratove casy jsou 2 minuty z pfepravni polohy do pracovni a naopak.
Typy pluhll na Gpravu Stérkového loze

Technologické vykony strojl zavisi na mnoZstvi premistovaného kameniva a jeho
vzdalenosti od osy koleje, na podminkach v koleji (dvoukolejnad trat, elektrizovana,
obtizné smérové podminky) a na mnoZstvi prekazek v koleji. Cim v&tsi mnoZstvi a &m
déle od koleje kamenivo je, tim vice pojezdd musi pluh vykonat. Dale také plati, Ze tim

v v

tézSi stroj, tim vice Stérku je schopen utlacit pred sebou.
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Tabulka 5 - Pfiklady a parametry pluhti na Gpravu $térkového loZe [7], [8]

1,3-3,1 400-550 X
23 0,35-2 150 600-750 6
40 az4 150 1000-1150 5
37 az3,4 150 1000-1150 5
41 3,06; 4,15; 4,57 170 1000-1150 5

7.4 Vozy na stérk [7], [13]
Charakteristika

Slouzi k dopravé Stérku na misto urceni. V zavislosti na typu vozu mUze Stérk
rozprostirat nebo jen sypat. Vozy jsou ovladany stlacenym vzduchem, k naplnéni
vzduchojema slouzi hnaci vozidla s dostate¢né vykonnym kompresorem s vyjimkou Sa
vozu.

Typy vozll

Chopperdozdtor - Vb 411 (Vb 425)
Tyto vozy o loZném objemu 38 m? a nosnosti aZ 58 t pfi sypani Stérk také rozprostiraji, a
to do pozadované vysky nad temeno kolejnice (-130 az +150) mm. Sypani voz{ neni
mozné prerusit, a proto je vhodné sypat napf. od navéstidel ¢i mostl pryc. Vozy jsou
vysypavany jeden po druhém, nikoliv souc€asné. Sypani je mozné provadét na celou Sirku
koleje nebo jen na jednu/obé strany Ci pouze meziprazcovych prostor.

e ztratové Casy

o naplnéni vzduchojemd (souprava 10 vozd) ........... 12 min,

o pfiprava do pracovni polohy a vysypani vozu........ 10 min,

o priprava 10 vozU k odjezdu z pracovisté................. 3 min.
Dumpcar (Ua,Nass)

Vozy o loZném objemu 31 m? a nosnosti az 52 t, které je mozné vyklapét pouze do stran
pod Uhlem 45 °. Vyklapi se vZdy jen jeden vlz, ktery musi byt zakotven o kolejnici.
Teoreticky Ize vz vysypat i na dvakrat. Pfed sypanim je nutno rozpocitat po jakych
vzdalenostech maiji byt vozy vyprazdnény. Sype se z vedlejsi koleje.

e ztratové Casy

o priprava péti vozl a naplnéni vzduchojem ......... 10 min,
o pfiprava jednoho vozu k vyklapéni..........cccceeennenne. 1,5 min,
O VYSYPANT VOZU ettt 1,5 min,
o celkovy cas k vysypani soupravy 5 vozQ.................. 25 min.
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Sypdky (Sa vozy)

Vozy o loZzném objemu 38 m?. PFi sypani $térk nerozprostiraji, a je proto nutné po
vysypani Stérk upravit pluhem. Sypani Ize prerusit. Sou¢asné muize byt vysypavano vice
vozU, sypani je mozné provadét na celou Sitku koleje nebo jen na jednu/obé strany ci
pouze meziprazcovych prostor. Kombinace téchto vozl s Chopperdozatory je vhodna
prave proto, Ze lze sypani zastavit.

7.5 Stroje pro hutnéni Stérku [7], [12]
Zhutnovace Stérku

Princip prdce

Po podbijeni dochazi k nakypreni Stérku za hlavami prazcd a v meziprazcovych
prostorech, ¢imz se zmenSuje pficny a podélny odpor koleje. Za pomoci svislého pfitlaku
vibrujici desky o frekvenci az 40 Hz dojde ke zhutnéni a zvySeni odporl az o 20-30 %.
V pfipadég, Ze se v koleji nachazi jemnozrnny material, neni vhodné hutnit. Zhutnovace
byvaji soucasti automatickych strojnich podbijecek. V porovnani s dynamickymi
stabilizatory je hutnéni pouze povrchové a u nas se pfilis nepouziva.

Dynamické stabilizatory

Princip prdce

Stabilizaci dochazi ke zkraceni konsolidac¢ni doby a zvysSeni pricnych a podélnych odport
kolejového rostu. Na rozdil od zhutriovacd Stérku je KL hutnéno prostoroveé, a to tak, Ze
stroj uchopi cely kolejovy rost a tfese s nim za stalého pfitlaku. Vodorovné vibrace jsou
od 0 do maximalni hodnoty [Hz] a svisly pFitlak od 0 do maximalni hodnoty [kN] (dle
typu stroje). Stroj lze vyuzit k diagnostice Zelezni¢niho télesa (problematicka mista
mohou vykazovat vétsi poklesy). Umoznuji snizeni nivelety o milimetry az centimetry.

Zplsoby prdce
e plny pritlak (proménny pokles) - v pribéhu stavby,
e Tizeny pokles (proménny pfitlak) - finalni Uprava.

Podminky pro prdci
e neninutna napétova vyluka ani vyluka koleje,
e prekazkami mohou byt starsi objekty, které mohou byt vibracemi poSkozeny,
e nesmi se stabilizovat zbahnélad mista a promrzlé KL,
e prace nesmizacinat a koncit ve vzestupnicich (zborceni koleje).

Ztrdtové casy

PFiprava do pracovni polohy a naopak cca 10 min.
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Typy dynamickych stabilizator(i
Tabulka 6 - Priklady a parametry dynamickych stabilizator( [7], [8]

1000 35 ne
az 2000 240 az 45 ano
az 2500 360 az 42 ano
az 2000 240 ano

7.6 Stroje pro pokladku/snaseni kolejového rostu [7], [14]

Pfed pokladkou je nutné odsouhlaseni Unosnosti, rovinatosti a predepsaného sklonu
PTZS a kolejového loZe pod loZnou plochou prazct. Pokladka koleje miize probihat
montazi v ose, to je vSak pfi vétSim objemu prace zdlouhavé. Z tohoto ddvodu se
pouzivaji stroje na kladeni predmontovanych kolejovych poli, jez Ize vyuZzit i pro snaseni
kolejovych poli. DalSi moznosti jsou stroje pro oddélené pokladani. A v neposledni Fadé
lze na vyménu kolejového roStu pouzit obnovovaci stroje, které ale vramci této
diplomové prace nejsou popsany a nepocita se s nimi z ddvodu nutnosti rekonstrukce
zelezni¢niho spodku.

UK 25/18

Jedna se o kladeci jefab, ktery umoznuje manipulaci s kolejovymi poli délky 25 m a
hmotnosti do 18 t. Stroj ma prihradovy nosnik uloZeny na dvou portalech, které Ize
hydraulicky zdvihat z pfepravni polohy do pracovnich poloh. Stroj mizZe kolejové pole
pokladat pomoci traverzy, dvojice kratkych Gvazovych nosnikd nebo Gvazovymi vahadly.
Sestava se sklada z jerdbu UK 25/18, ploSinovych voz( s valec¢kovou drahou a motorové
plosinového vozu typu MPD pro pritahovani svazk( kolejovych poli.

Omezeni vykont
e smeérové a sklonové poméry
o traverza R>800 m,
o kratké uvazové nosniky R > 500 m,
o Uvazovavahadla R > 250 m,
o pretahovani svazkl kolejovych poli po plosinovych vozech je dovoleno pro
R>600m,
o pokud neni jefab spojen s hnacim vozidlem ve spadu vétSim nez 25 %o,
nesmi pracovat,
e prevySeni
o stroj mUZe pracovat v prevyseni do 75 mm,
e délka kolejovych poli
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o traverza - betonové i dfevéné prazce od 15 do 25 m,
o Uvazova vahadla - betonové praZce (13-20 m), dfevéné prazce (13-25 m),
jizda vlakt po sousedni koleji
o pracuje-li jefab v obloucich na vnitfni koleji dvou a vice kolejnych tratich
s polomérem a osovou vzdalenosti koleji mensi nez hodnoty v tabulce
z predpisu S 8/3, musi byt zajisténo pri prijezdu viakd po vedlejsi koleji
odstranéni kolejového pole z prljezdného prirezu sousedni koleje,
o prijizdé vlakl po sousedni koleji je zakdzano pretahovat svazky,
trakeni vedeni
o pfinejvyssi poloze vylozniku prekracuje loznou miru vySkové o 1200 mm,
o prace jen za napétové vyluky,
klimatické podminky
o Ppfirychlosti vétsi jak 20 m/s musi byt stroj zakotven ke koleji,
stav kolejovych poli (pfed snasenim starsich kolejovych poli je nutné zkontrolovat
drzebnost upevriovadel, pokud je drZebnost Spatna jen u par upevriovadel,
nemél by pFi snaseni byt problém),
stav kolejového loZe (pole maji byt volné zvedana ne vytrhavana),
tunely, nadjezdy a prejezdy (maximalni pracovni vyska jefabu az 5,855 m,
prejezdy je nutné demontovat pfedem).

Ztratové casy

priprava stroje do pracovni polohy a naopak cca 45 minut.

PFipravné prdce (sndseni)

rozrezani koleje v pozadovanych délkach,

odstranéni ukolejnéni a propojek,

upraveni koleje na poZadované prevyseni (ASP, SC),

uvolnéni primrzlych kolejovy poli a rozebrani konstrukce prejezdd.

PFipravné prdce (pokladka)

predmontaz a nakladka kolejovych poli,
pfiprava a schvaleni podkladu.

Viastni prdce

preprava jefabu spolu se soupravou plosinovych voz( pomoci lokomotivy,
uvedeni stroje do pracovni polohy a naopak,

snaseni/pokladka kolejovych poli a presun svazkl po plosinovych vozech s jejich
zajisténim/uvolnénim,

oCisténi prazcl a kolejnic od kolejového loZe (problém v zimé),

sespojkovani kolejovych poli.
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Technologické vykony
e kolejova pole 13 m

o trat pfima nebo s oblouky R>=500m az175m/h

o trats oblouky 250<R<500m az 150 m/h
e kolejova pole 20 m

o trat pfima nebo s oblouky R>800m 200 m/h

o trats oblouky 500<R<800m 120 m/h
e kolejova pole do 25 m

o trat pfima nebo s oblouky R>800m 200 m/h

o trats oblouky 250<R<800m 120 m/h

PKP 25/20

Sklada se z nakladniho automobilu Tatra vybaveného kolejovymi adaptéry, na kterém je
kloubové ulozen pfihradovy nosnik. Druha cast nosniku je uloZzena na portalu
s kolejovym podvozkem. Podpéra portalu je vybavena zafizenim pro vyrovnani
prevySeni. PKP 25/20 slouZi ke snaseni a pokladani kolejovych poli do délky 25 m a do
hmotnosti 20 t (lepSi pro pokladani). Kolejova pole jsou k pokladaci dopravovana na
podvozcich vzor 53 nebo 77.

Omezeni vykonu
e smeérove pomery
o omezeni vykonU v zavislosti na polomérech,
o minimalni polomér 200 m,
e prevySeni koleje
o maximalni povolené pfevySeni pro praci stroje je v zavislosti na sile vétru

o do 11,1 m/s max. 150 mm,
o do 16,6 m/s max. 130 mm,
o do20,0m/s max. 30 mm,

o délka kolejovych poli,
e vitr nad stanovenou mez,
e stav kolejovych poli (drzebnost upevrniovadel),
e stav kolejového loze (pole maji byt zvedana, ne vytrhavana),
e tunely, nadjezdy a prejezdy,
e prace pouze za napétové vyluky a vyluky koleje.
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Ztrdtové casy

pfiprava stroje do pracovni polohy cca 15 min,

pfiprava stroje do prepravni polohy cca 20 min,

nasazeni podvozk( na kolej (snaseni),

sneseni podvozku mimo kolej (pokladka),

cisténi kolejovych poli od Stérkového loze (dle pocasi, v zimé pfi zmrzlém KL
narocné).

PFipravné prdce (sndseni)

rozfezani koleje v pozadovanych délkach,

odstranéni ukolejnéni a propojek,

rozvoz podvozkd,

uvolnéni primrzlych kolejovych poli a rozebrani konstrukce prejezdd.

Pfipravné prdce (pokladka)

pfedmontaz kolejovych poli,
pfiprava a schvaleni podkladu.

Vlastni prdce (sndsenti)

sejmuti prvniho kolejového pole a sjeti automobilu pomoci rampy na kolejové
loZe,

snaseni dalSich kolejovych poli a ukladani na podvozky vzor 53 nebo 77,
ocisténi prazcl a kolejnic od Stérkového loze (problém v zimé),

zajisténi svazkl ocelovymi Gvazy, nasazeni Cel a sprazeni s predchozim
svazkem,

posun sprazenych balik( lokomotivou,

nakladni automobil pFi snaseni couva.

Viastni prdce (poklddka)

sjeti automobilu pomoci rampy na kolejové loze,

prisun svazk( kolejovych poli na podvozcich a pfipojeni prvniho podvozku
k portalu,

pokladka, pfi které nakladni automobil jede dopredu,

odstranovani podvozkd pomoci kladkostroje,

nakolejeni a pokladka posledniho kolejového pole,

sespojkovani kolejovych poli

Vhodné radit PKP 25/20 (pro pokladku) v kombinaci s jefrabem UK 25/18 (pro snaseni).
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Technologické vykony
kolejova pole 25 m dlouha

e trat pfima nebo oblouky R > 800 m az 200 m/h

e o0blouky 500 <R <800 m az 170 m/h
e oblouky 300 <R <500 m az 130 m/h
e oblouky R <300 m az 100 m/h

kolejova pole 20 m dlouha

e trat pfima nebo oblouky R > 800 m az 160 m/h

e o0blouky 500 <R <800 m az 130 m/h
e o0blouky 300 m <R <500 m az 100 m/h
e oblouky R<300 m az 80 m/h

7.7 Stroje pro pokladku/snaseni vyhybek i kolejovych poli [7]
DESEC TL 50 ZPS

Stroj je tvoren dvéma pary nosnikl na sebe kolmych, vybavenych vysuvnymi rameny a
Uchyty pro bfemeno. Kolejové pole uchopuje pod patou kolejnice pomoci haku. Stroj
nema Zzelezni¢ni podvozek, ale pohybuje se po pasech po KL. Stroj ma schopnost
roztahnout se do vysky i Sifky a podvozky se mohou natacet. DESEC TL 50 ZPS funguje
na dalkové ovladani. Je mozné vyuzit i pro snaseni kolejovych poli.

Omezeni vykonu
o délka kladenych poli i ¢asti vyhybek
o maximalni délka kolej. pole 32 m,
o maximalni délka vyhybkového dilu UIC je 27,4 m,
o maximalni délka vyhybkového dilu S 49 je 26,2 m,
e jizda vlakd po sousedni koleji
e prostorové pomeéry pracovniho mista
o Sifka stroje v pracovni poloze 3,1-6,1 m,
o délka stroje v pracovni poloze 14-20 m,
o vySka stroje v pracovni poloze 2,7-4,8 m,
e prekaZky pfi praci
o stoZary, navéstidla, umélé stavby, nastupiste,
e nosnost
o 36t,
e nutna napétova vyluka a vyluka koleje

Ztratové casy

e pfiprava stroje do pracovni polohy a naopak je cca 15 minut
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Pfipravné prdce
e predmontaz kolejovych a vyhybkovych poli,
e pfiprava a schvaleni podkladu.

Viastni prdce
e po dopravé stroje na pracovisté se slozi pomoci dalkového ovladani z vozd do
pracovni polohy,
e pripokladce stroj najede nad ploSinové vozy nebo podvozky vzor 53 nebo 77
nesouci kolejova pole,
e pokladka s pfesnostido 5 mm,
e po poloZeni dojde k sespojkovani kolejovych poli.

Technologické vykony
e pokladka kolejového pole z vozu min. 15 min
e pokladka vyhybkového dilu z vozu min. 20 min

7.8 Stroje pro oddélené pokladani [8]
PTH 350 (Donelli) a PA 1-20 ES (Robel)

Portalové pokladace prazcl, které pracuji na podobném principu. Pohybuji se po
pomocné drazce z kolejnic, které jsou po rozmisténi viech prazcl vyuzity ke zfizeni
kolejového rostu. PraZce jsou odebirdny z pfistavenych plosinovych voz(. S technologii

s

Donelli je mozné prazce také snaset (kolejnice se shodi a pouziji jako drazka).

Omezeni vykonu
e smérove pomery
o nejmensi dovoleny polomé&r pro praci je R > 250 m,
o predavaci usek je vhodné situovat do pfimé nebo R > 1000 m,
o traté, u kterych dochazi k castému stiidani obloukd bez dostatecné
dlouhé mezipfimé, jsou nevhodné,
e prevyseni koleje
o maximalni povolené prevySeni pro praci stroje je 95 mm,
jizda vlakd po sousedni koleji,

tunely, nadjezdy,

nutna napétova vyluka i vyluka koleje.
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Pfipravné prdce

e odsouhlaseni podkladu,

e zaméreni polohy osy nové koleje,

e dovezeni novych kolejnic pomoci ploSinovych voz( do vedlejsi koleje +

prehozeni do nové budované koleje pomoci dvoucestnych bagrd,

e ziizeni

drazky pro pojezd stroje (podle Sablony za pomoci bagru a pacidel),

e sespojkovani drazky a zajisténi podkladnicemi proti pfeklopeni (cca po 10
metrech),

e rozchod pomocné drazky je 3240 mm (Donelli) a 3080 mm (Robel),

e drazka musi pfesahovat do stavajici koleje, aby bylo mozné najeti stroje nad
vozy S praZzci.

Viastni prdce
e Donelli
o po vytvoreni pfedavaciho Useku, najede portalovy jefab nad ploSinové
vozy, kde pracovnici upevni prazce na traverzu pomoci fetizk(,
o spravného rozdéleni prazct se dosahne nastavenim zavésu,
o ztraverzy se pri pokladce odpoji kazdy druhy prazec a cela jednotka se
posune,
o Vv obloucich je nutné polohy prazcl upravovat ruc¢né,
o narocnéjsi na Cas a pocet pracovnika.
e Robel
o po vytvoreni pfedavaciho Useku najede portalovy jefab nad ploSinové
vozy, kde pomoci uchycovaciho zafizeni nabere prazce na nosnik,
o rozdéleni prazcl se nastavi na koncovém spinaci zavésu,
o Vv obloucich je nutné polohy prazcl upravovat rucné,
o MOoZno pouZit dva stroje pro zkraceni dojezdové vzdalenosti (v feSeném
Useku neni nutné),
Dokoncovaci prdce

e po rozmisténi prazct dojde k nasazeni kolejnic na prazce pomoci zafizeni pro

pokladani kolejnic s naslednym dotazenim upevnéni,

e nejcastéji pomoci MPR-M zafizeni pro pokladani kolejnic.

e pro manipulaci s MPR-M je tfeba zajistit dvoucestny bagr

Technologické vykony
e Donelli
o pramérny vykon pokladky je 120 m/h,
o optimalni denni vykon (vCetné pfesunu pomocné drazky a vytvoreni

nového predavaciho Useku) je 825-900 m.
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e Robel
o primérny pracovni vykon je 100 m/h.

7.9 Kolejové jefaby
Charakteristika

Mohou slouzit pro zvedani tézkych bremen pri budovani mostd, propustkl ¢i pokladce
vyhybek a kolejovych poli. Jefaby jsou omezeny pfi praci silou vétru, a proto je kazdy
vybaven anemometrem. U otocnych jerdbl je dllezité dat si pozor nejen na presah
ramena, ale také na zadni Cast stroje. Pfi zvedani kolejovych poli a vyhybkovych casti je
nutné pouZit traverzu nebo dva stroje tak, aby nedochazelo k pfiliSnému namahani a
ohybani kolejnic a také, aby nedochazelo k rozhrnuti predstérkovani. Kolejové jeraby
mohou mimo jiné slouZit pro odstrariovani nasledki mimoradnych udalosti. Zdvihana
bfemena nesméji byt zasypana nebo primrzlad z divodu prekroceni nosnosti (nejdfive
pfizvednout zvedaky).

Typy kolejovych jefabu

Jednotlivé typy jerabl se rozdéluji podle nosnosti. Ta zavisi na vyloZeni, podepreni a
protizavazi. Cim je vyloZeni del3, tim mens3i je nosnost. V&t3i nosnosti jde docilit aplikaci
protizavazi, ovsem ne kazdy jerab je k tomu uzpUsoben. Dalsi zplsob, jak zvysit stabilitu
a nosnost jefabd, je podepreni pomoci patek. Pro tyto patky je nutno zajistit prostor.

Tabulka 7 - Pfiklady a parametry kolejovych jefabd [6], [71, [8]

az 30 6,5-14,5 ano ano az 150 ne
az 50 az 18 ano ano az 100 ne
az 125 6,1-14 ano ano ne
az 80 az 20 ano ano az 160 ne
236 az 110 az 36,7 ne ano az 80 ano

Kolejovy jefab Gottwald GS 150.14 TR je konstrukcné odliSny od vySe uvedenych.
Jeho konstrukce nema nastavbu otocnou kolem svislé osy, ale je v podstaté symetricka.
Na obou koncich se nachazi kabina pro obsluhu, coz umozZznuje praci i prepravu v obou
smérech. Rameno vylozniku Ize vysunovat teleskopicky na obé strany.

Kolejovy jerab GEK 80 je vyuZivan prevazné pro kladeni mostnich nosnikd.
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7.10  Specialni vozy a stroje na pfepravu materialu Zelezni€ni infrastruktury

[6], [7]
Motorovy ploSinovy vz (MPD)

Motorovy plosinovy viz slouZi k pretahovani svazk( kolejovych poli po soupravé vozl
s valeckovou drahou pfipadné i k posunu téchto vozu. Viz je vybaven dvéma lanovymi
navijaky a valeckovou drahou. Tyto dva typy vozU slouZi prevazné k dopravé kolejovych
poli k jefabu UK 25/18. Pocet MPD zavisi na délce soupravy voz{ s valeckovou drahou.

technické parametry

e nosnost 45 tun pfi rychlosti 5 km/h,
e pretahovani svazkd povoleno jen v pfimé, nebo R > 600 m.

Podvozky vzor 53 (77)

Tyto podvozky slouzi pro pfepravu kolejovych poli. Podvozek tvofi dvé postranice se
Ctyfmi volnobéznymi koly. Postranice jsou navzajem spojeny kloubové rozebiratelnymi
pricniky. Vzajemna poloha podvozku je pfi prepravé udrzovana tfenim nakladu o
podporové plochy. Podvozky nejsou vybaveny brzdou. Svazek kolejovych poli se naklada
zasadné na dva podvozky. Prvni kolejové pole se uklada na ulozny prah. Kolejova pole
jsou zajisténa zkfizenymi lanovymi Uvazy.

technické parametry
e NOSNOSt POAVOZKU..c..vevviiriiiiienieeieenieeiee e 32t
e vzdalenost podvozk( nesmi prekrocit ................. 17 m
e posledni podvozek od konce svazku..................... 6,5m
e hmotnost podvozKU.........ccceveirrevieesesieieeieienns 900 kg

Obrazek €. 1
Pfiklad uloZeni kolejovych poli délky 25 m

UVAZY PROTI VZAJEMNEMU

m é __—"  POSUNU KOLEJOVYCH POLI

) ULOZNY PRAH PODVOZKU

Obrazek €. 2
Priklad uloZeni kolejovych poli délky 20 m

Obrazek 29 - Vlevo uloZeni kol. poli; vpravo zajisténi kol. poli na Zel. podvoz. vzor 53
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ZPK 56 - Mamatéj

Jedna se o soupravu pro rozvoz a vymeénu
kolejnic. Tvofi ji nizké ctyrkolové podvozky,
kazdy se 4 zavésy pro zaveéSeni kolejnic a

lehké pfenosné kozové jefabky se zarizenim
pro zdvih a posun kolejnic umisténych na

hornich ~ trdmech podvozk(.  Stredni

kolejnicovy pas upevnény v zavésu €.1 musi
byt dérovany, jelikoz slouzi kupevnéni
spojovaciho  tahla  shnacim  vozidlem.
Souprava se pouziva zpravidla jen na kratkeé

vzdalenosti, tim je myslen presun jen do Obrézek 30-ZPK56
sousedniho mezistani¢niho Useku.

Technické parametry
e  NOSNOSt POAVOZKU ....eervvieiiieiienieeiienieeiee e 3000 kg
e nosnost kozového jefabku......c.cccoeeevciiinieniiennnnnns 700 kg
e hmotnost POAVOZKU .......cccvvvviveriiiiieniiiiierieeiees 307 kg
e hmotnost kozového jefabku.......ccccoceeveriencennenne. 57 kg
e vzdjemna vzdalenost podvozkU ........cccceeeeerveienens 10-14 m (dle typu kolejnic)
e krajni podvozky od konce kolejnice...........c.c....... 1,5m

Souprava pro dlouhé kolejnice (SDK II)

Soupravu tvori nejvyse 23 upravenych vozd Pa. VSechny vozy jsou vybaveny kolejnicovou
drahou, po které se pohybuje pojizdny manipulator, ten je v zakladni poloze umistén na
nékterém krajnim pomocném voze Pa. Ksoupravé patfi i vymeénovaci voziky
kolejnicovych pasu. Soupravu dale tvori 2 pomocné vozy a 2 stahovaci vozy. Kolejnicové
pasy jsou upnuty pouze uprostied tak, aby bylo mozné projet obloukem. Prace je
dovolena jen za napétove vyluky a vyluky koleje. Dlouhé kolejnicové pasy je mozné bud
jen vyloZit, nebo rovnou vymeénit za stavajici. Souprava také umoznuje sbirani
kolejnicovych pasli zosy koleje nebo zmist za hlavami prazci. Manipulace
s aluminotermicky svafenymi DKP sniZzuje efektivnost soupravy SDK Il. Souprava se
naklada na svarovaci zakladné.

Alternativou pro SDK Il jsou ploSinové vozy, kde pfi pfevozu dochazi k vétSimu
namahani kolejnic a pro delsi kolejnice jsou nevhodné. Kolejnice se z plosinovych vozU
stahnou po skluzech do koleje nebo vné koleje, teprve poté jsou kolejnice vyménény
napriklad pomoci zafizeni pro manipulaci s kolejnicemi MPR-M.
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Technické parametry

®  NOSNOST ettt st az 398t

e maximalni délka prepravovanych kolejnic......... 255 m

e kolejnice na délku Useku ......cccccovvuvvviienvenneennnen. cca 3km

e nejmensSi polomeér pri praci ....ccoeceeeveencveeneennnenn 350 m

e nejvétSi dovoleny sklon pro praci.......ccceeevennees 20 %o

e nejvetSi prevySeni pro praci .....c..eeveevenceenenns 150 mm

o celkova Kapacita ......ccoveevieeniennieeniecieenie e 24 kolejnic

Pfipravné prdce

kontrola upevriovadel (protaceni), v pfipadé, Ze nepujde upevnéni uvolnit, musi
se zastavit cela souprava (pfi soucasné vymené kolejnic),

pokud jsou upevriovadla uvolnéna dopredu, souprava muize jet maximaini
rychlosti 5 km/h,

pfi nakladani se kolejnice rozfeZzou na poZzadované délky.

Viastni prdce (skladdni kolejnic)

kolejnice se nejprve vysunou manipulatorem na vzdalenost cca 25 m a vlozi se
do usmérnovaciho voziku a ukotvi v koleji,

kolejnice se stahuji tak dlouho, dokud nelze sespojkovat dalSi kolejnici,

pfi spojkovani kolejnic souprava stoji,

kolejnice se mohou stahovat po dvojicich bud do koleje, nebo za hlavy prazcd,
kolejnice se ukladaji na patu, stabilitu zajistuje stahovaci vozik,

pfi skladani do osy je potreba odstranit prebytecny material z koleje,

pri skldadani za hlavy prazct musi byt temeno kolejnice maximalné v Grovni
temen kolejnic pojizdéné koleje.

Smérové a | Potfebny vylukovy cas od pfijezdu soupravy na pracovisté aZ po odjezd
sklonove soupravy Z pracovisté
pomery
pripravné skladani stykovani dokontovaci wyloZeni
prace past pasi prace 3060 m
v “min.” v “min_" v “min." v “min_" v “min.”
pfima a
ablouk s (12x 7 min.) | (11 x 6 min.) (cca 3 h)
R = 1000 m 20 84 66 5 175
sklon do 10
%o
oblouky s (12x 9 min.) | (11 x ¥ min.) (ccadb5h)
R <1000 m 20 108 7 5 210
sklon do 10
%o

Obrézek 31 - Tabulka &asy pro volné skladani DKP do koleje
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Viastni prdce (skladdni se soucasnou vyménou kolejnic)

e priskladani pres usmérnovaci bloky se kolejnice ukladaji pfimo do
podkladnic/na Ulozné plochy prazcd,

e stavajici kolejnice se ukladaji do osy koleje nebo za hlavy prazcd,

e mezi kolejnice se vkladaji dfevéné tramky tak, aby nebyly pfilis blizko u sebe a
daly se znovu nabrat,

e pfiplynulé jizdé se vyménuiji i podlozky pod patu kolejnice v misté, kde jsou
soucasné obé kolejnice nad zemi.

Obrazek 32 - Tabulka ¢asl pro skladani DKP se sou¢asnou vyménou

Potrebny vylukovy £as od prijezdu soupravy na pracovisté aZ po jeji

Smérové odjezd z pracovisté
a sklonové pfipravné skladani stykovani | dokonéova - vyloZeni
poméry prace pas pasl ci prace 3060 m
v “min.” v “min.” v “min.” v “min.” v “min.”
pfima a oblouk
sR=1000m (12 x 20) (11x7) (cca 6,5 h)
sklon 10 %o 40 240 77 a0 387
oblouky
sR<=1000m (12 x 25) (11x8) (cca7,5h)
sklon 10 %e 40 300 88 30 458
Dokoncovaci prdce

e upina se jen Cast upevnovadel, protozZe se pro svareni budou muset zase
povolit.

ZPV 01

Zarizeni ZPV 01 slouZi k pfepravé predmontovanych vyhybkovych casti. Zafizeni je bez
vlastniho pohonu pojezdu, s ramem uloZzenym na dvou dvounapravovych podvozcich
Y25 Lsdi a Y25 Lsdif. Na rdmu je umisténa sklopna plosina, na kterou se pomoci Uchytd
pripevnuji jednotlivé dily vyhybky.

Technické parametry
LI 0 [0 1 a 1o 1] AU PRURPPRTN 32t
o délkaloZné plochy.....ccccocveviiiiieniiiciienieceeen 27,5 m.

7.1 Svarovani kolejnic [6], [7], [15], [17], [33]

Svarovat kolejnice Ize v teplotach od - 3 °C az do + 40 °C. Pomoci montaznich svaru se
svaruji kolejnice do DKP. DKP se pak svaruji zavérnymi svary za upinaci teploty od +17 °C
do +23°C. Pri teploté nizsi, neZ je upinaci, je moznost kolejnice napinat nebo ohfivat. Je
tfeba dodrZzovat maximalni délku kolejnic pro zfizovani BK, kterd je dana predpisem S
3/2 v zavislosti na polomérech oblouku. Kolejnicové svary pfi svafovani zavérnymi svary
se musi vZdy uvolnit v celé délce. Musi byt umoZznéna volna dilatace pomoci ulozeni na
kluzné stolicky.
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Aluminotermické svarovani

Svarovani probiha za pomoci chemické reakce hliniku s kyslikem. Nevyhodou tohoto
svarovani je, ze prfidavame novy material. Vykon pfi této technologii je pfiblizné 10-12
svart za sménu (3 pracovnici), 8 svarli za sménu (2 pracovnici)

Postup
e ocelovym pravitkem vyrovname konce kolejnic (do pojizdéné hrany),
e nasazeni, utésnéni a upevnéni formy,
e predehfrati kolejnic na cca 1000 °C,
e nasazenitavného kelimku,
e zapaleni (2500-3000) °C,
e vteceniroztavené oceli do formy,
e fizené chladnuti (ocel mlze vykrystalizovat v rdznych krystalickych mrizkach),
e odstranéni formy a prebrouseni kolejnice.

Odtavovaci stykové svarovani

Svarovani bez pridaného materialu, pomoci prlichodu elektrického proudu. Pfi tomto
typu svarovani dochazi ke zkraceni kolejnice asi o 2 cm. Odtavovaci stykové svarovani se
vyuziva u mobilnich svafoven i na svarovacich zakladnach.

Postup
e uvolnéni kolejnic a jejich priblizeni,
e obrouseni kontaktnich ploch (rez, nerovnosti),
e nasazeni svarovaci hlavice a vyrovnani kolejnic,
e nahrati koncl kolejnic prlichodem elektrického proudu a nasledné stlaceni,
e sefiznuti navarkd,
e odstranéni hlavice a pfebrouseni.

Svafovaci stroje

PRSM 3, PRSM 4

Jsou cCtyfnapravové podvozkové stroje pro elektrokontaktni odtavovaci stykové
svarovani kolejnic. PRSM 3 ma dvé svarovaci hlavice a PRSM 4 jednu. Dale jsou stroje
vybaveny dvéma lanovymi vratky pro podélny posuv kolejnic. Stroje nesmi pracovat za
desté a v poloméru mensim nez 150 m. Vykon stroje PRSM 3 je 3-5 svar( za hodinu.

57



DAF 8x2 XF 105 Welderliner

Dvoucestné vozidlo s kontejnerovou svafovnou a systémem pro zaznamenavani
pribéhu svarovani. Vozidlo je vybaveno ntzkami na celoprofilové ofezavani, svarovaci
hlavou s integrovanym napindkem a manipulatorem umoznujicim svafovani i na vedlejsi
koleji. Vykon stroje je aZ 6 svarll za hodinu. NepouZiva se na svarovani uzitych kolejnic.
(nebezpeci zniceni nGzek na celoprofilové ofezavani)

e mMINIMaAINT POIOMET ..cuiiiiiiiiieeeeeeeee 80m

e maximalni pfevySeni koleje ......cccccooevervenienenns 170 mm

e mMaximalni skloN ......cccooeeviniininiinieeeee 40 %o
APT 1500 RL

Dvoucestny stroj pro svarovani kolejnic profilu 60 E 2, 49 E 1 a R 65 s automatickym
vyrovnanim kolejnic. Vykon tohoto stroje je az 8 svarll za hodinu. Stroj je vybaven
integrovanym napinacim zafizenim se zaznamem o napinani.

e MINIMAINI POIOMEN ..ccvuiiiiiiiiiieriece e 100 m
e maximalni pfevysSeni koleje ......cccccevevervenvenens 200 mm
e mMaximalni sklon ......cccovevviniiininiinienceenenens 40 %o

7.12 Dvoucestna vozidla [6], [7], [8]

Stavebni stroje uzplsobené pro provoz jak na pozemnich komunikacich a v terénu, tak i
pro pohyb na kolejich pomoci kolejovych adaptér(i. Patfi sem nejenom dvoucestné
bagry, ale také mobilni svarovny, jefaby a dalSi viceucelové stroje.

Rozdéleni podle usporadani pojezdu a prenosu taznych a brzdovych sil

e tazné a brzdové sily pfenasi pneumatiky silni¢niho podvozku o hlavy kolejnic,
svislé zatiZeni je rozdéleno na oba typy kol,

e tazné a brzdové sily zajistuji pouze Zeleznicni kola, ktera jsou oddélena od
silni¢nich kol, svisle jsou zatizena jen Zeleznicni kola,

e tazné a brzdové sily zajistuji Zeleznicni kola, ovSem nepfimo tfenim o silni¢ni
kola, svisle jsou zatiZzena jen Zelezni¢ni kola.

Dvoucestna rypadla

Charakteristika

SlouZi k provadéni zemnich praci, manipulaci s materialem a taZeni Zelezni¢nich vozidel.
Tyto stoje smi pracovat na vyloucené koleji jen za napétové vyluky. Pokud jsou vozidla
schvalena jako zdvihaci zafizeni, je dlleZitou charakteristikou nosnost. Tato vozidla Ize
VyuZit i pro betonaz pomoci badie v mistech, kam se nedostane domichavac.
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TaZeni Zeleznicnich vozidel
e vozidla v provedeni bez brzdice prlibézné brzdy mohou pojizdét s privéSenymi
nebrzdénymi vozidly o hmotnosti az 40 t,
e vozidla v provedeni s brzdicem prubézné brzdy mohou pojizdét s privéSenymi
brzdénymi vozy o hmotnosti az 120 t (bagr natlakuje brzdové potrubi a brzdi
celou soupravu).

Vybaveni vozidel (zavisi na typu vozidla)
e zafizeni pro indikaci pretizeni,
e jiSténi pro pripad prasknuti hydraulickych hadic,
e z3jiSténi pritlaku kolejového adaptéru,
e omezovac nataceni nastavby vozidla,
e omezovac maximalni pracovni vysky,
e uzemnénirypadla,
e nadzvihavaci zafizeni.

Nakolejeni

Nakolejeni se nejcastéji realizuje v mistech prejezdl. V pfipadé, Ze to neni mozné, Ize se
nakolejit i z dobFe pfistupného mista v urovni Stérkového loze (pfedevsim ve stanicich).

PFislusenstvi a pridavnd zafizeni
Zametac Stérku

SlouZi k ocisténi prazcl, upevnovadel a meziprazcovych prostor od prebytecného
kameniva. Kamenivo je dopravnikem sypano na jednu ¢i druhou stranu Stérkového loze.
Vykon se pohybuje okolo 500-700 m/h.

o zametac Stérku Windhoff ASB,

o hydraulicky zametac Stérku HSB 2.

Ménic prazcl

Ménice prazcl slouzi k vyméné drevénych, betonovych i ocelovych prazcd bez sneseni
kolejového rostu a k odtézeni Stérkového loze. Otaceni klesti v rozsahu 360 ° umoznuje
otoCeni prazce do vhodné polohy pro vytazeni a naopak. Vyuziti pro prace mensiho
rozsahu. Vykon je pfiblizné 1 prazec za 3 minuty v zavislosti na vzdalenosti skladky
novych prazc.

o hydraulicky ménic¢ prazcd HSW Richter & Muller,

o ménic prazcd Windhoff ASW.
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Naklapéci rotator

Pfidavné zarizeni umisténé mezi nasadou a lzZici nebo jinym pracovnim nastrojem.
Umoznuje soucasné naklapéni a neomezenou rotaci |Zice. Produktivita prace se timto
nastrojem zvySuje o 15 az 35 %.

Klade¢ prazcl

Kromé pokladky prazcl je vyuzZivan také k manipulaci sprazci na skladkach a
k nakladani/skladani vagonl s praZci. Na zarfizeni lze nastavit poZadované rozdéleni
prazc od 600 do 750 mm. Kladeni obvykle probiha z vedlejsi koleje. Vykon je zavisly na
vzdalenosti skladky prazct od pracovisté, pohybuje se okolo 100 prazct za hodinu.

o kladec prazcti Windhoff ASL

KleSté na ukladani kolejnic

Zarizeni uzplsobené pro manipulaci s kolejnicemi. Maximalni nosnost 4 tuny. Pro
ukladani kolejnic je vhodna soucinnost dvou stroja.

Pfiklady dvoucestnych rypadel
e Liebherr A 922 Rail Litronic
e Liebherr A900 C ZW
e Atlas 1604 ZW
e O&KMHS
¢ New Holland MHPLus S

7.13  Mechanizace pro betonaz patek trakéniho vedeni [16]
Souprava PB 18

Tato souprava se sklada z1 nebo 2 voz( na Stérk a cisternového vozu. Samotna
betonarka je pak tvorena elektrocentralou, michackou (MNB - 500), vahami (na cement,
kamenivo a vodu), zasobnikem na cement, nadrZzi na vodu a dopravniky. Dopravnik
s betonovou smési je mozné vysunout na obé strany. PInéni bubnu mUZe probihat
rucné nebo automaticky podle zvolené receptury.

e objem michacky 0,5 m3,

e nadrznavodu o objemu 1,5m3

e zasobnik cementu 15m?

e maximalni vykon betonarky v Iété 18 m*/hod

e maximalni vykon betonarky v zimé 2,6 m*hod

e technologicky vykon 8,0 m*/h (1,3 m*/h)
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7.14 Drobna mechanizace a ru¢ni naradi [18]
Jedna se o prenosné stroje a nastroje pro udrzbu a opravy:

e rucninaradi
o vidle, lopata, podbijak,
o T kli¢, momentovy Klic¢,
e stroje pro déleni kolejnic
o plamen,
o pily, rozbruSovacky,
e stroje pro brouseni kolejnic,
e motoroveé zatacecky,
e zvedaky,
e rucni podbijecky,
e elektrocentraly,
e Cerpadla.
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8. NEKOLEJOVA MECHANIZACE [19]

8.1.1 Rypadla

Rypadla mohou byt jednoucelova nebo viceucelova. Jednoucelova pouzivaji pouze jeden
druh pracovniho zafizeni a vykonavaji jeden druh prace. Na viceucelova lze pfipojit
rdzné druhy pracovnich zafizeni. Pohybuiji se po rdznych podvozcich jako kolovy, pasovy
nebo traktorovy. Hlavnimi parametry jsou dosahy pracovnich strojl (vodorovny,
vyskovy, hloubkovy), vysypna vyska, a v pfipadé pourziti rypadla jako zdvihaci zafizeni i
nosnost rypadla.

Tabulka 8 - Technické parametry lopatovych hydraulickych rypadel [19]

0,6-1,2 2,0-3,2 4,0-8,0 10,0-40,0 50-100
0,02-0,06 0,06-0,08 0,1-0,3 0,4-1,6 2,0-4,0
5-10 10-25 25-40 40-200 200-500

minirypadla

e pasové a kolové podvozky,

e dobra manévrovatelnost, pohyblivost a jednoduché ovladani,

e uplatnuji se ve stisnénych prostorach a na neunosnych podlozich,
e vhodné pro budovani kabelovych tras a vykopt trativodu.

Tabulka 9 - Pfiklady a parametry minirypadel [20], [21]

2,75/4,95 0,05-0,19 pasovy
3,410 0,11 pasovy

mala rypadla

e pasové, kolové a traktorové podvozky,

e zpravidla viceucelové,

e vpredu obvykle vybaveny nakladaci lopatou nebo radlici,

e traktorbagry Ize vyuzit k nakladani, ale i k vykopu trativodu.

Tabulka 10 - Pfiklady a parametry malych rypadel [20], [21], [22]

8,146-9,380 4,64/7,04 0,12-0,4 pasovy
8.3 6/6,7 0,08-0,29 (1,15) traktorovy
8,765 5,640/6,95 0,074-0,177 (1,2)  traktorovy
54 3,75 0,16 pasovy
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stfedni rypadla

e kolové nebo pasové podvozky,

e mohou to byt i kraciva rypadla,

e téZeni zemin, zfizovani vrstev

e ukladani prefabrikatd (odvodriovaci, nastupistni, opérné),
e betonaz pomoci badie.

Tabulka 11 - Pfiklady a parametry stfednich rypadel [20], [23], [24]

25,13-29,86 6,81/9,69 0,57-2,15 pasovy

22,7 6,71/9,45 0,46-1,30 pasovy
13,4 6,05/8,77 0,31-1,2 pasovy
22,25 - 23,75 7,52/10,55 0,55- 1,50 pasovy
18,3-21,3 6,60/9,90 0,55-1,20 kolovy
20,6 - 24,7 6,65/10,30 0,60 - 1,45 kolovy
16,9 - 20,3 6,10/9,40 0,35-1,14 Kolovy

velka rypadla

e stabilni pracovisté
prisluSenstvi rypadel

» téZebnilopaty
o nakladka zemin o objemové hmotnosti 1600-1800 kg/m?,
o naspodni strané zuby a na bocnich stranach fezné listy,
o skalni lopaty maji mensi objem, jsou urcené pro tézké horniny o objemové
hmotnosti 1800-2200 kg/m?,
o zuby skalnich lopat jsou vyrabény z tvrdé manganové oceli,
= (istici a pfikopové lopaty (svahovky)
o oproti téZebnim maji vétsi feznou Sirku,
o VvétSinou bez zubd,
o Sitkyod1,1do2,8m,
o pouzivaji se na cisténi prikopd, Upravy svah(,
o lzejevyuzitik téZeni,
» drapakové systémy
o téZba zemin ve vétSich hloubkach,
o nakladka a vykladka materialu,
o zakladni parametry jsou objem drapaku, fezna Sifka Celisti a délka pfi
nejvice otevfenych Celistech,
» rozruSovaci kladiva
o krozpojovani skalnich hornin a bouraci prace.
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8.1.2  Zhutiovaci stroje

Plsobenim statického nebo dynamického zatizeni dochazi ke zvySovani objemové
hmotnosti zeminy. Cilem je zabranit dalSimu sedani. Pro hutnéni zemin pouzivame valce
statické nebo vibracni. Pfi zhutriovani mensich kubatur nebo ve stisnénych podminkach
se pouzivaji vibracni péchy a desky. Dle povrchu béhounu rozeznavame hladké, jezkové,
segmentové a pneumatikové valce. Zhuthovaci Ucinek je zavisly na hmotnosti a razech
béhound.

Tabulka 12 - Priklady a parametry vibra¢nich valc( [20], [28]

12,1 98 2134 23,3-30,5
15,7 117 2134 23,3-30,05
6,325 55,4 1680 36
10,88 85 2140 30/36

hutnéni jemnozrnnych zemin
* hutnéni bez vibrace,
* |ze vyuzit pneumatikovych, jezkovych nebo segmentovych valcd,
* hutnici Ucinek statickych valct s hladkym béhounem je maly (cca 150-200 mm).

hutnéni soudrzné zeminy
= vibracnimi valci,
= hutnéni Stérkového loze bez vibrace (drti se),
= charakteristickymi velicinami vibracnich strojd jsou frekvence (Hz) a amplituda
(mm),
* rozkmitanim zeminy se do sebe zrna zaklinuji.

8.1.3  Stroje pro plosSny pfesun zeminy a dokoncovaci prace
Grejdry

Grejdry jsou stroje slouzici kupravé velkych ploch pfi zemnich pracich. Drive
dvounapravové, dnes vétSinou tfinapravové. Mezi napravami je na otocném kruhu
upevnéna radlice. Lze ji otacet o 360° spoustét, zvedat a naklanét. Grejdry byvaji
vybaveny i predni radlici pro rozhrnovani vétSiho mnozstvi materialu. Nivelacni grejdry
jsou vybaveny pro praci s laserem, Ize tak docilit pfesnosti na + 2 az 3 mm. Zakladni
charakteristikou je vykon motoru a Sitka radlice.
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Tabulka 13 - Pfiklady a parametry [20], [24], [25]

15,800

17,3-19,9 188 3,700
18,6-21,6 219 4,200
16,650 142 3,960

Dozery

Dozery jsou stroje slouZici k rozhrnovani a tézeni zeminy. Pro tuto cinnost pouZivaji
vydutou radlici s nozem na spodni hrané, pfipadné mohou byt vybaveny i rozryvacem.
Dozery se mohou pohybovat na pasovém nebo kolovém podvozku. Kolové dozery jsou
rychlejsi a vykonnéjSi, ovSem pfi praci na blativém terénu ztraci na sile. Stejné jako
grejdry mohou byt vybaveny pro praci s laserem.

Tabulka 14 - Priklady a parametry dozerd [20], [24]

9,50-10,35 79 1,5-2,3
22-25 187 3,8-5,8
14,98 103 3,18
18,806 122 5,58/3,18

8.1.4 Stroje pro pfepravu a manipulaci s materialem

o4

Sklapéce

Jsou to stroje se sklopnou karoserii, které se mohou vyklapét pouze dozadu nebo
dozadu a do stran. SlouZi pro prepravu sypkych a kusovych materidll. Dovolené
maximalni zatiZzeni na pozemnich komunikacich miZze byt mensi nez suma uZite¢ného
zatizeni a hmotnosti vozidla, vozidlo tak na pozemni komunikaci nesmi vjet plné
nalozené. Dovolené maximalni zatizeni zavisi na poctu a typu naprav. (to neplati pro
stavenistni dopravu)

Tabulka 15 - Priklady a parametry sklap&cl [26], [27]

30,42 18 jednostranné
28,250 18 jednostranné
16,3 9 tristranné
16 az 13,57 tristranné
21 az 16,5 tristranné




Tandemové sklapé&ci privésy

Pro zvyseni efektivity Ize vyuZit tandemovych sklapécich privésu.

Tabulka 16 - Priklady a parametry sklapécich privésu [26]

4,412 13,588 az 13,57 2
4,677 13,323 az 13,35 2
U privésl se dvéma napravami nesmi hmotnost prekrocit 18 t.

Navésné sklapéce (vany)

Tato vozidla jsou ur¢ena na stfedni vzdalenosti pro prevoz sypkych i kusovych materiald.
Vyrabéji se se dvéma nebo tfemi podvozky. Pro prevoz hrubSich material( jako jsou
kusy betonu a kameniva se pouzivaji korby ocelové. Pro méné abrazivni sypké materialy
se pouZivaji hlinikové korby. Objem korby cca od 20 do 50 m>.

Dalsi stroje pro pfepravu materidlu
* auto s rukou,
= valniky,
= podvalniky (pro prepravu stroju),
* ramenové nakladace.

Autojeraby

Jefaby na automobilovém podvozku. Jsou hydraulicky ovlddané. Vyloznik Ize otacet a
vysouvat. BéZné dvou az Ctyf napravové s nosnosti 7-40 t. Specialni podvozky maji pét
az osm naprav snosnhostmi az 300 t. Udavana hmotnost je vzdy maximalni pfi
minimalnim vyloZeni. S vétsi délkou vyloZeni nosnost strmé klesa.

Tabulka 17 - Priklady a parametry autojerabu [23], [29]

30 (45) 35 2
35 (44,5) 40 2
20,9 20 3
26 (38,9) 30 3
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8.1.5 FiniSery

Stroj pouzivany pro pokladku asfaltovych, betonovych nebo konstrukénich vrstev (napf.
MZK). Prace zacne sypanim materialu pomoci nakladnich automobil( do kose finiseru,
ktery jej rozprostfe a primarné zhutni. Dle typu stroje mohou finiSery pokladat material
od 0,5 do 16 metr( Sitky. Pracovni Sitka se da upravovat, pomoci teleskopické hladici
liSty. FiniSery mohou mit pasovy nebo kolovy podvozek. Vyhoda kolovych podvozkd se
projevi pfi potfebé prejizdéni nezavisle mezi stavenisti. Sitka vrstvy v FeSeném projektu
jedo5m.

Tabulka 18 - Priklady a parametry finiert [20], [30], [31]
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9. TECHNOLOGIE VYSTAVBY
9.1 SPO - pfipravné prace, kratkodobé vyluky

9.1.1 ZFfizeni pfistupovych cest

PFistupova cesta v km 299,965, W,/
ktera je vedena pres pole, bude
zfizena ze silni¢nich paneld v délce
cca 200 m (v€etné vyhybny délky
20m) a to zdUvodu nesjizdnosti
v pripadé déle trvajicich destl. Na
této pristupové cesté se pocita ~J N
s vyhybnou cca v poloviné Useku E.\\\
mezi trati a skladkou (tak, aby na
sebe vozidla vidéla). Po odtézeni

Obrazek 33 - Pfistupova cesta v km 299,965 [5]

15 cm ornice mensim pasovym rypadlem, (které je k dispozici ze stavebniho postupu
SP0), dojde k ukladani panelll pomoci auta s rukou. Ostatni pristupové cesty budou
v pfipadé nutnosti zpevnény pouze vyziskem z kolejového loze fr. 32/63. VSechny
pristupové cesty budou po dokonceni stavby demontovany a pozemky budou uvedeny
do plvodniho stavu. V pripadé pfistupové cesty v km 299,965 dojde ke geodetickému
vytyCeni z dvodu pozemkovych pomérd.

e skladba: silnicni panel 3x2 m (tl. 215 mm)

e objem materialu: silni¢ni panel 3x2 m (100 ks)

e mechanizace: pasové rypadlo, 2x auto s rukou

e pracovnici: 1x THP, 4 délnici

e Casova narocnost: 2 dny

9.1.2 Zarizeni stavenisté

Dovoz, uloZeni kancelafskych a stavebnich kontejner( do Zst. Pacejov a urovnani terénu
v okoli stanice bude uskute¢nén bé&hem 2 dnul. Kontejnery budou sloZeny zaut
uzpUsobenych k jejich prevozu a skladani. Pfed pokladkou je nutno urovnat terén a
odstranit prekazky. Pro pretfidéni a predrceni vytéZeného kolejového loZze bude
dovezena recyklacni linka, tato linka bude v prvni fazi v arealu AGROPA Olsany a ve
druhé fazi u vypravni budovy 7Zst. Pacejov.

e mechanizace: kolové rypadlo, kontejnerova doprava, doprava recyklacni linky

e pracovnici: 1x THP, 2x délnik

e Casova narocnost: 2 dny
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9.1.3 Navoz materialu

Kamenivo potfebnych frakci, pfevazné 0/32 a 31,5/63, se bude dovazet ze 38 km
vzdaleného lomu NihoSovice. K navozu kameniva dojde ve stavebnim postupu SPO.
Kamenivo musi byt schvaleno pro pouziti do konstruk¢nich vrstev a kolejového loze dle
pFedpist SZDC.
Navoz odvodfiovacich, nastupistnich a dalich prefabrikatd ze zavodu ZPSV
v Doloplazech, vzdaleného 310 km, bude proveden ve stavebnim postupu SPO. Postupné
budou také dovezeny trouby propustkl, vyztuz pro podchod a propustky, Sachty a
potrubi pro trativod, geotextilie, materidl pro bednéni a dalsi. Vétsi prefabrikaty jako je
UCHO, U3, UCBO budou dovezeny na skladku na zacatku rekonstruovaného useku, kam
také prijdou zabudovat. Po navozu vysSe vyjmenovaného materialu do okoli stanice bude
nutno zajistit hlidani skladek pfes noc.
e mechanizace: kolové rypadlo
e pracovnici: 1x THP, 4x délnik
e (Casova naroCnost: pro navoz materidlu je ve stavebnim postupu SPO
vyhrazeno 10 dni

9.1.4 Zfizeni zakladl pro trakéni vedeni

Béhem SPO bude zfizeno celkem 64 ks zakladovych patek pro sloupy trakéniho vedeni u
koleje €. 1 a €. 2. Tato diplomova prace resi trakéni vedeni pouze v zajmovém Useku, kde
bude dochazet i kjinym pracim. Pfed samotnym budovanim dojde k vytyCeni vSech
zakladovych patek pro sloupy trakéniho vedeni geodetem.

Zakladové patky budou zfizovany ve dvou fazich. V prvni fazi budou vykopy pro
zakladové patky provadény pomoci pasového rypadla, které se bude moci pohybovat
podél koleje v dobre prFistupnych mistech, aniz by zasdhlo do prijezdnych prirezl (cca
40 % patek). Ve druhé fazi se vyuzije kratkodobych vyluk (nocnich). V téchto vylukach se
provede vykop zbyvajicich patek v mistech, kam se pasové rypadlo nedostalo, pomoci
dvoucestného rypadla vybaveného drapakem (cca 60 % patek). VytéZzena zemina bude
uloZena v misté vykopu a bude odstranéna pfi pracich na zemnim télese.

Po zabednéni zakladovych patek, dojde co nejdfive k zabetonovani. Betonaz bude
realizovana pomoci pojizdné betonarky PB 18. Rozméry patek jsou rdzné, primérny
objem je pfiblizné 3 m3. Po betondZi budou zakladové patky o3etfovany vodou dle
pocasi. Bednéni pro patky bude pfedem pfipraveno a pouze se osadi a zajisti.

Béhem jedné kratkodobé vyluky, ktera trva priblizné 6 h, se pocita s vykopem pro 10
zadkladovych patek. Pasovym rypadlem Ize pres den vykopat cca 6 vykopU pro zakladové
patky. Maximalni uvaZzovany vykon betonarského vozu je priblizné 8 patek v jedné nocni
vyluce (24 m? betonu).

69



e mechanizace: dvoucestné rypadlo, mensi pasové rypadlo, pojizdna betonarka
e pracovnici: 1x THP, 4x délnik
e Casova narocnost: viz harmonogram

9.1.5 Zfizeni provizorniho nastupisté

Provizorni nastupisté délky 150 m bude zfizeno mezi kolejemi €. 1 a €. 3. Toto nastupisté
bude Urovnové, sypané s vyskou 200 mm nad TK. PFistup k nastupisti bude pres stavajici
a nové vybudované provizorni prechody v kolejiSti. Prace na provizornim nastupisti
budou probihat za provozu zkoleje ¢. 3, u které neni nastupisté, a tudiz je méné
vyuzivana. Pro zfizeni toho nastupisté bude potfeba cca 150 m? stérkodrti 0/32. Material
bude na misto dopravovan pomoci dvoucestného rypadla (které je kdispozici ze
stavebniho postupu SP0) se dvéma privésnymi voziky o nosnosti 10 t ze skladky, ktera
bude pro tento Ucel zfizena v oblasti primyslovych a zemédélskych aredll, které jsou ke
stanici napojeny vleckovou koleji. Vrstvy budou hutnény vibracni deskou po 150 mm.

e mechanizace: 1x dvoucestné rypadlo, 2x pFivésny vozik

e pracovnici:1x THP, 4x délnik

e Casova narocnost: 2 dny

e objemova hmotnost Stérkodrti 1,8 t/m?3
e objem 150 m?
e celkem tun 270t

| KOLEJE &.2 )
SYPANE, vyska 200 mm nad TK —

Obrazek 34 - Provizorni nastupisté u koleje €. 3 [4]
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9.1.6  PaZeni mezi kolejemi v mistech propustkl a mostt v SPO

Z dlivodu bezpecnosti a neruseného provozu pri rekonstrukci budou realizovany pazici
stény v mistech propustkl a mostl mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2.

Tabulka 19 - Stani€eni mist paZzeni umélych staveb [4]

Most 300,200
Propustek 300,530
Propustek 300,716
Propustek 301,428
Propustek 301,680
Propustek 301,868
Most 301,909

Zaporové pazeni mezi kolejemi bude provedeno ze zapor profilu HEB, vydrevy a
prevazky. Po vyvrtani budou profily HEB uloZeny do vyvrtl pomoci kolejového jefabu. Po
zajisténi profild dojde k betondzi pojizdnou betonarkou. V daldi noc¢ni vyluce dojde
k zasypani. Pfi odkopu budou zapory vyplnény vydievou a zajistény prevazkou.
Odhadovana doba pro zapazeni dvou objektl je 2 kratkodobé vyluky.

e mechanizace: vrtaci souprava, kolejovy jefab, pojizdna betonarka PB 18

e pracovnici: 1x THP, 4x délnik
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9.2 SP1, prace v koleji €. 1 (nepretrzita vyluka koleje €. 1 na 8 tydn()

PFi vSech pracich budou zajistény hlidky, které budou hlasit vlaky ve vedlejsi koleji. Po
nahlaseni vlaku musi byt pferuseny vSechny prace ve vedlejsi koleji.

Jeden z dUllezZitych faktorl vtéto etapé je propustek vkm 300,716, kde v obou
variantach trvaji hlavni prace na propustku 9 dni. Propustek Ize zatizit az ve chvili, kdy
laboratorni vzorky z betonaze dosahnou 100% pevnosti. Tato prace pocita s nejkratsi
hodnotou 18 dni po posledni betonazi ve varianté A. Stouto hodnotou se pocita
z dlvodu porovnani ¢asovych moznosti.

VSechny vykony v harmonogramech jsou zavislé na vykonu stroje, schopnosti
strojnikd a délnikl, pocasi, skladbé zeminy, dojezdovych vzdalenostech a dalSich vlivech.

9.2.1 Popis Varianty A

Varianta A se snazi o zkraceni vyluky na co nejmensi mozny Casovy interval, ale zaroven
o to, aby na stavbé nebylo pfiliS mnoho mechanizace a nevznikaly dlouhé denni
prostoje. Zaroven je nezadouci, aby byla mechanizace na stavbu dopravovana jen kvali
par dnim prace, protozZe je tfeba zaplatit dopravu. V této varianté jsou pouzity vétsi a
drazsi stroje, jako je Cisticka kolejového loze nebo SDK II. Navic je nasazeno vice
mechanizace. DalSim rozdilem je to, Ze vétSina Stérkodrté 0/32 a Stérku 31,5/63 je
dovezena v nocnich vylukach vozy Dumpcar. Co se tyka kabelaze, je zde méné Casu nez
u Varianty B. Nasazeni mechanizace viz harmonogram. Timto zplsobem dojde ke
zkraceni vyluky z 56 dnd na 44 dna.

9.2.2 Popis Varianty B

Varianta B vyuziva 55 dni. Je zde pouZzito méné mechanizace a méné vykonné stroje.
Oproti varianté A je zde vice prostoru pro kabeldz. Nasazeni mechanizace viz
harmonogram.

9.2.3 Vypocet cen

Pro vypocet cen jsou uvazovany 12 hodinové smény s hodinovou prestavkou na obéd.
Pocet dnd je odecten z harmonogramu. U propustkll neni vypocet stanoven, protoZze
stroje jsou u propustku vyuZivany dle potreby. PouZiti stroji na propustku zavisi na
dostupnosti a vzdalenosti stroje. Dale neni stanoven vypocet ceny pro budovani
trak¢niho vedeni, kabelaZze a ochrannych opatfeni na skalnich zarezech. Cena za
dopravu po Zeleznici zavisi na typu stroje a vzdalenosti.

Tabulka 20 - Rozdéleni variant dle barev SP1

Barevné oznaceni pro jednotlivé varianty

Varianta A

Varianta B
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9.2.4 OdtézZeni Stérkového loze

Varianta A

PFed odtézenim Stérkového loZe dojde k rozfezani bezstykové koleje a nasledné k jejimu
sespojkovani. Rozfezani bude provedeno plamenem po 150 m. Dale je potfeba odpojit
ukolejnéni a dalSi kabelové propojeni tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni. Potfebna doba
pro jeden fez a sespojkovani je cca 5 min.

Podle projektu ma byt 30 % vytéZzeného Stérkového loze po predrceni znovu
pouzito. Zbyvajicich 70 % objemu bude odvezeno na skladku nebo vyuZito na zpevnéni
pFistupovych cest. Stérkové loZe v oblasti vyhybek je znetisténo ropnymi latkami, a proto
je povazovano za nebezpecny odpad. Z tohoto dlvodu je nutné vynechat téZeni strojni
Cistickou v oblasti pod stavajici vyhybkou €. 1, ktera je dlouha pfiblizné 33 m. Vynechano
bude pfriblizné 40 m. V koleji €. 1 se dale nachazi dva propustky, které by mohly zpUsobit
problém s prichodnosti téZiciho zafizeni. Z tohoto dlvodu budou i tyto propustky
vynechany a dotéZzeny rypadlem, kazdy v délce pfiblizné 10 m. Za propustky i za
vyhybkou bude predem vykopana ryha pro téZici zafizeni. Hloubka tézeni se
predpoklada 300 mm pod prazce. Vytézené kolejové loze bude odvezeno do arealu
vlecky, kde bude recyklovano a pfedrceno mobilni recyklacni linkou. Zbytek materialu
bude v prlibéhu SP1 odvezen na skladku.

Celkem bude vytéZeno 2004 m? stérkového loZe. Po naplnéni prvnich 5 vozd dojde
k jejich vysypani. Tim se docili plynulé prace Cisticky, tento postup se bude opakovat.
K dalsimu odvozu plnych vozl dojde az u prvniho z propustk v km 300,530, zde se
vyuZije preruseni prace z divodu zmény strojni Cisticky z pracovni polohy do prepravni a
naopak, k odvozu vytézeného materialu. Tato prodleva je cca 40 min. Stejny princip se
pouZzije i v misté vyhybky v km 300,736.

e mechanizace: strojni Cisticka RM 80 + 10 vozd MFS 100
e smér téZeni: Horazdovice - pfedmeésti -» Pacejov
e (Casova narocnost: 11 h
e délka Useku: 1260 m (bez vyhybky)
e predpoklady

o téZeni strojni Cistickou 180 m/h
e ztratové Casy

o 2x propustek

o 1xvyhybka

o zacatek + konec prace

o vysypani na konci dne
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Tabulka 21 - Nakladova cena téZeni kolejového loZe SP1 var. A

tézeni kolejového loze (1260 m)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
SC + MFS vozy 1 11 11 85 000 K¢ 935 000 K¢
doprava 50 000 K¢
suma 985 000 K¢
Varianta B

Ve varianté B probiha téZeni stérkového loZze pomoci rypadel a nakladnich automobild,
kde v prvni fazi tézi vSechna 3 rypadla a v dalSi fazi je pro dotézeni vyuZzito jen jedno
rypadlo, téZeni je tak rozvolnéno do 8 dnuU viz harmonogram. VytéZeny material je
odvazen k recyklacni lince, ktera je v této varianté umisténa na skladce v km 299,955.

e mechanizace: kolova rypadla + nakladni auta

e Casova narocnost: viz harmonogram

e délka useku: 1260 m

e predpoklady

o téZenirypadly 100 m/den

Tabulka 22 - Nakladova cena t&Zeni kolejového loZe SP1 var. B

tézeni kolejového loZze (1260 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2| 38,5 77 450 K¢ 34 650 K¢
délnici k R2 2| 22 44 450 K¢ 19 800 K¢
délnici k D1 2| 82,5 165 450 K¢ 74 250 K¢
rypadlo R1 1| 38,5 38,5 1200 K¢ 46 200 K¢
rypadlo R2 1| 22 22 1200 K¢ 26 400 K¢
rypadlo D1 1| 82,5 82,5 2 000 K¢ 165 000 K¢
nakladni auto A1,A2 |2 | 38,5 77 800 K¢ 61 600 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 22 44 800 K¢ 35200 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2| 82,5 165 800 K¢ 132 000 K¢
suma 595 100 K¢
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9.2.5 Snaseni kolejového rostu

Varianta A

PFi odtéZeni stérkového loze strojni Cistickou dojde k eliminaci pfevySeni a pro snaseni
kolejového rostu bude mozné vyuzit jefab UK 25/18. JelikoZz nejmensi polomér oblouku
v daném useku cini pfes 500 m, pocita se svykonem az 170 m/h. Kodvozu budou
pouzity ploSinové vozy svaleckovou drdhou a vozy MPD pro pritahovani svazk(
kolejovych poli. Po naloZeni odjede cela souprava do zst. Horazdovice - pfedmeésti, kde
budou pomoci autojefdbld AD 30 snesena kolejovd pole zploSinovych voz(,
demontovana a predana spravci. Kolejova pole nebudou skladovana v zst. Pacejov
z dlivodu prostorovych omezeni. Pocet plosinovych voz( bude takovy, aby se vSechna
kolejova pole dala vzit najednou a nemuselo se jezdit do zst. Horazdovice - pfedmeésti
dvakrat.

V predstihu bude probihat fezani kolejnic plamenem. Odhadovana doba jednoho
fezu jsou 3 minuty. Stavajici vyhybka bude odvezena v nocni vyluce na ploSinovém voze.
Srdcovkova ¢ast bude demontovana pred snasenim vyhybky.

e mechanizace: UK 25/18, 20 vozU, lokomotiva

e smér snaseni: Pacejov -» Horazdovice - predmésti

e (Casova narocnost: 14 h

e délka useku: 1260 m (51 kolejovych poli)

e predpoklady

o zména polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2x 45 min

o snaseni 170 m/h 445 min

o obédova pauza 60 min

o cesta zst. Horazdovice - pfedmésti 60 min

o vyloZeni 51 kolejovych poli 150 min

o celkem 13,41 hodin
o celkem s rezervou 14 hodin

Tabulka 23 - Nakladova cena snaSeni kolejového rostu SP1 var. A

snaseni kolejového rostu (1260 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 10| 13 130 450 K¢ 58 500 K¢
UK 25/18 1 13 13 8 000 K¢ 104 000 K¢
plosinové vozy |20| 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 36 000 K¢
lokomotiva 1 13 13 2 500 K¢ 32 500 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava UK 50 000 K¢

suma 289 000 K¢
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Varianta B

Jelikoz ve varianté B nedoslo k eliminaci prfevySeni strojni Cistickou a neni planovana
prace strojni podbijecky, budou kolejova pole snesena pomoci PKP 25/20 a 26 podvozku
vzor 53. Pfed praci je nutno tyto podvozky rozvozit po trati (den pfedem), na dvojici
podvozk( budou uloZena 4 kolejova pole. Po naloZeni podvozk( dojde k odvozu do Zst.
HoraZdovice - predmésti, kde budou kolejova pole sloZzena pomoci autojerabl AD 30,
demontovana a predana spravci. V misté vyhybky bude nutno PKP 25/20 nakolejit a po
prejeti vyhybky zkolejit. Tato vyhybka bude odvezena v nocni vyluce na ploSinovém voze.
Srdcovkova ¢ast bude demontovana pred snasenim vyhybky.

e mechanizace: PKP 25/20, 26 podvozkd, lokomotiva, dvoucestné rypadlo

e smér snaseni: Palejov -» Horazdovice - predmésti

e (Casova narocnost: 12 h

e délka useku: 1260 m (51 kolejovych poli)

e predpoklady

o pfiprava do pracovni polohy a zpét 2x 20 min

o snaseni 185 m/h 417 min

o obédova pauza 60 min

o cesta zst. Horazdovice - pfredmésti 60 min

o vylozZeni 51 kolejovych poli 150 min

o celkem 12,11 hodin
Tabulka 24- Nakladova cena snaseni kolejového loze SP1 var. B

snaseni kolejového rostu (1260 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 10 12 120 450 K¢ 54 000 K¢
PK 25/20 1 12 12 9 000 K¢ 108 000 K¢
Podvozky 26| 2dny cena/den/ks 400 K¢ 20 800 K¢
D1 (rozvoz podvozki) 1 4 4 2 000 K¢ 8 000 K¢
Lokomotiva 1 12 12 2 500 K¢ 30 000 K¢
AD 30 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava 50 000 K¢
montdaz/demontaz PKP 100 000 K¢
suma 378 800 K¢
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9.2.6  Rekonstrukce propustkd v km 300,530 a km 300,716 pod koleji €. 1

Varianta Ai B

Ihned po sneseni kolejového roStu zacnou prace na propustcich. Prace na obou
propustcich budou probihat soubézné. Béhem prvniho dne dojde k odtézeni na
zdkladovou sparu u obou propustkd, viz harmonogram. Zaroven stézenim dojde
k demolici stavajicich propustkl. Vyztuz pro jejich konstrukce bude ¢astecné pripravena
predem. Po demolici bude nutno precerpavat vodu na druhou stranu kolejisté. Betonaz
by méla probihat zejména v pracovni dny, kdy je zarucen provoz betonarky. Pro obé
konstrukce je vyhrazeno shodné 14 dni.

Propustek v km 300,530 (prefabrikované trouby)

e 1.den - vykop na zakladovou sparu

e 2.den - pfiprava bednéni + betonaz podkladniho betonu

e 3.den - pFiprava bednéni + pokladdka a vyvazani vyztuZe + betonaz ZB desky

e 4. den - pokladka trub propustkl (jefab AD 30)

e 5. den - lastecCny zasyp (k zasypu bude vyuZito malé pasové rypadlo a velké

kolové rypadlo)

e dalSi dny - vtokova Sachta, fimsy, dokoncovaci prace
Betonové casti budou opatfeny asfaltovym natérem dle projektu. V misté zaporového
pazeni je nutné pripravit vrstvy tak, aby mohly byt v druhé etapé napojeny na dalsi ¢ast
propustku.

¢ mechanizace: viz harmonogram

e pracovnici: 1x THP, 6 x délnik

e Casova narocnost: 14 dni
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Obrazek 35 - Propustek v km 300,530 [4]
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Obrézek 36 - Propustek v km 300,530 [4]

Propustek v km 300,716 (monoliticky ram)
Z dlvodu rychlejsiho postupu praci bude zfizena pristupova cesta pred a za timto
propustkem.
e 1.den - vykop na zakladovou sparu
. den - podzakladova deska (bednéni, armatura, betonaz)
. den - uloZeni izolace + betonaz ochranné vrstvy
. den - zakladova deska rdmu (bednéni, armatura)
. den - zakladova deska ramu (betonaz)
. den - sténa rdmu (bednéni, armatura)

. den - sténa rdmu (betonaz)

. den - strop ramu (bednéni, armatura)

. den - strop ramu (betonaz)

e dalsi dny - zasyp, fimsy, dokoncovaci prace

°
O 00 N o 1l h W N

Se zatizenim se pocita ve varianté A az po 18 dnech od posledni betonaze, a to pfi
pokladce kolejovych poli. Ve varianté B je tato doba delSi, viz harmonogram. Doba, po
které je mozné konstrukci zatizit, vychazi z krychlenych pevnosti odebranych vzorka.
Betonovy povrch bude opatfen asfaltovym natérem dle projektu. V misté zaporového
paZzeni je tfeba pripravit vrstvy tak, aby mohly byt v druhé etapé napojeny na dalsi ¢ast
propustku.

e mechanizace: vizharmonogram

e pracovnici: 1x THP, 6x délnik

e Casova narocnost: 14 dni
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Obrazek 38 - Propustek v km 300,716 [4]

9.2.7 TéZeni zelezni¢niho spodku a odvodnéni

TéZeni trativodl a prikopovych zidek UCH a UCB bude probihat v predstihu pred
téZenim plani. Tato posloupnost je zvolena z dlivodu nezadouciho pojizdéni odtézené
zemni plané. V Usecich, kde jsou navrzeny konstruk¢ni vrstvy z mineralni nebo asfaltoveé
smeési, se predpoklada zvétrala skalni hornina. Dle geotechnického prizkumu by se méla
vyskytovat pouze ve vétSich hloubkach, a proto se s ni pocitd pouze pri téZeni trativodU a
prikopovych zidek UCH a UCB. Z tohoto divodu je v téchto mistech vyhrazeno vice ¢asu
nez v usecich, kde se se skalnim podloZim nepocdita. Rypadla je potfeba vybavit IZici pro
téZeni skalnich hornin. Pro téZzbu odvodnéni zUCB a UCH na zacatku Useku bude
pfipraveno druhé rypadlo srozruSovacim kladivem, které bude asistovat prvnimu
rypadlu se skalni IZici. TéZeni pro TZZ 4 bude probihat soucasné s téZenim trativodd,
ovsem pokladka TZZ bude probihat az z koleje, viz harmonogram. Trativody je nutno co
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nejdrive vystrojit a zasypat, aby nedochazelo k sesuviim. Pro téZeni trativod(l v mistech,
kde se nenachazi skalni podloZi, je vhodné vyuZit mensiho pasového rypadla. TéZeni
trativod je vhodné volit proti sméru navrzeného spadu, aby voda stale odtékala.
V pripadé, Ze by dochazelo k budovani trativodl az po poloZeni konstrukénich vrstey, je
nutné zajistit, aby vozidla nezanasela tyto vrstvy nevhodnou zeminou.

Tézeni plani probiha vzdy od poloviny vzdalenosti mezi pfistupovymi cestami. Auta
budou k rypadlu couvat a vytéZzenou zeminu budou vozit na skladku v km 299,955. Ihned
po odtéZeni na Uroven zemni plané je nutné tuto vrstvu zhutnit a provést statickou
zatézovaci zkousku pro ovéreni Unosnosti zemni plané. Jako protizatéz mlze slouZit
témeér jakakoliv mechanizace o dostatecné hmotnosti. Pfekopy pro kabeldz budou
vyhotoveny pfi tézbé zemni plané, nebo budou realizovany pomoci protlaku pod koleji.

e mechanizace: kolova rypadla, kracejici rypadlo, nakladni auta
e Casova narocnost: viz harmonogram
e predpoklady

o protézeni zemni plané 100-125 m (tl. 0,35 m)

o objem vytéZené zeminy/den 175-218 m?

o pocet aut 18-22 nakladnich aut/den
o protézeni UCH, UCB Cast v horniné R3 - R4 50 m/den

o pro téZeni trativodl + TZZ 4 v zeminé 120 m/den

o pro téZenitrativodl + TZZ 4 v horniné R5-R6 70 m/den

Tabulka 25 - Nakladova cena téZeni odvodnéni SP1 var. A

tézeni odvodnéni (UCBO - 40 m; UCHO - 306 m; trativody - 550 m; TZZ4 - 540 m)
Varianta A ks | hodiny| hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 77 154 450 K¢ 69 300 K¢
délnici k R2 2 28 56 450 K¢ 25200 K¢
délnici k R3 2 28 56 450 K¢ 25200 K¢
délnici ke KR 2 55 110 1 300 K¢ 143 000 K¢
délnici k D1 2 17 34 450 K¢ 15 300 K¢
rypadlo R1 1 77 77 1 200 K¢ 92 400 K¢
rypadlo R2 1 28 28 1 200 K¢ 33 600 K¢
rypadlo R3 1 33 33 1 200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R4 1 77 77 1 200 K¢ 92 400 K¢
kracejici rypadlo (KR) | 1 55 55 1 300 K¢ 71500 K¢
rypadlo D1 1 17 17 2 000 K¢ 34 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 77 154 800 K¢ 123 200 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 28 56 800 K¢ 44 800 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2 28 56 800 K¢ 44 800 K¢
nakladni auto A7, A8 | 2 17 34 800 K¢ 27 200 K¢
Dumpcar 15| 5dn0 cena/den/ks 900 K¢ 67 500 K¢
lokomotiva 1] 55 55 \ 2500 K¢ 137 500 K&
suma 1 086 500 K¢
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Tabulka 26 -- Nakladova cena tézeni odvodnéni SP1 var. B

tézeni odvodnéni (UCBO - 40 m; UCHO - 306 m; trativody - 550 m; TZZ4 - 540 m)

Varianta B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 77 154 450 K¢ 69 300 K¢
délnici k R2 2 72 144 450 K¢ 64 800 K¢
délnici ke KR 2 55 110 1300 K¢ 143 000 K¢
rypadlo R1 1 77 77 1200 K¢ 92 400 K¢
rypadlo R2 1 72 72 1200 K¢ 86 400 K¢
rypadlo R4 1| 77 77 1200 K¢ 92 400 K¢
kracejici rypadlo (K.R) | 1 55 55 1300 K¢ 71500 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 77 154 800 K¢ 123 200 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 72 144 800 K¢ 115 200 K¢
Dumpcar 15| 5dnd cena/den/ks 900 K¢ 67 500 K¢
lokomotiva 1] s5 55 | 2500k¢ 137 500 K&
suma 1063 200 K¢
Tabulka 27 - Nakladova cena t&Zeni zemni plané SP1 var. A
téZzeni zemni plané (1300 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnici k R2 2 39 78 450 K¢ 35100 K¢
délnici k R3 2 22 44 450 K¢ 19 800 K¢
délnici k D1 2 50 100 450 K¢ 45 000 K¢
rypadlo R1 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R2 1 39 39 1200 K¢ 46 800 K¢
rypadlo R3 1 22 22 1200 K¢ 26 400 K¢
rypadlo D1 1 50 50 2 000 K¢ 100 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 39 78 800 K¢ 62 400 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2 22 44 800 K¢ 35200 K¢
nakladni auto A7, A8 | 2 50 100 800 K¢ 80 000 K¢

suma 572 800 K¢
Tabulka 28 - Nakladova cena t&Zenf zemni plané SP1 var. B

tézeni zemni plané (1300 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnici k R2 2| 88 176 450 K¢ 79 200 K¢
délnici k D1 2 22 44 450 K¢ 19 800 K¢
rypadlo R1 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R2 1| 94 94 1200 K¢ 112 800 K¢
rypadlo D1 1 22 22 2 000 K¢ 44 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 55 110 800 K¢ 88 000 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 88 176 800 K¢ 140 800 K¢

suma 553 900 K¢

81




9.2.8

Pro dalSi prace bude nutné umistit kolovy nakladac na skladku €. 1a.

9.2.9

Nakladka materialu

Vystroj trativodni ryhy a jeji zasyp

Vystrojeni trativodu zahrnuje vyrovnavaci podsyp, geotextilii, trativodni potrubi,
trativodni Sachty a zasyp, viz obrazek. Praci budou provadét 4 pracovnici. Podsyp bude
dovezen nakladnim vozidlem a dopravovan do ryhy bude pomoci rypadla. Ve vykopu
bude tato vrstva urovnana pracovniky pomoci ru¢niho naradi. Tento podsyp je nutné
udélat ve spravném spadu, ktery bude zajiStén nivelacnim laserem. Nasledny zasyp
bude proveden pomoci tfistranného sklapéce vybaveného systémem Bordmatic. Zasyp
|ze provést také za pomoci rypadla, zejména v mistech, kde neni mozné pouzit tfistranny

sklap&e,

e mechanizace: kolové rypadlo, nakladni auto

e Casova narocnost: viz harmonogram

e predpoklady

o pro vystroj trativodu + zasyp 150 m/den
o objem vyrovnavaciho podsypu 9 m3/den
o pocet aut pro podsyp 1 aut/den
o objem zasypu 90 m? (pfi hloubce 1 m)
o pocet aut pro zasyp 8 aut/den
Tabulka 29 - Nakladova cena vystroje + zasypu trativodu SP1 var. A
vystroj + zasyp trativodu (550 m)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R2 4| 17 68 450 K¢ 30 600 K¢
délnici k R3 4| 17 68 450 K¢ 30 600 K¢
délnici k D1 4| 17 68 450 K¢ 30 600 K¢
rypadlo R2 1| 17 17 1200 K¢ 20 400 K¢
rypadlo R3 1 17 17 1200 K¢ 20 400 K¢
rypadlo D1 1 17 17 2 000 K¢ 34 000 K¢
nakladni auto A3, A5, A7 | 3 17 51 800 K¢ 40 800 K¢
suma 207 400 K¢
Tabulka 30 - Nakladova cena vystroje + zasypu trativodu SP1 var. B
vystroj + zasyp trativodu (550 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R2 4 50 200 450 K¢ 90 000 K¢
rypadlo R2 1 50 50 1200 K¢ 60 000 K¢
nakladni auto A3 1 33 33 800 K¢ 26 400 K¢
nakladni auto A4 1 17 17 800 K¢ 13 600 K¢
suma 190 000 K¢
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Konstrukce prafcového podloZi typ 5.1:
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Obrazek 39 - Vystroj trativodu [4]

9.2.10 Zrizeni TZZ4

Vykop pro odvodnéni z pfikopovych tvarnic TZZ4 bude proveden soucasné pri tézbé
trativodu v prvnich dnech stavby. Samotna betonaz a pokladka tvarnic bude probihat az
po zfizeni kolejového rostu z koleje, a je pro ni vyhrazeno 6 dni. Praci budou vykonavat 2
skupiny déInikd po 5 lidech. Po dovezeni betonu nakladnimi auty dojde k rozprostreni
betonu dvoucestnym rypadlem. Vyrovnani a uhlazeni betonu provedou délnici za
prilezitostné asistence dvoucestného rypadla. Palety budou dovezeny nakladnimi vozidly
a dvoucestné rypadlo je rozveze na zatuhly beton podle dopfedu rozpocitanych
vzdalenosti. Po uloZzeni na podkladni beton a vyrovnani budou tvarnice obetonovany a
dojde k Upravé terénu v jejich okoli. Tento Usek je dlouhy pfiblizné 540 m, tlouStka
podkladniho betonu je 0,1 m a Sifka priblizné 0,6 m. Objem podkladniho betonu je
32,4 m>. Pfiblizné stejné mnoZstvi je nutné pro obetonovani.

e mechanizace: dvoucestné rypadlo, nakladni auta

e Cfasova narocnost: 6 dni

e predpoklady

o podkladni beton (skupina 5 délnikd) 150 m/ den
o objem betonu pro zpracovani 9 m3/den

o pokladka TZZ 4 200 m/den
o pocet palet (po 21 kusech) 32 palet

o obetonovaniTZZ 4 200 m/ den
o dosvahovani dvoucestnym rypadlem 500 m/ den
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Tabulka 31 - Nakladova cena ziizeni TZZ4 SP1 var. A, B

Varianta A, B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena

1 skupiny délnik 5| 55 275 450 K¢ 123 750 K¢

2 skupina délnikd 5| 55 275 450 K¢ 123 750 K¢

rypadlo D1 1| 66 66 2 000 K¢ 132 000 K¢

nakladni auto A3,A4 | 2| 55 110 800 K¢ 88 000 K¢
suma 467 500 K¢

9.2.11 ZFizeni Zlabd UCHO, UCBO
Z plané

Od km 299,613 do km 299,960 budou prikopové Zlaby provedeny ihned po odtézeni
kolejového loze. Ve varianté A bude z dlivodu urychleni praci probihat sou¢asné betonaz
podkladniho betonu a tézeni pro odvodnéni, viz harmonogram. Na betonaz bude
pouzito dalSi rypadlo a nakladni automobil, které najede na konec Useku a postupné
vylozi beton ke zpracovani. Jeho dalsi vyuZiti je asistence pfi Upravé a zfizovani
podkladniho betonu. Pro najezd vozidla s betonem je nutné se vykfizovat s rypadlem,
které tézi odvodnéni. Po zbytek dne budou délnici zpracovavat beton. Prikopové Zlaby
budou navazeny nakladnimi auty a skladany jefabem AD 30. Zlaby je nutné klinkovat,
z dlvodu moznych odchylek z vyroby, nejlépe pomoci klinkd z tvrdého dreva. Soucasné
s pokladkou muze probihat zasyp pomoci rypadla a nakladniho auta. Cena pro vykop je
zahrnuta v téZeni odvodnéni.

sondy za hlavami praZch

km 299,700,

KSH

0,00-0,20 Stérkové loZe silng znetisténé
0,20-0,70 stérkové loje zcelo zanesené i
0,70-0,90 stérk hlinitj G4—GMY
0,90-0,95 granit R4-R3
kamenny filtr — zasyp &t
kamenny filtr — obloZenT otvoru ostrohrannymi zrny ka
“pIf 2 nepropu ;mat ) Konstrukee prazcového podlozi typ 5.3:
) kolejnice tvaru 60 E2 - nova
pru? a Skl14

Obrazek 40 - Pfikopovy Zlab UCHO [4]
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e mechanizace: kolové rypadlo, nakladni auta
e casova narocnost: 7 dni (bez téZeni)
e predpoklady

o podkladni beton (skupina 5 délniku) 80 m/den
o objem betonu pro zpracovani (za den) 18 m3
o pokladka UCH, UCB (skupina 5 délnikd) 50-80 m/den

Tabulka 32 - Nakladova cena zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO SP1 var. A

zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO (na zacatku rekonstruovaného useku) UCHO - 306 m, UCBO - 40 m
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 5 55 275 450 K¢ 123 750 K¢
délnici k D1 5 22 110 450 K¢ 49 500 K¢
rypadlo R1 1 55 55 1200 K¢ 66 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 66 132 800 K¢ 105 600 K¢
AD 30 1 66 66 1 000 K¢ 66 000 K¢
rypadlo D1 1 22 22 2 000 K¢ 44 000 K¢
nakladni auto A7 1 22 22 800 K¢ 17 600 K¢
suma 472 450 K¢

Tabulka 33 - Nakladova cena zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO SP1 var. B

zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO (na zacatku rekonstruovaného tseku) UCHO - 306 m, UCBO - 40 m
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 5 77 385 450 K¢ 173 250 K¢
rypadlo R1 1| 77 77 1200 K& 92 400 K¢
nakladni auto A1, A2 |2 77 154 800 K¢ 123 200 K¢
AD 30 1 66 66 1 000 K¢ 66 000 K¢

suma 454 850 K¢

Z koleje

V useku od km 299,323 do km 299,613, kde neni projektovana sanace Zelezni¢niho
spodku ani svrsku, je navrzeno odvodnéni z tvarnic TZZ4 a prikopovych Zlabd UCHO a
UCBO. Prace je zde nutné provést z koleje. Smérem na Horazdovice neni zadna
pristupova cesta a Usek se nachdzi v zarezu. Ztohoto dlvodu je téZeni planované
pomoci kracejictho rypadla, které se zapfe o svah zafezu a vytéZenou zeminu bude
nakladat do vozi Dumpcar.

Ve druhé fazi bude podkladni beton dovezen nakladnimi auty od pristupové cesty
zkm 299,955, kde jej prevezme dvoucestné rypadlo s privesnym vozikem. Navoz a
pokladka prefabrikatl bude probihat ze dvou plosinovych vozd taZzenych dvoucestnym
rypadlem. Prvni zvozU bude naloZen maximalné 10 prikopovymi Zlaby a na druhém
bude umistén jerab AD 30.
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e mechanizace: kracejici rypadlo, nakladni auta, dvoucestné rypadlo, privésny
vozik, vozy Dumpcar, jefab AD 30
e Casova narocnost: 7 dni (bez téZeni)

Tabulka 34 - Nakladova cena ziizeni odvodnéni UCHO,UCBO0,TZZ4 z kol. SP1 var. A, B

zfizeni odvodnéni z UCHO, UCBO, TZZ4 (z koleje pred rekonstruovanym usekem) UCHO - 44 m; UCBO
70m; TZZ-177 m

Varianta A, B (z

koleje) ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena

délnici k D1 5 88 440 450 K¢ 198 000 K¢

délnici k KR 2 55 110 450 K¢ 49 500 K¢

plosinové vozy 2| 5dni cena/den/ks 900 K¢ 9 000 K¢

rypadlo D1 + PV 1 88 88 2 100 K¢ 184 800 K¢

AD 30 1 55 55 5000 K¢ 275 000 K¢

nakladni auto A7, A8 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
suma 769 100 K¢

9.2.12 RozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku dilci U3

Tyto prace budou provedeny v predstihu pred tézbou zemni plané z ddvodu, aby
nedochazelo k jejimu pojizdéni mechanizaci. Ve varianté A bude vyuzit dalSi nakladni
automobil pro urychleni praci. Ten bude po ¢astecném odtézeni zeminy navazet beton
od pfistupové cesty v km 299,955, zatimco pro odvezeni vytéZzené zeminy je vyuzivana
pristupova cesta v km 300,360. Beton pro zpracovani bude vylozen stejnym rypadlem,
které tézi zeminu. Prace pak mohou probihat soucasné. Hmotnost jednoho prefabrikatu
je 2,1t a bude ukladan rypadlem.
¢ mechanizace: kolové rypadlo, nakladni auta
e Casova narocnost: dle varianty, viz harmonogram
o délka useku: 250 m
e predpoklady
o podkladni beton (skupina 5 délnikd) 125 m/den
o pokladka dilcd U3 + zasyp 80 m/den
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Tabulka 35 - Nakladovéa cena rozsiteni PTZS SP1 var. A a var. B

rozsireni plané télesa Zelezni¢niho spodku dilci U3 (250 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena

délnici k R2 5| 55 275 450 K¢ 123 750 K¢

rypadlo R2 1| 55 55 1200 K¢ 66 000 K¢

nakladni auto A3,A4 | 2| 55 110 800 K¢ 88 000 K¢

nakladni auto A8 1| 22 22 800 K¢ 17 600 K¢
suma 295 350 K¢

rozsireni plané télesa Zelezni¢niho spodku dilci U3 (250 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena

délnici k D1 5| 66 330 450 K¢ 148 500 K¢

rypadlo D1 1| 66 66 2 000 K¢ 132 000 K¢

nakladniauto A3,Ad4 | 2| 66 132 800 K¢ 105 600 K¢
suma 386 100 K¢
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=
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x sondy za hlavami prazcd
CE
] 0,00-0,40
0,40-0,85
5,00% =
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< 1,15-1,35 pisek s
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se Eni geotexdilie
zhutnéna zemni plan sklonénd vpravo 5% .

Obrazek 41 - Roz3iteni PTZS dilci U3 [4]
9.2.13 Zfizeni zdi ze svahovek
V obou variantach je pro zfizeni této zdi vyhrazeno 9 dni, tyto prace budou realizovany
z prilehlé polni cesty. Ve varianté B je moznost pojizdéni neodtéZzené zemni plané.
Svahovky jsou nad sebou v 8 fadach a kazda fada musi byt zasypavana zvlast. Svahovka

vazi 112 kg a je nutné ji ukladat rypadlem. Spotieba svahovek je 4 ks/m? zdi, z toho
vyplyva, Ze bude potfeba priblizné 600 ks svahovek.
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e mechanizace: kolové rypadlo, nakladni auta
e Casova narocnost 9 dni
e délka useku: 73 m
e predpoklad

o vykop zeminy
o podkladni beton
o skladani a zasypavani

1 den
1 den
7 dni

Tabulka 36 - Nakladova cena ziizeni zarubni zdi ze svahovek SP1 var. A

zfizeni zarubni zdi ze svahovek (73 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
déInik k rypadlu R2 5[ 99 495 450 K¢ 222 750 K¢
rypadlo R2 1 99 99 1200 K¢ 118 800 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 99 198 800 K¢ 158 400 K¢

suma 499 950 K¢
Tabulka 37 - Nakladova cena zfizeni zarubni zdi ze svahovek SP1 var. B

zfizeni zarubni zdi ze svahovek (73 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik k rypadlu R2 5 77 385 450 K¢ 173 250 K¢
rypadlo R2 1| 77 77 1200 K¢ 92 400 K¢
nakladni auto A3, A4 2 77 154 800 K¢ 123 200 K¢
délnicik D1 5 22 110 450 K¢ 49 500 K¢
rypadlo D1 1] 22 22 2 000 K¢ 44 000 K¢
nakladni auto A5, A6 2 22 44 800 K¢ 35 200 K¢

suma 517 550 K¢

1ranice

573.388 /

¥

-

- |-

Obréazek 42 - Zarubni zed ze svahovek [4]
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9.2.14 Zfizovani konstruk&nich vrstev, ochrannych vrstev a kolejového loZe

PFed pokladkou konstruk¢nich vrstev bude rozvinuta geotextilie v mistech dle projektu.
Po zfizeni a zhutnéni konstruk&nich vrstev je nutné provést statickou zatéZzovaci zkouSku
pro ovéreni Unosnosti téchto vrstev. Jako protizatéz muze slouzit témér jakakoliv
mechanizace o dostate¢né hmotnosti.

PFedstérkovani je nutné zrealizovat v dostatecné tlouStce a spadu, aby nedochazelo
k zatlaCovani Stérku frakce 31,5/63 do Stérkodrti frakce 0/32. PredStérkovani bude
provedeno do vysky 80 mm pod projektovanou polohou prazce. To znamena, ze
tloustka predstérkovani je 270 mm.

Stérk pro kolejové loZe se hutni bez vibraci, aby nedochazelo k drceni zrn. Naopak
Stérkodrté konstruk¢nich vrstev se hutni s vibracemi. Uvazovany valec ma hmotnost
priblizné 12 t. PFi vypoctech je potfeba zohlednit nadvySeni téchto vrstev, protoze
zhutnénim dojde ke zmenSeni objemu. Na stavbé bude k dispozici jeden grejdr. Postup
a nasazeni strojl viz harmonogram.

Varianta A

Ve varianté A se material dopravi na stavbu vozy Dumpcar pfimo z lomu. Material bude
navezen ve vice fazich, viz harmonogram. Vzdalenosti, po kterych budou vozy vysypany,
je nutné spocitat dopredu. Vtéto varianté se pocita s dovozem materialu zlomu
Cernétice vzdaleného pfiblizné 50 km. Nevyhodou této varianty je zajisténi nocnich
vyluk.

Celkem je potfeba 116 vozU Dumpcar, které budou dovezeny postupné v 7 no¢nich
vylukach. Prondjem vozl je na 24 h. Pfes den budou vozy naloZeny v lomu a prepraveny
do stanice 7zst. Horazdovice - predmésti, kde vyckaji na nocni vyluku.

e predpoklady 0/32

o uvazovana sypna hmotnost fr. 0/32 1,8t/m?
o objem Sterkodrti fr. 0/32 1937 m?
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 3487 t
o nosnost vozu Dumpcar 52t
o pocet vozl 67 vozl
o vysypani jednoho vozu 5 min

e predpoklady 31,5/63
o uvazovana sypna hmotnost fr. 31,5/63 1,5t/m3
o objem 3térku 31,5/63 1531 m3
o hmotnost Stérku 31,5/63 2296 t
o nosnost vozu Dumpcar 52t
o pocet vozl 44 voz(
o Vvysypani jednoho vozu 5 min

e rozhrnuti a Uprava grejderem 400 m/den
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Tabulka 38 - Nakladova cena zfizeni konstruk¢nich vrstev SP1 var. A

ztizeni konstrukcnich vrstev

Varianta A ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32 +32/63
délnik sypani | 2 12 24 450 K¢ 10 800 K¢
Dumpcar 111| 7 dni cena/den/ks 900 K¢ 100 800 K¢
lokomotiva 2 84 168 2 500 K¢ 420 000 K¢
délnik 2 88 176 450 K¢ 79 200 K¢
grejdr 1 88 88 1400 K¢ 123 200 K¢
valec 1 88 88 1100 K¢ 96 800 K¢
nakladac lom 1 20 20 1200 K¢ 24 000 K¢

suma 844 000 K¢

Varianta B

Material pro tyto vrstvy bude na skladce u koleje €. 1 v km 299,955. Z této skladky neni
dojezdova vzdalenost vétsi nez 1,5 km ke stavenisti v koleji €. 1. Sypani materialu bude
probihat od pfistupovych cest. Nakladni auta budou material sypat pomoci fetizk(l pod
sebe (aby nebyla pojizdéna zemni plan a geotextilie). Po vysypani vice nakladnich aut
budou vrstvy upraveny a srovnany pomoci grejdru. Konstrukcni vrstvy budou hutnény
maximalné po 300 mm.

V této varianté se pocita s dovozem materialu z 38 km vzdaleného lomu NihoSovice.
Nevyhodou této varianty je potfeba nakladnich aut, nakladaCe a nutnost navozu a
prekladani materiadlu. Pro navoz na stavenistni skladku je potieba pfiblizné 116 navés(
Stérkodrti fr. 0/32 a 77 navésu stérku fr. 31,5/63.

e predpoklady 0/32

o uvazovana sypna hmotnost frakce 0/32 1,8t/m?
o objem Sterkodrti fr. 0/32 1937 m?
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 3487 t

o nosnost navésu 30t

o pocet navésl 116

e predpoklady 31,5/63
o uvazovana sypna hmotnost frakce 31,5/63  1,5t/m?

o objem 3térku 31,5/63 1531 m?
o hmotnost Stérku 31,5/63 2296 t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésl 77
e zfizeni konstrukénich vrstev 200 m/den (dle dojezdové

vzdalenosti)
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Tabulka 39 - Nakladova cena ziizeni konstruk¢nich vrstev SP1 var. B

zfizeni konstrukénich vrstev

Varianta B ks |hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32;31,5/63
nakladni auto (vana) 193 | 76 km 35 (K&/km) 513 380 K¢
nakladac 1 154 154 1200 K¢ 184 800 K¢
nakladni auto (stavba) 2 154 308 800 K¢ 246 400 K¢
délnik 2 154 308 450 K¢ 138 600 K¢
grejdr 1 154 154 1 400 K¢ 215 600 K¢
valec 1 154 154 1100 K¢ 169 400 K¢

suma 1468 180 K¢

9.2.15 Pokladka asfaltové vrstvy

Varianta Ai B

Asfaltova smés bude dovazena z 30 km vzdalené obalovny v Klatovech. Pro dopravu
materidlu budou slouzit nakladni auta se zaplachtovanymi korbami pronajaté od
obalovny. Ve stavebnim postupu se nachazeji dva Useky s navrzenym typem podlozi 5.1.
Kazdy bude poloZen v jiném dni. Jeden je dlouhy 90 m a druhy 150 m. Nakladni auta
budou sypat smés do zasobniku finiSeru, ktery bude vrstvu rozprostirat a primarné
hutnit. Pokladka bude probihat na celou Sifku, aby nedoslo k vytvorfeni podélné spary.
Po pokladce je nutné vrstvu dohutnit tandemovym valcem. FiniSer by nemél zastavit,
proto je nutné zajistit plynuly pfisun asfaltové smési. V tomto stavebnim postupu bude
potfeba dopravit na stavbu 190 m?® asfaltové smési. JelikoZ se objemovd hmotnost
takové smési pohybuje kolem 2,3 t/m?3, je nutné pocitat s tim, Ze nebude mozno vyuzit
cely objem nakladnich aut.

Tabulka 40 - Nakladova cena pokladky asfaltové smési SP1 var. AiB

pokladka asfaltové smési (tl. 0,15 m, délky 240 m) ve dvou dnech po 6 a 10 hodinach
hodiny

Varianta A, B ks | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 5 16 80 450 K¢ 36 000 K¢
finiser 1 16 16 1200 K¢ 19 200 K¢
tandemovy valec 1 16 16 1100 K¢ 17 600 K¢
nakladni auta 24 60 km 35 (K&/km) 50 400 K¢
doprava (finiser a vélec) 4000 K¢

suma 127 200 K¢
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Obrazek 43 - Prazcové podlozi typu 5.1 [4]

9.2.16 Pokladka vyhybek
Poloha vyhybek bude vytycena geodetem.

Varianta A

V této varianté se pokladka vyhybek provede pred pokladkou kolejovych poli. Vyhybkové
Casti budou prfedmontovany ve stanici Pacejov na koleji €. 6. Zde budou naloZeny
pomoci kolejového jefabu EDK 750 na ploSinové vozy a v nocni vyluce po koleji €. 2
dovezeny na misto pokladky, kde budou stejnym jefabem také slozeny. Pro pokladku
vV Noci je nutné zajistit dostatecné osvétleni a no¢ni vyluku. Pfed pokladkou bude nutné
vypnout trakéni vedeni v koleji €. 2.

e mechanizace: kolejovy jefab, 2 ploSinové vozy, lokomotiva

e Casova narocnost: nocni vyluka

e vyhybky: €.1 (1:12-500) ¢.4 (1:14-760)

Tabulka 41 - Nakladova cena pokladky vyhybek SP1 var. A

pokladka vyhybek (¢. 1 a ¢. 4)

Varianta A ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 6 24 450 K¢ 10 800 K¢
EDK 750 1 6 6 5 000 K¢ 30 000 K¢
plosinové vozy 2| 1den cena/den/ks 900 K¢ 1 800 K¢
lokomotiva 1 6 6 2 500 K¢ 15 000 K¢
doprava EDK 750 50 000 K¢

suma 107 600 K¢
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Varianta B

Ve varianté A budou vyhybkové casti predmontovany ve stanici v koleji €. 1, zaroven
s nimi bude predmontovano i 12 kolejovych poli. Desec zacne pokladkou 6 kolejovych
poli od stanice az k prvni vyhybce 1:14-760. Po poloZeni vyhybky poloZi dalSich 6 kus(
kolejovych poli, a nakonec poloZi vyhybku 1:12-500. Vozy s kolejovymi poli budou
postupné prisouvany k Desecu po nové poloZenych kolejovych polich. Nasledné bude
pokracCovat pokladka strojem PA 1-20 ES.

e mechanizace: Desec, 6 ploSinovych voz(, lokomotiva

e Casova narocnost: noc¢ni vyluka

e vyhybky: €.1 (1:12-500) ¢.4 (1:14-760)

Tabulka 42 - Ndkladova cena pokladky vyhybek SP1 var. B

pokladka vyhybek (¢. 1 a ¢. 4)

Varianta B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 7 28 450 K¢ 12 600 K¢
Desec 1 7 7 9 500 K¢ 66 500 K¢
plosinové vozy | 6 | 1den cena/den/ks 900 K¢ 5400 K¢
lokomotiva 1 7 7 2 500 K¢ 17 500 K¢
AD 30 2 2 4 1 000 K¢ 4 000 K¢
doprava Desec 50 000 K¢

suma 156 000 K¢

9.2.17 Zfizeni kolejového rostu

Varianta A

Pokladka kolejovych poli bude probihat ve sméru od Horazdovice-pfedmésti. V této
stanici budou predmontovana kolejova pole sinventarnimi kolejnicemi. Celkem 48
kolejovych poli bude uskladnovano maximalné po 10 kolejovych polich na sobé, aby
nedoSlo ke zni¢eni podloZzek pod patu kolejnice. Kolejova pole budou nakladana
autojeraby AD 30. Samotna pokladka bude probihat za pomoci jefabu UK 25/18 a
plosinovych voz( s valeckovou drahou a vozy MPD pro pfitahovani svazk( kolejovych
poli. Po polozeni kazdého kolejového pole dojde k sespojkovani.

93



e mechanizace: UK 25/18, 18 vozu, lokomotiva

e smér pokladky: Horazdovice - pfedmeésti -» Pacejov

e Casova narocnost: 14 h

e délka useku: 1200 m (48 kolejovych poli, bez vyhybek)
e predpoklady

o zmeéna polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2% 45 min

o snaseni 170 m/h 424 min

o obédova pauza 60 min

o 1 x cesta zst. Horazdovice - pfedmésti 60 min

o nalozeni 48 kolejovych poli 144 min

o celkem 12,96 h

o celkem srezervou 14 h

Tabulka 43 - Nakladova cena zfizeni kolejového roStu SP1 var. A
ztizeni kolejového rostu (1200 m, bez vyhybek)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 10 13 130 450 K¢ 58 500 K¢
UK 25/18 1 13 13 8 000 K¢ 104 000 K¢
plosinové vozy 18| 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 23 400 K¢
lokomotiva 1 13 13 2 500 K¢ 32 500 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
SDK Il 100 (ké/m) 130 000 K¢
doprava UK a SDK II 100 000 K¢
suma 456 400 K¢

Varianta B

Ve varianté B zacne pokladka od vyhybky ¢. 1, ktera jiz bude polozena predchozi den a
s ni kolejovy rost od stanice (Desecem). Dalsi pokladka bude realizovana strojem PA 1-20
ES. Vnocni vyluce budou dovezeny kolejnice na ploSinovych vozech, které budou
slozeny do koleje ¢. 2. Po sloZeni budou kolejnice prehozeny pomoci rypadla na
predstérkovani v koleji €. 1. DalSi den bude z téchto kolejnic zfizena pracovni drazka pro
stroj. V dalsi fazi dojde k pokladani prazcd strojem PA 1-20 ES a nasazeni kolejnic pomoci
MPR-M. Nakonec je potfeba utahnout upevnéni na pozadovany moment, ktery bude
zkontrolovan momentovym klicem.
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e (Casova narocCnost: Drazka bude zfizena jesté vden po polozeni vyhybek
strojem Desec. Nasledujici den bude probihat pokladka a nasazovani kolejnic.

e mechanizace: PA 1-20 ES, 15 voz(, lokomotiva, MPR-M

e smér pokladky: Pacejov -» Horazdovice - predmeésti

e délka Useku: 1200 m

e predpoklady

o zfizeni drazky 4 h
o stahovani a pfehozeni kolejnic 6 h
o pokladka prazc(i 100 m/h
o nasazovani kolejnic MPR-M 750 m/h

Tabulka 44 - Nakladova cena zfizeni kolejového ro3tu SP1 var. B

zfizeni kolejového rostu (Robel 935 m, Desec 265 m, bez vyhybek)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 15 60 450 K¢ 27 000 K¢
vozy (kolejnice) 5| 1den cena/den/ks 900 K¢ 4 500 K¢
lokomotiva 1 4 4 ‘ 2500 K¢ 10 000 K¢
vozy (prazZce) 15| 1den cena/den/ks 900 K¢ 13 500 K¢
lokomotiva 1 11 11 2 500 K¢ 27 500 K¢
Robel PA 1-20 ES 1 11 11 8 500 K¢ 93 500 K¢
MPR-M 1 11 11 3 500 K¢ 38 500 K¢
rypadlo D1 1 10 10 2 000 K¢ 20 000 K¢
doprava Robel 50 000 K¢
bez desecu do celkového porovnani variant 284 500 K¢
délnik 4 7 28 450 K¢ 12 600 K¢
Desec 1 7 7 9 500 K¢ 66 500 K¢
ploSinové vozy 4 7 28 120 K¢ 3360 K¢
lokomotiva 1 7 7 2 500 K¢ 17 500 K¢
doprava desec 50 000 K¢
suma 434 460 K¢

0.2.18 Zastérkovani kolejovych poli

Kolejova pole se pokladaji 8 cm pod navrhovanou niveletu. Celkem je potfeba 1112 m?
Stérku na zastérkovani. Objem jednoho vozu je 38 m? nosnost 58 t a objemova sypna
hmotnost Stérku 31,5/63 je pfiblizné 1,5 t/m?3. Z toho vyplyva, Ze vozy mohou byt piné
naloZeny. Zastérkovani je planovano ze sméru od Zst. Horazdovice-pfedmeésti. Pro
Usporu &asu a mechanizace budou vozy naloZeny pfimo vlomu Cernétice, ktery je
vzdaleny 50 km. Zastérkovani bude provedeno na dvakrat po 14 vozech. Zbyvajici vozy
budou Cekat v Zst. HoraZdovice - pfedmésti.

Pro vypoclet ceny je potfeba zapocitat Cas, ktery lokomotiva stravi vlomu pfi
nakladce a prfesunu na stavbu.
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e Casova narocnost: 7,5 h (vysypani voz()
e mechanizace: 28 chopperdozator(, 2 lokomotivy
e smér sypani: Horazdovice - pfedmésti -» Pacejov
e predpoklady

o Vvysypanivozu 15 min

Tabulka 45 - Nakladova cena za3térkovani kolejového rostu SP1 var. A, B

Varianta A, B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
chopperdozatory |28| 1den cena/den/ks 900 K¢ 25200 K¢
lokomotiva 2 16 32 2 500 K¢ 80 000 K¢
délnik 4 8 32 450 K¢ 14 400 K¢
suma 119 600 K¢

9.2.19 Podbijeni + dosypani Sa vozy

Po zastérkovani dojde k podbiti. PFi prvnim a druhém podbiti se niveleta koleje zvedne o
3 c¢m, u finalniho podbiti o 2 cm. Po prvnim podbiti bude Stérk nahrnut pluhem do
meziprazcovych prostor a dosypan Sa vozy pro dalsi podbiti. Postup se jesté jednou
zopakuje. Mezi podbitimi je potfeba pocitat s asovou prodlevou pro zaméfeni a
vyhodnoceni APK. Pro dosypani Stérku bude ve stanici nachystdno 13 Sa voz(. Navic
dojde po poslednim podbiti ke stabilizaci Stérkového loze pomoci stabilizatoru, kterym je
tato ASP vybavena.

Tabulka 46 - Nakladova cena podbijeni a Gprava Stérkového loZe SP1 var. A, B

Varianta A, B | ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
podbijecka 1 16 16 20 000 K¢ 320 000 K¢
pluh 1 16 16 12 000 K¢ 192 000 K¢
doprava 50 000 K¢
suma 562 000 K¢

Tabulka 47 - Nakladova cena dosypani sypaky SP1 var. A, B

Varianta A, B | ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena

Sa vozy 13| 1den cena/den/ks 900 K¢ 11 700 K¢

lokomotiva 1 18 18 2 500 K¢ 45 000 K¢

délnik 2 10 20 450 K¢ 9 000 K¢
suma 65 700 K¢

e Casova narocnost: 1 den (podbijeni, APK, sypani)
e mechanizace: UNIMAT 09-32/4S DYNAMIC + SSP 110 SW, 13 Sa vozu
e predpoklady:

o podbijeni 800 m/h
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9.2.20 Vyména kolejnic

Varianta A

Kolejnice budou na stavbu dopraveny pomoci SDK II. Celkova délka potfebnych kolejnic
je 2400 m (bez vyhybek). Po vyméné nebudou vSechna upevnéni dotahnuta, jelikoz dalsi
den dojde ke svareni. Stavajici inventarni kolejnice budou ukladany do koleje, kde budou
soupravou sesbirany a odvezeny do 7st. Horazdovice — predmeésti, kde si je prebere
majitel.

e (Casova narocnost: 10 h

e mechanizace: SDKI

e smér vymeény: Pacejov -» Horazdovice - predmesti

e cena zapoctena ve zfizovani kolejového rostu

Varianta B
Ve varianté B nebudou pouzity inventarni kolejnice

9.2.21 Svarovani kolejnic

Varianta Ai B

V obou variantach budou kolejnice svafeny mobilni svafovnou APT 1500 RL, jejiz vykon
je az 8 svaru za hodinu. Celkem je potfeba zhotovit 34 svar( v koleji ¢. 1.

PFi stykovém svarfovani ve vyhybce vznika problém zkracovani kolejnic, coz je
nezadouci. Svarovani ve vyhybkach bude proto realizovano aluminotermickou metodou.
Cast svarl ve vyhybkach se zrealizuje den dopfedu (6 ks). Dalsi den po svafeni
kolejovych poli, dojde k vevareni vyhybky do BK (6 ks). Jako posledni se svafi jazykové
kolejnice. Svarfovani bude probihat od brzkych rannich hodin, aby byly dodrzeny
pozadované teploty pro svarovani. Dokonceny svar by nemél byt urcitou dobu pojizdén.

Tabulka 48 - Nakladova cena svarovani SP1 var. A, B

Varianta A, B ks | cenazaks celkem cena

svary (mobilni svar.) 34 4400 149 600 K¢

svary (aluminotermicky) 24 4600 110 400 K¢
suma 260 000 K¢

9.2.22 Trakéni vedeni a kabelaz

V harmonogramech je vyhrazen prostor pro prace spojené strakénim vedenim a
kabeldz pro zabezpelovaci a sdélovaci zafizeni. Konkrétni technologické postupy
v téchto oborech tato prace neresi.

97



9.2.23 Cenového porovnani SP1

Tabulka 49 - Cenové porovnani SP1

vysledna cena varianty A (44 dni) 8187 550 K¢
vysledna cena varianty B (55 dni) 8419 280 K¢
| rozdil 231 730 K&
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9.3 SP2, prace v koleji €. 2 (nepfetrzita vyluka koleje €. 2 na 8 tydnu)

PFi vSech pracich budou zajistény hlidky, které budou hlasit vlaky ve vedlejsi koleji. Po
nahlaseni vlaku musi byt pferuseny vSechny prace ve vedlejsi koleji.

Jeden z dllezZitych faktorl vtéto etapé je propustek vkm 300,716, kde v obou
variantach trvaji hlavni prace az po posledni betonaz 9 dni. Propustek Ize zatizit az ve
chvili, kdy laboratorni vzorky z betonaze dosahnout 100% pevnosti. V tomto stavebnim
postupu se pocita s nejkratSi hodnotou 18 dni po posledni betonazi v obou variantach.
VSechny vykony v harmonogramech jsou zavislé na vykonu stroje, schopnosti strojnik( a
délnikd, pocasi, skladbé zeminy, dojezdovych vzdalenostech a dalsich vlivech.

V SP2 odpadaji oproti SP1 nékteré prace. Neni zde projektovana zarubni zed ze
svahovek, je zde méné praci na odvodnéni a rozsifovani PTZS. Prace na propustcich je
témeér totozna. Na druhou stranu je zde veétsi problém s pfistupovymi cestami. V SP2
bude navic provedeno sneseni vleckovych koleji ¢. 101 a €. 102 a nasledné zfizeni koleje
7a pro nakladku a vykladku materialu v arealu AGROPA OlSany. SP2 bude castecné
spojena s SP3a. V SP2 dojde ke sneseni sudé skupiny stanic¢nich koleji.

Obé varianty se lisi délkou rekonstruovaného uUseku, zddvodu dostupnosti
pristupové cesty vkm 301,019.

9.3.1 Popis Varianty A

Doba trvani stavebnich praci ve varianté A je 43 dni. Aby bylo mozné vyuzit pfistupoveé
cesty vkm 301,019, byl usek prodlouzen na 1450 m. V této varianté jsou opét pouzity
vétsi stroje a je zde snaha o co nejvétsi zkraceni vyluky. Po dokonceni tohoto Useku neni
moznost napojeni na stavajici stani¢ni kolej ¢. 2, protoze priblizné od km 300,910 se
zalinaji osy stavajici a nové koleje rozchéazet. Usek tak bude muset byt ukoncen
provizornim zarazedlem, dokud nebudou dokonceny prace v SP3a. Tim, ze bude kolej
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9.3.2 Popis Varianty B

Doba trvani stavebnich praci ve varianté B je 56 dni. Délka Useku je 1340 m a konci
v misté, kde je jeSté moznost napojeni na stavajici stanicni kolej €. 2, obdobné jako kolej
¢. 1 vSP1, diky tomuto napojeni je zde moznost vyuzit sudou skupinu stanicnich koleji
pro odstaveni a kfizovani mechanizace, ovsem odpada mozZnost vyuZiti pristupové cesty
vkm 301,019.Po vykopu pro monoliticky propustek v km 300,716 tak bude moZnost
pokracovani praci az ve chvili, kdy bude propustek dosahovat dostatec¢nych hodnot
unosnosti, vtomto pfipadé pocitame 18 dni po posledni betonazi, poté dojde
k dokonceni ostatnich praci na konci Useku. V pfipadé, Ze by nemohl byt harmonogram
dodrzZen, je nutné povolat dalSi mechanizaci a pracovat na vice mistech soucasné.

Barevné oznaceni pro jednotlivé varianty
Varianta A
Varianta B

Obrazek 45 - Rozdéleni variant dle barev SP2

9.3.3 Odtézeni Stérkového loze

Varianta A

Dle projektu ma byt odtéZeno kolejové loZe pouze v Usecich, kde bude pokladan novy
kolejovy rost, zbytek kolejového loZze v mistech opusténych stani¢nich koleji bude pouze
urovnan a rozhrnut bez zhutnéni.

Odtézeni kolejového loze ve varianté A je zajiSténo strojni Cistickou RM 80 s 10 vozy
MFS 100 a to vdélce 1300 m az do mista, kde se stavajici osa koleje rozchazi s nové
navrzenou osou a to do hloubky 0,3 metru pod loZznou plochu prazce. TéZeni je
planovano ve sméru od Zst. Horazdovice - predmeésti. Vytézeny material se bude
vykladat u koleje €. 6 v misté, kde bude prFipravena recyklacni linka. Kolejové loze pod
stavajici vyhybkou €. 2 bude dotézeno po jejim sneseni a bude s nim nakladano jako
s nebezpecnym odpadem.

e mechanizace: strojni Cisticka RM 80 + 10 vozd MFS 100

e smér téZeni: Horazdovice - pfedmeésti -» Pacejov

e Casova narocnost: 11 h

e délka Useku: 1300 m

e predpoklady

o téZeni strojni Cistickou 180 m/h

e ztratové Casy

o 2x propustek

o 1xvyhybka

o zacatek + konec prace
o vysypani na konci dne
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Tabulka 50 - Nakladova cena téZeni kolejového loZze SP2 var. A

tézeni kolejového loZze (1300 m)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
strojni Cisticka + MFSvozy | 1 11 11 85 000 K¢ 935 000 K¢
doprava 50 000 K¢
suma 985 000 K¢
Varianta B

Ve varianté B zajistuji odtézeni kolejové loZe rypadla s nakladnimi auty. Jako prvni zacne
téZeni od pfistupové cesty v km 300,569 smérem ke konci useku, aby bylo mozné co
nejdfive zapocit prace na monolitickém propustku v km 300,716. Prace jsou rozvolnény
do 10 dnd, viz harmonogram. VytéZzeny material se bude odvaZet do stanice na recyklaci,
ztoho duvodu dojde k posileni kapacity nakladnich aut na dvou nejvzdalenéjsich
usecich.

¢ mechanizace: kolova rypadla + nakladni auta

e Casova narocnost: viz harmonogram

e délka Useku: 1300 m

e predpoklady

o téZenirypadly 100 m/den

Tabulka 51 - Nakladova cena téZeni kolejového loze SP2 var. B

tézeni kolejového loZze (1300 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 77 154 450 K¢ 69 300 K¢
délnici k R2 2 66 132 450 K¢ 59 400 K¢
rypadlo R1 1| 77 77 1200 K¢ 92 400 K¢
rypadlo R2 1| 22 22 1200 K¢ 26 400 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 77 154 800 K¢ 123 200 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 66 132 800 K¢ 105 600 K¢
nakladni auto A5 1 44 44 800 K¢ 35200 K¢
nakladni auto A6 1 33 33 800 K¢ 26 400 K¢

suma 537 900 K¢

9.3.4 Snaseni kolejového rostu (mezistani¢ni Usek)

Varianta A (mezistani¢ni koleje)

Délka snaseného uUseku ve varianté A je 1400 m proto, aby bylo mozné vyuzit
prijezdovou cestu v km 301, 019. Snaseni bude probihat pomoci UK 25/18 a ploSinovych
voz( s valeckovou drahou a vozy MPD. Rezani kolejnic je planovano v pfedstihu po 25 m.
Kolejova pole budou odvezena do Zst. Nepomuk, kde budou sloZzena pomoci dvou
autojerdbd AD 30 a nasledné predany spravci. Kolejova pole nebudou skladovana v Zst.
Pacejov z dlvodu prostorovych omezeni.
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e mechanizace: UK 25/18, 21 voz{, lokomotiva

e smeér snaseni: Horazdovice - pfedmésti -» Pacejov

e (Casova narocnost: 15 h

e délka useku: 1400 m (56 kolejovych poli, bez vyhybky)
e predpoklady

o zmeéna polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2% 45 min
o snaseni 170 m/h 494 min
o obédova pauza 60 min

o cesta zst. Nepomuk 60 min

o vylozeni 56 kolejovych poli 168 min
o celkem 14,53 h

o celkem s rezervou 15h

Tabulka 52 - Nakladova cena snaseni kolejového rostu SP2 var. A

snaseni kolejového rostu (1400 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 10 14 140 450 K¢ 63 000 K¢
UK 25/18 1 14 14 8 000 K¢ 112 000 K¢
ploSinové vozy |21| 2dny cena/den/ks 900 K¢ 37 800 K¢
lokomotiva 1 14 14 2 500 K¢ 35 000 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava UK 50 000 K¢

suma 305 800 K¢

Varianta A (stani¢ni + vlieckové koleje)
Vleckové koleje budou sneseny druhy den po sneseni mezistanicni koleje €. 2. Pro tuto
akci je nutné UK 25/18 odstavit v liché stani¢ni skupiné, kde dojde k prejezdu UK 25/18
na druhou stranu soupravy a k vysunuti jefabu na druhou stranu tak, aby bylo mozné
snaset vleckové koleje ¢. 101 a ¢. 102

Ostatni stani¢ni koleje €. 2, €. 4 a €. 6 budou sneseny az po pokladce kolejovych poli
v mezistani¢nim Useku, kdy bude jefab opét na stavbé k dispozici. Pocita se tak
s vyuzitim jefabu UK 25/18 po dobu 3 dn(.

Tabulka 53 - Nakladova cena sneseni kol. rostu koleje €. 101 a & 102 SP2 var. A

sneseni kolejového rostu koleje ¢. 101 a ¢. 102 (690 m)

Varianta A ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena

délnik 8 9 72 450 K¢ 32 400 K¢

UK 25/18 1 9 9 8 000 K¢ 72 000 K¢

plosinové vozy |11| 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 27 000 K¢

lokomotiva 1 9 9 2 500 K¢ 22 500 K¢

AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
suma 161 900 K¢
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Varianta B
Délka snaseného Useku ve varianté B je 1300 m. Aby zde mohlo byt vyuzito jefabu UK
25/18, je nutné den dopredu snizZit prevySeni pomoci ASP, ke snizeni dojde v obou
obloucich nachazejicich se v useku. Maximalni dovolené prevyseni pro praci jefabu UK
25/18 je 75 mm. Smér snaseni kolejovych poli bude od zst. Pacejov proto, aby mohly
prace na propustku vkm 300,716 zapocit co nejdfive. Kolejova pole budou slozena
pomoci dvou autojefabl AD 30 a nasledné predany spravci.

e mechanizace: UK 25/18, 20 vozU, lokomotiva, ASP

e smér snaseni: Pacejov -» Horazdovice - predmésti

e (Casova narocnost: 14 h

e délka useku: 1300 m (52 kolejovych poli, bez vyhybky)

e predpoklady

o zména polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2x 45 min
o snaseni 170 m/h 459 min
o obédova pauza 60 min

o cesta zst. Horazdovice - predmeésti 60 min

o vylozeni 52 kolejovych poli 156 min
o celkem 13,75 h

o celkem srezervou 14 h

Tabulka 54 - Nakladova cena snaseni kolejového rostu SP2 var. B

snaseni kolejového rostu (1300 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 10| 13 130 450 K¢ 58 500 K¢
UK 25/18 1 13 13 8 000 K¢ 104 000 K¢
plosinové vozy 20| 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 37 800 K¢
lokomotiva 1 13 13 2 500 K¢ 32 500 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava UK 50 000 K¢
ASP 1 2 2 20 000 K¢ 40 000 K¢
doprava ASP 50 000 K¢

suma 380 800 K¢

Varianta B (stani¢ni + vleCkové koleje)
Vleckové koleje ¢. 101 a ¢ 102 budou v této varianté demontovany v ose. Kolejnice
budou odvezeny do Srotu a prazce odvezeny k likvidaci na skladku.

103



Tabulka 55 - Nakladova cena snaSeni kolejového rostu €. 101 a € 102 SP2 var. B

sneseni kolejového rostu koleje ¢. 101 a ¢. 102 (690 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 33 132 450 K¢ 59 400 K¢
nakladni auto A5, A6 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
rypadlo D1 1 33 33 2 000 K¢ 66 000 K¢
suma 178 200 K¢

Stani¢ni kolej €. 2 bude snesena ve stanici pouze mezi vyhybkami €. 4 a ¢. 14, aby byl
zajiStén provoz mechanizace pres stanici po sudé stanicni skupiné. Tato cast koleje bude
jeSté ten den vyuzita ke zfizeni kolejového rostu v koleji €. 7a. Sneseni zbytku stanicnich
koleji v sudé skupiné je planovano az po vyméné a svareni kolejnic v mezistani¢nim
useku.

9.3.5 Rekonstrukce propustk( v km 300,530 a 300,716

Ve stavebnim postupu SP2 se dodélavaji propustky pod koleji ¢. 2. Postupy
monolitického propustku v km 300, 716 jsou totozné jako v SP1. Ve varianté A dojde
k prvnimu zatiZzeni po 18 dnech. Doba vyhrazena pro budovani propustkl je shodné 14
dni. U prefabrikovaného propustku by mohlo teoreticky dojit ke zkraceni doby vystavby,
protoze odpada betonaz Sachty a Cela, misto toho je zde projektované okamenovani.

9.3.6 TéZeni Zelezni¢niho spodku a odvodnéni

Postupy a predpoklady pro tézbu zelezni¢niho spodku a odvodnéni jsou totozné
s postupem SP1. Casova naro¢nost a nasazeni mechanizace viz harmonogram. VytéZeny
material se bude vozit na skladku v km 299,965 a na skladovaci plochy ve stanici v km od
301,019 do km 301,550.
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Tabulka 56 - Nakladova cena téZeni odvodnéni UCBO, UCHO, TZZ4 SP2, var. A

téZzeni odvodnéni (UCBO - 30 m; UCHO - 341 m; trativody - 672 m; TZZ4 - 229 m, J-Zlab maly - 76 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 88 176 450 K¢ 79 200 K¢
délnici k R3 2 17 34 450 K¢ 15 300 K¢
délnici ke KR 2 39 78 1300 K¢ 101 400 K¢
délnici k D1 2 72 144 450 K¢ 64 800 K¢
rypadlo R1 1 88 88 1200 K¢ 105 600 K¢
rypadlo R3 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R4 1 88 88 1200 K¢ 105 600 K¢
kracejici rypadlo (KR) | 1 39 39 1300 K¢ 50 700 K¢
rypadlo D1 1| 72 72 2 000 K¢ 144 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 88 176 800 K¢ 140 800 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2 72 144 800 K¢ 115 200 K¢
nakladni auto A7, A8 | 2 17 34 800 K¢ 27 200 K¢
Dumpcar 10| 4 dnd cena/den/ks 900 K¢ 36 000 K¢
lokomotiva 1] 39 39 ‘ 2500 K¢ 97 500 K¢
suma 1122900 K¢
Tabulka 57 - Nakladova cena téZeni zemni plané SP2, var. A
tézeni zemni plané (1450 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 55 110 450 K¢ 49 500 K¢
délnici k R2 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnici k R3 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnicik D1 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
rypadlo R1 1 55 55 1200 K¢ 66 000 K¢
rypadlo R2 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R3 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo D1 1 33 33 2 000 K¢ 66 000 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 44 88 800 K¢ 70400 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2 44 88 800 K¢ 70 400 K¢
nakladni auto A7, A8 | 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢

suma 596 200 K¢
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Tabulka 58 - Nakladova cena téZeni odvodnéni UCBO, UCHO, TZZ4 SP2, var. B

téZzeni odvodnéni (UCBO - 30 m; UCHO - 341 m; trativody - 550 m; TZZ4 - 196 m)
Varianta B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 99 198 450 K¢ 89 100 K¢
délnici k R2 2 39 78 450 K¢ 35100 K¢
délnici ke KR 2 55 110 1300 K¢ 143 000 K¢
rypadlo R1 1 99 99 1200 K¢ 118 800 K¢
rypadlo R2 1 39 39 1200 K¢ 46 800 K¢
rypadlo R4 1 88 88 1200 K¢ 105 600 K¢
kracejici rypadlo (K.R) | 1 39 39 1300 K¢ 50 700 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 99 198 800 K¢ 158 400 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 16 32 800 K¢ 25 600 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 22 44 800 K¢ 35200 K¢
Dumpcar 10| 4 dnl cena/den/ks 900 K¢ 36 000 K¢
lokomotiva 1] 39 39 ‘ 2500 K¢ 97 500 K¢
suma 941 800 K¢

Tabulka 59 - Nakladova cena t&Zeni zemni plané SP2, var. B

tézeni zemni plané (1340 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2 77 154 450 K¢ 69 300 K¢
délnici k R2 2| 72 144 450 K¢ 64 800 K¢
rypadlo R1 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R2 1| 94 94 1200 K¢ 112 800 K¢
nakladniauto A1, A2 |2 | 44 88 800 K¢ 70 400 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 66 132 800 K¢ 105 600 K¢
nakladni auto A5, A6 | 2 39 78 800 K¢ 62 400 K¢
suma 524 900 K¢

9.3.7 Nakladka materialu
Pro dalSi prace bude nutné umistit kolovy nakladac na skladku €. 2a v km 299, 965.
9.3.8 Vystroj trativodni ryhy a jeji zasyp

Postup a predpoklady pro vystroj trativodni ryhy a jeji zasyp je totozny jako v SP1. Cenu
velmi ovliviiuje nasazeni dvoucestného rypadla, které je zrovna k dispozici.

Tabulka 60 - Nakladova cena vystroje + zasypu trativodu SP2, var. A

vystroj + zasyp trativodu (672 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R3 4 17 68 450 K¢ 30 600 K¢
délnici k D1 4| 50 200 450 K¢ 90 000 K¢
rypadlo R3 1 17 17 1200 K¢ 20400 K¢
rypadlo D1 1 50 50 2 000 K¢ 100 000 K¢
nakladni auto A5 1 50 50 800 K¢ 40 000 K¢
nakladni auto A7 1 17 17 800 K¢ 13 600 K¢

suma 294 600 K¢

106



Tabulka 61 - Nakladova cena vystroje + zasypu trativodu SP2, var. B

vystroj + zasyp trativodu (550 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 4 11 44 450 K¢ 19 800 K¢
délnici k R2 4 39 156 450 K¢ 70 200 K¢
rypadlo R1 1| 11 11 1200 K¢ 13 200 K¢
nakladni auto Al 1 11 11 800 K¢ 8 800 K¢
nakladni auto A3 1 39 39 800 K¢ 31 200 K¢
nakladni auto A5 1 22 22 800 K¢ 17 600 K¢

suma 160 800 K¢

9.3.9 Zfizeni TZZ4

Postup a predpoklady pro zfizeni TZZ je stejny jako v SP1. Usek ve varianté A je dlouhy
235 m. Ve varianté B pak 193 m. Na tuto praci jsou shodné v obou variantach vyhrazeny
4 dny. Vykop pro TZZ4 byl proveden jiz pfi tézbé trativodl. Praci bude vykonavat jedna
péticlennd skupina délnikd, dvoucestné rypadlo a nakladni automobil. Objem
podkladniho betonu je 14,1 m3 betonu a pfiblizné stejné mnozZstvi je potfeba pro
obetonovani.

Tabulka 62 - Nakladova cena zfizeni TZZ4 SP2, var. Aavar. B

zfizeni TZZ 4 (235 m)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
1 skupiny délnikd 6| 44 264 450 K¢ 118 800 K¢
rypadlo D1 1 44 44 2 000 K¢ 88 000 K¢
nakladni auto A3 1 44 44 800 K¢ 35200 K¢
suma 242 000 K¢
zfizeni TZZ 4 (193 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
1 skupiny délnika 5 40 200 450 K¢ 90 000 K¢
rypadlo D1 1 40 40 2 000 K¢ 80 000 K¢
nakladni auto A3 1 40 40 800 K¢ 32 000 K¢
suma 202 000 K¢
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9.3.10 Zfizeni Zlabt UCHO, UCBO

Postup a predpoklady pro zfizeni prikopovych Zlabd UCB a UCH je stejny jako v SP1.

Délka Useku je 371 metr( a pocita se dobou realizace 8 dni (bez téZeni).

Tabulka 63 - Nakladova cena zfizeni odvodnéni UCHO, UCBO, TZZ4 z kol. SP2, var. A, B

zfizeni odvodnéni z UCHO, UCBO, TZZ4 (z koleje pred rekonstruovanym tusekem)
UCHO - 49 m; UCB0 40 m

Varianta A, B (z koleje) | ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k D1 5| 55 275 450 K¢ 123 750 K¢
plosinové vozy 2| 4dni cena/den/ks 900 K¢ 7 200 K¢
rypadlo D1 + PV 1| 55 55 2 100 K¢ 115 500 K¢
AD 30 1 39 39 5000 K¢ 195 000 K¢
nakladni auto A1(A6) 2 17 34 800 K¢ 27 200 K¢
suma 468 650 K¢

Tabulka 64 - Nakladova cena zfizeni odvodnéni z UCHO a UCBO, SP2, var. A avar. B

zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO (na zacatku rekonstruovaného tseku) UCHO - 341 m, UCBO-30 m

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 5 66 330 450 K¢ 148 500 K¢
Délnici k R2 5 22 110 450 K¢ 49 500 K¢
rypadlo R1 1 66 66 1200 K¢ 79 200 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 66 132 800 K¢ 105 600 K¢
AD 30 1 66 66 1 000 K¢ 66 000 K¢
rypadlo R2 1 22 22 2 000 K¢ 44 000 K¢
nakladni auto A3 1 22 22 800 K¢ 17 600 K¢
suma 510 400 K¢

zfizeni odvodnéni UCHO A UCBO (na zacatku rekonstruovaného useku

UCHO - 341 m, UCBO - 30 m

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 5| 88 440 450 K¢ 198 000 K¢
rypadlo R1 1| 88 88 1200 K¢ 105 600 K¢
nakladni auto A1, A2 | 2 88 176 800 K¢ 140 800 K¢
AD 30 1| 66 66 1 000 K¢ 66 000 K¢
suma 510 400 K¢
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9.3.11 Rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku dilci U3

Postup a predpoklady jsou obdobné jako v SP1. Vtomto stavebnim postupu trva
vystavba 4 dny. Vobou variantach je mozné vyuzit pouze pfistupovou cestu v km
299,965, a tudiz zde neni navrzeno urychleni jako v pfipadé SP1 pomoci dalSiho auta,
které by umoznilo praci na obetonovani soucasng, aniz by se nemusela krizovat. Délka
Useku je 117 m a prace budou probihat postupné. 1. den dojde k vytézeni zeminy, 2. den
ke zfizeni podkladniho betonu a 3. a 4. den k pokladce a zasypu prefabrikatl. Hmotnost
jednoho prefabrikatu je 2,1 t a bude ukladan rypadlem.

Tabulka 65 - Nakladova cena rozsiteni PTZS SP2, var. A, B

Varianta AiB ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R2 5| 44 220 450 K¢ 99 000 K¢
rypadlo R2 1| 44 44 1200 K¢ 52 800 K¢
nakladniauto A3,Ad | 2| 44 88 800 K¢ 70 400 K¢
suma 222 200 K¢
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9.3.12 Zfizovani konstruk&nich vrstev, ochrannych vrstev a kolejového loZe

Postupy pro zfizovani konstrukcnich a ochrannych vrstev jsou stejné jako v SP1.

Varianta A

Ve varianté A je usek pro zfizeni konstrukcnich vrstev dlouhy 1450 m. VétSina materialu
bude dovezena vozy Dumpcar v nocnich vylukach, viz harmonogram, pouze poslednich
114 m na konci Useku bude navezeno nakladnimi auty. Vtomto Useku se rozbiha
pUvodni kolej ¢. 1 od nové koleje ¢. 2 na vétsi osovou vzdalenost a neni zde moznost
vysypani vozl Dumpcar. V SP2 se také pocitd s dovozem zlomu Cernétice, ktery je
vzdaleny pfriblizné 50 km. Pfes den budou vozy nalozeny v lomu a prepraveny do stanice
Zst. Horazdovice, kde vyckaji na no¢ni vyluku. Celkem 107 voz( Dumpcar bude navezeno
v 8 nocnich vylukach a 26 navést v SPO.

casova narocnost: viz harmonogram
predpoklady 0/32 (navoz vozy)

o uvazovana sypna hmotnost frakce 0/32 1,8t/m?
o objem Stérkodrti fr. 0/32 1801 m?
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 3241t
o nosnost voz{ Dumpcar 52t
o pocet vozl 63

e predpoklady 0/32 (ndvoz nakladnimi auty)
o objem Stérkodrti fr. 0/32 321 m?
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 578t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésu 19

e predpoklady 31,5/63 (navoz vozy)
o uvazovana sypna hmotnost frakce 0/32 1,5t/m?
o objem Stérku fr. 31,5/63 (vozy) 1515 m?
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63 2272t
o nosnost vozl Dumpcar 52t
o pocet vozl 44

e predpoklady 31,5/63 (navoz vozy)
o objem stérku fr. 31,5/63 (vany) 129 m?
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63 194 t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésl 7

e zfizeni konstrukcnich vrstev 400 m/den
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Tabulka 66 - Nakladova cena ziizeni konstruk¢nich vrstev SP2, var. A

zfizeni konstrukénich vrstev

Varianta A ks | hodiny| hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32+31,5/63
délnik (sypani) 2 12 24 450 K¢ 10 800 K¢
Dumpcar 107 | 6dni cena/den/ks 900 K¢ 128 160 K¢
lokomotiva 2 72 144 2 500 K¢ 360 000 K¢
délnik 2 105 210 450 K¢ 94 500 K¢
grejdr 1 105 105 1400 K¢ 147 000 K¢
valec 1 105 105 1100 K¢ 115 500 K¢
nakladac lom 1 20 20 1200 K¢ 24 000 K¢
nakl. auto (naveés) 26 | 76 km 35 (ké/km) 69 160 K¢
nakl. auto (stavba) 2 22 44 800 K¢ 35200 K¢

suma 949 120 K¢

Varianta B

Ve varianté B je uUsek pro zfizeni konstrukénich vrstev dlouhy 1340 m. Material je
navazen nakladnimi auty, ze stavenistnich skladek ¢. 2a a ¢. 2d. Z téchto skladek neni
dojezdova vzdalenost delSi jak 1,5 km. V této varianté se pocita s dovozem materialu z
38 km vzdaleného lomu NihoSovice. Celkem je potfeba navézt na stavenistni skladku
123 navésy Stérkodrti fr. 0/32 a 76 navésu Stérku fr. 31,5/63.

Posledni ¢ast Useku za propustkem je dodélavana az poté, co je moznost pojizdét
monoliticky propustek. Z ddvodu omezeni c¢asovych moZnosti je materidl pro
konstruk¢ni vrstvy a kolejové loze v tomto Useku navezen v nocni vyluce vozy Dumpcar.

Tabulka 67 - Nakladova cena zfizeni konstrukénich vrstev SP2, var. B

zfizeni konstrukénich vrstev

Varianta B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32;31,5/63
nakladni auto (vana) |152| 76 km 35 (K¢/km) 404 320 K¢
nakladac 1 110 110 1200 K¢ 132 000 K¢
nakladni auto (stavba) | 2 110 220 800 K¢ 176 000 K¢
délnik 2 132 264 450 K¢ 118 800 K¢
grejdr 1 132 132 1400 K¢ 184 800 K¢
valec 1 132 132 1100 K¢ 145 200 K¢
Dumpcar 27 | 2dny | cena/den/ks 900 k¢ 24 300 K¢
lokomotiva 2 24 48 2 500 K¢ 120 000 K¢

suma 1 305 420 K¢
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casova narocnost: viz harmonogram
predpoklady 0/32 (navoz auty)
o objem Stérkodrti fr. 0/32
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32
o nosnost navésu
o pocet navésl
predpoklady 31,5/63 (navoz auty)
o objem Stérku fr. 31,5/63
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63
o nosnost navésu
o pocet navésu
predpoklady 0/32 (navoz vozy)
o objem Stérkodrti fr. 0/32
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32
o nosnost vozu Dumpcar
o pocet vozl
predpoklady 31,5/63 (navoz vozy)
o objem Stérku fr. 31,5/63
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63
o nosnost vozu Dumpcar
o pocet vozl
zfizeni konstruk¢nich vrstev

112

1573 m3
2832t
30t

95

1133 m3
1699t
30t

57

466 m3
839t
52t

16 vozU

387 m?

580t

52t

11 vozl

200 m/den (dle dojezdové
vzdalenosti)



9.3.13 Zfizovani konstruk&nich a ochrannych vrstev a kolejového loZe (vle¢kova
kolej €. 7a)

Varianta Ai B
Navoz Stérkodrti a pfedstérkovani bude v koleji €. 7a uskute¢nén pomoci nakladnich aut.

Material je nutné navozit dopredu navésy do arealu AGROPA OlSany. Konstrukéni vrstva
v koleji €. 7a bude zfizena v tl. 0,15 m.

e Casova narocnost: viz harmonogram
e predpoklady 0/32

o objem Stérkodrti fr. 0/32 260 m3
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 468 t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésl 16
e predpoklady 31,5/63
o objem Stérku fr. 31,5/63 374 m3
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63 561t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésl 19
e zfizeni konstrukénich vrstev 200 m/den

Tabulka 68 - Nakladova cena zfizeni konstrukcnich vrstev SP2, var. A, B

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32;31,5/63
nakladni auto (navés) |35 76 km 35 (K&/km) 93 100 K¢
nakladac 1 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
nakladni auto (stavba) | 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
délnik 2 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
grejdr 1 33 33 1400 K¢ 46 200 K¢
valec 1 33 33 1100 K¢ 36 300 K¢
suma 297 700 K¢
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9.3.14 Pokladka asfaltové vrstvy

Postup je totozny s SP1.

Varianta A

Ve varianté A bude provedena pokladka asfaltové vrstvy v délce 205 m. V této varianté

bude potfeba na stavbu dopravit 153 m? asfaltové smési.

Tabulka 69 - Ndkladova cena pokladky asfaltové smési SP2, var. A

pokladka asfaltové smési (tl. 0,15 m, délky 205 m)

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 5 11 55 450 K¢ 24 750 K¢
finiSer 1 11 11 1200 K¢ 13 200 K¢
tandemovy valec 1 11 11 1100 K¢ 12 100 K¢
nakladni auta 21 60 km 35 (K¢&/km) 44 100 K¢
doprava finiSer + valec 8 000 K¢
suma 102 150 K¢

Varianta B

Ve varianté B je planovana pouze Cast Useku, a to v délce 90 m. Zbytek bude proveden

v postupu SP3a. V této varianté bude potfeba na stavbu dopravit 67 m? asfaltové smési.

Tabulka 70 - Nakladova cena pokladky asfaltové smési SP2, var. B

pokladka asfaltové smési (tl. 0,15 m, délky 90 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 5 6 30 450 K¢ 13 500 K¢
finiser 1 6 6 1200 K¢ 7 200 K¢
tandemovy valec 1 6 6 1100 K¢ 6 600 K¢
nakladni auta 9 60 km 35 (K¢/km) 18 900 K¢
doprava finiSer + valec 8 000 K¢
suma 54 200 K¢
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9.3.15 Pokladka vyhybek
Poloha vyhybek bude vytyCena geodetem.

Varianta A

V této varianté se pokladka vyhybek provede pred pokladkou kolejovych poli. Vyhybkové
¢asti budou predmontovany ve stanici Pacejov na koleji ¢. 5. Zde budou nalozeny
pomoci kolejového jefabu EDK 750 na ploSinové vozy a v nocni vyluce po koleji €. 2
dovezeny na misto pokladky, kde budou stejnym jerabem také slozeny. Pro pokladku
vV NoCi je nutné zajistit dostatecné osvétleni a noc¢ni vyluku. Pfed pokladkou bude nutné
vypnout trak¢ni vedeni v koleji €. 1.

Tabulka 71 - Nakladova cena pokladky vyhybek SP2, var. A

pokladka vyhybek (¢.1 a ¢.4)

Varianta A ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 6 24 450 K¢ 10 800 K¢
EDK 750 1 6 6 5000 K¢ 30 000 K¢
plosinové vozy 4 | 1den cena/den/ks 900 K¢ 3 600 K¢
lokomotiva 1 6 6 2 500 K¢ 15 000 K¢
doprava EDK 750 50 000 K¢

suma 109 400 K¢
Varianta B

Ve varianté B budou vyhybky poloZzeny soucasné s pokladkou kolejovych poli, ktera
budou pokladana Desecem ze sméru od Zst. Pacejov. Po pokladce kolejovych poli az
k mistu vyhybky, souprava odjede a pfipoji ploSinové vozy s predmontovanymi
vyhybkovymi ¢astmi, které budou odstaveny ve stani¢ni koleji €. 4. Po pokladce vyhybky
bude pokracovat pokladka kolejovych poli, viz zfizeni kolejového rostu.

Tabulka 72 - Nakladova cena pokladky vyhybek SP2, var. B

pokladka vyhybek (¢.1 a ¢.4)

Varianta B ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 7 28 450 K¢ 12 600 K¢
Desec 1 7 7 9 500 K¢ 66 500 K¢
plosinové vozy | 4 | 1den cena/den/ks 900 K¢ 3 600 K¢
lokomotiva 1 7 7 2 500 K¢ 17 500 K¢
doprava Desec 50 000 K¢

suma 150 200 K¢
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9.3.16 Zfizeni kolejového ro3tu

Varianta A

Kolejova pole budou pokladana jerabem UK 25/18 s vozy s valeckovou drahou a MPD
vozy ve sméru od 7zst. Horazdovice predmeésti. Ze sméru od Nepomuku to v této varianté
neni mozné, protoze stavajici stanicni kolej €. 2 se nenapojuje na novou mezistanicni
kolej €. 2. Vmisté pokladky kolejovych poli u vyhybek dojde k doméfeni mezery a
ufiznuti kolejového pole. Kolejova pole budou predmontovana v zst. Horazdovice -
predmésti, kde poté budou naloZena na vozy pomoci dvou jefab AD 30.

e mechanizace: UK 25/18, 21 voz(, lokomotiva

e smeér pokladky: Horazdovice - pfedmésti -» Pacejov

e (Casova narocnost: 15 h

e délka useku: 1350 m (54 kolejovych poli, bez vyhybek)

e predpoklady

o zména polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2x 45 min
o snaseni 170 m/h 476 min
o obédova pauza 60 min
o cesta zst. Horazdovice- predmésti 60 min
o nalozeni 54 kolejovych poli 162 min
o celkem 14,13 h
o celkem rezerva 15h
Tabulka 73 - Nakladova cena zfizeni kolejového ro3tu SP2, var. A
ztizeni kolejového rostu (1350 m)
Varianta A ‘ ks ‘ hodiny ‘ hodiny celkem ‘ cena/h ‘ celkem cena
kolejova pole
délnik 10 14 140 450 K¢ 63 000 K¢
UK 25/18 1 14 14 8 000 K¢ 112 000 K¢
plosinové vozy |21| 2dny cena/den/ks 900 K¢ 37 800 K¢
lokomotiva 1 14 14 2 500 K¢ 35 000 K¢
AD 30 2 4 8 1000 K¢ 8 000 K¢
doprava UK 50 000 K¢
suma 305 800 K¢
kolejnice
SDK I 9 100 K¢&/m 135 000 K¢
doprava SDK Il 50 000 K¢
suma 185 000 K¢
celkem | 490 800 K&

JelikoZ se nepodita s pouZitim stani¢nich sudych koleji €. 4 a €. 6 bude snesena kolej €. 2
v délce 725 m. Tato vyziskana kolejova pole budou prevezena do liché stani¢ni skupiny,
kde jefab UK 25/18 prejede na druhou stranu soupravy. Po prestaveni jefabu do
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pracovni polohy bude zahajena pokladka kolejovych poli v koleji €. 7a. Zbytek kolejovych
poli bude odvezen do 7zst. Nepomuk, kde bude slozen jefaby AD 30 a pfipraven pro
predani spravci. Pro castecné sneseni stanicni koleje €. 2 a zfizeni roStu v koleji €. 7a je
vyhrazen jeden den.

decka »SHadevi aredl MR Palejove

Obrazek 46 - Snaseni koleje €. 2 a pokladka koleje €. 7a [4]

Varianta B

Kolejova pole budou pokladana pomoci Desecu, a to ze sméru od Zzst. Nepomuk.
Pokladka kolejovych poli skonci v misté, kde zacinaji prikopové zlaby UCH a UCB. Dale
neni mozné pokladat Desecem, protoze by pojizdénim mohl zlaby znicit. Pro dokonceni
Useku, bude 371 metrl poloZeno pomoci dvoucestného rypadla s pokladacem prazc(.
Souprava se bude skladat z ploSinovych voz( svaleckovou drahou, vozi MPD a
lokomotivy. Vliz MPD bude pfitahovat svazky kolejovych poli k Desecu, ktery je bude
pokladat pred soupravu. Po kazdém poloZeni kolejového pole se souprava posune.

V prvni fazi budou poloZzena kolejova pole az k mistu ur¢enému pro pokladku
vyhybky. Vyhybkové ¢asti budou dovezeny na ploSinovych vozech, které budou
odstaveny v 7st. PaCejov na koleji €. 4. Po polozeni vyhybek bude pokracovat pokladka
kolejovych poli. Pro tuto praci jsou vyhrazeny 2 dny.

Pri pokladce je dulezité dbat na to, aby Desec nezasahoval do prlijezdného prirezu
vedlejsi koleje. Pfipadné je mozné kolejova pole poloZit o par centimetrl dal od
provozované koleje a srovnat je az pomoci ASP. DalSi moZnosti je pokladka v nocni
vyluce.

e mechanizace: Desec, 14 voz(, lokomotiva, dvoucestné rypadlo MPR-M

e smeér pokladky: Pacejov -» Horazdovice - pfedmésti

e Casova narocnost: 14 h pokladka (bez vyhybek)

e délka useku: 1250 m (bez vyhybek)
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e predpoklady Desec (870 m, 35 kolejovych poli)

O

O 0O O O O O O

O

sloZzeni Desecu

pokladka 1 kolejového pole

celkem na pokladku kolejovych poli

nalozeni 35 kolejovych poli

obédova pauza

vyména vozU (kolejova pole -> vyhybkové casti)
1x cesta zst. Nepomuk

celkem

celkem s rezervou

e predpoklady montaz v ose (380 m)

O

O

©)

@)

pokladka prazcd (kladecem prazct)
doba pro pokladku prazct
nasazeni inventarnich kolejnic
celkem

e predpoklady vyména kolejnic

O

@)

@)

o

navoz a stahovani kolejnic

obédova pauza

vymeéna kolejnic MPR-M + dvoucestné rypadlo
odvoz pomoci ZKP 56
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60 min

15 min
525 min
105 min
60 min

2 x 30 min
60 min
13,5h

14 h

100 m/h
6 hodiny
4 hodiny
10 hodin

6h
1h
5h
6h



Tabulka 74 - Nakladova cena zfizeni kolejového rostu SP2, var. B

zfizeni kolejového rostu (870 m Desecem, 380 m v ose)

Varianta B ks | hodiny | hodinycelkem | cena/h celkem cena
kolejova pole

délnik 6 14 84 | 450 K& 37 800 k&
plosinové vozy 15 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 27 000 K¢
lokomotiva 1 14 14 2 500 K¢ 35000 K¢
Desec 1 14 14 9 500 K¢ 133 000 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava Desec 50 000 K¢
suma 290 800 K¢
kolejnice
délnik 4 17 68 ‘ 450 K¢ 30 600 K¢
plosinové vozy 5 1 den cena/den/ks 900 K¢ 4 500 K¢
MPR-M 1 5 5 \ 3500 K¢ 17 500 K¢
ZPK 56 16 1 den cena/den/ks 400 K¢ 6 400 K¢
rypadlo D1 1 17 17 2 000 K¢ 34 000 K¢
lokomotiva 1 6 6 2 500 K¢ 15 000 K¢
doprava MPR-M 10 000 K¢
suma 118 000 K¢
montaZ v ose
délnik k R1 4 10 40 450 K¢ 18 000 K¢
rypadlo D1 1 10 10 2 000 K¢ 20 000 K¢
dovoz prazct 20 000 K¢
suma 58 000 K¢
| celkem 466 800 K¢

Ke zfizeni koleje €. 7a je v planu vyuZziti kolejového rostu ze stanicni koleje €. 2, tato kolej

bude snesena pomoci UK 25/18 v délce 670 m, a to pouze mezi stanicnimi vyhybkami ¢.

4 a C. 14, aby byla zachovana moznost prejezdu z mezistanicniho Useku do koleji €. 4 a C.

6. Po nalozeni kolejového roStu prejede souprava do liché stani¢ni skupiny, kde se jefab

UK25/18 presune na druhou stranu soupravy. Po prestavéni jefabu dojde k pokladce
kolejovych poli v koleji €. 7a a dalSi den k jejich zastérkovani sypaky a podbiti ASP. Zbytek

kolejovych poli bude odvezen do 7Zst. Nepomuk, kde bude sloZzen jefaby AD 30 a

pfipraven pro predani spravci.
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etka 2SHadovi arell MR Palefow

decka 3ACROPA Ofsanye

Obrazek 47 - Snaseni koleje €. 2 a pokladka koleje €. 7a [4]

Tabulka 75 - Nakladova cena sneseni kol. rostu koleje a pokladka koleje 7a SP2, var. B

Varianta A ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
sneseni stanicni koleje ¢. 2

délnik 10| 12 120 450 K¢ 54 000 K¢

UK 25/18 1 12 12 8 000 K¢ 96 000 K¢

plosinové vozy |12| 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 27 000 K¢

lokomotiva 1 12 12 2 500 K¢ 30 000 K¢

AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
suma 215 000 K¢

9.3.17 Zastérkovani kolejovych poli

Varianta A

Souprava prijede po vyloucené koleji €. 2 a zaCne zaStérkovavat ze sméru od Zst.
Horazdovice - pfedmésti. Posledni ¢ast useku v délce dvou lokomotiv bude dosypana
sypaky dalSi den, protoze kolej ¢. 2 neni napojena na stavajici stanicni kolej ¢. 2. Po
vysypani vozl lokomotivy odtlaci vozy zpét do Zst. HoraZzdovice - predmésti, kde pfipoji
plné vozy a postup se bude opakovat.

e Casova narocnost: 8 h (vysypani voz()

e mechanizace: 31 chopperdozator(, 2 lokomotivy

e smér sypani: Horazdovice - pfedmeésti -» Pacejov

e predpoklady

o Vvysypanivozu 15 min

Tabulka 76 - Nakladova cena zaStérkovani kolejového rostu SP2, var. A

zastérkovani kolejového rostu (1450 m)
Varianta A ks | hodiny hodiny celkem ’ cena/h celkem cena
chopperdozatory |31 1den cena/den/ks 900 K¢ 27 900 K¢
lokomotiva 2 18 36 2 500 K¢ 90 000 K¢
délnik 4 10 40 450 K¢ 18 000 K¢
suma 135900 K¢
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Pro zastérkovani vleckové koleje 7a bude vyuZito sypakU, které prijedou dalsi den s ASP
a pluhem. K zastérkovni koleje ¢. 7a bude potfeba 10 sypaku.

Varianta B

Ve varianté B bude zaStérkovani probihat také ze sméru od Zst. Horazdovice-pfedmésti.
Zastérkovan bude cely Usek chopperdozatory, protozZe v této varianté je usek napojen na
stavajici stanicni kolej €. 2.

e Casova narocnost: 7,5 h (vysypani voz()

e mechanizace: 29 chopperdozator(, 2 lokomotivy

e smér sypani: Horazdovice - pfedmésti -» Pacejov

e predpoklady

o Vvysypanivozu 15 min

Tabulka 77 - Nakladova cena zaStérkovani kolejového roStu SP2, var. B

zastérkovani kolejového rostu (1340 m)
Varianta B ks | hodiny hodiny celkem ‘ cena/h celkem cena
chopperdozéatory (29| 1den cena/den/ks 900 K¢ 26 100 K¢
lokomotiva 2 18 36 2 500 K¢ 90 000 K¢
délnik 4 10 40 450 K¢ 18 000 K¢
suma 134 100 K¢

Pro zastérkovani koleje 7a bude také vyuzito sypaku, které prijedou dalsi den s ASP a
pluhem, ale bude tfeba je prepravit ze sudé stanicni skupiny pres spojku na
nepomuckém zhlavi do sudé stanicni skupiny. K zastérkovani koleje €. 7a bude potreba
10 sypaka.

9.3.18 Podbijeni + dosypani Sa vozy

Varianta A

ASP + pluh a sypaky budou pfipraveny v zst. Pacejov v liché stani¢ni skupiné. Ve chuvili,
kdy bude volna kolej ¢.1, pfejedou pres novou kolejovou spojku a zapocnou svoji praci.
Ve varianté A je nevyhoda, Ze se musi ASP vystfidat se sypaky v Zst. Pacejov v liché
stanicni skupiné a pfi kazdém prejezdu musi prejet pres provozovanou kolej ¢. 1.
K dosypani bude potreba pfiblizné 14 sypaka.

e Casova narocnost: 1 den (podbijeni, APK, sypani)

e mechanizace: UNIMAT 09-32/4S DYNAMIC + SSP 110 SW, 14 Sa vozu

e predpoklady:

o podbijeni 800 m/h
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Tabulka 78 - Nakladova cena podbijeni a Gprava kolejové loze SP2, var. A

podbijeni a Uprava kolejové loze (1450 m)

Varianta A | ks| hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
podbijecka 1 17 17 20 000 K¢ 340 000 K¢
pluh 1 17 17 12 000 K¢ 204 000 K¢
doprava 50 000 K¢

suma 594 000 K¢
Tabulka 79 - Nakladova cena dosypani sypaky SP2, var. A

dosypani sypaky (1450 m)
Varianta A | ks | hodiny hodiny celkem ‘ cena/h celkem cena
Sa vozy 14| 1den cena/den/ks 900 K¢ 12 600 K¢
lokomotiva | 1 18 18 2 500 K¢ 45 000 K¢
délnik 2 10 20 450 K¢ 9 000 K¢
suma 66 600 K¢

Varianta B

Ve varianté B je stavajici stani¢ni kolej €. 2 napojena na novou mezistanic¢ni kolej €. 2 a je
tak mozné pobijecku s pluhem a sypaky odstavit vsudé stanicni skupiné, ktera je
vyloucena. K dispozici bude stanicni kolej €. 4 a €. 6, protoze Cast stanicni koleje €. 2 mezi
vyhybkami bude snesena predchozi den. K dosypani bude potteba priblizné 10 sypakd.

Tabulka 80 - Nakladova cena podbfijeni a Uprava kolejové loZze SP2, var. B

podbijeni a Uprava kolejového loze (1340 m)

VariantaB | ks| hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
podbijecka 1 16 16 20 000 K& 320 000 K¢
pluh 1 16 16 12 000 K¢ 192 000 K¢
doprava 50 000 K¢

suma 562 000 K¢
Tabulka 81 - Nakladova cena dosypani sypaky SP2, var. B

dosypani sypaky (1340 m)
VariantaB | ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
Sa vozy 13| 1den | cena/den/ks 900 K¢ 11 700 K¢
lokomotiva | 1 18 18 2 500 K¢ 45 000 K¢
délnik 2 10 20 450 K¢ 9 000 K¢
suma 65 700 K¢
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9.3.19 Vyména kolejnic

Varianta A

Kolejnice budou ve varianté A na stavbu dopraveny pomoci SDK Il. Celkova délka
potfebnych kolejnic je 2700 m. Vyména probéhne tak, Ze souprava bude odstavena
v liché stanicni skupiné v zst. Pacejov, jak se uvolni provozovana kolej C. 1, prejede
souprava pres nove zfizenou kolejovou spojku do mezistanicni koleje €. 2, a nacouve az
ke konci nové polozené koleje €. 2. (druha moznost je, ze v zst. Horazdovice - pfedmeésti
lokomotiva prejede na druhou stranu soupravy a soupravu bude sunout az ke konci
koleje €. 2). Po vyméné nebudou vSechna upevnéni dotahnuta, jelikoz dalsi den dojde ke
svareni. Stavajici inventarni kolejnice budou ukladany do koleje, kde budou soupravou
sesbirany a odvezeny do zst. Horazdovice - pfedmeésti, kde si je pfebere majitel.

e (Casova narocnost: 11 h

e mechanizace: SDKII

e smér vymény: Pacejov -» HoraZdovice - predmésti

e cena zapoctena ve zfizovani kolejového rostu

Varianta B

Ve varianté B budou kolejnice dovezeny ploSinovymi vozy a stazeny vné kolejovy rost.
Nasledné dojde k vymeéné kolejnic pomoci MPR-M, pfi¢emz stavajici inventarni kolejnice
budou ukladany do koleje, odkud budou odvezeny pomoci ZPK 56. Kolejnice budou v
zst. PaCejov predany majiteli. JelikoZz nejsou nové kolejnice sespojkovany, bude vzdy
potfeba pro prehozeni manipulatoru kolejnic dvoucestné rypadlo.

e predpoklady:

o navoz kolejnic 6 h
o vymeéna kolejnic 5h
o sbirani a odvoz kolejnic 6 h

e cena zapoctena ve zfizovani kolejového rostu

9.3.20 Svarovani kolejnic

V obou variantach budou kolejnice svafeny mobilni svafovnou APT 1500 RL, jejiZz vykon
je az 8 svaru za hodinu. Celkem je potieba zhotovit 38 svarU ve varianté A a 36 svar( ve
varianté B.

Svary ve vyhybkach budou c¢astecné realizovany den dopredu (6 ks), dalSi den po
svareni kolejovych poli dojde k vevareni vyhybky do BK (6 ks) a ke spojeni kolejovych
spojek (8 ks), v této etapé budou zapotrebi 2 svarecské skupiny. Jako posledni se svafi
jazykové kolejnice. Svarovani bude probihat od brzkych rannich hodin, aby byly
dodrZeny poZadované teploty pro svarovani. Dokonceny svar by nemél byt urcitou dobu
pojizdén.
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Tabulka 82 - Nakladova cena svarovani SP2, var. A a var. B

svarovani
Varianta A ks cena za ks celkem cena
svary (mobilni svar.) 38 4400 167200
svary (aluminotermicky) 32 4600 147200
suma 314400
svarovani
Varianta B ks cena za ks celkem cena
svary (mobilni svar.) 36 4400 158400
svary (aluminotermicky) 32 4600 147200
suma 305600

9.3.21 Demontaz stavajicich vyhybek

Celkem 7 stavajicich vyhybek ve stanici bude na konci stavebniho postupu demontovano
a odvezeno do Srotu. Ve varianté A jsou vyhrazeny 4 dny, pficemz prace bude provadét
1 pracovni skupina s rypadlem. Ve varianté B jsou vyhrazeny 2 dny a prace budou
probihat ve dvou pracovnich skupinach se dvéma rypadly.

9.3.22 Trakéni vedeni a kabelaz

V harmonogramech je vyhrazen prostor pro prace spojené s trakénim vedenim a
kabelaz pro zabezpecCovaci a sdélovaci zarizeni. Konkrétni technologické postupy
v téchto oborech tato prace neresi.

9.3.23 Cenové porovnani SP2

Cena varianty B je levnéjsi, ale bylo zfizeno o 114 m koleje méné.

Tabulka 83 - Cenové porovnani SP2

vysledna cena varianty A (43 dni) 8184 720 K¢
vysledna cena varianty B (56 dni) 7 766 370 K¢
| rozdil 418 350 K&
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9.4 SP3a, prace v sudé stani¢ni skupiné (nepretrzita vyluka koleje €. 2 na 12
tydna)

PFi vSech pracich budou zajistény hlidky, které budou hlasit vlaky ve vedlejsi koleji. Po
nahlaseni vlaku, musi byt pferuseny vSechny prace ve vedlejsi koleji.

V této etapé se nachazeji 3 propustky, 1 most a jedna 185 m dlouha opérna zed a
podchod. VétSina téchto praci musi probihat soubézné, aby bylo mozné tento stavebni
postup za 12 tydnu stihnout dokoncit. Teoreticky je zde moZnost spojenim s SP3b, kde je
stale vylou€ena kolej €. 2. Postup SP3b tato prace jiz nefeSi. Potom, co ve stavebnim
postupu SP2 doslo ke sneseni stanicnich koleji €. 2, €. 4, €. 6, bude v SP3a vybudovana
nové pouze kolej €. 2 s vnéjSim nastupistém.

VSechny vykony v harmonogramech jsou zavislé na vykonu stroje, schopnosti
strojnikd a délnikl, pocasi, skladbé zeminy, dojezdovych vzdalenostech a dalSich vlivech.

Obé varianty se pfi budovani Zelezni¢niho spodku |iSi vyuzivanim pFistupovych cest
a nasazenim mechanizace, dale je rozdil ve zfizovani kolejového rostu, ktery je budovan
stejnymi technologiemi jako v pfedchozim postupu SP2 podle variant tak, aby mohlo
dojit k porovnani ceny. V obou variantach je shodna doba vystavby 82 dni, s 2 dvéma
dny rezervy. Prace na umeélych stavbach nejsou variantni.

Pokud se predpoklady a postupy shoduji s pfedchozimi postupy, nejsou zde jiz
vypisovany.

9.4.1 Popis Varianty A

Doba trvani stavebnich praci ve varianté A je 82 dni. Pfi budovani Zelezni¢niho spodku se
vyuziva vSech pristupovych cest ve stanici, tim je umoznéno délat vice praci soucasné za
pouZiti vice mechanizace. Mechanizace pro umeélé stavby je vyhrazena zvlast.

9.4.2 Popis Varianty B

Doba trvani stavebnich praci ve varianté B je také 82 dni. Prace na Zeleznicnim spodku
jsou rozvolnény do vice dni a je zde pouZzito minimum mechanizace. Pro umélé stavby je
vyhrazena mechanizace zvlast.

9.4.3 Odtézeni stérkového loze

Stérkové loZe se vtomto stavebnim postupu neodtdZuje. Dle projektu ma& pod
snesenymi kolejemi Stérkové loZe z(istat a ma byt pouze rozhrnuto. Nova stani¢ni kolej
€. 2 vede mezi stavajici koleji €. 2 a €. 4.
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9.4.4 Snaseni kolejového rostu

Varianta A

V SP3a je planovano castecné sneseni stanicni koleje ¢. 1. Ve varianté A je snaseni
provedeno pomoci UK 25/18 v nocni vyluce. Snaseni pfes den neni mozné, protoze by
jefab Uk 25/18 pfi snaseni zasahoval do casti koleje €. 1, ktera je provozovana. UK 25/18
se zde da s vyhodou vyuzit, protoze den predtim bude potfeba na pokladku koleje €. 2.
Z toho dlvodu neni ve vypoctu ceny zahrnuta doprava. V nocni vyluce se uskutecni
pouze prace pro sneseni kolejovych poli. Zbytek praci bude uskutecnéno pres den.

e mechanizace: UK 25/18, 11 voz(, lokomotiva

e smeér snaseni: Horazdovice - pfedmésti -» Pacejov

e Casova narocnost: 10 h

e délka useku: 700 m (28 kolejovych poli)

e predpoklady

o zména polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2 x 45 min
o snaseni 170 m/h 247 min

o cesta do zst. Nepomuk 60 min

o vylozeni 28 kolejovych poli 84 min

o celkem 8,01 h

o celkem s rezervou 9h

Tabulka 84 - Nakladova cena snesenf €asti kolejového rostu koleje €. 1 SP3a, var. A
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sneseni casti kolejového rostu koleje €. 1 (700 m) v nocni vyluce

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena

délnik 8 8 64 450 K¢ 28 800 K¢

UK 25/18 1 8 8 8 000 K¢ 64 000 K¢

plosinové vozy |11| 2dny cena/den/ks 900 K¢ 19 800 K¢

lokomotiva 1 8 8 2 500 K¢ 20 000 K¢

AD 30 2 2 4 1 000 K¢ 4 000 K¢
suma 136 600 K¢




Varianta B

Ve varianté B bude kolej demontovana v ose.
e mechanizace: kolové rypadlo, 2 nakladni auta
e Casova narocnost: 3 dny
e predpoklady
o demontaz koleje v ose 250 m/den

Tabulka 85 - Ndkladova cena sneseni &asti kolejového roStu koleje €. 1 SP3a, var. B

sneseni casti kolejového rostu koleje ¢. 1 (700 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4 33 132 450 K¢ 59 400 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
Rypadlo D1 1 33 33 2 000 K¢ 66 000 K¢
suma 178 200 K¢

9.4.5 Prefabrikované propustky km 301,428 a 301,680

Varianta Ai B

Z kapacitnich ddvodd nebudou prace na téchto propustcich probihat soucasné. BEhem
prvniho dne dojde k odtéZeni na zadkladovou sparu u obou propustkd, viz harmonogram.
Zaroven stézenim dojde k demolici stavajicich propustkl, po demolici stavajicich
propustkl bude nutno precerpavat vodu na druhou stranu kolejisté. Betonaz propustku
by méla probihat zejména v pracovni dny, kdy je zarucen provoz betonarky. Ke zfizovani
Zelezni¢niho spodku dojde aZz po dokonceni propustkd, protoZe objem praci na
Zelezni¢ni spodku a svrsku neni tak velky a Casova rezerva na téchto objektech je
dostatecné velka.
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Propustek v km 300,428 (prefabrikované trouby)
Pro hlavni prace je vyhrazeno 14 dni

1. a 2. den - vykop na zakladovou sparu + demolice stavajiciho propustku,

3. den - pfiprava bednéni + betonaz podkladniho betonu,

4. a 5 den - pfiprava bednéni + pokladka a vyvazani vyztuze pro zb. desku pod
trouby propustku a dno Sachty,

6. den - betonaz dna Sachty,

7. den - betonaz Zb. desky pod trouby propustku,

8. den - pokladka trub propustkl 7 ks (jerab AD 30),

9,170 a 11. den - bednéni stén Sachty a vyvazani vyztuze,

12. den - betonaz stén Sachty,

14. den - CastecCny zasyp (tak, aby nebyla pfFiliS zatizena sténa Sachty, ale zaroven
aby se dal propustek pojizdét kolovou mechanizaci),

dalSi dny - dokoncovaci prace (dokonceni Sachty a zasypu).

Betonové casti budou opatfeny asfaltovym natérem dle projektu. V misté zaporového

pazeni je nutné pripravit vrstvy tak, aby mohly byt v druhé etapé napojeny na dalsi ¢ast
propustku.

e pracovnici: 1x THP, 6x délnik

Propustek v km 300,428 (prefabrikované trouby)
Pro hlavni prace je vyhrazeno 13 dni

1. a 2. den - vykop na zakladovou sparu + demolice stavajiciho propustku,
3. den - pfiprava bednéni + betonaz podkladniho betonu,

4. a 5 den - priprava bednéni + pokladka a vyvazani vyztuze pro zb. desky pod
trouby propustku a pod celo,

6. den - betonaz zb. desky pod celo,

7. den - betonaz zb. desky pod trouby propustku,

8. den - pokladka trub 8 ks propustkU (jefab AD 30),

9.a 10. den - bednéni stén Cela a vyvazani vyztuze,

11. den - betonaz Cela,

13. den - Castecny zasyp

dalSi dny - dokoncovaci prace (dokonceni fimsy, okamenovani).

Betonové casti budou opatreny asfaltovym natérem dle projektu. V misté zaporového
pazeni je nutné pripravit vrstvy tak, aby mohly byt v druhé etap€ napojeny na dalsi ¢ast

propustku.

e pracovnici: 1x THP, 6x délnik
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9.4.6 Propustek km 301,868 (prefabrikované trouby) a most v km 301,909

Prace na téchto dvou umeélych stavbach budou probihat postupné s jednou skupinou
délnik. Nejdrive dojde k ¢astetnému vybudovani propustku, ktery bude dokoncen a
napojen na opérnou zed az ve chvili, kdy to bude mozné. Po pocatecnich pracich na
propustku zacnou prace na mostnim objektu. Mostni objekt bude ubouran pouze z ¢asti
pod novou koleji ¢. 2. Budovat se bude novy podkladni beton, monolitické betonové
opéry a mostni kFidla. Ulozné prahy a stropni dil bude prefabrikovany. Na hlavni
stavebni prace je vyhrazeno 42 dni. Po dokonceni propustku v km 301,868 se prace
presunou opét na mostni objekt v km 301, 909. Dokoncovaci prace na téchto objektech
budou trvat dale dle potfeby a je nutno je koordinovat s budovanim opérné zdi.

9.4.7 Opérna zed km 301,790 - 301,975

Pro vybudovani této opérné zdi je vyhrazeno 72 dni. Délka zdi je 185 m. Prace na tomto
objektu musi byt hotové do chvile, nez zacnou prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku
v misté zdi. Tento objekt bude vyhotoven specializovanou firmou s jeji vlastni
mechanizaci. Prvni vrstvy zasypu a vrstev budou provadény pomoci malého pasové
rypadla umisténého za opérnou zdi a material k nému bude dopravovan velkym
pasovym rypadlem pres zed. DalSi vrstva navazujici na konstrukéni vrstvy bude
navazena nakladnimi auty po Zelezni¢nim télese.
PFiblizny postup:

e odkop svahu,

e hrebikovani + stfikany beton (z ¢asovych dlvodu vice vrtnych souprav),

e podkladni beton,

e mikropiloty (z ¢asovych dlvodu vice vrtnych souprav),

e betonaz lichych patek opérné zdi,

e betonaz sudych patek opérné zdi,

e betonaz lichych stén opérné zdi,

e betonaz sudych stén opérné zdi,

e izolace + betonovy klin + ¢astecny zasyp,

e stabilizovana vrstva (7 dni bez pojizdéni) + drenaz + kamenna rovnanina,

e Zasyp,

e betonaz fims,

e stabilizovana vrstva,

e Zeleznic¢ni svrsek.
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9.4.9 TéZeni Zelezni¢niho spodku a odvodnéni

JelikoZ nova kolej €. 2 neni v ose stavajicich koleji, je nutno odtézit vice zeminy az na
zemni plan. Tézeni bude probihat ve 2 fazich, v prvni fazi se na hrubou odtézi 0,7 m a ve
druhé dalSich 0,15 cm.

PFi téZbé odvodnéni v prvnim Useku stanice se oCekava skalni podloZi, proto jsou
zde vétsi Casové rezervy pro téZeni trativodu.

Varianta A

V dal$im Useku, kde se neocekava skalni podloZi, je k téZeni trativod vyuzito malého
pasového rypadla, které vykop uklada rovnomeérné na zemni plan, ktery bude odvezen
pfi dotéZeni zemni plané. Tato varianta vyuziva vSech pFistupovych cest tak, aby mohly
nékteré prace probihat soucasné.

bulka 86 - Nakladova cena téZeni zemni plané SP3a, var. A

tézeni zemni plané (765 m, bez opérné zdi)
Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2| 187 374 450 K¢ 168 300 K¢
délnici k R2 2 44 88 450 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R1 1| 187 187 1200 K¢ 224 400 K¢
rypadlo R2 1 44 44 1200 K¢ 52 800 K¢
nakladni auto A1,A2 | 2| 187 374 800 K¢ 299 200 K¢
nakladni auto A3, A4 | 2 44 88 800 K¢ 70 400 K¢
suma 854 700 K¢

Tabulka 87 - Nakladova cena téZzeni odvodnéni SP3a, var. A

téZeni odvodnéni

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2| 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnici k R2 2| 33 66 450 K¢ 29 700 K¢
délnici rl 2 22 44 450 K¢ 19 800 K¢
rypadlo R1 1| 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo R2 1| 33 33 1200 K¢ 39 600 K¢
rypadlo rl 1 22 22 600 K¢ 13 200 K¢
nakladni auto Al 1| 33 33 800 K¢ 26 400 K¢
nakladni auto A2 1 22 22 800 K¢ 17 600 K¢
nakladni auto A3 1 11 11 800 K¢ 8 800 K¢

suma 224 400 K&
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Varianta B

Ve varianté B je nutno dobudovat Usek, ktery byl ve stavebnim postupu SP2 varianty B
vynechan. Jedna se priblizné o 114 m, ve kterych je zahrnuta i Castecna pokladka
asfaltové smeési. TéZeni v této varianté je zajisténou pouze jednim rypadlem a dvéma
nakladnimi auty.

Tabulka 88 - Nakladova cena téZeni zemni plané SP3a, var. B

tézeni zemni plané (879 m, bez opérné zdi)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2| 253 506 450 K¢ 227 700 K¢
rypadlo R1 1| 253 253 1200 K¢ 303 600 K¢
nakladni auto A1, A2 |2 | 253 506 800 K¢ 404 800 K¢
suma 936 100 K¢
Tabulka 89 - Nakladova cena téZeni odvodnéni SP3a, var. B
téZeni odvodnéni
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 2| 99 198 450 K¢ 89 100 K¢
rypadlo R1 1| 99 99 1200 K¢ 118 800 K¢
nakladni auto A1, A2 |2 | 99 198 800 K¢ 158 400 K¢
suma 366 300 K¢

9.4.10 Nakladka materialu

Pro dalSi prace bude nutné umistit kolovy nakladac¢, ktery bude nakladat material ve

stanici a v arealu vlecky spolecnosti AGROPA Ol3Sany.
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9.4.11 Vystroj trativodni ryhy a jeji zasyp

Postup pro vystroj trativodni ryhy a jeji zasyp je totozny jako v SP1. Pouze ve varianté A
probihd vykop a zasyp trativodni ryhy soucasné. To je mozné z dlvodu dvou
pristupovych cest a dostatecného poctu mechanizace. Pro zasyp a zfizeni trativodu je
vyhrazen tfistranny sklapéc a malé pasové rypadlo, které postupuje za vétSim pasovym
rypadlem, které provadi vykop.

Tabulka 90 - Nakladova cena vystroje + zasyp trativodu SP3a, var. A

vystroj + zasyp trativodu

Varianta A ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 4 22 88 450 K¢ 39 600 K¢
délnici k R2 4 11 44 450 K¢ 19 800 K¢
délnicik rl 4 33 132 450 K¢ 59 400 K¢
rypadlo R1 1| 22 22 1200 K¢ 26 400 K¢
rypadlo R2 1] 11 11 1200 K& 13 200 K¢
rypadlo rl 1 33 33 600 K¢ 19 800 K¢
nakladni auto Al 1 22 22 800 K¢ 17 600 K¢
nakladni auto A3 1 11 11 800 K¢ 8 800 K¢
nakladni auto A5 1 33 33 800 K¢ 26 400 K¢

suma 231 000 K¢

Tabulka 91 - Nakladova cena vystroje + zasyp trativodu SP3a, var. B

vystroj + zasyp trativodu
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnici k R1 4 66 264 450 K¢ 118 800 K¢
rypadlo R1 1 66 66 1200 K¢ 79 200 K¢
nakladni auto Al 1 66 66 800 K¢ 52 800 K¢
suma 250 800 K¢

vews

9.4.12 Vné&jsi nastupisté ¢. 1

Varianta Ai B

Prefabrikaty pro nastupisté mohou byt dovezeny v SPO nakladnimi auty. Vyhodnéjsi se
ovsem jevi navoz na plosinovych vozech a vyloZzeni u koleje €. 6, odkud jerab, i bagr
muze prefabrikaty pokladat pfimo (bez navozu auty) na podkladni beton pro nastupisté,
protoZe osa nastupisté se nachazi priblizné v ose plvodni koleje €. 4. K odtéZeni zeminy
v misté nastupisté dojde pri dotéZeni zemni plané. Pro zasyp nastupisté a pristupové
chodniky bude vyuZzito recyklovaného materialu ze Stérkového loze. Nastupisté je
projektovano z nastupistnich blokd typu H130, které budou uklddany jerdbem AD 20
nebo kolovym rypadlem. Hmotnost jednoho bloku je 1,438 tuny.

Vystavba je planovana na 16 dni a je nutné, ji koordinovat s budovanim pristreska,
informacnich tabuli, osvétlenim a dalSim vybavenim nastupisteé.

133



1. a 2. den - bednéni + betonaz podkladniho betonu,

3. a 4. den - pokladka ndstupistnich prefabrikatl + jejich ukotveni (klinkovani

tvrdym drevem),

e 5.den - podliti prefabrikat( betonem,

e 6,79. den - zasyp nenamrzavym materidlem a poklddka obrubniki do
betonového loze,

e 10, 11 a 12. den budou zfizeny ukoncovaci zidky (poté dosypani zasypu
nastupisté az k zidkam),

e 13.a14. den - podkladni beton pod dlazbu,

e 14,15 a 16. den - kladeci vrstva a pokladka dlazby,

e dalSi dny Ize dobudovat pristupové chodniky.

Tabulka 92 - Nakladova cena budovani nastupisté SP3a, var. A, B

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
délnik 4| 176 704 450 K¢ 316 800 K¢
nakladni auto A3,A4 | 2| 33 66 800 K¢ 52 800 K¢
rypadlo R2 1] 22 22 1200 K¢& 26 400 K¢
malé pasové rypadlo | 1 33 33 600 K¢ 19 800 K¢
suma 396 000 K¢
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9.4.13 Zfizeni konstruk&nich vrstev a predStérkovani

Material je navazen nakladnimi auty, ze stavenistnich skladek ve stanici a z arealu vlecky.

Dojezdova vzdalenost z téchto skladek neni vétsi jak 1,2 km. V obou variantach bude
material na stani¢ni skladky dovezen nakladnimi auty. MoZnost sypani vozy Dumpcar

zde odpada z divodu velké osové vzdalenosti mezi koleji ¢. 1 a €. 2. V obou variantach

tak bude material navazen z 38 km vzdaleného lomu NihoSovice. Zfizeni konstrukénich
vrstev a predstérkovani v misté opérné zdi a v misté podchodu je nutné dodélat az po

dokonceni téchto umélych staveb a schvaleni jejich Unosnosti pro pojizdéni.

Varianta A

Délka useku konstrukénich vrstev a predstérkovani je ve varianté A 950 m.
Casova narocnost: viz harmonogram
e predpoklady 0/32

o objem Stérkodrti fr. 0/32

o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32

o nosnost nadveésu

o pocet navésl
e predpoklady 31,5/63
o objem Stérku fr. 31,5/63
o hmotnost Stérku fr. 31,5/63

o nosnost nadveésu

o pocet navésu

1496 m3

1077 m3

zfizeni konstrukcnich vrstev 200 m/den
Tabulka 93 - Nakladova cena zfizeni konstrukénich vrstev SP3a, var. A
zfizeni konstrukcnich vrstev (950 m)

Varianta B ks |hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32;31,5/63
nakladni auto (ndvoz) |144| 76 km 35 (K&/km) 383 040 K¢
nakladac 1 110 110 1200 K¢ 132 000 K¢
nakladni auto (stavba) | 2 110 220 800 K¢ 176 000 K¢
délnik 2 110 220 450 K¢ 99 000 K¢
grejdr 1 110 110 1 400 K¢ 154 000 K¢
valec 1 110 110 1100 K¢ 121 000 K¢

suma 1 065 040 K¢
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Varianta B
Délka useku konstrukcnich vrstev a predstérkovani je ve varianté B 1064 m. Oproti
varianté A je nutné dokoncit jesté 114 m konstrukZnich vrstev a predstérkovani.
Casovéa narocnost: viz harmonogram
e predpoklady 0/32

o objem Stérkodrti fr. 0/32 1586 m?
o hmotnost Stérkodrti fr. 0/32 2855t
o nosnost naves 30t
o pocet naves 95
e predpoklady 31,5/63
o objem Stérku fr. 31,5/63 1207 m?
o hmotnost stérku fr. 31,5/63 1809t
o nosnost navésu 30t
o pocet navésl 60
e zfizeni konstrukcnich vrstev 200 m/den

Tabulka 94 - Nakladova cena zfizeni konstrukénich vrstev SP3a, var. B

zfizeni konstrukcnich vrstev (1064 m)

Varianta B ks |hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
0/32;31,5/63
nakladni auto (ndvoz) |156| 76 km 35 (K¢/km) 414 960 K¢
nakladac 1 132 132 1200 K¢ 158 400 K¢
nakladni auto (stavba) 2 132 264 800 K¢ 211 200 K¢
délnik 2 132 264 450 K¢ 118 800 K¢
grejdr 1 132 132 1400 K¢ 184 800 K¢
valec 1 132 132 1100 K¢ 145 200 K¢

suma 1233 360 K¢

9.4.14 Pokladka asfaltové vrstvy

Postup je totozny s SP1 a SP2. Asfaltova smés bude dovazena z 30 km vzdalené
obalovny v Klatovech. Pokladka se zrealizuje pouze ve varianté B. Usek s asfaltovou
smési je dlouhy 114 m. Objem asfaltové smési je 86 m3.

Tabulka 95 - Nakladova cena pokladky asfaltové smési SP3a, var. B

pokladka asfaltové smési (tl. 0,15 m, délky 114 m)

Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena

délnik 5 6 30 450 K¢ 13 500 K¢

finiser 1 6 6 1200 K¢ 7 200 K¢

tandemovy valec 1 6 6 1100 K¢ 6 600 K¢

nakladni auta 11 60 km 35 (K¢&/km) 23 100 K¢

2x doprava (finiSeru a vélce) 4000 K¢
suma 54 400 K¢
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9.4.15 Pokladka vyhybek

Ve stavebnim postupu SP3a nejsou vyhybkové konstrukce.

9.4.16 Zfizeni kolejového ro3tu

Vzdalenost zst. Nepomuk a Zst. Horazdovice od zst. Pacejov je pfiblizné shodna a to 13
km.

Varianta A

Kolejova pole ve budou ve varianté A pokladana pomoci jefabu UK 25/18 ze sméru od
zst. Nepomuk v délce 950 m.

e mechanizace: UK 25/18, 15 voz(, lokomotiva

e smeér pokladky: Nepomuk-» Pacejov

e (Casova narocnost: 12 h

e délka useku: 950 m (38 kolejovych poli)

e predpoklady:

o zména polohy (2x, pfijezd a odjezd) 2x 45 min
o snaseni 170 m/h 335 min
o obédova pauza 60 min

o cesta zst. Nepomuk 60 min

o nalozeni 38 kolejovych poli 114 min
o celkem 10,98 h

o celkem s rezervovu 12h

Tabulka 96 - Nakladova cena zfizeni kolejového rostu SP3a, var. A

ztizeni kolejového rostu (950 m)
Varianta A ‘ ks ‘ hodiny‘ hodiny celkem ‘ cena/h ‘ celkem cena
kolejova pole
délnik 10| 11 110 450 K¢ 49 500 K¢
UK 25/18 1 11 11 8 000 K¢ 88 000 K¢
plosinové vozy 15| 2dny cena/den/ks 900 K¢ 27 000 K¢
lokomotiva 1 11 11 2 500 K¢ 27 500 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava UK 25/18 50 000 K¢
suma 250 000 K¢
kolejnice

SDK Il 8 100 ké/m 95 000 K¢
doprava SDK Il 50 000 K¢
suma 145 000 K¢
celkem | 395 000 K&
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Varianta B

Kolejova pole budou pokladdédna pomoci Desecu a to ze sméru od Zst. Horazdovice -
predmeésti v délce 1064 m. Pro Desec by mél byt ve stanici dostatek mista pro pokladku
svyjimkou Useku u 120 m dlouhého nastupisté, které zde bylo vybudovano
v pfedchozich dnech. Tento Usek bude zfizen vose v predstihu pred samotnou
pokladkou. Desec je zde vyuZit pro cenové porovnani variant.

e mechanizace: Desec, 15 vozU, lokomotiva, dvoucestné rypadlo

e smeér pokladky: Pacejov -» Nepomuk

e (Casova narocnost: 16 h

e délka useku: 1064 m

e predpoklady Desec (944 m, 38 kolejovych poli)

o slozeni Desecu 60 min
o pokladka 1 kolejového pole 15 min
o celkem na pokladku kolejovych poli 570 min
o obédova pauza 60 min
o nalozeni 38 kolejovych poli 114 min
o nalozZeni Desecu a prejeti za nastupisté 60 min
o 1x cesta z zst. Nepomuk 60 min
o celkem 15,4 h

o celkem s rezervou 16 h

e predpoklady montaz v ose (120 m)

o pokladka prazcli (kladecem prazct) 100 m/h
o doba pro pokladku prazct 1,5h

o nasazeni inventarnich kolejnic 2h

o celkem s rezervou 4h

e predpoklady vyména kolejnic
o navoz a stahovani kolejnic 6 h
o obédova pauza 1h
o vymeéna kolejnic MPR-M + dvoucestnérypadlo  5h
o odvoz pomoci ZKP 56 6 h
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Tabulka 97 - Nakladova cena zfizeni kolejového rostu SP3a, var. B

ztizeni kolejového rostu (1064 m)

139

Varianta B | ks | hodiny | hodinycelkem |  cena/h celkem cena
kolejova pole
délnik 6 15 90 | 450 K¢ 40 500 K¢
plosinové vozy 13 2 dny cena/den/ks 900 K¢ 23 400 K¢
lokomotiva 1 15 15 2 500 K¢ 37 500 K¢
Desec 1 15 15 9 500 K¢ 142 500 K¢
AD 30 2 4 8 1 000 K¢ 8 000 K¢
doprava Desec 50 000 K¢
suma 301 900 K¢
kolejnice
délnik 4 17 68 ‘ 450 K¢ 30 600 K¢
plosinové vozy 5 1 den cena/den/ks 900 K¢ 4 500 K¢
MPR-M 1 5 5 \ 3500 K¢ 17 500 K¢
ZPK 56 16 1 den cena/den/ks 400 K¢ 6 400 K¢
rypadlo D1 1 17 17 2 000 K¢ 34 000 K¢
lokomotiva 1 6 6 2 500 K¢ 15 000 K¢
doprava MPR-M 10 000 K¢
suma 118 000 K¢
montaz v ose

délnik k R1 4 4 16 450 K¢ 7 200 K¢
rypadlo D1 1 4 4 2 000 K¢ 8 000 K¢
dovoz prazcu 20 000 K¢
suma 35 200 K¢
celkem 455 100 K¢




9.4.17 Zastérkovani kolejovych poli

Varianta A

Ve varianté A je pro zastérkovani potreba 21 vozU. Prace budou probihat ve sméru od
zst. Horazdovice - pfedmésti. Vozy budou vysypany a dovezeny najednou pomoci dvou
lokomotiv.

Tabulka 98 - Nakladova cena za3térkovani kolejového rostu SP3a, var. A

zastérkovani kolejového rostu (950 m)
Varianta A ks | hodiny hodiny celkem ‘ cena/h celkem cena
chopperdozatory |22| 1den cena/den/ks 900 K¢ 19 800 K¢
lokomotiva 2 14 28 2 500 K¢ 70 000 K¢
délnik 4 6 24 450 K¢ 10 800 K¢
suma 100 600 K¢
Varianta B

Vozy budou dovezeny a vysypany na dvakrat pomoci 2 lokomotiv. Zastérkovani bude
¢astecné probihat soucasné s pokladkou kolejovych poli. Po vysypani poloviny vozu se
souprava vrati do zst. Horazdovice - pfedmeésti, kde pfipoji plné vozy a postup se bude
opakovat.

Tabulka 99 - Nakladova cena zaStérkovani kolejového roStu SP3a, var. B

zastérkovani kolejového rostu (1064 m)
Varianta B ks | hodiny | hodiny celkem ‘ cena/h celkem cena
chopperdozatory |25| 1den cena/den/ks 900 K¢ 22 500 K¢
lokomotiva 2 14 28 2 500 K¢ 70 000 K¢
délnik 4 7 28 450 K¢ 12 600 K¢
suma 105 100 K¢
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9.4.18 Podbijeni + dosypani Sa vozy

Varianta A

Podbijeni bude probihat ve sméru od Zst. Horazdovice. Po podbiti pfejede ASP do liché
stani¢ni skupiny a uvolni prostor pro sypaky. Po zaméfeni a vyhodnoceni se bude
postup opakovat. K dosypani bude potFeba pFiblizné 10 sypakd. Usek pro podbiti a
dosypani je dlouhy 950 m.

Tabulka 100 - Nakladova cena podbijeni a Upravy kolejového loZe SP3a, var. A

podbijeni a Uprava kolejového loZze (950 m)

Varianta A | ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
podbijecka |1 14 14 20 000 K¢ 280 000 K¢
pluh 1 14 14 12 000 K¢ 168 000 K¢
doprava 50 000 K¢

suma 498 000 K¢
Tabulka 101 - Ndkladova cena dosypani sypaky SP3a, var. A

dosypani sypaky (950 m)
Varianta A | ks | hodiny hodiny celkem ‘ cena/h celkem cena
Sa vozy 10| 1den cena/den/ks 900 K¢ 9 000 K¢
lokomotiva | 1 17 17 2 500 K¢ 42 500 K¢
délnik 2 9 18 450 K¢ 8 100 K¢
suma 59 600 K¢

Variana B

Ve varianté B je Usek dlouhy 1064 m. Postup je stejny jako ve varianté A. K dosypani
bude potieba pfiblizné 12 sypakd.

Tabulka 102 - Nakladova cena podbijeni a upravy kolejového loze SP3a, var. B

podbijeni a Uprava kolejového loZe (1064 m)

VariantaB | ks | hodiny | hodiny celkem cena/h celkem cena
podbijecka |1 15 15 20 000 K¢ 300 000 K¢
pluh 1 15 15 12 000 K¢ 180 000 K¢
doprava 50 000 K¢

suma 530 000 K¢
Tabulka 103 - Nakladova cena dosypani sypaky SP3a, var. B

dosypani sypaky (1064 m)
Varianta B | ks | hodiny hodiny celkem cena/h celkem cena
Sa vozy 12| 1den cena/den/ks 900 K¢ 10 800 K¢
lokomotiva | 1 17 17 2 500 K¢ 42 500 K¢
délnik 2 9 18 450 K¢ 8 100 K¢
suma 61 400 K¢
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9.4.19 Svarovani kolejnic

V obou variantach budou kolejnice svafeny mobilni svafovnou APT 1500 RL, jejiz vykon
je az 8 svaru za hodinu. Celkem je potfeba zhotovit 28 svar( ve varianté A a 30 svarl ve
varianté B. Svarfovani bude probihat od brzkych rannich hodin, aby byly dodrzeny
pozadované teploty pro svarovani. Dokonceny svar by nemeél byt urcitou dobu pojizdén.

Tabulka 104 - Nakladova cena svarovani SP3a, var. A a var. B

svarovani
Varianta A ks cena za ks celkem cena
svary (mobilni svar.) 28 4400 123200
suma 123200
svarovani
Varianta B ks cena za ks celkem cena
svary (mobilni svar.) 30 4400 132000
suma 132000

9.4.20 Demontaz stavajicich vyhybek

V tomto postupu se nedemontuji Zadné vyhybky

9.4.21 Trakcni vedeni a kabelaz

V harmonogramech je vyhrazen prostor pro prace spojené s trakénim vedenim a
kabeldZz pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni. Konkrétni technologické postupy
v téchto oborech tato prace neresi.
9.4.22 Cenové porovnani SP3a

Tabulka 105 - Cenové porovnani SP3a

vysledna cena varianty A (82 dni) 4117 690 K¢
vysledna cena varianty B (82 dni) 4738910 K¢
[ rozdil 621 220 K&
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10.ZAVER
10.1  Celkova nakladova cena a zkraceni vyluky

Kombinaci drazsich a levnéjsich strojii doslo k tomu, Ze obé varianty jsou z finan¢niho
hlediska témér totoZzné. OvSem ve varianté A doslo k vyraznému zkraceni vyluky. V SP1 o
11 dni a vSP2 o 13 dni. Ke zkraceni vyluky doslo v dlsledku pouZiti vykonnéjSich a
vétsich strojU, ale také diky pouziti vétSiho poctu nekolejové mechanizace.

Tabulka 106 - Celkova nakladova cena a zkraceni vyluky

celkova cena varianty A 20 489 960 K¢
celkova cena varianty B 20924 560 K¢
| rozdil 434 600 K¢

10.2  Nekolejova mechanizace

Pfi porovnani nasazeni nekolejové mechanizace se mize zdat, Ze varianta B, kde je
vyuzito méné mechanizace, bude také levnéjsi. Pfi porovnani jednotlivych praci, které se
Casové a nasazenim mechanizace neliSi, nepozname rozdil. OvSem z celkového hlediska
se zahrnutim prostojU, zjistime, Ze varianta B je financné nakladnéjsi. Dobrym prikladem
je vyuziti grejdru v obou variantach. Zatimco ve varianté A v SP1 pracuje témér kazdy
den, ve varianté B vSP1 ma nékolikadenni prostoje, které je nutno zaplatit. Dalsi
moznosti je pfemisténi stroje na jinou stavbu, ¢imz vznikaji dalSi naklady na dopravu.
Dal$im problémem mUZe byt pronajem stroje pouze na nékolik dni. Na druhou stranu
Ize obcasné prostoje vyuZit pro dovolenou strojnikd a Fidict nebo k odvozu vytéZzeného
materidlu na skladku.

Prace vykonavané nekolejovou mechanizaci se Casto cena liSila pouze nasazenim
dvoucestného rypadla, které je témér 2krat drazSi nez klasické kolové rypadlo.
Dvoucestné rypadlo bylo nasazovano v rtznych variantach r@izné, podle toho, kdy bylo
zrovna k dispozici. V obou variantach bylo na stavbé stale 1 dvoucestné rypadlo.

10.3  Porovnani jednotlivych technologii

Pro porovnani technologii jsou vybirany pfiblizné stejné useky, i kdyZ nejsou ve stejném
stavebnim postupu, tak aby byly co nejlépe porovnatelné. Na cenu ma velky vliv doprava
strojii na stavenisté, kterou neni vtéto praci jednoduché zohlednit. Prace se snaZi
uvazovat nejenom prace jednotlivych strojU, ale také prace souvisejici. Zde mUze vznikat
relativné velka chyba.
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10.3.1 Odtézeni Stérkového loze

Z porovnani je vidét, ze strojni Cisticka je mnohonasobné drazsi, ale zaroven usetfi
spoustu Casu. DalSi vyhodou je to, Ze pfi téZeni strojni Cistickou dojde ke snizeni
prevySeni a je mozné pouzit levné&jsi UK 25/18 pro snaseni kolejového rostu. Nevyhodou
téZeni rypadly je Casova narocnost a nutnost dobrého pristupu k trati. Nezanedbatelnou
poloZkou je rozdil ceny mezi klasickym kolovym rypadlem a dvoucestnym rypadlem.

Tabulka 107 - Srovnani technologii téZeni Stérkového loZe

Odtézeni stérkového loze (1260 + 1300 m)

SP1 SP2 celkem rozdil
SC 985 000,00 KS 985 000,00 KS 1970 000,00 KS 837 000,00 K&
rypadla 595 100,00 K¢ 537 900,00 K& 1 133 000,00 K&
hodiny hodiny celkem rozdil
SC 11 11 22 220 h
rypadla 143 99 242

10.3.2 SnaSeni kolejového rostu

UK 25/18 se oproti PKP 25/20 jevi jako levnéjsi, ale pomalejsi. To plati hlavné v pfipadé
trati, kde je hodné obloukll menSich polomér( a velké prevySeni, protoze UK 25/18
muUZe pracovat do prevyseni 75 mm a kolejové svazky mize pretahovat v polomérech
vétSich nez 600 m, tudiz je Casto zdrzovano vyjizdénim do pfimé. Naproti tomu PKP
25/20 mize pracovat az do prevyseni 150 mm. Mesni nevyhodou je rozvoz a sbirani

podvozka.

Tabulka 108 - Srovnanf technologii snasenf kolejového rostu

Snaseni kolejového rostu (1260 m)
SP1 celkem rozdil
UK 25/18 289 000,00 K¢| X 289 000,00 K¢ .
K
PKP 25/20 378 800,00 K¢| X 378 800,00 K¢ 89 800,00 K¢
SP1 SP2 |celkem rozdil
UK 25/18 13 X 13 1h
PKP 25/20 12 X 12
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10.3.3 Zfizovani konstrukénich vrstev a pfedStérkovani

Srovnavan je pouze postup SP1, protoZe v postupu SP2 je uvazovana kombinace téchto
dvou technologii. Navoz materidlu vozy Dumpcar je provadén zlomu vzdaleného
priblizné 50 km. Material dovazen navésy je z lomu, ktery je vzdaleny pfiblizné 38 km.
Zfizovani téchto vrstev hovofi jednoznacné ve prospéch ndvozu voz( Dumpcar. Jedinou
nevyhodou je potreba zajisténi nocni vyluky. Nejvétsi polozkou, ktera ovliviiuje variantu
A je cena za lokomotivu (v této polozce by mélo byt zahrnuto ¢ekani v lomu, pfejezd na
mista a sypani). Uvazovany vykon grejdru je 400 m/den. Aby grejdr nemusel tolik zapasit
s velkymi hromadami od voz( Dumpcar, mdze ho doplnit rypadlo, které mu hromady
Castecné rozhrne. Vyraznou nevyhodou navozu auty je prekladani materialu. Material je
dovezen v SPO na stavenistni skladky, kde musi byt znovu naloZen a pfevezen na misto.
Nejvétsi polozkou je cena za navoz materialu na stavbu, ta se liSi dle vzdalenosti lomu.
Uvazovana cena je 35 K&/km. Pro zfizovani vrstev ve varianté B je uvazovany vykon 200-
250 m/den (moznost nasazeni vice aut). Grejdr s valcem tak musi cekat, nez nakladni
auta navezou material. Jednou z moznosti by bylo navezeni auty den pfedem, s touto

moznosti se v této praci neuvazuije.
Tabulka 109 - Srovnani technologii zfizovani konstrukénich vrstev a pfedstérkovani

Zfizovani konstrukcénich vrstev

SP1 SP2 celkem rozdil
Dulmpv)car 844 000,00 Kcv X 844 000,00 Kcv 624 180,00 K&
navesy 1468 180,00 K¢ X 1468 180,00 K¢
SP1 SP2 celkem rozdil
D
ur‘n[?car 88 X 88 66 h
navesy 154 X 154
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10.3.4 Pokladka vyhybek

Dle vypoctl se jevi rychlejsi i levnéjsi varianta A, kde jsou vyhybky pokladany kolejovym
jefabem. Nevyhodou pokladky kolejovym jefabem je zajiSténi nocni vyluky a také
napétové vyluky. Na této stavbé je pro Desec nevyhodou to, Ze vyhybky jsou pfiblizné
300 metr( od konce koleje a Desec si tak musi poskladat kolejova pole az k mistu
vyhybek a poté je poloZit, nebo musi urazit pomérné dlouhou vzdalenost s kazdou casti

vyhybky.

Tabulka 110 - Srovnani technologii pokladky vyhybek

Pokladka vyhybek
SP1 SP2 celkem rozdil
EDK 750 107 600,00 K(v: 109 400,00 K(v: 217 000,00 KE 89 200,00 K¢
Desec 156 000,00 K¢ 150 200,00 K¢ 306 200,00 K¢
SP1 SP2 celkem rozdil
EDK 750 6 6 12 2 h
Desec 7 7 14

10.3.5 Pokladka kolejovych poli

K porovnani byly vybrany priblizné stejné Useky pro pokladku v délce 1 km. Cenové
porovnani vychazi priblizné stejné, ale casové méné narocna se na prvni pohled jevi
varianta pokladky s jefabem UK 25/18, ovSem v této varianté neni zahrnuta pfedmontaz
kolejovych poli.

Proto, aby mohlo dojit k poklddani prazcl Robelem, je potfeba nejdfive dovézt
kolejnice do provozované koleje béhem nocni vyluky, kolejnice nasledné prehodit na
predstérkovani a zfidit z nich drazku. To cely postup prodluZuje. Nasazované kolejnice
uz v koleji zGstavaji a nemusi se ménit, tim naopak vznika ¢asova vyhoda pro variantu B,
ktera neni v této tabulce zohlednéna. Zfizeni drazky pro variantu B a vyména kolejnic
pro variantu A je zohlednéna v nasleduijici kapitole.

Tabulka 111 - Srovnani technologii pokladky kolejovych polf

Pokladka kolejovych poli (pfiblizné 1 km)

SP1 SP3 celkem rozdil
UK 25/18 X ! 250 000,00 K¢ 250 000,00 KS 34 500,00 K&
Robel + MPR-M 284 500,00 K¢ X 284 500,00 K¢
SP1 SP3 celkem rozdil
UK 25/18 X 13 13 7h
Robel + MPR-M 20 0 20

146



10.3.6 Vyména kolejnic

V Casech pro praci SDK Il je zahrnuta vyména kolejnic a nasledné nalozeni starych
kolejnic. Uvazovana cena je 100 K&/m. SDK je pravdépodobné rychlejsi, ale o néco draZzsi.
Ve varianté B je zahrnut ¢as a cena pro navoz kolejnic ploSinovymi vozy, vymeénu kolejnic
pomoci MPR-M za asistence dvoucestného rypadla a odvoz voziky ZPK 56
s dvoucestnym rypadlem. Témito ukony se prodluzuje doba realizace, ale i presto je
cena nizsi.

Tabulka 112 - Srovnani technologii vymény kolejnic

vymeéna kolejnic
SP3 SP1 celkem rozdil
SDK 11 145 000,00 K¢ X 145 000,00 K¢
MPR-M, . . 27 000,00 K&
plosinové vozy, 118 000,00 K¢ X 118 000,00 K¢
ZPK 56
SP3 SP1 celkem rozdil
SDK 11 10 X 10
MPR-M, 7h
ploSinové vozy, 17 X 17
ZPK 56

10.3.7 Snaseni kolejového rostu

Casové narocnéjsi je jednoznacné demontaz kolejového rostu v ose. Co se tyka finanéni
stranky, tak jednoznacné to neni. V SP2, kde se demontuje pouze 690 m koleji, hovori
cena ve prospéch demontaze v ose. V pfipadé, kdy se demontuje 1100 m, zac¢ina byt
cenové vyhodnéjsi jefab UK 25/18 i presto, Ze do ceny byla zapoctena cena za dopravu,
ktera Cini 50 000 KC. Z toho vyplyva, Ze priblizné do 1 km za prfedpokladu, Ze je dobry
pristup ke koleji, se financné vyplati demontadz v ose s uvazovanym vykonem 250 m
koleje za den. DUlezitym faktorem je opét to, zda bude vyuZito drazsi dvoucestné
rypadlo nebo ne.

Tabulka 113 - Srovnanf technologii snasenf kolejového rostu

Snaseni kolejového rostu (1100 m, 690 m)
SP2 (1100 m) SP2 (690 m) celkem rozdil
UK 25/18 | 265 000,00 K¢ 211 900,00 K¢ 476 900,00 K¢ 1 700.00 K&
v ose 297 000,00 K¢ 178 200,00 K¢ 475 200,00 K¢ ’
SP2 (1100 m) SP2 (690 m) celkem rozdil
UK 25/1 12 21
/18 9 67 h
v ose 55 33 88
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11.CELKOVE ZHODNOCENI

Tato prace zhodnotila moZnosti a technologie pro rekonstrukci stanice Pacejov s jejim
pfilehlym dvoukolejnym uUsekem. Z celkového porovnani variant je varianta A
vyhodnéjsi, protoze vyrazné zkracuje dobu vyluky. Ve varianté A dochazi k urychleni
vystavby nasazenim vétSiho poctu nekolejové mechanizace, ale také vétSimi a
vykonnéjsimi stroji, jako je Cisticka kolejového loze RM 80, jefab UK 25/18, souprava pro
dlouhé kolejnice SDK Il a v neposledni fadé ma velky vliv na urychleni vystavby také
navoz konstrukcnich vrstev a predstérkovani vozy Dumpcar.

Celkoveé cenové zhodnoceni je velice podobné i pfes to, Ze ve varianté A byla pouZita
strojni Cisticka, ktera cenu vyrazné navysila. Naopak velky vliv na sniZzeni ceny ve varianté
A mél vySe zminény navoz materialu vozy Dumpcar. JelikoZ se prace snazila co nejvice
priblizit realité a nasazeni rypadel bylo vybirano podle momentalni dostupnosti na
stavenisti (také aby nevznikaly velké prostoje), tak podstatnou chybu do vypoctu mUze
vnést pro obé varianty rlizné pouziti dvoucestného rypadla, které je témér dvounasobné
drazsi nez klasické kolové rypadlo. Vzhledem k tomu, Ze vypocet nakladové ceny je
nepresny vzhledem k zavislosti na aktualni cené a dostupnosti jednotlivych strojd, snazi
se prace posoudit jednotlivé technologie, které by se daly |épe nakombinovat a tim dojit
k idedlnimu FeSeni.
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12.4

APK
ASP
BK
DKP
EDK
Fr.
GEK
GPK
KL
MPD
MUV
MVV
MZK
MzVv

SDK
SMV
SP

SD
TEN-T
TERFN
THP
TK

TL

TU

Y

UK
ZPK
ZPV
Zst

Seznam pouzitych zkratek a symbol(

absolutni poloha koleje

automaticka strojni podbijecka

bezstykova kolej

dlouhé kolejnicové pdsy

Eisenbahndrehkran — kolejovy jefab

frakce

gabaritnyj elektriceskij kran — kolejovy jefab
geometrické parametry koleje

kolejové loze

motornaja platforma diselnaja — motorovy plosinovy viiz
motorovy univerzalni vozik

mechanizovany vykladaci viz

mechanicky zpevnéné kamenivo

mechanizovany zasobnikovy viz

pojizdny agregat

pojizdnd betonarka

pokladac kolejovych poli

peredvjiznaja relsosvaro€naja masina — mobilni svafovna
portiques telescopiques hydraulique — pokladac prazct
plan télesa Zelezni¢niho spodku

pluh pro Upravu stérkového loze

polomér

Reinigungsmaschine — strojni Cisticka

strojni Cisticka

strojni Cisticka za hlavami prazct

souprava pro dlouhé kolejnice

souprava mechanizovanych voz(

stavebni postup

Stérkodrt

trans-european transport network

trans- european rail freight network
technicko-hospodafsky pracovnik

temeno kolejnice

track layer

tratovy Usek

trakéni vedeni

ukladocnyj kran — jefab pro pokladku kolejovych poli
zafizeni pro prepravu kolejnic

zafizeni pro prepravu vyhybek

Zelezni¢ni stanice
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12.5

Pfiloha ¢
Priloha ¢
Pfiloha ¢
Pfiloha ¢
Priloha ¢
Pfiloha ¢

Priloha ¢

Seznam pfiloh

.01 - Harmonogram praci SPO

. 02 - Harmonogram praci SP1 - Varianta A

. 03 - Harmonogram praci SP1 - Varianta B

. 04 - Harmonogram praci SP2 - Varianta A

. 05 - Harmonogram praci SP2 - Varianta B

. 06 - Harmonogram praci SP3a - Varianta A

. 07 - Harmonogram praci SP3a - Varianta B
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