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ABSTRAKT:

Bakalatskd prace se zabyva analyzou a stanovenim ndkladii na konkrétni prob&hlou
vyluku podle nové metodiky. Prace se zabyva podrobnym vy¢islenim nakladti na
nahradni dopravu, rozborem vlivii vyluky na okolni prostiedi a rozborem dalsich faktort.
V prvni kapitole je popséana oblast zelezni¢ni dopravy, zejména pojmy a zakony tykajici
se vyluk na Zelezni¢nich tratich. Druha kapitola popisuje soucasny stav, seznamime se
s predpisy a postupy pro provadéni vyluk dle SZDC.V tieti kapitole jsou piedstaveny cile
mé bakalaiské prace. Ve ¢tvrté kapitole je popsan princip fungovani nové metodiky. Pata
kapitola se skladé z vypocti a vycisleni vSech alternativ ndmi stanovené vyluky. Na zavér
jsou vyhodnoceny vysledky jednotlivych néklad pro vSechny varianty nami zvolené

vyluky. Shrnuté poznatky jsou pouZity pro urceni lepsi varianty vyluky.

KLICOVA SLOVA:
Vyluka na Zelezni¢nich tratich, SZDC, analyza vyluky, naklady na vyluku

ABSTRACT:

The Bachelor thesis deals with the costs quantification analysis of a particular track
possession according to the New methodology. This thesis focuses to quantify costs of
replacement transport, to analyse the influence of the track possession to surroundings
and to analyse other factors. The first chapter describes the area of railway transport, in
particular the concepts and laws concerning to railway track possessions. The second
chapter describes the current situation, we learn about the regulations and procedures for
the implementation of track possession according to SZDC. The third chapter consists of
goals of my thesis. The fourth chapter describes the principle of functioning of the New
methodology. The fifth chapter consists of calculations and quantification of all
alternatives of our track possession. The last chapter evaluates the cost results of all
alternatives of our track possession. Summarized findings are used to define a better

alternative of possession.
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UvVOD

Jiz od zavedeni prvni kolejové dopravy bylo dbadno na bezpecnost a plynulost
dopravy. Avsak pro dosazeni tohoto komfortu byly vzdy nutné opravy a udrzovaci
prace. Pravidelné udrzovaci prace prodluzuji Zivotnost koleje a zabrafuji
rozséhlej§im vadam, ¢imz snizuji ndklady na velké rekonstrukce a zamezuji tim
del$im vylukdm pro celou rekonstruovanou trat. Tyto zdsahy do Zelezni¢ni trati
jsou vzdy ftizeny tak, aby doSlo k minimalnimu omezeni provozu Zelezni¢ni
dopravy. Ovsem ve vétSin€ piipadt dochazi k nutnosti zavedeni vyluky, tedy
omezeni provozovani drahy nebo omezeni provozovani drazni dopravy.

Naklady na vyluku se 1i8i podle vstupnich parametra. Podle doby trvani vyluk,
mnozstvi provadénych praci a pouzité mechanizace. Spolu s tim souvisi i mnozstvi
materidlu, schopnost pracovnikli a dozoru efektivné fidit a organizovat jednotlivé
dil¢i tkony. Velky vliv maji i neptedvidatelné udalosti jako jsou havarie stroju,
urazy pii nedodrzeni bezpecnosti prace €i vlivy od piirodnich Ciniteli jako jsou
sesuvy pidy, nadmérné srazky a extrémni teploty. I pies vSechna tato kritéria je
kazda vyluka povazovana za ndkladnou a velmi siln¢ se tyto ndklady promitaji do
ekonomiky Zeleznice.
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1. Oblast Zelezni¢ni dopravy

V prvni kapitole se seznamime S platnou legislativou vymezujici provoz drahy
a zelezniéni dopravy na tzemi CR a EU. Legislativa v drazni dopravé je
charakterizovana pomoci zakonu a pravnich piedpist. Nize vybrané piedpisy jsou
potiebné pro pochopeni problematiky vyluk a provozu drazni dopravy.

1.1.Legislativa v drazni dopravé

Hlavnim legislativnim dokumentem popisujicim Zelezni¢ni dopravu je zakon
o drahach?. Kviili vieobecnému rozsahu piisobnosti je zikon upraven vyhlaskami,
nafizenimi a predpisy, které ho zpfesiuji a podrobnéji dopliuji. Dale uvedené
dokumenty, budou vybrany tak, aby se tizce tykaly tématu m¢é bakalaiské prace a
tim pomohly ujasnit problematiku vylukové ¢innosti.

1.1.1. Zakon €. 367/2019 Sb., kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach

Je hlavnim dokumentem definujicim oblast Zelezni¢ni dopravy. Definuje
jednotlivé pojmy drazni dopravy a déli ji na jednotlivé kategorie. Upravuje
vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drazni dopravy. Stanovuje
podminky pro stavbu a provoz drahy a jeji udrzbu. [

1.1.2. ZaKkon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy

Jedna se o zakon upravujici innost a ziizeni akciové spole¢nosti Ceské
drahy (dale jako CD) a statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (dale
jako SZDC), jako pravnich nastupci statni organizace Ceské drahy. [

1.1.3. VYHLASKA 116/2017 Sb. o nikladech a tsporach p¥imo
souvisejicich se zabezpeCovanim nahradni dopravy za
prerusenou verejnou osobni drazni dopravu

»lato vyhlaska stanovi ndklady pfimo souvisejici se zabezpeCovanim

nahradni dopravy za ptreruSenou vetfejnou osobni drazni dopravu, Uspory
souvisejici s prerusenim drazni dopravy a zpusob jejich uréeni.« B!
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2. Piedpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti

Jednd se o vnitini pfedpis SZDC, stanovujici pravidla pro planovani,
projedndni, pfipravu a realizaci vyluk provedenych na drahach provozovanych
SZDC. Piedpis zajistuje sniZeni neptiznivych ekonomickych a provoznich dopadi,
zptisobenych omezenim provozuschopnosti drahy. [

2.1. Terminologie vylukové ¢innosti

Nize vybrané pojmy jsou dilezité pro lepsi srozumitelnost a pochopeni
vylukové ¢innosti, kterou se bakalaiska prace zabyva.

Vyluka je uprava zptisobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni dopravni
cesty, vyzadujici ptijeti zvlastnich technologickych a technickych opatteni, pii které
dochazi k omezeni provozovani drahy a ptipadné i k omezeni provozovani drazni

dopravy.

Zatizeni dopravni cesty je spoleény nazev pro Zeleznicni spodek, zelezni¢ni
svrsek, zelezni¢ni piejezdy, sdélovaci zafizeni, zabezpecovaci zatfizeni (dale jen
»ZZY), elektrickd zatizeni, stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti
nepiiznivym vlivim dradhy, pevna zafizeni pro méfeni, udrzbu a opravu drahy,
budovy a zafizeni urené k organizovani a fizeni drdzni dopravy a k uspokojovani
prepravnich potieb vefejnosti ve spravé SZDC (napt. nastupiits, podchody atd.),
vcetné inzenyrskych siti nutnych k jejich provozovani.

Dopravni program je souhrn vSech jizdnich cest a vSech moznosti odstaveni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel, které je mozno v piislusné dopravné nebo useku
trati uskutecnit prostfednictvim konkrétniho zabezpecovaciho zafizeni v souladu s
dokumentaci pro obsluhu zabezpecovaciho zatizeni.

2.2.Rozdéleni vyluk a zasady vyluk

Predpokladana vyluka je vyluka naplanovana v ramci minimalné tydenniho planu
vyluk, pro kterou je zpracovan vylukovy rozkaz (dale jen ,,VR®), kterym je
zmocnéna a dale dle ného konana. V ramci SZDC se vyluky planuji v planech vyluk
dlouhodobych, ro¢nich,

sttednédobych, sttednédobych upiesnénych, mési¢nich a tydennich.

Nepredpokladana vyluka je vyluka nezatazend do tydenniho planu vyluk, neni
na ni vydano zmocnéni ani zpracovan VR.

Denni vyluka je pro potfeby planovani vyluk a tvorby VR v informaénim systému
»Centralni systém vyluk®“ (dale jen ,,IS CSV*) vyluka konana pouze v jednom
kalendarnim dni.
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No¢ni vyluka je pro potteby planovani vyluk a tvorby VR v IS CSV vyluka konana
v no¢ni dobé pies 0:00 hodin (kdykoliv v ¢asové poloze od 18:00 hodin do 06:00
hodin).

Nepretrzita vyluka je pro potteby planovani vyluk a tvorby VR v IS CSV vyluka,
konana v nepfetrzitém rezimu piesahujici parametry no¢ni vyluky.

Operativni vyluka je predpoklddand denni nebo nocni vyluka konana v pfedem
ur¢eném Casovém rozmezi, poctu a dobé konani vyluk, stanovenych VR, pficemz
jeji zacatek a konec je ur€ovan provoznim dispeerem Centralniho dispecerského
pracovisté (dale jen ,,CDP*) v zavislosti na aktualni provozni situaci.

Vyluky jsou rozdéleny pievazné z ¢asového hlediska. To je velmi dualezité, pokud
se jedna o jednokolejnou trat. V piipad¢ vice kolejnych trati, stanicniho zdhlavi,
trakéniho vedeni ¢i zabezpeCovaciho zafizeni se vyluky fidi podle zpracovaného
vylukového rozkazu.

2.3.Priprava a planovani vyluk

Nezbytnym dokumentem pro uskuteénéni vyluky je zpracovani projektové
dokumentace, jejimz zadavatelem je SZDC. Ta by se méla fidit platnym
predpisem, tj. dokumenty vnitropodnikové legislativy SZDC, které navazuji na
platnou legislativu CR a EU, definované v piedpisu SZDC N1 (dale jen ,,DAP%).
Na zékladé projektové dokumentace uzavira SZDC smlouvu o dilo, ktera
vyzaduje vylukovou ¢innost. Ve smlouvé musi byt pro zhotovitele uvedena
zavaznost dodrZeni toho ptfedpisu. Pfipadné poZzadavky zhotovitele na odchylku
od projektové dokumentace tykajicich se vyluk musi byt vZdy projednény i
s Odborem operativniho fizeni a vyluk (dale jen ,,011%).

Dal3im krokem je podani zadosti o vyluku. Zadatelem o vyluku mohou byt
jednotlivé odborné spravy (dale jen ,,OR*), Technicka tstiedna dopravi cesty (dale
jen,,TUDC*), Stavebni spravy (déle jen ,,SS*), cizi pravni subjekt (déle jen ,,CPS*).
Po posouzeni hlavniho zpracovatele, na jaky druh VR se vyluka mlze realizovat,
je objednavatelem zpracovan a schvalen v IS CSV pozadavek o vyluku. Zamitne-li
objednavatel zadost na vyluku, musi neprodlen¢ tuto skutecnost oznamit Zadateli o
vyluku a projednat s nim ndhradni termin nebo nové podminky vyluky.

Dtlezitym krokem v planovéani je tzv. koordinace vyluk. Jiz vySe bylo
zminéno Ze se provadi dlouhodobé planovani, ro¢ni a sttednédobé planovani vyluk.
Koordinace vyluk mé za kol minimalizovat vlivy vyluk na provozovani drazni
dopravy. Jednotlivé pozadavky na vyluku jsou schvalovatelem koordinovany se
zohlednénim nasledujicich pravidel.

- zamezit dvojimu dopravnimu opatieni u vlakii osobni dopravy (dvakrat v trase
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- nahrada ND, ND a odklon, odklon a odieknuti v ¢asti trasy apod.), omezit
soub&h

- vyluk s ND do jedné stanice, vyjimky jsou mozné jen po projednani s
dopravcem;

- omezit konani vyluk v dobé zvySené poptavky po piepravé (v osobni doprave
pii zacatku a konci prazdnin ¢i prodlouzenych vikendech, u nakladni dopravy
pii zvysené nakladce v daném obdobi a lokalit¢, je-li tato skute¢nost znama);

- zajistit prijezdnost ptipadné odklonové trasy;

- konat vyluky dle rozkazii o vyluce B, C, D (déle jen ,,ROV B*, ,ROV C*
a,,ROV D*) v case, kdy neni potieba opatteni dopravct;

- organizovat vyluky na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubézné¢ konany
vyluky

- se znaénym dopadem na plnéni jizdniho ¥adu (dale jen , JR*);

- provadét kontrolu dodrzovani sttednédobého a ro¢niho planu;

- upozornit objednavatele na vyluky, které vyzaduji projednani s Utadem a
nemaji

- vydané platné rozhodnuti o omezeni provozovani drahy;

- kontrolovat shodnost udaji uvedenych v planech vyluk a ve VR;

- ovéfit uzavieni smluvniho vztahu u vyluk pro CPS pfed vydanim zmocnéni.

Zakoordinaci vyluk a praci jednotlivych schvalovatelt je odpovédny hlavni
schvalovatel. Nasledna koordinace se odviji od uréeného planu vyluky. Podrobny
plan vyluky je ur¢en na vylukovych poradach. Podle ¢asového obdobi planu vyluky
rozeznadvame porady pro ro¢ni planovani a sttednédobé planovani.

2.4. Plan vyluk
2.4.1. Roc¢ni plan vyluk

Vylukové porady k ro¢nimu planovani maji za cil projednat a odsouhlasit
navrh ¢asového harmonogramu k vydani ro¢niho planu vyluk a seznamit se
S dlouhodobymi pozadavky na vyluku. JelikoZ je ro¢ni plan obsazen na cely
jeden kalendaini rok, je potteba porady konat v ro¢ni ptedstihu pied danou
vylukou. Za zpracovani aktualni verze casového harmonogramu pro nasledujici
rok, véetné projednani s dotéenymi OS SZDC a zvefejnéni do 28. tinora bézného
roku, zodpovida teditel O11. Ro¢ni plan vyluk (déale jen ,,RPV*) obsahuje
vSechny nepftetrzité vyluky delsi nez 24 hodin a v§echny s nimi souvisejici denni
vyluky majici vliv na provozovani drazni dopravy. Dale vyluky del$i nez 6 hodin
konané vice neZ 5 dni bezprostiedné po sobé¢ a vyluky, u nichZ se ptedpoklada
zastaveni provozu zavislé trakce, popt. Uplné zastaveni provozu.
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2.4.2. Strednédoby plan vyluk

Termin konani porad plati dle tabulky terminti konani vylukovych porad
ke sttednédobému planovani, jejiz aktudlni verze je zvefejnéna na strankach
O11 ana Portale. Za zfizeni aktudlni verze tabulky a za projednani s dot€enymi
0S SZDC a zvefejnéni do 15. prosince, zodpovida feditel O11. Sttednédoby
plan vyluk je plan vSech vyluk na obdobi kalendarniho mésice s tfimési¢énim
ptredstihem. Pfi sestavé se vychdzi ze schvaleného RPV, upraveného na zakladé¢
aktualnich pozadavki.

2.4.3. Strednédoby upresnény plan vyluk

Stfednédoby upfesnény plan vyluk je plan vSech vyluk na obdobi
kalendarniho mésice s dvoumési¢nim predstihem. Vychazi ze sttednédobého
planu vyluk, tudiz jeho zpracovani, projednani, schvaleni a zvefejnéni probiha
stejnym zpusobem. Je vSak doplnén o piipadné dil¢i zmény jiz zatazenych
vyluk a o nové¢ vzniklé pozadavky na vyluky.

2.4.4, Mésiéni plan vyluk

Mgsicni plan vyluk je plan vSech vyluk na obdobi kalendéiniho mésice s
mesiénim predstthem. Vychazi ze sttednédobého upiesnéné¢ho planu vyluk.
Doplnit Ize pouze o vyluky nezbytn€ nutné na odstranéni nevyhovujiciho stavu
zafizeni dopravni cesty, ktery by mohl ohrozit bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, a v odiivodnénych ptipadech pozadavky na vyluky vzniklé v
prabéhu realizace investi¢nich akci.

2.4.5. Tydenni plan vyluk

Tydenni plan vyluk je plan vSech vyluk na obdobi néasledujiciho
kalendainiho tydne. Vychdzi z uzavieného mésicniho planu vyluk. Doplnit
nové pozadavky na vyluky lze pouze o vyluky pro odstranéni nahle vzniklé¢ho
nezadouciho stavu zatfizeni dopravni cesty, ktery by mohl ohrozit bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Plany vyluk sestavuji schvalovatelé pro
pridélena vylukova ramena. Uzaviené tydenni plany vyluk na nésledujici
obdobi postoupi schvalovatel nejpozdéji ve stfedu bézného tydne do 12:00
hodin ur¢enému zaméstnanci O11 a ten je zvefejni na Portale.

2.5. Zmocnéni

Dulezitym dokumentem, potiebnym k vydani povoleni konani
pfedpokladanych vyluk je zmocnéni. Vychdzi z uzaviené¢ho tydenniho planu
vyluk. Zmocnéni je vypracovano schvalovatelem v pfidéleném obvodu v IS
CSV a vydavano feditelem O11. Musi obsahovat nasledujici tidaje:

- kontakt na zpracovatele (schvalovatele, ktery jej zpracoval);
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- rozd€lovnik (adreséar);

- datum a ¢as konani vyluky;

- rozsah a misto kondni vyluky;

- ¢islo VR vcetné prislusné etapy;

- ucel vyluky (uvedeni hlavni pracovni ¢innosti);

- jméno a piijmeni OZOV;

- zmocnéni piislugného feditele OR, ktery vyluku objednal, k provedeni vyluky;
- podpis feditele O11.

2.6. Vylukové rozkazy

Kone¢nym krokem v procesu pldnovani a schvaleni vyluky je podani
zédosti o VR. VR je dokument vypracovany v IS CSV na zaklad¢ zadosti o
vyluku schvélené na vylukové poradé na urovni OR. Uréuje podminky pro
vylouceni pfislusného zatizeni dopravni cesty a v ptipadé potieby obsahuje
konkrétni opatieni k provedeni pfedpokladané vyluky. Hlavnim zpracovatelem
zadosti o VR je objednavatel, nasledné zadost schvaluje a podepisuje naméstek
OR/UPI. Zadost o ROV v IS CSV objednavatel uzavie hlavnimu zpracovateli
VR nejpozdéji 65 dni pfed prvnim pldnovanym dnem konani vyluky.

2.6.1. Druhy vylukovych rozkazi

VR se déli do skupin podle pouzitelnosti a podle druhu a rozsahu zatizeni
dopravni cesty, jehoZ vyluku nafizuji. (4

Rozkaz o vyluce A (ROV A)

Je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku koleji (vyjma TV), vyhybek a
ostatnich zafizeni drahy (nastupisté, podchody apod.) v obvodu dopravny, ktera
nevyzaduje piijeti rozsahlych provoznich opatieni a opatieni dopravci. ROV A
plati vzdy jen po dobu platnosti jednoho JR a jeho platnost nelze prodlouzit.

Rozkaz o vyluce B (ROV B)

Je zjednoduSeny vylukovy rozkaz pro vyluku koleji a napéti TV, ktera
nevyzaduje pfijeti rozsdhlych provoznich opatieni a opatfeni dopravci. ROV B
ma trvalou platnost.

Rozkaz o vyluce C (ROV C)

Je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku, pfi niz dojde ke zméné
zavislosti zabezpecovaciho zafizeni, popt. k vypnuti sdélovacich zafizeni, z
divodu vypnuti hlavniho a souc¢asné nahradniho napéjeni, kterd nevyZzaduje pfijeti
rozséhlych provoznich opatieni a opatfeni dopravci. ROV C ma trvalou platnost.
Vyluka dle ROV C mtize byt konana maximalné v délce, po kterou je zabezpecovaci nebo
sdélovaci zafizeni napajeno nouzovym napajenim.
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Rozkaz o vyluce D (ROV D)

Je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku Evropského vlakového
zabezpecCovaciho zatizeni (dale jen ,,ETCS®), kterd nevyzaduje piijeti rozsahlych
provoznich opatfeni a opatieni dopravcli. ROV D ma trvalou platnost.
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3. Cile prace

Cilem mé bakalatské prace je popsat Novou metodiku ocenéni za vylukovou
jednotku, nasledné podle ni provést vypocet na konkrétni vyluce. Pro vybranou
vyluku zvolim nékolik variant ve formé denni, no¢ni a vikendové vyluky. Poté
provedu shrnuti a porovnani jednotlivych vysledkt a zjistim, které dil¢i naklady
maji nejvetsi vliv na celkovou cenu vyluky. Dal§im cilem mé prace je porovnani
nakladi na denni a no¢ni vyluky s cilem zjistit, jestli je konani no¢nich vyluk
z pohledu ceny vyluky vyhodnéjsi, néz konani dennich vyluk. Zavérem mé prace
by mélo byt urceni nejlepsi varianty pro konéani vyluk.

Mnou zvolena vyluka probihala mezi Horkou u Staré Paky a Starou Pakou.
Pro tuto trasu se pokusim vypocitat naklady na denni, no¢ni a vikendovou vyluku.
Po vzoru Nové metodiky uré¢im jednotlivé faktory ovlivilujici cenu, mezi které
patii: cena za NAD, zpozdéni vlakt, cena za ruseni okoli, volené Casové rozmezi
a dalsi vstupni faktory. Dané faktory budu mezi sebou porovnavat a tim zjistim,
které z nich maji nejvétsi finanéni dopad na vyluku. Na zavér shrnu jednotlivé
naklady a porovnam mezi sebou celkovou cenu vyluk pro vSechny alternativy.
Z porovnani odvodim nejvhodnéjsi dobu provadéni vyluk.
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4. Nova metodika ocenéni za vylukovou jednotku na
Zelezni¢nich tratich ve spravé SZDC

Nova metodika [ byla sestavena s cilem nalézt minimalni néklady na
vyluku a zaroven vytvorit mezistatni systém S jednotnymi kritérii pro umoznéni
objektivniho vypoctu danych nakladi. Nova metodika vyuziva pro ukdzku
neefektivnosti a nehospodarnosti graf z OBB [l (obr. ¢.1). Na grafu je zietelnd
vidét, ze 1 kdyz s prodluzujici se délkou vyluky klesnou naklady na praci, tak
celkové naklady neklesnou, naopak se pomérné dost zvysi. Jsou do nich totiz
promitnuty i provozni naklady, tudiz naklady na odklony vlaki a nahradni
dopravu. Cilem porovnani je nalézt minimalni naklady ze souctu nakladd na praci
a provoznich nakladi.

Uréeni optimalni délky trvani vyluky dle OBB
14000

12000

=
g
=]
=]

Celkové naklady [€]
(o]
8
Qo

Délka vyluky [h]
—e—Naklady na praci —s—Provozni naklady —e—Celkové naklady

Obr. ¢.1 Zavislosti ndkladd na vyluku

Vylukova jednotka

wev

vyluku. Slouzi pro porovnani kritérii z ¢asového hlediska vyluky, respektive
vyviji tlak na jeji zkraceni a zrychleni prabehu praci. Vylukova jednotka by méla
umoznoVvat pocitat naklady na realizaci vyluky. Nejvhodnéjsi jednotka je 1 hodina,
jelikoz je pouzitelna pro kratSi denni vyluky a zdroven umoznuje zapoc€itani rychle
se ménicich nékladl. Pro vyluky delsi Ize vylukovou jednotku pfepocitat na
naklady primé&rné na jeden den. Jedna se tedy o ndsobnou jednotku 1 den. Obé¢

jednotky jsou definované predpisem D7/2.

4.1. Cena vyluky

Cena vyluky je ovlivnéna mnoha slozkami. V nésledujici kapitole je vypocet
rozebran a jednotlivé néklady jsou rozepsany a vysvétleny. Celkova cena za
vyluku se stanovi z dil¢ich vlivii podle vztahu:
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CCV=PV+ZV+RV+ZrV+ ND+Z+SR+RO+RP+PTS [K¢&]

CCV — celkova cena vyluky [K¢]
PV — cena ptipravy vyluky [K¢]
ZN — cena zajisténi vyluky [K(¢]
RV  — cena realizace vyluky [K¢]
Zr\/  — ztraty za zruSené vlaky [K¢]
ND - cena nahradni dopravy [K¢]

Z  — cenazpozdéni [Kc]

SR — cena snizeni rychlosti vlivem praci [K¢]
RO - cena ruseni okoli [K¢]

RP — cena ruSeni prace na dopravni cesté [Kc]

PTS - cena za ptekéazky tfetim stranam [K¢]

Cena pripravy vyluky PV

Jak jiz bylo podrobné popsano, pfiprava a planovani vylukové Cinnosti je
velmi slozity a zdlouhavy proces. S planovanim se musi zacit 3 mésice pred
vylukou a podili se na ni nemaly pocet zaméstnanci. Vypocet ceny nutné
k piipravé konkrétni vyluky lze vyjadiit nasledujicim vztahem.

n
PV = ijl Pz,itiCi

PV — cena ptipravy vyluky [K¢]

n — pocet zainteresovanych soucasti (ST, SEE, SSZT atd.) [-]
Pzi— pocet zaméstnanci i-té soucasti [-]

ti — Casova narocnost i-té ¢innosti [hod]

Ci — cena i-té ¢innosti za hodinu [K&.h™]

Cena zajisténi vyluky ZV

Do ceny zajisténi vyluky jsou zahrnuty osazeni navéstidel, manipulace
S tratovym vedenim, informovani zamé&stnanci a zakaznikt drazni dopravy. S tim
je spojené vydani vylukového jizdniho fadu, oznaCeni zastavek ndhradni dopravy.
VSechny tyto kroky musi probéhnout pfed zahajenim vyluky a jsou potfebné pro
bezproblémové zahdjeni vyluky.

ZV = Z;-l:l DzitiCi + Zj-:l Ds,ihiCs
Z\V — cena zajisténi vyluky [K¢]
n — pocet zainteresovanych soucasti (ST, SEE, SSZT atd.) [-]
Pzi — pocet zamestnancu i-té soucasti [-]
ti — Casova narocnost i-té ¢innosti [hod]
Ci — cena i-té ¢innosti za hodinu [K&.h]
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S — pocet typu stroji [-]

Ps,i — pocet stroju i-té¢ho typu [-]

hi — pocet mérnych jednotek prace i-tého stroje [hod], [km]
Cs,i — Cena i-tého stroje za mérnou jednotku [K&.h™?] [K&.km™]

Cena realizace vyluky RV

V pribéhu vyluky jsou potieba zaméstnanci pro zajisténi dozoru a fizeni
praci, provoz techniky a provadéni jednotlivych tkond. Toto vSe se spocita
vztahem:

RV = 27:1 Pzitici + ), j-zl Ds,ihiCs,i
Z\V — cena zajisténi vyluky [K¢]
n — pocet zainteresovanych soucasti [-]
Pzi— pocet zaméstnancu i-té soucasti [-]
ti— Casova naroc¢nost i-té ¢innosti [hod]
Ci — cena i-té ¢innosti za hodinu [K&.h™]
s — pocet typu stroji [-]
Ps,i— pocet stroju i-té¢ho typu [-]
hi — poéet mérnych jednotek prace i-tého stroje [hod]
Cs,i— Cena i-tého stroje za mérnou jednotku [K&.h?]

Ztraty za zruSené vlaky ZrV

Vypocet poplatkii za pouziti dopravni cesty stanovuje pro obdobi platnosti
jizdniho fadu Prohlaseni o draze ®l. Zasadni je hmotnost vlaku a délka trasy,
v tomto piipadé délka vylou€eného tseku. USIé trzby z poplatku za vyuZiti
dopravni cesty jsou nakladem pro spravce trati, ale usporou pro dopravce, ktery
tento poplatek neuhradi. Dopravce je tedy nucen pouzit odklonovou trasu za
kterou vSak zaplati vysSi poplatek spravci trasy. Obé polozky se viceméné
vzajemné vyrusi.

nk k
ZrV =LY PpiSiit+L ijl Pv,iMiSz,i

ZrV — ztrata za zruSen¢ vlaky [K¢]

k — pocet kategorii vlaki [-]

L — délka useku vyluky [km]

pv,i— pocet vlaku i-té kategorie [-]

S1j— cena za pouziti drdhy j-té kategorie vztazena na vlkm [K&] #

Mi — hmotnost i-tého vlaku [t]

S2j— cena za pouziti drahy j-té kategorie vztazena na 1000 hrtkm [K¢&] 4
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Cena nahradni dopravy ND

Nahradni autobusova doprava (dale jen ,,NAD®) tvoii vyrazné naklady a
snizuje kapacitu komunikaci. Naklady jsou dany délkou trati a sazbou za kilometr.
Sazba za kilometr se méni podle Casu a mista NAD. Déle je potfeba zapocitat
hnaci vozidla nezavislé trakce pti napétovych vylukach.

ND = NAD + LNT, NAD = pyLyapcyap, LNT= X'l pinri hyicyy

ND — cena néhradni dopravy [K¢]
NAD — cena ndhradni autobusové dopravy [K¢]
LNT — cena za lokomotivy nezéavislé trakce [K¢]

Pa — pocet autobusti [-]

Lnab — délka useku ndhradni autobusové dopravy [km]
Cnap — cena nahradni autobusové dopravy za kilometr
[K&.km™]

| — pocet typt lokomotiv [-]

pLnT — pocet lokomotiv nezavislé trakce i-tého typu [-]

hii — pocet hodin jizdy lokomotiv i-tého typu [hod]
cii — cena za hodinu jizdy lokomotivy i-tého typu [K&.h™]

Cena zpozdéni Z

Cena cestovniho ¢asu se odviji od ucelu cesty cestujicich ve zpozdéném vlaku.
Podle druhu cesty se déli na obchodni cesty, jizdu do zaméstnani, soukromé jizdy
a rekreacni jizdy. V nékterych piipadech je mozné cenu alespon c¢astecné
odhadnout, ale v nasem ptipadé pouzijeme prumérnou cenu. Primérnd cena
cestovniho &asu cestujicich v CR je 272 K&/h, primérna cena zpozdéni zbozi v CR
je 95,8 K&/h (ceny pro rok 2014) 11, Ta se odviji od druhu cesty, nicméné my
nejsme schopni el cesty uréit, proto poéitame s primérnou hodnotou. Cas
cestujicich je mozné piepocitat na minutu zpozdéni, kterd tak vychazi na 4,533
K¢ za minutu.

— — u —
Z = Zos + va Zos - Zi=1 Dc,i ZCc)is Zn = MmzC¢p

Z — cena zpozdéni vlaku [K¢]
Zos — cena zpozdéni osobni dopravy [K¢]
Zn — cena zpozdéni nakladni dopravy [K¢]

u — pocet uceli [-]

Pc,i — pocet cestujicich i-t¢ho ucelu jizdy [-]

z — délka zpozdéni [min]

Cec,i — cena cestovniho &asu i-tého Gcelu jizdy [K& min™]
M — hmotnost vlaku [t]

Z — délka zpozdéni [min]

Cen — cena cestovniho ¢asu nakladu [K&.min™]
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Cena sniZeni rychlosti vlivem praci SR

SniZeni rychlosti vlakli pfi probihajici vyluce je potieba pii praci na
soubézné koleji z divodu bezpecnosti pracovnikli. Snizovani rychlosti ma za
nasledek zpozdéni a zvysenou energetickou narocnost od brzdéni a nasledného
rozjezdu vlaku. VétSinou je rychlost omezena i po ukonceni vyluky, a to kvali
dokonfovacim pracim, technickym pozadavkim na konstrukce, které byly
upraveny. Vypocet nakladt vzniklych snizenou rychlosti vlivem praci se projevi
jako zvySené nédklady na spottebu energie SR.

Sr = Cie,zv (pje,zv + pje.PU)

SR — cena snizeni rychlosti vlivem praci [K¢]

Cje — cena za jednotku energie [K¢]

Pje.zv — pocet jednotek energie spotiebovanych navic za vyluky [kWh]
Pje,pv — pocet jednotek energie spotiebovanych navic po vyluce [kWh]

Cena ruseni okoli RO

Pro hodnoceni ruseni hlukem je vhodna metodika s nazvem TB0100MD020
— Metodika kvantifikace externalit z dopravy °l. Ruseni hlukem je rozdéleno na
,»obtézovani hlukem® a v pfipadé praci v no¢nich hodinach ,,ruseni spanku®.
Obtézovani hlukem je definovano hladinou akustického tlaku 32 dB. Tato hodnota
je v8ak ve vétsiné piipadl ptekrocena jiz pii béZném provozu, proto se porovnava
rozdil béZzn€ dosahované hladiny hluku s hladinou hluku pfi vyluce. V ptipadé
NAD se obtézovani hlukem projevuje i mimo vylouceny sektor drahy. Metodika
stanovuje piepocet rizik spojenych s hlukem na naklady v K¢ (viz obr. ¢.2).
K hodnoceni nédkladii od ucinkd hluku tedy potfebujeme znat pocet osob
zasazenych hlukem a hladinu hluku, kterd na pfislusné osoby ptisobi. Vypocet
nakladl od obtézovani okoli hlukem se spocita podle nasledujiciho vztahu.

H = Z?zhl Poh,i to,iCh,i + PorstrsCrs
H — cena ruSeni hlukem
Un — pocet irovni hluku
Pohi — pocet osob obtéZovanych hlukem i-té¢ Grovné
Ch,i — cena za obtézovani hlukem i-té irovné za osobu a hodinu
to,i — délka obtézovani hlukem i-té irovné
Pors — pocet osob rusenych silné ve spanku
trs — délka silného ruseni spanku
Crs — cena za silné ruSeni spanku za ekonomicky aktivni osobu a hodinu
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zdravotni Udinek jednotka hodnota
lehké 960
chtéZovani hlukem stfedni K¢ za osobu a rok 1920
silna 3200
rugeni spanku silné K¢ za ekonomicky aktivni osobu a rok 15 150
rizike infarktu myokardu K¢ za pripad 973 600
pravdépodobnost hypertenze K& za pripad a rok 30 800

Obr. ¢.2 Hodnoty ucinku hluku na osobu

Cena ruseni prace na dopravni cesté RP

V piipadé prace na vicekolejnych tratich muze byt prace naruSovana
provozem na sousedni koleji. Z diivodu bezpecnosti je potieba snizit rychlost
projizdéjicich vozidel na sousedni soubézné koleji nebo je nutné praci prerusit
z diivodu ruseni od prijezdu vlaku. Vyluka je omezena pievazné ¢asem, proto je
vyvijen tlak na nepferusovani praci a nasazeni kontinualnich strojnich linek jez
zajistuji mensi pohyb pracovnikii na vyloucené koleji a dochazi tak ke zrychleni
prace.

Cena za piekazky tfetim stranam PTS

PtestoZe je jejich vliv na cenu vyluky zfejmy, nejde pfesné stanovit naklady
Snimi spojené. V pfipad€, ze by se to v konkrétni vyluce podafilo, je mozné
dosadit hodnoty do vypoctu ceny.

4.2. Vlivy na prubéh vyluky

Na celkové naklady vyluky ma vliv spousta parametrti. Na nékterych
usecich ma vSak vétsi vliv rozdilnost smérovych a vyskovych poméra trati nez
dand ménné parametry.

4.2.1. Vliv poctu koleji

Pocet koleji ma vyrazny vliv na vyslednou cenu. V ptipad¢ jednokolejné
trati dochazi k odieknuti vlakti osobni dopravy, nakladni vlaky jsou vedeny po
odklonovych trasach nebo museji ¢ekat na ukonceni vyluky, coz vede ke
zpozdéni. U dvou a vicekolejnych trati je moznost prace na jedné koleji, tudiz
neni vzdy nutnost uplné vyluky traté. OvSem ne vzdy se podaii provézt vlaky
po soubézné koleji a je potieba zavést NAD. Samotné prace v koleji ovliviuji
soubéznou kolej. Je potteba snizit rychlost sousednich vlakd, coz zptsobuje
zpozdeéni, popiipade prerusit prace pii prijezdu vlaku na sousedni koleji.
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4.2.2. Vliv kategorie traté

Kazda kategorie trat¢ ma odlisny charakter jako intenzitu dopravy,
kapacitu traté, skladbu vozidel. Pro kazdou kategorii je v prohlaseni o draze
zaveden jiny poplatek za pouzivani dopravni cesty, coz se projevi ve ztratach
trzeb.

4.2.3. Vliv trakce

Vliv elektrické trakce se projevuje bud’ spolu s vylukou koleje anebo
pouze vylukou trakéniho vedeni. V obou ptipadech dojde k nartstu nékladi na
zaméstnance spravy energetiky a elektrotechniky (dale jen ,,SSE®). V piipad¢
vyluky koleje s trakénim vedenim se zvedne cena o naklady na NAD a
zpozdéni nebo za jizdu po odklonové trase. Pii vyluce pouze trakéniho vedeni
se zvednou nédklady na zajiS§téni hnacich vozidel motorové trakce, tedy
V podstaté néklady na ND. Zvysi se zpozdéni vlaki z ditvodu ptivéSovani a
odvésovani lokomotivy nezavislé trakce a z divodu pomalejsiho rozjezdu a
niz8i rychlosti. Lokomotivy nezavislé trakce pravdépodobné zvysi hluk, coz se
projevi v ndkladech na ruseni okoli hlukem.

4.2.4. Vliv zabezpecovaciho zarizeni

V zasadé ma minimalni vliv na pfipravu a pribéh vyluky. Je jedno, jestli
je trat’ vybavena elektromagnetickym tratovym zabezpeCovacim zafizenim
(dale jen ,,ZZ*), elektrickym tratovym zabezpecovacim zafizenim nebo je bez
zabezpetovaciho zatizeni. Vzdy musi zaméstnanci dodrzovat predpisy SZDC
D7/2 ¥ a SZDC D1 ", V ptipadé dvou a vicekolejnych trati lze pti pouziti ZZ
na propustnost useku ovlivnit délku zpozdéni vlaku. Pfi pouziti Autobloku
muize v mezistanicnim Useku jet nckolik vlakli za sebou. To vede
k efektivnéj$imu fizeni dopravy a omezovani zpozdéni od ¢ekani vlakid ve
stanici.

4.2.5. Vliv denni doby

Denni doba, v kterou bude vyluka probihat je zasadni. Podle denni doby
se 1isi potteby pro provedeni prace.

Prace v noci

Pti praci v noci je na tratich regionalnich a celostatnich velice nizka
intenzita dopravy, bézn¢€ neni provozovany zadny vlak osobni ani nakladni
dopravy. V piipadé trati evropského systému (koridorové) jsou vlaky
vedeny i v no¢nich hodinach, ale i pfi porovnani s dennimi hodinami je
jich znateln€ méné. Hlavni trat€ jsou vétSinou dvoukolejné, tudiz Ize prace
provést po sousedni koleji a dochazi tedy pouze ke zpozdéni. V nocnich
hodinach se naopak zvysuje intenzita nakladni dopravy. Proti praci v noci
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stoji zvySené ndroky na mzdy. Dle zadkoniku préace se jedna o ptirazku 20 %
ze mzdy. Aby se snizily ndklady na mzdy, pracuji pracovnici ¢ast smény
ve dne a cast vnoci, tim dochdzi knaruSeni biorytmu. Takovy
zaméstnanec je unaveny, ma niz§i vykonost a vyssi chybovost. To se
projevi na kvalité a rychlosti provedeni prace. Zaroven jsou vyssi naroky
na zajiSténi bezpecnosti prace, a to zajisténi dostatecného osvétleni
pracovisté a vybaveni pracovniki svétly. Nékteré prace jsou v téchto
podminkach velmi narocné a neproveditelné. Prace na Zelezni¢ni
infrastruktufe mnohdy vyzatuji vys$si hluk. V noci jsou jakékoliv zdroje
hluku vnimany vyraznéji nez ve dne. To se projevi vySsimi naklady na

hluk.

Prace o vikendu

Prace v tuto casovou dobu je velmi vyhodna, nepiinasi zvysené
naroky na praci jako prace v noci. V nepracovnich dnech ubyva vlaku i
cestujicich. Ugely cesty vefejnosti jsou pievazné rekreaéni. Provozovany
jsou jen n¢které vlaky nakladni dopravy, tudiz klesaji naklady na NAD a
zpozdéni. ZvySuji se ale 1 ndklady na mzdy. Ptiplatek v ptipadé prace ve
dnech volna ¢inni 25 % z bézné mzdy.
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5. Analyza a vypocet nakladi na vylukovou ¢innost a
porovnani vysledki

Jednotlivé nalezitosti ovlivitujici cenu vyluky a postupy vypocti naklada,
byly popsany v predchozich kapitolach, proto zde rozvedu pouze piimé vstupni
udaje, které souvisi s konkrétni vylukou.

Pro analyzu byla vybrana vyluka mezi Horkou u Staré Paky a Starou Pakou.
Jedna se o planovanou denni vyluku konanou 15.4. a 16.4.2020 vzdy od 8:30 do
16:30. Divodem vyluky je propracovani Zelezni¢niho svrsku. V ramci vyluky
dojde ke kolejové vyluce tratové koleje Horka u Staré Paky — Stara Paka a zahlavi
a zhlavi smér Stara Paka v dopravné Horka u Staré Paky. Nésledkem toho dojde
k odfeknuti vlaki osobni dopravy a jejich nahrazeni NAD. Nejprve jsem spocitala
naklady na denni vyluku a nasledné jsem vytvoftila alternativy ve formé no¢ni a
vikendové vyluky. Veskeré vstupni tidaje z ROV ziistaly stejné, jen se zménil ¢as
a datum konani vyluk.

Podklady pro vypocet:
o ROV ¢. 53073
o Nakresny jizdni fad, List 508
o Tydenni a mési¢ni plan pro rok 2020, pro 16. tyden
o Informaéni dopravni systém (dale jen ,,JDOS*) }¥]

5.1. Denni vyluka Horka u Staré Paky-Stara Paka

Vyluka se konala 15.4.-16.4.2020 v pevné stanoveném cCase od 8:30 do
16:30. Jedna se vylukové rameno 508. Vylouceny tratovy usek je jednokolejny
a mefi necelych 8 km. Na trati je provozovana osobni doprava, pravidelna
nakladni doprava zde viibec neprobiha.

Priprava vylukové ¢innosti PV, Cena zajiSténi vylukové cinnosti ZV,
Realizace vylukové ¢innosti RV

Prvni tfi sloZky z celkové ceny vyluky jsou PV, ZV, RV. JelikoZ denni vyluka
i jeji alternativy jsou totozné, tak i postup planovani i zakladni faktory, které cenu
ovliviiuji jsou shodné. Tudiz i vysledné cena pro PV, ZV, RV zlstava stejnd, a to
jak u denni, no¢ni i vikendové vyluky. Na Obr. ¢. 3,4, 5 jsou shrnuty jednotlivé
¢innosti spojené s piipravou a planovanim vyluky a jejich vyslednd cena. Naklady
vSech tfi slozek jsou 13 231,00 K¢, coz je 1,16 % z CCV.
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PV pfiprava vylukové ¢inosti

L Casova ofet i
Provadi .. p . [Kéfh] Celkem
narocnost | zaméstnancu
N&vrh na vypracovéani "Rozkazu o vyluce" SEE 1 1 339 339,00 KE
Navrh na vypracovani "Rozkazu o vyluce" ST 1 1 375 375,00 KE
N&vrh na vypracovani "Rozkazu o vyluce" SSZT 1 1 339 339,00 KE
Koordinace wyluky jednotlivych sprav OFI 2 1 500 1 000,00 K¢
Odeslani Zadosti o ROV OPI 0,5 1 500 250,00 KE
Odeslani Z3dosti technooghim o]=]] 0,3 1 500 250,00 KE
Posouzeni doby konani vyluky Technolog 0,5 1 500 250,00 KE
Zpracovani, vydani a distribuce ROV URP (HI. zpracovatel ROV) 3,5 1 550 1925,00 Ké
Zpracovani, vydani a distribuce ROV zab. zaf. URP (systémovy specialista) 7 1 0,00 KE
Celkem 4728,00KE
Obr. ¢. 3 PV denni vyluka
ZV Cena zajisténi vylukové cinnosti
Pocet Cet Mérna
Poznamka | Provadi oc? ;:30(9 N [K&/h] Nastroj pocet | . erma Ke /M) Celkem
hodin | zaméstnanct jednotka
luzebni 3
Osazeni zastavek nahradni dopravy ozov 1 1 sluzebni 45 km 12 540,00 K¢
automabil
Zahdjeni (pierugeni, ukonéeni) vyluky QZOV 2 1 0,00 K&
Osaze"‘;T;fj:l‘ﬁ;;jvm'dd i pfi ukonéent ST 2 1 375|  sHVMUV 2 sh| 1000] 4750,00ké
Vystaveni nav;ig:i pro elektricki |4 i ikongeni SEE 0 1 339 MVTV 0 sh| 1350 0,00 K¢
Zkratovani i pfi ukonceni SEE 0 1 339 0,00 K&
luzebni
Vypnuti PZS ve vylouzené koleji sszT 2 1 33g| S as km 12| 121800k
automobil
Celkem 6 508,00 K&
Obr. ¢. 4 2V denni vyluka
RV realizace vylukové ¢innosti
Pocet pocet Mérna
Provadi Ké/h Nastroj cet Ke /M1 Celk
rovad hodin | zamé&stnancd (ke/h] strol poce jednotka ¢/ elkem
Dohled na zhajeni (pferuseni, N , o] =
ukonceni) viluky Dispecer/Vypravéi 1,5 1 430 645,00 K&
Hlaseni pro cestujici Operatar Zeleznicni dapravy 1 1 340 340,00 K¢
Infarmaovani cestujicich a L » ) . J
Zaméstnanci Pohotavostni vypravei 1 1 430 430,00 K&
. Sluzebni ]
Tratmistr 1 1 300 uzebnt 20 km 12| sa0,00ke
automobil
Celkem 1 955,00 K¢

Obr. ¢. 5 RV denni vyluka

Ztrata za zruSené vlaky ZrV

Dle ROV byly veskeré vlaky na trase zruSeny a nasledné nahrazeny NAD.
Jedna se o osobni vlaky, které budou zruSeny ze stanice Stard Paka do stanice
Horka u Staré Paky a zpét. V tomto piipadé je délka vylouceného useku 8 km. Na
trati vSak jezdi i rychliky z Pardubic do Liberce, tyto vlaky tedy projizdéji pies
stanici Horka u Staré Paky. U téchto rychlikti dojde ke zruSeni v tiseku ze Staré
Paky do Dvora Kralové nad Labem a zpét. Délka projizdéného useku se v tomto
ptipadé rovna 31 km. V ROV byl popsan druh vlaku i pfidruzenych vozi, proto
bylo snadné urcit jejich hmotnost a kapacitu. Koeficienty S1 jsem urcila podle
hmotnosti jednotlivych vlaki a S2 podle toho, zda se jednalo o vybavené ¢i
nevybavené hnaci vozidlo. Zékladni cena Z je cena za jeden vlakovy kilometr.
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Tato cena je shodna pro vSechny vlaky pro obdobi platnosti ,,ProhlaSeni o draze* a
¢ini 21,50 K¢&/vlkm. Produktovy faktor P je Cinitel, ktery zohlediiuje segmentaci
trhu na sluzby s rozdilnou Grovni cen. Jelikoz se na trati provozuje pouze osobni
doprava, tak hodnota cinitele P je rovna 1,0. Dle ROV bylo poticba zavést
soupravovy vlak SV 10211 a to pro soupravu pro vlak 5469. Tato hodnota se ve
vypoctu projevi jako zaporna. Nebude se jednat o ztraty, ale projevi se jako platba
za vlak navic. Ceny jsem rozpocitala pro jednotlivé vlaky, pro kazdou hodinu
vyluky a celkové za jeden den. Hodnoty jsou pro oba dny stejné. Vysledna cena
za oba dny ¢inni 2 288,66 K¢, coz je pouhych 0,40 % z celkovych nakladu.

ZrV Ztrata za zru$ené vlaky

15.4.a16.4.
.. .. zakladni .. .
. L koeficient | koeficient koeficient | produktovy . Cenana
cas vlaky hmotnost |délka jizdy cenaZ Celkem cas[h] )
s1 52 . K faktor P hodinu
[K&/vlkm]
Hor. Stard 11:10 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢ 89 -28,14 K¢
St.P. P. 15:10 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K 9-10 265,24 K¢
Stard Hor. 8:30 5469 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢| 10-11 265,24 K¢
P. St.p. 12:40 5473 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢ 11-12 313,96 K¢
16:32 5477 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢| 12-13 313,96 K¢
Stard Dwvir 9:25 1365 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K¢| 1314 265,24 K¢
P.  Kr.nL 11:25 1367 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K|  14-15 265,24 K¢
13:25 1369 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K¢|  15-16 313,96 K¢
15:25 1371 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K&¢| 16-17 313,96 K¢
Dviir Stara 10:20 1372 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24 k¢| Celkem/ T —
KrnL P 12:20 1370 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 26524ke]l  den .

14:20 1368 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24 K¢

16:20 1366 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24 K&

Celkem/den 2 365,53 K&

Sv-soupravovy vlak

| 8:00] sv10211] 20| 8 0,42 0,95 21,5 1,12] 1] -76,86 Ke|

Cena za vlak -76,86 K¢

Celkem 2 288,66 K&

Obr. ¢. 6 ZrV denni vyluka
Nahradni doprava ND

Doslo k zajisténi NAD u vSech zrusenych vlaki. Vzhledem k aktualni situaci
a vyhlaseni krizového stavu nebylo mozné vyjet na misto vyluky a urcit presny
pocet cestujicich a nahradnich autobusi. Navic by zjisténé tdaje nebyly
dostatecné relevantni, jelikoZ cestovalo minimum lidi a nékteré vlaky byly
zruSeny. Z toho diavodu byl pocet cestujicich pocitan na maximalni mozZnou
kapacitu. Dle druhu vlaku byla ur¢ena maximalni kapacita vlaku a pro tento pocet
cestujicich byl zvolen pocet autobusti. Maximalni kapacita, tedy kapacita sedicich
cestujicich v soupravé nemusi vzdy odpovidat realité. V néckterych piipadech
nedojde k naplnéni maximalni kapacity, ale nékdy naopak dochazi k piekroceni
kapacity a nekomfortu cestujicich. Témito hodnotami se normalné zabyvaji
technologové, ktefi ve vypoctu zohlednuji danou trasu, obdobi i den ve kterém se
vyluka kona. Konkrétni ceny NAD za km je velmi tézké zjistit, jelikoz byvaji
predmétem vybérového fizeni. Proto jsem porovnala ceny jednotlivych dopravceu,
ktefi zajiStuji vetejnou dopravu a ze ziskanych cen jsem stanovila primérnou
hodnotu. Tyto ceny se pohybovaly od 32 K¢ do 38 K¢&, nasi cenu jsem
zprumeérovala na 35 K¢ za kilometr. Délky trasy NAD z Horky u Staré Paky do
Staré Paky a zpét je 11,5 km, tuto hodnotu jsem nalezla v map¢. Ze Staré Paky do
Dvora Kralové nad Labem a zpét je délka 37,1 km. Ceny jsou spocitany pro
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jednotlivé vlaky, pro kazdou hodinu vyluky a celkové za jeden den. Hodnoty jsou
pro oba dny stejné. Vysledna cena pro oba dny ¢inni 87 129,00 K¢, coz je 7,67 %
z celkovych nédkladi. Tato polozka ma spolu se zpozdénim nejvétsi vliv na
celkovou cenu néklada na vyluku.

ND Cena nahradni dopravy

15.4.a 16.4.
kapacita cena NAD na otet délka dseku cenana
tas vlaky kapacita auti:busfl km auliubusﬂ NAD celkem/den tas[h] hodinu
11:10 55 55 35 1,0 11,5 402,50 K¢| 8-9 402,50 Ké
E- 55 55 35 1,0 11,5| 40250k 9-10 5 194,00 K¢
8:30 5469 55 55 35 1,0 11,5 402,50 K¢| 10-11 5 194,00 Ké
12:40 5473 55 55 35 1,0 11,5 402,50 K¢| 11-12 5 596,50 K¢
16:32 5477 55 55 35 1,0 11,5 402,50 K¢| 12-13 5 596,50 K¢
9:25 1365 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 13-14 5 194,00 Ké
11:25 1367 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 14-15 5 194,00 Ké
13:25 1369 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 15-16 5 596,50 K¢
15:25 1371 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 16-17 5 596,50 K¢
10:20 1372 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 Ké|Celkem/den 43 564,50 Ké
12:20 1370 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢
14:20 1368 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢
16:20 1366 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢|
Celkem BUS /den 43 564,50 K&

Obr. ¢. 7 NAD denni vyluka
Cena zpoZdéni Z

Z divodu nahrazeni vlaki NAD dochazi k ¢asovym prodlevam pii
ptestupovani z vlaki do NAD a zpét. V ptipadé rychlika neni vlak nahrazen v celé
trase a je potfeba dvakrat ménit dopravni prostfedek. U osobnich vlakl ndhradni
autobus vykona jednu mezizastavku. Mimo dobu vyluky vlaky z Horky u staré
Paky do Staré¢ Paky konci ve stanici Stara Paka. Pro cestujici, ktefi tedy budou
pokracovat ze Staré Paky dal, je ¢ast zpozdéni odstranéna piestupem z vlaku na
dalsi vlak. Z tohoto divodu byla stanovena doba zpozdéni na 10 minut. Primérna
cena cestovniho &asu cestujicich v CR je 272 K&/h. Tato cena byla piepocitana na
minutu. Za jednu minutu je cena cestovniho &asu cestujicich v CR 4,533 K¢&. Podet
cestujicich odpovida maximalni kapacit€ vlaku. Cena je vypocitana pro jednotlivé
hodiny konané vyluky a za jeden den vyluky. Ceny za oba dny jsou shodné.
Celkova cena za oba dny ¢inni 174 261,34 K&, coz je 15,34 % z celkovych
nakladi.
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Z Cena zpoZdéni
cena cestovniho €asu cestujiciho 272 Ké/fh
4,533 K&/min

ZPOi.déni pocet cestujicich celker.n na ¢as[h]
[min] hodinu
10 110 4 986,67 K¢ 89
10 199 9021,33 K¢ 9-10
10 199 9021,33 K¢ 10-11
10 254 11 514,67 K& 11-12
10 254 11 514,67 K& 12-13
10 199 9021,33 K¢ 13-14
10 199 9021,33 K¢ 14-15
10 254 11 514,67 K& 15-16
10 254 11 514,67 Ké 16-17
Celkem/den 87 130,67 K&

Obr. ¢. 8 Z denni vyluka

Cena sniZeni rychlosti vlivem praci SR

Jelikoz vyluka probéhla na jednokolejné trati, ktera byla po celou dobu
nesjizdna, nedojde k ovlivnéni ceny od snizeni rychlosti vlivem praci béhem
vyluky. Na trati bude provedeno podbijeni, coz bude mit vliv na omezeni rychlosti
po vyluce. Konsolida¢ni dobu jsem stanovila podle tadu koleje na 15 dni, a to od
ukonéeni vyluky od 16:30 16.4. do 16:30 1.5. Na useku nemuselo dojit k podbiti
Vv celé délce, ale pouze v ¢asti. To by vedlo na sniZeni rychlosti na kratsi délce.
V ROV vsak nebyla popsana délka podbijeni, proto jsem uvaZzovala podbijeni
Vv celém useku. Normalné se SR vypocte pomoci cen za jednotku energie a poctem
jednotek energie spotfebovanych navic po vyluce. Nejsem vsak schopna tyto
udaje nijak ziskat, tudiz byla cena SR piepocitana na zpozdéni vlakt. To vznikne
vlivem konsolidace, pfi které je vlak nucen snizit rychlost. U rychlikti dojde ke
zpozdéni 3 minuty, jelikoz vlaky jedou pfimo a nedochdzi ke zpozdéni od
zastavovani ve stanicich. U osobnich vlakti probéhne jedna mezizastavka, ale vlak
pak nasledné konc¢i jizdu ve stanici Stard Paka, tudiz dojde k vyrovnani zpoZdéni.
Realné se tedy zpozdéni dotkne jen cestujicich vystupujicich ve Stanici Stara Paka.
U vsech vlaki v dobé konsolidace jsem tedy zvolila zpozdéni 3 minuty. Pocet
cestujicich po dobu sniZeni rychlosti byl ziskan zpétnym dohledanim konanych
jizd vlakd. Ceny jsou spocitany pro jednotlivé dny a celkové pro konanou vyluku.
Konec¢na cena je 856 392,00 K¢, coz je 75,41 % z celkové ceny. Vysledna cena
tvofi pfes polovinu z CCV. Je to jasnym ditkazem, ze sniZeni rychlosti ma velky
dopad na finalni cenu, a pfitom je tato skutecnost Casto podceniovéana a piehliZena.
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SR cena snizeni rychlosti vlivem praci

doba konsolidace 15 dni
fad koleje 6
cena cestovniho &asu cestujiciho 272 Ké/h
4,533 K&/min
pocet cestujicich pofet Cena za
datum St.P- cestujicich | zpozdéni [min] cestujicicho Cena celkem
Dwv.KnL.-5t.P -
Dv.KnL. [den] [K&/min]
16.4. 707 652 1359 3 4,533 Ké 18 482,40 K¢
17.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K& 56 195,20 K&
18.4. 2011 2011 4022 3 4,533 Ké 54 699,20 K¢
19.4. 2011 2011 4022 3 4,533 KE 54 699,20 K&
20.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K& 56 195,20 K&
21.4. 2066 2066 4132 3 4,533 KE 56 195,20 K&
224, 2066 2066 4132 3 4,533 K& 56 195,20 K&
23.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K& 56 195,20 K&
24.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K& 56 195,20 K&
25.4. 2121 2121 4242 3 4,533 K& 57 691,20 K&
26.4. 2121 2121 4242 3 4,533 K& 57 691,20 K&
274, 2176 2176 4352 3 4,533 K& 59 187,20 K&
28.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K& 59 187,20 K&
294, 2176 2176 4352 3 4,533 K& 59 187,20 K&
30.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K& 59 187,20 K&
1.5. 1414 1469 2883 3 4,533 K& 39 208,80 K&
Celkem/za vyluku 856 392,00 K¢

Obr. ¢. 9 SR denni vyluka

Cena ruseni okoli RO

Hladina hluku od konanych praci na trati byla stanovena 110 dB. Predpoklada
se, ze strojni linky ¢i stroje konajici praci se budou posouvat, a tudiz neztistanou
cely den na jednom misté. Proto jsem zvolila, ze 50 m od trati na kazdou stranu
bude tzv. pasmo hluku. V tomto pasmu se nachazeji osoby pfimo rusené hlukem
od provadénych praci. I piesto, Ze se trat’ ve vétSiné pripadech nachazi v polich a
neobydlenych oblastech pfedpokladdm, Ze v oblasti stroje bude ovlivnéno 5

domacnosti, na kazdou domécnost 4 clenové, dohromady vzdy 20 osob.
Piepocétem z tabulky na obrazku €.2 je cena za jednu hodinu expozice hlukem pfi
silném obtéZovani na jednu osobu 0,37 K&. Hodnoty jsou ve srovnani s jinymi
naklady na vyluku naprosto zanedbatelné. Na jednu hodinu vychazi cena na 7,40
K¢ a za jeden den vyluky na 66,60 K¢&. Oba dny jsou stejné a celkova cena ruSeni
okoli vychazi na 133,20 K¢, to ztvariuje pouze 0,01 % z celkovych nakladu.
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RO Cena ruseni okoli

pocet osob ) . .

. L. Hladina uroven cena za hluk .

¢as[h] rusenych o . celkem/hodina
hluku hluku dané Urovné
hlukem

8-9 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
9-10 20 110 stredni 0,37 7,40 KE
10-11 20 110 stredni 0,37 7,40 KE
11-12 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
12-13 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
13-14 20 110 stiedni 0,37 7,40 K&
14-15 20 110 stiedni 0,37 7,40 K&
15-16 20 110 stredni 0,37 7,40 KE
16-17 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
celkem/den 66,60 K&

Obr. ¢. 10 RO denni vyluka

Cena rusSeni prace na dopravni cesté RP

Jelikoz se jedna o jednokolejnou trat’ nedochézi k ovliviiovani prace provozem
na sousednich kolejich. Proto je cena ruSeni prace na dopravni cesté rovna 0,00
Ke.

Cena za prekazky tfetim stranam PTS

V prubéhu vyluky neni predpoklad vétsiho zpozdéni, proto ani neni pocitano
s odskodnénim cestujicich ¢i zajistovanim ndhradniho obcerstveni. Taktéz na trati
neni provozovana nakladni doprava a nevzniknou sankce. Cena za ptekazky

tretim strandm tedy vychazi 0,00 K¢.

Celkova cena vyluky CCV

1135 683,86 K¢
V nasem piipadé
poloZek zaujima 98,42 % z CCV.

Po souctu jednotlivych cen, vysly celkové ndklady na denni vyluku

. Jak je zfetelné z Obr. ¢. 11, nejvétsi polozku tvoii NAD a Z,
1 SR, které je téz piepocitano na zpozdeéni. Soucet téchto tii

Ce!k?vei e 15.4. 16.4. procentudlné
konani vyluky
PV cena pripravy vyluky [Kc] 4728,00 K¢ - - 0,42%
7V cena zajisténi vyluky [K¢] 6 508,00 K& - - 0,57%
RV cena realizace vyluky [K¢] 1 955,00 K& - - 0,17%
ZrV ztraty za zrusené vlaky [K¢] - 2 288,66 K¢ 2 288,66 K¢ 0,40%
ND cena nahradni dopravy [K¢] - 43 564,50 K¢ 43 564,50 K¢ 7,67%
Z cena zpozdéni [K¢] - 87 130,67 K¢ 87 130,67 K¢ 15,34%
SR cena sniZeni rychlosti vlivem praci [K¢] 856 392,00 K¢ - - 75,41%
RO cena ruseni okoli [KE] - 66,60 K¢ 66,60 K¢ 0,01%
RP cena ruseni prace na dopravni cesté [K¢] - 0,00 K¢ 0,00 K& 0,00%
PTS cena za prekazky tiretim stranam [K¢] - 0,00 K¢ 0,00 K¢ 0,00%
Mezisoucet 869 583,00 K¢ | 133 050,43 KE | 133 050,43 KE
100%

Obr.

¢. 11 CCV denni vyluka
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5.2. No¢ni vyluka Horka u Staré Paky-Stara Paka

Z denni vyluky jsem vytvofila alternativni vypocet no¢ni vyluky. Tu jsem
umistila ve dnech 15.4. a 16.4. 2020 vzdy od 20:30 do 4:30. Dny konani i doba
trvani vyluky ztstaly stejné, zménila jsem pouze ¢as zahajeni a ukonéeni vyluky.

Priprava vylukové cinnosti PV, Cena zajiSténi vylukové cinnosti ZV,
Realizace vylukové ¢innosti RV

Vysledna cena pro PV, ZV, RV zlistdva stejna jako u denni vyluky, a to z davodu
zachovani parametr( a naroki na vyluku. Podrobny rozpis ¢innosti a cen spojenych
sPV, ZV a RV je rozepsan na Obr. ¢. 3, 4, 5. Naklady vSech tii slozek jsou
13 231,00 K¢, coz je 1,42 % z CCV.

Ztrata za zruSené vlaky ZrV

Z divodu konani vyluky v noci doslo k vyraznému sniZeni intenzity dopravy.
Z pivodnich 13 vlakt doslo ke zruSeni pouhych 2. Navic prvni zruseny vlak jel az
o vice jak hodinu po zahajeni vyluky, tak nevznikla potfeba soupravového vlaku.
Jaké vlaky bylo potieba zrusit jsem vyhledala v IDOS systému, zadanim zpétného
data a ¢asu. Takto jsem ziskala realné informace o provozu na trati. Veskeré vstupni
informace jako je délka jizdy, koeficienty S1 a S2, zakladni cena Z a dalsi zistaly
stejné jako u denni vyluky. Ceny byly spocitany pro jednotlivé vlaky, hodiny a za
cely den. Cena za 15.4. a 16.4. je stejna. Pro oba dny vysly néklady ve vysi 1 060,95
K¢. To je 0,11 % z CCV. Oproti denni vyluce se ZrV snizila o 0,29 %.

ZrV Ztrata za zru$ené viaky

15.4.216.4.
- - zakladni - ,
. i . koeficient | koeficient koeficient | produktovy . Cena na
cas viaky [ hmotnost |délka jizdy| cenaZ Celkem cas[h] .
S1 S2 B K faktor P hodinu
[Ké/vlkm]
Dv.Kr Stard - ¢
21:56 1360 110 31 0,59 0,95 215 0,71 1| 265,24 K¢ 072 s KE
nl. Paka 21-22 530,47 K&
stara Dv.krl 5006 1377 110 31 0,59 0,95 215 0,71 1| 26524k 2223 Dot
Paka nlL. 23-24 0,00 K¢
Celkem/den 530,47 K¢ 0-1 0,00 K¢
1-2 0,00 K¢
2-3 0,00 K&
34 0,00 K&
45 0,00 K&
Celkem/

530,47 K&
den !

Obr. ¢. 12 ZrV nocni vyluka

Nahradni doprava ND

Opct byla zajisténa NAD u vSech zruSenych vlakt. Tentokrat se jednalo pouze
o dopravu mezi stanicemi Dviir Kralové nad Labem a Stard Paka a zpét. Délka
useku NAD je 37,1 km. Pravé u nocnich vlaku je velka pravdépodobnost, Ze
nedojde k naplnéni maximalni kapacity vlaku a dojde ke snizeni po¢tu autobus,
coz by vedlo k vyraznému snizeni celkovych néakladi. Opét jsem vzhledem ke
krizové situaci nebyla schopna zjistit skutecny pocet cestujicich, z tohoto divodu
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byla NAD pocitana s maximalni kapacitou. Jak jiz bylo napsano u denni vyluky,
cena za NAD patii mezi slozky, které nejvice ovliviiuji CCV. U denni vyluky
tvotily 7,67 % celkovych nakladd. U nocni vyluky je to pouhych 2,72 %. Celkova
cena za oba dny ¢inni 20 776,00 K¢. Naklady na NAD se tedy snizily o 66 353,00
K¢ oproti nakladt NAD pfii denni vyluce.

ND Cena nahradni dopravy

15.4. a2 16.4.
Fas viaky kapacita kapacitao cena NAD na pocet ) délka useku celkem/den cas(h] cenaf na
autobusi km autobusi NAD hodinu
21:56 1360 199 55 35 4,0 371 5 194,00 K& 20-21 0,00 K¢
21:26 1377 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 21-22 10 388,00 K¢
Celkem BUS /den 12 600,00 K& 22-23 0,00 K¢
23-24 0,00 K¢
0-1 0,00 K¢
1-2 0,00 K&
23 0,00 K&
3-4 0,00 K¢
45 0,00 K&
Celkem/den 10 388,00 K¢

Obr. ¢. 13 NAD nocni vyluka

Cena zpoZdéni Z

Je potieba dvakrat ménit dopravni prostfedek. Zpozdéni jsem opét volila na 10
min. Pocet cestujicich je maximalni pocet cestujicich. Cena cestovniho casu
cestujiciho zlistava nezménéna. Vypocet a vysledky obou dnti vyluky jsou shodné.
Celkova cena zpozdéni pro oba dny vysla 36 085,33 K¢, coZ ¢inni 3,89 % z CCV.
I zpozdéni patii K polozkam, které nejvice ovliviiuji CCV, a tak i zde doslo
k radikalnimu sniZeni nakladd a to o 128 202,66 K¢. Pokud bych byla schopna
zjistit skutecny pocet cestujicich, redln¢ by se tim cena jesté vice snizila.

Z Cena zpoidéni

cena cestovniho ¢asu cestujiciho 272 Kéfh
4,533 Ké/min
zpoz.denl pocet cestujicich tas[h] cena na hodinu
[min]

10 0 20-21 0,00 K¢
10 398 21-22 18 042,67 K¢
10 0 22-23 0,00 K¢
10 0 23-24 0,00 K¢
10 0 0-1 0,00 K&
10 0 1-2 0,00 K¢
10 0 2-3 0,00 K¢
10 0 3-4 0,00 K¢
10 0 4-5 0,00 K¢

Celkem/den 18 042,67 K&

Obr. ¢. 14 Z nocni vyluka
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Cena sniZeni rychlosti vlivem praci SR

Cenu SR jsem byla opét nucena pocitat jako zpozdéni, vlivem sniZeni rychlosti
po dobu konsolidace. Zpétn¢ jsem pies IDOS vyhledala uskute¢néné jizdy vlakii,
a to v obdobi od 4:30 17.4. do 4:30 2.5. Celkova cena vySla na 856 392,00 K¢.
Tato cena je naprosto shodna s cenou SR denni vyluky. Divodem je, zZe sniZeni
rychlosti probiha ve stejnych dnech a 1isi se pouze hodnotami prvniho a
posledniho dne. Rozdil je vSak v procentudlnim zastoupeni v CCV. U denni
vyluky cena SR tvoii 75,41 % a u no¢ni az 92,30 %. I pfes vysoké procentudlni
zastoupeni, vychdzi no¢ni vyluka stale 1épe. Poklesem ceny za Z a NAD, se snizila
CCV a jelikoz cena za SR zistala stejna, tak doslo ke zvySeni procentudlniho
vyjadfeni.

SR cena snizeni rychlosti vlivem praci

doba kosolidace 15 dni
fad koleje 6
cena cestovniho ¢asu cestujiciho 272 Ké/h
4,533 Ké/min
pocet cestujicich pocet Lo Cenaza
. zpoZdéni .
datum St.P- cestuijicich . cestujicicho Cena celkem
Dv.KnL.-St.P [min] -
Dv.KnL. [den] [K&/min]
17.4. 2066 2066 4132 3 4,533 Ké 56 195,20 K¢
18.4. 2011 2011 4022 3 4,533 K¢ 54 699,20 Ke
19.4. 2011 2011 4022 3 4,533 Ké 54 699,20 K&
20.4. 2066 2066 4132 3 4,533 KC 56 195,20 K¢
21.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
22.4. 2066 2066 4132 3 4,533 KC 56 195,20 K¢
23.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
24.4. 2066 2066 4132 3 4,533 Ké 56 195,20 K¢
25.4. 2121 2121 4242 3 4,533 Ké 57 691,20 K&
26.4. 2121 2121 4242 3 4,533 KE 57 691,20 K&
27.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
28.4. 2176 2176 4352 3 4,533 KC 59 187,20 K¢
29.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
30.4. 2176 2176 4352 3 4,533 Ké 59 187,20 K¢
1.5. 2121 2121 4242 3 4,533 Ké 57 691,20 K&
2.5. 0 0 0 3 4,533 K¢ 0,00 K¢
Celkem/za vyluku 856 392,00 K¢

Obr. ¢. 15 SR nocni vyluka
Cena ruseni okoli RO

Pii pracich v no¢nich hodinach jsem k obtézovani hlukem pfipocitala i ruseni pfi
spanku. Pfepocet na jednu hodinu expozice hlukem pii ruseni ve spanku na jednu
osobu ¢inni 1,73 K¢&. Sazba za expozici hlukem pfi silném obtézovani zistdva nemeénna,
tedy 0,37 K¢. Prepocet byl proveden z tabulky na obrazku ¢.2. Hluk ptsobi na osoby
v takzvaném pasmu hluku. V pfipad¢ ruSeni pifi spanku se zapocitavaji pouze
ekonomicky aktivni osoby. Bereme tedy, Ze z ¢tyiclenné domacnosti jsou ekonomicky
&inni pouze dva &lenové, tedy vzdy 10 osob rusenych ve spanku. V Ceské republice je
no¢ni klid definovan od 22:00 do 6:00. RuSeni spanku bylo piipoc¢itano az od 22
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hodiny do konce vyluky v 4:30. Oba dny vyluky jsou stejné. Spocitala jsem cenu pro
jednotlivé hodiny a cenu za jeden den. Celkova cena za oba dny ¢inni 375,40 K¢.
Celkova ¢astka RO tvoii pouhych 0,04 % z CCV. Jednim z hlavnich argumenti, proc¢
neprovadét nocni vyluky je ruseni okoli. Jak je ale z vypoctu patrné, vysledna cena
vysla na pouhych 375,40 K¢. Tato ¢astka je pfi porovnani s ostatnimi naklady naprosto
zanedbatelna a vyvraci argumenty proti konani vyluk v no¢nich hodinéch.

RO Cena ruseni okoli

Obr. ¢. 16 RO nocni vyluka

Celkova cena vyluky CCV

pocet osob . ) . |cena za hluk celkem cenaza pocet osob L
. L Hladina uroven . e L L ) Celkem ruseni
€as[h] rusenych dané obtéZovani / ruseni ve ekonomicky i )
hluku hluku R . . , e spanku / hodina
hlukem trovné hodina spanku ¢innych
20-21 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 0,00 K¢
21-22 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 0,00 K¢
22-23 20 110 stfedni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K¢
23-24 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K¢
0-1 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K&
1-2 20 110 stiedni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K¢
2-3 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K¢
3-4 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K&
4-5 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢ 1,73 10 17,30 K¢
Celkem/den 66,60 K& Celkem/den 121,10 K¢
Celkem /den 187,70 K¢

Nejvyraznéjsi polozkou jsou opét ndklady na NAD, Z a SR které bylo pocitano
jako zpozdéni. Uskuteénénim vyluky v nocnich hodinach doslo k celkovému
snizeni CCV z piivodnich 1 135 683,86 K¢ na 927 880,68 K¢. Diky tomu doslo
ke snizeni ceny o 207 803,18 K¢.

PV
i
RV
v
ND

SR
RO
RP
PTS

cena pfipravy vyluky [K¢]
cena zajisténi vyluky [KE]
cena realizace wyluky [K¢]

ztraty za zrusene vlaky [K£]

cena nahradni dopravy [K¢]

cena zpozdéni [KE]

cena snizeni rychlosti vlivem praci [KE]

cena ruzeni okoli [Kg]

cena ruseni prace na dopravni cesté [K¢]
cena za prekazky tretim stranam [K¢]

Obr. ¢. 1T CCV nocni vyluka

Celrk{,:ver “ 15.4. 16.4. procentualné
konani vyluky
4 728,00 K& - - 0,51%
6 508,00 K& - - 0,70%
1 955,00 K¢ - - 0,21%
530,47 K& 530,47 K& 0,11%
10 388,00 K& 10 388,00 K& 2,72%
- 18 042,67 Ké 18 042,67 K¢ 3,89%
856 392,00 K¢ - - 92,30%
187,70 K& 187,70 K& 0,04%
0,00 K& 0,00 K& 0,00%
- 0,00 K& 0,00 K& 0,00%
Mezisoudet 869 583,00 K¢ 29 148,84 K¢ 29 148,84 K¢

100%
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5.3. Vikendova vyluka Horka u Staré Paky-Stara Paka

Posledni alternativou k denni vyluce je vikendova vyluka. Tu jsem
umistila na sobotu 18.4. a nedé€li 19.4.2020. Vyluka zacind v 8:30 a konci
Vv 16:30. Pracovni doba ¢inni 8 hodin.

Priprava vylukové c¢innosti PV, Cena zajiSténi vylukové cCinnosti ZV,
Realizace vylukové ¢innosti RV

Celkové naklady na PV, ZV a RV se neméni a zlstavaji stejné jako
Vv ptipadé denni a noéni vyluky. Viz Obr ¢. 3, 4, 5. Celkova cena je 13 231,00
K¢, cozje 2,63 % z CCV.

Ztrata za zruSené vlaky ZrV

V piipad¢ vikendové vyluky doslo ke sniZeni intenzity dopravy pouze o
jeden vlak. Navic nebyl pouzit soupravovy vlak. Vysledna cena vysla 2 316,80
K¢&. Z hlediska snizeni nékladii ZrV nema Vv tomto piipadé vikendova vyluka
moc velky vliv. Sice dochazi ke snizeni poctu vlaku, ale rozdilny pocet se od
poctu vlakt ptes tyden pfilis nelisi.

ZrV  Cena za poufiti dréhy jizdou vlaku
18.4.a19.4.
. . zakladni . X
. J— koeficient | koeficient koeficient | produktovy . Cena na
Cas vlaky | hmotnost |délka jizdy cenaZ Celkem cas[h] .
S1 52 . K faktor P hodinu
[KE/vIkm]
Dv.Kr Stard 9:56 1372 110 31 0,59 0,95 215 0,71 1| 265,24 K¢ 8-9 0,00 K¢
nL.  Paka 11:56 1370 110 31 0,59 0,95 215 0,71 1| 265,24Kel  9-10 579,20 K¢
13:56 1368 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24K¢|l 10-11 48,73 K¢
15:56 1366 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K¢|  11-12 530,47 K¢
Stard Dv.Kr 9:56 1365 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1 265,24 K¢| 12-13 0,00 K&
Paka nlL 11:26 1367 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24 Ke¢| 13-14 579,20 K¢
13:26 1369 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24 K¢l 14-15 48,73 K¢
15:26 1371 110 31 0,59 0,95 21,5 0,71 1| 265,24Ke|l 15-16 530,47 K¢
Stara Horkal 10:30 5471 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢| 16-17 0,00 K¢
Paka ust. | 14:33 5475 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1| 48,73 ké| Celkem/ I —
Horka Stara 9:11 5466 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1 48,73 K¢ den :
uSt. Paka| 13:11 5470 20 8 0,42 0,95 21,5 0,71 1| 48,73 K&
Celkem/den 2 316,80 K¢

Obr. ¢. 18 Zrv vikendovd vyluka

Nahradni doprava ND

Vzhledem k podobnému po¢tu zrusenych vlakd, vysla i cena za NAD obdobné
s denni vylukou. Nahradily se veSkeré zrusené vlaky a vstupni hodnoty ziistaly
nezménény. Diky schézejicimu redlnému poctu cestujicich bylo pocitano
s maximalni kapacitou. OvSem i zde by bylo mozné piedpokladat ubytek
cestujicich a tim i sniZzeni poctu autobusti. Cena NAD za oba dny je identicka.
Cena na jeden den vychazi na 43 162,00 K¢. Dohromady naklady vysly na 86 324,
00 K¢, tedy 7,63 % celkovych ndkladi. Vici denni vyluce doslo k tispofe pouhych

805,00 Ke¢.
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ND Cena nahradni dopravy

12.4.319.4.
. . kapacita cena NAD na pocet délka dseku . cenana
cas viaky kapacita autobust km autobusi NAD celkem/den =1 hodinu
9:56 1372 199 55 35 4,0 37,1] 5194,00 K& 89 0,00 K¢
11:56 1370 199 55 35 4,0 371 5 194,00 Ké 9-10 10 790,50 K¢
13:56 1368 199 35 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 10-11 402,50 K
15:56 1366 195 55 33 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 11-12 10 388,00 K¢
9:56 1365 195 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K¢ 12-13 0,00 K¢
11:26 1367 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 Ké 13-14 10 790,50 K
13:26 1365 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 Ké 14-15 402,50 Ké
15:26 1371 199 55 35 4,0 37,1 5 194,00 K 15-16 10 388,00 K
10:30 5471 35 55 35 1,0 11,5 402,50 K¢ 16-17 0,00 Ké
14:33 5475 53 35 33 1,0 11,5 402,50 KE|Celkem/den 43 162,00 K¢
9:11 5466 33 33 33 1,0 11,3 402,50 Ké
13:11 5470 55 a5 33 1,0 11,5 402,50 KE
Celkem BUS /den 43 162,00 Ké

Obr. ¢. 19 NAD vikendova vyluka

Cena zpoZzdéni Z

Veskeré vstupni hodnoty zlstavaji stejné. Méni se pocet cestujicich, ten se
odviji od maximalni kapacity vlakl.. Cena za oba dny je stejnd. Naklady jsou
rozpocitany na jednotlivé hodiny a za jeden den. Celkova cena Z za oba dny je
164 288,00 K¢. Celkova cena Z tvoii 14,52 % z CCV. Oproti denni vyluce vznikla
uspora 9 973,33 K¢.

Z Cena zpoidéni

cena cestovniho ¢asu cestujiciho

272 Ké/h

4,533 K&/min

zpoz.dem pocet cestujicich celkem/hodina cas[h]
[min]
10 0 0,00 K& 8-9
10 453 20 536,00 K¢ 9-10
10 55 2 493,33 K¢ 10-11
10 398 18 042,67 K¢ 11-12
10 0 0,00 K& 12-13
10 453 20 536,00 K¢ 13-14
10 55 2 493,33 K¢ 14-15
10 398 18 042,67 Kc 15-16
10 0 0,00 K& 16-17
Celkem/den 82 144,00 K¢

Obr. ¢. 20 Z vikendova vyluka

Cena sniZeni rychlosti vlivem praci SR

Cena SR je opét prepocitdna na zpozdéni. Doba konsolidace na trati probiha
od 16:30 19.4. do 16:30 4.5. Po tuto dobu doslo ke snizeni rychlosti a zpozdéni
kazdého vlaku 3 minuty. Vlaky, u kterych doSlo ke zpozdéni jsem vyhledala

v IDOS. Nésledné podle druhu vlaku jsem urcila pocet cestujicich. Celkova cena
SR za vyluky ¢inni 862 661,60 K¢, cena tvoii 76,26 % z CCV. Cena SR je vyssi

0 6 269,60 K¢ oproti cené SR u denni vyluky.

39




SR cena snizeni rychlosti vlivemn praci

doba konsolidace 15 dni
rad koleje 6
cena cestovniho €asu cestujiciho 272 Ké/h
4,533 Ké/min
pocet cestujicich pocet Cena za
datum cestujicich |zpoidéni [min]] cestujicicho Cena celkem
Dwv.KnL.-5t.P | St.P-Dv.KnL. vy .
[den] [K&/min]
19.4. 508 652 1160 3 4,533 K¢ 15 776,00 K¢
20.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
21.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
22.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
23.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
24.4. 2066 2066 4132 3 4,533 K¢ 56 195,20 K¢
25.4. 2121 2121 4242 3 4,533 K¢ 57 691,20 Ké
26.4. 2121 2121 4242 3 4,533 K¢ 57 691,20 Ké
27.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
28.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
29.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
30.4. 2176 2176 4352 3 4,533 K¢ 59 187,20 K¢
1.5. 2121 2121 4242 3 4,533 K¢ 57 691,20 K¢
2.5. 2121 2121 4242 3 4,533 K¢ 57 691,20 K¢
3.5. 2121 2121 4242 3 4,533 K¢ 57 691,20 K¢
4.5, 1469 1524 2993 3 4,533 K¢ 40 704,80 K¢
Celkem/za vyluku 862 661,60 K¢

Obr. ¢. 21 SR vikendova vyluka

Cena ruseni okoli RO

Cena za ruSeni okoli bude shodnd s cenou pfi denni vyluce. Opét je podle
pasma hluku zvolen pocet osob rusenych hlukem. JelikoZ vyluka probiha od 8:30
do 16:30, tak se pocita pouze s rusenim hlukem, nikoli ruSenim ve spanku. Sazba
za expozici hlukem pfi silném obtéZovani ziistdva neménnd, tedy 0,37 K¢. Cena
za jeden den je 66,60 K¢. Za oba dny 133,20 K¢.

RO Cena ruseni okoli

pocet osob . . . |cenazahluk
. L Hladina aroven ) .

cas[h] rusenych dané celkem / hodina

hluku hluku i .

hlukem urovné
8-9 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢
9-10 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
10-11 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢
11-12 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
12-13 20 110 stredni 0,37 7,40 K¢
13-14 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
14-15 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
15-16 20 110 stiedni 0,37 7,40 K¢
16-17 20 110 stredni 0,37 7,40 K&
celkem/den 66,60 K¢

Obr. ¢. 22 RO vikendova vyluka
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Celkova cena vyluky CCV

PV
yAY)
RV
v
ND

SR
RO
RP
PTS

Celkovy soucet vSech vstupnich parametrt ¢inni 1131 231,40 K¢. Pri
porovnani s CCV denni vyluky doslo ke sniZzeni ceny o pouhé 4 452,46 K¢.

cena piipravy vyluky [KE]
cena zajisténi vyluky [Kc]
cena realizace vyluky [Kg]
ztrdty za zrusené vlaky [K¢]
cena nahradni dopravy [Kc]
cena zpozdéni [KE]

cena sniZeni rychlosti vlivem praci [K¢]

cena ruseni okoli [KE]

cena ruseni prace na dopravni cesté [K¢]
cena za prekazky tretim stranam [K¢]

Celkové za konani

i 18.4. 19.4. procentualné
vyluky

4728,00 K¢ - - 0,42%
6 508,00 K¢ ; ; 0,58%
1955,00 K¢ - - 0,17%
- 2 316,80 K¢ 2 316,80 K¢ 0,41%
- 43 162,00 K¢ 43 162,00 K¢ 7,63%

- 82 144,00 K¢ 82 144,00 K¢ 14,52%

862 661,60 K¢ - - 76,26%
- 66,60 K¢ 66,60 K& 0,01%
- 0,00 K& 0,00 K¢ 0,00%
- 0,00 K¢ 0,00 K¢ 0,00%

Mezisoucet 875 852,60 K¢ 127 689,40 K¢ 127 689,40 K&
100,00%

Obr. ¢. 23 CCV vikendova vyluka
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5.4. Porovnani CCV jednotlivych vyluk

Pfi porovnani celkové ceny jednotlivych variant vyluky, vysla nepopiratelné
nejlépe nocni vyluka. CCV je oproti ptivodni denni vyluce nizsi o 207 803,17 K¢.
Jako druhd vysla vikendova vyluka, celkova cena u ni klesla o 4 452,46 K¢. A
nejhtie skoncila denni vyluka s CCV 1 135 683,86 K¢. Ze ziskanych vypoctu je
patrné, ze nejvyraznéj$im nakladem je nahradni doprava a zpozdéni, oproti tomu
poplatky za pouziti dopravni cesty (ZrV) a ruseni okoli hlukem maji téméf nulovy
dopad na finalni cenu. Cena snizeni rychlosti vlivem praci vySla téz velka.
Bohuzel ji jako zvySenou energetickou naro¢nost nejsem schopna dopocitat.
Jelikoz byla spocitana jako zpozdéni, tak se odvijela od provadénych pracich pfi
vyluce a nasledné konsolida¢ni dob¢. Takto zapocitané zpozdéni by ovSem stejné
vzniklo i1 pfi vypoctu pomoci energetické narocnosti, a navic by k cen¢ piibyla i

cena energii.

denni vyluka nocni vyluka vikendova vyluka

PV 4 728,00 K¢ 4 728,00 K¢ 4 728,00 K¢
yAY) 6 508,00 K& 6 508,00 K¢ 6 508,00 K¢
RV 1 955,00 K¢ 1 955,00 K¢ 1 955,00 K¢
ZrV 4 577,32 K¢ 1 060,95 K¢ 4 633,60 K¢
ND 87 129,00 K& 20 776,00 K¢ 86 324,00 K¢
z 174 261,34 K¢ 36 085,34 K¢ 164 288,00 K¢
SR 856 392,00 K¢ 856 392,00 K¢ 862 661,60 K&
RO 133,20 K¢ 375,40 K& 133,20 K&
RP 0,00 K¢ 0,00 K¢ 0,00 K¢
PTS 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K¢

Obr. ¢. 24 CCV jednotlivych vyluk
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5.5. Porovnani cen za vylukovou jednotku

Dalsim zptisobem ur¢eni vhodného ¢asu konani vyluky je vypocet vylukové

jednotky. Jednotlivé naklady byly upofadany do tabulky podle hodin a nasledné
secteny. Tim jsem zjistila cenu vylukové jednotky za 1 hodinu vyluky. Vylukovou
jednotku jsem spocitala jako soucet proménnych nakladd za jednotlivé hodiny
vyluky. Nezapocitavaji se neménné naklady jako PV, ZV, RV a ndklady spojené
s dobou po ukonceni vyluky, jako je sniZeni rychlosti. Nasledné jsem provedla

mezisoucet, jehoz vysledkem je celkova cena za celou denni vyluku.

Denni vyluka

Jednotlivé hodinové naklady - denni vyluka

15.4.

. . iy . A e Snizeni L

cas Priprava Zajisténi Realizace |Zruiené viaky ND Zpoidéni rychiosti Hluk Celkem/h Mezisoucet

89 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE -28,14 KE 402,50 K¢ 4986,67 KE 0,00 KE 7,40 ke[ 5 368,43 | 5 368,43 KE
9-10 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 19 856,40 K¢
10-11 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 34 344,37 KE
11-12 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 K&| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 KE 7,40 KE 17 432,53 KE 51 776,90 KE
12-13 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 K&| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 KE 7,40 KE 17 432,53 KE 69 209,43 KE
13-14 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 83 697,40 K¢
14-15 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 98 185,37 K¢
15-16 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 K&| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 KE 7,40 K 17 432,53 KE 115 617,90 KE
16-17 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 KE| 5596,50KE| 1151467 K& 0,00 KE 7,40 KE 17 432,53 K¢ 133 050,43 KE

16.4.

. .. ey ) .. e Snizeni : .

cas Priprava Zajisténi Realizace |Zruiené viaky ND Zpoidéni rychiosti Hluk Celkem/h Mezisoucet

39 0,00 K& 0,00 K 0,00 Ké -28,14 K& 402,50 KE|  4986,67 K& 0,00 K& 7,40 K¢ 5 368,43 K¢ 5 368,43 K
9-10 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 19 856,40 K¢
10-11 0,00 K& 0,00 K 0,00 K& 265,24 K&| 5194,00KE| 9021,33Ke 0,00 K& 7,40 K 14 487,97 K& 34 344,37 K¢
11-12 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 K&| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 KE 7,40 KE 17 432,53 KE 51 776,90 KE
12-13 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 313,96 K&| 5596,50KE| 1151467 K& 0,00 K& 7,40 K 17 432,53 K& 69 209,43 K&
13-14 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 KE| 5194,00 K¢ 9021,33KE 0,00 KE 7,40 KE 14 487,97 KE 83 697,40 K¢
14-15 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 265,24 K&| 5194,00KE| 902133 K 0,00 KE 7,40 K 14 487,97 KE 98 185,37 KE
15-16 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 313,96 K&| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 KE 7,40 KE 17 432,53 KE 115 617,90 KE
16-17 0,00 Ké 0,00 Ké 0,00 K& 313,96 Ké| 5596,50KE| 11514,67 K& 0,00 K& 7,40 K 17 432,53 KE| 133 050,43 KE

Obr. ¢. 25 jednotlivé hodinové ndklady denni vyluka
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No¢ni vyluka

Jednotlivé hodinové naklady - noéni vyluka

15.4.
. . iy . A s Snizeni -
cas Priprava Zajisténi Realizace |ZruZené viaky ND Zpoidéni ryehlosti Hluk Celkem/h Mezisoucet
20-21 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 7,40 Ké-l 7,40 KE 7,40 KE
21-22 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 K& 530,47 K&| 10 388,00 KE| 18 042,67 Ké 0,00 K& 7,40 K 28 968,54 K& 28 975,94 K¢
22-23 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 000,64 K¢
23-24 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 24,70 K 24,70 KE 29 025,34 K¢
0-1 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 050,04 K¢
1-2 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 24,70 K 24,70 KE 25 074,74 K¢
2-3 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 099,44 K¢
3-4 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 24,70 K 24,70 KE 25 124,14 K¢
4-5 0,00 Ké 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 148,84 K¢
16.4.
. . N ) . . A Snizeni -
cas Priprava Zajisténi Realizace |ZruZené viaky ND Zpoidéni rychlosti Hluk Celkem/h Mezisoucet
20-21 0,00 Ké 0,00 Ké 0,00 K 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 7,40 K 7,40 KE 7,40 KE
21-22 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 530,47 KE| 10 388,00 KE| 18 042,67 K¢ 0,00 KE 7,40 K¢ 28 968,54 KE 28 975,94 K¢
22-23 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 000,64 K¢
23-24 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 025,34 K¢
0-1 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 050,04 K¢
1-2 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29074,74 KE
2-3 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 099,44 K¢
3-4 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 124,14 K¢
4-5 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K& 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 24,70 KE 24,70 KE 29 148,84 KE
Obr. ¢. 26 jednotlivé hodinové naklady nocni vyluka
Vikendova vyluka
Jednotlivé hodinové naklady - vikendova wyluka
15.4,
. . ceis . - o Snizeni L
cas Priprava Zajisténi Realizace |Zruené vlaky ND Zpoidéni rychlosti Hluk Celkem/h Mezisoucet
8-9 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 7,40 K| 7,40 KE 7,40 K¢
9-10 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 579,20 K&| 10 790,50 KE[ 20536,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 31913,10 KE 31 920,50 K¢
10-11 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 48,73 Ké 402,50 K& 2493,33 K¢ 0,00 K 7,40 K& 2951,96 K¢ 34 872,46 KE
11-12 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 530,47 K&| 10 388,00 KE| 18 042,67 K¢ 0,00 Ké 7,40 K& 28 968,54 K& 63 841,00 K&
12-13 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 7,40 KE 63 848,40 KE
13-14 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 579,20 K&| 10 790,50 KE[ 20536,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 31913,10 KE 95 761,50 K¢
14-15 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 48,73 K& 402,50 KE|  2493,33 Ké 0,00 K& 7,40 K& 2 951,96 K 98 713,46 K¢
15-16 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 530,47 K| 10 388,00 KE[ 18042,67 K¢ 0,00 K 7,40 K& 28 968,54 KE 127 682,00 KE
16-17 0,00 KE 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 7,40 KE 127 689,40 K&
16.4.
. " I : _ - Snizeni -
cas Priprava Zajisténi Realizace |ZruZené viaky ND Zpoidéni rychlosti Hluk Celkem/h Mezisoucet
89 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 7,40 KE 7,40 KE
9-10 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 579,20 K&| 10 790,50 KE[ 20536,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 31913,10 KE 31 920,50 K¢
10-11 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 Ké 48,73 K 402,50 KE| 249333 K¢ 0,00 K& 7,40 K& 2 951,96 K 34 872,46 K¢
11-12 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 530,47 K| 10 388,00 KE[ 18042,67 K¢ 0,00 K 7,40 K& 28 968,54 KE 63 841,00 KE
12-13 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 KE 0,00 K¢ 0,00 K 7,40 K& 7,40 KE 63 848,40 KE
13-14 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 579,20 K| 10 790,50 K&| 20 536,00 KE 0,00 K& 7,40 K& 31 913,10 K& 95 761,50 K&
14-15 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 48,73 Ké 402,50 K& 2493,33 K¢ 0,00 K 7,40 K& 2951,96 K¢ 98 713,46 K¢
15-16 0,00 Kg 0,00 KE 0,00 KE 530,47 K| 10 388,00 KE[ 18042,67 K¢ 0,00 K 7,40 K& 28 968,54 KE 127 682,00 KE
16-17 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 K& 0,00 K& 0,00 K& 0,00 Ké 0,00 Ké 7,40 K¢ 7,40 KE 127 689,40 K¢

Obr. ¢. 27 jednotlivé hodinové ndklady vikendova vyluka

S nejni

vvroe

7811

Jak je z vysledku patrné, nejlépe vychazeji no¢ni hodiny, tedy hodiny
tenzitou provozu, hned po t¢ dopoledni hodiny o vikendu a nasledné

denni hodiny. Vysledky jsou ovlivnény pouzitim maximélniho poctu cestujicich

anejsou proto stoprocentné relevantni. Domnivam se vSak, ze pouzitim realného
poctu cestujicich by celkové naklady vysly jesté nizsi. Pfedevsim u nocni vyluky,
kdy je velice nepravdépodobné naplnéni celkové kapacity vlaku. Stejn¢ tak u
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vikendové vyluky, kde by rozdil nebyl tak zavratny jako u nocni vyluky, ale
doslo by téz ke snizeni ceny.
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ZAVER

Pomémé presné se podatilo vycislit ndklady na organizacni ptfipravu a
realizaci vyluky. Jelikoz se v naSem pfipad¢ jednalo o dvoudenni vyluku na
jednokolejné trati vysly tyto néklady pomérné malé, avsak v ptipad¢ vyluk na
tratich s vyssi intenzitou a vyssi kategorii drahy se mohou mnohonasobné zvysit.

Ze shrnuti je patrné, Ze nejvyraznéj$Simi naklady jsou naklady na néhradni
dopravu a zpozdéni. Ty jdou ovlivnit zvolenim vhodné doby konani vyluky, a to
tehdy, kdy je nejnizsi intenzita provozu. Nejvhodnéjsi variantou jsou no¢ni vyluky.
Pfi no¢ni vyluce dochézi k vyraznému snizeni ndkladi NAD a zanedbatelnému
narustu naklada za ruseni okoli hlukem. HIuk v noci je velice pfisn¢ sledovan a je
hlavnim divodem k zamitnuti vyluk v no¢nich hodinach. Naklady spojené
s ruSenim okoli hlukem se sice nedaji v souc¢asné dobé presné vycislit, ale i1 piesto
nami vypocitané ceny by mély vést k zamysleni, zda argumenty proti no¢nim
vylukdm maji smysl. V nékterych zemich jsou no¢ni vyluky naprosto bézné. Hluk
spojeny s nutnymi vylukami konanymi jednou ¢i dvakrat roéné se da vydrzet,
kdyz diky tomu nevznikne zpozdéni pfi cesté do zaméstnani ¢i Skoly a neovlivni
se tim komfort jizdy. Pravé zde vznika jisty prostor k diskusi, zda jsou vypocitané
Pokud vyjdeme z vysledkd této prace, mé€lo by u vétsich vyluk dojit k jesté
vetSimu snizeni nakladi.

Z vysledkli plynoucich zprace je doporuceno volit vyluky v nocnich
hodinach, kvili snizené intenzit¢ provozu. Druhou nejlepsi variantou jsou
vikendové vyluky, pokud ani to neni mozné, méla by se vyluka uskuteciiovat
Vv Casti dne s nejmensSim provozem na trati. To vSak neplati u vSech trati, nékteré
jsou vyznamnymi dopravnimi trasami i o vikendech. Jedna se pfedevsim o vlaky
vyuZzivané turisty. Pfedev§im vlaky v rekreacnich oblastech, pfipadné vlaky
jedouci do velkych mést. Intenzita dopravy se také méni o prodlouZenych
vikendech ¢i prazdninach.

46



SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1]
[2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

Zakon €. 367/2019 Sb., kterym se méni zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy

VYHLASKA 116/2017 Sb., o nakladech a usporach piimo souvisejicich se
zabezpecCovanim nadhradni dopravy za pferusenou vefejnou osobni drazni dopravu

SZDC D7/2, Organizovani vylukovych &innosti. In: Praha: SZDC, ve znéni
zmény €.1 platné od 13.12. 2015

Osterreichische Bundesbahnen, Baustellenlogistik Sperrpausenoptimierung, Graz
University of Technology, 2008

Prohlaseni o draze 2020, ceny za pouziti drahy, Postup a vzorce pievzaty z:
https://provoz.szdc.cz/Portal/VViewArticle.aspx?0id=1686323

SZDC D1, Dopravni a navéstni piedpisy, ve znéni zmény ¢&.1, ¢.2, &.3 platné od
1.5. 2015

Navrh a ovéteni nové metodiky ocenéni za vylukovou jednotku na zelezni¢nich
tratich ve spravé SZDC, Vysoké uc€eni technické v Brng, 2016

TB0100MDO020 — Metodika kvantifikace externalit z dopravy, Praha, Universita
Karlova, Prosinec 2013

IDOS, dostupné z: https://idos.idnes.cz/vlaky/spojeni/

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC., Metodika pro hodnoceni ekonomickeé
efektivnosti a ex-post posuzovani naklada a vynosu, projektt zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest

47


https://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1686323
https://idos.idnes.cz/vlaky/spojeni/

SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CDP

CPS

CD

CR

DAP
Dodavatel
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Rozkaz o vyluce pro zménu zavislosti zabezpecovaciho
zafizeni z divodu vypnuti napdjeni a napajeni sdélovacich
zatizeni (6 kV)

Ro¢ni plan vyluk

Reditel SDC
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SDC
Schvalovatel

SS
SSE
SZDC

SZDCD 1
SZDC D7/2
TUDC

TV

UPI

vikm

VR

ZST

ZZ

Spréva dopravni cesty

Zaméstnanec SZDC OORP/OV zabyvajici se schvalovanim a
tvorbou plana vyluk v pfidéleném obvodu

Stavebni sprava

Spravce energetiky a elektrotechniky

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, od 1. ledna 2020 jako Sprava
zeleznic SZ

Piedpis SZDC D 1 — Dopravni a navéstni predpis

Piedpis SZDC (CD) D7/2 — Organizovani vylukovych ¢innosti
Technicka ustfedna dopravi cesty

Trakéni vedeni

Uzemné planovaci informace

Vlakovy kilometr

Vylukovy rozkaz bez rozliSeni typu rozkazu

Zelezniéni stanice

ZabezpecCovaci zafizeni
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SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.

1 Zavislosti nakladti na vylukudle OBB..............ccooiiviiiiiiiiiei 19
2 Hodnoty uc€inkit hlukuna osobu.............coooiiiiiiiii e, 24
3PVidenni vyluka. ... ..o s 28
47V denni VIuKa. ...t 28
SRV denni vyluKa..... ..o 28
6 ZrV denni vyIuka...... .o 29
TNAD denni vyluKa.........coooniiii e 30
8Z denni vyluka... ..o 31
O SR denni VYIUKa. .....oouiii e 32
IO RO denni vyIuKa. ......ooiiii e 33
11 CCV denni vyIuKa. ... ..o e e 33
12 ZrV noCni vyluka. ... 34
I3 NAD noCni VYIUKY . ...ooeiii e 35
14 Z noCni vyluka. ... 35
I5 SR noCnT VYIUKA. ..o 36
16 RO nocni vyluka. ... ..o 37
17 CCV nolni vyIuKa. ..o 37
18 ZrV vikendova vyluka..........cooiii 38
19 NAD vikendova vyluka.........coooiiiiiiiiii e, 39
20 Z vikendova vyluka. ... 39
21 SR vikendova vyIuKa.........cooiiiiiii e 40
22 RO vikendova vyIuKa. . ... ..o 40
23 CCV vikendova vyluka....... ..o 41
24 CCV jednotlivych vyluk.........cooooii 42
25 jednotlivé hodinové naklady denni vyluka ................oooo. 43
26 jednotlivé hodinové naklady noéni vyluka ..., 44
27 jednotlivé hodinové naklady vikendova vyluka .................ooo. 44
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha ¢. 1 Rozkaz o vyluce 53073
Ptiloha ¢. 2 Vyfez z nakresného jizdniho fadu — List 508
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