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NV r\ve

Analyza dopravnich nehod motorkari — priciny,
ekonomické disledky, feSeni

Abstrakt

Diplomova prace se vénuje analyze dopravnich nehod motorkati v Ceské republice
ve sledovaném obdobi rozmezi roka 2010 — 2020, pficemz délka sledovaného obdobi
zavisi vzdy konkrétné na dostupnosti statistickych dat pro jednotlivd zkoumani. Cilem
prace je komplexn¢ analyzovat dopravni nehody motorkai ze statistickych udajt, provést
dotaznikové Setieni, porovnat zavéry analyzy statistickych tdaji a dotaznikového Setfeni
a navrhnout vhodna preventivni opatieni ke zvyseni bezpecnosti silni¢ni dopravy a snizeni
nehodovosti motorkait a piipadné i zmirnéni dusledki dopravnich nehod na zdravi.

Nejdiive jsou stanoveny cile diplomové prace a popsana metodika, které bude pti
praci vyuzito. Teoretickd Cast prace se zabyva dopravni nehodami obecné a dopravnimi
nehodami motorkai, legislativni reSersi, celospole¢enskymi ztratami a dal$imi moznymi
nasledky dopravnich nehod pro Zivot motorkare. V praktické ¢asti bude provedena analyza
dopravnich nehod motorkara dle dostupnych statistik a analyza dotaznikového Setfeni. Na
zaklad¢ vysledki budou navrzena vhodna preventivni opatfeni ke snizeni nehodovosti

motorkatu a zvySeni dopravni bezpecnosti.

Kli¢ova slova: analyza, dopravni nehoda, motorkat, ekonomické disledky, bezpeénost

provozu, legislativa, prevence, preventivni opatieni



Analysis of traffic accidents of motorcyclist — causes,
economic consequences, solution

Abstract

The diploma thesis deals with the analysis of traffic accidents of motorcyclists in
the Czech Republic in the monitored period from 2010 to 2020, while the length of the
monitored period always depends specifically on the availability of statistical data for
individual examination. The aim of the work is to comprehensively analyse traffic
accidents of motorcyclists from statistical data, to conduct a questionnaire survey, to
compare the conclusions of the analysis of statistical data and a questionnaire survey and to
propose appropriate preventive measures to increase road safety and reduce the accident
rate of motorcyclists and, where appropriate, to mitigate the health consequences of road
accidents.

First, the goals of the diploma thesis are determined and the methodology that will
be used in the work is described. The theoretical part of the thesis deals with traffic
accidents in general and traffic accidents for motorcyclists, legislative examine, societal
losses and other possible consequences of traffic accidents for the life of motorcyclists. In
the practical part, an analysis of traffic accidents of motorcyclists will be performed
according to available statistics and an analysis of a questionnaire survey. Based on the
results, appropriate preventive measures will be proposed to reduce the accident of

motorcyclists and increase traffic safety.

Keywords: analysis, traffic accident, motorcyclists, economic consequences, traffic safety,

legislation, prevention, preventive measures
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1 Uvod

Doprava ovlivituje celou spolecnost, at’ uz se jedna o fidi¢e motorového
¢i nemotorového vozidla, spolucestujiciho, cestujici v méstskych hromadnych piepravcich
nebo chodce. Vsechny vySe vyjmenované lze povazovat za Gcastniky dopravy. Témér
kazdy se v bézném zivoté jiz stal pfimym ucastnikem ¢i svédkem dopravni nehody. Muze
se jednat o velmi malé skody pouze na majetku, napi. odfeni vozidla, az po ty nejhorsi
Skody, pii kterych umiraji lidé. Silni¢éni dopravni nehody jsou celosvétovym
a celospolecenskym problémem, piiemz se ruzné statni i nestatni organizace neustale
snazi o fFeSeni tohoto problému a najiti efektivnich zpisobu prevence. Nehodovost
motorkaid je obecné, zejména pak v letnich mésicich, velmi frekventovanym tématem.
V prvni fadé jde samoziejmé o jejich zivot a zdravi, ale zaroven i naklady na napravu Gjem
na zdravi a majetkovych Skod zpisobenych jak samotnym motorkaiim, tak také dal$im
poskozenym na nehod¢ zacastnénych.

Vzhledem k tomu, Ze autorka ma ve svém okoli mnoho blizkych osob, které jsou
nadSenymi motorkafi a s ohledem na nadseni k tomuto sportu zvazuje stat se jednim z nich,
rozhodla se analyzovat dopravni nehody motorkait, jejich piic¢iny, dusledky a dle
zjisténych informaci navrhnout mozna preventivni opatfeni, ktera by mohla zamezit
nékterym negativnim disledkim tohoto motosportu, kdy téma diplomové prace se ji
netyka pouze jako mozné fidicky jednostopého vozidla, ale také obecné jako aktivniho
fidice, ale i chodce. Dané téma bylo autorkou vybrano s ohledem na jeho aktualnost, kdy
odborna vefejnost neustale aktivné upozorfiuje na zvyseni dopravni bezpecnosti. Silni¢ni
doprava s sebou nese mnoho negativnich aspektii, kterymi je napi. zvySujici se hustota
dopravy ¢i neuspokojivy stav pozemnich komunikaci. Navic bezpe¢nosti silni¢niho
provozu je velmi dulezitym spoleCenskym aspektem, jelikoz se dotyka velké c&asti
populace. Nasledky dopravnich nehod tak mohou nést nejen samotni motorkafi, ale také
jejich osoby blizké, kdy nehodovost motorkait ma také velky vyznam pro celospolecenské
ztraty, o kterych bude blize pojednano, a které dopadaji nejen na jejich zdravi a Zivot a do
zivota blizkych osob, ale také do statniho rozpoctu a hospodarské politiky statu.

Nehodovost motorkait je velmi komplikovany problém a je proto nutné, zamyslet
se nad timto problémem komplexné tak, aby mohla byt navrzena vhodna opatieni, ktera

mohou zachranit mnoho zivotd, pfipadné zmirnit 4jmu na zdravi a ekonomické dusledky
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téchto nehod. Na trhu se neustale objevuje mnoho novych technologii a motocykly se
neustale zlepSuji a zrychluji, pti¢emz potizeni takového motocyklu jiz neni pro mnohé
motorkafe vaznym ekonomickym problémem. Z tohoto divodu je pak potiebné, aby
se inovovaly i prvky bezpecnosti U motorkaiit a motocykld, a na druhé strané také
bezpecnostni prvky v oblasti silni¢niho provozu.

Lze si pak polozit otazku, zda se zdokonaluje pouze technika anebo také samotni
motorkaii a zda je dotace vyukovych hodin v auto$kole dostate¢na na to, aby motorkare
pfipravila na vSechny mozné situace, které mohou Vv dopravé nastat. Tendence zajmu
o potizeni si motocyklu strmé stoupa. Avsak tim, jak stoupa pocet motorkaiti (motocykli)
Vv silni¢nim provozu, stoupa také pocet dopravnich nehod, jejichz ucastnikem tato
jednostopa motorova vozidla jsou. Samoziejmé, ze neni vice dopravnich nehod s ucasti
motocykll, nez za Gcasti pouze automobilt, avsak vétSinou se jedna o dopravni nehody
s tragictéjSimi nasledky. Znalost, chovani a piedvidatelnost chovani ucastnikt dopravy je
tak jednim z dulezitych prvki pro minimalizovani ujem na zdravi, po¢tu usmrcenych osob
a dalsich majetkovych skod.

Tato diplomova prace pojednava o analyze dopravnich nehod motorkaii na
pozemnich komunikacich v Ceské republice, zjisténych piicinach téchto nehod,
0 komplexnim zhodnoceni ekonomickych duasledkd takovych nehod a o névrzich ke
snizeni nehodovosti fidi¢t motocykIa.

V teoretické ¢asti se autorka snazi definovat pojem dopravni nehody,
charakteristiky a déleni dopravnich nehod, jaky by mél byt spravni postup po dopravni
nehodé a jaka je dopravni nehodovost v Ceské republice. Déle jsou jiz piiblizeny dopravni
nehody za ucasti motorkare a kratké rozdéleni bezpecnostnich prvki z jeho pohledu.
Nasleduje podkapitola zabyvajici se legislativni reSer$i, resp. vybérem zakonu, které
souvisi bud’ obecné s problematikou silni¢ni dopravy, a v druhém ptipadé pak jakym
zpusobem jsou konkretizovany dalsi pravidla pro motorkafe. S ohledem na bezpecnost
silni¢niho provozu byl autorkou kratce zminén i material Narodni strategie bezpecnosti
silnicniho provozu. Na zavér teoretické casti jsou pak detailné vyspecifikovany
celospolecenské ztraty z dopravni nehodovosti a vybrané disledky dopravnich nehod
motorkaig.

Vlastni prace obsahuje podrobnou analyzu dopravnich nehod motorkaia dle

dostupnych statistik a s ohledem na riizné aspekty — podil usmrcenych motorkait, dopravni
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nehody motorkaii dle pohlavi a veéku, nehody dle nasledku zranéni, nehody zavinéné
pti¢iny dopravnich nehod motorkaid, hmotné Skody, mista, kde jsou dopravni nehody
motorkaru nejcastéjsi a v jakych smérovych pomérech se tak déje, pripadné jaky vliv na
nehodovost motorkaiit ma ptitomnost alkoholu ¢i jinych navykovych latek v Krvi.
V nasledujici podkapitole byly autorkou vybrany zajimavé subjekty, kampané a vize, které
se zabyvaji dopravni nehodovosti a bezpeCnosti silnicniho provozu, pficemz bylo
upozornéno 1 na preventivni a vzd€lavaci kampané urCené zejména pro motorkare. Na
zaver vlastni prace byl zadan Gcastnikiim dotaznikovy prizkum.

V paté kapitole jsou autorkou prezentovany vystupy dotaznikového Setfeni,
porovnany ziskané vystupy z dotazniku s autorkou zpracovanymi statistikami ve vlastni
Casti prace a s ohledem na zavéry analyzy dopravnich nehod motorkaii a zavéru analyzy
dotaznikového Setieni jsou navrzena preventivni opatfeni, kterd by mohla byt pfinosem pro

snizeni dopravni nehodovosti motorkaft na uzemi Ceské republiky, ptipadné by mohlo

dojit ke sniZeni poctu umrti a Vzniku zavaznych ujem na zdravi.
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2 Cil prace a metodiky

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je ekonomicko-statisticka analyza dopravni
nehodovosti motorkaf v jednotlivych letech na uzemi Ceské republiky. Pfedmétem
analyzy jsou zejména nejcastéjsi pticiny, nasledky a finan¢ni hlediska téchto dopravnich
nehod. Na zakladé provedené analyzy budou navrzena mozna opatfeni, ktera by mohla
prispét ke zlepSeni situace a k prevenci dopravni nehodovosti motorkait. K realizaci
hlavniho cile byly stanoveny tyto dil¢i cile:

- hodnoceni ¢eského legislativniho ramce na dané téma,

- hodnoceni ekonomickych diisledk nehod motorkar,

- hodnoceni pfi¢in nehod motorkati,

- navrzeni moznych opatieni sméfujicich ke zlepSeni dosavadni situace.

Cilem diplomové prace rozhodné neni problematiku dopravni nehodovosti
motorkaii konec¢né vyftesit, ale sohledem na komplexnost a komplikovanost této
problematiky snaha o zajisténi uspokojivého zpusobu feseni.

Diplomova prace se bude d¢lit do tifi samostatnych casti. Nejdiive bude
specifikovana metodika, v niz budou teoreticky popsany statisticko-analytické procesy, na
zaklad¢ kterych bude zpracovana prakticka ¢ast prace. K vypracovani teoretické ¢asti prace
nejdiive budou shromazdény potifebné prameny, které se zabyvaji problematikou
dopravnich nehod obecné a specialné dopravnich nehod motorkaft. Jedna Se zejména
o odbornou literaturu, pravni ptedpisy, internetové zdroje a Casopisy. V celé praci bude
pouzita metoda citaci tzv. Harvardského systému, tj. forma jméno-datum. Ve vlastni Casti
prace bude za pomoci nize uvedenych dil¢ich metod provedena analyza nehodovosti
motorkaid a po vyhodnoceni vSech zajmovych aspekti budou koncipovany navrhy pro
zlepSeni situace k prevenci dopravni nehodovosti motorkait. Mezi dil¢i metody patfi:

- dotaznikové Setfent,
- statistické metody vyhodnoceni dotaznikového Setieni,
- popisné statistické metody,

- prognostické metody.
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2.2 Metodika

Vlastni prace je zaméfena na statistickou analyzu vytvorenych casovych tad
z dostupnych statistik a interpretaci jednotlivych ukazateld. S analyzou souvisi také
progndza autorkou vybranych ukazatelti. Data budou zpracovana a vypoCty provedeny
pomoci programu Microsoft Excel. Prace bude obsahovat piehledné tabulky a grafy, kdy
podkladova data pro grafy budou za¢lenény do piiloh diplomové prace.

Pro ucely diplomové prace bude provedeno dotaznikové Setfeni, kdy kvantitativni
vyzkum vyuzivd mimo jiné sbér dat za pomoci dotazniki. Ziskana data nasledné
explorovat, popsat a vyhodnotit. Béhem vyzkumu a stanoveni otazek se aplikuji dvé
stézejni metody dané dvojicemi analyza — syntéza a induktivni postup — deduktivni postup.
Analyza rozd€luje celek na jeho jednotlivé komponenty, pficemz dale zkouma, jak tyto
komponenty funguji jako relativné samostatny prvek a jaké maji vzajemné vztahy. Béhem
kazdé analyzy se provadi prizkumné a objevujici ¢innosti v riznych stupnich. Syntéza pak
sklada do celku dil¢i ¢asti a charakterizuje hlavni organizac¢ni principy, kterymi se celek
v zavislosti na jeho ¢astech fidi. Dedukce je proces odvozovani zavéru z mnoziny tvrzeni
(premis), jenz mame za pravdivé. Pokud vychazime ze skute¢nosti, Ze predstavitelé
pozorovani Se vyznacuji n¢jakou danou vlastnosti, jedna se o indukci. Vyzkumny proces
bude probihat prostfednictvim systematické analyzy dat na zakladé stanovenych
metodologickych ptistupt. Pro Gcely diplomové prace bude zvolen popisny vyzkumny
proces, ktery by mohl vykreslit pfedstavu o podrobnostech danych situaci, vztaht a jevi
a prispét tak Kk feSeni problému souvisejicich s predikci a fizenim. Predikce je snaha
0 predpoveéd’ jevu, pokud je mozné na zakladé predem dostupnych dat stanovit, co se stane
v budoucnosti. Predikci je mozné ucinit i diky statistickym metodam, které nalezité
interpretuji vysledky popisného vyzkumu. Cilem vyzkumu bude zejména navrhnout zmény
a opatieni, které by ptisp€ly ke snizeni nehodovosti motorkait. To by mélo byt docileno
prostiednictvim tzv. aplikovaného vyzkumu, jenz Se snazi najit odpovédi na otazky
s bezprostiednim vyznamem pro praxi, resp. snazi se najit feseni praktickych problému.
Ptiprava vyzkumu zahrnuje identifikaci tématu, hlavniho problému, stanoveni ucelu
vyzkumu a zakladni metodologie. Poté je mozné ptejit ke stanoveni vyzkumnych otazek,
které je mozné dopliovat ¢i pfipadné ménit. Jednim z nejzasadnéjSich kroku ve
vyzkumném procesu je plan vyzkumu, kde budou vybrany zkoumané objekty a u¢inéna

rozhodnuti o detailni podob¢é vyzkumu. Bude stanoveno, jakym zpusobem a kdo bude
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osloven, a jaky bude ¢asovy ramec zkoumani. Samotné provedeni studie obsahuje sbér
a statickou analyzu dat tak, aby byly nalezeny odpovédi na vyzkumné otazky. Posledni fazi
vyzkumné ¢innosti bude podani zpravy o vysledcich vyzkumu, pti¢emz vylozit vysledky
Ize mnoha riznymi zpasoby. Nejcastéji jsou vysledky strukturované a pichledné
formulovany v textové formé a doplnény o tabulky a grafy (Hendl, 2016, s. 33-39).

Data Ize zobrazit mnoha zpasoby, zejména s ohledem na jejich pocet a typy
sledovanych kategorii. Jak bylo uvedeno i vyse, nejvyuzivanéjsi zobrazovaci metody jsou
tabulky, sloupcové a kolacové grafy. Tabulky ukazuji piehled ziskanych dat, kdy
ziskanému piehledu je mozné dat také grafické zobrazeni geometrickym obrazem dat.
Statistické zobrazeni dat prostiednictvim tabulek a grafii usnadni vizualni analyzu a také
celkového zhodnoceni shluku dat, avsak pro dalsi praci je vhodné vyuzit dal$ich popisnych
statistik, které jsou schopny zachytit riizna hlediska dat. Jde piedevsim o charakteristiky
tzv. miry centralni tendence, ale i dalsi charakteristiky. Nejznaméj$i miry centralni
tendence je aritmeticky pramér. Aritmeticky primér je souc¢tem vSech naméfenych udaji
vydéleny jejich poétem. Fyzikalné je mozné si aritmeticky primér oznacit jako datové
teZiste, tj. soucet dat pod primérem je roven souétu dat nad primérem a kazda hodnota ma
stejnou vahu. Aritmeticky pramér je vhodné pouzit, jestlize se jedna o symetrické
rozdéleni a pokud je zamysleno vyuziti statistickych testd. (Hendl, 2012, s. 93-100).

Budou-li sledovany jen dvé proménné, je mozné, aby byla prvni piedstava o jejich

zavislosti provedena prostym usporadanim zjisténych dat do tzv. dvourozmérné tabulky.

Hodnoty Hodnoty proménné y Soudty
promeénneé X | y; Yo ... Vs Cetnostni n;,
X1 N11 Ni2 Nis N1,

X2 N12 N22 N2s N2,

Xr Nr1 Nr2 Nrs Nr.

Soucty
" ; N1 n:z Ns n
cetnosti n

Tabulka 1 — Schéma dvourozmérné tabulky
Zdroj: HINDLS, 2000, s. 14

Hlavicka tabulky vzdy obsahuje hodnoty jedné proménné, legenda tabulky zahrnuje druhé
proménné, jednotliva pole tabulky pak obsahuji cetnosti kombinaci hodnot obou

proménnych. Zminéné Cetnosti se nazyvaji ¢etnostmi sdruzenymi (znacené njj). Posledni
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fadek tabulky obsahuje soucty sdruzenych cetnosti a posledni sloupec posledniho tadku
obsahuje soucet celého fadku. Soucty tadkl jsou znacené ni. a soucty sloupct nj. Znak
n oznacuje rozsah souboru, znaky r,s poéty fadki a sloupcu, symboly X,y znaci sledované
proménné. V tomto piipadé jde to tzv. marginalni (okrajové) cetnosti. Vysledna
dvourozmérna tabulka s uvedenymi daty se nazyva kontingenéni (Hindls, 2000, s. 14-15).
Kontingenéni tabulka je vyuzivana zejména k piehledné vizualizaci vzajemnych vztaha.

Autorkou zjisténa data budou zachycena formou &asovych fad. Casova fada je
»posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych pozorovani, kterd jsou jednoznacné
usporadana z hlediska c¢asu“ (Hindls, 2000, s. 89). V diplomové praci budou vyuzity
zejména intervalové &asové fady Sroéni periodicitou sledovani. Casové fady budou
utvofeny ze ziskanych dat, resp. jednotlivych veli¢in popisujicich uréitou ekonomickou
skutecnost tykajici Se tématu diplomové prace, a za pomoci explorace budou v datech
vyhledavany zajimavé konfigurace a vztahy.

Ve vhodnych piipadech bude za ucelem zjisténi budoucich hodnot provedena
prognoza, Ktera bude z dostupnych dat stanovovana pii 95% intervalu spolehlivosti, jenz
stanovuje nahodou chybu odhadu, a ktera ukazuje ocekavany vyvoj sledovaného obdobi.
V n¢kterych situacich bude predikovan i rok 2020, ackoliv jsou pro né&j v nékterych
piipadech data k dispozici. To souvisi zejména S nestandardnim vyvojem ovlivnénym
pandemii Covid-19. Rozdil mezi naméfenou a predikovanou hodnotou se nazyva

rezidualni hodnota predikce, resp. chyba predikce (Hindls, 2000, s. 116 a 279).
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Dopravni nehoda

3.1.1 Pojem, charakteristika a déleni dopravnich nehod

,Dopravni nehoda je nepiedvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost, ktera
vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek $kodu na Zivoté, zdravi nebo
majetku ¢i jiny, zvlast zavazny nasledek* (Chmelik, 2009, s. 17). Jedna se o zakladni
definici pojmu dopravni nehoda, ktery obsahuje tfi hlavni pojmové znaky, a to:

- nepiedvidanost, ale zpravidla piedvidatelnost dopravni nehody,

- vztah dopravni nehody k ceste,

- nasledek v podobé zpisobeni majetkové Skody ¢i nemajetkové ujmy (Skody na

zdravi, usmrcenti).

Predvidani muzeme rozdélit na piedvidani realné a abstraktni. V ptipadé realného
ptedvidani jde o pfedvidani konkrétni udalosti (dopravni nehody), kdy je s vysokou mirou
pravdépodobnosti mozné, ze k dopravni nehodé¢ dojde. Napt. kdyz fidi¢ agresivné piedjizdi
Vv nepichledné zatacce za hustého provozu. Na druhou stranu pak abstraktni predvidani je
pfedvidani mozného vzniku dopravni nehody, jez mize Cisté teoreticky nastat, avSak
k tomu, aby nastala je potfeba naplnéni celé¢ fady dalSich podminek. Da se fici, ze
Vv piipadé, ze fidi¢ neptedvida dopravni nehodu, jedna se o jisty druh jeho nedbalosti,
nezodpovédnosti a dokonce i Ihostejnosti. Dalsim znakem dopravni nehody je provoz, tedy
pohyb dopravniho prostifedku po dopravni cesté, pficemz tu zde chapeme V jejim Sirokém
vykladu, tedy jako vsechny komunikace vcetné tucelovych. Na dopravni cesté je dale
mozné identifikovat i pohyb ¢initeld v doprave, coz je tidi¢, jiny dalsi Gcastnik provozu
a dopravni prostiedek. Tietim znakem je nasledek dopravni nehody, resp. zpusobeni skody
na zdravi, zivoté i majetku svého ¢&i dalsich osob. Skodou viak neni pouze realna wijma,
ale také Gjma hrozici, zejména s ohledem na obecné ohrozeni, napt. vjeti na koleje, kdyz
blika cervena, kdy jde o velmi zavazné poruseni pravidel dopravnich predpist, kdy pouze
tento vznik ohroZeni lze za dopravni nehodu také povazovat. Kazdou dopravni nehodu lze
charakterizovat nehodovym jednanim a nehodovym dé&jem, mezi kterymi je piiinna

souvislost. Nehodové jednani je chovani ucastnika dopravni nehody, ktery ji zpusobil
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svym konanim ¢i opomenutim. Nehodova udalost je vysledek dopravni nehody, tim je

myslena napf. srazka, pad, naraz apod. (Chmelik, 2009, s. 17-18).

3.1.2 Pric¢iny a klasifikace silni¢nich dopravnich nehod

Silni¢ni dopravni nehoda je zpravidla souhra n¢kolika ptic¢in a podminek. Pri¢iny
spoc¢ivaji v chovani ucastnikti dopravni nehody, technickém stavu vozidel, v provozu
v dané situaci (viditelnost, hustota provozu atd.) ¢i v jinych pfic¢inach, jako napf. stav
pozemni komunikace. Dopravni nehody je mozné klasifikovat podle mnoha Kritérii.
Z hlediska charakteru délime silni¢ni dopravni nehody na:

- srazky (stfed dvou a vice ucastniki dopravni nehody, pficemz minimalné jeden

z nich #idil motorové vozidlo),

- havarie (a¢ast na dopravni nehodé ma pouze jedno motorové vozidlo),
- Jiné nehody (nehody, které nejsou ani srazkou ani havarii, typicky se muze jednat

o Gjmu na zdravi pfi nahlém brzdéni nebo vypadnuti osoby z vozidla).

Nehodové jednani mizeme dale rozdélovat na subjektivni a objektivni. Subjektivni
nehodové jednani je nedodrZeni prednosti V jizdé, nepiiméfena rychlost, nedodrZeni
vzdalenosti mezi vozidly, jizda pod vlivem drog a jinych navykovych latek ¢i jizda po
nespravné strané. Objektivni nehodové jednani pak muze byt nepiedvidatelna udalost
a Spatny technicky stav vozidla, coz je piikladem pomérné diskutabilnim, kdyz vétsinou je
stiet ¢i havarie uzaviena s vysledkem, Ze fidic motorového vozidla nepfizptsobil svou
jizdu stavu vozovky. Ve velké mife dochazi k dopravnim nehodam v dtsledku souhrnu
n¢kolika pficina a podminek. Za jednu z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod lze oznadit
technicky stav vozidla jako objektivni pii¢inu dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich. Ackoliv je fidi¢im zakonem ¢&. 3612000 Sb. ulozena povinnost dbat
dobrého technického stavu vozu, je pfistup mnoha fidi¢a k technickému stavu vozidla
liknavy, zejména se jedna o ignorovani drobnych technickych zavad ¢i oddalovani doby
opravy vozidla. Jen mala skupina fidi¢t necha své vozidlo preventivné kontrolovat, ostatni
fidi¢i do servisu s vozidlem jezdi az v pripade, ze se na vozidle projevi né&jaka zavada.
U nehod zptsobenych technickym stavem vozidla dochazi nejcastéji k zavadam na
brzdovém systému, zavad¢ tizeni ¢i poskozeni pneumatik. Co se tyce dopravniho prostiedi

jako objektivni pri¢iny dopravnich nehod, je nejcastéjsi pric¢inou nepfiznivy stav pozemni
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komunikace ¢i aktualni stav provozu na pozemni komunikaci. Jako kKonkrétni ptiklady Ize
uvést neoznacena prekazka, Spatny stav pozemni komunikace, Spatné ¢i chybéjici dopravni
znaCeni, povétrnostni situace, Spatna viditelnost ¢i obecné piiliSna hustota provozu. Za
vyznamnou subjektivni pfic¢inu dopravnich nehod mizeme oznacit selhani c¢lovéka.
Nejcastéji selhavajicim ucastnikem dopravy je fidic, ktery svym chovanim dale ovliviuje
ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Nejcastéj§imi piic¢inami dopravni nehody je
nevénovani se fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, nespravné
otaceni, nepfizpusobeni rychlosti jizdy vozu stavu pozemni komunikace, nezvladnuti
fizeni, nedani piednosti, vjeti do protisméru atd. Mezi ostatni subjektivni pficiny
dopravnich nehod muizeme zatadit psychologicko-fyziologické faktory, kterymi je napf.
akutni ¢i dlouhodoba zdravotni indispozice, stav po poziti alkoholickych a jinych
navykovych latek, unava a mikrospanek, mentalni zdravotni stav, medikace, stres,
zkratkovité jednani, okamzité stavy radosti ¢i roz¢ileni. Nezkusenost fidi¢e je ozna¢ovana
za jednu z technickych subjektivnich pfic¢in dopravni nehody. Mize se jednat
0 mladého fidice, resp. fidice, ktery vlastni fidi¢ské opravnéni kratkou dobu, tak o fidice,
ktery sice vlastni fidi¢ské opravnéni dlouhou dobu, ale dlouhou dobu také motorové
vozidlo nefidil. Dale se muze jednat napt. 0 tzv. svatecni fidiCe, ktefi se svym vozidlem
vyrazi pouze parkrat za rok, ptipadné jezdi pouze stejnymi cestami, kdy technickou
subjektivni pfi¢inou dopravni nehody pro né muize byt i nova cesta ¢i vysoka hustota
provozu. Za zvlastni subjektivni pfipad dopravni nehodovosti Ize oznacit moralka, resp.
moralni selhani fidi¢e (Chmelik, 2009, s. 181-195). Dle nazoru autorky lze za moralni

selhani oznacit napft. piipady tolik diskutovaného vybrzd’ovani ve vysokych rychlostech.

3.1.3 Postup pri dopravni nehodé

Ridi¢, ktery mél na dopravni nehod& ucast, je povinen neprodlend zastavit své
vozidlo, nepozivat alkohol a jiné navykové latky, ucinit takova opatieni, ktera by mohla
vést ke vzniku dalSich Skod a pii Setfeni 0 skutkovém stavu dopravni nehody
spolupracovat. 1 ucastnici dopravni nehody (napt. i spolujezdci) jsou spole¢né s fidicem
povinni zajistit oznaceni dopravni nehody, aby nebyla ohroZena bezpe¢nost provozu,
umoznit prijezd dalSich vozidel dopravy (zejména hromadné dopravy 0sob) a prokazat si

navzajem svou totoznost, udaje o vozidle a pojisténi a vyplnit zaznam o dopravni nehodé.
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Pokud je skoda na nékterém vozidle vétsi nez 100 000,00 K¢, jsou ucastni dopravni
nehody povinni pfivolat k Setieni Policii Ceské republiky, stejn& tak vznikla-li koda na
majetku tfeti osoby. V pifipadé $kody na zdravi jsou ucastnici dopravni nehody kromé
Policie CR povinni zavolat také zdravotnickou zachrannou sluzbu a podle svych moZnosti
poskytnout zranéné osobé prvni pomoc. V piipadé, Zze dopravni nehodou doslo k poskozeni
komunikace pripadné zivotniho prostiedi, je toto nutné také oznamit policii (Stodola, 2014,
S. 62-63).

3.1.4 Dopravni nehodovost v Ceské republice

Hlavnim subjektem sledovéani vyvoje dopravni nehodovosti v Ceské republice je
Reditelstvi sluzby dopravni policie Ceské republiky, které ze svych systematicky
ziskavanych udaju sleduje dopravni nehodovost v zavislosti na jednotlivych pficinach
a dalsich mnoha faktorech u dopravnich nehod. Tyto peclivé zpracovavané statistiky
dopravni nehodovosti na tizemi Ceské republiky jsou volné k dispozici ne internetovych
strankach Policie Ceské republiky a blize o nich bude pojednano a pracovano s nimi
Vv analytické Casti této prace. Jsou i dalsi subjekty zamé&fujici se na dopravni nehodovost,
jejichz statistiky jsou ale vétSinou provazany s daty, které jsou jim dany Kk dispozici
Reditelstvim sluzby dopravni policie. Jako ptiklad je mozné uvést Centrum dopravniho

vyzkumu, V.V.i., které nabizi na svych internetovych strankach rizné zpracované zajimavé

grafiky, Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) ¢i Ministerstvo dopravy CR, resp. BESIP.

v O

3.2 Silni¢ni dopravni nehody motorkaru

3.2.1 Dopravni nehody za ucasti motocyklu

Motocykly patii k nejmensim a nejrychlejsim dopravnim prostfedkim. Spole¢né
s nehodami chodct a cyklistt patii nehody motocyklistd s ohledem na jejich nasledky
k jedném z nejtragictejsich. Statistiky zaroven stanovily nejcastéjsi nehody motocyklistt,
jsou jimi:

- kolmy stiet s vozidlem v kiizovatce (motorkai jede po hlavni silnici),
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- vozidlo odbocuje doleva a neda protijedoucimu motorkafi pfednost,
- vozidlo odbocuje doleva, pti¢emz jej motorkar zrovna piedjizdi,
- motorkaf jiz nestihne zareagovat na otacejici se vozidlo.
Ptic¢iny nehod motocyklisti jsou tak dany nasledujicimi aspekty:
- vyssi rychlost jednoho ucastnika provozu a nedani piednosti tim druhym
(. neodhadnuti rychlosti a nepozornost),
- nezvladnuti stroje motorkarem (prujezd zatackou, Spatny vyhybaci manévr),
- nedodrzZeni bezpe¢né vzdalenosti,
- chybné nebo pozdni reakce na chovani druhého tcastnika,
- technické zavady,
- precenéni vlastnich schopnosti,
- jiné netechnické pii¢iny, mezi které muzeme zafadit napf. zdravotni problémy
apod. (Semela, 2012, s. 35).
Nejvétsi ¢ast nehodovosti je pak spatiovana u motocyklia nad 600 ccm. Je to dano
zejména tim, Ze ¢im jsou motorkafi zkuSenéjsi, presedlavaji na stroje s vétsim objemem
a také tim, ze na motocyklech s nizsim obsahem se jezdi spiSe ve méstech a obcich, kde se

zaroven jezdi pomaleji (Andreas, 2015, s. 98-99).

3.2.2 Bezpecnostni prvky

Bezpecnostni prvky muzeme rozdélit na aktivni a pasivni prvky bezpecnosti.
V piipadé aktivnich bezpeénostnich prvki se jedna o protiblokovaci systém brzdy (ABS),
tlumi¢ fizeni, posilova¢ brzd a bezvadny stav motocyklu (zejména stav fetézu, nahusténi
pneumatik, kontrola osvétleni a funkénosti brzd). Mezi pasivni prvky je pak mozné zatadit
zdokonalovani jezdeckého umu, Kurzy bezpe¢né jizdy, ale také motorkarské obleceni
(ptilba, kozené oblec¢eni, vSemozné chranice, rukavice, tvrdé vysoké boty). Bezpecnosti
prvky na motocyklech se neprosazuji tak rychlym zptsobem jako Vv automobilovém
primyslu. Dnes je jiz alespoin ABS na motocyklech pomérné rozsiten, naproti tomu je vsak
tieba uznat, ze vozovy a motocyklovy park je v Ceské republice pomémé stary, kdy
motocyklovy vozovy park je pramérné nejstarsi — az 33 let (iDnes.cz, online). Je ale nutné
vzit v potaz, ze primérné staifi motocyklového vozového parku ovliviuji také historické

motocykly. K pasivnim bezpecnostnim prvkim patii vybaveni komunikace, jez dokaze do
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zna¢né miry bezpecnost silni¢niho provozu ovlivnit. Patii sem svislé a vodorovné dopravni
znaceni a zachytné systémy urCeni jak pro vozidla, tak chodce. Témi jsou zejména
svodidla, mostni zabradli, tlumi¢e narazu. VSechny prvky pasivni bezpe¢nosti na pozemni

komunikaci musi podléhat ptedepsanym normam (tzb-info.cz, online).

3.3 Legislativa

Tato ¢ast se bude zabyvat vybranymi pravnimi piedpisy ¢eského pravniho fadu,

které néjakym zpusobem Se zpracovavanym tématem diplomové prace souvisi.

3.3.1 Silniéni zakon

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim
provozu), stanovuje zakladni podminky ucasti na provozu na pozemnich komunikacich,
pfi¢emz urcuje, kdo se smi a nesmi ucastnit provozu na pozemnich komunikaci a za jakych
podminek, kdo je opravnén tidit motorové vozidlo, jaka jsou jeho prava a povinnosti, co je
technicka silni¢ni kontrola, jaké jsou povinnosti pfepravovanych osob a provozovatelu
vozidel. Zékon o silniénim provozu zaroven uréuje pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich je podle ust. § 4 tohoto
zakona ,.kazdy, kdo se pfimym zplsobem uc¢astni provozu na pozemnich komunikacich
(Zakon &. 361/2000 Sh.).“ Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich je fidi¢
motorového i nemotorového vozidla ¢i tramvaje (za fidi¢e je povazovana i osoba jedouci
na zviteti). Ugastnikem je tedy zejména také chodec (kam se fadi napf. i osoby pohybujici
se na kolec¢kovych bruslich a obdobnych sportovnich vybavenich ¢i invalida pohybujici se
pomoci motorového ¢i nemotorového invalidniho voziku) a cyklista, ktery je typickym
ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich na nemotorovém vozidle. Silni¢ni zakon
rozdéluje v §80a skupiny vozidel, kdy pro ucely diplomové prace budou zminény
4 skupiny AM, Al, A2 a A.

- Do skupiny AM patii motorova vozidla, jejichz konstrukéni rychlost nepievysuje

45 km/h, objem spalovaciho motoru nepievysuje 50 ccm nebo vykon elektrického

motoru neptevysSuje 4 kW. Muze se jednat i 0 tiikolova a Ctyfkolova motorova
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vozidla, ctytkolovda motorova vozidla sméji mit navic Vv nalozeném stavu
maximalni hmotnost 350 kg.
- Do skupiny Al jsou zatazeny tzv. lehké motocykly (s postrannim vozikem nebo
bez né&j), které nesmi pievySovat vykon 11 kW, zdvihovy objem musi byt do
125 ccm a pomér vykonu a hmotnosti nesmi byt vyssi nez 0,1 kW/kg. Do této
skupiny také spadaji tiikolova motorova vozidla o maximalnim vykonu 15 kW.
- Skupina A2 zahrnuje motocykly (s postrannim vozikem ¢i bez néj), jejichz vykon
nepievysuje 35 kW, pomér vykonu a hmotnosti nesmi byt vyssi nez 0,2 KW/kg
a dalsi podminkou je, ze tyto motocykly nesmi byt upraveny z motocyklu s vice jak
dvojnasobnym objemem, coz v praxi znamena, ze takto lze upravit motocykl, jenz
ma maximalné 70 kW.
- Skupina A pak ptedstavuje vSechny dal$i motocykly (S postrannim vozikem nebo
bez néj), ptipadné tiikolova motorova vozidla, jejichz vykon nepievysuje 15 KW.
Ridi¢ské opravnéni skupiny A2 opraviiuje motorkafe K fizeni motocyklu Al, fididské
opravnéni skupiny A opraviuje motorkafe k fizeni motocyklti A2 a Al. Ridiésky prikaz
skupiny B (automobil, resp. motorové vozidlo do 3 500 kg) opraviiuje jeho vlastnika také
k fizeni motorovych vozidel spadajicich do skupiny Al, pokud maji automatickou
pievodovku. Ust. § 6 odst. 1 pism. h) pak zaklada povinnost pro motorkaie mit za jizdy na
motocyklu nebo mopedu na hlavé nasazenou a fadné pripevnénou prilbu, ptilba musi byt
schvaleného typu dle zvlastniho pravniho ptedpisu a zaroven je motorkai povinen si za
jizdy chrénit vhodnym zpisobem zrak tak, aby nebyla za jizdy snizena jeho bezpec¢nost.
Dle ust. § 7 odst. 1 je fidi¢i motocyklu zakazano prepravovat na druhém sedadle
motocyklu osobu mladSi 12 let nebo pii jizdé koufit. Pfepravovand osoba je pak také
povinna mit na motocyklu nebo mopedu nasazenou a fadné piipravenou ochrannou ptilbu
schvaleného typu, pfi jizdé na motocyklu se musi dotykat stupacek obéma nohama a je ji
zakazano bo¢ni sezeni a kouteni béhem jizdy. Zékon o silni¢nim provozu také Gzce souvisi
s bodovym systémem v Ceské republice, jehoz Gicelem bylo sledovani pachani prestupki ¢i
trestnych ¢ind na pozemnich komunikacich tidi¢i motorovych vozidel. Bodovy systém byl
zaveden novelizaci silni¢niho zakona (zakonem ¢. 441/2005 Sh. a zakonem ¢&. 226/2006
Sbh.) od 1.6.2006. Ust. § 123c stanovi, ze maximalni pocet ziskanych bodu ¢ini 12, pti¢emz
po dosazeni uvedeného poctu vyzve ptisluSny obecni Gfad obce s rozsifenou pisobnosti

fidice k tomu, aby odevzdal fidi¢sky prukaz (i mezinarodni), pficemz se ma za to, ze fidi¢
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pozbyva fidi¢ského opravnéni do péti dni po doruceni vyzvy. Po uplynuti 1 roku je fidi¢
opravnén pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni. Po uplynuti zdkonem stanovené lhiity se
pak nasbirané body fidi¢i odecitaji. Piehled poruseni povinnosti fidice a jednotlivé body za
tato poruseni jsou uvedena v piiloze zakona (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Ministerstvo dopravy CR piedstavilo novy bodovy systém prostiednictvim navrhu
novely silnicniho zékona s cilem zvysit bezpecnosti silni¢niho provozu, zjednodusit
bodovy systém, zpiisnit postihy zavaznych a védomych ¢int (pirati silnic), snizit pokuty za
bagatelni prestupky a moznost informovani fidice o jeho bodovém kontu prostiednictvim
elektronickych prostfedkd. Predpokladanym datem tcinnosti je zacatek roku 2022 (Novy

bodovy systém, online).

3.3.2 Zakon o pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, zakotvuje pojem pozemni
komunikace a jeji soucasti, stanovuje kategorie pozemnich komunikaci (dalnice, silnice,
mistni komunikace, ucelova komunikace, ttidy silnic a mistnich komunikaci a sdéluje, jaké
komunikace vlastni stat, jaké kraj anebo obce). Dale zakon mimo jiné upravuje zasady pro
vystavbu a udrzbu pozemnich komunikacich, jejich provozovani a ochranu, pfipadné styk
s dalsimi komunikacemi (napt. drahy), povinnost vlastnika komunikace ¢&i spravce
udrzovat komunikace sjizdné a schuidné, odpovédnost za Skodu vlastnika ¢&i spravce
komunikace, kdy zakon zaroven stanovi, jak ¢asto ma ke kontrolam komunikaci dochazet

a jaké jsou ptipadné poplatky za vyuzivani pozemnich komunikaci (Zakon ¢. 13/1997 Sb.).

3.3.3 Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Jedna se o zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, jenz upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakon mimo jiné upravuje komplexni
upravu registru a registrace silnicniho vozidla (zména vlastnika, vyfazeni vozidla
z evidence, vyfazeni vozidla zprovozu, schvalovani silni¢nich vozidel, technické

zpusobilosti dovezenych vozidel a jaka vozidla lze na pozemnich komunikacich
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provozovat, stanice technické kontroly a méteni emisi, ptrestavba vozidel atd. (Zakon
¢. 56/2001 Sb.).

3.3.4 Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Nadepsany zakon ¢. 168/1999 Sh., 0 pojisténi odpovédnost za Gjmu zplisobenou
provozem vozidla. Laicky a nespravné spiSe znamy jako zakon o povinném ruceni.
Hlavnim cilem je zdkonna ochrana zdravi a majetku tietich osob, kterym byla zptisobena
vozidlem Gjma na zdravi ¢i majetkova skoda. Zakon stanovi, definici vozidla, a ze pojisténi
odpovédnosti za ujmu zpisobenou provozem vozidla musi mit uzavieno kazdé vozidlo,
které je na pozemni komunikaci provozovano a plati to i 0 vozidlech, ktera provozovana
nejsou, ale na pozemni komunikaci se nachazeji. Zakon zakotvuje naleZitosti pojistné
smlouvy, rozsah pojisténi a minimalni vysi limitt pojistného plnéni v ptipadé vzniku ujmy
¢i skody, dale pak povinnosti pojisténého a pojistitele, vznik pojisténi a zanik. Zaroven je
zakonem ziizena Ceska kancelat pojistiteld (CKP) jako profesni organizace pojistitelt,
ktera mimo jiné vytvaii a spravuje fond zabrany skod (Zakon ¢. 168/1999 Sh.).

Fond zabrany s$kod se vyuziva pro ucely zébrany Skod vznikajicich provozem
vozidla a je z nejvétsi ¢asti tvoten odvody z piijatého pojistného, kdy kazdy &len Ceské
kancelafe pojistiteld je povinen odvadét do fondu nejméné 3 % zro¢niho pojistného
z pojisténi odpovednosti za kazdy kalendaini rok (jen pro ptedstavu, v roce 2019 byly
z fondu rozdéleny finanéni prostiedky ve vysi témet 664 mil. K¢&). Finanéni ¢astka kazdym
rokem nartista (Vyro&ni zprava FZS za rok 2019).

Prostredky z fondu se pouziji vyhradné na tthradu nakladu spojenych

a) s potizenim techniky nebo vécnych prostiedki potiebnych pro ¢innost zakladnich
slozek integrovaného zachranného systému a ostatnich slozek integrovaného
zachranného systému poskytujicich planovanou pomoc na vyzadani v oblasti
zabrany a prevence $kod z provozu vozidel (nejméné 60 % obdrzi hasi¢sky
zachranny sbor, z toho 20 % jednotky sborti dobrovolnych hasi¢t obci; 15 % si pak
rozdéluji dalsi slozky integrovaného zachranného systému — krajské zdravotnické
zichranné sluzby a Policie Ceské republiky),

b) upravou technologii a provozem opera¢nich a informacnich stiedisek hasi¢ského

zachranného sboru v souvislosti s poskytovanim nezbytné pomoci motoristim,
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c) realizaci programt prevence v oblasti skod z provozu vozidel (nejméné 15 %),
d) administrativni a organizacéni zajisténi fondu zabrany skod (nejvyse 2 %).
Pro rok 2020 byla vybrana prioritni témata programa prevence a mélo by se jednat
o celostatni a mistni kampané, projekty, prednasky a dalsi preventivné informacéni nebo
edukacéni aktivity zaméfené na seniory (s akcentem na respektovani specifik stafi), na
problematiku nevénovani se pozornosti (nevénovani pozornosti fidi¢i a chodci provozu),
na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, u nichz dochazi k nejvys$simu poétu nehod se
smrtelnym a t€zZkym zranénim (motocyklisté a chodci), a dalsi aktivity zaméfené na
bezpecnost a plynulost provozu na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla. Miazeme se
proto nechat piekvapit, jako nové projekty a vzdélavaci kampané s motocyklovou
tématikou budou zpustény a jakym zpusobem pfispéji ke zdokonalovani motocyklisti
a obecné vSech ucastnikii silni¢niho provozu. V piipadé, Ze tidi¢ neuzavie na svij
motocykl pojisténi odpoveédnosti za ijmu zptisobenou provozem vozidla (motocyklu), ma
poskozeny, jemuz vznikla majetkova Skoda ¢i nemajetkova Gjma piimy narok na plnéni
z garanéniho fondu Ceské kancelate pojistitelt. Nepojistény motorkat ale nema vyhrano,
jelikoz Ceska kancelaf pojistiteld na ném bude zaplacenou ¢astku vymahat, nesplati-li
vyméhanou ¢&astku & neuzavie s Ceskou kancelaii pojistiteld dohodu o splatkach, piedava
kancelat dluh k vymahani externi spole¢nosti, v posledni fadé pak soudim. Do garanéniho
fondu piispivaji ¢lenské pojistovny Ceské kancelai pojistiteld, které na trhu nabizeji
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla (Zakon ¢. 168/1999 Sh.).

3.3.5 Zakon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel upravuje mimo jiné podminky pro provozovani auto§kol zpusob jejich
vyuky a vycviku, prava a povinnosti provozovatelt a uciteli autoSkol a zptisoby provadéni
zkousek a vyuky. Pfiloha ¢. 3 vySe uvedeného zakona stanovuje zakladni vyuku a vycvik
poctem hodin v pfedmétech vyuky. Pomineme-li vyuku piedpisi o provozu vozidel,
0 ovladani a udrzbé vozidla, teorii zasad bezpecné jizdy a vyuku zdravotnické piipravy,
prakticky vycvik v fizeni vozidla (konkrétné motocyklu) ¢ini 13 hodin celkem (tj. 1 hodina

na autocvicisti, 2 hodiny za minimalniho provozu a nasledné¢ 10 hodin za stfedniho
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provozu). Podminky pro ziskani fidi¢ského opravnéni na motocykl se déli do jiz vyse
zminénych skupina a jsou nasledujici:

- fidi¢sky prukaz skupiny AM muze vlastnit osoba ve veéku 15 let se zdravotni
a odbornou zpusobilosti;

- fidi¢ské opravnéni skupiny Al muze vlastnit osoba od 16 let (pro drzitele licence
motoristického sportovce pii sportovni soutézi), jinak od 18 let, se zdravotni
a odbornou zpusobilosti, je tfeba doplnit, ze se jedna o motocykly s rychlosti
nejméné 90 km/h, s objemem valct nejméné 115 ccm;

- tidi¢sky prikaz skupiny A2 je mozné ziskat od 18 let (opét vyjimka pro drzitele
licence motoristického sportovce pii sportovni soutézi) se zdravotni a odbornou
zpusobilosti, jedna se o motocykly o vykonu nejméné 20 kW, s objemem valct
nejméné¢ 395 ccm;

- fidi¢ské opravnéni skupiny A se vztahuje na motocykly o vykonu nejméné 50 kW,
a Vv nenalozeném stavu 0 hmotnosti nejméné 175 kg s objemem valcti nejméné
595 ccm, toto fidi¢ské opravnéni je mozné ziskat ve véku 24 let, diive jen pokud
fidi¢ opravnéné drzel minimalné 2 roky skupinu A2 (Zakon ¢&. 247/2000 Sb.).

Z vyse uvedeného Ize dovodit, ze pokud jiz zajemce o fidi¢sky prukaz na motocykl neni
limitovan vékem, muze se prihlasit rovnou na ziskani ridi¢ského opravnéni skupiny A, bez
ohledu na to, zda ma jiz s jizdou na motocyklu piedchozi zkuSenosti ¢i nikoliv. A¢koliv tak
ziskanim tohoto opravnéni muze motorkar fidit motocykl bez ohledu na jeho vahu
a kubaturu, realné se v autoskolach vyucuje na motocyklech okolo 600 ccm. Je tedy
otazkou, zda nezménit zakon ve smyslu, ze kazdy zadatel o tidi¢skou skupinu A by mél
mit bez ohledu na veék piedchozi zkuSenosti s fizenim motocyklu nizsich skupin. Druha
otazka je, zda je zakonem povinna hodinova dotace pro prakticky vycvik dostacujici.
Ustanoveni § 19 vyhlasky ¢.167/2002 Sh., kterou se zakon ¢. 247/2000 Sb.
provadi, s uc¢innosti od 1.11.2015 stanovilo nova pravidla pro zkousku z praktické jizdy na
motocyklu, kde jsou zejména vyjmenovany ukony, které musi zadatel o fidi¢ské opravnéni

uspésné zvladnout.
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3.4 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Narodni strategic bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020 je
materidlnem pfipravovanym Ministerstvem dopravy ve spolupraci s Policii CR
a BESIPEM, ktery stanovuje cile, hlavni principy a navrhy konkrétnich opatieni
sméfujicich ke snizeni nehodovosti v Ceské republice. Strategie si dala za cil do konce
roku 2020 snizit poc¢et usmrcenych na Ceskych silnicich na primér evropskych zemi.
Strategie analyzuje nehodovosti, porovnava strategické cile snizeni zavaznych nasledka
nehod v ¢lenskych statech Evropské unie a v neposledni fadé stanovuje Ak¢Eni programy
a jejich finanéni naro¢nost. Ak¢ni programy jsou sohledem na vyvoj bezpeénosti
silniéniho provozu pribézné aktualizovany. AKcni program se pak déli do tii casti
(bezpecna pozemni komunikace, bezpe¢né dopravni prostiedky a bezpe¢né chovani). Na
motocyklisty (a samoziejmé na dalsi ucastniky silnicniho provozu) byly zaméieny
predevsim ¢innosti z nasledujicich kapitol:

- Komunikace — aplikace zakoni a navaznych legislativnich pifedpist, upravy
ktizovatek, zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci a povrchové
vlastnosti vozovek, zabezpeceni zelezni¢nich piejezdi, nasazovani systémi pro
monitorovani a fizeni provozu,

- Vozidlo — zajisténi statniho odborného dozoru, rozsiteni informovanosti fidica
0 moznostech novych technologii a jejich dopadu na bezpec¢nost,

- Utastnik — zajisténi pribé&zného vzdélani déti, preventivné informacni aktivity,
zduraznovani vlivu alkoholu a navykovych latek na bezpec¢nost vsech ucastniki
provozu, podpora zkvalitnéni vyuky v autoskolach, zvySeni vymahatelnosti prava,
dohled nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu a legislativni Gpravy (Akéni
program NSBSP 2011 - 2020).

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 4. ledna 2021 byla schvalena Strategie
BESIP 2021 — 2030 vcetné Akéniho planu Strategie na obdobi 2021 — 2022, ktery se
sklada ze 45 konkrétnich opatfeni, uruje terminy a kritéria splnéni aktivity vcetné
odpovédného subjektu. Co se tyce ticastniku silni¢niho provozu, jako prioritni oblast byla
zvolena rychlost (zvyseni viditelného dohledu policie, dodrzovani rychlostnich limitd,
usekové méfeni a preventivni aktivity) a mladi fidi¢i (vzdélavani, prezkusovani, vzdélavani

ucitelt autoskol, realizace dopravni vychovy). Mezi dalsi Ize zaradit aktivity upozornujici
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na problematiku nevénovani se fizeni, na jizdu po poziti alkoholu a jinych navykovych
latek a aktivity zamétfené na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, kterymi jsou typicky
chodci, cyklisté a motocyklisté (Ptiloha ¢. 1 — Ak¢ni plan NSBSP 2021 — 2030).

3.5 Celospolecenské ztraty z dopravni nehodovosti

Celospolecenské ztraty z dopravni nehodovosti zasahuji do rozpocti nékolika
rezortdl, zejména se jedna o zdravotnictvi, vnitro, 0 rezort dopravy, prace a socialnich véci,
Skolstvi, pramyslu a dalsich. Od roku 2002 jsou v Ceské republice hodnoty
celospolecenskych ztrat zjistovany stejnou metodikou, do které bylo dvakrat zasazeno, a to
v podobé vyznamného snizeni ekonomickych ztrat v roce 2006 a 2009, kdy doslo ke
zmén¢ limitu vySe hmotné Skody pro nahlaseni nehody policii, nejdiive byla Castka
stanovena na 50 000,00 K¢ a nasledné zvySena na 100 000,00 K¢ (Piiloha ¢. 2 NSBSP
2011 — 2020).

Statistiku celkovych ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
vede Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). Jak bylo naznaceno jiz vyse, financni ztraty
z dopravni nehodovosti piedstavuji finanéni dopady na ekonomiku Ceské republiky, tedy
na stat, spolecnosti i obc¢any. Dopravni nehody ptedstavuji velkou finanéni ujmu na
majetku a zdravi, naklady postihuji integrované zachranné slozky, které pii dopravnich
nehodach zasahuji, ztraty prameni také z nasledné zdravotni péce, odskodnéni Gjem
poskozenych osob a doCasnym i trvalym vyfazenim poskozenych osob z pracovniho
procesu. Mimo jiné se i na zakladé vycisleni téchto financnich ztrat rozhoduje
o uskutectiovani dopravné-bezpecnostnich opatieni. Vypocet ztrat se stanovuje na zakladé
certifikované ,,Metodiky Kk vypoctu ztrat z dopravni nehodovost na pozemnich
komunikacich CDV.“ CDV uvedlo, ze za rok 2019 se jedna o finanéni ztraty rovnajici se
1,4 % HDP s tim, ze celkové ztraty piedstavuji ¢astku 81,4 mld. K&. Vzhledem k tomu, ze
byla tiskova zprava ke statistice za rok 2019 vydana az koncem fijna 2020, do doby
odevzdani diplomové prace je kdispozici pouze piedpoklad, Zze s ohledem na vyvoj
situace, jez bude do zna¢né miry ovlivnéna také natizenimi vlady souvisejici s pandemii
Covid-19, bude se celkova ztrata z dopravni nehodovosti za rok 2020 pohybovat ptiblizné

okolo 75 mld. K& Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v CR v letech 1993
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az 2019 je znazornén na Obrdzku 1 (Tiskova zprava CDV, Celkové ztraty z dopravni
nehodovosti).

Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v CR 1993-2019
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Obrazek 1 — Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v CR v letech 1993 — 2019
Zdroj: Tiskova zprava CDV ze dne 27.10.2020

Z diivodu piehlednosti a ¢asového rozliSeni se naklady déli na pfimé a nepiimé.
Piimé naklady jsou realizovany v kratkodobém horizontu, s dopravni nehodou
bezprostiedné souvisi a s dofesenim dopravni nehody je Ize uzavtit. Neptimé naklady jsou
realizovany v dlouhodobém horizontu, s dopravni nehodou bezprostfedné nesouvisi a do
zna¢né miry se dotykaji statniho rozpoctu. Rozdéleni piimych a nepfimych nakladu je

zndzornéno na Obrazku 2.
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r Zdravotni péte
PRIME

NAKLADY Hasi¢ska zdchranna sluiba

- Policie CR

NAKLADY — —

| Hmotné kody v¢. nakladd pojistoven

Soudy a spravni organy

—  NEPRIME Ztréty na produkci

NAKLADY
Socialni vydaje

Nahrada Skody stanovena soudy

Obrazek 2 — Rozélenéni naklada
Zdroj: CDV, Aktualizovan metodika vypoétu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich

3.5.1 Primé naklady

Vypoéet nakladii na zdravotni pééi vychazi z dat dodanych od CKP a zdravotnich
pojistoven. CKP vede statistiky primérnych nakladi lé¢eni z pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla (POV neboli povinné ruceni) a pocet skod na zdravi veetné vyse
uplatnénych naklada Ié¢eni. Z povinného rueni jsou zejména Kkryty Gjmy na zdravi
poskozenych vzniklych pfi dopravnich nehodach, véetné ujmy spolucestujicich
a dalSich osob zcéastnénych na dopravni nehodé ve vozidlech, cyklistim a chodcim.
Z povinného ruceni v§ak neni kryta ijma na zdravi vinika dopravni nehody ani jma na
zdravi pti nehodach, pii kterych byl vinikem f#idi¢ nemotorového vozidla (tj. typicky
cyklista). Odhadovana hmotna $koda zahrnuje vyplacena plnéni, ale také odhad moznych
budoucich plnéni ze vzniklych skod, coz pfedstavuji napt. dlouhodobé zavazky vyplacené
u téZkych zranénich (nahrada ztraty na vydélku, vypomoc v domacnosti). Pro vypocet

celkovych nakladi byla stanovena rovnice:

Ki-Mi+a-ka-M2-Mz=f" (ki Mi+kz M2+ Kz Ms)

kde
a vahovy koeficient pro tézka zranéni (napt. pro hodnoty roku 2015 o = 5)
vahovy koeficient, ktery zahrnuje vozidla kryta POV (hodnota byla stanovena na
B B =22 a jedna se o pomér dopravnich nehod ucastnikii poskozenych na zdravi krytych

a nekrytych POV, kdy pomér byl zjistén 45:55 (tedy B = 1/0,45 = 2,2)

33



M1, M2, M3 | jednotkové naklady pro usmrcené, téZce zranéné, lehce zranéné
ki, ko, k3 pocet nasledki pro usmrcené, téZce zranéné, lehce zranéné

Naklady na hasi¢sky zachranny shor (HZS) se skladaji ze dvou ¢asti — zachrannych praci
(vyprosténi zranénych osob) a likvida¢nich praci (uklid po nehodé, odklizeni
havarovanych vozidel). Zachranné prace jsou hrazeny z rozpocétu jednotlivych jednotek
HZS, pficemz prace likvidacni jsou hrazeny komeréni pojistovnou z vybraného pojistného
na pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla. Primérné naklady na jeden zasah HZS se

vypocitaji dle nasledujiciho vzorce:

Core — B . P.
Hi ng L
kde
Chi primérny naklad na HZS pro jednotlivy typ DN
Cs vydaje rozpoctu HZS pro dany rok
ng pocet zasaht HZS u v8ech udalosti
Pi procentualni podil pro DN daného typu

typ DN (v rozmezi 1 — 4, usmrcena osoba, t€Zzce zranéna osoba, lehce zranéna osoba, DN
pouze s hmotnou $kodou)

Naklady na &innosti Policie CR sestavaji z nakladi na vySetfeni a zpracovani nehody,
nakladt na vozidlo a administrativnich nakladia. Administrativni naklady zahrnuji naklady
na znalecké posudky, tlumoc¢nika ¢i provedené soudni pitvy. Pro predstavuje je mozné
uvést, ze dopravni nehodu se smrtelnym zranénim policista zpracovava piiblizné v rozmezi
15 — 25 hodin, u tézkého zranéni zpracovava dopravni nehodou pftiblizné 15 hodin,
a u lehkého zranéni ¢i pouze hmotné Skody mu vySetfovani dopravni nehody zabere

piiblizné 10 hodin. Celkové naklady na ¢innost policie znazorfiuje vzorec:

Cri=Cni + Cvi + Cai

kde
Cri celkové naklady na policii pro jednotlivé typy DN
Chi naklady na vySetieni a zpracovani nehody
Cvi naklady na vozidlo
Cai naklady administrativni

typ DN (v rozmezi 1 — 4, usmrcena osoba, té€Zce zranéna osoba, lehce zranéna osoba, DN
pouze s hmotnou $kodou)
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Hmotné Skody vcetné nakladi pojistoven uvazuji neregistrované dopravni nehody, ke
kterym doslo pouze k poskozeni majetku a nebyl splnén ohlagovaci limit Policii CR, ktery
aktualné ¢ini 100 000,00 K¢. Ke stanoveni vyse naklad na tyto neregistrované dopravni
nehody byl stanoven tzv. piepoc¢tovy koeficient vy, zahrnujici Specifikované udaje o vysi
nakladd z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, havarijniho pojisténi a dalsich
navazujicich nakladi. To znamena, ze do vypoctu jsou zahrnuty zavazky z pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla (oblast skod na majetku), které sestavaji celkové naklady
pojistiteltl na pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, garanéni fond CKP a celkovy

objem $kod z havarijniho pojisténi. Vzorec pro vypocet:

_ D _ Zpov+ Cpov+GF+(2 - Zyav)
Ve D
[ o

kde
Y prepoctovy koeficient
D celkové realné skody na majetku
Do policejni odhad hmotnych $kod
Zpov celkovy zavazek POV vuci poSkozenych (oblast majetkovych skod)
Crov naklady pojistitelt
GF odvody do garanéniho fondu CKP

Zuav ObjeV $kod HAV

Naklady na soudy a spravni organy jsou tvoieny mzdovymi naklady pracovnikt soudd,
svéde¢nym, znale¢nym ¢i k projednani dopravnich nehod ve spravnim fizeni. Naklady na

soudy lze vyjadiit pomoci nasledujiciho vzorce:

Cs=Cm+Ca+Cz

kde
Cs prumérné naklady soudii na 1 nehodo
Cwm mzdové naklady soudcu a administrativnich pracovnikii
Ca pramérné naklady na svédecné (Cistd mzda a cestovné svédki)
Cz naklady na znalecky posudek

V piipad¢ spravnich organu fesi dopravni nehodu standardné obecni ufad S rozsifenou

pasobnosti dle mista dopravni nehody. Do primérnych nakladi je zapocitavana mzda
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referenta spravniho organu, svédecné a naklady na znalecké posudek (Vyskocilova, 2017,

s. 9-18).
3.5.2 Neprimé naklady

Z ekonomického hlediska tvofi ztraty na produkci nejvyssi polozky, které maji
vyznamny dopad do statniho rozpoctu, kdy snizenim HDP, pfimych a nepiimych dani
zaroven snizuje piijmovou stranku. Ztraty na produkci zasahuji vSak také fyzické
a pravnické osoby a komeréni pojistovny. Pro Gcely vypoctu se stanovuje primérny pocet
let produktivni ¢innosti 0soby vzdy na ten rok, na néjz se ztraty z nehodovosti stanovuji.
Ve statistice je pro jednotlivé veékové kategorie zohlednén pocet usmrcenych osob, pocet
tézce a lehce zranénych, pfi¢emz dalsim délicim kritériem je pohlavi. Primérna ztrata na
produkci na jednu osobu je pak stanovena na zakladé zavaznosti zranéni, vyse produktivni
¢innosti obyvatel a HDP na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele. Ztrata na produkci
se dale déli na ztratu na produkci pfi usmrceni osoby, ztratu na produkci pii tézkém zranéni

a lehkém zranéni osoby. Ztratu na produkci pti usmrceni 0soby vyjadiuje vzorec:

Cpy = HDP - 2000

i G
kde
Cr1 prumérna ztrata na produkci na 1 usmrcenou 0sobu
HDP HDP na 1 ekonomicky aktivniho obyvatele
bi potencialni pocet let produktivni ¢innosti pro osoby dané vékové kategorie
Ci pocet usmrcenych 0sob dané vékové kategorie (po 1 roce)
Zi (bivci) o o s
T pramérny pocet rokl piedpokladané produktuvni ¢innost na 1 zemielého
[ Bt

Pfi tézkém zranéni se ma za to, Ze osoba je produktivné nec¢inna praimérné 130 dni, u 25 %
osob pak dojde o 40% snizeni pracovni vykonnosti do doby dosazeni dichodového véku,

pficemz vzorec vypoctu je nasledujici:

Cpp = HDP-[0,36 + 0,25 - 0,4 - 22y

16
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kde

Cr2 primérna ztrata na produkci na jednu té€Zce zranénou osobu
HDP HDP na 1 ekonomicky aktivniho obyvatele
bi potencialni pocet let produktivni ¢innosti pro osoby dané vékové kategorie
Ci pocet usmrcenych osob dané vékové kategorie (po 1 roce)
Zi (bici) . . he o .
W primérny pocet rokll pfedpokladané produktuvni ¢innost na 1 té€zce zranéného

Pii ztraté na produkci pii lehkém zranéni je osoba produktivné ne¢inna v praméru 21 dni

a vypocet se provadi podle vzorce:

Cp3=0,06 - HDP
kde
Cps prumérna ztrata na produkci na 1 lehce zranénou osobu
HDP HDP na 1 ekonomicky aktivniho obyvatele

Dal$im nepifimym nakladem jsou socialni vydaje, které zahrnuji davky nemocenského
pojisténi, vdovské a vdovecké dachody, sirot¢i dichody a invalidni dichody. Davky
nemocenského pojisténi jsou hrazeny v souladu se zakonem 0 nemocenském pojisténi
a zakonikem prace. PoSkozeny davky pobira az od 4. dne pracovni neschopnosti, pfi¢emz
do 14. dne je hradi zaméstnavatel poskozeného ve vysi 60 % hrubého denniho piijmt, od
15. dne je nahrada pii pracovni neschopnosti hrazena ve stejné vysi ze statniho rozpoctu.

Dévky nemocenského pojisténi se vypocitaji nasledovné:

Cne=0,6- (n—3) - Mg

kde
Cnr davky nemocenského pojisténi
n pocet dnli pracovni neschopnosti
My prumérny denni pfijem

Vdovské a vdovecké duchody jsou hrazeny dle zakona 0 dichodovém pojistény, piicemz
narok vdové/vdovci vznikne, pokud ,byl/a pozivatelem starobniho nebo invalidniho
duchodu, nebo splnil/a ke dni smrti podminku potifebné doby pojisténi pro narok na
invalidni dichod nebo podminky naroku na starobni diichod anebo zemftel/a nasledkem

pracovniho urazu ¢i nemoci z povolani (Vyskocilova, 2017, s. 21-26). Vdové/vdovci
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nalezi dichod po dobu jednoho roku od smrti manzela/manzelky. Po uplynuti jednoho
roku maji narok na vyplatu dichodu jen za zakonem stanovenych piedpokladd, témi je
napi. péce 0 nezaopatiené dité ¢i invalidita Ill. stupné. Ztratu pfipadajici na vyplaceni

vdovskych a vdoveckych dichodt na jednu osobu ziskame vypoctem dle nasledujiciho

Vvzorce.
Cva=12 - Dy - tva - Rm,i
kde
Cwi ztrata z proplacenych vdovskych/vdoveckych diichodt ptipadajici na 1 usmrcenou osobu
Dud mé&siéni pramér vdovskych/vdoveckych diichodi dle CSU
tvd pramérna doba proplacenych vdovskych/vdoveckych diichoda v letech
R, podil usmrcenych Zenatych mtizu/ovdovélych Zen z celkového poétu usmrcenych osob

Vv daném roce

Do socialniho vydaje samoziejmé spadaji i sirot¢i dichody, na néz vznika narok v souladu
se zakonem o duchodovém pojisténi, a to nezaopatfenému ditéti, jehoz rodi¢, ktery mél
dit¢ v péci, zemiel. Ve vypoctu je zohlediiovan piiblizny pocet sirotkd dle usmrcenych

vdanych Zen a Zenatych muzu:

Csir = 12 - Desir - tsir - Risir

kde
Csir ztrata z proplacenych sirot¢ich diichodii ptipadajici na 1 usmrcenou osobu
Dsir mési¢ni primér sirot&ich dtichodi dle CSU
tsir prumérna doba proplacenych sirotéich diichodut v letech

podil sirotki pripadajicich na usmrcené Zenaté muze a vdané Zeny z celkového poétu

Rsi , A
S usmrcenych 0sob v daném roce

Poslednim socialnim vydajem jsou pak naklady na vyplatu invalidnich dichodt dle zakona
o diichodovém pojisténi, kdy pii vypoctu je vychazeno z predpokladu, ze ve 25 % ptipadi
tézkého zranéni je invalidni dichod vyplacen. Vypocet pro ztraty na vyplatu invalidnich

diichodu je nasledujici:

Cinv =3 * Dinv - tinv
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kde

Cinv ztrata z proplacenych diichodu pfipadajici na 1 téZce zranénou osobu
Dinv mé&si¢ni pramér invalidniho dichodu
tinv primérna doba proplacenych invalidnich dichodi (rokt)

Vypocet celkovych socialnich vydaju se pak jesté dale déli na nehody S usmrcenim osoby,
nehody s tézkym zranénim a lehkym zranénim, pficemz pii vypoctu se zohlednuje ztrata
zvySenim socidlnich vydaji na jednu usmrcenou osobu/tézce zranénou osobu/lehce
zranénou osobu, davky nemocenského pojisténi na tyto osoby, ztraty z proplacenych
vdovskych/vdoveckych dichodt piipadajicich na jednu osobu, ztrata z proplacenych
sirot¢ich diichodt, primérna doba pracovni neschopnosti, primérny hruby denni piijem,
a ztraty z proplacenych invalidnich dichodi. V piipadé nahrady skody stanované soudy se
vypocitavaji tzv. subjektivni ndklady, jez obsahuji bolestné, ztizeni Spolecenského
uplatnéni a v mnoha ptipadech také zménu v kvalité Zivota a jeho délky. Nahrada této
nemajetkové ujmy se pak pieklapi i k sekundarnim obétem, coz je rodina a osoby
poskozenému blizké. Vypocet je tak stanoven z primérné vyse odskodnéni dle rozsudki
soudu a podle jednotlivych nasledkti dopravni nehody (Vyskocilova, 2017, s. 21-26).

Ze své praxe muze autorka potvrdit, Ze v souvislosti s pfijetim nového obcanského
zakoniku (zakon ¢. 89/2012 Sb.) a s tim spojené Metodiky k ndhradé nemajetkové Gjmy na

zdravi, doslo k vyznamnému navyseni ¢astek odskodnéni.

3.6 Vybrané disledky dopravnich nehod motorkari

3.6.1 Ujma na zdravi a s ni spojené naklady

Ackoliv ne vzdy jsou motorkati za stfet ¢i havarii odpovédni, plati tim
nejcenngj§im — zdravim. Mechanismus zranéni u cyklisti a motorkait je téméf stejny,
avSak motorkaf, ackoliv se jedna o urazy ve vyssich rychlostech, je 1épe vybaven prvky
pasivni bezpec¢nosti. Cca 50 % dopravnich nehod motorkait se odehrava v rychlosti od
40 do 100 km/h, pti¢emz statisticky vice havaruji muzi, malé procentualni mnozstvi nehod
se odehralo vecer nebo v noci. Ze sledovaného ranku motorkara pak prevazovalo poranéni
dolnich koncetin nasledované poranénim hornich koncetin a poranénim hlavy. Nartstaji

urazy patefe a biicha, zlomeniny dlouhych kosti, oteviené zlomeniny a zlomeniny panve.
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V piipad¢ trazit hlavy dochazi neztfidka k tézkym nitrolebnim traumatam (Andreas, 2015,
s. 169-171).

Sujmou na zdravi souviseji naklady na vyjezdy jednotlivych krajskych
zdravotnickych zachrannych sluzeb Ceské republiky, kdy ze statistik Asociace
zdravotnickych zachrannych sluzeb Ceské republiky (AZZSCR) vyplyva, Ze v roce 2020
zdravotnické zachranné sluzby vsech kraji absolvovaly dohromady celkem 1114 129
vyjezdu, pficemz pocet vyjezdi v dusledku dopravni nehody ¢inil 26 418 a pocet vyjezda
s tirazovou diagnostikou ¢inil 188 464,00 K¢ (Statistika vyjezdové ¢innosti ZZS CR,
online). Naklady zdravotnické zachranné sluzby sestavaji ze Spotfeby materialti (pohonné
hmoty, 1éky a dalsi), energie, opravy (dopravnich prostiedki a zdravotnické techniky),
sluzby a nakladéi na zamé&stnance. Ze statistickych udaji AZZSCR bohuzel nevyplyva,
jaky je pramérny naklad na jeden vyjezd ZZS, pficemz autorka se domniva, Ze je to dano
zejména tim, zda zasahuje vyjezdova skupina s 1ékafem ¢i bez, nebo zda se jedna o vyjezd
Vv tzv. setkavacim systému (zvlast vyjezdova skupina bez lékare a s lékafem), pricemz
platby za jednotlivé vyjezdy se budou odvijet od smlouvy mezi zdravotni pojistovnou
a ZZS, pricemz pokud pacient nedolozi platné zdravotni pojisténi, musi vyjezd ZZS
uhradit sam. Pravé pro tyto pfipady se mizeme podivat napt. na cenik sluzeb ZZS hl. m.
Prahy, ze kterého vyplyva, Ze za zasah vyjezdové skupiny bez lékafe je uctovana Castka
5000,00 K¢ a za zasah vyjezdové skupiny s lékafem je uCtovana cCastka ve vysi
100 000,00 K¢ (zzshmp.cz, online). Z udaju Letecké zachranné sluzby, ktera ma na tizemi
Ceské republiky 10 zakladen vyplyva, ze v roce 2020 z celkového poétu 5 319 udalosti za
ucasti LZS a ve 3 579 piipadech se jednalo o primarni zasahy na zakladé tisnového volani,

coz piedstavuje 225 114 letovych minut (Statistika LZS za rok 2020, online).

3.6.2 Ekonomické disledky

Az 50 % naklada vzniklych v dasledku dopravnich nehod generuji dopravni urazy,
jedna se cca 0 3 % ro¢niho HDP zemi Evropské unie (Andreas, 2015, s. 146). Ekonomické
dasledky jsou primarnim dasledkem dopravnich nehod motorkaiti, avsak svou povahu
a dobou trvani mohou zasahovat i do dalSich sfér zivota. Pro ucely zhodnoceni
ekonomickych a dal$ich dasledkt pro motorkate se budou dale zvazovat dva zpusoby, a to

podle toho, kdo byl ucastnikem dopravni nehody:
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- havarii m¢l pouze sam motorkar, ale mohla vzniknout skoda na majetku tretich
0sob,

- doslo ke skod¢ na zdravi nebo zivoté spolujezdce motorkare, doSlo ke stietu
motorkafe S jinym motorovym vozidlem, cyklistou nebo chodcem, tedy kromé

motorkafe tu je dalsi ucastnik dopravni nehody.

V prvnim ptipadé¢ muze dojit jak ke $kod¢ na zdravi (v nejhorSich ptipadech ke smrti)
motorkare a k majetkovym $kodam nejen zasahujici do finan¢ni sféry motorkare, ale také
tietich osob (napf. Skody na majetku tfetich osob, zejména nabourana stojici vozidla,
domy, apod.). S ohledem na zavaznost poranéni motorkafe u n¢j z ekonomického pohledu
mize dojit k docasnému ¢i stalému vypadku jeho piijmu, kdy jiz nebude v dusledku svych
zranéni schopen vykonavat dosavadni zaméstnani. Pti do¢asné pracovni neschopnosti vyse
nemocenského za kalendaini den ¢ini 60 % denniho vymétovaciho zakladu (do 30.
kalendainiho dne trvani doCasné pracovni  neschopnosti), nasledné pak
66 % (do 31. dne) a 72 % do 61. dne (Zakon ¢.187/2006 Sb., § 29). Narok na nahradu
ztraty na vydélku maji i ty osoby, které jesté nepracovaly, ale soustavné se na své povolani
ptipravovaly (8kolni dochazka, studium nebo dalsi jind mozna forma ptipravy na budouci
povolani) (Svejkovsky, 2016, s. 356-357). Po skonéeni pracovni neschopnosti mize
motorkat podat k Ceské spravé socialniho zabezpedeni zadost 0 pfiznani invalidniho
dichodu. Podminky naroku blize stanovuje zakon ¢. 155/199 Sb., o dichodovém pojisténi.
Dle zavaznosti postizeni se aktualn¢ diferencuji tiéi stupné invalidy dle poklesu miry
pracovni neschopnosti (prvni stupent — pokles o 35 az 49 %, druha stupen — pokles
0 50 az 69 %, treti stupen — pokles o 70 a vice %) (Zakon ¢. 155/1995 Sh.). | kdyby byl
motorkaf uznan invalidnim tietiho Stupné, neznamena to, Ze nemuize pracovat, avsak musi
si vybrat takové zaméstnani, na které v dasledku svych trvalych nasledki staci. Osoby
samostatné¢ vydélecné ¢inné na vySe uvedené maji ndrok pouze v pfipadé, Ze jsou
dobrovolng ucastni na nemocenském pojisténi.

Co se tyce Gjmy na zdravi, k pfekonani prvotniho finan¢niho Soku tak muze byt
napomocné uzavieni urazového pojisténi, kdy toto pojisténi je schopno pokryt vzniklé
trvalé nasledky urazu, denni odskodné za dobu nezbytného 1écCeni urazu, hospitalizaci
nasledkem urazu a stejné tak invaliditu arazem vzniklou. Havarijni pojisténi motocyklu

a sjednané asistence pak mohou motorkaii pomoci pti odtahu motocyklu a thradu vzniklé
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Skody opravou nebo vyplacenim totalni skody (tj. naklady na opravu by prevysili 80 %
hodnoty motocyklu, motocykl se tedy jiz nevyplati opravovat). Ekonomické i zdravotni
duasledky pak jdou ruku v ruce s dalsimi nasledky, kdy motorkar nemusi byt schopen se
navratit do svého puvodniho zivota a ke svému béznému standardu. V piipadé, Zze nebyla
motorka povinné pojisténa, je skoda, jak je uvedeno vyse, hrazena z garan¢niho fondu
CKP a po motorkafi je naslednd vymahana. V piipadé, Ze neni $koda motorkaiem uhrazena
ihned po vyzvani, nardstaji také zakonné uroky z prodleni z dluzné ¢&astky. Pokud
k prodleni dojde ve druhém pololeti roku 2020 ¢i v prvnim pololeti roku 2021, ¢ini
urokova sazba 8,25 p.a. (behounek.eu, online).

Druhy zvazovany ptipad ekonomickych dasledk, jsou ptipady, kdy doslo ke skod¢
na zdravi ¢i zivoté spolujezdec motorkare, ¢i doslo ke stietu motorkare se zvéfi ¢i jinym
motorovym vozidlem, cyklistou nebo chodcem, tedy kromé motorkaie tu je dalsi Gc¢astnik
dopravni nehody. V ptipad¢, ze dojde ke stietu motorkate se zvéii, 1ze Skodu na motocyklu
pokryt pojisténim tohoto rizika. Autorkou bylo na trhu zjisténo mnoho komerénich
pojistoven, které toto riziko pojistuji a standardné lze ptipojistit jak k pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla, tak jako soucast havarijniho
pojisténi. Pokud dojde ke stfetu dvou motorovych vozidel, musi byt uréen vinik dopravni
nehody. Jak bylo uvedeno vyse, jsou dopravni nehody, které jsou vySetiovany Policii
Ceské republiky, kterd by méla také uréit vinika. Stava se viak také, ze policie, piipadng
pojistovny ur¢i miru zavinéni fidica (resp. jednotlivych motorovych vozidel). Z pojisténi
odpovédnosti za $kodu zpusobenou provozem vozidla ma poskozeny piimy narok na
pojistné plnéni z pojistné smlouvy Skidce. Pojistovna pak zkouma miru zavinéni Skudce
a je povinna z pojisténi uhradit naklady za zasah jednotek ptislusného Hasi¢ského
zachranného sboru, byl-li jejich zasah zapotiebi, Skodu na majetku (na motorovém vozidle,
které¢ bylo na nehodé tcastno a na dal$im majetku, ktery byl vté dobé v motorovém
vozidle a dalsi majetkové Skody (na svodidlech, na komunikacich, stromech, budovach
apod.). Velkou polozkou, kterou pak pojistovny za Skudce fesi jsou nahrady nemajetkové
ujmy na zdravi poskozeného/poskozenych, jako je bolestné, ztizeni spolecenského
uplatnéni, nahrada ztraty na vydélku po dobu pracovni neschopnosti, regresni naroky
zdravotnich pojistoven, nahrada ztraty na vydélku po skoncéeni pracovni neschopnosti
a naklady spojené s pé¢i 0 zdravi, ptipadné dalsi dusevni utrapy poskozenému a jeho

osobam blizkym, které nastaly v dusledku zpisobené situace. Pokud dojde k amrti
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poskozeného, hradi Casto pojistovny za skudce dale naklady pohibu, naklady na vyzivu
pozustalych a jejich dusevni utrapy. S ohledem na pocet narokd, pfipadné dalSich
poskozenych osob, se jedna v mnoha ptipadech 0 mnohamilionova odskodnéni a opakujici
se plnéni. Za autoréinych pracovnich zkusenosti vyplyva, Ze se jiz nékolikrat v historii
pojisténi odpoveédnosti za ujmu zpusobenou motorovym Vvozidlem stalo, ze zakonem
¢. 168/1998 Sh. uvedena nejnizsi povolena hranice pojistného limitu (aktualné 35 mil. K¢)
byla pro pojisténého nedostacujici, resp. niz§i nez opravnéné uplatnéné naroky

poskozenych.

3.6.3 Ekologické disledky

Dopravni nehody mohou v dusledku ekologického havarie zpusobit i Skody na
Zivotnim prostiedi. Muze se jednat o havarie s unikem ropnych produktt, ale i s inikem
chemickych a radioaktivnich latek. V Ceské republice je vice pravnich predpist, které
definuji pojem havarie. Zakon ¢. 224/2015 Sh., 0 prevenci zavaznych havarii zptsobenych
vybranymi nebezpeénymi chemickymi latkami nebo chemickymi smésmi, definuje
zavaznou havarii jako ,mimotfadnou, c¢aste¢né nebo zcela neovladatelnou, casové
a prostorové ohrani¢enou udalost, zejména zavazny unik nebezpe¢né latky, pozar nebo
vybuch, ktera vznikla nebo jejiz vznik bezprostiedné hrozi v souvislosti s uzivanim
objektu, vedouci k vaznému ohroZeni nebo k vaznym nasledkiim na zivotech a zdravi lidi
a zvirat, zivotnim prostfedi nebo majetku a zahrnujici jednu nebo vice nebezpecnych latek
(Zakon &. 224/2015 Sb.).«

Pfi dopravnich nehodach tak nejéastéji hrozi inik pohonnych hmot (ropnych latek),
provoznich kapalin a také prevazeného nakladu, vduasledku c&ehoz mize dojit
I k zahoteni, ptipadné vybuchu. Napt. v dasledku chloru jako nebezpeéné chemikalie muze

dojit i k evakuaci osob (Vyskocilova, 2017, s. 31).
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4 Vlastni prace

v O

4.1 Analyza dopravnich nehod motorkaru

Pro ucely analyzy dopravnich nehod motorkaii vychazela autorka zejména ze
statistik nehodovosti, které jsou dostupné on-line z internetovych stranek Policie CR (PCR,
Statistiky nehodovosti, online). Na uvedenych internetovych strankach jsou zaznamenany
statistiky od roku 2007 do soucasnosti. Jsou vedeny jak mési¢ni statistiky, které jsou
zvetrejnovany vzdy mésic zpétné, tak roc¢ni statistiky, kdy je vzdy v mésici ¢ervnu vydana
Reditelstvim sluzby dopravni policie policejniho prezidenta Ceské republiky ,,Ro¢enka
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice® za ptechozi rok. Mé&si¢ni
statistiky obsahuji zpravidla informace o pocétu dopravnich nehod za dany mésic, kolik
osob bylo pii nehodach usmrceno, pocet tézce a lehce zranénych, jaka byla policisty
odhadnuta hmotna Skoda na misté dopravni nehody a porovnani se shodnym obdobim
minulého roku. Roc¢ni statistiky jsou velmi podrobnym zhodnocenim dopravni
nehodovosti, které uvadéji rozdéleni nehod dle zavinéni, zhodnocuji dopravni nehody
zavinéné pod vlivem alkoholu a alkoholu a jinych navykovych latek, uvadéji na jakém
druhu komunikace nehoda nastala, kdo nehodu zavinil, jakého druhu nehoda byla, jaké
byly hlavni zjisténé pfi¢iny dopravnich nehod, jaké byly nasledky téchto nehod a vyse
hmotnych $kod, pticemz jsou dopravni nehody pak upiesnéné velmi podrobné dle
jednotlivych kraji Ceské republiky. V nékterych letech nebyly statistikami sledovany
identické udaje, piipadné byly sledované kategorie rozlisné ¢lenény (napf. v nékterych
letech byly sledovany nehody zavinéné motocyklisty podle zdvihového objemu do 150
ccm a od 160 — 450 ccm, v nékterych letech pak do 100 ccm a od 101 — 450 ccm), proto
byly nékteré tidaje vhodné slouceny tak, aby byla jejich vypovidajici hodnota zachovana.
Autorkou byla provedena piedbézna analyza vSech dostupnych statistik nehodovosti na
vyse uvedené internetové strance Policie Ceské republiky a sohledem na nutnost
sjednoceni dat a zkoumanych oblasti byla vybrana ¢asova fada od roku 2010 do roku 2019,
v nékterych piipadech byl zafazen i rok 2020, jelikoz v dobé zpracovani diplomové prace
jesté nebyla vyhotovena ro¢enka statistiky nehodovosti za rok 2020, vychazela autorka

z mésicnich statistik, které vsak nejsou tak podrobné jako roc¢enka.
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4.1.1 Motocykly a motorka¥i v CR

Vyvoj registrace a vyfazeni motocykli v €R
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Graf 1 - Vyvoj registrace novych a ojetych motocykli a jejich vyFazeni v CR v letech 2009 — 2020
Zdroj: portal.sda-cia.cz, Registrace vozidel v CR, vlastni zpracovani autorky

Vyse uvedeny Graf 1 znazornuje vyvoj registrace novych a ojetych motocyklu
véetné pocétu vyrazenych motocyklti od roku 2010 do roku 2020. Podkladova data pro
vytvoteny graf tvoti Prilohu 1 této prace. V roce, kdy byla Ceska republika suzovana
pandemii Covid-19 doslo k vyznamnému propadu poctu registraci nakladnich i osobnich
automobili (Komentat ke statistice vozidel, online), to se vsak neda fici o motocyklech (ve
statistikach oznacovany jako ,kategorie L), kdy doslo k vyznamnému narastu v poctu
registrovanych novych motocykl na 21518 kust, naopak v poctu registrace ojetych
motocyklu doslo k poklesu. Jak je z Grafu 1 patrné, v roce 2015 a 2016 doslo k vyznamné
zméné v poétu vyfazenych motocykli. Autorka se domniva, ze tento enormni nartst
souvisi se zakonem ¢. 239/2013 Sb., kterym se mimo jiné ménil zakon ¢. 56/2001 Sh.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, jehoz uéinnost byla
stanovena k 1.1.2015, a ktery mél zejména za cil odstranit stav, kdy se motorova vozidla
nachazela v tzv. polopievodu (stav, kdy se byvaly vlastnik motorového vozidla z registru
vozidel odhlasil jako vlastnik ¢i provozovatel vozidla, ale novy vlastnik jiz nesplnil svou
povinnost a neproved] piihlasku vozidla na sebe). Podle vyse uvedené¢ho se za zanikla

vozidla povazuji vSechna silni¢ni vozidla, ktera nemaji v registru vozidel zapsaného
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vlastnika, a do 6 mésici ode dne ucinnosti uvedeného zakona se tak nestane; a také
vSechna vozidla, ktera jsou doCasné vyrazena z registru vozidel po dobu delsi nez 18
m¢ésict a do jednoho roku od G¢innosti tohoto zakona vlastnik neoznamil adresu mista, kde
se vytazené vozidlo nachazi a k ¢emu je vozidlo vyuzivano (Zakon ¢. 239/2013 Sb., Zakon
¢. 56/2001 Sb.).

Udaje o poétu registrovanych a vyfazenych motocyklt vsak bohuzel nedokéazi
nebyly autorkou dohledany. Navic musi byt vzato v avahu, Ze jeden motorkai muze

vlastnit vice nez jeden motocykl.

4.1.2 Podil usmrcenych motorkaia z dopravnich nehod

V prvnim ptipadé byl ve statistickych datech zkouman podil usmrcenych motorkara
na konecném roc¢nim pocétu usmrcenych osob v dasledku dopravni nehody. Co se tyce
umrti motorkaid, jsou policejni statistiky jesté konkrétnéjsi, kdyz rozdéluji motorkafe na
fidice motocyklu, fidice malého motocyklu, fidice mopedu a k tomu jesté ptidavaji udaj
o poctu usmrcenych spolujezdcti na motocyklu. Pocet usmrcenych spolujezdct neni sice
dale v nize uvedené Tabulce 2 zkouman, ale z dostupnych dat vyplyva, ze statisticky
nejvice spolujezdcti (9) bylo usmrceno v roce 2010 a v roce 2014.

Pocet Usmrceno Usmrceno - Usmrceno Usmrceno Usmrceno
usmrcenych (Fidici (Fidi¢ (Fidi¢ (motorkaia motorkait
Rok 0sob v motocyklu) malého mopedu) celkem) (% podil)
disledku motocyklu)
DN
2010 753 80 1 4 85 11,29
2011 707 65 4 1 70 9,90
2012 681 79 3 3 85 12,48
2013 583 61 1 2 64 10,98
2014 629 75 3 2 80 12,72
2015 660 81 2 3 86 13,03
2016 545 59 1 0 60 11,01
2017 502 60 0 1 61 12,15
2018 565 86 2 1 89 15,75
2019 547 70 1 1 72 13,16
2020 460 57 2 2 61 13,26
Soucdet 6632 773 20 20 813 135,73
Priamér 602,91 70,27 1,82 1,82 73,91 12,34
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Minimum 460 57 0 0 60 9,90

Maximum 753 86 4 4 89 15,75

Tabulka 2 — Po&et usmrcenych motorkaia
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky

Jak je patrné z vySe uvedené Tabulky 2, nejvice usmrcenych motorkaiti za sledované
obdobi bylo v roce 2018 a nejméné usmrcenych v roce 2016. S ohledem na dostupna data
mohla byt do statistiky umrti motorkaiti uvedena data i pro rok 2020, kdy mizeme fici, ze
ktivka amrtnosti motorkaii od roku 2018 klesa a dostava se tak pod pramér sledovaného
obdobi. Lze se domnivat, Z¢ zejména na Statistickych datech roku 2020 se vyznamné
podilela situace ohledn¢ pandemie Covid-19, kdy byla intenzita dopravy na silnicich
snizena. Naméstek policejniho prezidenta Martin Vondrasek vSak na lednové tiskové
konferenci 2021 upozornil, Zze ,loniské vysledky se vymykaji dosavadnimu trendu a je
slozité je porovnavat s predchozimi roky* (aktualne.cz, online). Tento nestandardni zasah
potvrzuje i prognéza po¢tu usmrcenych na rok 2020 — 2022, vychazejici z tdajt roka 2010
— 2019, ktera je znazornéna Grafem 2. Kdy pfi intervalu spolehlivosti 95 % vyplyva, ze pro
rok 2020 byl oc¢ekavan mirny nartst v poctu usmrcenych motorkait a dalsi dva roky poté

mirny pokles.

Prognéza poctu usmrcenych motorkafia
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Graf 2 — Prognoéza poétu usmrcenych motorkaid na rok 2020 — 2022
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky
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4.1.3 Dopravni nehody motorkara dle pohlavi a véku

Centrum dopravniho vyzkumu vede na zaklad¢ statistickych podkladt od Policie

CR na svych internetovych strankach www.nehody.cdv.cz statistiky dopravnich nehod

v Ceské republice, které jsou zpracovany do interaktivnich grafik, jez je mozné dale
filtrovat podle riznych kategorii. Je tieba sdélit, ze zminované interaktivni grafiky vedou
statistické tidaje dopravni nehodovosti na tizemi Ceské republiky od roku 2011 a jsou
pravidelné aktualizovany. Jako kone¢né obdobi byl autorkou zvolen rok 2020, jelikoz rok
2021 je neuplny a mohl by statistiky zkreslovat. Tyto statistiky sice dokazi filtrovat dle
0sob zucastnénych na dopravni nehodé ve smyslu dopravniho prostiedku a pohlavi, av§ak

se vztahuji jak k poskozenym osobam, tak k vinikim dopravni nehody.

Nehody motorkaih dle pohlavi a véku
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Graf 3 — Nehody motoerkara dle pohlavi a véku v letech 2011 - 2020
Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky

Udaje uvedené v Grafu 3 (pro né&jz jsou uvedena podkladova data v Piiloze 2) ukazuji
fidice motocyklu (véetné mopedt) rozdélené dle pohlavi a veéku v jednotlivych letech.
Jedna se o dopravni nehody, jejichz nasledkem bylo usmrceni, t€zké i lehké zranéni.
Statisticky se nejvice dopravnich nehod na motocyklu Géastni muzi ve vékové kategorii
33 — 44 let, pficemz v poctu dopravnich nehod je bezprostfedné nasleduje vékova kategorie
25 — 34 let. Dle nazoru autorky to mize byt Caste¢n¢ i skutecnosti, ze ve véku 24 let

mohou drzitelé fidi¢ského opravnéni skupiny A2, za splnéni dal§ich zakonnych podminek,
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ziskat Fidi¢ské opravnéni skupiny A, kde nejsou objemem valct ani obsahem motocyklu
Jiz nijak omezeni a presedlavaji tak na siln¢jsi stroje, na které nemusi byt jejich dosavadni
ZkuSenosti dostacujici. Dale je vSak dulezité mit na paméti, ze i kdyZz obliba motocykla
U Zen Stoupa, stale silné pievazuji muzi jako fidi¢i motocyklu, a proto jsou také ve vétSim
poctu ucastniky dopravnich nehod. Nejvétsi dopravni nehodovost u Zen je ve vékové

kategorii 18 — 24 let, kdy nasleduje kategorie ve vékovém rozmezi 25 — 34 let.

4.1.4 Dopravni nehody podle nasledku zranéni

Z grafického zpracovani policejni statistik Centrem dopravniho vyzkumu byly dale
zkoumany jednotlivé dopravni nehody motorkait (vinikd i poskozenych z dopravni
nehody) podle nasledku zranéni, které se rozdéluji do tii kategorii — usmrceni, tézké

zranéni, lehké zranéni.

Zdravotni nasledky dopravnich nehod
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Graf 4 — Zdravotni nasledky dopravnich nehod motorkari v letech 2011 -2020
Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky

Vzhledem k tomu, ze smrtelné nehody motorkaia byly jiz vySe diskutovany, bude se
autorka v této podkapitola dale zabyvat pouze dopravnimi nehodami motorkait s tézkym
a lehkym zranénim. Z Grafu 4 (jehoz podkladova data tvoti Prilohu 3) je patrné, Ze

v letech 2011 az 2020 byl nejvétsi pocet tézce zranénych motorkaid v roce 2011 a od té
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dosazeno v roce 2014, naopak v letech 2017 a 2018 doslo k poklesu pod 390 zranénych za
rok. Tento pokles byl zaznamenan i v roce 2020, avsak jak jiz bylo zminéno, tento rok byl
zasazen nafizenimi vlady souvisejicimi s pandemii Codvid-19 a jedna se proto
0 nestandardni obdobi. Co se tyce poctu lehce zranénych, za sledované obdobi byl nejvyssi
I sohledem na pandemii se vSak pocet lehce zranénych nachazi nad pramérem
sledovaného obdobi.

V roce 2019 byl pocet tézce zranénych osob pii dopravnich nehodach nejnizsi
v historii, pficemz byl zaznamenan i tfeti nejniz§i poCet 0sob usmrcenych nasledkem
dopravni nehody Vv historii policejni statistiky. Co se tyce poctu lehce zranénych osob,
jedna se o nejnizsi Cislo za poslednich pét let (Ro¢enka nehodovosti, 2019, s. 7). Mizeme
tak pouze ocekavat, zda tento snizujici se trend potvrdi i statistiky nasledujicich let a do
jaké miry budou ovlivnény pandemickou situaci, ktera se tyka jak roku 2020, pro ktery
Jjsou jiz nékteré ro¢ni statistické tdaje k dispozici a potvrzuji, ze se jednalo 0 velmi
nestandardni rok, tak pro rok 2021, pro ktery jsou v dobé odevzdani diplomové prace

k dispozici statistiky za prvni da mésice roku.

4.1.5 Dopravni nehody zavinéné motorkari dle objemové Fady motocyklu

Z nize uvedené Tabulky 3 vyplyva, ze za sledované obdobi let 2010 az 2019 bylo
kazdém roce zpusobeno nejvice dopravnych nehod motorkaii s motocykly spadajicimi do
objemové tady 460 — 850 ccm. Na druhém misté jsou pak motorkaii s motocykly do
objemu 450 ccm, coz do zna¢né miry mohou ovliviiovat novi mladi fidi¢i, ktefi sice
uspésné dokondili autoskolu, ale neziskali dostatek jezdeckych skute¢nosti, pfipadné tuto
kategorii mohou také ovliviiovat tidi¢i s fidi¢skym opravnénim skupiny B, ktefi mohou
zaroven fidit i motocykly skupiny Al (typicky skutry), aniz by kdykoliv prosli n¢jakym
Skolenim jizdy na tomto typu motocyklu. V roce 2019 zpusobili motorkafi fidici stroje
objemové fady 460 — 850 ccm celkem 532 nehod, pii nichz zemielo celkem 17 osob,
u objemové fady 0,886 — 1,25 1 zpusobili fidi¢i téchto stroji 494 nehod, na jejichz nasledky
zemielo 12 0sob (Roc¢enka nehodovosti, 2019, s. 13).
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Rok 100-450 460-850 0,86-1,25 nad1,25 Nezjisténo  Celkem
ccm ccm | |

2010 382 493 325 90 0 1290
2011 395 565 386 100 0 1446
2012 384 502 334 88 0 1308
2013 380 567 348 110 78 1483
2014 482 589 360 117 72 1620
2015 505 604 380 167 13 1669
2016 467 569 394 169 10 1609
2017 514 508 472 179 11 1684
2018 646 555 501 215 12 1929
2019 589 532 494 196 15 1826
Soucdet 4744 5484 3994 1431 211 15 864
Primér 474,4 548,4 399,4 143,1 21,1 1586,4
Minimum 380 493 325 88 0 1290
Maximum 646 604 501 215 78 1929

Tabulka 3 — Nehody zavinéné motorkaii dle objemové Fady motocyklu
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky

r wrw

4.1.6 Nejcastéjsi a nejtragictéjsi pri¢iny dopravnich nehod motorkaru

Poprvé byl ve statistické ro¢ence za rok 2016 vyspecifikovan udaj nejcastéjsich

a nejtragi¢téjsich pficin dopravnich nehod zavinénych samotnymi motorkafi. Do té doby

byl sledovan pouze udaj nejcastéjSich a nejtragictéjsich pricin

Mrwe

vsech motorovych vozidel. Vybrany byly vzdy ¢tyfi nejcastéjsi priciny.

dopravnich nehod fidi¢a

Rok Necastéjsi priciny Pocet Nejtragic¢téjsi priciny Pocet
Neptizpusobeni rychlosti Neptizpusobeni rychlosti
dopravné technickému stavu 436 | dopravné technickému stavu 15
Vvozovky VvOozovky
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 184 Nepfizptsobeni rychlosti 5
2016 | zavozidlem vlastnostem vozidla a nakladu
Nezvladnuti fizeni vozidla 171 Kv(.)h%e s.Rrovt 1J’ed0u01m Eeslech 3
pfi predjizdéni
Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni 145 | Nepfizpiisobeni rychlosti hustot )
vozidla provozu
Nepfizptisobeni rychlosti Nepftizpusobeni rychlosti
dopravné technickému stavu 480 | dopravné technickému stavu 17
vozovky vozovky
2017 Nezvladnuti fizeni vozidla 254 | Nezvladnuti fizeni vozidla 3
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti 191 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 3
za vozidlem za vozidlem
R1d1c se plné nevénoval fizeni 173 | Vieti do protisméru 3
vozidla
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Neprizpasobeni rychlosti Nepftizpusobeni rychlosti
dopravné technickému stavu 565 | dopravné technickému stavu 25
vozovky Vozovky
2018 Nezvladnuti fizeni vozidla 243 | Jiny druh nepfiméfené rychlosti 7
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 187 Kolize s protijedoucim vozidlem 5
za vozidlem pti predjizdéni
Nepfizpiisobeni .ryChIOSFI 153 | Nezvladnuti fizeni vozidla 4
vlastnostem vozidla a nakladu
Neptizptsobeni rychlosti Neptizptsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu 514 | dopravné technickému stavu 24
vozovky vozovky
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 214 Neptizptsobeni rychlosti 6
20191 73 vozidlem vlastnostem vozidla a nakladu
Nezvladnuti fizeni vozidla 202 | Nezvladnuti fizeni vozidla 4
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni 154 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 2
vozidla za vozidlem

Tabulka 4 — Nejéastéjsi a nejtragi¢téjsi priciny dopravnich nehod zavinénych #idi¢i motocykli
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky

Mrwe

Pro srovnani je mozné uvést, ze ze statistik roku 2015 vyplyva, ze hlavni pii¢inou nehod
fidi¢h motorovych vozidel byla nepfimétena rychlost, nespravné ptedjizdéni, nedani
ptrednosti a nespravny zputisob jizdy, pti¢emz mezi ¢tyfi nejtragictéjsi ptic¢iny nehod tidi¢t
motorovych vozidel patfilo nevénovani se plné fizeni vozidla, nedodrZeni bezpe¢né
vzdalenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani ¢i jiny druh nespravného
zpusobu jizdy. Obecné lze tak spatfovat se skupinou motorkaia jisté podobnosti, zejména
v neptiméiené rychlosti, nevénovani se plné fizeni vozidla a v nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem. Je vsak tfeba si uvédomit, Ze vySe zminéné piic¢iny dopravnich
nehod maji mnohem tragi¢téjsi nasledky pro tak zranitelné i¢astniky silni¢niho provozu,
kterymi motorkari jSou.

Na druhou stranu je mozné si z Tabulky 4 vSimnout, Zze za posledni ¢tyfi roky je
absolutné nejcastéjsi i nejtragictéjsi pii¢inou dopravnich nehod nepfizpisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, dalsi pfic¢iny se pak kazdy rok opakuji, zejména se
jedna pro motorkare o tolik nebezpecné nedodrzovani bezpecné vzdalenosti za vozidlem ¢i
nepiizpuisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu. Mezi dal§i méné Casté patii tolik
nebezpecné nevénovani se fizeni vozidla, ¢i piejeti motorkare v zatacce do protismeru, kde

Jjej mize srazit jiné motorové vozidlo.
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4.1.7 Hmotné §kody

Vyse hmotné skody je statisticky sledovanym udajem a jedna se o jednotky miliard
K¢ roéné. Jak je mozné vidét v Grafu 5, od roku 2010 ma vyvoj ¢astky celkovych
hmotnych Skod (az na dvé vyjimky — rok 2011 a 2014) stoupajici tendenci. Rozdil mezi
rokem 2010 a 2019 ¢ini 1,92 mld. K¢. Nartust vyse hmotné skody je vtomto piipadé
ofekavanym jevem a je jednak pfimo umérny narGstajicimu poctu dopravnich nehod
v jednotlivych letech, ale také nartstajicim majetkovym cenam. Tabulka podkladovych dat

pro vyvoj celkové hmotné skody a primérné hmotné skodu je Prilohou 4 diplomové prace.

Vyvoj celkové hmotné Skody
7,50

7,00
® 6,84
6,50 27,55

6,00 6,00

L 4
@530
5,50 &75,41

200 ez o—1-3c O 49497 4,93
450 763

Skoda v mld. K&

4,00

3,50
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Rok

Graf 5 — Vyvoj celkové hmotné §kody Vv letech 2010 — 2019
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky

Ze statistickych ro¢enek jednotlivych let dale vyplyva, ze priméma hmotna Skoda
za jednu dopravni nehodu ¢inila v roce 2010 ¢astku 65 213,00 K¢, ptic¢emz v roce 2019
¢inila tato ¢astka 63 572,00 K¢. Mezi lety 2012 az 2016 se pramérna vyse hmotné skody
nedostala nad 60 000,00 K¢. Tabulka podkladovych dat pro toto zjisténi tvofi je soucasti
Prilohu 4 diplomové prace. Grafem 6 znazornéna progndza primérné hmotné skody do
roku 2022 pak tika, ze primérna hmotna skoda by neméla prekrocit ¢astku za rok 2019,
naopak by méla mirné¢ klesat. Do vySe primérné Skody vSak vstupuji cenové faktory

poskozeného majetku (napf. trzni cena zni¢enych vozidel).
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Primérna vySe hmotné Skody

64 000,00 Ké
59 000,00 Ké

69 000,00 Ké

54 000,00 Ké
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Rok

Vyvoj primérné vyse hmotné 3kody do roku 2022

e Priimérna hmotna gkoda

\/T

Progndza(Primérnad hmotna Skoda)

3572,00%¢&

Dolni hranice spolehlivosti(Primé&ma hmotna skoda)

Horni hranice spolehlivosti(Primérna hmotna 3koda)

63 559,17 K¢ 63 533,51KE

63 546,34 K&

Graf 6 — Vyvoj primérné vyse hmotné §kody do roku 2022
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky

V Tabulce 5 je piehledné zpracovan vyvoj hmotnych skod u jednotlivych zdravotnich

disledkt  dopravni

nehody (usmrceni,

tézké

a lehké zranéni),

kdy jsou dale

vyspecifikovany 1 dopravni nehody, pfi nichz Gjma na zdravi nenastala. Nevyssi

prumérnou §kodu tak logicky zaznamenavaji nehody s usmrcenim.

Nehody s %z N?*J°‘3'y > %z Nehoqy > %z NEEERy & %z
Rok usmrcenim | celkové teZkVyl}l celkové lehkvyl’n celkové thomou celkové
(v K¢) skody Zraneltlm skody Zranenim Skody skodgu i skody
(v K¢) (v K¢) K¢)
2010 194 987 2,8 103 895 5,2 80 164 26,9 57 470 65,2
2011 223 605 3,1 92 304 53 73831 27,4 54 326 64,2
2012 158 759 2,1 89 396 4,8 70 382 24,9 54 622 68,2
2013 217 749 2,38 81679 4,06 73 384 25,78 52 253 67,78
2014 207 635 2,41 103 966 5,07 71 390 26,16 50518 66,36
2015 201 532 2,2 109 143 4.4 76 326 26,3 50 988 67
2016 234 198 2,01 105 063 4,1 77 078 24,73 51 809 69,16
2017 200 834 1,5 97 768 3,18 83 098 24,65 54 067 70,67
2018 248 427 1,9 107 453 3,5 86 952 25,6 54 524 69
2019 273 415 2 131 347 3,5 91799 24,8 54 948 69,7
Priamér 216 114,1 102 201,4 78 440,4 53552,5
Minimum | 158 759 81679 70 382 50518
Maximum | 273415 131 347 91 799 57 470

Tabulka 5 — Hmotné §kody podle druhu nehody, primérna vyse Skody pfipadajici na jednu nehodu
Zdroj: Policejni statistiky, vlastni zpracovani autorky
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Ze zpracovani dopravni nehodovosti na tizemi CR Centrem dopravniho vyzkumu na
internetové strance nehody.cdv.cz vyplyva, ze od roku 2011 do roku 2019 ¢ini ekonomické
(celospolecenské) ztraty 584,54 mld. K&, pficemz motorkaii se na téchto ztratach podili za

vybrané obdobi ¢astku 54,40 mld. K¢. Lze tedy uzavfit, ze na celospoleéenskych ztratach

se motorkari podili méné nez 10 %.
4.1.8 Dopravni nehody motorkaria dle mista

Statistické udaje sleduji mimo jiné dopravni nehody podle mista jejich vzniku,
pfi¢emz zakladni déleni je na dopravni nehodu nastalou v obci a mimo obec, kdy dale je
jeste specifikovana, zda nehoda nastala na dalnici, na silnici 1., II. nebo III. tfidy, na mistni

¢i ucelové komunikaci. Pro ucely této podkapitoly byly vybrany dopravni nehody

obec.

Dopravni nehody v obci a mimo obec

1600

motorkaiG s usmrcenim, t€zkym a lehkym zranénim délené na misto vzniku v obci a mimo
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B Usmrceni v obci B Usmrceni mimo obec mTézké zranéniv obci
Té7ké zranéni mimo obec W Lehké zranéni v obci B | ehké zranéni mimo obec

Graf 7 — Dopravni nehody motorkaid v obci a mimo obec v letech 2011 — 2020
Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky
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Z Grafu 7 (jehoz podkladova data tvoii Prilohu 5 této prace) vyplyva, Ze ve sledovaném
obdobi let 2011 az 1010 doslo k vétsimu poctu usmrceni motorkaitt mimo obec, a to bez
vyjimky v kazdém roce. Co se tyée téZkych zranéni, tak ta dominuji pii dopravnich
nehodach, které nastaly mimo obec, pfi¢emz vyjimkou jsou roky 2018 a 2019, kdy tomu
bylo naopak. V piipad¢ lehkych zranéni v kazdém roce vyrazné pievazuji dopravni nehody
v obci. Z Obrazku 3 je pak patrné, ze bez ohledu na dusledek ujmy na zdravi nastalo
nejvice dopravnich nehod ve StiedoCeském Kraji, ktery je nasledovan Jihomoravskym

krajem, naopak nejméné dopravnich nehod nastalo na tzemi kraje Karlovarského.

Masledky nehod v jednatlivich krajich

Masledek osoby ®usmrceni ®téike zranéni ®lehké zranéni

2 657

2437
1836
1 605 1648
1268
175 1097 1179 081 f 011 1066 1012
71
440
= - 35 23 25 2
24 T8 33 67 37, a7 1:

Kra)
Obrazek 3 — Dopravni nehody motorkaii dle kraju
Zdroj: nehody.cdv.cz

Podat osob

4.1.9 Dopravni nehody motorkaria dle smérového poméru

Dalsim vybranym a statistiky sledovanym hlediskem jsou dopravni nehody

J 4

v zavislosti na smérovych pomérech. Tabulka 6 pifinasi dopravni nehody motorkait
Vv zavislosti na smérovém poméru Ve spojeni s dusledkem jmy na zdravi ve sledovaném
obdobi let 2011 az 2020 v procentualnim rozdéleni. Je nutné opét piipomenout, ze data se
vztahuji jak k poSkozené osob¢, tak k vinikovi dopravni nehody. Podkladova data pro

uvedenou tabulku tvoti Prilohu 6 diplomové prace.
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Tézké Lehké
zranéni  zranéni
Ptimy tGsek 2,36 % 16,01% 81,64 %

Pfimy usek po projeti 3.87 % 1926%  76.87 %

Smérovy pomér Umrti

zatackou

Zatacka 458% 1915% 76,27 %
Krizovatka prisend - | 5 0904 191705 78,75 %
Styframenna

Krizovatka stykova - 270% 1854% 78,76 %
tfiramenna

Kftizovatka péti a
viceramenna)
Kruhovy objezd 0,40 % 9,60% 90,00 %
Tabulka 6 — Nasledky nehod motorkaia dle smérového poméru v letech 2011 - 2020
Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky

0,00% 1545% 84,55%

Z dostupnych dat jasné vyplyva, ze nejcastéjsi pii¢inou umrti motorkait ve sledovaném
obdobi byla dopravni nehoda v zatacce, piipadné v ptimém tGseku po projeti zatackou.
K nejvice tézkym zranénim motorkaii doslo na pifimém tseku po projeti zatackou, na
Ctyframenné kiizovatce a v zatacce. Nejcastéjsi pii¢inou lehkého zranéni motorkate byla
290 % dopravni nechoda na kruhovém objezdu ¢i na viceramenné kiizovatce. Toto
zkoumani mtzeme také spojit S nejcastéjSimi pti¢inami dopravnich nehod, o kterych bylo
blize pojednano v jiné podkapitole, a které prokazalo, ze nejcastéjsi pii¢inou dopravnich
nehod za zkoumana obdobi bylo nepftizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu

vozovky, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidle ¢i nezvladnuti fizeni vozidla.

4.1.10 Dopravni nehody motorkara dle piitomnosti alkoholu a jinych navykovych
latek

Nejprve je nutné zminit, 7e sou¢asna pravni uprava v Ceské republice uplatiiuje
nulovou toleranci alkoholu u fidi¢e motorového i nemotorového vozidla. Jen v roce 2019
bylo zpusobeno 2 923 dopravnich nehod, jejichz vinikovi bylo naméteno vice nez 1,5 %o
alkoholu v krvi, coz oproti ptedchozimu roku znamena nartst o vice nez 100 dopravnich
nehod. Policie provadéla Setfeni u 3 593 nehod, pti kterych byl vinikovi zjistén alkohol
v krvi nad 1 %o. To znamena, ze 77,7 % vsech dopravnich nehod zavinénych motorkafi
bylo zptsobeno pod vlivem alkoholu. Pozadu vSak nezistavaji ani fidi¢i nemotorovych
vozidel, ktefi pod vlivem alkoholu zpusobili 27,7 % dopravnich nehod v roce 2019

a 22,2 % téchto osob bylo v disledku dopravni nehody usmrceno. Chodci pak zpusobili
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pod vlivem alkoholu 13,7 % dopravnich nehod. Policie navic vySetiovala také 269 nehod
zavinénych pod vlivem jinych navykovych latek, kdy se statisticky jedna o nejvyssi pocet
takto zavinénych dopravnich nehod od roku 2010 a v roce 2019 z tohoto duvodu zahynulo
9 osob. (Ro¢enka nehodovosti, 2019, s. 19).

Alkohol a navykové Pocet Podil na
latky u vinika nehod celku

do 0,24 %o 33 0,41 %
0,24 - 0,5 %o 28 0,35 %
0,5 - 0,8%o 31 0,38 %
0,8 -1 %o 26 0,32 %
1-1,5 %o 52 0,64 %
nad 1,5 %o 222 2,74 %
a!kohol a navykové 5 0,06 %
latky
navykové latky 41 0,51 %
ne 7091 87,55 %
nezjisténo 570 7,04 %
Celkem 8099

Tabulka 7 — Alkohol a navykové latky u vinika motorkai‘e v letech 2011 - 2020
Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky

Tabulka 7 znazornuje dopravni nehody zavinéné motorkaii v letech 2011 — 2020
v zavislosti na tom zda, a ptipadné do jaké miry, byli ovlivnéni alkoholem nebo jinou
navykovou latku. Je mozné si v§imnout, ze 87,55 % dopravnich nehod nebylo zptisobeno
pod vlivem alkoholu ani jiné navykové latky. Pominou-li se dopravni nehody
Z nezjisténych pficin, 5 % dopravnich nehod bylo zpisobeno pod vlivem alkoholu a/¢i
jinych navykovych latek, avsak pomérné zarazejici je pocet nehod, které byly zpusobeny
vinikem, kterému bylo naméfeno vice jak 1,5 %o alkoholu, kdyZ i bez vlivu alkoholu jsou

motorkafi jedni z nejohrozengjsich, resp. nejzranitelngjsich ucastnika silni¢ni dopravy.

4.1.11 Dopravni nehody motorkara dle mésict

Jednim z dalSich sledovanych udaji byl pocet dopravnich nehod motorkara
v daném mésici roku za obdobi let 2011 az 2020, kdy jsou jednotlivé nehody rozdéleny dle
zavaznosti 0jmy na zdravi. V Grafu 8 jsou uvedeny jak dopravni nehody, kde byli
motorkari jak viniky, tak poskozenymi. Podkladova data pro grafické znazornéni tvoii

Prilohu 7 této prace.
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Z Grafu 8 jednozna¢né vyplyva motocyklova sezonnost (jizda pievazné z ¢asti V jarnich,
letnich a ¢aste¢né podzimnich mésicich, dle grafu zpravidla od biezna do fijna daného
roku), kdy v zavislosti na piirodnich podminkach v nékterych letech mize motorkaiska
sezéna diive zacCinat, piipadné také diive skoncit. Graf dokazuje, ze nékteii motorkafi
nejsou vsak pouze sezoénnimi, ale celoro¢nimi jezdci (pocet dopravnich nehod od listopadu
do tinora). Nejvice smrtelnych dopravnich nehod se ve sledovaném obdobi udalo v mésici
srpnu, ¢ervenci a ¢ervnu, nejméné V lednu, tnoru a listopadu. Nejvétsi pocet dopravnich
nehod s tézkymi zranénimi byl zaznamenan také v mésicich srpen, Cervenec a Cerven,
nejméné dopravnich nehod s tézkym zranénim bylo zaznamenano v lednu, wnoru
a prosinci. Nejvice dopravnich nehod s lehkymi nasledky na zdravi se opét udalo v srpnu,

ktery je co do poctu lehkych zranéni nasledovan mésici Cervenec a ¢erven, nejméné nehod

Graf 8 — Poget dopravnich nehod motorkafa dle mésici v letech 2011 — 2020

Zdroj: nehody.cdv.cz, vlastni zpracovani autorky

s lehkym zranénim pak bylo zptisobeno Vv lednu, prosinci a unoru.
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4.2 Analyza prevence vzniku dopravnich nehod a bezpecnosti provozu

Jak jiz vyplyva z podkapitoly vénované Narodni strategii bezpeénosti silni¢niho
provozu na obdobi 2011 — 2020, bylo hlavnim t¢elem snizeni nehodovosti s nasledkem
umrti a obecné zajiSténi bezpe€nosti silni¢niho provozu, jak z pohledu komunikace,
vozidla, ale také z pohledu ucastnika dopravy. Akéni plan NSBSP na rok 2021 — 2030
navic piiklada velkou dulezitost na vytvareni aktivit zaméfenych na zranitelné tcéastniky
silni¢niho provozu, kam spadaji mimo jiné i motorkaii. Na tizemi Ceské republiky existuje
mnoho subjekti, které se zabyvaji prevenci bezpec¢nosti provozu, kdy autorkou byly

vybrany nasledujici subjekty, kampané a vize.

4.2.1 Policie Ceské republiky

Policie standardn¢ provadi bezpec¢nostné dopravni akce, které jsou zpravidla
zaméteny vzdy na vybranou problematiku. Napt. v roce 2020 probé&hla dopravni akce
snazvem ,,Speed Marathon 2020,“ ktera cilila na dodrzovani povolenych rychlostnich
limiti. Na pfedem vytipovanych rizikovych mistech, a na zaklad¢ dopravné
bezpecnostnich analyz, bylo vzdy provadéno celodenni méfeni rychlosti. Policie se navic
snazi zapojit i obCany, kdy ¢asto vyzyva napf. k pomoci pii hledani rizikovych lokalit.
Mezi dalsi preventivni akce lze zafadit akce zaméfujici se na zakaz piti alkoholu za
volantem, pouZzivani bezpecnostnich past, telefonovani za jizdy ¢i dopravni akce zamétené
na technicky stav vozidel. Policie se také zamétuje na osvétu komunikaénimi kampanémi,
kdy za vSechny je mozné jmenovat napt. kampan ,,Vidét a byt viden, ktera spociva
v komunikaci dulezitosti reflexnich prvkd pro rizikové skupiny ucastnikii silni¢niho

provozu (policie.cz, online).
4.2.2 BESIP

BESIP je samostatnym oddélenim Ministerstva dopravy CR a hlavnim
koordina¢nim subjektem bezpeénosti silniéniho provozu na uzemi Ceské republiky. BESIP

je zaroven garantem plnéni a realizace cild dané NSBSP, ktera je v kazdém Kkraji

zastoupena krajskym koordinatorem. BESIP porada akce pro vefejnost, pro fidi¢e pfimo na
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silnicich, ale také rizné seminafe a besedy. Snazi se se Sirokou vefejnosti komunikovat
klicova témata, tvofit celostatni informac¢né preventivni kampané a zasahovat také do
medialni komunikace. Co se ty¢e dopravni vychovy, je BESIP veden snahou u budovani
hodnotového systému, vyuky dopravni vychovy na zakladnich $kolach a dopravnich
htistich a poskytuje didaktickou podporu pro vyuku dopravni vychovy. Na svém webovém
portalu se snazi komunikovat a poskytovat informace pro sirokou vefejnost a sdélovat jim
ucelené problematiku bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Z kampani mizeme jmenovat napf.
,Doprapka“, ktera je vzd¢lavaci hrou z oblasti dopravniho prostiedi pro Zzaky zakladnich
skol ve véku 6 — 15 let, ,,Roadshow BESIP Team — interaktivni vystavni systém® (napf.
alkoholové bryle navozujici pocit opilosti, sila pusobici na télo pti dopravni nehodé ve
30 km/h pfi zapnutém bezpe¢nostnim pasu, détské zadrzné systémy apod.) ¢i kampan
,,Nenech se ovlivnit,“ na niz BESIP spolupracoval s Odborem protidrogové politiky Utadu
vlady, a ktera se zamétovala na prevenci fizeni pod vlivem alkoholu a drog u fidi¢t do 25
let. Kampan S nazvem ,,Limit* se pak pfimo zamétuje na motorkare s cilem poukazat na
pocet umrti na motocyklech. Co se tyce motorkatt, je internetova stranka BESIP velmi
dobie vybavena mnoha informacemi, které mohou byt uzite¢né jak pro zainajiciho, tak
i zkuSeného motorkaie — napf. jak se starat 0 motocykl, jaké jsou zasady bezpecné jizdy na
motocyklu, jaké jsou nejcastéjsi chyby motorkait a mnoho dalSich rad doporuceni

(ibesip.cz, online).

4.2.3 Asociace Zachranny kruh

Jedna se o neziskovou organizaci sdruzujici zachranaiské subjekty a dalsi instituce,
se kterymi spolecné vyviji a realizuje systém informovani, vzdélavani a prevence béznych
rizik, ale i mimotadnych udalosti. Jejich Cinnosti je zejména vytvafeni vzdélavacich
materialt pro studenty a pedagogy, vyrabéni materiald pro preventivni ¢innosti zachranafi,
realizace preventivnich akci a mnoho dalsiho (zachranny-kruh.cz, online). Jejich
vyznamnym projektem je ,, Svét zachrandri, © Ktery je tvofen mésteckem, ve kterém se zaci
interaktivné uci, jak se chovat pii nehodach, pozaru ¢i jinych krizovych situaci, jak
reagovat v prvnich chvilich a jak ptivolat prvni pomoc (svetzachranaru.cz, online). Jednou
z nejvice viditelnych kampani je medialni komunikaéni kampan ,, Ty to zviddnes — setkani

s realitou, “ jez predstavuje analyticka videa vychazejici ze spojeni redlnych zabéra slozek
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integrované¢ho zachranného systému pii zasazich u dopravnich nehod. Soucasti videa je
pak analyza dopravni nehody a vypovédi zachranaid. Nechybi ani specificka videa pfimo
0 motorkafich (motorky na silnici, motorkati a jejich snadna zranitelnost, zradna rychlost
na motorce), ale i mnoho dalSich zajimavych a sdopravni situaci a bezpecnosti

souvisejicich videi (realita.tytozvladnes.cz, online).

4.2.4 Dopravni konference s BESIPEM a FZS

Dopravni konference s BESIPEM a FZS je kazdoro¢nim cyklem konferenci
zabyvajicich se dopravné bezpecnostni problematikou na komunikacich Vv jednotlivych
krajich Ceské republiky. Na konferencich standardné vystupuji odbornici z jednotlivych
odvétvi infrastruktury, dopravniho inzenyrstvi a bezpeénosti v dopravé spolu se zastupci
statni spravy, piipadné vlastniky a spravci komunikaci, ale také se zastupci dopravni
policie. VySe jmenovani odbornici feS$i zejména nejcastéjsi nehodové lokality, piic¢inu
a moznou napravu a nové dopravni technologie, které by mohly piispét ke zlepSeni
bezpeénosti v dopravé, a kjakym zlepSenim jejich v minulosti dané podnéty vedly

(dopravnikonference.com, online).

4.25 Ceska kancelaf pojistitelii a Ceska asociace pojist'oven

V roce 2019 bylo mozné si v§imnou medialni komunika¢ni kampané pro ,,Linku
pomoci fidi¢am 1124, kterou provozuje CKP. CKP chtéla timto videem upozornit na
sekundarni dopravni nehody, které nastanou zejména srazkou s odstavenym vozidlem.
Videospot byl dale rozsifen o tzv. kartu fidice, ktera by méla byt umisténa ve vozidle,
jelikoZ upozorniuje na étyti zakladni kroky bezprostiedné po nehodé — obléknout si reflexni
vestu, umistit vystrazny trojuhelnik, opustit vozovku a volat na linku pomoci fidi¢im,
Vv piipad¢ zranéni pak zachrannou sluzbu.

Zatim posledni medialni kampaii Ceské asociace pojistoven, na které spolupracuje
s BESIPEM i PCR je kampan s nazvem ,/Agresivita zabiji.“ Z uvedenych statistik totiz
alarmujicich 81,8 % ve vékové skuping¢ 18 — 29 let ma sklony Kk ostrému stylu jizdy.

Nejvice pak fidi¢e obtézuje bezdlivodna pomala jizda ostatnich fidi¢a ¢i predjizd€jici se
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kamiony, kdy primérné az 600 dopravnich nehod je ro¢né zavinéno agresivnimi Fidici.

(agresivitazabiji.cz, online).

4.2.6 Bezpe¢né na silnicich

Bezpecné na silnicich a jejich projekt ,,U¢me se prezit“ ma za cil zejména snizeni
dopravnich nehod motorkait a jejich nasledki. Tohoto cile ma byt dosazeno v bezpe¢ném
tréninkovém prostiedni na polygonech a autodromech. V ramci projektu jsou pfipravovany
vyukové dny pro motorkare, ale také pro ucitele autoskol a motoskol, pro které jsou také
pfipravovany vyukové materialy. Kurzy pro motorkare zahrnuji teoretickou ¢ast (technika
jizdy, prvni pomoc, legislativa), pticemz v praktické c¢asti je nacviCovano zejména
bezpeéné brzdéni v riznych rychlostech, prijezdy zatakou, brzdéni v naklonu ¢i thybny
manévr. Instruktor navic dokaze ucastnikim kurzu také poradit se specifiky ovladani

konkrétniho druhu motocyklu (bezpecnenasilnicich.cz, online).

4.2.7 Vize nula

Vize nula byla poprvé predstavena ve Svédsku v roce 1995 a pfichazi s novym
pohledem na problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu, pfi¢emz jedinym
akceptovatelnym ¢islem poctu tmrti v disledku dopravni nehody je nula tmrti, kdy chyby
nesméji byt trestany smrti. Bezpe¢nost silniéniho provozu stoji na tiech pilifich, kterymi
jsou pozemni komunikace, vozidla a ti¢astnici provozu, kdy tyto pilite by do dopravy mély
byt integrovany tak, aby byla dosazena zamyslena mira bezpe¢nosti. Hlavni zménou je pak
nazirani na odpovédnost za bezpecnou dopravu. Odpovédny by totiz nemél byt jednotlivec,
ale ti, jenz navrhuji jednotlivé prvky dopravné bezpecnostniho systému. Jedna se zejména
o vyrobce vozidel, dopravce, spravce komunikaci, zdkonodarce, politiky a policii. Ugastnik
silni¢ni dopravy je pak samoziejmé povinen dodrzovat stanovena bezpecnostné dopravni
opatieni. Na zakladé vySe uvedeného byla Nadaci pojistovny Kooperativa zalozena
»Platforma VIZE 0, kdy se jeji partneti rozhodli spolupracovat a koordinovat své
individualni projekty, sdilet informace, zkuSenosti a metodiky s cilem K systémovym

a koncepénim zménam v oblasti bezpecnosti dopravy. Mezi jednotlivymi partnery lze
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jmenovat nap¥. Kooperativa pojistovnu, a.s., VIG, Policii CR, Ceskou asociaci pojistoven,

Centrum dopravniho vyzkumu, BESIP ¢i Asociaci Zachranny Kruh.

4.3 Dotaznikovy prizkum

Po zvoleni vyzkumného témata a analyze dopravni nehodovosti motorkaia byly
uréeny zakladni vyzkumné otazky s tim, ze v priibéhu vyzkumu tyto otdzky jiz nebudou
modifikovany. Dotaznikové Setfeni probihalo on-line na platformé www.survio.com, ktera
se stala uzivatelsky oblibenym nastrojem mimo jiné pro méfeni zakaznické spokojenosti,
marketingovych prizkumi, hodnoceni zaméstnanct a jinych dotazniki ¢i anket. Otazky do
dotaznikového prazkumu autorka koncipovala se snahou, aby mohly byt pro ucely této
diplomové prace co nejlépe analyzovany pficiny a ekonomické dusledky dopravnich nehod
motorkafi. Dotaznikem tedy musely byt zjistény tdaje 0 ucastnikovi dotazniku, zda vlastni
¢i nevlastni fidi¢sky prikaz na motocykl, jaky vlastni motocykl, jaké jsou jeho jezdecké
navyky a zda jiz n€kdy byl ucastnikem dopravni nehody na motocyklu
a pokud ano, tak jaké to pro n& meélo ekonomické ¢i zdravotni dasledky. Vzhledem
k pfedpokladu, Ze ne kazdy motorkai byl nékdy ucastnikem dopravni nehody, byly nékteré
otazky dotazniku uréené jako povinné k vyplnéni a n¢které jako nepovinné. Nekteré otazky
meély z logiky otazky stanoveny jednu nebo vice moznych odpovédi. Pii sestavovani
dotazniku se autorka soustfedila zejména na teorii z dostupné literatury a dostupnych
statistik Policie Ceské republiky tak, aby odpovéd'mi tiastniké dotazniku na jednotlivé
otazky bylo zjisténo chovani jednotlivych ucastnikd v danych situacich. Aby bylo mozné
piedlozit tento on-line dotaznik co nejvétsimu okruhu motorkaid, dbala autorka zejména na
to, aby byla dodrzena strukturovana forma dotazniku. Zhotoveny dotaznik byl mezi
ucastniky rozsiten zejména pomoci facebookové stranky s nazvem ,,Motorkari Cz/Sk*
a pomoci okruhu autorcin pratel motorkaii v motocyklovém posezéonnim obdobi. Cely
dotaznik vcetné vyhodnoceni za pomoci nastroju internetové stranky www.survio.com je

Prilohou 8 této diplomové prace.
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5 Vysledky a diskuse

5.1 Vysledky dotaznikového Setieni

Dotaznik byl respondentim zpfistupnén prostiednictvim internetového odkazu od
25.10.2020 do 16.11.2020 a zaznamenal celkem 1004 navstév, pricemz 775 respondentt
dotaznik vyplnilo cely, aspésnost vyplnéni tak ¢ini 77,2 %, nejvétsi pocet navstév byl
zaznamenan Vv obdobi od 25. do 29.10.2020. Nejvyssimu poctu respondentd (514) trvalo
dotaznik vyplnit v rozmezi 2 az 5 minut. S ohledem na skute¢nost, ze se dotaznikového
Setfeni zucastnila velka skupina motorkait, je mozné porovnat nékteré jejich odpovédi
s udaji zjisténymi autorkou z dostupnych statistickych tidaju tykajicich se jejich dopravni
nehodovosti.

Respondenti dle pohlavi a véku

= muz 15 - 25 lat

= muZ 26 - 35let

» muz 36 - 45 let
muz 46 a vice let

« fenal5- 25 ket

= fena 26- 35 ket

v fena 36- 45 ket

2 Zena d6a vice et

Graf 9 — Dotaznikové Seti‘eni, respondenti dle pohlavi a véku
Zdroj: Dotaznikové $etfeni, vlastni zpracovani autorky

Jak je z Grafu 9 patrné, ve vétSim zastoupeni se dotaznikového Setfeni zacastnili
muzi, jejichz pocet uplnych odpovédi se vysSplhal na 634, nejc¢astéjsi vékova kategorie
respondentii byla v rozmezi 26 - 35 let, téméf vSichni respondenti vlastni fidi¢sky prikaz
na motocykl, z ¢ehoz velka vétSina fidiésky prukaz skupiny A, pficemz dokonce 319
respondentt uvedlo, ze vlastni vice nez jeden motocykl. V prvé fadé se potvrdila autorcina
teorie, Ze z Gidajui o poctu registrovanych a vytazenych motocykla neni mozné délat zavéry
0 motocyklové aktivni populaci, kdy je zapotiebi vzit v uvahu i fakt, ze jeden motorkaf

mize vlastnit vice nez jeden motocykl.
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Nejvice respondenti dale uvedlo, ze vlastni motocykl o vykonu 71 a vice kW.
V nize uvedené Tabulce 8 je pak uvedeno rozdéleni vykonu motocyklu dle pohlavi
respondentt, ze n¢hoz vyplyva, Ze muzi vlastni pievazné vykonové silnéjsi motocykly nez
zeny. Nejvice muzi uvedlo, ze vlastni motocykl o vykonu 71 a vice kW, jako druha
nejcastéj$i vykonova skupina byla uvedena do 70 kW. U respondentek vyplynulo, Ze
nejvice jich vlastni motocykl do 70 kW, druha nejcastéjsi vykonova skupina motocyklt
u zen je do 35 kW. Kontingen¢ni tabulka vytvofena za pomoci Microsoft Excel, jez byla

podkladem, je Prilohou 9 této prace.

m?),t),c,)lé;llzlu Muz Zena Celkem
do 11 kW 38 19 57
do 35 kW 83 38 121
do 70 kW 174 42 216
71 a vice kW 335 33 368

Tabulka 8 — Vykon motocyklu v zavislosti na pohlavi respondenti
Zdroj: Dotaznikové Setfeni, vlastni zpracovani autorky

Celkem 506 respondentii uvedlo, Ze na motocyklu jezdi pouze v sezong, avsak 267
respondenti sdélilo, Zze jezdi na motocyklu celoro¢né, piicemz 402 respondentt jezdi
2 - 4x tydné. Sezonni jezdéni bylo potvrzené i statistikami dopravnich nehod motorkait dle
mésice, ve kterém k dopravni nehodé doslo.

Na otazku zda jiz m¢l respondent nékdy dopravni nehodu na motocyklu a zda po
nehod¢ dale na motocyklu jezdi, odpovedélo 385 dotazanych, ze jiz dopravni nehodu na
motocyklu méli, ale jezdi dale, 328 respondentd dopravni nehodu na motorce nemélo, 34
respondentti uvedlo, ze z duvodu dopravni nehody na motocyklu zménili své chovani pii
jizdé na motocyklu, 16 respondentd uvedlo, ze maji z divodu dopravni nehody na
motocyklu né&jaké bariéry a dokonce 4 respondenti uvedli, ze v dusledku nehody jiz na
motocyklu vibec nejezdi. Toto je patrné i z Tabulky 9, kde byly jednotlivé odpovédi
prehledné zpracovany dle vékové kategorie a pohlavi respondenti. Vystup z MS Excel je
k dispozici v Priloze 10.
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15 - 25 let MuZz Zena Celkem

ano, mél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 74 13 87
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho divodu uZz nejezdim vibec 2 0 2
ano, mel/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z divodu nehody 5 3 8
zmeénila/a své chovani

ano, mé¢l/a jsem dopravni nehodu, ale mam né&jaké bariéry z daivodu nehody 2 3 5
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 56 25 81
26 - 35 let Muz Zena Celkem
ano, mel/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 95 15 110
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho divodu uz nejezdim viibec 1 0 1
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z divodu nehody 7 2 9
zmeénila/a své chovani

ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam né&jaké bariéry z ditvodu nehody 2 2 4
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 73 24 97
36 - 45 let MuZ Zena Celkem
ano, mél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 88 18 106
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z diivodu nehody 8 1 9
zmeénila/a své chovani

ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam né&jaké bariéry z déivodu nehody 4 1 5
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 72 11 83
46 a vice let Muz Zena Celkem
ano, meél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 76 6 82
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho divodu uz nejezdim vibec 1 0 1
ano, rpél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z diivodu nehody 8 0 8
zmeénila/a své chovani

ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam néjaké bariéry z divodu nehody il il 2
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu o4 13 67

Tabulka 9 — Dopravni nehody respondenti dle vékové kategorie a pohlavi
Zdroj: Dotaznikové Setfeni, vlastni zpracovani autorky

Nejvétsi pocet dopravnich nehod v kazdé veékové Kategorii méli muzi, je to vSak dano
i tim, Ze pfevaznymi respondenty byli pravé oni. Uspokojujici je vSak fakt, ze z divodu
dopravni nehody se néktefi respondenti snazi o zménu svého chovani pii jizdé na
motocyklu.

Vice respondentt (217) uvedlo, ze pfi dopravni nehodé byli poskozenymi, pti¢emz
179 respondentl piiznalo, ze byli jednoznaénymi viniky dopravni nehody a ve 47
ptipadech byli respondenti spoluviniky. Vzhledem ktomu, ze ze statistik dopravnich
nehod nevyplyva, Ze by dopravni nehody zptsobovali motorkati nejsilnéjSich stroja,

pokusila se autorka statisticky zjistény fakt ovérit také na vzorku respondentt dotazniku.
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Jednoznaéni vinici dopravni nehody
do 11 kW | do35kW | do70kw 71 a vice kW

17 20 50 92

Tabulka 10 — Jednoznaéni vinici dopravnich nehod dle kW motocyklu
Zdroj: Dotaznikové $etfeni, vlastni zpracovani autorky

Z ptilozené Tabulky 10 je patrné, ze respondenti dotaznikd, ktefi uvedli, ze byli
jednozna¢nymi viniky dopravnich nehod nejvice bourali na téch nejsilnéjSich strojich a
pocet zavinénych dopravnich nehod umérné stoupa s veétsi silou motocyklu. 1 kdyz
policejni statistiky zkoumaly zavinéné dopravni nehody motorkaid dle kubatury
motocyklu, lze obecné fici, ze ¢im vétsi kubatura motocyklu, tim také vétsi vykon.
Dotaznikovym Setienim se tedy nepotvrdila statistika, ktera tika, Ze nejvice dopravnich
nehod nezavinili motorkafi s nejsilngj$imi stroji. Kontingenéni tabulka, ktera byla
podkladem pro vyse uvedené zjisténi tvoii Prilohu 11.

Jako nejcastéjsi pricinu dopravni nehody oznacili respondenti z nabizenych
moznosti stav pozemni komunikace, dale nepfiméfenou rychlost, dostate¢né nevénovani se
provozu a klimatické faktory. Mnoho tucastniki také uvedlo jiné pii¢iny, kterymi byla
zejména nezkusenost ¢i jina jezdecka chyba (vysoka rychlost, Spatné naklony do zatacky),
technické problémy, nedodrzeni dostateéné vzdalenosti od vozidla a nasledné nedobrzdéni,
srazka se zvéfi, olej na silnici a vybrzdovani a agresivni chovani ostatnich Gcastnikd
silni¢niho provozu (napi. hazenim pet lahvi po morotkafti). Pouze 5 respondenti uvedlo, ze
dopravni nehoda byla zpisobena pozitim alkoholu ¢i jingych omamnych latek. Dalo by se
uzavtit, ze zjisténé statistické udaje v nejcastejSich pri¢inach dopravnich nehod motorkari,
které policie uzaviela jako neptizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem ¢&i nevénovani se plné fizeni vozidla,
koresponduji s vysledky dotaznikového Setieni.

Ve vétsing pripadt respondenti zacastnéni na dopravni nehod¢ neutrpéli Gjmu na
zdravi, 177 respondentd ptiznalo, Ze Ujmu na zdravi b&hem nehody utrpélo,
14 respondentt uvedlo, Ze ujmu na zdravi utrpél také jejich spolujezdec, a v 7 ptipadech
také dalsi ucastnik dopravni nehody. Jeden respondent uvedl, ze dopravni nehoda skoncila
umrtim spolujezdce. Co se tyc¢e trvalych nasledki po dopravni nehodé, nejvice
respondentti uvedlo, Ze Zadné trvalé nasledky nemaji, 98 respondentli ptiznalo, ze maji
nasledky ve smyslu jizev po operaci, hieby a dlahy v téle, ale neomezuje je to v jejich

dosavadnim zaméstnani. 9 respondenti uvedlo, ze po nehodé¢ maji zavazné zdravotni
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nasledky ve smyslu ztraty koncetiny ¢i hybnosti nebo ztraty néjakého organu, ale jsou
schopni vykonavat své zaméstnani. 3 respondenti museli ze svého zaméstnani v dusledku
ujmy na zdravi odejit a velmi tézko se jim hleda jiné vhodné zaméstnani, 3 respondenti
také uvedli, Ze v dasledku ajmu na zdravi museli najit jiné, pro né vhodné, zaméstnani.

Pokud je vzata v potaz ekonomicka stranka dopravni nehody pro motorkare, tak
60 respondenti uvedlo, ze Skoda na zdravi respondenta piipadné jeho rodinu ¢astecné
zasahla (respondent byl jednim z Zivitelt rodiny). 20 respondentt poté uvedlo, ze finanéné
byli velmi zasazeni, jelikoz se zivili sami, pfipadné byli jedinym Zivitelem rodiny. Vyse
uvedené skutecnosti byly respondenty dale kvalifikovany tak, ze ve 103 piipadech je skoda
na zdravi finan¢né zasahla tak, ze ptisli o ¢astku do 100 000,00 K¢, 21 respondentt ptislo
o c¢astku do 500000,00 K¢, 4 respondenti o ¢astku vice jak 1000 000,00 K¢
a 3 respondenti o ¢astku do 1 000 000,00 K¢.

Dalsi otazky dotaznikového Setfeni smétovaly na zajisténi bezpec¢nosti respondentt
motorkaid. Prvni z otazek byla, zda motorkafti jezdi nebo nékdy védomé jeli pod vlivem
alkoholu nebo jinych navykovych latek, pii¢emz se jednalo o otazku, kde bylo mozné
vybrat vice odpovédi. Ackoliv vétsina respondentt uvedla, Ze nikoliv, 58 respondentt
sdélilo, ze jeli védomé pod vlivem alkoholu, 9 respondentt uvedlo, Ze jelo pod vlivem
jinych navykovych latek, 10 respondentti vybralo moznost, ze jeli pod pfimym
vlivem alkoholu a/nebo navykovych latek a 59 respondentt také piiznalo jizdu pod vlivem
zbytkového alkoholu. Ze zpracovanych statistik dopravni nehodovosti bylo autorkou
zjisténo, ze v letech 2011 — 2020 bylo motorkati zavinéno celkem 438 dopravnich nehod,
pii kterych byl zjistén alkohol v Krvi ¢i poziti jinych navykovych latek.

| kdyz velka vétsina (684) respondentt uvedla, ze i kdyby to zakon nepiikazoval
mit pfi jizdé na motocyklu pfilbu, na motocyklu by bez ptilby nejezdili. Avsak piekvapive
91 ucastnikd prizkumu uvedlo, Ze pokud by jim zakon tuto povinnost neukladal, na
motocyklu by jezdili i bez ptilby.

Pomérné vyrovnané pocty v odpovédich respondenti byly ohledné dostate¢ného
ochranného obleceni. 405 respondenti sdélilo, ze jezdi na motocyklu, i kdyz jsou si
veédomi skute¢nosti, Ze nemaji dostatecné ochranné oblec¢eni, 372 respondenti pak uvedlo,
7e jezdi s védomim, ze dostatecné ochranné obleceni nemaji. 76 % respondentt uvedlo, Ze
by doporucili i jiné ochranné bezpeénostni prvky pro motorkare, ale ponechali by to Cisté

na uvaze kazdého z nich, témér 20 % by striktn¢ naridilo také vhodné rukavice, boty,
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vhodné obleceni s ochrannymi prvky piipadné airbagovou vestu. Co se tyce otazky
viditelnosti a s tim Souvisejicich reflexnich prvku, je pomérné potésujici, ze vice jak 34 %
respondentll uvedlo, Ze pfi jizdé na motocyklu na sobé vétsinou maji reflexni prvky
a témét 33 % respondentt uvedlo, Ze reflexni prvky na Sobé maji vzdy. Avsak téméf stejny
podil respondentti uvedl, ze pfi jizdé na motocyklu na sob¢ reflexni prvky nikdy nemaji.
Ohledné airbagové vesty se pouze 35 respondentt uvedlo, ze airbagovou vestu ma, 254
respondentt sdélilo, ze zvazuji jeji potizeni, avSak vétSina (témét 63 %) uvedla, ze jeji
pofizeni ani nezvazuje.

K dotazu na peclivé hlidani si technického stavu motocyklu uvedlo vice jak 97 %
respondentt, ze si peclivé technicky stav motocyklu hlidaji a 666 respondentd ze 775

uvedlo, ze si i pravidelné kontroluje nahusténi pneumatik.

5.2 Navrh preventivnich opatieni

Na zaklad¢ teoretickych znalosti, analyzy dopravni nehodovosti motorkait
a dotaznikového Setfeni navrhla autorka preventivni opatieni, 0 nichz se domniva, Ze by
mohla vést ke sniZzeni nehodovosti motorkaiu, piipadné ke snizeni poctu wmrti
¢i dopravnich nehod motorkait s tézkymi zranénimi. Realizace téchto opatfeni by mohla
z dlouhodobé hlediska pomoci snizit ptimé a neptimé naklady celospolecenskych ztrat,

0 kterych bylo pojednano v teoretické casti diplomové prace.

5.2.1 Legislativni zmény

Jak bylo vyse zminéno, zakon o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti
k fizeni motorovych vozidel pozaduje pro prakticky vycvik v fizeni motocyklu 13 hodin
(z toho 1 hodina na cvicisti, 2 hodiny za minimalniho provozu a 10 hodin ve stiednim
provozu). Autorka se domniva, Ze tfinactihodinova dotace praktického vycviku je
nedostacujici, a to zejména pro zaka, ktery nema absolutné zadné zkuSenosti s fizenim
motocyklu. Nekteré autoskoly nabizeji alespon motocyklovy trenazér, na kterém mohou
Zaci trénovat predtim, nez jsou na cvicisti posazeni na motocykl. | kdyz zajemce o tidicsky

prukaz zavéreéné zkouSky Uspé$né slozi, nemusi t0 znamenat, Zze je do provozu zcela
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ptipraven. Dalsi zkusenosti pak jiz sbira sam v provozu, pti¢emz ze statistik bylo zjisténo,
ze Cisla nehodovosti mladych motorkaiG nejsou zanedbatelné. Z tohoto divodu se autorka
domniva, ze by hodinova dotace pro prakticky vycvik méla byt v zajmu zvySeni
bezpecnosti novych a mladych fidi¢t motocyklu navysena zakonem, i kdyz si uvédomuje,
zZe to s sebou nese zvyseni cen Kurzi pro zadatele o fidi¢ské opravnéni. Do té doby je nutné
se spoléhat na tsudek vyucujicich a sebereflexi zadatele o fidi¢ské opravnéni, kterému by
m¢élo byt vzdy umoznéno dokoupeni si dalSich hodin praktického vycviku jizdy.

Ve statistikach let 2011 — 2020 se motocyklisté ve véku 25 — 34 let ¢asto ucastnili
dopravnich nehod. Jak autorka piedestiela jiz vySe, domniva se, Ze tomu muize byt také
v disledku toho, ze od 24 let mohou drzitelé fidi¢ského opravnéni skupiny A2, diive jen
pokud toto opravnéni drzi minimalné 2 roky, ziskat fidi¢ské opravnéni skupiny A, tedy jiz
nejsou omezeni ve vybéru motocyklu, co se ty¢e jeho obsahu a vykonu. Ze zakona
0 ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti tedy vyplyva, Ze pokud je Zadateli
o fidi¢ské opravnéni vice jak 24 let, mize se automaticky pftihlésit jako zadatel o fidic¢ské
opravnéni skupiny A, aniz by kdykoliv tidil motocykl. Autorka proto navrhuje, aby
posloupnost ziskavani fidi¢skych opravnéni na motocykl byla vyzadovana bez ohledu na
veék zadatele fidi¢ského opravnéni. Tedy fidi¢sky prukaz skupiny AM by mohla osoba
vlastnit ve véku 15 let, Al nejdiive od 18 let, A2 pouze po predchozim dvouletém drzeni
fidi¢ského opravnéni skupiny Al a fidi¢sky prikaz skupiny A by mohl Zzadatel o fidi¢ské
opravnéni ziskat az po dvouletém drzeni fidi¢ského opravnéni skupiny A2. Autorka se
domniva, ze vySe popsany mechanismus by mohl pfispét k vétsi dopravni bezpe€nosti
motorkaid a ke sniZeni jejich nehodovosti, kdy by na se na silné stroje tzv. vypracovali,
resp. ziskali zkuSenosti na motocyklech s niz§im objemem valci a niz§im vykonem.

Dalsim legislativnim navrhem by mohlo byt podrobeni se dopravné
psychologickému vySeteni jako jednou z podminek pro ziskani fidi¢ského opravnéni.
Tento pozadavek souvisi zejména S narUstajici agresivitou fidica. Aktualné je povinen se
dopravné psychologickému vySetieni podrobit pouze fidi¢, ktery zada o vraceni fidi¢ského
opravnéni ptipadné vybrané osoby pro ucely vykonu zaméstnani ¢i ziskani kvalifikace.
Ridi¢ by tak mohl byt zcela psychicky zptisobily k fizeni motorovych vozidel, zpiisobily
s podminkou nebo nezpisobily. V piipadé zptsobilosti s podminkou by pak musel fidi¢ ve
stanovenych intervalech dale podstupovat dopravné psychologicka vySetfeni, aby bylo

zjisténo, zda podminka stale trva ¢i nikoliv.
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5.2.2 Svodidla pro motorkare

Standardni svodidla, ktera jsou k vidéni na vétSiné tsekd pozemnich komunikacich
v Ceské republice jsou v podstaté plechovym pasem usazenym na od sebe stejné daleko
vzdalenych ocelovych sloupcich. Tato svodidla jsou konstruovana pro odrazeni automobilt
pii dopravnich nehodach. Problémem je, Ze motorkar se pti padu z motocyklu pohybuje po
komunikace v leze, kdy v ptipad¢ ptitomnosti svodidel narazi na jejich ocelové sloupky,
jez motorkati velmi Casto zptisobi devastujici zranéni. Re$enim nastinéného problému je
umisténi dalsiho ocelového pasu mezi vrchni pas svodidel a zem, jak je znazornéno na
Obrazku 4 (bezpecnejsisilnice.cz, online). Instalace téchto svodidel je dle nazoru autorky
rozhodné jednim z preventivnich opatieni, ktera by dokazala snizit nasledky dopravnich
nehod motorkait, zejména v souvislosti s naslednymi zranénimi motorkai, resp. by

dokéazala snizit umrtnost v dusledku narazu téla motorkaie do svodidel.

Obrazek 4 — Svodidla rotr afe
Zdroj: bezpecnejsisilnice.cz
Novy typ téchto svodidel byl vroce 2013 zkuSebné instalovan v okresu Blansko za
velkého ptispéni spolecnosti ArcelorMittal, jez vyvinula (ve spolupraci s univerzitou
v Zaragoze) a vyrobila tato specialni svodidla, ktera byla odzkousena a sSchvalena
Reditelstvim silnic a dalnic i Ministerstvem dopravy CR pro pouziti na pozemnich
komunikacich (policie.cz, online). Bohuzel do dne$niho dne se, na rozdil od ostatnich
evropskych zemich, nedostalo témto svodidlim velkého rozsiteni, a to i piesto, ze jsou
mista s ¢astymi tragickymi dopravnimi nehodami motorkaiti dobie znama (napf. tsek

Libé&chov — Duba, Buchlovské kopce ¢i zatacky na Karlstejnsku a K#ivoklatsku).
Dle mluvéiho Reditelstvi silnic a dalnic je na tizemi CR piiblizné tfi tisice
kilometra svodidel na dalnicich a desitky tisic kilometrd na ostatnich silnicich. Na dalnici

se svodidla pro motorkafe nepouzivaji. Dle RSD je to zejména s ohledem na skuteénost, Ze
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riziko padu motorkafe na dalnici a nasledného kontaktu jeho téla se svodidlem je
minimalni. Specialni svodidla pro motorkafe se tak pouzivaji jen tam, kde hrozi riziko
jejich padu. RSD navic uvadi, Ze na dalnici se svodidla pro motorkafe nenachazeji z toho
diivodu, Ze svodidla s arovni zadrzeni téla, ktera jsou v CR pozadovana do stfedniho
déliciho pasu na dalnici, se v kombinaci se spodnim ocelovym pasem pro motorkafe
nevyrabi (aktualne.cz; online).

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR vydalo k roku 2019 dokument primérnych cen
dopravni a technické infrastruktury obci, ze kterého vyplyva, Ze cena za svodidlo pro
jednostranné zadrzeni se pohybuje v ¢astce od 979,00 K¢ do 1 970,00 K¢ za bézny metr,
cena za svodidlo pro oboustranné zadrzeni se pohybuje v ¢astce od 2 125,00 K¢ do
4 130,00 K¢ za bézny metr (Primémé ceny dopravni a technické infrastruktury, online).
Ackoliv se k finan¢nimu rozpéti nevztahuje v dokumentu zadné dalsi vysvétleni, domniva
se autorka, Ze finan¢ni rozpéti je ovlivnéno zejména materidlem, ze kterého je svodidlo
vyrobeno, proménlivosti ceny materialu, cenou pracovni sily a mnozstvim odebranych
metrl, kdy s vétsim poctem odebranych metri mohou spoleénosti nabizet napt. obchodni
slevy.

Na zakladé¢ telefonického dotazu autorky na rozpoctaie spolecnosti KASKA s.r.o.,
ktera se zabyva montazi svodidel, mimo jiné i ocelovych jednostrannych silni¢nich
svodidel s ochrannou pro motorkate bylo zjisténo, Ze jeden bézny metr tohoto svodidla
vcetné montdze je spolecnosti nabizen za 1 482,00 K¢&. Je vSak mozné, Ze Se cena muze
pohybovat pro velkoodbératele i na nizsich ¢astkach v ramci obchodnich slev. Z tohoto
zjisténi tedy vyplyva, Ze cenou se svodidla pro motorkafe vibec nevymykaji cendm
béznych jednostrannych svodidel a lze si tedy polozit otazku, z jakého diivodu nejsou tato
svodidla alespon na kritickych usecich rozsifena. Pokud budou pominuty ostatni naklady
spojené s instalaci svodidel (typicky administrativni naklady spojené s vefejnou zakazkou)
a vezme-li se vuvahu, ¢ je odhadem autorky na uzemi CR dle rizikovych mist
s nejCastéjSimi vaznymi dopravnimi nehodami motorkait nutno dodat piiblizné 150
kilometr svodidel, bylo by nutné na instalaci uvedeného poctu kilometri svodidel pro
motorkafe vynalozit ¢astku pres 222 mil. K& Pokud je na ¢astku pohlizeno samostatné,
jedna se o castku velmi vysokou, avSak ve srovnani s poctem Kkilometri obycejnych
jednostrannych svodidel se jedna o pomérné zanedbatelnou castku. Jak bylo v praci jiz

uvedeno, od roku 2011 do roku 2019 ¢ini ekonomické (celospolecenské) ztraty
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584,54 mld. K¢, pti¢emz motorkafi se na téchto ztratach podili za vybrané obdobi ¢astkou
54,40 mld. K¢, tedy méné nez 10 %. Pokud by bylo vzato v tvahu, ze za sledované obdobi
deviti let byly primérné celospolecenské ztraty v dusledku dopravnich nehod motorkait
prumérné 6,044 mld. K¢ ro¢né a v dusledku instalace svodidel pro motorkare by se
celospoleCenské ztraty (resp. pocet umrti a tézkych nasledkti na zdravi) snizily 0 10 %
ro¢né, ve vysledku by se za devét let snizily celospoleCenské ztraty motorkait

0 5,44 mld. K¢.

5.2.3 Airbagové vesty a dalsi prvky ochrany motorkare

Airbagova vesta pro motorkaie je pro autorku velkym posunem v arovni ochrany
motorkafe pii padu z motocyklu, avsak pii piimém dotazu na airbagové vesty pro
motorkare z dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze vétSina dotazanych airbagovou vestu
nema a o jejim pofizeni ani neuvazuje, kdy jednim z hledisek mize byt i cena airbagové
vesty. Provedenym srovnanim vyrobct a prodejcii airbagovych vest bylo zjisténo, Ze na
trhu se objevuje jiz pomérné velké mnozstvi nabizenych airbagovych vest, které v sobé
mohou obsahovat jesté dal$i bezpecnostni prvky (napi. ochranu patefe) a jejich cena se
pohybuje v zavislosti na vyrobci a dalsich bezpecnostnich prvcich cca od 12 000,00 K&
vySe. Zaroven spole¢nosti zabyvajici se vyrobu motocyklového obleceni dokazi airbagovy
systém integrovat jiz piimo do motocyklového obleceni. Vzhledem napfi. k cené pneumatik
na motocykl se autorka domniva, Ze pofizeni airbagu by nemuselo byt pro motorkare
zasadnim finan¢nim problémem. Airbagova vesta je schopna zachranit zivot, pfipadné
zmirnit zdravotni nasledky dopravni nehody. Z tohoto dtvodu se autorka domniva, Ze je
namisté, aby airbagova vesta byla soucasti povinné vybavy motorkafe, stejné jako
odpovidajici ptilba. Jak vyplyva z Prilohy 1 této prace, za obdobi let 2010 — 2020 bylo
registrovano celkem 191 149 novych motocykld, 152 759 ojetych motocykld a vytazeno
bylo 98 079 motocyklil. Za uvedené obdobi bylo v CR registrovana tedy celkem 343 908
motocyklt. Pokud je vzato v avahu, Ze nékteti motorkafi vlastni vice nez jeden motocykl,
muze se stanovit, Zze motorkart je piiblizné 70 % z poctu registrovanych motocykli, coz
ptredstavuje po zaokrouhleni 240 736 motorkaita. Pokud by bylo povinné noSeni airbagové
vesty ¢i jinak integrovaného airbagového systému do motocyklového obleceni S cenou

minimaln¢ 12 000,00 K¢ za kus, pfisli by si vyrobci téchto airbagovych systému na ptijmy
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ve vySi minimalné¢ 2,89 mld. K¢ Ceny vestavénych airbagovych systémt do
airbagové vesty, stejné jako ve vyse uvedeném piipad¢, mély vliv na snizeni poctu
usmrcenych a tézce zranénych motorkdii o 10 % rocné, doSlo by opét k vyznamnému
snizeni celospolecenskych ztrat.

Dalsimi dulezitymi prvky ochrany je odpovidajici vybaveni a oble¢eni motorkare,
které je také dulezitym prvkem bezpe€nosti a motorkaii by, byt na kratké cesty, nem¢li
jezdit nevhodné obleCeni. Déle je velmi vhodné doporucit zejména celoro¢nim
motocyklistim, ale nejen jim obleceni s vhodnymi reflexnimi prvky pro lepsi viditelnost,
kdy reflexni materialy jsou patrné jiz z dalky 200 metra (ibesip.cz, online). Autorka se
v tomto piipadé piiklani k nazoru 20 % respondenti dotaznikového Setieni, ktefi uvedli, Ze
by souhlasili se striktnim natizenim noSeni vhodnych motorkarskych rukavic, bot a dal$iho

obleceni s ochrannymi prvky.

5.2.4 Dopravné bezpecnostni akce, besedy a medialni kampané

Ackoliv se tak z velké Casti d€je, domniva se autorka, ze subjekty zabyvajici se
dopravni bezpe¢nostni by mély i nadale ve své ¢innosti pokracovat. S ohledem na praci
ziskané poznatky se autorka domniva, ze ke snizeni nehodovosti mladych motorkai nebo
téch, jejichz jezdecka praxe ¢ini méné jak dva roky, by mohly pfispét bezplatné kurzy
motoskol, které by motorkaiim dokazaly pomoci se zdokonalovanim fidi¢skych
dovednosti, navykd a potiebné jezdecké jistoty. Bezplatné kurzy motoSkol jsou pak
financovany riznymi partnery, kterymi je napft. v piipadé motocyklového projektu ,,U¢me
se prezit“ Autoklub CR, Tym silni¢ni bezpeénosti, fond zabrany skod CKP, Policie CR,
Asociace autoskol, vybrané kraje, BESIP, Asociace Zachranny kruh, Kooperativa
pojistovna a dalsi. Projekt bézi jiz od roku 2010 a v ramci n&j absolvovalo kurz bezpecné
Jizdy témét 100 000 tcastniki (tzn. za obdobi let 2010 — 2018 se jedna pramérné o 11 000
ucastnikl ro¢né). Fond zabrany $kod financoval na obdobi 1.1.2019 do 31.10.2019 projekt
Castkou 3 467 675,00 K& (Vyroéni zprava FZS za rok 2019).

I kdyZ je zde apelovano zejména na mladé a zacinajici fidice, zdokonalit se muize
kazdy motorkafr. EXistuje také spousta placenych motoskol a kurzd, kde mohou své

motocyklové dovednosti zlepsit. To je pak na sebereflexi kazdého motorkare.
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Ostatni preventivni a 0svétové kampané by se mély dale zaméfovat nejen na
a osvétové kampang, které budou ostatnim tucastnim silni¢ni dopravy komunikovat
zranitelnost motorkaia. Kampané by dale mély mit za cil zejména upozoriiovat na rizika
spojena se Spatnym technickym stavem motocyklu, na rizika spojena s fizenim pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek ¢i fizenim motocyklu bez dostate¢ného motorkarského
vybaveni, to by ostatné¢ doporucili i respondenti dotazniku. Dulezité je také neustale
upozoriiovat na nejcastéjsi a nejtragictejsi pti¢iny dopravnich nehod motorkari a jak témto
situacim predejit. Dilezita je také prace subjektt, které vyhledavaji nehodové lokality,

ptipadné nevhodné feseni komunikaci a snazi se o zajisténi vhodné napravy.

5.2.5 Nové technologie motocykli

Od dubna 2018 musi byt v§echny nové vyrobené automobily vybaveny systémem
nouzového volani eCall, ktery v ptipadé dopravni nehody automobilu dokaze ptivolat
pomoc zachrannych slozek. Obdobny systém testovala v 1ét€¢ roku 2020 i némecka
spole¢nost Bosch pro motocykly. Navrzeny systém je slozen z nékolika ¢idel a méfici
jednotky, kterou je nutné sparovat pres bluetooth chytrého telefonu ftidice. V piipadé
havarie je systém schopen odeslani nouzové zpravy na tisnovou linku, pfi¢emz na zakladé
¢idel je systém schopen rozpoznat, zda stojici motocykl napt. pouze neupadl na zem, stejné
tak jsou béhem jizdy systémem vyhodnocovany naklony motocyklu. Obdobny systém jiz
vyuzivaji motocykly BMW, jenz Ize v CR poiidit k motocyklu jako doplitkovou vybavu jiz
od konce roku 2018. Dalsi moznosti je nakup externiho zatizeni Dguard, jehoz systém
v piipadé¢ nehody vySle zpravu na tisnovou linku i suvedenim soufadnic nehody
(irozhlas.cz, online). Pro pfedstavu je mozné uvést cenu externiho zafizeni Dguard, ktera
¢ini v priméru 450 €, resp. necelych 12 000,00 K¢.

BMW dale prestavilo koncepci motocyklu K 1600 GTL a s nim inova¢ni
technologii laserovych svétlometi, které jsou prozatim dostupné u novych vozii BMW
série 7 a U BMW i8. Laserové svétlomety generuji vyrazné jasné a Cisté bilé svétlo
dosahujici dosvitu az 600 metri, tj. dvojnasobek toho, co zvladnou bézné svétlomety.
Doslo by tak ke zvyseni viditelnosti motocyklu, ale také ke zlepSeni viditelnosti pro fidice.

BMW déle uvadi, ze laserové svétlomety maji navic dlouhou Zivotnost. V soucasnosti se
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vSak jedna pouze o koncept, jelikoz technologie je pro motocykly velice nakladna. BMW
dale predstavuje helmu stzv. head-up displejem, kde jsou promitany jizdni informace
(invelt.cz, online). Je vSak otazkou, zda to nebude pro fidice motocyklu spiSe rusSivym
elementem.

Spole¢nost Damon také predstavila nové elektromotocykly, které byly schopny
béhem jizdy vyhodnocovat za pomoci kamer a radari déni na silnici a prostfednictvim
svetelnych signala a vibraci do fiditek davaly fidi¢ na védomi mozné blizici se nebezpeci,
dale také upozorfiovaly na idealni rychlost a stopu (fdrive.cz, online).

Dle nazoru autorky lze na vySe uvedenych piipadech jasné vidét, Zze technologie,
které se doposud vyuzivaly pouze v automobilech, se budou pifemistovat také na
motocykly, ¢im by se obecné mohla snizit dopravni nehodovost motorkait. To jde vSak

ruku v ruce s navySovanim potizovacich nakladt motocyklu.
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6 Zavér

Cilem diplomové prace byla analyza dopravni nehodovosti motorkatii v Ceské
republice, kdy pfedmétem zkoumani bylo zjisténi nejcastéjSich ptic¢in dopravnich nehod
motorkaru, jejich ekonomické disledky a mozna feSeni. Samotna prace je piehledné
roz€lenéna do péti kapitol, obsahuje metodiku, teoreticka vychodiska, vlastni praci,
vysledky prace a jeji zhodnoceni. Soucasti vlastni prace autorky bylo provedeni
dotaznikového Setfeni na dané téma, které mélo Kk jejimu piekvapeni mezi motorkati dobry
ohlas a byl tak ziskan pomérn¢ velky reprezentativni vzorek odpovédi ke zkoumani.

V teoretické Casti prace po obecné charakteristice pojmu dopravni nehody,
moznych pfi¢in a klasifikace silni¢nich nehod byl, i s ohledem na ekonomickou stranku,
popsan postup pii dopravni nehodg, jelikoz Policie Ceské republiky musi byt piivolana az
kK hmotnym Skodam na vozidle vysSich nez 100 000,00 K¢&. V jistych piipadech se jedna
1 0 mensi ¢astky, avSak podminkou je vznik ijmy na zdravi ¢i zptisobeni hmotné skody na
majetku tfeti osoby. Stanovena ¢astka pak bezprostfedné souvisi S policejnimi statistikami,
ze kterych vychazi veskeré autor¢ino zkoumani, kdy je s ohledem na stanovenou castku
ziejmé, Ze statistiky nemohou obsahovat udaje o absolutné vsech dopravnich nehodach na
tizemi Ceské republiky, jelikoz ke viem dopravnim nehoddm nebyla policie pFivolana.
Teoreticka Cast pak déle ptfindseni kratce zminku o dopravni nehodovosti obecné a dale je
pak soustfedéna na silni¢ni dopravni nehody motorkait, kde oznacuje zeyména nejcastcjsi
nehody motocykli a pficiny téchto nehod a jaké existuji aktivni a pasivni prvky
bezpec¢nosti na motocyklu. Naslednou soucasti teoretické Casti je provedena legislativni
reSerSe, kterd se zabyva vybranymi legislativnimi predpisy néjakym zpisobem
souvisejicimi se zpracovavanym tématem diplomové prace, kdy uvadi zejména rozdé€leni
jednotlivych skupin motocyklti Vv zavislosti na ziskani tidi¢ského opravnéni pro tyto
skupiny, poukazuje na povinnost motorkaiti a dalsi problematiku. S ohledem na dopravné
bezpecnostni aspekt prace je také poukdzano na Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu a roli fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitelt, ktery je zajimavy zejména
s ohledem na zpusob jeho financovani. Kapitola je zakoncena velmi vyznamnym tématem
celospolecenskych ztrat z dopravni nehodovosti, kde jsou velmi podrobné popsany ptimé
(zdravotni pé¢e, naklady na HZS, PCR, hmotné $kody véetné nakladd komerénich

pojistoven, naklady na soudy a spravni organy) a nepiimé naklady (ztraty na produkci,
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socialni vydaje a nahrada $kody stanovena soudem). Je velmi dilezité, aby si kazdy
ucastnik silni¢niho provozu uvédomil, ze Vv ptipadé dopravni nehody se nejednd pouze
o dusledky pro néj samotného, ale do jakych oblasti tyto ztraty zasahuji, koho nasledné
ovliviiuji a jaké dopady maji na ekonomiku Ceské republiky. V roce 2019 se jednalo
0 financni ztraty rovnajici se 1,4 % DPH stim, ze celkové ztraty se rovnaji Castce
81,4 mld. K¢. Vyse uvadénych celospoleenskych ztrat tak ma demonstrovat, ze je v zajmu
celé spolecnosti n¢jakym zpisobem piispét ke snizeni dopravni nehodovosti a zvySeni
dopravni bezpecnosti obecné.

Vlastni prace se zabyvala analyzou dopravnich nehod motorkait, kde ze statisticky
dostupnych dat byl autorkou ur€en pocet registrovanych motocykll, podil usmrcenych
motorkaru z dopravnich nehod, kdy za rok 2019 a 2020 doslo ke snizeni poctu amrti, jak
jsou rozdeleny dopravni nehody V zavislosti na pohlavi a véku motorkait, jaka zranéni
byla nejcastéji u jejich dopravnich nehod zpusobena, jakou ¢etnost dopravnich nehod maji
jednotlivé objemové tfady motocykld, kdy prekvapivym zjisténim bylo, Ze nejvice
dopravnich nehod zpasobi motorkati s motocyklem objemové fady 460 — 850 ccm, kdy se
autorka domnivala, ze nejvétsi pocet nehod musi zpiisobit nejsilngjsi stroje. Dale bylo
provedeno hodnoceni nejéastéjSich a nejtragictéjSich pricin dopravnich nehod, kdy
absolutné nejcastéjsi pri¢inou dopravni nehody za sledované obdobi bylo neptizpisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, coz bylo zaroven i nejtragictejsi pricinou.
Bylo zjisténo, Ze hmotné Skody zplisobené dopravnimi nehodami neustale rostou, pfi¢emz
v roce 2019 se jednalo o ¢astku 6,84 mld. K¢, kdy primérna hodnota za jednu dopravni
nehodu ¢inila 63 572,00 K¢, pricemz déle jsou stanoveny hmotné Skody v zavislosti na
tom, zda doslo k usmrceni, tézkému ¢i lehkému zranéni nebo ke $kodam, pii kterych
nedoslo k 4jmé na zdravi. Z analyzy nejcastéjSich dopravnich nehod motorkait v zavislosti
na misté bylo zjisténo, ze doslo k nejvétsimu pocétu smrtelnych nehod motorkaii mimo
obec, coz lze piisuzovat rychlosti. Stejné tak je tomu u té€Zkych zranéni, naopak lehce se
motorkaii zranili nejcastéji v obci. Nejvice tmrti motorkaii pak bylo zptisobeno pfi
prujezdu zatackou, u tézkych zranéni to bylo v pfimém useku po projeti zatackou,
u lehkych zranéni to bylo na kruhovém objezdu, cemuz by také odpovidal ptevazujici
pocet lehkych zranéni nastalych v obci. Dalsim zkoumanym jevem byl vliv alkoholu na
dopravni nehodovosti motorkait, kdy bylo zjisténo, ze 5 % dopravnich nehod bylo

motorkafi zptisobeno pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky. Zarazejici je pak
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skutecnost, ze ve 2,7 % pripadi byla motorkafi zjisténa hladina alkoholu v krvi nad 1,5 %e.
Poslednim zkoumanym tudajem pak byly mésice, ve kterych se stavad nejvétsi pocet
dopravnich nehod motorkait. Dalo by se uzaviit, Ze statistiky jasné¢ prokazaly
motocyklovou sezonnost (tj. jizda pievazné v ¢astecné V jarnich, letnich a c¢asteéné
podzimnich mésicich, dle grafu zpravidla od bfezna do fijna daného roku). Je tfeba si
uvédomit, a statistiky a odborné ¢lanky na tuto skutecnost také upozornuji, ze statistiky
nehodovosti za rok 2020 budou velmi nestandardni, a to s ohledem na pandemii Covid-19.
V nasledujici ¢asti vlastni prace byla blize analyzovana prevence vzniku
dopravnich nehod a dopravni bezpecnosti, kde byly vybrany subjekty, projekty a ptipadné
vize, u kterych se autorka domniva, Ze maji celospolecensky piinos pro snizeni dopravni
nehodovosti a zvySeni dopravni bezpecnosti obecné, nejen v piipadé motorkait. Nasledné
je presunuta pozornost na vysledky dotaznikového Setfeni. Dotaznik zcela vyplnilo celkem
775 respondentd, z nichz prevazna vétsina byli muzi. Nejvétsi pocet respondenttl vlastni
fidi¢sky prikaz na motocykl skupiny A, kdy muzi vlastni pfevazné vykonové silnéjsi
motocykly nez zeny. I dotaznikové Setieni prokazalo motocyklovou sezonnost. Vétsina
respondentti pak uvedla, ze méla dopravni nehodu na motocyklu, avsak jezdi nadale, pouze
malé procento respondentl ptiznalo, ze po dopravni nehodé zménili své chovani pii jizdé
na motocyklu nebo maji néjaké dalsi bariéry, kdy 4 respondenti uvedli, ze z tohoto divodu
na motocyklu jiz nejezdi. Za jednoznacné viniky dopravnich nehod se v nejvice piipadech
uvedli respondenti jezdici na motocyklu o sile 71 a vice kW. Jako nejéast&jsi pricinou
dopravni nehody pak byla oznaden Stav pozemni komunikace, neptiméfena rychlosti ¢i
dostatecné nevénovani se provozu. VétSina piipadu dopravnich nehod u respondentt
neznamenala Gjmu na zdravi. V pfipadé jmy na zdravi pak motorkafi nejcastéji vycislili
své financni ztraty Vv disledku dopravni nehody do c¢astky 100 000,00 K¢. Bohuzel se
potvrdily statistky tykajici se alkoholu za fiditky, kdy dokonce 58 respondentti uvedlo, ze
jeli védomé pod vlivem alkoholu. I kdyz vétSina dotazovanych uvedla, ze 1 kdyby zédkon
nepiikazoval pfilbu jako povinnou vybavu, stejné by ji pouzivali, nasli se vSak taci, ktefi
uvedli, ze by byli schopni jezdit i bez ptilby, pokud by jim to zdkon neukladal. Bohuzel
velky pocet respondentti uvedl, ze na motocyklu jezdi i presto, ze veédi, ze nemaji
dostatecné ochranné obleéeni, pricemz 20 % respondenti uvedlo, Zze by striktné nafidili
noSeni vhodnych rukavic, bot a vhodného obleceni s ochrannymi prvky pfipadné

airbagovou vestu. Airbagovou vestu ma pak maly pocet respondenti a vétSina ani
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neuvazuje o jejim pofizeni. PotéSujicim je fakt, ze jedna tfetina respondentl uvedla, Ze
béhem jizdy na motocyklu na sob& maji vétsinou reflexni prvky a druha tfetina uvedla, ze
je ma na sobé vzdy. Vétsina respondenti pak uvedla, ze si peclivé hlidaji technicky stav
motocyklu a pravidelné si kontroluji nahusténi pneumatik.

S ohledem na hodnoceni ¢eského legislativniho ramce byly autorkou zjistény urcité
nedostatky, které by svym podilem mohly zasahovat do dopravni bezpecnosti motorkati
a minimaln¢ urcité neptispivaji ke snizeni nehodovosti motorkari, resp. ke snizeni ijem na
zdravi. Ztohoto duvodu zavrSila autorka posledni kapitolu navrhem preventivnich
opatfeni, které¢ by k vyssi bezpecnosti motorkaii a ke snizeni jejich nehodovosti mohla
Castecné prispét. Co se tyCe legislativnich zmén, bylo navrzeno, aby byla zvySena
hodinova dotace pro prakticky vycvik na motocyklu z aktualné stanovenych 13 hodin, aby
posloupnost ziskdvani fidi¢skych opravnéni na motocykl byla vyZzadovana bez ohledu na
veék zadatele o ftidi¢ské opravnéni a dopravné psychologické vysetfeni jako jedna
z podminek pro ziskani fidi¢ského opravnéni, coz souvisi se sledovanou narustajici
agresivitou ucastniki silni¢niho provozu. Dal§im bodem je instalace v Ceské republice
malo rozsifenych svodidel pro motorkare, kterd by mohla vyrazné pfispét ke sniZeni
dopravnich nehod s nasledkem smrti ¢i tézkych zranéni, kdy bylo zjisténo, ze cena
bézného metru svodidla pro motorkafe se nijak cenam za bézny metr u jednostranného
svodidla nevymyka, resp. je srovnatelna. Instalace téchto svodidel by mohla znamenat
sniZzeni celospolecenskych ztrat, stejné¢ jako noSeni airbagovych vest a dalSich prvka
ochrany pro motorkafe, kdy jak u airbagovych vest, tak u ostatniho motorkaiského
obleceni by autorka zavedla povinnost k jejich noseni. Dalsim zdrojem, ktery by mohl
pomoci sniZit celospolecenské ztraty pak mohou byt vhodné koncipované dopravné
bezpecnostni akce, besedy a medialné¢ kampané, pficemz nékteré dopravni akce pro
jednostopa vozidla jsou motorkaiiim nabizeny za pomoci partnertt danych projektt i zcela
zdarma. Na konci jsou zminény nékteré zajimavé technologie motocykld, kdy je obecné
vidét snaha vyuzivat automobilové technologie nové také na motocyklech. Velmi ptiznivé
pak autorka hodnoti moznost vybaveni motocykld systémem, ktery v pfipadé¢ dopravni
nehody ptivola zachranné slozky.

Motorkafi jsou jedni z nejzranitelnéj$ich ucastnikt silni¢niho provozu. Co se tyce
snizeni nehodovosti (nejen) motorkait, jedna se o dlouhodoby problém, kdy snaha

o snizeni nehodovosti vyzaduje také dlouhodoby proces a dlouhodobé feSeni. Diilezité je
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tento problém fesit komplexné, tedy z pohledu motorkait a dalSich ucastnikt silni¢niho
provozu (zejména jejich vzdélavanim) a investovanim do bezpecné infrastruktury
a motorovych vozidel. Ze zjisténych statistik se autorka domniva, ze si néktefi motorkafi
svou zranitelnosti neuvédomuji nebo uvédomovat nechtéji. 1 kdyz kazdému motorkafi
autorka preje, aby se z kazdé vyjizd’ky vratil s radosti a zdravy, neznamena to, ze praveé on
se na motocyklu nemuize stat ucastnikem dopravni nehody, a to bez ohledu na skutec¢nost,

zda by byl vinikem ¢i poskozenym.
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Priloha 1 — Podkladova datva pro sestaveni grafu vyvoje registrace novych a ojetych
motocykli a jejich vyfazeni v CR v letech 2009 — 2020

Nové Ojeté Vyrazené
motocykly motocykly motocykly
2010 18 451 11635 5542
2011 16 667 11784 5143
2012 15212 11 226 5834
2013 16 262 11 646 4732
2014 16 043 11731 4099
2015 17 059 13970 37 303
2016 17 867 14 462 19711
2017 16 045 15 810 6 369
2018 17 281 17 345 3409
2019 18 744 17 745 3142
2020 21518 15 405 2795

Celkem | 191149 152 759 98 079

Rok

Piiloha 2 — Podkladova data pro sestaveni grafu nehod motorkaia dle pohlavi a véku v letech
2011 - 2020

ka:g?;’?e Mui Zena Celkem

0-14 let 59 7 66

15-17 let 1451 201 1652
18-24 let 3540 493 4033
25-34 let 4979 476 5 455
34-44 let 5303 472 5775
45-54 |et 3497 374 3871
55-64 let 2 086 213 2299
65-74 let 951 93 1044
78-84 let 285 19 304
85 let a vice 42 1 43
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Piiloha 3 — Podkladova data pro sestaveni grafu zdravotnich nasledkti dopravnich nehod
motorkaitu v letech 2011 — 2020

Rok e z’fflillgﬁi ZI;:ll:lgﬁi
2011 70 528 1779
2012 85 464 1699
2013 64 446 1809
2014 80 481 1 865
2015 86 446 1991
2016 60 430 1925
2017 61 383 1941
2018 89 439 2281
2019 72 374 2125
2020 61 371 1997
Primér 72,8 436,2 1941,2
Minimum 60 371 1699
Maximum 89 528 2281

Piiloha 4 — Podkladova data pro sestaveni grafu vyvoje hmotné $kody v letech 2010 — 2019;
vcetné vyvoje prumérné hmotné skody

Hmotn4 $koda Hmotna Primérna

Rok celkem v K& skoda \C mld. 5 hmotna 5

K¢ Skoda v K¢
2010 4924 986 900 4,92 65 213
2011 4 628 080 800 4,63 61 595
2012 4 875 417 400 4,86 59 892
2013 4938 173 400 4,94 58 511
2014 4933 233 900 4,93 57 457
2015 5439 124 800 5,44 58 443
2016 5804 204 400 5,80 58 709
2017 6 316 256 700 6,00 60 838
2018 6 547 904 500 6,55 62 501
2019 6 838 597 100 6,84 63 572
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Piiloha 5 — Podkladova data pro sestaveni grafu dopravnich nehod motorkait v obci a mimo

obec v letech 2011 — 2020

Rok Usmrceni Tézké zranéni Lehké zranéni
v obci mimo obec | v obci mimo obec | v obci mimo obec

2011 26 44 279 249 1155 624
2012 21 64 272 192 1103 596
2013 28 36 251 195 1209 600
2014 29 51 265 216 1228 637
2015 20 66 253 193 1276 715
2016 19 41 226 204 1200 725
2017 18 43 200 183 1131 810
2018 19 70 203 236 1349 932
2019 15 57 165 209 1181 944
2020 17 44 188 183 1121 876
Soudet 212 516 2302 2060 11953 7459

Primér 21,2 51,6 230,2 206 1195,3 745,9
Minimum 15 36 165 183 1103 596
Maximum | 29 70 279 249 1349 944
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Piiloha 6 — Podkladova data pro sestaveni tabulky nasledkid nehod motorkait dle smérového poméru v letech 2011 -2020

Vysvétlivky: U = tmrti, TZ = t&7ky zranéni, LZ =lehka zranéni

92

o 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

merowypomer ¢ 1z H |0 TZ LH|U Tz LWH |0 TZ LWH|U Tz LH|U TZ LH|U Tz LH

Piimy usek 12 145 582 |21 139 532 |12 115 606 |23 158 602 | 20 124 670 | 17 129 650 | 19 118 707

TR/ UR <D 7 49 127 |8 44 156 | 8 42 138 |10 32 136 |12 35 141 |7 33 143 |8 35 127

projeti zatackou

Zatatka 20 135 369 [30 110 355 |24 116 367 |26 120 399 | 32 105 459 |21 109 426 |16 86 436

Kfizovatka

priseéns - 8 91 28 |10 69 253 |11 73 285 |4 73 274 9 62 283 |4 63 260 |3 56 252

¢tyfFramenna

Kftizovatka stykova

M S 22 101 374 |16 94 365 | 9 90 371 |16 93 388 | 13 116 396 |11 91 401 |15 85 373

- triramenna

RDEERRE | g g 8 |o 1 9 |0 1 0 [0 2 12]0 2 7 1o 1 9 o o 6

viceramenna)

Kruhovy objezd 1 2 37 |0 7 29 |0 9 32 |1 3 5|0 2 35 |0 4 3 |0 3 40
2018 2019 2020 Celkem Celkem djma na

U TZ LH (U Tz LH (U Tz LH | U Tz LH Zivoté a zdravi

28 135 772 |19 108 741 |17 107 655 |188 1278 6517 7983

3 42 155 |3 24 176 |8 32 170 |74 368 1469 1911

37 106 536 |30 106 487 |24 94 496 |260 1087 4330 5677

7 62 208 |9 58 251 |6 45 241 |71 652 2679 3402

14 87 442 |11 73 397 |6 82 367 [133 912 3874 4919

0 2 2 |0 1 8 |0 2 2 |o 17 93 110

0 5 6 |0 4 65 [0 9 56 | 2 48 450 500




Piiloha 7 — Podkladova data pro sestaveni grafu poctu dopravnich nehod motorkaru dle
mésicu v letech 2011 — 2020

Meésic | Usmrceni Téilfé, Lehlfé,
zraneni Zraneni
Leden 2 26 80
Unor 6 33 151
Biezen 29 193 779
Duben 79 446 1826
Kvéten 94 560 2 400
Cerven 105 664 2973
Cervenec 118 682 3076
Srpen 129 715 3 286
Za¥i 94 583 2 639
Rijen 56 343 1577
Listopad 8 86 462
Prosinec 9 29 160
Celkem 729 4360 19409
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Priloha 8 — Dotaznikov¢ Setfeni a jeho vyhodnoceni

Analyza dopravnich nehod motorkara - priciny,
ekonomické dasledky, reSeni

03,03, 2001 1E:40:04
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Analyza doprawnich nehod motorkafd - pfiCiny, ekonomické diisledky, feleni

| Zakladni udaje
Nazev vyzkumu
Autor
Jazyk dotazniku

Vefejnd adresa dotazniku

Prvni odpovéd

Posledni odpovéd

Doba trvani

Analyza dopravnich nehod motorkafl - pritiny, ekonomické disledky, fedeni

95

Sofa Anderlova

B Ceitina

https:/fwww.survio.com/survey/d/C9Z5P4XTUL02KTNAC

26.10. 2020

16,11, 2020

21 dni



Analyza doprawnich nehod matorkafl - pfi€iny, ekonomické diisledky, feleni

IStatisti ka respondentd

1004 775 0

229

Poet Pocet Pofet Pouze
W dokonéenych nedokonZemych zobrazeni
Historie navstév (26. 10. 2020 - 16. 11. 2020)
A
200
26,10 TR 10 Jo.1n oL11 0311 2511 011 ’ ) 1 -'11 - ];.-'.'. - L -'11 N -:

® Zobrazeno (1004) @ Dokontenc (775)

Celkem navitéy Zdroje navitév
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Analyza doprawich nehod motorkafd - pficiny, ekonomické disledky, fedeni

@ Pouze zobrazens (12,8 %) @ Piimy odkaz (1000 %) @ <1 min. (0,1%)
[okanfens (77,2 %) 1=1 min, (1,0 %)
Kedokondeno (0,0 %) -5 min, (66,3 %)

5=10 min. (174 %)
10-30 min, 3,9 %)
30-60 min. (0,5 %)
60 min. (08 %)

97



Analyza doprawich nehod motorkahd - pfiginy, ekonomické diisledky, fedeni

I Vysledky

1 Iste

Wiér 2 modmosty, mdpovézeno 781 x mesdpovézeno -6 x

Moinosti odpovéd(

Responz Paodil
® Fna 143 18,3%
muk 638 81.7%
538 (81, 1)
10% 15 % 20 % 25 % Elk It % 0% 45 % B a TS 80 BS %
2 Uvedte, prosim, do jaké vékové kategorie spadate.
Wibér z modnast!, 2dpovéaene 781 x nezodpovizeng -6 x
Moinosti odpovédi Responzi Podil
& 15-75 et 188 24.1%
26 - 35 let 16 28,9%
36 =45 let 05 6,2%
46 a vice let 162 10,7%
T T
20526725
162/(20,7%]
. 10% 15 % 20 % 25 % 10 % IR 40% 45 % [ i} B0 B
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Analyza doprawich nehod motorkahd - pfiginy, ekonomické diisledky, fedeni

3 Mate Fidi¢sky prikaz na motocykl (vyjma skupiny B)?

Wiidr z modost!, mdpovémne 781 x nemdpovéeno -6 x

Modnosti odpovid|

Responzl Podil
@ ano 751 96,2%
ne 12 1,5%
ne, ale zaiuji jej 18 1,5%
12 {1,5%)
18 (2,3%)
d% i%m 0% 15% 20 % 23 % =) Exh ) 40 % 3 S % 3% B0

4 Vlastnite ridicsky prukaz:

Vithér z mmodnosts, mdpovézens 781 x nezdpovizeno -5 x

Modnosti odpovedi Responz Padil
®  pouze skupiny B, piipadné dalSich skupin (ale nikoliv A1, AZ, A) a0 4%
shupiny AL al 1.7%
skupiny AZ 112 14.3%
® shuping A 549 70,3%
®  nikdy jsem fidiZsky prikaz neviastnilfa 10 13%
o0 (7,754
1121435
10 (1,3%)
0% 2% 0% 15% 20 % 25 % s LLE 0% 5% S0 % 535% B0 5 % % B0 % B % 0% 5%
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Analyza doprawnich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

5 Vlastnite motocykl?

Viddr x modost!, adpovézeno 781 x nesdpovEseno -6

Monosti odpovid(

Responzl
® ano, jeden 43
ano, vice nei jeden 519
ne 19
319 (40,8
18/(2,4%)
% im 0% 15% 20 % 23 % 0% Exh ) 40 % 3% a0 % 3% L=k ) =) M

6 Jaky je vykon Vaseho motocyklu?

Viiér z modnosty, mdpovézene 787 X nezdpovézeno 8 x

Moinosti odpovédi

Responzi
& dol1kw 57
do 35 kW 11
do 70 kW 118
@ 71 avice kW i
S a%]
218 (28,45
0% 15 % 20 % 25% o 3 40 % 45 % S0% 55% B 5 Lk

100

Padil
56,7%
40, 8%

14%

Podil
T 4%

15,8%

18.4%

48 4%

Fi% B0 % BS % 90 %



Analyza doprawich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

7 Jezdite na motocyklu celoroéné nebo pouze v sezoné?

Withdr z modiosty, adpovezene 773 x nexdpovézeno 2 x

Modnosti odpovid| Responzl Podil
@& celorofné 167 34.5%
pouze v seaing 506 £5.5%
| aeTidsw)
506 {55, 5%}
0% 5% 0% 15 % 20 % 5% Lk ) 1% % 0% 4% 50 % 55 % BO R 2% Mm% TS % BD % B5 % 0% 5®m 1.

8 Jak Casto jezdite?

Wihér z modnast!, apovéang 769 x neandpoveseno & X

Monosti odpovédi Responzi Podil
®  méné ned 1x tjdné 116 18,1%
3= tydné 402 52,3%
wvice ned 1-4x tydnd 151 19,6%
A021(52, 3%
0% =% % 15 % 20 % FEL 0% IFN 0% 45 % S0 % LEL BOD % EE % Ta% T5 % BO % B5 % 90 % 15
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Analyza doprawmich nehod motorkafl - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

9 Mél/a jste jiz nékdy dopravni nehodu na motocyklu a jezdite po nehodé dale na
motocyklu?

Wildr 2 modmasty, rdpovézeno 773 x nemdpovézens S x

Moinosti odpovéd| Responzi = Podil

® e, nem#lz jsem dopravni nehodu

351 42.8%

ano, mélfa jsem dogravni nehodu & na motocyklu jeadim dale 387 50.1%
ano, mélfa jsem dopravni nehodu, ale mam néjaké bariéry z divadu nehody 16 1%
@ ano, mélfa jsem dopravni nehodu, ale jako fidic sem z divodu nehody aménilafa své chovani i 4,4%
@ ano, mél/a jsem depravnl nehodu, 2 2 taho divodu U nejeadim vibec 5 0,6%

3BT(50,1°%6]
16 (2,1%)
%[u.ﬁm
(% 5% 10% 15% 0% 5% 30% 35% A0%  45% S0%  55%  GO%  65%  70% 5% B0%  BS%  00% 95% 1

10 Pokud jste jiz nékdy dopravni nehodu na motocyklu mél/a, byl/a jste:

Witbér r modmosti, mdpovezeno 444 x nemdpovéamno T31 x

Moinosti odpovédi

Responzi Podil

®  jednoznzéng vinik 180 40,5%
spaluvinik 47 10,6%
podkozerym/podkoaenou n7 48,9%

[ soiseswr
47(10.6%]

2172805
0% 3% 0% 15% W% 9% 0%

A% 4% 45% 0% 5% B0 EERR TD%w Thh MO% A5 % 0%
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Analyza doprawich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

11V pfipadg, ze jste byl/a vinikem nebo spoluvinikem dopravni nehody na motocyklu,
v Cem byla podle Vas pfiCina dopravni nehody?

Vidadr x madiast wiee modyich, mdpovEseno 293 x nesdpovézen 487 x

Moinosti odpovéd( Responz Podil
® nepfiméfend rychlost A4 11.8%
nevénovani (dostatetng nevenovan') se provoa 56 15,1%
klimaticks faktory {napf. slunce, dést, namraza) 43 14,7%
@ stay pozemni komunikace (napf. Stérk, wmoly) 111 41 3%
& Ipatny technicky stav motocyklu 7 14%
& pofiti alkeholu € jinych omammyjch ltek 3 1,0%
® jiné juvedte) 55 18,8%
56 [19,1%)
A3 (1A

I T
me.mr

3 (1,0%
§ (1,0%)

55 [18,8%)

5% % 15% 20 % 25 % 0w IEH MW 45W 50 % 55 % B0 % EEZ% TOW  THW a0 % A5 % oW ¥
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Analyza doprawich nehod motorkafd - pficiny, ekonomické disledky, fefeni

12 Méla dopravni nehoda i jiné dusledky ve smyslu Skody na zdravi ¢i usmrceni
Clovéka?

Vider 2 modnasts wice modnych , mdpovézeno 444 x neadpovézena 331 x

Moinosti odpovéd| Responzl Podil
@ ne, nikomu se nic nestalo 258 58,1%

ano, Skodu na mém xravi 177 35,9%

ano, Skodu na adravi spolujeaice 14 1%
@ ano, Gmrti spolujezdce 1 0,2%
& ano, Shodu na mdravi dalilho Géastni doprawn’ nehody 7 1,6%
® ano, dmrti daldiho Gfastnika doprawni nehody 0 0,0%

258 |58,1%)

177139,9%)
1413,2%)
1(0,2%)
ﬂn,sm
0%
a% 5% 10% 15% 20 % 25 % 30 % EL L 40 % 45 % 50 % 55 & B0 % ES % TOH 75 % B0 % A5 % 90 % s 1
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Analyza doprawich nehod motorkafl - pfi€iny, ekonomické disledky, feSeni

13 Mate trvalé zdravotni nasledky v disledku dopravni nehody na motocyklu?

Wi 2 modasti, adpovezeno 720 x nesodpovézeno 55 x

Moinosti odpovédi

Responzi  Podil
@ ne, nemam

807 | 84.3%
ano, mam (napf. jizvy po operaci, hieby a dlahy v téle, obasné bolesti), ale nijak mé to neomeaje v dosavadnim 98 13.6%
2mastnani '
ano, mam z@vaing (napf. rata kondetiny, ztrata hyonosti nebo Arita néjakého organu) ale nijak mé to neomezuje v 9 13%
dosavadnim @mestnani '
@ ano mam zvainé, musel/a jsem anénit @méstnani 3 0,4%
® ano, mam z@vaing, musel’a jsem odejit 22 zméstnani 0plng a t33ke se mi hleda jiné vhodné 3 0,4%
9 {1,3%)
;3 [0,4%)
3 (0,4%)
a 2% o 15% 20 % 25 % s Lh 0% 5% 50 % 55 % BO % i % Ii% B0 % B3 % 0% =% ]

14 Zasahla financné Vas a pripadné Vasi rodinu skoda na Vasem zdravi v disledku
dopravni nehody?

Wibér z modnosti, avdpovézeno 509 x nezodpovézeno 266 x

Moinosti odpovédi

Respanzi Padil

@ ne, vibec 419 84 3%
ano, fastetng (napf. byl/a jsem jednim z Eviteld rodiny) &0 11,8%
ano, velmi (ivim se sam/a nebo bylfa jsem jedingm Bvitelem rodiny) 10 5.9%

60/(11,8%)
20(3,9%)
0% 5% 1% 15 % 20 % 25 % 0%

B0 ER % T % TS % BO % BS % 0% % 1
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Analyza doprawich nehod motorkafl - pfi€iny, ekonomické disledky, feleni

15 V pfipadé, Ze Vas skoda na zdravi financné zasahla, o kolik penéz jste priblizné
pfisel/pfisla?

Vit 2 modosti, adpovézenc 131 & neadpovdzeno 644 x

Moinosti odpovédi

Responzi Padil
@ do 100 000,00 KE 103 78,6%
do 500 000,00 K& il 16,0%
do 1000 000,00 Ki 3 1.3%
@ wice jak 1000 000,00 Ke 4 1%
. oagme®
21 [16,0%)
3(2,3%)
43,1%)
kS 5% 10% 15 20 % 2 3 % B

16 Jezdite na motocyklu podle aktudlné platnych dopravnich predpisti?

Wibér z modosty, mdpovézeno 770 x nezodpovézeio 5 x

Modnosti odpovédi

Responzi Podil
® ano, viude L 8.8%
ano, vetdinou 439 57,0%
ano, ale pouge v obci 184 13.9%
@ ne, viibec 74 10,5%
439)(57, 0%}
0% 5 % 10% 15% 20 % 25 % 6% ER 40 % 45 %

50 % 55 % GO 5% Th% TS a0 % B5 % Go%  95% 1.
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Analyza doprawich nehod motorkafl - pfi¢iny, ekonomické disledky, fedeni

17 Jezdite nebo jel/a jste nékdy védomé pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych
latek (marihuana, pervitin, kokain, LSD, apod.)?

Vit z madmasti wee modnyich, mopovézene 766 k nemdpovizens § x

Moinosti odpovid| Responzi Podil
@ ne 44 84.1%
ana, pod viiven alkaholy 58 7.5%
ana, pod viivem jimych navykowich latek g 1,2%
@ ano, pod pfirmym vlivem alkoholu a/nebo ndwkowich latek 10 1,5%
@ ano, pod vivern zhytkového alkaholu 59 T.7%

A
5101,2%)
|

Lﬂ 11,3%])

% 5% 0% I5% 0% 25% 30%  35%H MK 45%  S0% 55 G0N 65%  T0OW TSN BO% BS% 0% 95% 1

18 0d 1. 6. 1991 plati, Ze pri jizdé na motocyklu s objemem nad 50 ccm jsou
motocyklisté povinni nosit prilbu. Pokud by to zakon nepfikazoval, jezdili byste na
motocyklu bez prilby?

Vidadr x madmasti, adpovéaena 775 x nemdpovdaeno 0 x

Moinosti odpovid| Responzi Podil
® ano " 11,7%
ne 6B 88,3%

0% i % 15% 20 % 25 % % L h ] 0% 5% S0 % 53% 8O % % % ER a0 % B3 % 0% 5% 1.
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Analyza doprawnich nehod motorkdfa - pfi€iny, ekonomické disledky, feleni

Withdr z modiosty, adpovézene 777 x nexdpovdzeno -2 x

19 Jezdite na motocyklu i kdyz vite, Ze nemate dostatecné ochranné obleceni?

Monosti odpovéd]

Responz Paodil
@ ano LY 479%
e 405 52.1%
A051{52,1%]
0% 5% 0% 15 % 20 % 5% Lk ) 1% % 0% 4% 50 % 55 % BO 2% 1% " 8D % B 90 %

20 Doporucili byste i jiné ochranné bezpe€nostni prvky pro motorkare?

¥bdr z modnostl, mapovézeng 777 x nezdpovianng -4 X
Moinosti odpovédi

Responzi  Podil
@ ano, striktné nafidit také vhodné rukavice, boty, vhadné obledéent s ochrannymi prdky, pfipadné airbagovou vestu

155 19.9%
ano, ale ponechalfa bych to &isté na Uvaze motorkafe 396 76,7%
ne, nedoporudilfa 16 5.3%
S06|(TH.T%)
26 (3,3%)
0% 5% 0% 15 % 20 % 5% % 40 45 % 50 % 5 BO % a 5% BO ;] 90 % %
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Analyza doprawich nehod motorkahd - pfiginy, ekonomické diisledky, fedeni

21 Mate na sobé pfijizdé na motocyklu reflexni prvky?

Vithdr 2 modmost!, mdpovézeno 773 x nemdpovézne 2 x

Moinosti odpovéd( Responz Podil
® ano 255 35.0%
ana, vitiinou 164 34.7%

ne, nikdy 154 12.9%

252132055 ]

i % 5% 20 % 25 % L=k 1% % 40 % 5% 50 % 55 % B0 % Ei% T4 Fi% B % B5 % 90 % G52% 1

12 Mate airbagovou vestu?

Vithér z modmasty, mdpovéaeno 778 x neandpovizne -3 x

Moinosti odpovédi Responzi Podil
® ano 35 45%
ne, ale zvaduji jeji pofizeni 254 32,6%

ne, meavaidi jeji pofizeni (napf. z divodu ceny) £89 62,9%

5[5
48591(52:3%)

0% 15 ¥ 20 % 25 % 0w 35 % 40 % 45 % 50 % 55 5% B % ES % TO% TS % B0 % LR
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Analyza doprawich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fe3eni

23 Hlidate si peclivé technicky stav motocyklu?

Vithdr 2 modost!, odpovézeno 776 x nexdpovézeno -1 x

Modnosti odpovid| Responzl
@ ano T54
ne 11

Podil
971.2%

1.5%

221(2,8%)

0% 5% 0% 15% 20% 25% 0% %% 40%

24 Kontrolujete pravidelné nahusténi pneumatik u motocyklu?
Wihér z modnast!, adpovéanne 775 & neandpoviaene O x
Monosti odpovid] Responzi
® ano 66
ne 109
109/(1411%)

110

BS %

90 %

Padil
85,9%

14,1%



Analyza doprawich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fe3eni

I Nastaveni dotazniku
Povolit odeslat vicekrat?
Povolit navrat k pfedchozim otazkam?
Zobrazovat Eisla otazek?
Oznameni o vyplnéni dotazniku na e-mail?
COchrana heslem?

P omezeni?
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Analyza doprawich nehod motorkafl - pfi€iny, ekonomické disledky, feSeni

I Priloha: dotaznik

Analyza dopravnich nehod motorkafu - pficiny, ekonomické dusledky, fedeni

1)ste
O Ina O mu#

2 Uvedte, prosim, do jake vékoveé kategorie spadate.
() 15250 () 26350 () 3s-45iet () 46 avicelat

3 Mate fidiCsky prakaz na motocykl (vyjma skupiny B)?

Nipodide k otdzoe: Do shupiny B Sdime { skder o 125 com.

O an O ne O ne, &le zvaiuji jej

4 Vlastnite fiditsky prikaz:

Rapowida k ofdzoe; Videre il fen meads iyp Aoiidskélho apswdnd kiferd mate

O poize skupiny B, pfipadné dalfich skupin (ale nikoliv A1, &2, &) O skupiny A O saupiny Al O doupiny A
O nildy jsem Ficitsiy prikaz naviastnil/a

5 Vlastnite motocykl?

O ano, jeden O ano, vice nel jeden O ne

6 Jaky je vykon Vaseho motocyklu?

Ripovdda k otizce: Nepowinnd stizka. Mipiile pouze tan, kdo wastn' alespod jeden mofooil. Pekud Wastnte wee matagaid, wberte ten 5 nafvioe KW

O dottew O dosskw O dorow (O 71avicekw
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Analyza doprawich nehod motorkahd - pfiginy, ekonomické diisledky, fedeni

7 Jezdite na motocyklu celorocné nebo pouze v sezdné?

Napowida k otazee; Mepowiond stdata. Vigddue poure fem, koo wasin' alespor feden moroodl

(O celoratne () pouze v sezing

8 Jak casto jezdite?

Wapovida k ozoe: Nepowivd stdaka Tid se colarodwich | sexdonich fesdad

O meéné nef 1x tydné O 2=4x tydnd O vice nef I=dx tydné

9 Mél/a jste jiz nékdy dopravni nehodu na motecyklu a jezdite po nehodé dale na motocyklu?
Wapowdida k otazee: Nepowind stdzka. Vipdiufe pouse tery kdo jiF mél dopraviy’ nefiodls ns motoopin.

ano, méla jsem

. : ana, mél/a jsem doprawvni ana, mélfa jsem dopravni nehodu,
ne nemél/a jsem dopravni nehodu a . s R, .
, - nehodu, ale mam néjaké ale jaxo fidic jsem 2 divodu
dopravmi nehadu na motacykly jeadim i . .
dile bariéry & divadu nehody nefiady anénilafa s chovani

ano, mél/a jserm

O dopravni nehodu, a 2
toha divodu ul
nejezdim vibar

10 Pokud jste jiz nékdy dopravni nehodu na motocyklu mél/a, byl/a jste:

Wapowdda k otazee; Mepowiond stdata Vipddw'e poure fem kiery iF mél nékady dopraw nefogts na matocplu

O jednoamatng vinik O spaluvinik O podkozenym,/poskazenay

11V pfipadé, e jste byl/a vinikem nebo spoluvinikem dopravni nehody na motocyklu, v ¢em

byla podle Vas pfitina dopravni nehedy?

Napmeéda k ofdzee; Videre fedm nebo wie ogpovidl, Nepowinnd ofdzka. Fipliue pouze fony kdo b windkem neba spolinvindhem dogewy mefody ns motocsin

D nepiiméfend [:I newénovani (dastatelné klimatické faktory [napf. [:I stay pozernni komunikace
rychlost nevEnovani) se provoau slunce, dé&t, namraza) (napf. &xérk, vymoly)

D Spatny technicky I:l poditi alkoholu €1 jingch
stav matocykiu omamnych [&tek

D jiné [uvedte) [ |
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Analyza doprawnich nehod motorkafh - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

12 Méla dopravni nehoda i jiné dusledky ve smyslu Skody na zdravi ¢i usmrceni clovéka?
Napowida k otazee; Ve fedmy aebo wie odpoviall Nepowinnd sidaka. Vpdiuie poure e, kdo mél dapravd nehodly na matooiu

|:| ana, Sodu nz 2dravl D ano, Gmrtl

D ne, nikomu se nic nestalo D ana, Skodu na mém adravi ) :
spolujezdce spolujezcce

D ano, Skodu na adravi dalfiho Oéastni El ana, umrti daldine 0fastaika

doprawni nehody dapravnl nehody

13 Mate trvalé zdravotni nasledky v disledku dopravni nehody na motocyklu?

Napovdca k ofazee; Fdee fedm oqpowta

ano, mam (rapf, iy po operaci, . ano manm
' . ; ano, mam zvaing (nap!, frita
hietry a dlahy v téle, obiasné .. . fnap . ) Zivaing,
O . O . = 5 woncetiny, zirata hyanosti nebo zrita
ne, nemdm belesti), #le nijak m2 to néjakého organu), ale nijak mé to muselia
< O
neomezuje v dosvadnim ] . 4 . ! . jsem aménit
. neomesuje v dosvadnim zaméstndni : .
zamestrani PR R
st itna

ano, mam zavainé,
musela jsem odejit 22
mmestnani aplnd a
téiko s mi hleda jiné
vhodné

14 Zasahla financné Vas a pfipadné Vasi rodinu Skoda na Vasem zdravi v dlsledku dopravni
nehody?

Napovida k otizce: Mdente feche nebo woe adpowdal Nepovinnd sideka. Hpddule povee ten kdo mdl dopawy aefiodts ng matocwily 5 dimay ng zdav

ne, O an, Castelnd (napf. byl/a jsem jednim z Bvitell O ana, velmi (Fvim se sam/'a nebo byl/a jsem jedingm

wiibe radiny) Hvitelam rodiny)

15V pfipadé, Ze Vas $koda na zdravi financné zasahla, o kolik penéz jste priblizné pfidel/pfiéla?

Napovada & omzes; Nepowiand ofdsda Sk pourme o shodle ne s adkaliv na motondl Vodisledie Skodhy na adew nemidfe Sowdk napd dochaner do
Zamdsinant, & fo po adiaky s nebo vilbeg pipadnd musd sefat find mmdstndnd 5 nidim shodnocenim nebo mu by plizndn imelidn’ divhed @ JiF nend’ vilbee
prdee schaony Clovek mdde mit také siedndne drazme pojiitdn kend muide fnandn winsdek dstednd potni

() dotooooopoke () dosooooogoki () detooooo0goke () wicejak 1 0OD 000,00 KE

16 Jezdite na motocyklu podle aktualné platnych dopravnich predpisi?

Nipodda k otazee: Midete jedn odpowtd

O ano, viude O ano, vétsinou o ano, ale pouze v obel O na, viizec
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Analyza doprawich nehod motorkafl - pfi€iny, ekonomické disledky, fedeni

17 Jezdite nebo jel/a jste nékdy védomé pod vlivem alkoholu neba jinych navykovych Latek
(marihuana, pervitin, kokain, LSD, apod.)?

Napowlda k oldzoe: Febee fedm nebio Wee odpowial.

ana, pod wivemn ano, pod vlivem jinych ano, pod pitmym viivem alkoholu
ne . — .
|:| |:| alkohalu D navykovych latek l: afmebo navykawych Latek
|_] ano, pod vlivem
ibytkoveho alkoholu

18 0d 1. 6. 1991 plati, Ze pfi jizdé na motocyklu s objemem nad 50 ccm jsou motocyklisté
povinni nosit pfilbu. Pokud by to zakon nepfikazoval, jezdili byste na motocyklu bez pfilby?

O ano O ne

19 Jezdite na motocyklu i kdyzZ vite, ze nemate dostateéné ochranné obleleni?

Rapowida k oldece: Ber ofedl ng fo, am & fak daleko fedefe,

O O one

20 Doporucili byste i jine ochranné bezpecnestni prvky pro motorkare?

ano, stristnd nafidit také vhodne rukavice, boty, vhodna ablaleni s O ano, ale panechaliz bych to O ne,

-~ achranmymi proky, plipadné airbagavou vesty Cislé na dvaze motorkdfe nedaporufilfa

21 Mate na sabé pfi jizdé na motocyklu reflexni prvky?

O ano O ano, vEtdinou O ne, nikdy

12 Mate airbagovou vestu?

O ano O ne, ale zvaduji jeji pofizeni O rie, nezvaduji jeji pofizeni {napf. z divodu ceny)

13 Hlidate si peclivé technicky stav motocyklu?
O ano O ne

24 Kontrolujete pravidelné nahusténi pneumatik u motocyklu?

O ano O ne
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Piiloha 9 — Kontingencni tabulka pro stanoveni vykonu motocyklu v zavislosti na pohlavi
respondentl dotaznikového Setfeni

Pocet z Otazka 6  Popisky sloupci
Popisky Fadki muz Zena Celkem
4 9 13
71 a vice kW 335 33 368
do 11 kW 38 19 57
do 35 kW 83 38 121
do 70 kW 174 42 216
Celkem 634 141 775
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Piiloha 10 — Kontingen¢ni tabulka pro stanoveni dopravnich nehod respondenti dle vékové
kategorie a pohlavi

Pocet z Otazka 2 Poplsk}/
sloupcu
Popisky radka muZz Zena Celk? vy
soucet
15 - 25 let 141 44 185
2 2
ano, mél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim déle 74 13 87
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho dtivodu uz nejezdim 2 2
viibec
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z divodu
. . . 5 3 8
nehody zménila/a své chovani
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam né&jaké bariéry z ditvodu 2 3 5
nehody
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 56 25 81
26 - 35 let 180 45 225
2 2 4
ano, mé¢l/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 95 15 110
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho dtivodu uz nejezdim 1 1
vubec
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z divodu
. . . 7 2 9
nehody zménila/a své chovani
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam néjaké bariéry z divodu 5 5 4
nehody
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 73 24 97
36 - 45 let 172 32 204
1 1
ano, mél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 88 18 106
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z dGvodu
o . - 8 1 9
nehody zménila/a své chovani
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam néjaké bariéry z divodu 4 1 5
nehody
ne, nemé&l/a jsem dopravni nehodu 72 11 83
46 a vice let 141 20 161
1 1
ano, mél/a jsem dopravni nehodu a na motocyklu jezdim dale 76 6 82
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, a z toho divodu uz nejezdim 1 1
vubec
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale jako fidi¢ jsem z divodu 8 8
nehody zménila/a své chovani
ano, mél/a jsem dopravni nehodu, ale mam néjaké bariéry z divodu 1 1 2
nehody
ne, nemél/a jsem dopravni nehodu 54 13 67
Celkovy soucet 634 141 775
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Piiloha 11 — Kontingen¢ni tabulka pro stanoveni jednozna¢nych vinikti dopravnich nehod
dle kW motocyklu na zakladé odpovédi respondentt

Pocet z Otazka 6

Popisky radka

Popisky
sloupci

jednoznaéné vinik

71 a vice kKW

do 11
kw

do 35 do 70
kw kw

jednoznacné

vinik
Celkem

Celkovy
soucet

ano, meél/a jsem dopravni
nehodu a na motocyklu jezdim
dale

ano, mél/a jsem dopravni
nehodu, a z toho duvodu uz
nejezdim vibec

ano, mél/a jsem dopravni
nehodu, ale jako fidi¢ jsem z
divodu nehody zménila/a své
chovani

ano, mél/a jsem dopravni
nehodu, ale mam néjaké
bariéry z divodu nehody

83

15

18 34

150

18

150

18

Celkovy soucet

17 20 50

180

180
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