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Abstrakt

Predmétem této bakalaiské prace je analyza vhodného Uzemi pro vznik trasy pro sjezd
na horském kole na tzemi Skolniho lesniho podniku Masarykiv les Kitiny. Popisuje
jednotlivé kroky od sbéru dat, jejich upravé, az po findlni vizualizaci vhodnych ploch

a vyznaceni mozného priibéhu tras.

Klicova slova
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Abstract

The topic of this bachelor thesis is the analysis of suitable areas for creation of trails for
downhill mountain biking in area of TFE Krtiny. This work describes the individual steps
from data collection, thein customization to final visualisation of suitable areas and

denotation of possible continuance of trails.
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1 UvVoD

Sjezd na horském kole, downhill (DH), nebo také extrémni horska cyklistika je
nejnarocnéjsi disciplinou vyclenénou v kategorii MTB. Fenomén vznikl ve Spojenych
statech a v sou¢asné dobé je rozsifen téméi po celém svété. Ceska republika prozatim
patfi k tzv. rozvojovym zemim tohoto sportu, ktery si u nas ziskava stale vice priznivci.
Tato prace je zamérena na objevovani novych mist, kde by se tento sport mohl
provozovat. Downhill neni v sou¢asné dobé omezen témér ni¢im a jeho nejvétsi vyhodou

je, Ze se da provozovat kdekoli, kde ma sklonitost terénu klesajici charakter.

Problematika hledani a planovani novych tras pro sjezd je nejen zajimav3, ale také velmi
dllezita, vzhledem ke vztahu samotnych tviircti tohoto sportu k prirodé cticich vSechny
zasady ochrany Zivotniho prostredi. Kazdy z ¢lanki pomérné kratké historie sjezdu se
vprvni rfadé zabyva predevSim dopadem trasy na Zivotni prostfedi a mozZnostmi
eliminace rusivych vliv{, které sjezd doprovazi. Jedna se zejména o mechanickou a vodni
erozi pudy, znecistovani lesi, kaceni drevin a zavleceni nepfirodnich a pro prostredi

neprirozenych materiala.

Vyznamnou roli hraje planovani novych tras také pro rozvoj regionu, v némz by se trat
mohla nachazet. Obecné jsou cyklisté a cykloturisté povazovani za diileZity zdroj prijmi
z turismu. Jako priklad Ize uvést Kouty nad Desnou. Pokud by mistni skiareal nefungoval
i v letnich mésicich jako bikepark a zaroveri jako odrazovy miistek pro turisty sméiujici

na kole k vodni nadrzi Dlouhé Strané, byl by celkovy prijem citelné niZsi, neZ v soucasné

dobé je.

Tato prace je zamérena na moznosti planovani trasy pro sjezd na horském kole na uzemi
Skolniho lesnfho podniku Masarykiv les Kitiny (SLP). V ivodu je tedy nutné pochopit
zejména podstatu sjezdovych trati a sjezdu jako sportu, ktery plné cti prirodu a kazdou
jeji soucast. Traté samotné jsou budovany tak, aby byl zasah do prirody minimalni a aby
ze samotné existence této moznosti mohl profitovat cely region, ve kterém mistni
obyvatelé, ekologové a samosprava dali moznost vzniku tohoto pozoruhodného dila,
které demonstruje, jak vyznamny krok dopiedu udélal vyvoj horskych kol a jak je mozné
efektivné vyuzit dzemi ke zvySeni atraktivity pro turisty a také k ziskani novych

finan¢nich ptijmi z provozovani téchto areald.



2 CILE PRACE

2.1 Hlavni cil

Hlavnim cilem této bakalarské prace je vymezeni vhodného uzemi pro vznik sjezdové

trasy na uzemi Skolniho lesniho podniku Masarykiiv les Kitiny.

Dle stanovenych kritérii, ktera jsou zakladnim ptredpokladem pro vznik sjezdovych tras,
je moZné ovérit, zda je oblast SLP Kftiny vhodna pro vybudovani trasy pro sjezd na
horském kole. Samotna kritéria pro vystavbu vychazi z predlohy pro tvorbu tras na
uzemi Spojenych statli americkych. Jsou tedy zakladnim kamenem pro vystavbu trati

svétového formatu.
2.2 Dilcicile
Tvorba geodatabaze

Ziskani dat je klicovym faktorem pro uspéSnou kompletaci navrhu priibéhu trasy. Jedna
se zejména o vyskopis oblasti SLP Kitiny a dalsi dil¢i data. Samotny vyskopis uZ pii éteni
zjeho mapové vrstvy naznaci, kde by se mohla nachazet vhodna trasa. Jednotlivé
kterého bude moZné dosahnout, aniZ by meéla trasa stoupajici charakter (nepocitdme
najezdy na skok). Data bezplatné poskytl Cesky tirad zeméméti¢sky a katastralni - jedna
se o 12 mapovych listi ZM 10 (18 km?) datovych sad ZABAGED® - polohopis
a ZABAGED® - vyskopis grid 10x10 m, které pokryly celé tizemi SLP Kitiny a prilehlé
okoli. DalSi data poskytla Lesnicka a drevarska fakulta Mendelovy univerzity v Brné.
Tato data od doc. Ing. Martina Klimanka, Ph.D. ovSem popisovala zejména izemi CHKO

Moravsky kraj, ktery zabira pouze tfetinu (70 km?) tzemi SLP Kftiny.

V dal$im postupu je dilezité vytvorit vlastni ¢ast databaze, kterd bude orientovana
zejména na sklonitost terénu a na identifikaci izemi, ktera spliiuji kritéria potiebna pro
moZnost planovani trasy pro sjezd na horském kole. V priibéhu tvorby vlastni databaze
budou vytvoreny vrstvy predstavujici oblasti, které spadaji pod ptisnou ochranu
zivotniho prostredi, ale také oblasti v okoli silni¢nich siti a vodnich tokl. Pro lepsi
predstavu o Uzemi budou zpracovana data o lesnich porostech a to zejména proto, Ze
jednotlivé trasy by se mély nachazet pravé na jejich uzemi. Ve vysledné projekci bude

vytvorena liniova vrstva pro trasy, diky které bude mozné naznacit samotny priibéh
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trasy a ten pak ovérit v praxi. Néktera dostupna data nejsou kompletni, a proto je bude
nutné dotvorit tak, aby s nimi bylo moZné dale pracovat. Data, ktera jsou k dispozici od

CUZK, projdou kontrolou a Gipravami tak, aby odpovidala pouze oblasti zajmu.
Identifikace Kritérii pro naplanovani trasy

V této Casti je klicovou ulohou vyznacit prostor, ktery vyhovuje podminkdm pro sjezd na
horském kole. Je treba oddélit nevhodny prostor na zakladé sklonitosti a pritomnosti
vodnich tokd, silni¢ni sité a také omezeni ekologickych v podobé pritomnosti chranéné
krajinné oblasti. Vysledna vrstva tedy zobrazi pouze vhodné prostory, které bude mozné

vyuzit pro planovani trasy pro sjezd na horském kole.
Vymezeni vhodnych izemi pro priibéh trasy

Na zakladé ziskanych dat lze provést vnékolika krocich analyzu tizemi SLP Kitiny
a nalézt v krajiné mista vhodna pro vytvoreni samotné trasy. Narocnost sjezdu je ovSem
vysoka, proto je nutné uméle pretvorit néktera kritéria tak, aby bylo mozné je aplikovat
na dané uzemi. Jedna se zejména o vzdalenost a cas, ktery je vtomto pripadé tézko
zjistitelny. V pripadé, Ze nebude nalezen vhodny vystup, bude vybér preorientovan tak,
aby na uzemi byla mista, ktera by mohla slouzit napriklad pripravé mladeZe. Vymezeni

probéhne nejdrive formou navrhu v programu ArcGIS 10.2 a poté bude ovéfen v praxi.
Ovéreni a zpresnéni vhodnosti nalezeného ieSeni terénnim prizkumem

Ovéreni tras v redlném cCase je zejména z pohledu jezdce tou nejdilezitéjsi casti. Projeti
jednotlivych vhodnych mist je kliCové také k dohledani nékterych anomalii, které
nemusi pocitaCova data vyobrazovat. Jedna se zejména o prirodni jevy, jako napriklad
skalni previsy, jeskyné, nebo o objekty vytvorené clovékem, mezi které patii brany,
odvodinovaci kandly a podobné. Pro efektivnéjSi vyhodnoceni vyuZijeme také systém
GPS s nastavenim pro snimani vyskovych bodi po kratkych intervalech a ziskana data se
poté srovnaji s plivodnim ndvrhem. Ten bude nasledné upraven tak, aby odpovidal
skutecnosti. Splnéni téchto ctyr cilii je klicové pro naplnéni cile hlavniho. Samotné
ovéreni probéhne na zakladé vymezeni vhodnych tizemi v programu ArcGIS 10.2, v jeho

aplikaci ArcMap a jednotlivé vhodné tiseky budou vyznaceny co mozna nejpresnéji.



3 METODIKA PRACE

Klicovym bodem je dodrzeni postupi, které povedou k vytvoreni modelu trasy podle
svétové uznavanych standardd. Samotna metodika vychazi zejména z predpokladl
vychazejicich ze smérnice UCI (svétova cyklisticka federace), jejiZ kritéria pro Downhill

jsou vyobrazena v nasledujici tabulce:

Tabulka 1: Kritéria pro sjezdovou trat’ podle UCI

1500 metrd | 2 minuty

5000 metrQ | 5 minut

Dal$im metodickym krokem je oddéleni tras podle toho, z jakého piivodniho podkladu
vznikly. Tento postup byl zaveden jiZ v roce 1978 v Coloradu, kde jej vymyslela neznama
skupina hippies, ktefi se bavili sjizdénim kopctli po starych hasi¢skych cestach a pésich
turistickych pésinach uprostied lesi. Plivodni rozdéleni mélo tedy pouhé dvé vétve.
V soucasnosti se vyuzivd podklad, ktery vroce 1992 vymyslel a také aplikoval otec
singltreki a bikeparki, skot Dafydd Davies. Jeho metodika rozdéleni tras dala vzniknout
jednomu z nejznaméjsich bikeparki svéta v Coed-y-Brenin. Tento postup byl vyuzZit i na
tizemi Ceské republiky, kde se v nejvétsi mife vychazi z kritérii pro trasy ptivodniho
podkladu, pripadné zKkritérii pro trasy vzniklé na plvodnich pésich stezkach.
Samostatnou kapitolou jsou bikeparky, které slouZi jako letni alternativa provozu
skiareald. Pro ucely hledani novych tras na uzemi SLP Kitiny budeme postupovat
obdobné. Nejpravdépodobnéjsi je ovSem nalezeni ndhodnych ploch vzalesnénych
prostorech, které budou odpovidat pozadavkiim pro sjezd. Pokud se v nalezenych
lokalitach nebude nachazet jedina lesni cesta, bude se jednat o typickou volnou jizdu

terénem znamou jako freeride. I to je jeden ze zpusobii, jak nova mista pro sjezd najit.



Tabulka 2: Sou¢asné moZnosti rozdéleni sjezdovych tras

Pavodni — hlina, ,
isek, kamen Volné
10% P N y Neomezena prostranstvi,
(in-suit . .
. zalesnéné oblasti
materialy)
Pisek, kameny,
cement a rlizné Ciroké
12% zpevnujici Neomezena R
iy dobfe pfistupné
materialy
(sandstonefill)
Kameny, cement,
10% zatravniujici Neomezend | Volné prostranstvi
smési
Trava, hlina Volné travnaté
10% (in-suit Neomezend | plochy, dostatek
materialy) ochrannych zén

Z tabulek je zfejmé, Ze tvorba tras jako takovych neni vzdalenostné omezena, je ovSem
nutno dodat, Ze ,klasicky“ sjezd na horském kole probiha v mistech, ktera maji koncepci
stadionu. Stejné jako napf. hokejovy stadion, ma sjezdovy aredl zazemi pro jezdce
i divaky, servis, moznost ubytovani a dalSi. Navic pohyb jezdcl probiha vzdy jednim
smeérem, a zpét na vrchol (bod A) se dostanou bud’ lanovkou (v pripadé skiarealti), nebo
pomoci terénniho automobilu. To je diivod, pro¢ se trasy konstruuji v zavislosti na
vzdalenosti tak, aby mohly byt prohlaSeny za sjezdové. V opacném pripadé se jedna
o trasy freeridové, které nejsou omezené témér nicim, mysleno v urovni technickych

A4

omezeni, samoziejmé s ohledem na ochranu ZP. Samostatné stoji ¢ast, kterou tvoii trasy
v urbanizovanych oblastech. Vtomto pripadé se jednda o tzv. Urban Downhill, ktery
ovSem neni predmétem této prace. Dilezita je také skuteCnost, Ze sjezdové trasy slouZzi
primarné verejnosti, konani sportovnich akci na nich probihd pouze nékolikrat za
sezonu. Také samotnou ddrzbu provadi lidé, kteri trat’ vyuZzivaji velmi ¢asto. Proto ji

mnohdy provadi zadarmo a jen proto, aby méli kvalitni poZitek z jizdy.
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Obrdzek 1: Trat' vybudovand pod lanovkou v Koutech nad Desnou

Zdroj: http://bikemarket.pl/wp-content/uploads/2013/07 /Kouty-nad-Desnou-Bike-Park-

Hrebenovka.jpg

3.1 PouzZity software

Pro analyzu dat vytvoreni modelu pribéhu mozZnych tras je vyuzit software ArcGIS for
Desktop (ve verzi 10.2) od spolecnosti Esri. Pro praci budou potrebné zejména soucasti

ArcCatalog, ArcMap a ArcToolbox.

ArcCatalog slouZi pro pripojeni jednotlivych sloZek s daty tak, aby bylo moZné s nimi
dale pracovat vaplikaci ArcMap. Dale vném data miiZeme organizovat, spravovat

a prehledné roztridit.

ArcMap je nejdilezitéjsi soucasti, ve které je mozZné data zpracovavat a vytvaret

jednotlivé dil¢i vysledky tak, aby bylo moZné dosdhnout poZadovaného vysledku.

ArcToolbox predstavuje sadu nastroji pro zpracovani dat. Bez této soucasti by tedy
nebylo mozné vytvaret jednotlivé vrstvy v ArcMapu. V nejvétsi mife jsou v praci pouzity
nastroje pro otezani, reklasifikaci dat, vypoctové operace pomoci Kkalkulatoru

a prekryvani jednotlivych vrstev.
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3.2 Postup prace v ArcGIS 10.2

Samotnda analyza v aplikaci ArcMap probéhne na zakladé ziskanych dat, ktera zahrnuji
zejména vyskopis oblasti SLP Kitiny, digitalni model reliéfu, vyskové body, model
prevyseni, vrstvy se silnicemi a vodnimi toky a dalsi dil¢i vrstvy, které budou popsany

7 w7

v praktické casti.

V prvni radé data projdou kontrolou, zda jsou dostate¢na a presna, pripadné se pretvori
do podoby, ktera bude 1épe vyhovovat potfebam analyzy. Dale bude vytvorena vlastni
databaze, do které budou postupné exportovany vysledky Setfeni. Samotna analyza
probéhne za vyuziti nastroji, které program nabizi, tak, aby bylo moZné co nejpresnéji

identifikovat oblasti, které spliuji zadané pozadavky a kritéria.

Nejdiive budou zamérena Uzemi, ktera maji sklonitost minimalné 10 stupni. V dalsi
casti budou vymezena uzemi, kterymi neprochazi Zadné silnice ani vodni toky, které by

o v

mohly priibéh trasy narusit. Dale bude vymezen dalsi omezujici prvek v podobé CHKO.
Po ziskani Casti Uzemi, které bude spliiovat potrebné parametry, pak lze vyznacit moZny
pribéh jednotlivych tras, a to na zakladé vzdalenosti mezi body A a B. Pokud budou mit
nalezena uzemi malou rozlohu, je velmi pravdépodobné, Ze prevySeni na nich bude

velmi vysoké a z toho diivodu nevhodné.

Po provedeni hrubé analyzy v ArcMapu probéhne ovéreni ziskanych vysledkl v praxi.
Pro ovéfeni je mozné vyuZzit jednotku GPS, jiZ l1ze nastavit na snimani vySkovych bodl
v kratkych intervalech (10 - 20 metr). Ziskana data budou pievedena do formatu, ktery
ArcGIS podporuje, a az poté bude moZné konfrontovat vysledky sbéru dat z GPS
s plivodnim navrhem. Béhem Setfeni v terénu zaroveil je také mozné ovérit pritomnost
jiz vySe zminénych anomadlii v podobé previst, jeskyni, bran, odvodiovacich kanald
apod., zaroven bude ovérena pristupnost jednotlivych mist, kterd miiZze byt omezena

neprostupnym terénem, pripadné nékterym z ekologickych zakazl vstupu.

Pokud bude alespoii jedna z trati spliiovat zadané podminky, je moZné ji povazovat za
findlni vystup prace. Existuje ovSem realnd mozZnost, Ze ani po upravé Kritérii nebude
mozné identifikovat Zadné vhodné uzemi. Detailni postup prace je vyobrazen

v praktické casti.

Pro analyzu v prostredi aplikace ArcMap se jako nejlépe vyuzitelnym jevi jeden ze

zpusobii prostorového rozhodovani. Jedna se o Booleanovskou metodu, ktera pracuje se
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systémem nul a jednicek, neboli vyhovuje - nevyhovuje. Vybrana byla zejména proto, Ze
pro nalezeni idealniho Uzemi bude nutna jeho separace od uzemi, které nespliuje
kritéria pro vznik sjezdovych tras. Jednd se tedy o metodu, kterd nenavrhne priibéh
trasy, ale objevime diky ni izemi, které bude vyhovujici. V ném pak bude mozné priibéh

trasy ruc¢né navrhnout.
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4 TEORETICKA CAST

4.1 ReSerse na sjezd na horském kole

Sjezd na horském kole (Downhill) se radi do kategorie MTB. Diky své naroCnosti na
Garcia (2001) v casopise Mountain Bike Magazine uvadi, Ze naro¢nost tohoto sportu
saha daleko za hranice chapani lidi, kteri jej nikdy neprovozovali. Tento muz, Cédric
Garcia, je také neformalné povazZovan za priikopnika tohoto sportu a to (a¢ sam je
Francouz) nejen v USA, které jsou kolébkou sjezdu, ale také ve svété. Zaroven je také

byvalym mistrem svéta v kralovské discipliné MTB.

Pro uplné pochopeni problematiky sjezdu je nutné rici, Ze ti, kteri tento sport provozuji,
se ridi heslem: , There's no place you can't ride”, které se stalo mottem. Gibb (2012) se
v dokumentarnim filmu Life Cycles, ktery vznikl ve spolupraci sfirmou Shimano
a byl ocenén cenou za nejlepSi dokumentarni film s cyklistickou tématikou, pokusil
lidem priblizit, co vlastné sjezd je a co Zivot kolem néj obnasi. Vanderham a McCintosh
(2012) ve stejném filmu uvadéji, ze pro pravého sjezdare neni diilezité Spickové
vybaveni, ale jeho vztah k tomuto Zivotnimu stylu, a rovnéz k piirodé, kterou tito muzi
v prilbach cti a dékuji ji za to, Ze sama, bez pricinéni cloveéka, dava prostor UZasnym
adrenalinovym zazitkiim. Samotné Zivotni prostiedi pak v tomto filmu hraje hlavni roli.
(Strab, 2003). Naroky neklade pouze na fyzickou stranku, obrovskou roli zde hraje také
psychika jezdct a jejich schopnost soustredit se. Pokud se nebudete soustredit tieba jen
na vterinu, miZete ptijit o Zivot (Godlewski, 2002). Sjezd je nepochopitelnou disciplinou,
kterou provadi lidé, kteri v ocich jinych vypadaji jako blazni. Slehkosti a prehledem
prekonavaji prekazky, které se jinym zdaji neprekonatelné, hledaji nova mista a o ta
stara a oblibena se neustale staraji tak, aby na nich mohli prekonavat vlastni limity.
NezaleZi na tom, jak daleko jsme s vyvojem kol, vybaveni a na jak extrémnich mistech

tento sport provozujeme, jisté je jen to, Ze jsme stale nenasli hranici (Gibb, 2012).
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Obrdzek 2: Priikopnik sjezdu Cédric Garcia

Zdroj: http://www.powerbalanceshop.be/fr/actualites/le-k8francais-cedric-garcia-downhill-mtb-

rejoint-l-equipe-des-athletes-utilisant-power-balance-,28.html

Postaveni sjezdu v hierarchii sportli vjednotlivych zemich je dano predevsim
ptirodnimi faktory. Je tedy pochopitelné, Ze v zemich, jako je napiiklad Ceska republika,
se sjezd ve své pravé podobé teprve rozviji. Existuje nékolik riiznych nazort na vznik
sjezdu jako oddélené discipliny. Davies (1992) vypracoval prvni podklad pro vytvoreni
prvnich lesnich cest. Sviij plan zrealizoval v Coed-y-Brenin ve Velké Britanii (bikepark
stoji dodnes a je velmi Zadanou atrakci pro turisty). Jeho plany vSak nespliuji pravou
podstatu sjezdu. Kritéria, ktera pouzil a zaroven dotvoril, nesplnuji faktory pro sjezdové
trasy, ty jsou totiZ vzdalenostné a hlavné Casové omezeny. Presto vSechno se zjeho
discipliny povazuji za zakladatele tzv. singltrekii a pro ptivodni zminky o sjezdu musime
tedy hloubéji do historie (1970), kde se nachazi prvni zminky o sjezdu jako takovém.
Nutno podotknout, Ze se dodnes piesné nevi, kdo konkrétné tento sport vymyslel.
Existuji ovSem zminky o skupiné bikerti, ktefi se pohybovali v okoli Crested Buttle na
upati Skalistych hor v Coloradu. Tito lidé sjizdéli kopce po starych turistickych
a hasi¢skych trasach vybudovanych v obdobi hospodarské krize. Mantel (2001) uvadi, Ze
pravé tato skupina lidi by meéla byt povazovana za opravdovy pocatek sjezdu. Prvni
zavod (time-trial) ve sjezdu se konal v Kalifornii v roce 1976. Existuji ovSem zminKky, Ze
uplné prvni zavod nacas se, taktéZ v Kalifornii, konal jiZ vroce 1945. Sjezd se tedy

vyvinul z kategorie MTB jako samostatna disciplina.
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V 90. letech 20. stoleti se sjezd dostal za hranice USA témér do celého svéta. Andy (2002)
podotyka, Ze vté dobé se sjezd jezdil jako soucast béznych zavodi MTB, a to jako
dopliikkovy program, ktery vyplnoval zavodni vikend. Sjezd navic jezdili ti stejni jezdci,
kteri nastupovali do béZnych zavodi horkych kol. Vtéto dobé tedy sjezd nebyl nijak
vyrazné profilovan. Postupem cCasu ovSem dochazelo k pozvolnému oddélovani sjezdu
od horské cyKklistiky. Jezdci se stali specialisty na jizdu s kopce doli a zacali k tomu také
vyuzivat adekvatni vybaveni. Rovnéz trasy, po kterych se jezdci pohybovali, byly ¢im dal
narocnéjsi. V soucasné dobé nejdelsi skok na sjezdové trati na svété tzv. Oakley Transfer
v Rampage parku v Utahu méri neuvétitelnych 37 metrii. Posun v technologii vyroby kol
je rovnéz znacny. Od klasického kola bez odpruZeni aZz po 18 kilova celoodpruzena

monstra o zdvihu 200 mm, pro ktera jsou nejvétSim limitem ti, ktef{ sedi v sedle.

Gibson (2003) sledoval rozmach sjezdu v zemich Evropy (Rakousko, Svycarsko, Francie,
[talie). Dale na Uzemi vychodniho pobreZi Australie, na Novém Zélandu a prekvapivée
také v Jihoafrické republice. Jaquin (2014) uvadi soucasné hvézdy svétového sjezdu,
mezi které patfi Danny Hart (Velka Britanie), ktery se vroce 2011 stal v 19 letech
nejmladSim vitézem svétového poharu, dale Sam Hill (USA), mistr svéta z roku 2010,
Greg Minaar (USA), mistr svéta zroku 2012, Aaron Gwin (USA), Marcelo Gutiérrez
(Kolumbie), Thomas a Scott Vanderhamovi (Kanada), Tomas Tokarczyk (Polsko), Stevie
Smith (USA) a také posledni mistr svéta, Gee Atherton (JAR). NejvétSimi Ceskymi
hvézdami jsou Tomas$ Slavik a Adam Vagner. Oba jsou mnohonasobnymi mistry Ceské
republiky a Tomas Slavik je momentalné na vrcholu kariéry v kategorii Urban Downhill.
Na riiznych mistech svéta tedy vyvoj sjezdu probiha velmi odliSné. V sou¢asné dobé maji
vysadni postaveni predevSim Spojené staty americké, které maji v seridlu mistrovstvi
svéta nejvic reprezentantl. Svoji vysadni pozici tedy drZi od prvopocatki tohoto sportu.
Ovsem diky moZnostem, které dnesni svét nabizi, se vyskytuje stale vice talentd, které
v oblasti sjezdu rozhodné maji co rict. Jednim z nich je naptiklad Filip Polc (Slovensko),
jez patii ke svétové Spicce Urban Downhillu. V soucasnosti je sjezd vrcholem Gravity

(skokovych) disciplin a omezen je pouze lidskym faktorem (Mason, 2012).
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Obrdzek 3: Mistr svéta Gee Atherton
Zdroj: http://Ip1.pinkbike.org/p4pb7392309/p4pb7392309.jpg

Jeho bratr Dan Atherton je mistrem svéta v kategorii Enduro a sestra Rachel mistryni

svéta ve sjezdu na horském kole kategorie Elite Zen.
4.2 Sjezd v Ceské republice

Sjezd prichazi do nasi republiky spolu s prvnimi horskymi koly, ovSem jeho vyvoj je
znacné ovlivnén zvysujici se ekonomickou narocnosti tohoto sportu. Vzhledem k tomu,
7e Ceska republika neni velkym a atraktivnim trhem pro prodejce kol, jsou jejich ceny
Casto premrsténé a neodpovidaji cenam totoZnych kol naptiklad v USA nebo Australii.
Také prirodni podminky vizemi Ceské republiky nejsou pro sjezd tdplné idedln.
Absence vyssich hor, nepristupnost (z divodu ochrany piirody) a v neposledni radé
velmi odméreny pristup svazu cyklistii, jsou faktory, které délaji ze sjezdu u nas ,sport

pro nadSence”.

[ pres rizna uskali se nakonec podarilo vytvorit nékolik kvalitnich mist, ktera maji
potencidl - zejména pak bikepark Kouty nad Desnou. V soucasnosti je to jediné misto,
které je svou narocnosti, délkou, typem terénu (stridaji se kameny, pisek, Sotolina),
zazemim (servis, ubytovani, instruktdzni jizdy) a kvalitou personalu (zkuseni cyklisté,
odbornici v oblasti MTB, Freeride, Downhill), schopné konkurovat jinym evropskym

strediskim.
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Obrdzek 4: Nejlepsi Cesky sjezdar Tomds Slavik

Zdroj: http://tomasslavik.com/cs/novinky/slavik-bere-3-misto-na-valparaiso-cerro-abajo-2014-

66.html

4.3 Vyvoj vybaveni pro sjezd na horském kole

Dilezitou soucasti sjezdu je samoziejmé také kolo. Bez néj by sjezd nemél soucasnou
podobu. Podobné jako vSechny stroje z kategorie MTB vychazi také sjezdovy special
z konceptu klasického horského kola, jehoZ vyndlezcem je celosvétové znamy Gary
Fisher, ktery ve spolupraci s Thomasem Ritcheyem a dalSimi vytvoril prvni MTB kolo na
svété. Koncept sjezdového kola je ovSsem velmi odlisny. Fisher a Tomac (1999) jsou
povazovani za prvni Konstruktéry sjezdového kola na svété pod znackou Tomac.
Historie ovSem pamatuje také stroje znacky Schwinn, které jejich majitelé upravovali
tak, aby bylo moZné je pouZit pro sjezd. Vyvoj sjezdovych kol prosel dlouhou cestou

a dnes by tehdejsi priikopnici downhillu jen tézko hledali néjakou podobnost.

V soucasné dobé témér kazda firma zabyvajici se vyrobou vlastnich rami vyrabi také
sjezdovy special v nékolika provedenich a zavodi s nim ve svétovém poharu, nebo
Giant, GT, Santa Cruz, Norco, Kona, Scott, RB a mnoho dalSich. Sjezdovy special je
vybaven dvojkorunkovou vidlici vpredu o zdvihu 200 a vice milimetr{, zadni tlumic je
kvili tuhosti tvoien masivni vinutou pruzinou o stejném zdvihu jako vpiedu. Siroké

pneumatiky, Siroka riditka, masivnéjsi ram, nizko poloZené sedlo, hydraulické kotoucové
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brzdy, to jsou jen nékteré z charakteristickych rysi téchto cyklistickych monster

(Haymann, Stanciu, 2009).

Dalsi, velmi dtleZitou, soucasti sjezdu jsou ochranné prvky jezdce. Plivodné totiz
podobné jako u ostatnich sportii nebyly chranice zadné. Postupem c¢asu bylo po vaznych
padech a nékolika mrtvych vyvinuto vybaveni, které dokaZe ochranit jezdce i pti téch
nejhrozivéjSich padech. Zakladem se stala helma, ktera od podoby Kklasické prilby
zménila v helmu integralni, jejimz typickym rysem je praveé integrovany chrani¢ brady
a dlouhy pevny ksilt. Do helmy se vsazuji bryle s Cirymi, pripadné Zlutymi skly. Télo
jezdce je chranéno krunytrem, ktery brani jak zranéni patere, tak devastacnim zranénim
hrudniku, kterych bylo na pocatku devadesatych let nespocet. Vrchni cast je dale
doplnéna chranicem krcni patere. Samozrejmosti jsou rukavice. Spodni c¢ast téla je na
tom hiife, neexistuje zadny suspenzor, jedinou ochranou nohou v jejich horni ¢asti jsou
ochranné Sortky, které ovSem nejsou povinné. Ve spodni c¢asti je pak nutna ochrana
kolen a holeni. To vSe je doplnéno relativné masivni obuvi, ktera prilne k pedalu kola
diky podrazce z mékké gumy, do které se zapichnou piny pedald (UCI Downhill rules,
2014). Jezdec je tedy béhem jizdy ke kolu pripoutan, a aby z néj mohl ,vystoupit®, musi
vynaloZit docela velkou energii (Haymann, 2009). Sjezdari jsou vSak znami svou chuti do
Zivota a zavodéni, i po mnohdy hriizné vypadajicich padech opét usedaji na své stroje

a uhani smérem k cilj, treba i se zlomenou kli¢ni kosti (Mason, 2012).
4.4 Vystavba trati, povoleni, financovani

Ve svété se nachazi velké mnozstvi sjezdovych stiedisek. Na vrchol vSak patfi jen
nemnoho opravdu svétovych sjezdovych ,jader”. Patii mezi né Fort William (Skotsko),
Whistler (Vancouver), Keystone (Colorado), Rampage Park (Utah), Leogang (Rakousko),
Portes du Soleil (Francie), Val di Solle (Italie), a dalSi. Pravé zde se pravidelné konaji
zavody UCI Downhill World Championship. Kazdé z téchto stredisek ovSem naraZelo na
urcité problémy pri svém vzniku. Problémy se tykaly predevSim financovani, povoleni
a neshody s péSimi turisty. Tyto problémy jsou snad na celém svété stejné a vyjimkou
neni ani Ceska republika. Na vét$iné mist, kde se nachazi lesni, ptipadné polni cesty,
dochazi ke stfetim zajmi mezi jejich jednotlivymi uzivateli. Navic je udrzba téchto cest
zodpovédnosti jejich majiteli, nékteré cesty jsou casto znacné poSkozené a naprosto
nevhodné pro pohyb turistli. Sjezdové aredly se snazi o eliminaci probléml mezi

jednotlivymi uZivateli. JiZ jejich ndavrh pocita se slozZkou ochrany Zivotniho prostredi jako
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s primarnim aspektem, ktery je nutné zabezpecit tak, aby dopady vyuZzivani téchto tras
byly takifka nulové. Ve Spojenych statech americkych je ochrana Zivotniho prostredi
vramci vystavby sjezdovych trati vZdy podloZena studii dopadii na Zivotni prostredi,

tzv. EIA, nehledé na to, ve kterém staté tento projekt vznika.

V Ceské republice vznika vétSina téchto tras tzv. Zivelnou cestou. To znamend, Ze ne
v kazdém ptipadé je opravdu zabezpecen kazdy jednotlivy dil, a také, Ze je moZné u jiz
fungujicich projektli dodate¢né nalézt spoustu nedostatki. Typickym predstavitelem

zaniklého a nefungujiciho arealu je naptiklad Dolni Morava.

Pro vznik sité sjezdovych, pripadné singltrekovych tras na tizemi SLP Kitiny by tedy
mély byt dodrZeny veSkeré postupy, které funguji vzahranic¢i. Vzhledem ktomu, Ze

tizemi SLP Kftiny neslouZi pouze krekreaci, ale také k védeckym ucel@im, je jedinym

<

eSenim oddéleni zajmi jednotlivych skupin, které do oblasti sméruji za riznymi tcely.

Samotnd faze planovani trati je asi nejdtlezitéjsi soucasti vzniku takového projektu. Je
znamo, Ze Keystone v Coloradu byl prvnim parkem, ktery vznikl za podpory firmy
vyvijejici systém GIS. Je aZ zarazejici, Ze to trvalo tak dlouho, nebot tento systém velmi
usnadnil praci vSem zucastnénym a vyrazné napomohl keliminaci ekologickych
problémt (Mason, 2011). Praveé tato faze, kdy se tizemi zacne délit na mista atraktivni
a zaroven vhodna s ohledem na jejich udrZitelnost, je klicova pro vznik opravdu kvalitni
trasy. Kazda z téchto cest je navrzena tak, aby nenaruSovala raz krajiny a jevila se jako
jeji prirozena soucast. Navrhy se neomezuji pouze o chranéna tzemi o velké rozloze, ale
takeé o jednotlivé prvky v krajin€, které by tyto trasy mohly narusit, o vodni erozi, ktera
je za pomoci modelu spadovosti tizemi a za predpokladu spravného rozhodnuti témer
nulova. Obavana mechanicka eroze je eliminovdna vyuZzitim material{i, které tento typ
eroze témeér eliminuji. Navic i konstruktéri pneumatik urcenych pro terénni cyklistiku

v v/

navrhuji své produkty tak, aby jejich vliv na podklad byl co nejnizsi (Schwalbe, 2015).

7 v s

Financovani je dalsi slozkou, kde sjezd ,narazi“. Naptiklad v Ceské republice vznikaji
traté témér vyhradné ze zajmu soukromé osoby, ktera presvédci ekology o prinosu pro
region. Ekologicky faktor bohuzel znemoziuje také vyuziti skiarealli vletnim obdobi,
a to zejména z diivodu obnovy krajiny a ochrany zvitrat, kterd se vletnich mésicich
pohybuji po travnatych kopcich. Pro Ceskou republiku je tedy typickym financovani
,z vlastni kapsy*, ptipadné za podpory nékteré ze spole¢nosti, které vyvijeji kola, v Ceské

republice napriklad Merida, GT, Specialized. Rychlebské stezky vznikly samozirejmé ve
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spolupraci sfirmou GT a Lesy CR, ale naklady na vystavbu nebyly nijak vysoké,
vzhledem k tomu, Ze vétSinu manualni prace vykonali dobrovolnici ,za pivo a tricko“.
Navic prace probihaji bez mechanické pomoci, pouze v pripadech, kdy je to
nevyhnutelné, se ke slovu dostane technika, ktera je ovSem vyrazné omezena

dostupnosti, Iépe Feceno nedostupnosti nékterych mist (Quinn, 2008).

Je mozné alespon priblizné urcit cenu této trasy za pomoci kalkulaci projektd, diky
kterym vznikaly singltreky. Jeden kilometr singltreku stoji priblizné 600 000 K¢.
Sjezdova trasa je navrzena tak, aby nebyl zdsah do piirody znat. Na rozdil od tras
singltrekovych se nekaci stromy, nenapiimuje se prirozeny tvar podloZi a nevytvari se
zadné distan¢ni zény (Sifka, dopadové zoény). Naopak jsou konstruovany v tézsich
tato dila tedy spliiuji podobné finan¢ni naroky. Jeden den prace na trati stoji tolik, kolik
benzinu spottebuje pila (Kolarik, 2012). Jan Kolarik je povaZovan za otce Rychlebskych

stezek a neskryva svou kritiku vii¢i svazu a jeho chovani ke sjezdartm.

Ekologové hraji pti vzniku trati vyznamnou roli. Jedna se ovSem o faktor, ktery jezdci po
celém svété cti, a to hlavné diky svému kladnému vztahu k ptirodé. Ziskani povoleni pro
vystavbu je tedy obtiZzné, ale vidy v souladu s podminkami a poZadavky obou stran.
Napiiklad eroze zplisobena odnosem pudy na plastich kola je vUSA i u nas tfeSena
pravidelnym zastfikem plidy, mechanickou dpravou (dovoz kamenti) a neustdlym
dohledem na kritickych mistech. Je dilezité podotknout, Ze vétSinu praci spojenych

s udrZovanim trati provadi jezdci samotni.
4.5 GIS a moZnosti planovani trasy pro sjezd na horském kole

Prvnim zminénym bikeparkem, ktery mél svou predlohu vytvorenou za pomoci GIS, byl
Keystone v Coloradu vroce 1998. Nebyl vSak vystaven, jelikoZ vychazi z existence
skiarealu, ale nadvrh pribéhu trati byl pouzit v plném rozsahu. Heat (1997) tento projekt
vytvoril ve spolupraci s Ryanem Gibbem a spolecné jej uspéSné zrealizovali. Diky jejich
tahu s vyuZitim GIS se projekt zrychlil, byl levnéjsi a hlavné velmi presny (priichod

terénem, prevyseni, viditelnost).

21



V Ceské republice se prvnim bikeparkem vytvorenym také s pomoci GIS stal areal Kouty.
Za projektem stal tym vedeny jednim z majitelli aredlu, LukdSem Kestlem. Trat' kazdym
rokem 1aka stdle vice navstévnikd a je diikazem toho, Ze potencial uzemi lze vyuzit

v kazdém obdobi.

Vsoucasné dobé se vgeografickych informacnich systémech tvori vSechny navrhy
pribéhu sjezdovych tras na svété (nepocitame zemé, kde ktomuto neni dostupné
vybaveni - naprt. Indie aj.) O prinosu GIS v tomto pripadé neni nutné diskutovat, bez nich
by v dnesni dobé sestaveni projektu bylo zdlouhavé a citelné drazsi. Kanadska firma
Woodward a jeji hlavni projektant, byvaly jezdec Riley McIntosh, se specializuje na
vyrobu nejriznéjsich ramp, klopenych zaticek ze dreva a dalSich dopliikkii nejen
sjezdovych trati a zaroven vyuziva GIS pro identifikaci nejlepSich mist pro umisténi
jejich produkti. I vtomto piipadé je vyuziti GIS velmi dilezité, napomaha totiZ nejen
k hledani optimalnich reSeni, ale zaroven zohlednuje také faktor ochrany jezdce. Najezdy
a doskoky jsou konstruovany a polozZeny tak, aby co nejlépe kopirovaly trajektorii
vyskoku a dopadu jezdce, ktery videadlnim pripadé témér viibec neciti, Ze se ocitne ve

vzduchu (Mantel, 2007).
4.6 Obecné vyuziti GIS ve sportu

Sport je obecné ¢innost, kterd je spojena se zemépisnou polohou, proto jsou mozZnosti
vyuziti GIS velmi Siroké. GIS je moZné efektivné vyuZit napriklad pti hledani vhodného
stadionu, pri zjiStovani nakladi na cestu, ale také napriklad ke zdiivodnéni, proc je
v nékterém meésté vice klubtli (fotbalovych, hokejovych) neZ jinde. GIS ovliviiuje sport
od lokalni aZ po globdalni Uroven, kde se naptiklad diky studiu infrastruktury a studii
proveditelnosti projektli na sportovisté urcuje dal$i misto kondni Olympijskych her

(Spisszak, Kerski, 2009).

GIS se také vyuziva pro primé planovani hrist, zejména téch otevienych, kdy jsou
zohlediiovany rlizné faktory majici vliv na budouci orientaci hristé. NejznadméjSim
projektem, na kterém spolupracovala také firma Esri vramci studia prinosti GIS pro
sport, je sledovani a prestavba baseballovych stadionti tak, aby byl zajistén maximalni
komfort nejen pro sportovce, ale také pro divaky. Do programu bylo zahrnuto nékolik
prednich tymi MLB (Major League Baseball). Jedna se naptiklad o stadion Target Field,

na kterém vystupuji hrac¢i Minnesoty Twins.
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Obrdzek 5: Target Field v Minnesoté, které vzniklo za pomoci GIS

Zdroj: http://www.citiesgallery.com

Jednotliva sportoviSté maji na své okoli vliv, ktery se v pribéhu let méni. Proto se GIS
zabyva také otazkou toho, jak jednotlivé stadiony ovliviiuji své okoli, jak se zménilo
vyuziti plidy v okoli a jak se celkové zménil dojem z mista, kde se stadion nachazi (Bale,

2003).

Dals$i moZnosti vyuziti GIS ve sportu je mapovani konkrétnich ,trajektorii“, napriklad
tenisovych uderti nebo stiel na branu ve fotbale ¢i hokeji. Tato studie poté mize
napomoci samotnym hraciim k analyze své piesnosti a slouZzi jako dilezity tréninkovy
podklad. Esri zpracovala napftiklad studii tenisového utkani ve finale olympijského

turnaje v Londyné, které sehral Roger Federer a Andy Murray (Demaj, 2012).

Kerski (2009) se ve svém clanku na webovych strankach Esri zabyva moZnosti vyuziti
GIS ve sjezdovém lyZovani, které predstavuje logického piedchtidce sjezdu na horském
kole, nebot patii ke starSim sporttim. Kerski se opira také o ekologicky podklad, jelikoz
lyZovani a mista k nému urcend jsou velmi specifickd. V ramci tvorby novych sjezdovek
jsou odlesniovana rozsahla uzemi, jsou instalovany mechanické soucasti lanovek
a obecné se jedna o prudky zasah do ekosystémii. Dale uvadi, Ze jednotlivé arealy jsou
dtlezitou slozkou ekonomie jednotlivych regionli a maji zasadni vyznam pro jejich
rozvoj. Jako priklad uvadi stat Colorado, ve kterém se nachazi nejvyssi pocet skiarealt
na uzemi USA. Jeho stéZejni otazkou je, proc¢ se jednotlivé aredly nachazeji pravé tam,
kde se nachazeji. Studuje zejména geografickou stranku, kde jako nejdilezitéjsi faktory

uvadi prevyseni, viditelnost, ale také prostou proveditelnost z pohledu dostupnosti pro
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techniku. DalSi oblasti, kterou se zabyva, je koncentrace sjezdovek na uizemi o rozloze 50
km?. Je dtleZité upozornit na skutetnost, Ze GIS se pri konstrukci samotnych trati
vyuziva jiZ dlouhou dobu. Navrh zpracovany v téchto systémech byva velice casto

soucasti zakladnich studii proveditelnosti.

Stejné jako u ostatnich sportd, i u lyZovani se GIS vyuziva viadé dalSich vedlejsich
Cinnosti. Jedna se zejména o vybavenost arealli, kvalitu infrastruktury apod. Ve
Spojenych statech americkych se dokonce GIS vyuzZiva i pro nalezeni nejvhodnéjsi

dalnice k jednotlivym arealtim (Kerski, 2009).

Ostatni Cinnosti spojené s planovanim sjezdovky jsou totoZné s planovanim trasy pro
sjezd na horském kole. Jedna se zejména o orientaci svahu, jiZ zminéné prevysSeni,
prichodnost terénem, viditelnost, délku, Sifku, u tras pro kola je to také podlozi
(u tras lyzarskych tento problém odpada, naopak resi lavinové nebezpeci). Identifikace
mist, kde laviny vznikaji, jejich odstiel, predpovéd atd. se vSe idi pomoci GIS (Scott,

2009).

Mnozi experti z oblasti Geografie sportii se shoduji, Ze tento obor patii k obortim
budoucnosti. Hlavnim divodem jsou stale vétsi ¢astky, které jsou do sportovniho
odvétvi investovany. Je zajimavé pozorovat zvysSujici se nevoli ,obycejnych” lidi, kteri
pravem tvrdi, Ze sport v soucasné podobé postrada své zakladni principy a jde v ném

hlavné o penize (Bale, 2003).
4.7 Popis tzemi Skolniho lesniho podniku Masarykiiv les Kitiny

Skolni lesni podnik Kftiny je tizemi, které se nachazi severovychodné od mésta Brna
v Jihomoravském kraji a jeho centrem je méstys Kttiny. Skolni lesni podnik vznikl jako
organizacni slozka Mendelovy univerzity vBrné a slouzi vSem jejim fakultam.
Nejdtlezitéjsi je pro studenty Lesnické a dievarské fakulty. Komplex Skolniho lesniho
podniku o celkové vymeére 10 492 ha se rozprostira od severniho okraje Brna k Blansku
v nadmoiské vySce mezi 210 a 575 metry. VétSinu tizemi, piesnéji 10 265 ha, pokryvaji

lesni pozemky.

Velka ¢ast plochy, kterou SLP zaujima, pokryvaji lesy, coZ je jeden z dileZitych
predpokladli pro vytvoreni trasy pro sjezd na horském kole. Ponékud horsi uz je situace
s vyraznymi vrcholy. Ty nejvyssi dosahuji v priiméru kolem 400 - 500 m. n. m. To

naznacuje, Ze pokud zde bude vhodné misto pro sjezdovou trasu, nebude se jednat
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o néjak zvlasté rychly a prudky usek. Zajimavé mozZnosti nabizi okoli mésta Adamov
leZictho mezi dvéma kopci, které by mohly nabidnout jednu z mozZnosti pro sjezd. Na
vychod od Adamova je situace horsi. Reliéf zde pripomina zvlnénou rovinu, ktera neni
idedalni. Své vyuziti by nasla u jiné kategorie cyklotras, a to u singltrekli. Nejidealnéjsi
oblasti je bezpochyby okoli Had{, ty oviem spadaji do tizemi SLP pouze okrajové a proto
ji nemliZeme vyuzit k naplanovani trasy pro sjezd. Vyhodou pro vytvoreni zakladnich
tras pro sjezd by mohla byt absence velkych prirodnich anomalii, jako jsou skaly,
jeskyné apod. Pokud se zde nachdazi, nejsou nijak velké a trasam jako takovym by to
mohly dokonce prospét. V ramci predbézného priizkumu tizemi je nutné zohlednit také
pritomnost CHKO Moravsky kras, pripadné ekologicky vyznamnych oblasti. Uvnitf
a v blizkém okoli téchto oblasti neni povolena jizda na kole, a pokud ano, tak pouze po

vyznacenych, rovnych uzemich, ktera nejsou pro sjezd vhodna.

Pokud by bylo moZné vytvotit aredl na tizemi SLP, rozhodné by to oblasti pfineslo
uzitek. Turisticky ruch je zde sice na relativné vysoké urovni, nicméné tézi zejména
z turistli, ktefi jezdi primo do Kitin prohlédnout si tamni kostel. Ostatni pamatniky,
studanky a dalsi turistické atrakce, jsou viceméné pouhym doplikem a lakaji spiSe
nadSence, kteii je primo vyhledavaji. Pritomnost aredlu se sjezdovou trati by
jednoznacné prilakala mnoho navstévnikd, ktefi by do regionu ptinesli novou
ekonomickou injekci pro jeho obyvatele. Jak bylo zminéno jiZ viavodu prace, prave
cyklisté jsou nejvétSim zdrojem piijmi zturismu pro drobné podnikatele, hospody
a kempy ve viech oblastech podobnych tizemi SLP Kttiny. Dal$im diivodem pro podporu
cykloturistiky a turistiky v Uzemi je jeho dosavadni minimalni vyuZiti pro tyto ucely.
Pozdéjsi navrhy pro vznik novych tras pro cyklisty a turisty by mohly vzniknout na

zakladé komplexni analyzy cestovniho ruchu v regionu.
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Obrdzek 6: Uzemi SLP
Zdroj: BP Michaely Pokladnikové
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5 PRAKTICKA CAST

5.1 Uzeminevhodna pro planovani priibéhu sjezdovych trati

Velkym omezenim pro trasu pro sjezd na horském Kkole na tizemi SLP Kitiny je CHKO
Moravsky kras. VSechny CHKO upravuje Zakon Ceské republiky ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané prirody a krajiny. V téchto oblastech neni moZné provozovat nejen cyklistiku,
ale také dalsi ¢innosti mimo vyhrazena uzemi. V pripadé cyklistiky je jedinou pripustnou
moZnosti pritomnost vyznacené cykloturistické cesty v izemi, kterd je vSak i bez analyzy
naprosto nevyhovujici parametriim sjezdu na horském kole. Chranéna krajinna oblast
na tzemi SLP navic zasahuje do mist, kde je relativné vhodny terén pro sjezd a jeho
rozloha v oblasti dosahuje téméi 70 km?. Jizda na horském kole je tedy na tomto tzemi
zakazana. Verejnost mliZe vyuzit pouze vyznacené tiseky. Pohyb mimo tyto dseky by byl
moZny pouze na zakladé povoleni, ktera ovSem rozhodné neumozni vyuziti dzemi pro
sjezd. Toto omezeni je vSak pochopitelné - vzhledem k postupnému niceni Zivotniho
prostiedi je dulezité, abychom vSichni bez rozdilu, zda jsme na kole nebo pésky,

dodrzovali zakony a predpisy, které nam sice neumoZni pristup do vSech oblasti, ale

zachova tato mista i pro budouci generace.

Dal$im omezenim tykajicim se moZnosti planovani trasy pro sjezd na horském kole je
samoziejmé silni¢ni sit a vodni toky. U vodnich tokil je situace ponékud specificka,
protoZe samotna trat se miiZze kriZit s malym mélkym potokem. NemiiZe se ovSem krizit
s fekou nebo oblastmi, kde jsou ekologickd omezeni spojena s ochranou vodnich tokij,
pripadné Zivocichi, kteri se v okoli nachazi. Silni¢ni sit’ je naproti tomu jednoznacnym

omezenim. V zadném pripadé nelze trat vést pres silnici, pripadné v jejim blizkém okoli.
5.2 Identifikace liniovych prvkii omezujicich vznik trasy pro sjezd

Nejdrive je nutné jednotlivé vrstvy linii , ofezat” pouze na uzemi vymezujici SLP. Pomoci

nastroje Clip se zobrazi pouze ty silnice a vodni toky, které se nachazi v izemi.

Dale se jednotlivé ofezané vrstvy silnic a vodnich toki prevedou do rastrového formatu.
Rastrovy format umoznuje vyuzit nastroje pro reklasifikaci dat tak, aby bylo mozné od
sebe oddélit Uzemi, ktera splnuji faktory a uzemdi, ktera tvoii zadbrany pro vznik trasy pro
sjezd na horském Kkole. PouZity systém pracuje na zdkladé pridélovani nul a jednicek,

kdy je nula prifazena prostoru nebo prvku, ktery je potifeba vyloucit. V tomto piipadé to
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budou vodni toky a silnice. Jednicka se prifadi mistlim, kterd splnuji pozadavky pro
planovani trasy pro downhill. V tomto pripadé to budou Uzemi, kde se nenachazi voda
ani silnice. Tento postup vbudoucnu pomize vytvorit model, ktery na zakladé nul
a jednicek vybere pouze to Uzemi, které vyhovuje pozadavkiim a to tak, Ze uzemi, které
ma nuly, dplné vylouci. Vysledky reklasifikace liniovych prvki jsou ovSem velmi
neprehledné, protoZe se jedna o liniové prvky. Zobrazuji se jako velké mnozstvi malych
tecek na barevném podkladu a jsou nevhodné pro extrahovani v podobé obrazku.
Diivodem je fakt, Ze se pracuje s rastrovymi daty, ktera jsou pro moZzZnosti analyzy daleko

priznivéjsi nez data vektorova.

silnice

B % B 3 4 5km A —— vodni tok

Obrdzek 7: Vodni toky a silnice omezujici cyklistiku (vlastni ndvrh)
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5.3 Identifikace CHKO jako uzemi, které je nevhodné pro

vybudovani trasy pro sjezd na horském kole

Podobné jako u linij, i v pripadé CHKO Moravsky kras plati omezeni. Toto omezeni plyne
ze zdkona. Nejdiive se vrstva polygonu CHKO ofizne na tizemi SLP. Tyto dva polygony se
slouci a jsou pripraveny na prevedeni do rastru. Vznikly rastr je opét podkladem pro
reklasifikaci dat na zakladé pridéleni hodnot 1 (vyhovuje) a 0 (nevyhovuje). V tomto
pripadé se uzemi CHKO oznaci nulou a zbytek uzemi jednickou. Vysledny rastr je dalsi
soucasti retézu faktort a zabran, které se budou mezi sebou v poslednim kroku nasobit.

Vysledkem poté bude Uizemi, které spliiuje vSechny nami nastavené podminky.

S

- CHKO Moravsky kras

6 1 2 3 4 S5Hmm A - Ostatni uzemi SLP

Obrdzek 8: Pritomnost CHKO jako omezujiciho faktoru (vlastni ndvrh)

Vysledny model je exportovan ve vektorové podobé, kviili lepsimu pi-ehledu o priibéhu

hranic.
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5.4 Identifikace vhodnych tizemi pro planovani trasy pro sjezd na

horském kole

Prvnim krokem je piehled o vy$kové ¢lenitosti izemi SLP K¥tiny, kterd miize predbézné
naznacit zkuSenéjSim ¢tenairtim map, kudy by trasa mohla vést. Samotny digitalni model
reliéfu je zakladem pro dalsi kroky spojené s analyzou sklonitosti, ktera je zakladem pro
planovani nejen tras pro sjezd na horském kole, ale také pro vSechny ostatni typy
cyklotras. Samotny reliéf napovida, Ze moznosti nebude mnoho. Prvnim omezenim je
pritomnost CHKO, ktera je popsana vysSe. Dalsim omezenim je relativné maly rozdil
v maximalni a minimalni nadmoftské vysSce. Absence vyssich hor tedy nenapovida, Ze by
zde mohla existovat moZnost pro vybudovani trasy pro sjezd na horském kole. RozliSeni{
véech rastrli bylo zvoleno pravé na zakladé rozliSeni digitalniho modelu reliéfu SLP

Kitiny, ktery ma rozliSeni 5 metr.

Nadmoiska vyska v m n. m.

Obrdzek 9: Vyskovd cClenitost (vlastni ndvrh)
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Klicovym prvkem kaZzdého planovani pro horskou cyKklistiku je tedy analyza sklonitosti
povrchu. Diky této analyze lze opét odhadnout misto, kudy by trasa mohla vést
a zaroven pak bude moZné vytvorit dalsi vrstvy, které budou nadale omezovat tizemi az

po vysledna uzemi spliujici parametry pro extrémni cyklistiku.
5.5 Sklonitost jako faktor pro vznik trasy pro sjezd na horském kole

Jednoduchym zptlisobem Ize ziskat piehled o sklonitosti diky digitdlnimu modelu reliéfu.
Pomoci nastroje Slope je moZné ho prevést primo do podoby, ktera rozdéluje uzemi na
zakladé vyskového rozdilu ve stupnich. Na modelu znazornujicim sklonitost se vyskytuji
ohniska, ktera maji oranZovou az ¢ervenou barvu. Tato mista maji velky sklon a pro trat,
ktera by mohla slouzit verejnosti, jsou nevhodna. Rovnéz jsou tato mista rozprostrena
na kratkych vzdalenostech v okoli koryta feky Svitavy a jejich ramen ¢i pritokl. UZite¢na
by mohla byt pro technickou pripravu na skoky a podobné. V dalsim kroku se vymezi
plochy, které maji sklon alespon 10 %. K tomu je moZné opét vyuZit reklasifikaci dat.
Mista, kterda maji sklon nizsi nez 10 %, dostanou nulu a ta se sklonem vysSim dostanou
jednicku. Po vynasobeni s vysledkem reklasifikace dat CHKO je vysledek podobny jako
obrazek 9. V obrazku 9 jsou navic odstranéna mista, ktera maji plochu mensi nez 1 km?.

Z logickych dlivodi nema smysl budovat sjezdovou trat na tak malé plose.
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" Sklonitost terénu v %

T IE

[ EARE

| EAR

Bl 1a-15
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izemi s vhodnym sklonem

Obrdzek 10: Sklonitost terénu (vlastni ndvrh)

V dal$im postupu je treba vymezit izemi lesti, které jsou jednou z moznosti budovani

novych tras pro sjezd na horském kole.
5.6 Identifikace lesi jako faktoru pro vznik trasy

Lesy jsou dtlezitou soucasti sjezdu. Prvni trasy vznikly pravé uvnitt lesti a dodnes jsou
lesni cesticky zakladem pro nové cesty dold. Nejprve se tedy vrstva lesi ofizne
a sloudi s izemim SLP. Vysledek se pievede na rastr, ktery bude podroben reklasifikaci.
V tomto pripadé budou lesy oznaceny jednickou a ostatni izemi nulou. Vysledny model

je velmi podobny jako ptipad CHKO Moravsky kras.
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5.7 Aplikace Booleanského priniku v mapové Algebie

V tuto chvili jsou ptipraveny vSechny reklasifikované rastrové vrstvy, které maji spravné
prifazeny hodnoty jedna a nula. Pomoci nastroje mapové algebry, konkrétné funkce
raster calculator, se vytvoiri model vhodnych tzemi. Jednotlivé prvky se mezi sebou

jednoduse vynasobi a vznikne rastr vymezujici vhodna uzemi.

Vysledny model se prevede do vektorového formatu a na zdkladé tabulky atributd
a atributovych dotazili se postupné omezi pocet vhodnych izemi pouze na plochy, které
maji rozlohu alespoii 1 km? V atributové tabulce se nejdiiv podle atributu gridcode
odstrani tizemi s nulou a poté se prvky s jedni¢kou sefadi podle velikosti v jednotce km?.

V3echny plochy mensi neZ 1 km? se poté odstrani pomoci atributovych dotazi.

NMadmorska vyska v m n. m.

0 1 2 3 4 5 km A oo z
L 1 1 1 1 | vhodné Gzemi

Obrdzek 11: Vhodné tizemi vétsi nez 1 km? (vlastni ndvrh)
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Obrdzek 12: Flow Chart (vlastni ndvrh)
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5.8 Navrh potencialniho tras na zakladé terénniho mapovani

V terénnim prizkumu nebude problém se ktémto mistim dostat, nicméné se da
predpokladat pritomnost nékterych piirodnich piekazek v podobé padlych stromd,
nevyslapanych cesticek nebo skalnich previsi. Konecna faze, ktera je pro projekt
moznosti. Vzhledem ke kratkym vzdalenostem a velkému sklonu je opravdu dilezité
najit nékde prostor, ktery by byl bezpecny a na kterém by mohla mladez a verejnost

posouvat své limity.

Madmofska vyska vm n. m.
P 074 m

e o m

—® vhodna trasa

vhodné ldzemi

Obrdzek 13: NavrZené a ovérené vhodné trasy (vlastni ndvrh)

Mista, ktera disponuji parametry svétové sjezdové trasy, se tu nenachazi. Nicméné
potencial pro rozvoj horské cyklistiky je opravdu znac¢ny. Samotné vysledky ¢astecné
spliuji kritérium sklonu, trasy jsou ovSem kratké. Tyto oblasti mohly byt vyuzity
k vybudovani kvalitni sité singltrekli, na kterych by mohla probihat priprava déti

a mladeze pro sjezdovou disciplinu.
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5.9 Detailni nahled tras

Trasa A

Obrdzek 14: Trasa A, legenda obr. 13

Trasa A se nachazi na severu analyzovaného Uzemi nedaleko Blanska. Byla by tedy
dobre vyuZzitelna pro cyklisty pravé z této oblasti. Jeji zaCatek je volny a po priblizné 150
metrech prichazi prvni vyraznéjsi klesani. Cely sviij priibéh ma trasa na zalesnéném
prostoru. Jejim podkladem je vySlapana turisticka cesticka typicky lesnim podlozim.
V okoli je klid a trasu nekriZuji Zddné piirodni nebo ¢lovékem vytvoiené prekazky, které
by branily klidnému prijezdu. Jediné problematické misto lezi na konci trasy, kde je

relativné prudké klesani.
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Trasa B

Obrdzek 15: Trasa B, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)

Trasa B se nachazi v severozdpadnim cipu tzemi SLP, Kitiny. Patfi mezi kratsi, ale
presto atraktivni tseky. Nachazi se v blizkosti obce Sebrov - Katefina. Ta by se mohla
stat odrazovym mistkem pro cyKklisty, ktefi budou smérovat do sité lesnich cest na
tizemi SLP. Trasa ma ptijemny priibéh bez prudkych a rychlych zmén sklonu. Je zde také
malé mnozstvi zatacek, takZe by bylo moZné tuto trasu pouZit i pro pripravu mladeze,

a to zejména na fazi rychlé a dynamické jizdy bez prekazek a nutného brzdéni.

Trasa C

N

Obrdzek 16: Trasa C, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)
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Trasa C je prvni z tras smérujicich k toku reky Svitavy. Jeji naroCnost roste s postupnym
klesanim, v prostredni ¢asti se jezdec dostane do rychlého sjezdu uvnitr jakéhosi koryta.
Terén zde je velmi tézky a je ovlivnén vysokou vlhkosti podloZi. Dokonce se zde nachazi
i nékolik prirodnich najezdl na skok, které sviznou jizdu jesté vice ozivi. Tato trasa
rozhodné spliiuje pozadavky pro tézsi enduro discipliny. Se svou délkou 1566 metri je

druhou nejdelsi nalezenou trasou, ovSsem zdaleka nejzajimavé;jsi.

Trasa D

L1} 200 400 L] 2800 1000 m
L 1 1 1 | |

S

A

.

Obrdzek 17: Trasa D, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)

Trasa D je nejkratsi nalezenou vhodnou trasou na tizemi SLP. Je také nejméné atraktivni
z pohledu rychlostnich pozadavki naroc¢néjsich cyklisti. Rozhodné by mohla slouzit jako
jeden ze zakladnich kament sité singltreki a tras pro horskou cyklistiku na izemi SLP.
Terén je dobre pristupny, bez prekazek. Dojezd trasy je v pozici, kde zacina dalsi svah.
Ten ma ovSem ponékud prudky sklon a to je dlivod pro¢ bych nedoporucoval dalsi

pokracovani smérem dold.
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Trasa E

Obrdzek 18: Trasa E, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)

Trasa E je dalsi ze skupiny cest smétujicich ke korytu reky Svitavy. Zacatek trasy je
klidnou piipravou na prudsi klesani kolem prilehlého hiebenu kopce. Dojezd je opét
velmi prudky a je vyveden do opravdu tézkého misty az bahnitého terénu. Kvili
dojezdové casti bych doporucil méné zkusenym jezdclim, aby se této trase vyhnuli
velkym obloukem. Spodni c¢ast je narocnd nejen fyzicky, ale dava zabrat také

technickému vybaveni, které pod ndnosem blata nefunguje uplné idealné.

Trasa F

o 200 400 (=] 00 1000 m
L L L L L |

Obrdzek 19: Trasa F, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)
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Trasa F je jedinou Castecné otevienou trasou ve vybéru. Nachazi se vzapadni cCasti
tizemi SLP Kitiny. M4 velmi podobné vlastnosti jako Trasa B, je tedy kratka, ale
atraktivni. Navic je jeji dojezd situovan v tésné blizkosti obce Lelekovice, ktera by opét
mohla profitovat z navstévy ziznivych a hladovych cyklisti. Trasa ma velmi piijemny
sklon, ktery je vhodny pro rychlou jizdu. Navic by mohla byt vyuzita pro pripravu

Vv

mladeZe na tézsi discipliny v kategorii MTB.

Trasa G

a 200 400 800 800 1000 m
L L L L L |

Obrdzek 20: Trasa G, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)

Trasa G leZ téméf ve stiedu tizemi SLP. Je dlouhd 954 metrfi a je velmi atraktivni
zejména z pohledu stupiiujici se obtiZnosti. Z obrazku je navic patrné, Ze velkou vyhodu
budou mit jezdci, ktefi maji levou stranu téla dominantni. Vyrazné citelné je to hlavné
pri dojezdu, ktery sice neni uplné prudky, nebo bahnity, ma ovSem velké naroky na
jezdce z pohledu prace s vlastnim télem a uméni vychyleni se od osy kola. Misty je trasa

opravdu nebezpecna, proto je lepsi, pro dobre pripravené cyklisty.
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TrasyHal

Obrdzek 21: Trasy H a I, legenda obr. 13 (vlastni ndvrh)

Trasy H a I je mozné zaradit do stejné skupiny, protoZe maji velmi podobné vlastnosti.
Nemaji sice potiebny sklon pro sjezd na horském kole, ovSem jsou typickym idedlnim
prikladem pro moZnosti vzniku lehkych singltrekli. Postupné Kklesani probihd na
prostoru, ktery pripomind hieben kopce. Nejsou zde Zadné piirodni, ¢i jiné prekazky.
Tyto trasy by bylo mozné vyuZit jako piredlohu pro vznik sité cyklistickych tras. Pfipadné
by bylo moZné vyuZit je k propojeni nékterych jinych turistickych atraktivit na uzemi

velmi zdbavnou cestou.

Jednotlivé trasy ovérené v terénu jsou v nasledujici tabulce abecedné serazeny a je
u nich stanovena délka. Tyto vysledky spliiuji kritéria pro sjezd na horském kole pouze
z malé ¢asti, daly by se ale pouzit jako soucast sité singltrekii v krajiné, ktera by na uizemi
Skolniho lesniho podniku Masarykiiv les Kitiny mohla vzniknout. Prostory jsou bez
vyraznych prirodnich prekazek, zakoncené prudsim dojezdem. Na nékterych mistech by
bylo vhodné upravit prostor trati tak, aby byl co nejbezpec¢néjsi. Samotny poZitek z jizdy

je v pripadé tras nad 1000 metr vyborny.
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Tabulka 3: Vysledné trasy

1192

692

1566

579

1072

685

954

1163

1572
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6 VYSLEDKY PRACE A DISKUZE

Prace je zamérena na planovani trasy pro sjezd na horském kole. Pro mozZnost jejiho
priibéhu na uzemi SLP Kitiny jsem vytvotil model vhodnych mist a ovéfil skute¢nost,
zda je mozné v téchto oblastech trasu navrhnout primo v terénu. Nejslozitéjsi ¢asti bylo
hledani idealni metody pro vymezeni oblasti, které spliuji kritéria pro vystavbu tras pro
downhill. V rozhrani programu ArcMap se totiZ neda nalézt misto odpovidajici kritériim
bez predchozi analyzy. Osobné jsem tedy musel vynalozit velké usili v terénu, abych
mohl vysledky ovérit. Terénni prizkum jsem provadél soustavné od 1éta 2014 tak, abych
mohl uréit, zda prostor vhodny je, nebo je tomu naopak. Uzemi se opravdu od prvni
chvile zdalo byt naprosto nepouZitelné. Dalsim problémem byl velky nedostatek
informaci o samotnych kritériich a o sjezdu v Ceské republice. Neexistuje dokonce ani
jedind kniha v cestiné, ktera by se sjezdem na horském kole zabyvala. Potiebné
informace jsem se snazil ziskat také od Ceské mountainbikingové asociace, kde mi bylo
sdéleno, Ze kategorie sjezdu je samostatnou disciplinou MTB, nicméné kritéria, kterad by
jasné stanovovala postup pro vznik téchto tras, jsou prevzata od zahranic¢nich projekta.
Navic je tento sport financné narocny, a to je také jeden z dlivodi, proC je clenska
zakladna, ktera ma vysledky na evropské ¢i svétové trovni, opravdu velmi mala. Situace
je dana také geografickymi podminkami u nas ale také jistou rezervou v ¢asovém vyvoji
sjezdu. Tento sport k nam priSel aZ na konci devadesatych let, a proto neexistuje mnoho
odbornikii z oblasti sportu, geografie, ekologie a jinych védnich disciplin, ktefi by se mu
vénovali. Samotny navrh dzemi v rozhrani softwaru ArcGIS for Desktop 10.2 a jeho
aplikaci ArcMap byl naro¢ny, dlouhou dobu trval vybér metody, kdy jsem od metod
analyzy spadovosti Uzemi, pres jiné specidlni postupy, nakonec pristoupil na reSeni,
které postupné vytvoii model vhodnych uzemi. Vysledek se mize jevit jako
neuspokojivy zpohledu sjezdu na horském kole, nicméné je potreba se zamérit

predevsim na dil¢i vysledky, neZ prohlasime tizemi za absolutné nevhodné.

V praktické ¢asti je vyborné znazornén potencial terénu se sklonitosti, nejen od 10 %
nahoru, ale také sklony nizsi. Predpokladem pro kvalitni sit cyklistickych tras je pravé
rozmanitost prevyseni, ktera ovSem na své vzdalenosti neni extrémni. PoCitejme s tim,
Ze mezi nejvétsi pocCet navstévnikia této oblasti nepatii profesionalni cyklisté, ale rodiny
s détmi a lidé v diichodovém véku. Pro tyto skupiny lidi je terén na tizemi SLP témért
idealni. Nejsou zde Zadna vyrazna stoupani, vétSina lesnich cest je opravdu hodné

Siroka, prehledna a bez prekazek. Na celém tzemi SLP se d4 naprosto bez problémi
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trénovat na regionalni zavody a mnou nalezena mista jsou jen zlomkem toho, kde se da
vyuZit potencial tizemi pro horskou cyklistiku. Myslim, Ze pro potieby SLP by bylo
zajimavé zamérit se na otdzku cyklistiky komplexné. Vytvoreni stabilni, kvalitni
a udrzované struktury cyklotras by tomuto regionu zcela jisté prineslo mnohem vice

navstévnikl neZz doposud.

Z mého pohledu jsou tedy jedinymi nedostatky témér neexistujici psané informace
o sjezdu a také ponékud naroCny postup pri ziskani dat. Navic byla nékterd data

nekompletni a bylo nutné je prepracovat vlastni editaci, pripadné Zadat znovu.

Naopak velkou vyhodu citim ve znalostech v oboru sportu a cyklistiky zvlasté. Diky
dobé, kterou jsem cyklistice vénoval a stale vénuji, jsem spoustu informaci a postupi

znal a podlozil je dostupnymi zahrani¢nimi zdroji.
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7 ZAVER

Bakalarska prace byla feSena vramci ucelové ¢innosti na SLP za rok 2014 s nazvem
Potencial Rozvoje cestovniho ruchu na Skolnim lesnim podniku Masarykiv les Kitiny.
Vysledkem celé analyzy je konstatovani, Ze sjezdova trat na uzemi SLP Kitiny neni
realizovatelnym projektem. Tedy alespont do té miry, aby spliiovala svétova kritéria
a byla atraktivni pro konani zavodi alespon na regionalni irovni. Alternativni moZnosti
je vytvoreni sité kvalitnich a zabavnych singltreki spojenych naptiklad s poznavanim

krajiny ¢i navstévou nékterych z turisticky atraktivnich mist.

Dalsi fazi vyuziti této analyzy by mohla byt komplexni analyza prlichodnosti terénem,
zameéreni novych mozZnosti primo v redlném svété a poté navrh sité singltrekd, které by
na sebe mohly navazovat a vytvorit zdanlivé uceleny areadl, ktery by mohl najit inspiraci

napriklad v Rychlebskych stezkach.

Pro budouci projekty je stéZejni také to, kdo bude tyto trasy vyuzivat. VétSinu cyklistd,
kteri tuto oblast navstévuji, tvori rodiny s détmi. Sit cyklotras, stezek a singltrekl by
tedy méla byt prizpisobena tak, aby si na své prisli nejen lidé, ktefi vyhledavaji narocné

podminky, ale také rodiny se détmi, jejichZ pohyb po stezkach je o poznani pomalejsi.

MoZnym feSenim je rozdéleni budoucich singltreki v oblasti do kategorii tak, aby se

jednotlivé vykonnostni skupiny béhem jizdy neohroZovaly.

V soucasné dobé se horska cyklistika a singltreky stale vice rozviji. Lidé hledaji nova
mista a zplsoby jak vytvorit co nejzabavnéjsi aredl pro vSechny, ktefi tento typ
cyklistiky provozuji. Skolni lesni podnik by mohl vyuzit potencial svého tizemi k tomu,
aby do oblasti prijizdéli cyklisté predevsim kviili kvalitné propracované siti tras, které
vznikly za pomoci modernich technologii GIS a pod dohledem odbornikli a zkuSenych

cyklistt, kterych ma Mendelova univerzita celou radu.
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