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Zhodnoceni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich

komunikacich ve vztahu k cestujicim ve mésté Veseli nad LuZnici
Abstrakt

Téma diplomové prace je zhodnotit bezpecnost a plynulost silni¢cniho provozu na
pozemnich komunikacich ve vztahu k cestujicim na zastdvkdch BUS ve mésté Veseli

nad Luznici.

Cilem prace bylo identifikovat nedostatky na stavajicich zastavkach BUS v uvedeném
mésté z pohledu bezpe¢nosti silniéniho provozu na pozemnich komunikacich pro jejich
uzivatele, tedy v mém piipadé pro cestujici. Dale pak byla navrhnuta vhodna opatieni,
ktera by zvysila bezpe¢nost cestujicich a komfort uziti zastavek BUS, ¢imz by bylo
Pro uplnost poskytnutych informaci byly jesté¢ vyneseny rozhledové poméry kiizovatek
Vv blizkosti zastdvek BUS a navrzena opatfeni zhodnocena z bezpecnostniho, ¢asového a

ekonomického hlediska.

K dosazeni uvedenych cili bylo v teoretické casti prace pouzito zejména analyzy
dostupnych pravnich piedpisi a souvisejici literatury tykajici se problematiky

dopravniho inzenyrstvi.

V praktické casti pak bylo pouzito vyzkumnych metod, napf. pozorovani, analyza,
indukce a dedukce k identifikaci nedostatkii na zastavkach BUS a nasledné pouziti
metod srovnani, analogie, dobré praxe ¢i konzultaci s kolegy a odborniky v dané
problematice k navrzeni odpovidajicich opatfeni vedoucich ke zvySeni bezpecnosti

cestujicich na zastavkach BUS.

Diplomova prace mize slouzit méstu Veseli nad Luznici jako podkladovy material pro
zpracovani projektové dokumentace Vv oblasti zvySeni bezpecnosti cestujicich na
zastavkach BUS. NavrzZena opatieni a principy jejich realizace mohou byt aplikovana i

v dal$ich mé&stech a obcich v celé Ceské republice.
Kli¢ova slova

bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich; cestujici;

zastavka BUS; pozemni komunikace, dopravni inzenyrstvi



Evalutation of safety and smoothness of road traffic on roads in

relation to passenger in the town of Veseli nad LuZnici
Abstract

The topic of the diploma thesis is to evaluate the safety and smoothness of road traffic
on roads in relation to passengers at BUS stops in the town of Veseli nad Luznici.

The aim of the thesis was to identitfy the shortcomings of the existing BUS stops in the
mentioned town from the point of view of road traffic safety on roads for their users, in
my case for passengers. Furthermore, suitable measures were proposed to increase
passenger safety and comfort of use of BUS stops, thus achieving a safer traffic area for
all road users. For the completeness of the information provided, the viewing conditions
of the intersections near the BUS stops were plotted and the proposed measures were

evaluated from a safety, time and economic point of view.

In order to achieve the above objectives, the theoretical part the thesis was mainly based

on the analysis of availabe legislation and related literature on traffic engineering issues.

In the practical part, research methods such as observation, analysis, induction and
deduction were used to identify deficiencies at BUS stops and then to use methods of
comparison, analogy, good practice or consultation with colleagues and experts in the
field to propose appropriate measures leading to increased passengers safety at BUS

stops.

The diploma thesis can serve the town of Veseli nad Luznici as a background material
for project documentation in the field of increasing road traffic safety, especially for
passengers at BUS stops. The measure proposed by me and the principles of their
implementation leading to the design of a safer traffic area, which can also be applied to

BUS stops in other cities and towns municipalities throughout the Czech Republic.

Keywords
safety and smoothness of road traffic on roads; passenger; bus stops; roads; traffic

engineering
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UvVoD

Bezpe¢nost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich feSime odedavna, kdy se
zaCaly objevovat prvni prasné, Stérkové cesty a vznikla prvni potieba fesit dopravni
infrastrukturu, pfedevs§im z divodu transportu zbozi, nejprve na kratsi vzdalenosti, mezi

obcemi, mésty, a nakonec i moznost mezikontinentalni piepravy.

Jakmile doslo ke vzniku a rozsifovani silni¢ni sité, muselo dojit i ke vzniku uréitych
pravidel uzivani pozemnich komunikaci, které bylo zapotiebi respektovat a dodrzovat
vSemi ucastniky provozu. Ruku v ruce s timto rozvojem dochazelo i k piizptsobovani
technického stavu pozemnich komunikaci a prvni snahy o jejich bezpecné uzivani

vSemi ucastniky provozu.

Plynulost provozu byla fesena daleko pozdéji, kdy uz pozemni komunikace spliiovaly
zakladni pozadavky na jejich ur¢eni, dopravni vyznam a stavebné technické vybaveni,
tedy v poslednich desitkach let, kdy se stal automobilizmus podminkou nasi existence a
rozvoje spoleCnosti jako takové, zacali jsme vyuzivat automobily k pohodiné

prepravé nakupt ¢i doprave k 1ékafi.

Pozdg¢ji, kdy se staly automobily cenové i dodavatelsky dostupnéj$imi, zacali jsme je
uzivat i pro volnoCasové aktivity, K rodinnym vyletim a vyjizdkam. S naristajici
motorovou dopravou vyvstaly problémy s nedostate¢nou kapacitou a kvalitou
jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci a potiebou fesit dopravni infrastrukturu
komplexné¢, dlouhodobé¢ a s ohledem na bezpecnost vSech ucastnikli silnicniho provozu

na pozemnich komunikacich.

V dostatecné kvalité a kapacité pozemnich komunikaci a celkovém zlep$eni dopravni
infrastruktury ve méstech, jsou stale velké rezervy a nedostatky, na kterych se snazi
dopravné inzenyrsky tusek, zfizeny v ramci Policie Ceské republiky, a kompetenci ji
svéfenych, systematicky, dlouhodobé¢ pracovat a zlepSovat tak podminky pro bezpeény

dopravni prostor pro vSechny tGcastniky silni¢niho provozu.

Nalezeni odpovidajicich a kvalitnich feSeni Vv této oblasti, na kterych se shodnou

vSechny zucastnéné strany zabyvajici se dopravni problematikou je stale t&éz§im,
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1 Teoreticka ¢ast

Teoreticka cast diplomové prace se zabyva problematikou bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich z pohledu zakond, vyhlasek, ¢eskych
technickych norem a jejich vzajemné propojenosti tak, aby vznikl uceleny piehled
informaci K porozuméni tématu fesiciho podminky pro zfizovani zastavek BUS
vuvedeném mésté. V dal§i asti je piedstaven dopravni inspektorat Policie Ceské
republiky (dale jen DI PCR; PCR), usek dopravniho inZenyrstvi (dale jen DING), jako
dot¢eny organ z pohledu bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na pozemnich

komunikacich k dopravnim stavbam pfislugného silni¢niho spravniho Gfadu?,

1.1 Bezpecnost, doprava a strategie bezpeénosti silni¢niho provozu

V sir$im slova smyslu se bezpecnosti a hierarchii lidskych potieb zabyva napft. tzv.
Maslowova pyramida, ze které vyplyva, Ze po uspokojeni zakladnich fyziologickych

potieb nasleduje potieba ,,bezpeli a jistoty*“. Bezpecnost, jako takova, je tedy jednou

vvvvvv

»Doprava je jednim z klicovych faktorii rozvoje kazdé spolecnosti. Doprava neni cilem
sama o sobé&, ale je pouze prostiedkem ekonomického rozvoje a piilezitosti k jeho
dosazeni socialni a regionalni soudrznosti. Rostouci potieba lidské mobility je jednim
z projevi bohaté spolecnosti a ekonomického uspéchu lidského chovani. Rozvoj

spole¢nosti je spojen s rozvojem dopravy ve vSech jejich odvétvich™ (Kalasova et al., ©
2019).

K dopraveé lze dale uvést: ,,Doprava je jev skladajici se z velkého mnozstvi po sobé
jdoucich dil¢ich jevh tvoficich jeden komplexni celek. Lidsk4 ¢innost je v ném vzdy
primarni, protoze fidi (kromé& planovani, navrhu, organizace, fizeni) pohyb dopravnich

prostiedki v prostoru a ase* (Lay, © 2009).

......

S dopravou pak souvisi i jeji bezpe€nost, kterou kazdy z nas vnima jinym zptisobem,
nas osobni nazor a postoj ovliviiuje cela fada faktort, napt. zkuSenosti, vzdélani, vek,
pohlavi, psychicky stav a také vjaké roli se Vv provozu nachazime (cestujici, fidic,

cyklista). Z vyse uvedenych divodd neni ,,méFitko* pocitu bezpecnosti jednotné a

nazory na ni jsou velmi rozdilné a subjektivni (Frantal et al., © 2012).

! Spravni orgén, ktery vykonéava statni spravu na useku pozemnich komunikaci (Ko¢i, 2021, s. 13).
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Usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 8 ze dne 4. ledna 2021 byla schvalena Strategie
BESIP 2021 — 2030, ktera navazuje na Narodni strategii bezpec¢nosti silnicniho provozu
2011 — 2020, resp. Bilou knihu Evropské komise 2002 — 2010, kde jsou stanovené
priority bezpecnosti v souladu s cili stanovenymi c¢lenskymi staty Evropské unie a
Organizace spojenych narodii, které maji za cil snizit pocet usmrcenych a tézce
zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu, tedy v roce 2030 o 50 % méné

vuci ptivodnimu stavu. Dle této strategie je tieba se naptiklad zaméfit na:

e Dbezpecné chovani ucastnikl silni¢niho provozu,

e mladé fidiCe,

e nepfiméfenou rychlost,

e odstraniovani nehodovych lokalit,

e uc¢inny policejni dohled spolu s efektivnimi sankcemi za poruseni pravidel
silni¢niho provozu,

e kliast diraz na ochranu zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu
(cestujicich) a prizptusobovat dopravni prostor jejich potifebam a

bezpecnému pohybu (Strategie BESIP, © 2021).

Soucasti uvedené Strategie BESIP 2021 — 2030 je i VIZE NULA, ktera na ni navazuje:
»Zakladni filozofii Strategie je jednoznacné potvrzeni VIZE NULA, kterd povazuje za
nepfijatelné, aby v silni¢énim provozu doSlo k usmrceni nebo vaznému zranéni. Pro
naplnéni této vize je nutné vytvafet bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou ucastnici

provozu, vozidla a dopravni infrastruktura.*

Uvedené oblasti, zejména ochrana zranitelnych tcastnikd silni¢niho provozu, na které
se ma Ceska republika v nasledujicich letech soustiedit, je i cilem této diplomové préce,
kterda je zejména zaméfena na zvySeni bezpecnosti zastavek BUS a v jeho

bezprostiednim okoli ve mésté Veseli nad Luznici pro jejich uzivatele tedy cestujici.

1.2 Bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich

V této souvislosti je tfeba zminit, Ze ,,statni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich vykonava Ministerstvo vnitra a Policie Ceské
republiky* (zakona ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich a zméné nékterych zékont, § 1).

11



PCR se v tomto ptipadé piedev§im rozumi:

e Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky,
e krajské dopravni inspektoraty,
e okresni dopravni inspektoraty (Kucerova, 2018). V soucasné dob¢ dopravni

inspektoraty jednotlivych tizemnich odboru.

,UcCelem zakona o silnicnim provozu je piedev§im stanoveni podminek K zajiSténi
bezpecného a, v ramci moznosti, plynulého provozu na pozemnich komunikacich*

(Kucerova, 2018, s. 21).

K zabezpeceni tohoto tkolu jsou ur¢ena tvodni ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., 0
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (dale jen z.

¢. 361/2000 Sb.), ktera urcuji:

e _vé&cnou a prostorovou pusobnost,
e Upravu fizeni a pravidel silni¢niho provozu,
e zakladni povinnosti vSech tcastniku silni¢niho provozu,

e plsobnost a pravomoc uréenych organil statni spravy vcetné pravomoci PCR*

(Kucerova, 2018, s. 21).

Dale se z. ¢. 361/2000 Sb. zabyva i pravomocemi dal$ich organi vetejné spravy, mistni

samospravy a téz obecni policie.
1.2.1 Pozemni komunikace

,Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly® a
chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti*

(Ko¢i, 2021, s. 13).
,,Pozemni komunikace se d¢€li na:

a) dalnice,
b) silnice,

C) mistni komunikace,

2 Odkazuje na zakon ¢. 56/2001 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakont ,,Je tak zapotiebi rozumét tzv. zvlastni vozidlo —
vozidlo vyrobené k jinym ucelim nez k provozu na pozemnich komunikacich, ktera mohou pfi splnéni
podminek stanovenych zadkonem schvalena k provozu na pozemnich komunikacich* (Ko¢i, 2021, s. 15).
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d) ucelové komunikace“ (Koci, 2021, s. 13).

Zakladni podminkou pro zafazeni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii je,

7e splnuje znaky uvedené kategorie, jimiz jsou:

e urceni,
e vyznam,

e stavebné technické vybaveni (Koci, 2021).
1.2.2  Uéastnici silni¢niho provozu

,Ucastnik silni¢niho provozu je kazdy, kdo se pfimym zptisobem tdastni provozu na

pozemnich komunikacich* (Kucerova, 2018, s. 28).
Chodec (dale jen cestujici) je osoba, ktera se pohybuje pomoci chiize.

,Chodec je i osoba, ktera tlac¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové Sifce nepfevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich,
kolec¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu vélcti do 50 cm?®,

psa a podobné* (z. ¢. 361/2000 Sb., § 2).

Cestujicimu z uvedeného zakona vyplyvaji urcita prava a povinnosti, kterymi by se
m¢él fidit tak, aby svym jednanim neohroZoval zivot, zdravi nebo majetek a dalsi
hodnoty uvedené zakonem. Zakladni povinnosti cestujiciho jsou uvedeny zejména v § 4
a § 53 z. ¢ 361/2000 Sb., a dale pak jsou feSeny povinnosti cestujiciho ve vztahu k uziti

pozemnich komunikaci.

1.2.3 Bezbariérové uzivani staveb

Zastavky BUS jsou jednim ze zafizeni vefejné dopravy, které by meély byt urceny
k uspokojeni potieb vSech obyvatel i téch se zdravotnim postizenim tzv. bezbariérové
uzivani vefejnych staveb (Bachok et al., © 2017). Pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace je stale obtizné ziskat pfistup k n¢kterym vefejnym zafizenim,
jako jsou zastavky BUS, z dlvodi absence odpovidajicich stavebnich tprav a
ptizptisobeni dopravniho prostoru pro moznost jejich uziti témito osobami (Utari et al.,

© 2021).
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Vyhlaska o bezbariérovém uzivani staveb (vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb — dale jen vyhl.
¢. 398/2009 Sh.) stanovi obecné pozadavky na stavby a jejich Casti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Mezi takové 0soby patii:

e 0soby s pohybovym, zrakovym, sluchovym postizenim,
e 0S0by s mentalnim postizenim,

e 0s0by vysokého véku,

e t¢hotné Zeny,

e 0soby doprovazejici dit€ v koc¢arku nebo dité do tii let (Zdafilova, 2011).

Pozadavky na stavby pro vyse uvedené osoby jiz fesime ve stupni dokumentaci pro
vydani uzemniho rozhodnuti (dale jen DUR) ¢&i spoleéného tizemniho rozhodnuti a

stavebniho povoleni (dale jen DUSP).

V této vyhlasce jsou uvedeny pozadavky bezbariérového uzivani na konkrétni dopravni
stavby a vefejného prostranstvi, kdy: ,,Chodniky, nastupisté verejné dopravy,
uroviiové i mimouroviové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi
plochy musi umoziiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci

(vyhl. & 398/2009 Sb., § 4).

1.3 Z¥izovani zastavek BUS v podminkach daného mésta

Zékladnim technickym dokumentem, ktery se zabyva problematikou navrhovani
zastavek BUS, je zavazna &eskd technicka norma 73 6425-1 (dale jen CSN 73 6425-1)

S nazvem Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a stanoviste.

vvvvvv

zahrnuje mnoho omezeni, jako jsou provozni naklady na dopravni infrastrukturu,
zejména zastdvek BUS, cCasovou ndro¢nost na dojizdéni cestujicich a téz nejisté

podminky souvisejicimi s dopravnimi kongescemi® (Vismara et al., © 2021).

3 Jev nastavajici pii aktualnim piehlceni kapacity pozemni komunikace (dopravni zacpa).
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Zastavky BUS se zfizuji na zakladé poptavky cestujicich v dané lokalité s ohledem na
vyskyt dalsich dopravnich uzla a polohu cilovych instituci, kterymi jsou trady, Skoly,
zdravotnicka zafizeni, obchody, sluzby apod. (Tiwari et al., © 2021).

Vyse uvedené podminky pro ziizovani zastivek BUS se vzajemné prolinaji a
navazuji na sebe, proto neexistuje jasna definice pro jejich zatfidéni. Rozdéleni do

jednotlivych kategorii je dle mého profesniho uvazeni.

Aby byly zastavky BUS pro cestujici bezpecné, mély by byt feSeny dle stavajicich
platnych pravnich piedpisti, homogenné v dané lokalité a tak, aby cestujici ziskal pocit
jistoty v logicky ¢lenéném dopravnim prostoru a bezpecné se v ném orientoval (Chen et
al., © 2021).

Stejn¢ dillezité je 1 zajistit piistupnost zastdvek BUS pro osoby se zdravotnim
postizenim, kdy zakladnimi oblastmi, které by v této souvislosti mély byt feSeny, jsou
rozméry, povrch, osvétleni, orientace a znaceni (Utari et al., © 2021). Tyto uvedené

oblasti se ramcové shoduji i s cili Strategie BESIP 2021 — 2030.
1.3.1 Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu

Navrh zastavek BUS musi respektovat zasady bezpecnosti silni¢niho provozu (dale

jen BESIP), kterymi jsou:

e stavebné optimalni feSeni k oddéleni jednotlivych skupin ucastnikd silni¢niho
provozu (cestujici, cyklisté, motoristé),

e umisténi pfistieSku pro ochranu cestujicich pfed neptiznivym pocasim, dale pak
moznost umisténi odstavné plochy pro kola,

e zabezpeCeni plynulého, logického, pohodlného uZivani zastavek BUS pro
cestujici,

e umisténi za zastavkou pro opacny smér jizdy (v pripadé, Ze to stavebné a
technicky neni mozné, umist'uji se vstticné),

e navrzeni bezbariérového ptistupu pro cestujici S omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, zaroven pro cestujici se zavazadly nebo docasné télesné

indisponované,
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e pouziti nejvice dvou barevnych odstinii v plose nastupisté tak, aby to neptsobilo
pro cestujici zmate¢né (tieti barvu uzit vyjime¢né pii rekonstrukci — pamatkova
oblast apod.),

e odpovidajici osvétleni (CSN 73 6425-1).

Zastavky BUS se nesmi umist’ovat z divodu BESIP:

e na nepiehlednych usecich (smérove, vyskové oblouky jizdnich pruhii pozemnich
komunikaci),

e Vvprostoru rozhledovych pomért kiizovatek, ptipojovacich, odbocovacich a
fadicich pruhu kiizovatky,

e do vzdalenosti mensi nez 50 m od zacatkl a konct zvétSeni poctu jizdnich pruhti
pii zabezpeceném rozhledu pro zastaveni®,

e Vv mistech samostatnych sjezdl pfipojujicich sousedni nemovitosti a sjezdia
moznych téelovych komunikaci,

e kde by umisténé sjezdy zasahovaly do zvys$ené nastupni hrany zastavky BUS — v
piipadg, Ze je sjezd feSen chodnikovym piejezdem, je ptipustny ve vyfazovacim

i zatazovacim tseku (CSN 73 6425-1).

1.3.2 Z hlediska stavebné technického vybaveni

Zastavky BUS se zpravidla umist'uji vpravo a ve sméru jizdy na piehlednych usecich

pozemni komunikace, kdy dale musi spliiovat:

e povrch vozovky u ploch pro cestujici musi odpovidat jeho ucelu a stavebné
technickym pozadavkiim,

e nejvyssi piistupné hodnoty hluku a skodlivin v ovzdusi dle zdkona €. 258/2000
Sb., o ochrané vetfejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zékoni,

e upfednostnéni zastavek BUS pied individualni dopravou z hlediska stavebné
dopravniho,

e na silnicich s neomezenym piistupem navrhujeme vyfazovaci® a zafazovaci

tiseky?,

4 Délka, kterda umozhiuje zabrzdéni pied prekdzkou pii jizdé navrhovou/smérodatnou rychlosti (Slaby,
2011, s. 32).

% Na mistnich komunikacich v délce 25 m, ve zvIast stisnénych podminkach az na 15 m (CSN 73 6425-
1).

6 Na mistnich komunikacich v délce 15 m, ve zvIast stisnénych podminkach az na 5 m (CSN 73 6425-1).
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e délka nastupni hrany se odviji od druhu autobusové dopravy a jejich intenzit,

e vyska nastupni hrany se navrhuje 200 mm nad vozovkou — tzv. Kasselsky
obrubnik (pfi rekonstrukci a v oditvodnénych ptipadech se miize snizit az na 160
mm),

e Sitka nastupist¢ by meéla umoziovat bezpecny pohyb pro cestujici a 0soby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, kdy se vychazi z intenzit
cestujicich na zastavce’,

e vozovka Vv blizkosti zastavek BUS se navrhuje s pfihlédnutim na dobu zatizeni®

a horizontalni zatizeni® (CSN 73 6425-1).

Zastavky BUS a jejich poloha vi¢i jizdnim pruhim na pozemnich komunikacich

V mistnich podminkach mésta Veseli nad Luznici:

¢ na jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér,

e mimo jizdni pruh bez fyzického oddéleni (CSN 73 6425-1).
1.3.3 Z hlediska bezbariérového uZivani pozemnich komunikaci

Z pohledu bezbariérového uzivani pozemnich komunikaci je zésadni sklon pozemnich
komunikaci. ,,Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12

(8,33 %) a pricny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %) (Zdatilova, 2011, s. 89).

,Reseni pro osoby se zrakovym postizenim vychazi jak z dispozic, moznosti a potieb
osoby bez vizudlni kontroly, kterd k orientaci pouziva pouze bilou hil, vysilacku
povell, poptipadé vodiciho psa — osoba nevidoma, tak z dispozic osoby s omezenou

zrakovou schopnosti — 0soba slabozraka“ (Zdafilova, 2011, s. 56).

Pro prostorovou orientaci zrakové postizenych 0sob jsou ur¢eny zejména hmatové
prvky, a dale pak trasovani a akustické informace. Hmatové prvky musi byt pro

nevidomé osoby jednoznacné a srozumitelné. Mezi tyto prvky patfi:

e signalni pas,

e Vvarovny pas,

" Nejmensi volnd $itka néstupisté je 2,20 m (ve stisnénych podminkach 1,70 m, v odivodnénych
ptipadech i 1,00 m, v tomto pfipad¢ ale nemize byt vyuzivana vyse uvedenymi osobami (CSN 73 6425-
1).

8 Nejméné 60 sekund (CSN 73 6425-1).

% Zvysena odolnost viidi tvorbé trvalych deformaci (CSN 73 6425-1).
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e vodici linie,
» ptirozena vodici linie,
» uméla vodici linie,

e hmatovy pas,

e vodici pas pfechodu pro chodce a mista pro piechazeni (Zdatilova, 2011).
Funkci hmatového prvku urcuji dva faktory, kterymi jsou:

e rozméry prvku,

e struktura prvku.

vvvvvv

hmatové prvky pasy signalni a varovné, které jim umoznuji orientaci v prostoru
zastavky BUS. Z pohledu zrakové postizenych cestujicich ve mésté Veseli nad Luznici

dale specifikuji ty hmatové prvky, které by mély byt jejich nedilnou soucasti.
Signalni pas

Je zvlastni formou umélé vodici linie’?, oznaGuje misto odboceni zvodici linie
k orienta¢né dulezitému mistu, jako jsou napf. ptechody pro chodce, mista nastupu do
vozidel vefejné dopravy, ale také dava osobé zrakové postizené zisadni informaci o

zméné dopravniho rezimu®?,
Stavebné technické feSeni signalniho pasu:

e Sitka musi byt 800 — 1 000 mm,

e délka smerového vedeni 1 500 mm (v odiivodnénych piipadech 1 000 mm),

e nezaménitelna struktura a charakter (betonova zamkova dlazba s vystupky
pravidelného tvaru) odliSujici se od okoli — vnimatelny holi a naslapem, kdy
osoby se zrakovym postizenim se pohybuji v prostoru 800 mm pii okraji
signalniho pasu,

e povrch plochy v nejmensi vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu musi byt
rovinny, protiskluzny a vizudlné€ kontrastni,

e Mmusi navazovat na pfirozenou nebo umelou vodici linii,

10 Tam, kde neni moZnost vést osobu zrakové postizenou podél pfirozené vodici linie, musi byt
realizovana uméla vodici linie (Zdafrilova, 2011).

11 Uspotadani pozemni komunikace z pohledu jejtho vyznamu, Gcelu a stavebné technického vybavent,
napf. zona 30, obytna zona.
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e piednostné se realizuje v pravém thlu,
e Spojeni tras musi byt pferuseno V délce odpovidajici Sifce signalniho pasu

(Zdaftilova, 2011).
Varovny pas

Pro navazujici pé€si trasy cestujicich je dale dilezity varovny pas, ktery oznacuje pro

212

osoby zrakové postizené, mista nepFistupna’ nebo nebezpeénal®

, kdy definuji
rozhrani vozovky a chodniku, tedy oddéleni prostoru ur¢eného pro vozidla a pro pési
(Zdarilova, © 2011).

Stavebné technické FeSeni varovného pasu:

e Sitka je vzdy 400 mm,

e nezameénitelnd struktura a charakter (betonova zamkova dlazba s vystupky
pravidelného tvaru — technické feseni stejné jako u signalniho pasu),

e musi presahovat signalni pas na ob¢ strany nejméné o 800 mm,

e v piipadé vedeni signilniho pasu na strané u pfirozené vodici linie!*

se zfizuje
pouze na jedné stran¢,

e veskerd snizeni obrubniku svySkou menSi nez 80 mm je nutné oznacit
varovnym pdsem a upozornit tak na nepfistupné nebo nebezpecné misto

(Zdatilova, 2011).
Vodici pas prechodu a mista pro prechazeni

Tyto hmatové prvky slouzi k orientaci 0sob se zrakovym postizenim pii prechazeni
pozemni komunikace na uréenych mistech. Jedna se o tzv. zvlastni formu umélé vodici
linie. Musi byt ziizen v Sifce 550 mm a stavebné technicky fesen paskami bilé barvy v

poctu 2x3 nebo 2x2 a musi vzdy navazovat na osu signalniho pasu (Zdatilova, © 2011).
Vyznacuje se V piipadech, kdy je:

e délka trasy pro piechazeni delsi 8 000 mm,
e vedeni ptechodu pro chodce nebo mista pro prechazeni v sikmém sméru nebo

Vv oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm,

12 Soukromy pozemek, travnaty porost aj.

18 Dopravni prostor pozemni komunikace.

14 Sougast ptirozeného prostfedi, napt. podezdivka plotu, sténa domu, obruba podél chodniku smérem
k zeleni ve vy$ce min. 60 mm (vyhl. ¢. 398/2009 Sb.).
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e kdy neni moznost dodrzet minimalni délku signalniho pasu 1 500 mm

(Zdatilova, 2011).

1.3.4  Z hlediska poZadavkii vyhlasky provadéjici pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a zdasad pro dopravni znaceni

Pozadavky dle vySe uvedenych piedpisti se tykaji obecnych podminek pro dopravni
znaceni (dale jen DZ) a dale zasady umistovani svislého dopravniho znaceni (dale jen
SDZ) a vyznaCovani vodorovného dopravniho znaéeni (dale jen VDZ) na pozemnich

komunikacich v souvislosti se zastavkami BUS ve mé&sté a v souladu s
BESIP.

Provadéci vyhlaska pravidel provozu na pozemnich komunikacich ¢. 294/2015 Sb.

(dale jen vyhl. €. 294/2015 Sb.)

Na pozemnich komunikacich se smé&ji uzivat pouze DZ uvedené v této vyhlasce, kdy

symboly a tvary se nesm¢ji ménit ani upravovat (vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).
Rozdéleni SDZ dle vyznamu:

e vystrazné,

e upravujici pfednost,
e zikazové,

e piikazové,

e informativni,

e dodatkové tabulky (vyhl. €. 294/2015 Sb.).

Pro oznacovani zastavek BUS nam slouzi informativni DZ. Svislou informativni DZ
musi byt oznaceny vSechny zastavky BUS, déle zpravidla zastavkovym ozna¢nikem na
sloupku ¢i jiné nosné konstrukci®® tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky
silni¢niho provozu a nezakryval jiné svislé dopravni znaCeni nebo nebyl zakryvan jinym

zafizenim (vyhl. €. 294/2015 Sb.).

15 Podpérny sloupek, konzole, kotvici patka, jejiz pomoci je nosna konstrukce ukotvena v terénu (TP 65,
S. 22).
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Uréené DZ pro zastavky BUS je:

e SDZ pro vozidla linkové osobni dopravy ¢. 1J 4b!® nebo SDZ oznadujici
zastavky autobusu €. 1J 4c,

e VDZ vyznadujici prostor zastavky BUS ¢&. V 11al’(vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).

Tabule pro jizdni fady se zpravidla umist'uji na konstrukci oznac¢niku, kolmo k nastupni

hran¢ zastavek BUS (vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — technické podminky

¢. 65 (dale jen TP 65)

SDZ ma jasné stanovené rozméry, kdy informativni znacky mohou byt pouZity pouze

v zékladni ¢i zvétsené velikosti8(TP 65).
Zakladni zasady pouziti DZ jsou:

e Ucelnost,

e srozumitelnost,
e vystiZnost,

e viditelnost,

e udrzba (TP 65).

ZnaCky se dle svého vyznamu umistuji zpravidla pfi pravém okraji pozemni
komunikace nebo nad ni. Svym umisténim nemaji nepfiznivé ovliviiovat rozhledové

pom¢éry kiizovatek, pfechodu pro chodce ¢i mist pro piechazeni (TP 65).

1.4 ReSeni péSich tras véetné bezpecného prevedeni cestujicich pies pozemni

komunikaci

Ptechody pro chodce a mista pro prechézeni se na mistnich komunikacich!® zfizuji a
umistuji na zakladé poptavky cestujicich po ptechazeni (charakter urbanizace) v

navaznosti Na existujici p&i trasy (CSN 73 6110).

16 Ve znadce uveden napis ZASTAVKA nebo symbol autobusu, nazev zastavky, ptipadné logo nebo
nazev dopravniho systému nebo provozovatele linkové osobni dopravy* (vyhl. €. 294/2015 Sb., ptiloha
¢.9).

11" Znalka vyznaGuje prostor zastdvky vyznalenych vozidel vefejné hromadné piepravy osob“ (vyhl.
¢. 294/2015 Sb., priloha ¢. 8).

18 Velikosti znacek jsou zvétiené, zakladni, zmensené (TP 65, s. 15).
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Pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni by mély kiizit jizdni pruhy/pasy kolmo.
Jejich umisténi musi byt v souladu se stanovenymi rozhledovymi poméry?, tzn. bez

prekazek ve vynesenych rozhledovych pomérech (CSN 73 6110).

Na mistech pro piechazeni a piechodech pro chodce se na chodniku zfizuji hmatové

prvky, které navazuji na vodici linii (CSN 73 6110).

1.4.1 Prechod pro chodce

,Prechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci uréené pro piechazeni chodci,

vyznacené prislusnou dopravni znackou* (z. ¢. 361/2000 Sb., § 2).

Pfechod pro chodce je oznaten SDZ & IP 6% a vyznaden VDZ ¢&. V 7a?® (vyhl.
¢. 294/2015 Sh.).

Povinnost Fidi¢e v souvislosti s pfechodem pro chodce je, Ze: ,,nesmi ohrozit* nebo
omezit? chodce, ktery piechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce nebo
ktery zjevné€ hodla ptfechazet pozemni komunikaci po ptechodu pro chodce, v piipadé

potteby je fidi€¢ povinen i zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce* (z. ¢. 361/2000

sh., § 5).

Pi'echody pro chodce se zfizuji na pozemnich komunikacich na takovych mistech, kde
nejvyssi dovolena rychlost neni vyssi nez 50 km/h (CSN 73 6110).

Pfechody pro chodce se mohou navrhovat pouze pies dva protismérné jizdni pruhy, kdy

wrv

standardni a doporucena Siika je 4,00 m, v piipadé vyssiho vyznamu predmétné
klesnout pod 3,00 m. U piechodu pro chodce je tfeba pogitat i s vyckavaci plochou® pro
cestujiciho (CSN 73 6110).

19 Je vefejnd pfistupnd pozemni komunikace, kterd slouZi prevazné mistni dopravé na Uzemi obce
(z. €. 13/1997 Sb., §6).

20 Rozhledové poméry piechodu pro chodce, mista pro piechazeni (viz piiloha ¢. 1).

21 Znacka oznauje prechod pro chodce vyznadeny vodorovnou znackou ,,Pfechod pro chodce* a to
zejména mimo kiizovatky* (vyhl. €. 294/2015 Sb., pfiloha €. 5).

22 Znacka vyznaGuje misto uréené pro prechod chodcti pies pozemni komunikaci® (vyhl. &. 294/2015
Sb., priloha ¢. 8).

23 Znamena povinnost po¢inat si tak, aby jinému ug¢astnikovi provozu na pozemnich komunikacich
nevzniklo zZadné nebezpeci (z. €. 361/2000 Sb., § 2).

24 Znamena povinnost po€inat si tak, aby jinému ¢astniku provozu na pozemnich komunikacich nebylo
nijak pfekéazeno (z. ¢. 361/2000 Sb., § 2).

% Vy¢kavaci plocha je 0,50 m2, nejméné 0,30 m2 na jednoho cestujiciho (CSN 73 6110).
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Délka ptechodu pro chodce ma byt nejvyse 6,50 m mezi silni¢nimi obrubami (pii
rekonstrukci 7,00 m) V ptipadé rekonstrukce pozemni komunikace v §ifi mezi obrubami
> 8, 50 m, mél by byt prechod pro chodce rozdélen ochrannym ostriivkem?®. Pokud sife
dopravniho prostoru neni dostateCna pro umisténi ochranného ostriivku, z0zi se jizdni
pruhy s ohledem na skupinu vozidel, ktera danou pozemni komunikaci vyuziva — v
ptipadé autobusové dopravy se doporu¢uji 3,00 m (CSN 73 6110). Z divodu
bezpecnosti cestujicich musi byt prechod pro chodce odpovidajicim zplisobem
nasvétlen. V plose pfechodu pro chodce se neumistuji kanalizacni vpusti, stozary —

krom sloupti svételného signalizaéniho zafizeni (CSN 73 6110).

1.4.2 Misto pro piechazeni

Mista pro prechazeni jsou urfena pro usnadnéni piechazeni cestujicich pftes

pozemni komunikaci.

Mista pro ptrechdzeni maji byt dostatecné osvétlena a navrhuji s v totozné délce i Sifce

jako piechody pro chodce (CSN 73 6110).

Dle CSN 73 6110 jsou mista pro piechazeni povazovana za bezpetna pro prevedeni

0sob se zrakovym postiZzenim pies pozemni komunikaci.

Hmatové prvky se od pfechodu pro chodce odliSuji odsazenim signalniho pasu ve

vzdalenosti 300 — 500 mm od pésu varovného (vyhl. €. 398/2009 Sb.).

Misto pro pfechazeni je vyznafeno pouze VDZ ¢. V 7b, kdy: ,,Vyznauje misto
uzpusobené pro prechazeni chodcti pfes pozemni komunikaci“. Déle je uvedeno:
,Ridi¢ vozidla nesmi chodce piechazejiciho pozemni komunikaci v misté pro
ptechazeni ohrozit“. Také jsou zde uvedeny povinnosti cestujiciho, kdy: ,,Pied vstupem
na vozovku se chodec musi presvédc¢it, zdali mize vozovku ptejit, aniZ by ohrozil
sebe nebo ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi
vozidel nedonuti jejich Fidice k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy“
(z. €.361/2000 Sb., § 54).

Vyhl. & 398/2009 Sb., a technickd norma CSN 73 6110 uvadgji, ze jde, v piipadé mist

pro ptechazeni, o bezpecné prekonavani pozemni komunikace pro osoby se zrakovym

% QOstriivek uréeny pro ochranu chodct s vy3i silni¢ni obruby 180 — 200 mm (CSN 73 6102).
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postizenim. Dle mého ndzoru a zvySe uvedeného povazuji misto pro prechdzeni pro
osoby se zrakovym postizenim méné vhodné, nebot’ cestujici se zrakovym postizenim
kombinované postizeni, mize se jednat o dité, osobu star§iho véku aj.). Rovnéz
povazuji za diskutabilni absenci SDZ u mist pro ptechazeni, které by dalo fidici

informaci o mistu pro moznost pfechdzeni cestujicich pfes pozemni komunikaci.

Mista pro prechazeni vytvareji Castéj$i moznost prevedeni cestujicich pies pozemni
komunikaci, ale nenahrazuji pfechody pro chodce, maji byt od sebe piiméiené vzdaleny
a dale dle mistnich podminek (CSN 73 6110).

1.5 ReSeni pritahu silnice méstem

Méstem Veseli nad Luznici vede pateini pozemni komunikace je silnice II. téidy ¢. 603.
Pro navrhovani takovychto pritaht silnic obcemi se uzivaji technické podminky ¢. 145
— Navrhovani Gprav pritahi silnic obcemi (dale jen TP 145). Smyslem a cilem téchto
technickych podminek je dopravni zklidnéni silnice, zvySeni bezpeé¢nosti a plynulosti
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, a to zejména cestujicich. To znamena
optimalizaci funk¢niho vyuziti dopravniho prostoru, zvySeni esteti¢nosti pouzitim
vhodné komunikac¢ni zeleng, kdy témito opatienimi dojde i kK zmirnéni zatéze na zivotni
prostiedi (TP 145). Vliv kvality prostiedi na BESIP a pfistupem orientovanym na

vefejnou dopravu se zabyva i O Flaherty ve své knize Transport Planning and Traffic.

wev v

Dopravni prostedi intravilanu?’ se jevi jako bezpeéné&jsi nez prostiedi extravildanu?®, a to
z dtvodu, kdy vobci ujede fidic mnohem méné kilometrti, a V podstatné nizSich
rychlostech, neZ mimo obec. Je tedy méné pravdépodobné, ze dojde ke smrtelné nehodé
(Ewing et al., © 2009). Vliv na toto prostiedi v obci maji stavebni Gpravy, Vv nasich
podminkach dle TP 145, které uvadéji moznosti uprav dopravniho prostoru pro zvyseni
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na pozemnich komunikacich, zejména

cestujicich.

Cilem navrzenych opatieni je pak dosazeni nového stavebné technického usporadani
pozemni komunikace a piipadného navrzeni bezpecnéjsiho a vyvazenéjsiho dopravniho

rezimu vhodného pro danou lokalitu. Dulezitym faktorem vedoucim ke zlepsSeni

21 Zastavéna Cast izemi, kde plati pravidla pro provoz v obci oznacené DZ ¢&. 1Z 4a/b — obec/konec obce
(vyhl. €. 294/2015 Sb., piiloha ¢. 4).
28 Nezastavéna ¢ast uzemi, kde plati pravidla pro provoz mimo obec.
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dopravni situace na pozemni komunikaci je komplexnost feseni, kterd se skladaji
Z jednotlivych opatieni, a to pied vjezdem, na vjezdu K vytvoieni homogenniho

dopravniho prostoru v celé délce pritahu silnic obcemi (TP 145).

Opatieni realizovana pied samotnym vjezdem do obce se doporucuji z divodu piipravy
fidice na zménu dopravniho rezimu tzv. adaptaéni usek, kde by mélo dojit
K postupnému snizovani nejvyss$i dovolené rychlosti, kdy fidi¢ jiz s dostate¢nym
predstihem zaregistruje zaCatek obce a upravy na jeho vjezdu, které by ho mély

psychologicky a fakticky donutit zpomalit na nejvys$si dovolenou rychlost v obci.

Opatfeni na vjezdu by méla vést ke znemoznéni pieneseni vysokych rychlosti
z extravilanu do intravilanu a K znesnadnéni ¢i vylouéeni nebezpeéného piedjizdéni

vozidel.
Mezi typicka opatieni k usmérnéni dopravy na prutahu silnic obcemi jsou:

e smérové vychyleni jizdniho pruhu — umisténim déliciho ostrivku,

o fyzicky zGzeni komunikace — napf. pfechod na zizeni jizdnich pruht (pas
kamenné dlazby na okraji pozemni komunikace), postranni délici ostruvky,

e optické zazeni komunikace — VDZ,

e malé okruzni kiizovatky — musi byt vhodné k usmérnéni dopravnich prouda
zZ hlediska jejich intenzit a odpovidat konkrétni situaci,

e posileni vhodné komunikacni zelené podél pozemni komunikace v obci,

e zména povrchi pozemni komunikace — pas dlazby na okraji pozemni

komunikace.

Pro ucinnou regulaci rychlosti v pribéhu celého pratahu obci, je vhodné umist'ovat
stavebni upravy v kratkych rozestupech (nejvyse 150 m) tak, aby neustale stimulovaly
pozornost fidi¢e (TP 145).
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1.6 Dopravni inspektorat jako dotéeny organ pro rozhodnuti pfislu§ného

silni¢niho spravniho uradu
1.6.1 Dopravni inspektordit PCR

Dopravni inspektorat izemniho odboru je soucasti vy$$iho uzemniho celku krajského
feditelstvi policie, které je jednim z utvaru policie (zakon ¢. 273/2008 Sb., o Policii
Ceské republiky — dale jen z. &. 273/2008 Sb.).

1.6.2 Dopravni inZenyrstvi

,Dopravni inzenyrstvi (dale jen DING) je védni obor, ktery se zabyva studiem,
prizkumem, rozborem a progndézou jevi a zakonitosti v dopravé =z hlediska
komunikace. M4 za ucel vytvaret podklady pro silni¢ni projektovani, silni¢ni planovani

a dopravni feseni jak okamZitého razu, tak vyhledového razu“ (Slaby et al., s. 9).
Cilem DING:

o vytvaret podklady pro silni¢ni planovani a projektovani,
e uplatiovat okamzZita FeSeni pro optimalni vyuziti dopravniho prostoru a
rostouci naroky dopravy,

e uplatiiovat vyhledova reSeni ve fazi budovani novych dopravnich infrastruktur

(Slaby et al., 2011).

Bezpecnost Vv dopravnim inZenyrstvi je jednou z vlastnosti funkéniho dopravniho

systému, z(zeno na vztah k pozemni komunikaci (Ambros, © 2013).

V silni¢ni dopravni inZenyrstvi musime poznat a definovat cely jeho systém, ktery

zahrnuje:
komunikace — provoz — Fidi¢ — vozidlo.

Kazda vySe uvedend polozka tvoii samostatné subsystémy, které podléhaji samostatnym

vyzkumiim a badanim (Slaby et al., 2011).

Dopravni inZenyrstvi propojuje jednotlivé roviny systémdi, které zahrnuji pozemni
komunikace, dopravni prostor, dopravni prostfedky, Uc€astniky silni¢niho provozu.
Definuje je ve vzajemnych vazbach a souvislostech tak, aby tvotily uceleny fungujici

dopravni systém (Pande, © 2016).
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»KaZzdy dopravni problém by mél byt zkouman, posuzovin a prezentovan
komplexné. Pii navrhovani a posuzovani kazdé dopravni stavby bychom se mé¢li ptat a

dokazovat, jak ptispéla k:
bezpecnosti — Zivotnimu prostiedi — ekonomice — kapacité — plynulosti.

Zcela zamémé je uvedena na prvnim misté bezpe€nost, kdy toto kritérium je pro

dopravni inZzenyrstvi naprostou prioritou* (Slaby et al., S. 5-6).
1.6.3 Dopravné inZenyrsky usek sluzby dopravni policie

DING je specializovanym pracovistém, které plni ukoly policie vyplyvajici z vykonu
statni spravy a prevence v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich (ZPPP ¢. 300/2020 Sb., kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti
a plynulosti silniéniho provozu — dale jen ZPPP ¢. 300/2020 Sb.).

Tato specializovana pracovisté jsou ziizena u organizacnich ¢lankl v rdmeci krajskych

teditelstvi policie (ZPPP €. 300/2020 Sb.).

DING, jako dotéeny organ ptisluSného silniéniho spravniho Gfadu, v fizeni tykajici se

dopravnich staveb, vydava:
e stanovisko zavazné

Obsah takového stanoviska je pro silni¢ni spravni ufad zavazny, jeho rozhodnuti
nemize byt vydano vrozporu stimto zavaznym stanoviskem. DING ve svych
zavaznych stanoviscich fesi problematiku souvisejici s BESIP, kdy v této oblasti ma
organ policie svou zakonnou povinnost a nezastupitelnou roli (zéakon ¢. 13/1997 Sb., o

pozemnich komunikacich — dale jen z. ¢. 13/1997 Sb.).

Obsah stanoviska je prezkoumatelny?®, jelikoZ je pro spravni organ zavazny a tento
organ ho musi v celém rozsahu respektovat (stanovisko PPCR, C. j. PPR-28381-1/CJ-
2016-990440, Postaveni Policie Ceské republiky v izemnim a stavebnim Fizeni dle § 16

odstavce 2 z. &. 13/1997 Sh., — dale jen C. j. PPR-28381-1/CJ-2016-990440).

29 Piezkumné Fizeni se tyka pouze samotného pravomocného rozhodnuti spravniho organu (PPCR, C. j.
PPPR-28381-1/CJ-2016-990440).
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e stanovisko prosté

V téchto piipadech se nejedna o stanovisko zavazné pro spravni organ. Forma takového
stanoviska mize byt koncipovana jako stanovisko doporucujici, nedoporucujici,

ptipominkujici &i podmitujici (C. j. PPR-28381-1/CJ-2016-990440).

Obsah stanoviska prostého se nepiezkoumava, z divodu, kdy neni pro spravni organ
zévazny, mize ho respektovat v plném rozsahu, ¢asteén& nebo viibec (C. j. PPR-28381-

1/CJ-2016-990440).

PCR prostiednictvim DING plni tikoly vyplyvajici z nie uvedenych pravnich

predpisi:
1.6.4 Zdkon o pozemnich komunikacich

Vydava stanovisko zavazné

e kpfipojeni pozemnich komunikaci a sousednich nemovitosti k silni¢ni siti*,
véetné jejich uprav nebo zruseni,

o ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace a stim souvisejici omezeni
obecného uzivani uzavirkami a objiid’kami31,

e Kk umistovani pevné piekazky>?,

33

e ke zfizovani a provozovani reklamniho zafizeni® v silnicnim ochranném

pasmu®,

e ke kiizeni silnic a mistnich komunikaci s drahou® (Ko¢i, 2021).
Projednava

e kéceni dfevin na silniénich pozemcich®® (Ko¢i, 2021).

%0 P¥ipojovani pozemnich komunikaci je blize specifikovdno v § 10 z. & 13/1997 Sb. Dale dle tohoto
zékona je DING tizemniho odboru PCR je dotéenym organem k silnicim II. a III. téd, mistnim
komunikacim.

31 Vymezeno v § 24, 25 z. &. 13/1997 Sb.

32 Negativnim vyé&tem zikon stanovi, co je pevna piekazka na vozovce v ust. § 29 odst. 1 z. &. 13/1997
Sh.

3 Podminky, za kterych lze zfidit a provozovat reklamni zafizeni, v silniénim ochranném pasmu, jsou
uvedeny v ust. § 31 odst. 1 a nasledujici z. €. 13/1997 Sb.

% Silni¢ni ochranné pasmo se rozumi prostor definovany v ust. § 30 odst. 2 z. ¢. 13/1997 Sb.

% Kfizeni pozemni komunikace s dréhou je déle rozpracovéano v § 37 odst. 2 z. &. 13/1997 Sb.

% Podrobnéji uvedeno v § 15 z. ¢. 13/1997 Sb.
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1.6.5 Stavebni zdakon
Vydava stanoviska prosta

e vramci jednotlivych stupiii fizeni — DUR, DUSP, DSP, zména stavby pied
dokoncenim (dale je ZSPD) vc¢etné kolaudac¢nich prohlidek,

e K umisténi zastavek a trasam autobusové dopravy,

e uplatiiuje pfipominky vic¢i organim stitniho odborného dozoru, investorim,
projektantiim dopravnich i pozemnich staveb a dal$im subjektim ve vztahu k
bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich (zakon

%

¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu — dale jen

z. ¢. 183/2006 Sb.).

1.6.6 Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich
Vydava stanoviska prosta

e k stanoveni mistni a pfechodné ipravy®” provozu na pozemnich komunikacich®,
e kvyjimce z mistni a pfechodné tpravy provozu na pozemnich komunikacich,
e kurceni mist k méteni rychlosti obecni policii,

e kuziti DZ, svételnych signalti, dopravnich zafizeni a provoznich informaci

(z. ¢.361/2000 Sb.).
1.6.7 Zdkon o Policii Ceské republiky a internich aktii Fizeni
Upozoriuje

e piisluSné silniéni spravni Ufady na zjiSténé nedostatky na pozemnich
komunikacich v souvislosti s bezpec¢nosti a plynulosti silnicniho provozu na

pozemnich komunikacich (z. ¢. 273/2008 Sb.).

87 Zpravidla se jednd o dopravné inzenyrska opatieni.
3 DING tzemniho odboru PCR je dotéenym organem, jde-li o silnice II. a II1. tfid, mistni komunikace a
vefejné pristupné Gcelové komunikace (z. €. 361/2000 Sb.).
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Provadi bezpe¢nostni inspekci

e na mistech dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky® na zakladn¢ instruktazné
metodického zaméstnani dopravnich inzenyrd odboru sluzby dopravni policie

krajskych feditelstvi.
1.6.8 Postup DING p#i umist’ovani, realizaci a uZivdini zastavek BUS

Postup DING zacina ptredlozenim projektové dokumentace prosttednictvim ptislusného
silni¢niho spravniho tfadu na soucast DING jako dotceného organu K vydani vyse

uvedenych stanovisek.
1) Uzemni studie

DING neni Vv izemni studii dotéenym organem, a¢ dle mého nazoru by tomu tak byt
m¢élo, z divodi moznych komplikaci, které se mohou pienaset do dalSich stupiiti fizeni
(DUR, DSP). Zejména se jednd 0 problém pii vzniku nové zastavitelnych uzemi

(zejména podél silnic II. a III. tfid), bez feSeni §irSich dopravnich vztaht.

Pro zpracovani uzemni studie na stavby rodinnych domd na plochach luk,
zemédélskych pozemkid aj. (zména piislusného spravniho organu na uUzemi
zastavitelné), neni povinna dopravni &ast. V nékterych ptipadech dochazi
k nevhodnym napojenim sousednich nemovitosti na silni¢ni sit jednotlivé
prostiednictvim samostatnych sjezdd, kdy vhodnéjsi feseni, z pohledu bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, je realizace odpovidajici
mistni komunikace kK veskeré dopravni obsluze zastavitelného tizemi (stavby rodinnych

domu), ktera se nasledné v jednom max. 2 ptipojovacich bodech napoji na silni¢ni sit’.

Silnice 1II. a III. t¥id jsou urceny pro dopravu mezi okresy a k vzajemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace, kdy kazdé jednotlivé napojeni na
silni¢ni sit’ pfedstavuje potenciondlni kolizni misto a tim ohroZeni chranéného z4jmu
policie (Koc¢i, 2021). DING v takovych pfipadé nadiazuje, z hlediska bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, vefejny zajem nad zajmem

soukromym (Phillips et al., © 2021).

% Umrti osoby do 24 h od doby, kdy byla dopravni nehoda nahlésena piisluinému operaénimu stiedisku.
40 Dopravni skelet obsluznosti jednotlivych sousednich nemovitosti a jeho napojeni na silni¢ni sit’.
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Pro zajisténi dopravni obsluznosti rodinnych domi, dle ndzoru DING, by méla byt
vV uzemni studii soucasné fesena i dopravni obsluznost navrzenim mistni komunikace

s odpovidajicim dopravnim reZimem (obytna zéna **, zéna 30%).

Navrzenim odpovidajiciho dopravniho rezimu vede Kk zajisténi bezpeéného dopravniho
prostoru s odpovidajici obsluznosti pro ob¢any, a to realizaci chodniku, zastavek BUS,
odpovidajiciho osvétleni apod. Dulezitost tzemniho planovani a dopravni planovaci

strategie uvadi i O Flaherty ve své knize Transport Planning and Trafic Engineering.

Jiny nazor na tuto problematiku zastava Krajsky soud v Ceskych Budg&jovicich, ktery k
izemni studii a organu PCR (DING), které vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko
ptislusnému silni¢nimu spravnimu ufadu K pfipojeni sousedni nemovitosti k silniéni siti
(piiloha ¢. 2), uvedl toto: ,Bylo zcela nadbyteéné, aby bylo ze strany Policie CR
reagovano na obsah schvalené uzemni studie pfedmétné lokality, jestlize se zalobce této
studie nedovolava, pozaduje ptipojeni pouze pro jeden rodinny diim, a to na silnici treti
tiidy. Zcela nadbyte¢né pak jsou tvahy policie o tom, jak je vhodné a nevhodné
vybudovat ZTV*®, zda je tedy tfeba napojit pouze &ast stavebnich pozemkii a &ast
piipojit na silniéni sit. Dale pak Krajsky soud v Ceskych Budgjovicich konstatuje:
»Rovnéz tak policii nepfislusi, aby v ramci pfedmétného fizeni byl hodnocen rozvoj
uzemi, pouze ma hodnotit bezpecnost v ptipadé ptipojeni nemovitosti ke komunikaci,
tedy zda byly splnény pozadavky rozhledovych poméri a zda je technicky mozné
pfipojeni na silniéni sit* (Rozsudkem jménem republiky, Krajsky soud v Ceskych
Budgjovicich rozhodl pod ¢. j. 57 A 31/2019-27).

Na obsah tohoto rozsudku bylo reagovano stanoviskem Policejniho prezidia Ceské
republiky, kde vysvétluje Gcel izemni studie, jeji typy, potfizovani apod. Dale mimo jiné
uvadi: ,,Policie naopak musi piihlizet ke vSem okolnostem, které mohou negativné
ovlivnit nejenom bezpecnost, ale i plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
Pravé z tohoto divodu je snahou policie minimalizovat pocet individualnich sjezdu
na prijezdni useky silnic obcemi, které jsou z hlediska intenzit dopravy témi
nejzatizengj$imi. Z tohoto diivodu se také lokality uréené k zastavéni, fesi uzemné tak,

aby primé pripojeni nemovitosti na prijezdni usek dotéené pozemni komunikace

41 Dopravni rezim uréeny do cca 25 rodinnych domd, zpravidla bez dal§i moZnosti rozsifovani.

42 Dopravni rezim slouZici ke zklidnéni pozemni komunikace s v&t§im mnoZstvim zastavby pro rodinné
bydleni nez je uvedeno vyse a s moznosti dalsiho rozsifovani zastavitelného izemi.

43 Zakladni technicka vybavenost.
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nebylo mozné. Dalsim divodem pak je i ta skutecnost, Ze individualni sjezd muze
V budoucnu branit v dopravni obsluZnosti ostatnich pozemkii, které se nachazeji
dale vieSeném uUzemi. To, Ze jsou U navrhovaného sjezdu splnény normové
pozadavky, nutné¢ neznamena, Ze se vZdy jedna o jediné moZné a také bezpecné
FeSeni“ (C. j. PPR-16350-1/CJ-2020-990440, Stanovisko k zadosti o metodickou

pomoc ve véci problematiky pfipojovani nemovitosti k pozemni komunikaci.)

7 vr

2) Stavebni i'izeni

Stavebni fizeni probiha v jednotlivych, po sob& nasledujicich stupnich DUR (DUSP),
DSP piipadné zmény ZSPD a zavérecna kolaudacni prohlidka. Soucasné se stupném

DUR je zpravidla zadano i o stanovisko k pfipojeni pozemni komunikace K silniéni siti.
a) Ve stupni DUR, DUSP

V izemnim fizeni DING u zastdvek BUS vydava stanovisko prosté piislusnému
silni¢nimu spravnimu ufadu k navrhu ptedlozené projektové dokumentace, ve vétsing
piipadu se jedna o formu stanoviska piipominkujiciho (piiloha ¢. 3). Zde uvedu jen ty

nejpodstatnéjsi body, na které se DING zamétuje:

e na jaké pozemni komunikaci jsou zastavky BUS navrzeny a s jakymi intenzitami
vyuziti pro cestujici,

e prevedeni cestujicich mezi zastivkami BUS a ndvaznosti na dal$i pési trasy,

e pozadavky na odpovidajici stavebni Upravy a technické vybaveni,

e odpovidajici DZ,

e vefejné osvétleni.
b) Ve stupni PRIPOJENI

Jedna-li se o navrh zastavky BUS na tocné, ¢i jako soucast parkovisté. V takovém
ptipadé¢ DING, jako dotfeny organ ptisluSného silni¢niho spravniho uradu, vydava
zavazné stanovisko K pfipojeni pozemni komunikace ke komunikaci dle § 10 odst. 4

pism. a) z. €. 13/1997 Sb., a zamé&fuje se predevsim na:
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e jaka kategorie pozemni komunikace Se napojuje na silni¢ni sit’,

e spravné posouzeni vynesenych rozhledovych pomért,

e stavebni Upravy, vetné Uprav piipadného napojeni jako mista leziciho mimo
pozemni komunikaci,

e feSeni pripadného pievedeni cestujicich a v ndvaznostech na stavajici pesi trasy,

e SDZ upravujici prednost v jizd€, piipadn€ vyznaceni VDZ.
c) Ve stupni DSP

Dalsi stupen, ktery nasleduje je DSP, kdy DING jiz pravdépodobné vydal stanovisko
v ptredchozim stupni fizeni a zpravidla porovna uvedené pifipominky S nové
pfedlozenym navrhem projektové dokumentace a zhodnoti, zda byly projektantem

akceptovany, odiivodnény, ¢i neakceptovany.
d) Ve stupni ZSPD

DING se vyjadiuje i ke zménam, ke kterym doslo v pribéhu stavby a které maji vliv na
BESIP, opétovné vyda stanovisko prosté k dilécim zméndm stavby pted jejim

dokonc¢enim.

DING PCR se vkazdém stupni Fizeni, pokud nedojde k vy$e uvedenym zménam,
vyjadiuje zpravidla jedenkrat a upozornuje piislusny silni¢ni spravni ufad na piipadné
nedostatky ptedlozené projektové dokumentace. Silni¢ni spravni uiad si sam dle
svého uvazeni poté rozhodne, jak se s pfipadnymi ptipominkami, navrhy DING
ztotozni, akceptuje je ¢i nikoliv a ve véci rozhodne a své rozhodnuti odpovidajicim

zpisobem odtvodni.
e) Ve stupni REALIZACE STAVBY

Po realizaci stavby dojde k porovnani piedlozené projektové dokumentace ve vySe
uvedenych stupnich fizeni se skute¢nym provedenim stavby na misté¢ a DING, pokud si

ptislusny silniéni spravni ufad pozada, vyda stanovisko k realizaci stavby.
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3) Zvlastni uZivani pozemni komunikace

Zv1a$tnim uzivanim pozemni komunikace** se rozumi uzivani pozemni komunikace

jinym neZ obvyklym zptisobem nebo K jinym ucelim, nez je uréena (Ko¢i, 2021).

DING s realizaci zastavky BUS dale fes$i zvlastni uzivani pozemni komunikace
v souladu sust. § 25 odst. 6 pism. ¢) bod 3 z. ¢. 13/1997 Sb., kdy jsou provadény
stavebni prace v souvislosti s realizaci stavebniho zaméru dle schvalené projektové
dokumentace, a v pfipadé, Zze dojde kovlivnéni BESIP, ¢i zasahu do pozemni
komunikace, zhotovitel stavebnich praci, nebo jim oslovena firma zabyvajici se
navrhem a realizaci DZ, vypracované dopravné inzenyrské opatieni predlozi DING,
k vydani stanoviska. Tento navrh musi byt v souladu s odpovidajicimi piedpisy® a

BESIP. Nase soucast ktomuto vyda zavazné stanovisko souhlasné, souhlasné za

podminek nebo nesouhlasné.

Spole¢né s zadosti o zvlastni uzivani pozemni komunikace je zpravidla ptekladana
7adost 0 omezeni obecného uzivani uzavirkami a objizd’kami®® a Zadost o stanoveni

Mmistni a pfechodné tpravy provozu na pozemnich komunikacich?’.

Snaha a cil DING ve vsech vySe uvedenych oblastech pii plnéni kol vyplyvajicich
z vykonu statni spravy a prevence v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich, je dbat na dosazeni bezpe¢ného dopravniho prostoru pro
vSechny ucastniky silni¢niho provozu zejména ty nejzranitelngjsi, kterymi jsou cestujici.
DING se obecné zaméfuje na oblasti, které maji prioritni vliv na bezpe¢nost a plynulost

silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Jsou jimi tyto:

e zafazeni pozemni komunikace do odpovidajici kategorie pozemnich komunikaci
dle svého vyznamu, ucelu a stavebné technického vybaveni,

e zvoleni vhodného dopravniho rezimu na pozemnich komunikacich,

e Dbezpectné prevedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci,

e bezpecny pohyb cestujicich i téch s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace,

e osvétleni pozemnich komunikaci,

4\ tomto pfipadé je DING jako dotéeny organ pro silnice I1. a I11. t¥id a mistni komunikace.

4 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., vyhl. & 294/2015 Sb., TP 65 a TP 66, piipadné dalsi.

46V ptipadé, kdy je nafizena objizd’ka.

47\ tomto pfipadé se jedna o silnice, mistni komunikace a vefejné piistupné G¢elové komunikace.
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e dopravni obsluznost zajisténd umisténim zastavek BUS Vv dochazkové
vzdalenosti,

e zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu pro fidi¢e motorovych i
nemotorovych vozidel odpovidajicimi stavebné technicky vyhovujicimi
pozemnimi komunikacemi,

e feseni dopravy v klidu v souladu s dotéenymi CSN*8,

Vsechny uvedené oblasti by se mély navzajem prolinat a navazovat na sebe, Vytvofit
jeden homogenni celek, teprve poté dojde k vytvoreni odpovidajiciho, kvalitniho,

dopravné bezpecného prostoru na pozemnich komunikacich.

48 Dle CSN 73 6110 a CSN 73 6056.
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2 Cil prace, vyzkumna otazka

Identifikovat rizika spojena s uzivanim zastavek BUS cestujicimi z hlediska bezpecnosti

silni¢niho provozu ve mésté Veseli nad Luznici.

2.1 Cil diplomové prace

Cil této diplomové prace se shoduje scilem Strategie BESIP 2021 — 2030, ktera
navazuje na Bilou knihu Evropské komise 2002 — 2010, zlepsit ochranu zranitelnych
ucastnikli silni¢niho provozu, tedy cestujicich, ve mésté Veseli nad Luznici. Zvysit
bezpecnost dopravniho prostoru a prizpusobit ho potiebam uzivateli K bezpeénému

pohybu v ném.

2.2 Vyzkumna otizka

Tak, aby tato prace dospéla k vysledkim zvySeni BESIP v uvedeném mésté, byla

zformulovana vyzkumna otazka:

Jaké nedostatky maji autobusové zastavky z hlediska bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich ve mésté Veseli nad LuZnici?
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3 Metodika

Pro zpracovani teoretické casti diplomové prace bylo pouzito zakonnych ptedpisu,
odborné literatury a elektronickych zdroju vztahujicich se k feSené problematice véetné
dopravniho inzenyrstvi, které se zabyva zakony a predpisy souvisejici s dopravnim

prostorem.

Praktickd ¢ast je vénovéna samotnému zhodnoceni soucasného stavu zastdvek BUS,
navrzeni vhodnych opatteni ke zvySeni BESIP, zejména cestujicich a zpusobu, jak

tohoto zlepSeni dosahnout.

3.1 Vyzkumné metody
K dosazeni vysledkii diplomové prace byly pouZzity tyto vyzkumné metody:

e Analyza dokumentii a textii — vyuZzito v teoretické Casti k rozboru jednotlivych
pravnich ptedpisti a odborné literatury, k jejich porozuméni tak, aby poznatky
mohly byt vyuzity v praktické c¢asti diplomové prace.

e Analyza — uZito k rozboru nalezenych nedostatkli na zastavkach BUS a jejich
spravné klasifikaci a zatazeni do jednotlivych skupin ve vztahu k BESIP.

e Syntéza — metoda, kterou byly zjisténé nedostatky na zastavkach BUS
shromazdény do jednotlivych celkl podle urcitych, mnou zvolenych pravidel
slouzicich k dosazeni uvedenych vysledkd.

e Indukce — byla vyuzita k identifikaci konkrétnich nedostatki a k opatienim
vedoucim v téchto oblastech k obecnym zavérim v dané problematice.

e Dedukce — vyuzita k odvozeni jednotlivych pfedpokladti na zaklad¢ zjisténych
skutecnosti, tak aby bylo dosaZeno cilii mnou ur¢enych.

e Analogie — bylo pouzito pfirovnani a podobnosti z praxe a dale z nastudovani
odborné literatury k této problematice.

e Srovnani — uvedenych skutecnosti, které byly na zastavkdch BUS zjistény a
porovnéany s pravnimi predpisy jako zakladnimi ukazateli vysledkd diplomové
prace.

e Pozorovani — vyzkumnd metoda pouzita k ziskani poznatkii mistnim Setfenim
na zastavkach BUS a v bezprostfednim okoli, které pak byly dale rozpracovany,

aby bylo dosazeno v zavéru uvedenych vysledka ve vztahu k BESIP.
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Reserse — pouzita pii prostudovani dostupnych tisténych a internetovych zdroja
mi slouzilo k vytvoieni uceleného a odborného piehledu o daném tématu.
Metoda dobré praxe — touto metodou jsem ziskané poznatky z praxe mohla
ucinné a efektivné aplikovat v diplomové praci.

Konzultace — nejcastéji vyuzivana metoda i v ptipadé mého zameéstnani vedouci
k ziskani objektivniho a uceleného nazoru na danou problematiku. Z téchto
Nejasnosti a pochybnosti, které jsem pii zpracovani diplomové prace méla, jsem
konzultovala se svymi kolegy, jako odborniky zabyvajici se problematikou
BESIP Z rznych 0hla pohledl, tak abych mohla feSenou oblast objektivné
posoudit. Dale jsem konzultovala s vedouci prace pani Ing. Lenkou
Michalcovou, Ph.D., ve vécech tykajicich se problematiky bezpe¢nosti a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhodnoceni — tato metoda byla vyuzita v zavéru prace ke zpracovani
ziskanych poznatkli a navrzenych opatfeni, aby bylo dosazeno komplexnich

vysledkll v problematice bezpec¢nosti cestujicich na zastavkach BUS.
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4 Operacionalizace

Diplomova prace je omezena na katastralni izemi mésta Veseli nad LuZnici, kde
soucasn¢ Ziji se svou rodinou. Mésto ma cca 6,5 tisice obyvatel, lezi Vv jihoCeském kraji
na soutoku fek Luznice a Nezarky. Je dulezitym dopravnim uzlem jihoceského kraje pro

zelezniéni a silni¢ni dopravu.
4.1 Operacionalizace pojmu

Pojmy, které jsou v diplomové praci pouzity, jsou jiz vysvétleny a odcitovany Vv

textu teoretické Casti této prace. Pro lepsi pfehlednost a moznost danému vyrazu ihned

vvvvvv

e Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréend kuziti silni¢nimi, jinymi vozidly a

chodci.
e Cestujici

Je v této praci definovan jako chodec a dale i osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky,
détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ruéni vozik o celkové §ifce nepievysujici 600
mm, pohybuje se na lyzich, kole¢kovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni
anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

motocykl o objemu valci do 50 cm?, psa apod.
e Zastavky BUS

Jsou zastavky autobusové dopravy ve mésté Veseli nad LuZnici dopraved CSAD

JIHOTRANS, a.s., GW BUS a.s., Comett Plus, spol s.r. 0
e Hmatové prvky

Jsou prvky realizované (stavebné, Gipravou povrchu) v pozemni komunikaci (zpravidla

chodniku) k orientaci osob se zrakovym postizenim.
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e DING

Dopravné inzenyrsky usek je specializované pracovisté, které¢ je soucasti dopravnich
inspektorati Policie Ceské republiky, ziizeny k plnéni ukoli vyplyvajicich z vykonu
statni spravy a prevence v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na

pozemnich komunikacich z pohledu jejich uzivatelt.
e Stanovisko

Postoj, ¢i hledisko, kterym se DING vyjadiuje jako dotéeny organ silni¢nimu spravnimu
ufadu ve vécech majici vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich

komunikacich.
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5 Vysledky

V této kapitole uvedu vysledky diplomové préce, ke kterym jsem dospéla jednotlivymi
vyzkumnymi metodami, tak aby byly kompletni a mély vypovidajici hodnotu v dané

oblasti.

5.1 Seznam autobusovych dopravci a zastavek BUS ve mésté Veseli nad LuzZnici

Cestovani autobusovou dopravou je nepostradatelny zpusob vefejné dopravy pro
obyvatele mést S pevné danymi trasami a stanovenymi jizdnimi fady. To vede k jejich
pravidelnému vyuzivani a k zajisténi odpovidajici dopravni obsluznosti mést pro jejich

obyvatele vefejnou dopravou (Kong et al., © 2020).
Ve méste Veseli nad LuZznici pfepravuji cestujici tito tfi dopravci:

e CSAD JIHOTRANS, a. s.,
¢ GWBUS,a.s.,

e Comett Plus, spol.s. r. 0.
Dale jsou zde zfizeny tyto zastavky BUS:

Madeta, Luzan, Prefa, Autobusové nadrazi, U kina, Hamerska, Piskovna, Dehetnik,
TyrSova ¢tvrt, Kulturni dtm, Jiraskova, Sidlisté Zastavka, Podhajek, Chmelnice a
Horusice, které jsou dopravné obslouzeny vyse uvedenymi dopravnimi spole¢nostmi,

dle vyznamu daného spojeni a dopravni trasy.

5.2 Vyhodnoceni zastavek BUS ve mésté z pohledu intenzit uzivani cestujicimi

K vyhodnoceni intenzit uZivani zastdvek BUS cestujicimi ve mésté byla srovnana
frekvence dopravnich spoji Sohledem na umisténi vzdé€lavacich zafizeni, utradu,

zdravotnickych stiedisek, dopravnich uzlt a obydlenosti méstskych ¢asti.

Jako nejvytizengjsi zastavky BUS, vyznacené v mapé (piiloha ¢. 4), dle vyse

uvedenych ukazatel jsem vyhodnotila tyto:

e MADETA
e AUTOBUSOVE NADRAZI
e UKINA

e KULTURNI DUM
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e HORUSICE
e SIDLISTE ZASTAVKA
e TYRSOVA CTVRT

5.3 Zhodnoceni stavajiciho stavu zastavek BUS

Zastavky BUS jsou sefazeny dle vyznamu a ucelu pozemnich komunikaci, na kterych
jsou umistény. Nedostatky budu hodnotit dle svého profesniho uvazeni, mistni znalosti,
provedené analyzy, pozorovani a pouziti dal§ich vyzkumnych metod na zastavkach

BUS ve mésté Veseli nad LuZnici.

53.1 MADETA

Tato zastavka BUS se nachazi na silnice ¢. 11/603 ve Veseli nad Luznici u byvalého
vyrobniho zavodu Madeta a. s., které vyuZzivaji spole¢nosti Comett Plus, spol. s. r. 0., a

GW BUS, a. s. Nachazi se zde jedna zastavka BUS v kazdém sméru jizdy.
NEDOSTATKY téchto zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Nejvyssi dovolena rychlost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Vsouvislosti s ptevedenim cestujicich pfes silnici II. tfidy mezi umisténymi
zastavkami BUS by méla byt nejvyssi dovolena rychlost v souladu s pozadavky
CSN 73 6110.

Obrazek 1 - Vjezd do mésta Veseli nad Luznici ve sméru od Sobéslavi na silnice
¢. 11/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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2) Trasy pro cestujici nejsou feSeny v SirSich vztazich vcéetné jejich pievedeni
v souladu s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb., CSN 73 6110.

e Absence bezpeéného pievedeni cestujicich ptes silnici II. tfidy je z hlediska

BESIP, zejména cestujicich, nebezpecné.

Obrazek 2 - Nevyhovujici prevedeni cestujicich ptes silnici €. I1/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace
e Ukonceni chodniku bez dalS$ich navaznosti.

Obrazek 3 - Chodnik od zastavky BUS bez dalsi ndvaznosti na pési trasy

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavka BUS se pravdépodobné nachazi v rozhledovych pomérech samostatného

sjezdu.
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e Ze situace v misté neni ziejmé, zda se jednd o vyznamny ¢i méné vyznamny
sjezd, pfi¢emz tato skuteCnost ma zasadni vliv na posouzeni rozhledovych

poméra uvedeného sjezdu a na ptipadné umisténi zastavky BUS.

Obrazek ¢. 4, 5 - Stavajici sjezd k vyrobnimu zavodu ze silnice ¢. 11/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.
e Poloha zastavek BUS.

Obrazek 6 - Poloha stavajicich zastdvek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

5) Zastavky BUS nejsou Vv souladu s vyhl. & 398/2009 Sb., CSN 73 6110 a CSN 73
6425-1.
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e Absence hmatovych prvki pro zrakove postizené cestujici.

e Vyse nastupnich hran zastavek BUS.

Obrazek €. 7, 8 - Zastavky BUS bez jakychkoliv stavebnich a hmatovych uprav

Zdroj: vlastni fotodokumentace

6) Vyfazovaci a zafazovaci Gseky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.
&.294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.

e Ze situace v misté neni ziejmé, kde zafina vyfazovaci a kon¢i zafazovaci tsek,
véetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS (viz obrazek nize).
e Absence odpovidajiciho VDZ.

Obrazek €. 9 - Stavajici realizované VDZ v zastavce BUS

oot ;

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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7) Osvétleni zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110 (viz obrazky

vige).

Nedaleko zastavek BUS MADETA se také nachéazeji zastavky BUS LUZAN s téméF

totoznymi nedostatky, jako vyse uvedené.

Tabulka €. 1 - Rozdéleni nedostatkll dle urovné rizika pro cestujici na zastdvkach BUS

MADETA

urover rizika nedostatky

nejvyssi dovolend rychlost, pfevedeni cestujicich

navaznost pesich tras, umisténi zastavky BUS v rozhledovych
stfedni pomeérech, nevhodné umisténi zastdvek BUS, vySe nastupni
hrany, odpovidajici osvétleni

hmatové prvky, VDZ

Zdroj: vlastni

53.2 AUTOBUSOVE NADRAZI

Tyto zastavky BUS jsou umisténé v bezprostfedni blizkosti vlakového nadrazi mésta
Veseli nad LuzZnici. Nachazi se na prutahu mésta, silnici ¢. 11/603, kde stavi veskera
autobusova doprava od vSech uvedenych dopravnich spolec¢nosti. Je zde né&kolik za
sebou fazenych zastavek BUS a soucésti je i1 parkovi§té pro osobni automobily.

Realizace zastavek BUS a parkovisté zacala v roce 2019 a byla dokon¢ena v roce 2021.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Parkovisté pro osobni automobily a zastavky autobust se zpravidla ptipojuji jako
mista lezici mimo pozemni komunikaci (ucel, vyznam) a jsou 1 odpovidajicim

zpusobem stavebné¢ upraveny.

2) Nesoulad psychologické a faktické piednosti v jizdé na kiizovatce dvou pozemnich

komunikaci.
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Obrazek ¢. 10 - Tato kfizovatka nadfazuje pozemni komunikaci vedouci
k zastavkam BUS a parkovisti nad komunikaci vedouci k nadrazi mésta Veseli nad

Luznici

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Rozhledové poméry mista pro prechizeni pravdépodobné nejsou v souladu s CSN
73 6110.

Obrazek €. 11 - Pohled na misto pro pfechdzi mezi zastaivkami BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Hmatové prvky na parkovisti pro osobni automobily, které jsou soucasti zastavek

BUS, nejsou v souladu s pozadavky vyhl. &. 398/2009 Sb. a CSN 73 6110.
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Obrazek ¢. 12, 13 - ReSeni piistupu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace

od parkovacich stani na chodnik

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka ¢. 2 - Rozd¢leni nedostatkili dle Grovné rizika pro cestujici na zastdvkach BUS

NADRAZI

uroven rizika nedostatky

nesoulad psychologické a fyzické piednosti v jizdé

feSeni parkovisté a zastavek BUS jako misto leZici mimo pozemni

stiedni o . . . M
komunikaci, rozhledové poméry mista pro prechazeni

hmatové prvky

Zdroj: vlastni

5.3.3 UKINA

Tyto zastavky se nachazeji nedaleko jedné ze zakladnich Skol, ktera se ve mésté
nachazi. Z tohoto divodu jsou vyuzivany zejména $kolaky piipadné jejich rodi¢i. I tyto

zastavky jsou umistény na prutahu silnice ¢. 11/603 méstem.
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NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

e Nevhodné umisténi zastavek BUS.

Obrazek 14 - Zastavky BUS nejsou ve vhodné poloze vii¢i sobé navzajem a poloze

stavajiciho ptechodu pro chodce

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Vyrazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.
&.294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.
e Ze situace vV misté neni ziejmé, kde zacina vyfazovaci a kon¢i zatazovaci usek,
vcetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS.
e Absence odpovidajiciho VDZ.

Obrazek 15 - Zastavka BUS bez odpovidajiciho VDZ (parkujici nakladni vozidlo)

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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3) Zastavka BUS se pravdépodobné nachazi v rozhledovych pomeérech stavajici

ktizovatky pozemnich komunikaci.

Obrazek ¢. 16, 17 - Zastdvka BUS situovana za stavajici kiizovatku pozemnich

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka ¢. 3 - Rozd¢leni nedostatkli dle Grovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

U KINA

uroven rizika nedostatky

nevyhovujici rozhledové poméry kiizovatky

stiredni nevhodné umisténi zastavek BUS

VvDZz

Zdroj: vlastni

50



5.3.4 KULTURNIDUM

Tyto zastavky BUS se nachazeji nedaleko centra mésta Veseli nad Luznici, na silnici
¢. 11/603, v blizkosti hotelu Lucia a mistniho kulturniho domu. Vzhledem k poloze se
jedna o velmi vyuZzivané zastdvky BUS cestujicimi dojizdéjicich z okolnich obci do

zakladni skoly, zdravotnich zafizeni, socialnich sluzeb a za nakupy.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Ze situace neni ziejmé, zda jsou rozhledové poméry kiizovatky pozemnich

komunikaci v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

e V bezprostfedni blizkosti zastdvek BUS se nachdzi prisecna kiizovatka

pozemnich komunikaci.

Obrazek ¢. 18 - Rozlehld, dopravné neuspofadand plocha kiiZovatky pozemnich

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Dopravné neusporadané a rozlehlé zalivy zastavek BUS.

e Zalivy zastavek BUS jsou pfilis Siroké a rozlehlé.
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Obrazek ¢. 19 - Dopravné neusporadané plochy zalivl zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sbh.

e Absence hmatovych prvki pro osoby nevidomé a slabozraké v prostoru zastavek
BUS.

e Neni feSena nadvaznost hmatovych prvkill na pfirozenou vodici linii.

Obrazek €. 20 - Absence hmatovych prvkl a ndvaznosti na plochach zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Vytazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.
&.294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.
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e Ze situace v misté, neni ziejmé, kde zacina vyfazovaci a kon¢i zatazovaci tsek,
vcetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS (viz obrazek vyse).
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

5) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 73 6110.

e Neni feSeno pievedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci.

Obrazek €. 21 - Absence ptevedeni cestujicich v blizkosti zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
6) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

Tabulka €. 4 - Rozdéleni nedostatkli dle urovné rizika pro cestujici na zastdvkach BUS

KULTURNI DUM

uroven rizika nedostatky

nevyhovujici rozhledové poméry kiizovatky

stiedni nevhodné umisténi zastavek BUS, nastupni hrany zastdvek BUS

dopravné neuspotiadané zalivy, hmatové prvky, VDZ

Zdroj: vlastni
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5.3.5 HORUSICE

Obec, ktera je soucasti meésta Veseli nad Luznici. Nachazi se nedaleko
mimouroviiového kfizeni silnice ¢. 1/24 a ¢. 11/603. Zastavky BUS se nachdzeji na

mistni komunikaci vedouci obci, jedna v kazdém sméru jizdy.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Nejsou feSeny zadné trasy pro cestujici.
e Absence veskerych tras pro pési po celé délce mistni komunikace v obci.

e Absence pfevedeni cestujicich mezi zastavkami BUS.

Obrazek ¢. 22 - Neexistujici trasy pro pési v celé délce mistni komunikace

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

e Zdavodu uvedeného v predchozim bod¢, nejsou feSeny jakékoliv hmatové

prvky pro osoby nevidomé ¢i slabozraké.

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

e Poloha zastavek (viz obrazek vyse).

4) Zastavka BUS ve sméru k méstu neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

e Zastavka BUS se nachazi ptimo Vv prostoru vidlicové kiizovatky pozemnich

komunikaci.

e Neusporadand dopravni plocha v kiizovatce a v bezprosttednim okoli zastavky
BUS.
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Obrazek ¢. 23 - Umisténa zastavka BUS v kifizovatce pozemnich komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

5) Osvétleni zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.

e Absence odpovidajiciho osvétleni (viz obrazek vyse).

6) V blizkosti zastavky BUS se nachazi sjezd k sousedni nemovitosti, jehoz rozhledové

poméry pravdépodobné zasahuji do prostoru zastavky BUS.

Obrazek ¢. 24 - Sjezd k mistni firmé v prostoru zastavky BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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7) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence VDZ.

Obrizek 25 - Zastavka BUS v obci Horusice

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka 5 - Rozdé€leni nedostatki dle tirovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS
HORUSICE

uroven rizika nedostatky

zastavka BUS v prostoru kiizovatky

trasy pro cestujici véetn¢ prevedeni, nevhodné umisténi zastavek
BUS, zastavka BUS v prostoru kiizovatky, odpovidajici osvétleni

stiredni

hmatové prvky, VDZ, neuspotadana dopravni plocha v
ktizovatce, blizky sjezd k sousedni nemovitosti, VDZ

Zdroj: vlastni

5.3.6 SIDLISTE ZASTAVKA

Tyto zastavky BUS jsou situovany v sidlisti panelakové zastavby na mistni komunikaci
ve mést¢ Veseli nad Luznici |. Tato oblast je husté obydlena a nachazi se zde matetska

skola.
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NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) V blizkosti zastavek BUS se nachazi prusecna kiizovatka mistnich komunikaci, jeji

rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu v pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek ¢. 26 - Prusecna kiizovatky mistnich komunikaci v ul. P. Voka

Zdroj: vlastni fotodokumentace
2) Nachézeji se zde dvé mista pro piechazeni, ktera nejsou v souladu s pozadavky CSN
73 6110.
a) Misto pro prechazeni ¢. 1
e Rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu svySe uvedenymi
pozadavky.
e Uli¢ni vpust’ se neumistuje do prostoru mista pro prechazeni.

e Absence odpovidajiciho VDZ.

Obrazek €. 27 - Misto pro prechazeni na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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b) Misto pro piechazeni ¢. 2

e Rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu svyse uvedenymi
pozadavky.

e Absence odpovidajiciho VDZ.

e Hmatové prvky (varovné pasy) nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009
Sb., (délka).

Obrazek €. 28 - Druhé misto pro pfechdzeni na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Hmatové prvky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

e Signalni pas nenavazuje na ptirozenou vodici linii.

Obrazek ¢. 29 - Nedokonceny signalni pas mista pro pfechazeni

Zdroj: vlastni fotodokumentace

58



e Nastupisté u zastavek BUS neni realizovano v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Obrazek ¢. 30 - Realizovany varovny pas

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka €. 6 - Rozdéleni nedostatkti dle urovné rizika pro cestujici na zastadvkach BUS

SIDLISTE ZASTAVKA

uroven rizika nedostatky

zastavky BUS v rozhledovych pomérech kiizovatky

stiedni rozhledové poméry mist pro pirechdzeni, odpovidajici osvétleni

umisténi kanaliza¢ni vpusti, VDZ, hmatové prvky

Zdroj: vlastni

5.3.7 TYRSOVA CTVRT

Tato obydlena ¢tvrt’ rodinnymi domy se nachazi za vlakovym nadrzim ve sméru k obci
Zlukov. Zastavky BUS jsou umistény na mistni komunikaci ul. Zlukovska, kterou

vyuzivaji déti k doprave do Skoly a dospéli pracujici ve méste.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiuji:

1) Ze situace neni ziejmé, zda jsou rozhledové poméry kiizovatky pozemnich

komunikaci v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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e V bezprostfedni blizkosti zastdvek BUS se nachazi kiizovatka pozemnich

komunikaci.
Obrazek ¢. 31 - Ktizovatka pozemnich komunikaci na zastavce BUS

T

L

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) V bezprostiedni blizkosti zastavky BUS se nachazi sjezd k sousedni nemovitosti,

ktery neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.

Obrazek ¢. 32 - Sjezd k sousedni nemovitosti

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 73 6425-1.
e Poloha zastavek BUS.
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e Absence oznac¢niku zastavky BUS.

Obrazek &. 33 - Poloha zastavek BUS na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢ 398/2009 Sb.
e Absence jakychkoliv hmatovych prvkt pro osoby nevidomé a slabozraké v

prostoru zastavek BUS, vcetné jejich navaznosti.

Obrazek ¢. 34 - Absence hmatovych prvki na zastavce BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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5) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 736110.
e Navaznost p&Sich tras, feSeni v Sir§ich vztazich (viz obrazek vyse).
e Neni feSeno prevedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci (viz obrazek vyse).

e Absence odpovidajiciho osvétleni (viz obrazek vyse).

6) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

Tabulka €. 7 - Rozd¢leni nedostatkt dle urovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

SIDLISTE ZASTAVKA

uroven rizika nedostatky

zastavky BUS v rozhledovych pomérech kiizovatky

poloha zastavek BUS, nastupni hrany zastdvek BUS, ptevedeni
cestujicich, odpovidajici osvétleni

stiredni

sjezd k sousedni nemovitosti, absence ozna¢niku, hmatové prvky,
navaznost tras pro cestujici, VDZ

Zdroj: vlastni

5.4 Opatieni vhodna ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS

Navrhy opatteni, ktera by dle mého nazoru a provedenych analyz, mohla vést ke
zvyseni bezpe€nosti cestujicich na zastavkach BUS, jejich vyuzitelnosti pro osoby S
omezenou schopnosti pohybu a orientace (zejména seniory, matky s koc¢arky, osoby se
zdravotnim handicapem), komfortu a kvalit¢ dopravniho prostoru pro vsechny
ucastniky silni¢niho provozu aby, vznikl bezpeény dopravni prostor pro kazdého

ucastnika silni¢niho provozu.
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5.4.1 MADETA

Navrhovani OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

Jak jiz bylo uvedeno v nedostatcich zastavek BUS MADETA, v blizkosti se nachazi
zastavky BUS LUZAN, kdy z hlediska BESIP, zejména cestujicich, bych doporu¢ovala
jedny znich zrusit a po odpovidajicich stavebnich tpravach ponechat zastavky v

blizkosti vyrobniho zavodu Madeta a. s.

1) Nejvyssi dovolena rychlost v obci.
e Snizeni nejvyssi dovolené rychlosti v obci na 50 km/h v souladu s pozadavky
CSN 73 6110.
e Realizace stavebnich tGprav na vjezdu do obce (fyzické a optické zzeni jizdnich

pruhti, vjezdova brana, stfedovy ostrivek) v souladu s TP 145.

Obrazek ¢. 35 - Vjezdova brana do obce realizovana v souladu s pozadavky TP 145

Zdroj: print screen TP 145, s. 19

2) Trasy pro cestujici.
e Realizace chodniku v $ir§ich vztazich a navaznostech na zastavky BUS.
e Realizace pfechodu pro chodce v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.,
CSN 73 6110 (3ifi jizdnich pruhli z0zit realizaci ochranného ostriivku &i

ptedsazenych chodnikovych ploch).
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Obrazek ¢. 36 - Prechod realizovan v souladu svyse uvedenymi pozadavky

(nedostatek: DZ ¢. C 4a, b se z davodu BESIP umist'uje do kamenné dlazby)

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

3) Provéfit rozhledové poméry stavajiciho sjezdu.

e Tento sjezd by mél byt odpovidajicim zplisobem posouzen a stavebné upraven

jako misto lezici mimo pozemni komunikaci ozadavky wvyhl.
jak to 1 p k kaci®® v souladu s pozadavky vyhl

¢. 104/1997 Sb., vyhl. &. 398/2009 Sb., a CSN 73 6110 (piipadné CSN 73 6102).
V ptipad¢, ze levy rozhledovy trojuhelnik bude zasahovat do prostoru zastavky
BUS, zvazit jeho zruseni, ¢i posunuti zastavky BUS mimo tento rozhledovy
trojihelnik.

4) Umisténi zastavek BUS.

e Na smérove rozdélené silnici II. tfidy se zastavky BUS zpravidla umistuji za

zastavkou pro opaény smér jizdy v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Obrazek ¢. 37 - Umisténi zastavek v souladu z vyse uvedenymi pozadavky a BESIP

CSN 7384251

Zdroj: print screen CSN 736425-1, s. 17

Y/ tomto pfipadé chodnikovym prejezdem véetné odpovidajicich hmatovych Gprav (vyhl. €. 398/2009
Sb., CSN 73 6110).
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5) Realizace hmatovych prvki a nastupni hrany zastavky BUS.
e Hmatové prvky pro orientaci osob se zrakovym postizenim upravit v souladu

s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Odpovidajici vyska silni¢ni obruby nastupni hrany zastavky BUS.

Obrazek ¢. 38 - Odpovidajici stavebni upravy na zastavce BUS

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

6) Vyfrazovaci a zafazovaci Gseky zastavek BUS.

e Délku vyfazovaciho a zatazovaciho useku, ddle délku nastupni hrany zastavky
BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.
e Realizovat odpovidaji VDZ ¢. V 11a, ptipadné VDZ &. V 122,

Obrazek ¢. 39 - Odpovidajici VDZ v zastdvce BUS

Zdroj: sluzebni fotodokumentace k realizaci stavby

50 Zluta klikata ara ,,vyznaluje plochu, kde je zakazano stani (piiloha vyhl. & 294/2015 Sb., piiloha
¢. 8).
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7) Realizace odpovidajiciho a funkéniho osvétleni zastavek BUS a odpovidajiciho

nasvétleni ptipadného ptechodu pro chodce.

Obrazek 40 - Odpovidajici nasvétleni pfechodu pro chodce

Zdroj: sluzebni fotodokumentace k realizaci stavby

Tabulka ¢ 8 - Uroven zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na
zastavkach BUS MADETA

urovern zlepSeni vhodna opatieni

snizeni nejvyssi dovolené rychlosti, realizace prevedeni
cestujicich

feSeni chodniku v SirSich vztazich, zajisténi rozhledovych poméra
sjezdu, vhodné umisténi zastavek BUS, realizace hmatovych
prvki, realizace VDZ, stavebn¢ upravit vySky ndstupni hrany,
realizace osvétleni

stiredni

Zdroj: vlastni

54.2 AUTOBUSOVE NADRAZI

Navrhovani OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:
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1) Dopravni prostor uréeny pro autobusy a souvisejici parkovisté fesit jako misto lezici
mimo pozemni komunikaci (G¢el, vyznam), nikoliv jako kiizovatky pozemnich
komunikaci.

e Kiizeni pozemnich komunikaci stavebné upravit a fesit chodnikovymi piejezdy

jako mista lezici mimo pozemni komunikace.

2) Nejen z umisténého SDZ upravujiciho piednost v jizd¢, ale i ze stavebniho
uspotadani kiizovatky, by méla byt fidi¢i zcela ziejma prednost Vv jizd€ v kiizovatce
(tzv. soulad psychologické a faktické piednosti v jizd¢).

e Stavebn¢ usporadat dopravni prostor v kiizovatce a bezprostiedné pired ni
(neusporadana plocha pro parkujici automobily), nakolmeni ramene kiizovatky
v souladu s pozadavky CSN 73 6102, piipadné zvolit jiny povrch na vedlejsi

pozemni komunikace (viz vyse).
3) Provéfit rozhledové poméry mista pro piechazeni mezi zastavkami BUS.

4) Upravit hmatové prvky v souladu s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb., a CSN 73
6110.

e Délku varovného pésu u parkovacich stdni pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu nebo orientace zkratit na délku 900 mm k pfistupu téchto osob na

chodnik a dale nechat silni¢ni obrubu v obvyklé vysce (100 — 120 mm)

k zabranéni vjezdu automobilu do cestujicich.

Tabulka ¢ 9 - Uroven zlep$eni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS AUTOBUSOVE NADRAZ]

uroven zlepSeni vhodna opatieni

stavebné usporadat kiiZovatku pozemnich komunikaci (zfeyma
prednost v jizd€)

dopravni prostor fesit jako misto lezici mimo pozemni
komunikaci, volné rozhledové poméry mista pro prechazeni

stiredni

Uprava hmatovych prvka

Zdroj: vlastni
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5.4.3 UKINA

Navrhovani OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

1) Umisténi zastavek BUS.
e Na smérov¢ rozdélené silnici II. tfidy se zastavky BUS zpravidla umist'uji za

zastavkou pro opaény smér jizdy v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

2) Vytazovaci a zafazovaci Gseky zastavek BUS.
e Délku vyrazovaciho, zatazovaciho useku, dale délku nastupni hrany zastavky
BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.

e Realizovat odpovidaji VDZ v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 294/2015 Sb., a TP
65.

3) Provéfit rozhledové poméry stavajici kiizovatky pozemnich komunikaci v souladu
s pozadavky CSN 73 6102.
e V pfipadé, Ze vynesené rozhledové poméry kiizovatky nebudou bez piekazek

v rozhledu, posunout zastavku BUS mimo rozhledové poméry kiizovatky.

Tabulka ¢. 10 - Urovent zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS U KINA

uroven zlepSeni vhodna opatieni

zajisténi rozhledovych pomért kiiZzovatky

stiredni vhodné umisténi zastavek BUS, realizace VDZ

uprava hmatovych prvkl

Zdroj: vlastni
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5.4.4 KULTURNIDUM

Navrhovani OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

1) Provéfit rozhledové poméry pruseéné kiizovatky mistnich komunikaci se silnici

&. 11/603 v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

e Tato kiizovatka by méla byt odpovidajicim zplisobem posouzena a stavebné
upravena v souladu s pozadavky CSN 73 6102 (zuzit dle obalovych kiivek
nejveétsitho nadvrhového vozidla, kterym bude kiizovatka vyuzivana).

e V pfipadé, Ze vynesené rozhledové poméry kiizovatky nebudou bez piekdzek

v rozhledu, posunout zastavku BUS mimo rozhledové poméry k¥izovatky.

2) Usporadat prostor zalivl zastavek BUS napt. vlozenim déliciho ostruvku s vhodnou

komunikaéni zeleni v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

3) Realizace hmatovych prvkii pro orientaci osob se zrakovym postizenim V souladu
s vyhl. €. 398/2009 Sb.
e Odpovidajici hmatové prvky V prostoru néastupisté zastadvek BUS.

e Realizovat navazujici pfirozenou vodici linii.

4) Vytazovaci a zatazovaci useky zastavek BUS.

e De¢lku vytazovaciho, zatazovaciho useku, dale délku nastupni hrany zastavky
BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.

e Nastupni hrany upravit na stanovenou hodnotu.

5) Realizovat ptechod pro chodce pies silnici ¢. 1I/603 v kiiZzovatce pozemnich
komunikaci. V ptipadg, Ze $ife jizdnich pruh@i nebudou v souladu s CSN 73 6110,

zuzit realizaci ochranného ostriivku ¢i ptfedsazenych chodnikovych ploch.

6) Realizovat odpovidaji VDZ ¢. V 11a, ptipadné VDZ ¢. V 12a.
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Tabulka & 11 - Uroven zlepieni po realizaci vhodnych opatieni pro cestujici na

zastavkach BUS KULTURNI DUM

uroven zlepSeni

vhodna opatieni

zajisténi rozhledovych pomért kiizovatky, realizovat piechod pro
chodce

usportadat prostor zalivli zastadvek BUS, stavebn¢ upravit vysky
nastupni hrany, realizace VDZ

realizace hmatovych prvka

Zdroj: vlastni

545 HORUSICE

Navrhovana OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

1)

2)

3)

4)

Trasy pro cestujici.
e Reiit trasy pro cestujici alespoii jednostrannym chodnikem na mistni
komunikaci vedouci obci od zastavek BUS k mateiské skole, piipadné dale

podél této komunikace, véetné jejich prevedeni.

Realizace hmatovych prvki pro orientaci osob se zrakovym postizenim Vv souladu
s vyhl. €. 398/2009 Sb.
e V pfipadé vzniku tras pro cestujici feSit pii realizaci 1 odpovidajici hmatové

prvky na chodniku, nastupistich a dalSich.

Umisténi zastavek BUS.
e Zastavky BUS se zpravidla umistuji za zastavkou pro opacny smeér jizdy

v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Kftizovatka mistnich komunikaci.
e Kfizovatku mistnich komunikaci posoudit a stavebné upravit na kiizovatku

stykovou (tvar pismene T) v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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e Zastavku BUS umistit mimo rozhledové poméry kiizovatky, kdy tyto musi byt
bez ptekazek v rozhledu.
e Uspotadat dopravni prostor v bezprostiedni blizkosti kiizovatky tak, aby v tomto

prostoru neparkovala motorova vozidla.

5) Osvétleni zastavek BUS upravit v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Zastavky BUS by mély byt odpovidajicim zpiisobem osvétleny.

6) Sjezd k sousedni nemovitosti posoudit, a stavebné upravit, v souladu s pozadavky
vyhl. & 104/1997 Sb., vyhl. & 398/2009 Sb., a CSN 73 6110 (ptipadné CSN 73
6102). V ptipadé, ze pravy rozhledovy trojihelnik bude zasahovat do prostoru
zastavky BUS, zvazit posunuti zastaivky BUS mimo rozhledovy trojihelnik

stavajiciho sjezdu.
7) Realizovat odpovidaji VDZ €. V 11a, pfipadné VDZ ¢. V 12a.

Tabulka &. 12 - Uroveii zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS HORUSICE

urovei zlepSeni vhodna opatieni

zajisténi rozhledovych pomért kiizovatky véetné stavebnich
uprav

fesit trasy pro pési, vhodné poloha zastdvek BUS, usporadéani
dopravniho prostoru v kiizovatce, realizace osvétleni

stiredni

realizace hmatovych prvki, realizace VDZ

Zdroj: vlastni
5.4.6 SIDLISTE ZASTAVKA

Navrhovana OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

1) Provétit rozhledové pomeéry prisecné kiizovatky mistnich komunikaci v souladu

s pozadavky CSN 73 6102.
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e Tato kiizovatka by méla byt odpovidajicim zplisobem posouzena a stavebné
upravena v souladu spozadavky CSN 73 6102 (u¢el a vyznam ramen
ktizovatky).

2) Realizovat misto pro piechazeni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Zajisténi rozhledovych pomérii mista pro prechazeni.

e Realizace odpovidajictho VDZ &. V 7b°L.

Doporucovala bych jedno misto pro pfechazeni zrusit, a v pfipad¢ vzniku zklidnéného
dopravniho rezimu ,,zé6na 30 bych ponechala pouze misto pro pfechdzeni v kiiZzovatce
mistnich komunikaci za podminky volnosti rozhledovych pomérti, odpovidajicich uprav

arealizace VDZ.

3) Hmatové prvky realizovat v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Upravit délku varovného pasu u mista pro prechazeni.
e Signalni pas realizovat V §irSich vztazich tak, aby navazoval na pfirozenou
vodici linii.
e V nastupistich zastavek BUS realizovat odpovidajici stavebni Gpravy, a to pouze

barevnou dlazbou, nikoliv varovnym pasem.

Obrazek €. 41 - Nastupisté zastavky BUS

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

51 Misto pro ptrechazeni (ptiloha vyhl. & 294/2015 Sb.).
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Dle mého nazoru by bylo vhodné zvazit dopravni rezim ,,zéna 30, kde v nékterych
usecich mistni komunikace jsou jiz zklidnujici prvky vhodné pro tento dopravni rezim

realizovany.

Obrazek ¢. 42 - Napft. realizovany zvySeny prostor kiizovatky mistnich komunikaci

s vyznacenym VDZ v ul. P. Voka

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka & 13 - Uroven zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach SIDLISTE ZASTAVKA

urovern zlepSeni vhodna opatieni

zajisténi rozhledovych poméru kiizovatky a mista pro prechédzeni,
realizace dopravniho rezimu ,,zony 30

fesit trasy pro pési, vhodna poloha zastdvek BUS, usporadéani
dopravniho prostoru v kiizovatce, realizace osvétleni

stiredni

realizace a Gprava hmatovych prvkd, realizace VDZ

Zdroj: vlastni
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5.4.7 TYRSOVA CTVRT

Navrhovani OPATRENI ke zvyseni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek

BUS:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Provétit rozhledové poméry kiizovatky mistnich komunikaci v souladu s pozadavky

CSN 73 6102.

e Tato kiizovatka by méla byt odpovidajicim zplisobem posouzena a stavebné
upravena v souladu s pozadavky CSN 73 6102 (zuzit dle obalovych kiivek
nejvétsiho navrhového vozidla, kterym bude kiizovatka vyuzivana). V piipade,
ze pravy rozhledovy trojihelnik bude zasahovat do prostoru zastavky BUS,
posunout zastavky BUS mimo rozhledovy trojihelnik. Rozhledové poméry

ktizovatky musi byt bez ptekazek v rozhledu.

Provéfit rozhledové poméry stavajiciho sjezdu.
e Tento sjezd by mél byt odpovidajicim zplisobem posouzen a stavebné upraven

jako misto lezici mimo pozemni komunikaci v souladu s pozadavky vyhl.

¢. 104/1997 Sb., vyhl. &. 398/2009 Sb., a CSN 73 6110.

Umisténi zastavek BUS.

e Poloha zastavky BUS se zpravidla umistuje za zastavkou pro opacny smér jizdy

v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Hmatové prvky realizovat pfi realizaci chodniku a néastupisté zastavek BUS.

e Odpovidajici hmatové prvky v prostoru nastupisté zastavek BUS.

Trasy pro cestujici.
e Realizace chodniku v SirSich vztazich a navaznostech na zastavky BUS.
e Realizace pfevedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci Vv souladu

s pozadavky vyhl. &. 398/2009 Sb., CSN 73 6110.

e Realizace odpovidajiciho osvétleni.

Realizace odpovidajiciho VDZ v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 294/2015 Sb., a TP
65.

e Vyznaleni prostoru zastavky BUS.
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Tabulka & 14 - Uroven zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS TYRSOVA CTVRT

urovei zlepSeni vhodna opatieni

zajisténi rozhledovych pomért kiizovatky

vhodné umisténi zastavek BUS, realizace chodniku, realizace
prevedeni cestujicich, realizace osvétleni

stiredni

realizace hmatovych prvk, realizace VDZ

Zdroj: vlastni

5.5 Provéreni rozhledovych poméri kiiZovatek v souvislosti s umisténim

zastavek BUS

Provéfit rozhledové poméry stavajicich kiizovatek jsem se rozhodla z divodu blizkosti
zastavek BUS, kdy volnost rozhledovych poméri téchto kiizovatek, ma zasadni vliv

na jejich umisténi.

Posouzeni rozhledovych pomérti obecné fesime:

° na krizovatkach pozemnich komunikaci,

o u sjezdu,

o u ptechodut pro chodce,

o U mist pro prechézeni,

o pro ptedjizdént,

o ve vySkovém zaobleni,

o u smérovych obloukti pozemnich komunikaci (CSN 73 6102; CSN 73
6110).

»Rozhledové poméry kiizovatky pozemnich komunikaci musi byt bez prekazek
branicich v rozhledu* (CSN 73 6102, s. 69).

»Za prekazku rozhledu se povazuji pfedméty Vv rozhledovém trojuhelniku, jejichz

nejvetsi vyska presahuje vysku 0,25 m pod urovni piislusného rozhledového paprsku.
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Za ptekdzku v rozhledu se déale nepovazuji predméty, které maji Sitku do 0,15 m (napf.
sloupky dopravnich znacek, sloupy vefejného osvétleni, stromy), jsou umistény ve
vzajemnych vzdalenostech pies 10 m. Jsou-li v rozhledovém trojuhelniku stromy, musi
byt jejich vétve nejméné 2,0 m nad urovni pfislu§nych rozhledovych paprskii (CSN 73
6102, s. 69).

Dle CSN 73 6425-1 nesmi byt zastivka BUS umisténa V prostoru rozhledovych

poméru kriZovatky.

Rozhledové poméry troviiovych kiizovatek® se vynaseji v souladu s pozadavky CSN
736102. Délka rozhledu pro zastaveni se vynasi dle skupiny vozidel (pfiloha ¢. 6),

kterymi je pozemni komunikace uzivana (CSN 73 6102).

Hodnoty ve vyse uvedené ptiloze jsou zaokrouhleny a stanoveny pro ,typické pfi¢né
usporadani komunikace pro uhel kiiZzeni 75° az 105° a pro zakladni Sifku jizdnich pruht

3,5 m“ (CSN 73 6102, s. 75).

Ke spravnému vyneseni rozhledovych pomért je dulezita nejvyssi dovolena rychlost
na hlavni pozemni komunikaci v mist¢ a do vzdalenosti vynesenych rozhledovych

trojuhelnikd.

Je treba také uvést, Zze vySe uvedené plati pro urCeni rozhledovych trojuhelnikt
Vv pfipad€ uspofadani ,kiizovatka s pfednosti v jizdé na hlavni komunikaci uréenou
dopravni znackou ,Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni pozemni
komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlejsi komunikaci ,,Dej ptednost v jizdé“ nebo

W

,,Stlj, dej prednost v jizdé“, umisténa na vedlejsi komunikaci* (CSN 73 6102, s. 70).

,Vrchol rozhledového trojihelniku na vedlejsi komunikaci je umistén do osy ptedni
¢asti vozidla ve vzdalenosti od vnéjsiho okraje vodiciho prouzku — wvné&jsiho okraje

53

zpevnéni, pokud neni vodici ¢ara®® na pozemni komunikaci vyznagena (CSN 736102,

S. 75).

V uvedenych ktizovatkach pozemnich komunikaci byly vyneseny rozhledové poméry
pro nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h a vozidla zastupujici skupinu 2 nebo 3 —dle

mistnich podminek.

%2 Neokruzni kiizovatka na silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych

komunikacich (CSN 73 6102, s. 24).
58 Vodici ¢ara VDZ &. V 4a (vyhl. ¢. 294/2015 Sb., piiloha ¢. 8).
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Rozhledové pomeéry byly naméfeny meéticim koleckem pouzivanym pii vySetfovani
dopravnich nehod, vsouladu s pozadavky dotéenych norem, a pro uréeni, zda
rozhledové poméry kiiZzovatek pozemnich komunikaci zasahuji do prostori zastavek

BUS, ¢i nikoliv.
5.5.1 Rozhledové poméry kiiZovatky u zastavky BUS ,,U KINA“

Rozhledové poméry, v tomto piipad¢ pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen z mistni
komunikace ul. Husova na hlavni pozemni komunikaci (silnici ¢. 11/603) pro skupinu

vozidel 3, do poloviny pfilehlého jizdniho pruhu, v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek 43 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z ul. Husova na hlavni pozemni

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace
Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela ziejmé, Ze uvedend zastavka BUS se
nachazi v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zjisténa
skute&nost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu

musi byt zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kiizovatky.

5.5.2 Rozhledové poméry kiifovatky u zastivky BUS ,,KULTURNI DUM“

1) Rozhledové poméry, v tomto piipadé pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen

Z mistni komunikace vedouci od parkovisté hotelu Lucia na hlavni pozemni
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komunikaci (silnici ¢. 11/603), pro skupinu vozidel 3, do poloviny odlehlé¢ho®
jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek €. 44 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pti vyjezdu od parkovisté hotelu Lucia

na hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je ziejmé, ze zastavi-li autobus v zastavce, pravy

rozhledovy trojuhelnik bude zajistén v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Zvazila bych moznost stavebniho feSeni pozemni komunikace vedouci k hotelu a
restauraci, jako mista leziciho mimo pozemni komunikaci dle jejiho uéelu a vyznamu
(parkovisté) v souladu sust. § 3 z. ¢. 13/1997 Sb. Doslo by k realizaci chodnikového
ptejezdu a ktizovatka by byla SDZ feSena jako stykova, coz by mélo pfiznivy vliv na
BESIP (zjednoduseni dopravnich pohybd v kiizovatce pozemnich komunikaci a

snadn¢jsi orientaci fidicl V ni).

2) Rozhledové poméry, Vtomto piipadé levy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen
z mistni komunikace ul. Hamerska na hlavni pozemni komunikaci (silnici ¢. 11/603),
pro skupinu vozidel 3, do poloviny pfilehlého jizdniho pruhu, Vv souladu
s pozadavky CSN 73 6102.

% Z dtivodu nemoznosti ptedjizdéni motorovych vozidel na hlavni pozemni komunikaci.
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Obrazek ¢. 45 - Pravy rozhledovy trojihelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace ul.

Hamerské na hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je ziejmé, ze zastavi-li autobus v zastavce, levy

rozhledovy trojahelnik bude zajistén v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
Dale by u téchto 2 zastavek BUS, dle mého nazoru, mélo dojit:

e k dopravnimu uspotadani zalivi vyse uvedenych zastavek BUS,

e zlUZeni dle obalovych kiivek nejvétSiho autobusu, ktery zastavku vyuziva,

e vlozeni déliciho ostrivku svhodnou komunikaéni zeleni tak, aby doslo
k oddéleni jizdniho prostoru od prostoru zalivu zastavek BUS,

e realizaci pfevedeni cestujicich mezi zastavkami BUS.

5.5.3 Rozhledové poméry kiifovatky u zastivky BUS ,,SIDLISTE ZASTAVKA“

1) Rozhledové poméry, vtomto piipadé levy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen
z mistni komunikace vedouci od parkovisté a kotelny na hlavni pozemni
komunikaci ul. P. Voka pro skupinu vozidel 3, do poloviny pfilehlého jizdniho
pruhu, v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek ¢. 46 - Levy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu od parkovisté na hlavni

pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela ziejmé, Ze uvedend zastavka BUS se
nachazi v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zji§téna
skute¢nost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu
musi byt zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kiizovatky.

V piipadé€, ze pozemni komunikace vedouci K parkovisti a koteln¢ by byla fesena dle
svého vyznamu a ucelu v souladu s ust. § 3 z. ¢. 13/1997 Sb., tedy sjezdem, stavebné
fesen chodnikovym piejezdem, jako misto lezici mimo pozemni komunikaci, byla by

stavajici zastavka BUS v rozhledovém trojiihelniku piipustna.

2) Rozhledové poméry, vtomto ptipadé pravy rozhledovy trojihelnik, je vynesen
z mistni komunikace ul. Ak. BydZzovského na hlavni pozemni komunikaci ul. P.
Voka pro skupinu vozidel 2, do poloviny pfilehlého jizdniho pruhu v souladu
s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek €. 47 - Pravy rozhledovy trojiihelnik pfi vyjezdu Z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela zfejmé, ze uvedend zastavka BUS se nachézi
Vv rozhledovém trojuhelniku kfizovatky pozemnich komunikaci. Tato zji§téna skutecnost
neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu musi byt

zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojahelnik kiizovatky.
Dle mého nazoru u téchto 2 zastavek BUS by dale mélo dojit:

e ke spravnému urCeni pozemni komunikace vedouci od parkovisté (vyznam,
ucel),

e realizace ,,zony 30 v souladu s TP 218, kdy n¢které zpomalovaci prvky jsou jiz
Vv soucasné dobé realizovany, vzhledem k snizeni nejvyssi dovolené rychlosti by
doslo i ke zlep$eni rozhledovych poméru kiizovatky,

e K zruSeni jednoho z mist pro pfechazeni, které jsou od sebe vzdaleny cca 20 m.

5.5.4 Rozhledové poméry kiiZovatky u zastavky BUS ,,HORUSICE “

Rozhledové poméry, v tomto piipadé levy rozhledovy trojihelnik, je vynesen z mistni
komunikace na hlavni pozemni komunikaci pro skupinu vozidel 3, do poloviny

ptilehlého jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek ¢. 48 - Levy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela ziejmé, ze uvedend zastdvka BUS se nachazi
Vv rozhledovém trojuhelniku kiiZovatky pozemnich komunikaci. Tato zji§téna skute¢nost
neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu musi byt

zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kiizovatky.
Dle mého nazoru by u této zastavky BUS déle mélo dojit:

e k stavebni uprave ktizovatky (zGzeni, nakolmeni, dopravnimu uspotfadani),

e odstranéni pevné piekazky (sloup vedeni) Vuvedeném rozhledovém
trojuhelniku,

e zvazit realizace ,,tocny®, ke které by se zajiZzd¢lo z hlavni pozemni komunikace a
vyjizdélo na vedlejs$i pozemni komunikaci z diivodi jiz realizovaného ptistresku

zastavky BUS.

5.5.5 Rozhledové poméry kiifovatky u zastivky BUS ,,TYRSOVA CTVRT*

Rozhledové poméry, v tomto piipadé pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen z mistni
komunikace ul. Zlukovska na hlavni pozemni komunikaci ul. Zlukovska pro skupinu

vozidel 3, do poloviny ptilehlého jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 736102.

82



Obrazek ¢. 49 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

vvvvv

uvedena zastdvka BUS nachdzi v rozhledovém trojuhelniku kiiZzovatky pozemnich
komunikaci. Tato zji§téna skute¢nost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN
73 6425-1. Z tohoto diivodu musi byt zastivka BUS posunuta mimo rozhledovy
trojuhelnik kiizovatky.

Dle mého nazoru by u této zastavky BUS déle mélo dojit:

e k stavebni uprave ktizovatky (z(zeni, nakolmeni),
e zvazit moznost zjednosmérnéni vedlej$i mistni komunikace ve sméru k ul. B.
Jablonského — dle mistnich podminek a dopravniho zatiZeni (zastavka BUS by

zustala ve stavajici poloze).

5.6 Opatreni ke zvySeni bezpe¢nosti cestujicich na zastavkach BUS z riiznych

hledisek

Navrzena opatieni ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na vySe uvedenych zastdvkach
BUS jsem se pokusila srovnat dle jednotlivych hledisek, které se bezpec¢nosti silni¢niho

provozu na pozemnich komunikacich bezprostiedné tykaji.
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5.6.1 Hledisko bezpecnosti cestujicich na zastiavkich BUS

Bezpecnost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich pro vsechny jeho
v souvislosti s dopravnim prostorem. Toto je i mou kazdodenni pracovni naplni, kdy
dopravnim inZenyrstvim se zabyvam nékolik let. Z tohoto divodu jsem rozdélila nize

uvedena opatieni dle svych zkusenosti ziskanych praxi v tomto oboru.

e BEZPECNA opatieni pro cestujici na zastavkach BUS:
v’ trasy pro cestujici,
v’ prevedeni pfes pozemni komunikaci,
v vyhovujici rozhledové poméry prechodu pro chodce ¢i mista pro
prechéazeni,

v" odpovidajici osvétleni.

e STREDNI VLIV na bezpeénost cestujicich na zastavkach BUS:
v VDZ,
v' odpovidajici vyska nastupni hrany,
v hmatové prvky pro osoby zrakové postizené,

v umisténi pevnych piekazek v prostoru nastupiste.

e NEPATRNY VLIV na bezpe¢nost cestujicich na zastavkach BUS:
v’ ozna¢nik zastavky BUS,
v’ samostatné sjezdy ve vyfazovacim ¢i zafazovacim tseku,

v’ piistieSek pro cestujici.

Tabulka ¢. 15 - Navrzend opatieni sefazend dle vlivu na bezpecnost cestujicich na

zastavkach BUS

opatieni pro bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

trasy pro cestujici, prevedeni ptes pozemni komunikaci,
vyhovujici rozhledové poméry, odpovidajici osvétleni

S e VDZ, odpovidajici vyska rrlasvtup,nvl hrany, hmatové prvky,
pevné prekazky
nepatrny Vliv oznaénik zastavky BUS, umisténi samostatnych sjezdu,
na bezpecnost piistfesek

Zdroj: vlastni
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U bezpec¢nych opattenich navrzenych pro cestujici na zastavkach BUS jsem vychézela
ze svych zkuSenosti a sefadila dle svého uvazeni, kdy nejvyznamnéjSimi jsou
jednoznacné realizace tras pro pési a prevedeni cestujicich pfes pozemni komunikace,
kdy tyto opatteni vedou nejen k bezpecnosti cestujicich, ale i komfortu uziti dopravniho
prostoru. Dale jsou uvedeny 1 dal§i opatfeni, které souviseji s bezpeénym
ptistupem 0sob s omezenou moznosti pohybu nebo orientace k zastavkam BUS a na
poslednim misté¢ uvedeny dil¢i, nepatrné zmeény, které maji jen nepatrny vliv na

bezpecnost cestujicich.

5.6.2 Hledisko ¢asového Feseni opatiteni bezpecnosti cestujicich na zastavkich BUS

nich vlozené maji vést ke kyzené bezpecnosti nejzranitelnéjSich ucastnikii silni¢niho
provozu. Reseni z pohledu ¢asu by méla byt dobie promyslena a mélo by se dbat jiz na
kvalitu zpracovani projektové dokumentace a poté spravnou, odbornou, kvalitni

realizaci stavby a dlouhodobé funk¢nosti. Posuzuji toto z hlediska trvanlivosti

realizovanych opattenich.

e DLOUHODOBA feSeni v souvislosti s bezpe¢nosti cestujicich na zastavkach
BUS:

v’ stavebni Upravy navrzené projektantem s autorizaci pro dopravni

stavby, posouzeni z pohledu BESIP dotéenym organem, realizovat

v souladu s vydanym rozhodnutim a dotéenymi CSN.

e STREDNEDOBA ieSeni vsouvislosti sbezpefnosti cestujicich na
zastavkach BUS:

v vyznaéeni VDZ v souladu s dotéenymi piedpisy.

e KRATKODOBA feSeni v souvislosti s bezpe¢nosti cestujicich na zastavkach
BUS:

v’ stanoveni mistni a prechodné upravy provozu na pozemnich

komunikacich.
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Tabulka &. 16 - Casové hledisko majici vliv na bezpeénost cestujicich na zastiavkach

BUS

¢asové hledisko pri FeSeni bezpe¢nosti cestujicich na zastavkach BUS

odpovidajici stavebni upravy realizované v souladu s
vydanymi rozhodnutimi, dot¢enymi zakony a CSN

stirednédoba FeSeni vyznaceni VDZ v souladu s dot¢enymi predpisy

stanoveni mistni a pfechodné Gipravy provozu na

kratkodob4 FeSeni . .
pozemnich komunikacich

Zdroj: vlastni

Z Casového pohledu se velmi tézko tyto opatfeni posuzuji, jelikoz se jednd o komplexni
problematiku, kterd se musi fesit v dlouhodobém horizontu a méla by v sob¢ idealné
zahrnovat vsechny Casové useky a navrzena opatieni v nich. Tzn., Ze ke stavebnim
upravam nemuze dojit bez dopravné inzenyrského opatieni a v ptipadé, kdy dojde
k realizaci stavby, musi dojit i k vyznaceni VDZ a osazeni SDZ. Samotna jednotliva
feseni nevedou k BESIP ani k bezpe¢nosti cestujicich, ale jako celek vytvareji uceleny
systém, ktery je schopny fungovat v rdmci bezpecnosti cestujicich, komfortu uziti a

zvySeni kvality dopravniho prostiedi.

5.6.3 Hledisko ekonomické ndarocnosti jednotlivych opatieni bezpecénosti cestujicich

na zastavkach BUS

Ekonomickd narocnost se odviji od zpusobu realizace stavby. Miuze dojit pouze
K vyznaceni VDZ, K realizaci hmatovych prvkl do stavajiciho stavu, nebo k opravé
povrchu problémovych mist na pozemni komunikaci v misté zastavek BUS. Z pohledu
bezpecnosti je samoziejmé idealni finanéné naroénéjsi a komplexni feSeni Vv SirSich

dopravnich vztazich.

e NAKLADNA opatieni realizovania v ramci bezpe¢nosti cestujicich na
zastavkach BUS:
v' komplexné realizované stavebni tpravy v souladu s dotéenymi CSN,

v' stavebni Gpravy feSené v §ir§ich dopravnich vztazich.
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e STREDNE nikladna opatieni realizovana v ramci bezpeénosti cestujicich
na zastavkach BUS:
v’ vybrané stavebni upravy & opravy povrchii pozemnich komunikaci

bez sirsich dopravnich navaznosti.

e MENE NAKLADNA opatieni realizovana v ramci bezpe¢nosti cestujicich
na zastavkach BUS:
v' vyznaéeni VDZ.

Tabulka €. 17 - Ekonomicka naro¢nost realizovanych opatfeni majici vliv na bezpecnost

cestujicich na zastavkach BUS

ekonomicka narocnost Feseni bezpeénosti cestujicich na zastavkach BUS

komplexné realizované stavebni Gipravy feSené v SirSich
dopravnich vztazich a navaznostech

stfedné nakladna vybrané stavebni upravy ¢i opravy povrchili pozemnich
opati‘eni komunikaci bez $ir§ich dopravnich navaznosti

méné nakladna

S vyznaeni VDZ bez souvislosti
opatreni

Zdroj: vlastni

U ekonomického hlediska velmi zaleZzi na moZnosti a ochoty investora do bezpecnych
feseni (ekonomicky naro¢nych) uprav dopravniho prostoru investovat a organt
podilejicich se na tomto rozhodovani odpovidajicimi argumenty piesvédcit o nutnosti
feSeni investicniho zdméru v SirSich vztazich, homogenné a s ohledem na bezpecnost a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich zejména na nejzranitelné;si

ucastniky.
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6 Diskuse

V této kapitole jednotliva hlediska vzajemné porovnam tak, aby diplomova prace

poskytla uceleny piehled informaci na dané téma.

Vyse navrzena hlediska a jejich vzajemné porovnani lze aplikovat jako vSeobecné
platna pravidla na vSechny zpracovavané zastavky BUS. Proto je uvedu jako jeden

celek, ktery ma obecnou vypovidajici hodnotu pro vSechny zminéné.

nakladnych ptfes hodnoty stfedni az po feSeni, ktera nemaji téméf zadny vliv na

bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS.

Tabulka ¢. 18 - Hlediska s nejvys$simi hodnotami vlivu na bezpecnost cestujicich na
zastavkach BUS

hlediska majici nejvétsi vliv na bezpe¢nost cestujicich na zastavkach BUS

trasy pro cestujici, prevedeni pfes pozemni
komunikaci, vyhovujici rozhledové poméry,
odpovidajici osvétleni

odpovidajici stavebni upravy realizované v souladu s
vydanymi rozhodnutimi, dot€enymi zdkony a CSN

komplexné realizované stavebni Upravy fesené v SirSich
vztazich a ndvaznostech

Zdroj: vlastni
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Tabulka ¢. 19 - Hlediska se stfednimi hodnotami vlivu na bezpecnost cestujicich na

zastavkach BUS

hlediska majici stfedni vliv na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

VDZ, odpovidajici vyska nastupni hrany, hmatové prvky,

stiedné bezpecna v
pevné piekazky

stirednédoba reSeni vyznaceni VDZ v souladu s dotéenymi piedpisy

stfedné nakladna

S vybrané stavebni upravy bez navaznosti
opatreni

Zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 20 - Hlediska s neparnymi hodnotami vlivu na bezpe¢nost cestujicich na

zastavkach BUS

4

hlediska nemajici témér Zadny vliv na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

oznacnik zastavky BUS, umisténi samostatnych sjezd,

nepatrny vli oy
P yviv pristresek

stanoveni mistni a ptechodné tipravy provozu na

kratkodoba pozemnich komunikacich

méné nakladna

s vyznaceni VDZ bez souvislosti
opatreni

Zdroj: vlastni

Vyse uvedend hlediska jsem vyhodnotila tak, abychom méli pfedstavu nejen o
nedostatcich a vhodnych opatfenich, ale 1 o hlediscich, kterd s bezpecnosti
bezprosttedné souvisi a ovliviiuji ji, tedy stupent bezpecnosti, ekonomicka a Casova

narocnost.

Porovnanim hledisek dle vlivu na bezpe¢nost cestujicich na zastavkach BUS je zcela

wewr

hlediska ¢asového horizontu dlouhodoba. Tato kombinace je zpohledu nejen
cestujicich, ale i BESIP ta nejidedlnéjsi. Prace dopravniho inspektoratu je na takovém

principu feseni zaloZena a jeho snahou je toto prosazovat ve vSech trovnich fizeni od
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pocatedniho predlozeni navrhu zastivek BUS, pies DUR, DSP az k jejich realizaci,

kolaudaci a uvedeni stavby do bézného provozu.

Na vysledky mého srovnani se da pohliZet riznymi hly pohledu. Naptiklad z pohledu
finan¢ni hodnoty lidského Zivota pro Cesky stat a spolecnost, kdy Centrum dopravniho
vyzkumu ve studii z roku 2016 (CDV, © 2016) vycislilo cenu za zivot ztraceny pii
dopravni nehod¢ na témér 20.000.000 K¢&.

Pii vySe uvedené Castce, se kazdy z nas se mize zamyslet nad tim, co jsou finan¢né
nakladnd opatfeni v souvislosti se stavebnimi upravami ¢i realizaci bezpecnéjSiho
dopravniho prostoru pro nejzranitelngjsi ucastniky silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich, a zda je tato finan¢ni naro¢nost vié¢i vySe uvedené hodnoté lidského

Zivota piiméfena ¢i nepfiméiena.

Jak tikd jedno pfislovi: ,,Pro nékoho malo, pro nékoho moc*. Z mého profesniho,
lidského ¢i rodicovského pohledu bychom méli udélat maximum pro bezpecnost
nejzranitelnéjSich ucastnikl silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, a tim mam
na mysli nejen déti, ale 1 osoby s jakymkoli zdravotnim postizenim ¢i omezenim,
star§iho véku, matky s kocarky, cestujici se zavazadly, kdy prostor zastavek BUS do

konceptu celkového zlepSeni a zkvalitnéni BESIP bezesporu patfi.
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7 Zavér

Diplomova prace s ndzvem ,,Zhodnoceni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na
pozemnich komunikacich ve vztahu k cestujicim ve mést¢ Veseli nad Luznici® byla
rozdélena na dvé zékladni Casti, a to na teoretickou a praktickou ¢ast, kdy tyto byly dale
rozpracovany v jednotlivych podkapitolach tak, aby bylo téma zpracovano komplexné¢ a

poskytovalo potiebné teoretické informace k porozuméni praktické ¢asti této prace.

Diplomova prace méla odpovédét na otazku: ,Jaké nedostatky maji autobusové
zastavky z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu na pozemnich
komunikacich ve mésté Veseli nad Luznici?* Odpovédi nalezneme v praktické ¢asti této
prace, kde jsou jednotlivé nedostatky zastavek BUS zadokumentovany a podrobné
popsany, poté nasleduji mnou navrzena vhodna stavebni a jind opatieni ke zvySeni
bezpecnosti cestujicich na zastadvkach BUS. Z diivodu existence stavajicich kiizovatek
pozemnich komunikaci, v bezprosttedni blizkosti zastavek BUS, byly posouzeny jejich
rozhledové poméry, tak abych mohla ur¢it vhodnost umisténi zastavek BUS. Dale jsem
tyto navrzena opatieni zhodnotila dle uvedenych hledisek tak, abych ziskala tplnou
ptedstavu o fesenich vedoucich k bezpeénému dopravnimu prostoru na zastavkach BUS
nejen pro cestujici, ale pro vSechny ucastniky silnicniho provozu na pozemnich

komunikacich.

Tato diplomova prace muze slouzit jako studijni material pro odbornou vefejnost
zabyvajici se problematikou projektovani dopravnich staveb ¢i oborem dopravniho
inZenyrstvi. Dale miize byt vyuZita méstem Veseli nad Luznici pti planovani stavebnich
Uprav vramci zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, zejména cestujicich na

zastavkach BUS ve svém uzemnim celku.
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11 Pfilohy

Ptiloha ¢. 1 - Zptisob vyneseni rozhledovych poméru ptechodu pro chodce a mista pro
ptechazeni na pozemnich komunikacich

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 77, 78.



Ptiloha €. 2 - Vydané stanovisko zdvazné DING silni¢nimu spravnimu ufadu k pfipojeni

sousedni nemovitosti k silni¢ni siti

Pripojeni sousedni nemovitosti parc. €. - pres pozemek parc. ¢. nasil.

S k. . [ - zivazné stanovisko.

Policie Ceské republiky, Krajského feditelstvi policie Jiho¢eského kraje, Dopravni
inspektorat Uzemniho odboru Ceské Bud&jovice (dale jen dopravni inspektorat) jako
prislusny organ vykonavajici statni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu (dale jen ,BESIP“) dle ust. § 2 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky, v platném znéni (dale jen ,,zdkon o PCR®), dle ust. § 1 zakona &. 12/1997
Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, a
dle ust. § 124 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
Vv platném znéni (déle jen ,,zdkon o provozu na PK*), a dale jako dotCeny orgéan statni
spravy dle ust. § 136 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni tad, v platném

znéni (dale jen ,,spravni fad*) vydava toto zavazné stanovisko.

Dopravni inspektorat s projektovou dokumentaci pro pfipojeni sousedni nemovitosti,

parc. €. - ptes pozemek parc. €. - na sil. €. -, k. 0. -, ve smyslu

W

ust. § 10 odst. 4 pism. b) zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

nesouhlasi.

Odiivodnéni:
Dopravni inspektorat vydal v této véci stanovisko ze dne 12. prosince 2018 pod C.j.

KRPC-170954-2/Cj-2018-020106, kdy mél k navrhu tyto piipominky:

., Projektant posoudil plnéni pozadavkii rozhledovych poméri dle CSN 736110

¢

., Projektovani mistnich komunikaci®, kdy uvaddi, Ze rozhledové pomery vyhovuji.
Projektant prokazuje technickou moznost pripojeni na silnicni sit'.

,,Soucasti zadosti je i priloZena, dle pripisu na vykresové casti, schvalena uzemni studie
lokality | %e které¢ se Dopravni inspektorat nevyjadioval. V vizemni studii je
navrzeno ZTV, které ma dopravné obsluhovat zdjmovou oblast a jednotlivé pozemky.
Dopravni inspektorat je toho nazoru, ze by toto nové budované ZTV — komunikace mélo

obslouzit vSechny pozemky v této lokalité. Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho

provozu je nevhodné vybudovat ZTV, na které se napoji pouze cast stavebnich pozemki



a cast se pripoji na silnicni sit. V tom pripade by vybudovani takového ZTV nesplnilo
svuj ucel .

., Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich je
vhodné Tesit pripojeni jednotlivych stavebnich parcel zdajmové lokality na navrzené
mistni komunikace, které jsou k takovému zameru z hlediska ucelu, vyznamu a stavebne-
technickému vybaveni urceny resp. k zajisteni dopravy na vizemi obce. Silnice Ill. tridy
je urceny ke vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni komunikace.
Dopravni inspektorat vzdy u pripojeni sousedni nemovitosti, pozaduje pripojit pozemek
na pozemni komunikaci nizsiho dopravniho vyznamu. Kazdé jednotlivé pripojeni na
silnicni sit' predstavuje potenciondlni kolizni bod, kdy by mohlo dojit k ohrozZeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Dopravni inspektorat nadiazuje verejny
zdjem nad zdjmem jednotlivce prave z diivodu bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu “.

Dopravni inspektorat konstatuje, ze predlozena dokumentace je totozna s tou, ktera byla
ptedlozena v ptedchozi zadosti o stanovisko ze dne 12. prosince 2018. V nové Zadosti o
stanovisko je navic ptilozeno vyjadieni Ing. _ k dané véci.

Dopravni inspektorat je nazoru, ze schvdlend uzemni studie (ke které se DI
nevyjadroval), byla zpracovana na zakladé platného izemniho planu obce, kdy dopravni
obsluznost dotéenych pozemkd, by méla byt zajisténa, vybudovanim dopravniho skeletu
ZTV.

Z vyse uvedenych divodi Dopravni inspektorat setrvava na svém predchozim
stanovisku.

Vytizuje: por. Be. L. Dvorakova, DiS.

Zdroj: Stanoviska DING k piipojeni sousedni nemovitosti v ramci plnéni ukola PCR.



Ptiloha ¢. 3 - Vydané stanovisko prosté DING pfislusnému silni¢énimu spravnimu uradu

k navrhu zastavek BUS

Namésti Driten- ve stupni DUSP — stanovisko.

Po prostudovani zadosti ve vySe uvedené véci — ve stupni DUSP, Vam Dopravni
inspektorat Policie Ceské republiky, Krajského feditelstvi policie Jihodeského kraje
Uzemni odbor Ceské Budgjovice, ve smyslu ust. § 16 zakona &. 13/1997 Sb., sdéluje.

K ptilozené dokumentaci ma dopravni inspektorat tyto pripominky:

- Projektova dokumentace neobsahuje posouzeni rozhledovych poméra v souladu
s pozadavky dotéenych CSN (kfizovatky, piechod pro chodce atd).

- Umisténi zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 736425-1.

- ZPD neni zfejméa vySka ochranného ostrivku piechodu pro chodce, v ¢elech
ochranného ostrivku umistit sklenéné odrazové Cocky (obrubnikova sklenéna
odrazka).

- Sitka chodniku neni v souladu s pozadavky CSN 736110.

- Z PD neni zifejmy navrh kontinualniho osvétleni v souladu s pozadavky dotcené
CSN.

- Provéfit oznaceni zastavky BUS TDZ ¢. 1J 4b misto TDZ ¢. 1J 4c v souladu s TP
65.

Zdroj: Stanoviska DING k projektiim a ZTV Vv ramci plnéni tikolti PCR.



Ptiloha €. 4 - Vybrané zastavky BUS ve mést¢ Veseli nad Luznici

Zdroj: www.mapy.cz.



Ptiloha €. 5 - Skupina vozidel pro urc¢eni rozhledu na troviiové kiizovatce.

Vozidla zastupujici skupinu Délka vozidla v m
a dodavkovy automobil 6,00
10,00

18,00

odle zviastnino predpisu’ 2200

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 70.



Ptiloha €. 6 - Délky stran rozhledovych trojuhelniki s pfednosti v jizdé (uspotadani A) a

skupiny motorovych vozidel 1-4

Strana rozhledového trojuhelniku oznac¢ena Xa — rozhled vpravo

Strana rozhledového trojuhelniku oznacena Xc — rozhled vlevo

Strany rozhledového trojuhelniku v m

Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3
Xp Xc Xp X
35 25 45 40
45 35 55 45
60 50 75 65
80 65 100 85
100 85 125 110
125 105 160 140
150 130 185 170
180 160 230 210

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 75.



12 Seznam zkratek

BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu

PCR — Policie Ceské republiky

DI — dopravni inspektorat

CESTUJICI — je osoba, ktera se pohybuje pomoci chiize (chodec)
ZASTAVKA BUS — autobusova zastavka

DING — dopravni inZzenyrstvi (dopravné inzenyrsky usek)
CSN — &eska technicka norma

TP — technicky ptedpis

DUR — dokumentace pro izemni fizeni

DSP — dokumentace pro stavebni povoleni

ZSPD — zm¢éna stavby pied dokonceni

TDZ — trvalé dopravni znaceni

SDZ — svislé dopravni znaceni

VDZ — vodorovné dopravni znaceni



