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Zhodnoceni bezpec¢nosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich

komunikacich ve vztahu k cestujicim ve mésté Veseli nad Luznici

Abstrakt

Téma diplomové prace je zhodnotit bezpeCnost a plynulost silnicniho provozu na
pozemnich komunikacich ve vztahu k cestujicim na zastavkach BUS ve mésté Veseli

nad Luznici.

Cilem prace bylo identifikovat nedostatky na stavajicich zastavkach BUS v uvedeném
mesteé z pohledu bezpecnosti silni€niho provozu na pozemnich komunikacich pro jejich
uzivatele, tedy v mém pfipadé pro cestujici. Dale pak byla navrhnuta vhodna opatfeni,
ktera by zvysila bezpecnost cestujicich a komfort uziti zastavek BUS, ¢imz by bylo
docileno bezpe¢néjsiho dopravniho prostoru pro vSechny ucastniky silnicniho provozu.
Pro uplnost poskytnutych informaci byly jesté vyneseny rozhledové poméry ktizovatek
v blizkosti zastavek BUS a navrzend opatfeni zhodnocena z bezpecnostniho, ¢asového a

ekonomického hlediska.

K dosazeni uvedenych cili bylo v teoretické Casti prace pouzito zejména analyzy
dostupnych pravnich predpisi a souvisejici literatury tykajici se problematiky

dopravniho inzenyrstvi.

V praktické casti pak bylo pouzito vyzkumnych metod, napf. pozorovani, analyza,
indukce a dedukce k identifikaci nedostatkli na zastavkach BUS a nasledné pouziti
metod srovnani, analogie, dobré praxe ¢i konzultaci skolegy a odborniky v dané
problematice k navrzeni odpovidajicich opatfeni vedoucich ke zvySeni bezpecnosti

cestujicich na zastavkach BUS.

Diplomova prace muze slouzit méstu Veseli nad Luznici jako podkladovy material pro
zpracovani projektové dokumentace v oblasti zvySeni bezpeCnosti cestujicich na
zastavkach BUS. Navrzena opatieni a principy jejich realizace mohou byt aplikovana i

v dalSich méstech a obcich v celé Ceské republice.
Kli¢ova slova

bezpecnost a plynulost silnicniho provozu na pozemnich komunikacich; cestujici;

zastavka BUS; pozemni komunikace, dopravni inzenyrstvi



Evalutation of safety and smoothness of road traffic on roads in

relation to passenger in the town of Veseli nad Luznici
Abstract

The topic of the diploma thesis is to evaluate the safety and smoothness of road traffic

on roads in relation to passengers at BUS stops in the town of Veseli nad Luznici.

The aim of the thesis was to identitfy the shortcomings of the existing BUS stops in the
mentioned town from the point of view of road traffic safety on roads for their users, in
my case for passengers. Furthermore, suitable measures were proposed to increase
passenger safety and comfort of use of BUS stops, thus achieving a safer traffic area for
all road users. For the completeness of the information provided, the viewing conditions
of the intersections near the BUS stops were plotted and the proposed measures were

evaluated from a safety, time and economic point of view.

In order to achieve the above objectives, the theoretical part the thesis was mainly based

on the analysis of availabe legislation and related literature on traffic engineering issues.

In the practical part, research methods such as observation, analysis, induction and
deduction were used to identify deficiencies at BUS stops and then to use methods of
comparison, analogy, good practice or consultation with colleagues and experts in the
field to propose appropriate measures leading to increased passengers safety at BUS

stops.

The diploma thesis can serve the town of Veseli nad Luznici as a background material
for project documentation in the field of increasing road traffic safety, especially for
passengers at BUS stops. The measure proposed by me and the principles of their
implementation leading to the design of a safer traffic area, which can also be applied to

BUS stops in other cities and towns municipalities throughout the Czech Republic.

Keywords
safety and smoothness of road traffic on roads; passenger; bus stops; roads; traffic

engineering
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UvVOD

Bezpecnost silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich fe§ime odedavna, kdy se
zaCaly objevovat prvni pra$né, Stérkové cesty a vznikla prvni potreba feSit dopravni
infrastrukturu, predevs§im z divodu transportu zbozi, nejprve na kratsi vzdalenosti, mezi

obcemi, mésty, a nakonec i moznost mezikontinentalni prepravy.

Jakmile doSlo ke vzniku a roz§ifovani silni¢ni sit€é, muselo dojit i ke vzniku urcitych
pravidel uzivani pozemnich komunikaci, které bylo zapotiebi respektovat a dodrzovat
vSemi ucastniky provozu. Ruku v ruce s timto rozvojem dochazelo i k pfizpiisobovani
technického stavu pozemnich komunikaci a prvni snahy o jejich bezpecné uzivani

vSemi ucastniky provozu.

Plynulost provozu byla feSena daleko pozdéji, kdy uz pozemni komunikace spliiovaly
zakladni pozadavky na jejich urceni, dopravni vyznam a stavebné technické vybavent,
tedy v poslednich desitkach let, kdy se stal automobilizmus podminkou nasi existence a
rozvoje spoleCnosti jako takové, zacali jsme vyuzivat automobily k pohodiné

preprave nakupt ¢i doprave k 1ékafi.

Pozdéji, kdy se staly automobily cenové i dodavatelsky dostupnéjsimi, zacali jsme je
uzivat i pro volnocCasové aktivity, k rodinnym vyletim a vyjizdkam. S nartstajici
motorovou dopravou vyvstaly problémy s nedostateCnou kapacitou a kvalitou
jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci a potfebou feSit dopravni infrastrukturu
komplexn€, dlouhodobé a s ohledem na bezpecnost vSech ucastnikii silni¢niho provozu

na pozemnich komunikacich.

V dostatecné kvalité a kapacité¢ pozemnich komunikaci a celkovém zlepSeni dopravni
infrastruktury ve méstech, jsou stale velké rezervy a nedostatky, na kterych se snazi
dopravné inzenyrsky usek, zfizeny v ramci Policie Ceské republiky, a kompetenci ji
sveétenych, systematicky, dlouhodobé pracovat a zlepSovat tak podminky pro bezpecny

dopravni prostor pro vS§echny ucastniky silni¢niho provozu.

Nalezeni odpovidajicich a kvalitnich feSeni v této oblasti, na kterych se shodnou
vSechny zacastnéné strany zabyvajici se dopravni problematikou je stile tézSim,

komplikovanéj§im a €asové naro¢né&jsim ukolem.



1 Teoreticka ¢ast

Teoreticka Cast diplomové prace se zabyva problematikou bezpeCnosti a plynulosti
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich z pohledu zakond, vyhlasek, ceskych
technickych norem a jejich vzajemné propojenosti tak, aby vznikl uceleny piehled
informaci k porozuméni tématu feSictho podminky pro zfizovani zastavek BUS
v uvedeném mésté. V dal§i &asti je piedstaven dopravni inspektorat Policie Ceské
republiky (dale jen DI PCR; PCR), usek dopravniho inzenyrstvi (dale jen DING), jako
doteny organ z pohledu bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich

komunikacich k dopravnim stavbam piislusného silniéniho spravniho ufadu’.
1.1 Bezpecnost, doprava a strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu

V SirSim slova smyslu se bezpeCnosti a hierarchii lidskych potieb zabyva napt. tzv.
Maslowova pyramida, ze které vyplyva, ze po uspokojeni zakladnich fyziologickych
potireb nasleduje potieba ,,bezpeci a jistoty”. BezpecCnost, jako takova, je tedy jednou

z nedulezitéjsich zivotnich potieb obyvatel (Ambros, © 2007).

,Doprava je jednim z klicovych faktori rozvoje kazdé spolecnosti. Doprava neni cilem
sama o sobé&, ale je pouze prostifedkem ekonomického rozvoje a prilezitosti k jeho
dosazeni socialni a regionalni soudrznosti. Rostouci potieba lidské mobility je jednim
z projevi bohaté spoleCnosti a ekonomického uspéchu lidského chovani. Rozvoj
spoleCnosti je spojen s rozvojem dopravy ve vSech jejich odvétvich® (Kalasova et al., ©

2019).

K dopravé lze dale uvést: ,, Doprava je jev skladajici se z velkého mnozstvi po sobé
jdoucich dil¢ich jevi tvoricich jeden komplexni celek. Lidska ¢innost je v ném vzdy
primarni, protoze fidi (kromé planovani, navrhu, organizace, fizeni) pohyb dopravnich

prostfedkt v prostoru a ¢ase” (Lay, © 2009).

......

nas osobni nazor a postoj ovliviiuje cela fada faktort, napt. zkuSenosti, vzdélani, vek,
pohlavi, psychicky stav a také vjaké roli se v provozu nachédzime (cestujici, fidic,
cyklista). Z vyse uvedenych diivodi neni ,,méFitko* pocitu bezpecnosti jednotné a

nazory na ni jsou velmi rozdilné a subjektivni (Frantal et al., © 2012).

! Spravni organ, ktery vykondva statni spravu na tiseku pozemnich komunikaci (Ko¢i, 2021, s. 13).
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Usnesenim vlady Ceské republiky &. 8 ze dne 4. ledna 2021 byla schvalena Strategie
BESIP 2021 — 2030, ktera navazuje na Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu
2011 — 2020, resp. Bilou knihu Evropské komise 2002 — 2010, kde jsou stanovené
priority bezpecnosti v souladu s cili stanovenymi Clenskymi staty Evropské unie a
Organizace spojenych narodl, které maji za cil snizit poCet usmrcenych a tézce
zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu, tedy v roce 2030 o 50 % méné¢

vuéi pavodnimu stavu. Dle této strategie je tfeba se napiiklad zaméfit na:

e Dbezpecné chovani GiCastnikd silni¢niho provozu,

e mladé ridice,

e nepiiméfenou rychlost,

e odstrariovani nehodovych lokalit,

e ucinny policejni dohled spolu s efektivnimi sankcemi za porusSeni pravidel
silni¢niho provozu,

e Kklast duraz na ochranu zranitelnych ucastnika silni¢niho provozu
(cestujicich) a prizpusobovat dopravni prostor jejich potfebam a

bezpe¢nému pohybu (Strategie BESIP, © 2021).

Soucasti uvedené Strategie BESIP 2021 — 2030 je i VIZE NULA, ktera na ni navazuje:
,Zakladni filozofii Strategie je jednoznacné potvrzeni VIZE NULA, kterd povazuje za
nepiijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni. Pro
naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoz soucasti jsou ucastnici

provozu, vozidla a dopravni infrastruktura.“

Uvedené oblasti, zejména ochrana zranitelnych ucastnika silni¢niho provozu, na které
se ma Ceska republika v nasledujicich letech soustredit, je 1 cilem této diplomové prace,
kterd je zejména zaméfena na zvySeni bezpecnosti zastavek BUS a v jeho

bezprostfednim okoli ve mésté Veseli nad Luznici pro jejich uzivatele tedy cestujici.

1.2 Bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich

V této souvislosti je tfeba zminit, ze , statni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich vykonava Ministerstvo vnitra a Policie Ceské
republiky* (zédkona €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich a zméné€ nékterych zakonu, § 1).
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PCR se v tomto ptipadé predevsim rozumi:

e Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky,
e krajské dopravni inspektoraty,
e okresni dopravni inspektoraty (Kucerova, 2018). V soucasné dobé dopravni

inspektoraty jednotlivych izemnich odbort.

,UCelem zakona o silniénim provozu je predevs§im stanoveni podminek k zajiSténi
bezpecného a, v ramci moznosti, plynulého provozu na pozemnich komunikacich*

(Kucerova, 2018, s. 21).

K zabezpeceni tohoto ukolu jsou uréena uvodni ustanoveni zékona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona (dale jen z.

¢. 361/2000 Sb.), ktera urcuji:

e vécnou a prostorovou pusobnost,
e Upravu fizeni a pravidel silni¢niho provozu,
e zakladni povinnosti vSech ucastniki silni¢niho provozu,

e pusobnost a pravomoc uréenych organu statni spravy véetné pravomoci PCR®

(Kucerova, 2018, s. 21).

Dale se z. €. 361/2000 Sb. zabyva i pravomocemi dalSich organt vefejné spravy, mistni

samospravy a téz obecni policie.
1.2.1 Pozemni komunikace

,Pozemni komunikace je dopravni cesta urena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly* a
chodci, vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti

(Kogi, 2021, s. 13).
,,Pozemni komunikace se d¢li na:

a) dalnice,
b) silnice,

¢) mistni komunikace,

2 Odkazuje na zakon &. 56/2001 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné nekterych souvisejicich zakont ,.Je tak zapotiebi rozumét tzv. zvlastni vozidlo —
vozidlo vyrobené k jinym tcelim nez k provozu na pozemnich komunikacich, ktera mohou pii splnéni
podminek stanovenych zdkonem schvalena k provozu na pozemnich komunikacich™ (Koci, 2021, s. 15).
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d) ucelové komunikace“ (Koci, 2021, s. 13).

Zékladni podminkou pro zarfazeni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii je,

ze spliiuje znaky uvedené kategorie, jimiz jsou:

e urceni,
e vyznam,

e stavebné technické vybaveni (Koci, 2021).
1.2.2  Uéastnici silni¢niho provozu

,Ucastnik silni¢niho provozu je kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni provozu na

pozemnich komunikacich® (Kucerova, 2018, s. 28).
Chodec (dale jen cestujici) je osoba, ktera se pohybuje pomoci chuze.

,,Chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo ruéni vozik o celkové S§ifce nepievySujici 600 mm, pohybuje se na lyzich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valci do 50 cm?,

psa a podobné“ (z. ¢. 361/2000 Sb., § 2).

Cestujicimu z uvedeného zédkona vyplyvaji urcita prava a povinnosti, kterymi by se
m¢l fidit tak, aby svym jednanim neohrozoval zivot, zdravi nebo majetek a dalsi
hodnoty uvedené zakonem. Zakladni povinnosti cestujiciho jsou uvedeny zejména v § 4
a § 53 z. €. 361/2000 Sb., a dale pak jsou feSeny povinnosti cestujicitho ve vztahu k uziti

pozemnich komunikaci.

1.2.3 Bezbariérové uzivani staveb

Zastavky BUS jsou jednim ze zafizeni vefejné dopravy, které by mély byt urCeny
k uspokojeni potfeb vSech obyvatel i téch se zdravotnim postizenim tzv. bezbariérové
uzivani vefejnych staveb (Bachok et al., © 2017). Pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace je stale obtizné ziskat pfistup k nékterym vefejnym zafizenim,
jako jsou zastavky BUS, z davodi absence odpovidajicich stavebnich tprav a
pfizptisobeni dopravniho prostoru pro moznost jejich uziti témito osobami (Utari et al.,

© 2021).
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Vyhlaska o bezbariérovém uzivani staveb (vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb — dale jen vyhl.
¢. 398/2009 Sb.) stanovi obecné pozadavky na stavby a jejich casti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Mezi takové osoby patfi:

e 0soby s pohybovym, zrakovym, sluchovym postizenim,
e o0soby s mentalnim postizenim,

e o0soby vysokého veku,

e t&hotné Zeny,

e osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do tii let (Zdafilova, 2011).

Pozadavky na stavby pro vySe uvedené osoby jiz feSime ve stupni dokumentaci pro
vydani tzemniho rozhodnuti (dale jen DUR) & spole¢ného uzemniho rozhodnuti a

stavebniho povoleni (dale jen DUSP).

V této vyhlasce jsou uvedeny pozadavky bezbariérového uzivani na konkrétni dopravni
stavby a vefejného prostranstvi, kdy: , Chodniky, nastupisté verejné dopravy,
uroviové i mimouroviiové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi
plochy musi umozinovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci®

(vyhl. ¢. 398/2009 Sb., § 4).

1.3 Zrizovani zastivek BUS v podminkach daného mésta

Zakladnim technickym dokumentem, ktery se zabyva problematikou navrhovani
zastavek BUS, je zavazna eska technicka norma 73 6425-1 (dale jen CSN 73 6425-1)

s nazvem Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté.

Dopravni planovani ve méstech je stale slozitéj§i socioekonomickou otazkou, nebot
zahrnuje mnoho omezeni, jako jsou provozni naklady na dopravni infrastrukturu,
zejména zastavek BUS, Casovou naroCnost na dojizdéni cestujicich a téz nejisté

podminky souvisejicimi s dopravnimi kongescemi® (Vismara et al., © 2021).

3 Jev nastavajici pfi aktualnim pfehlceni kapacity pozemni komunikace (dopravni zacpa).
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Zastavky BUS se zrizuji na zakladé poptavky cestujicich v dané lokalité s ohledem na
vyskyt dalSich dopravnich uzli a polohu cilovych instituci, kterymi jsou ufady, Skoly,
zdravotnicka zafizeni, obchody, sluzby apod. (Tiwari et al., © 2021).

Vyse uvedené podminky pro zfizovani zastavek BUS se vzdajemné prolinaji a
navazuji na sebe, proto neexistuje jasna definice pro jejich zatiidéni. Rozd¢€leni do

jednotlivych kategorii je dle mého profesniho uvazeni.

Aby byly zastavky BUS pro cestujici bezpecné, mély by byt feSeny dle stavajicich
platnych pravnich predpist, homogenné v dané lokalité a tak, aby cestujici ziskal pocit
jistoty v logicky ¢lenéném dopravnim prostoru a bezpec¢né se v ném orientoval (Chen et

al., © 2021).

Stejné dulezité je i zajistit pristupnost zastavek BUS pro osoby se zdravotnim
postizenim, kdy zakladnimi oblastmi, které by v této souvislosti mély byt feSeny, jsou
rozméry, povrch, osvétleni, orientace a znaCeni (Utari et al., © 2021). Tyto uvedené

oblasti se ramcoveé shoduji i s cili Strategie BESIP 2021 — 2030.
1.3.1 Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu

Navrh zastavek BUS musi respektovat zasady bezpecnosti silni¢niho provozu (dale

jen BESIP), kterymi jsou:

e stavebné optimalni feSeni k oddéleni jednotlivych skupin ucastnikt silni¢niho
provozu (cestujici, cyklisté, motoristé),

e umisténi piistieSku pro ochranu cestujicich pfed nepfiznivym pocasim, dale pak
moznost umisténi odstavné plochy pro kola,

e zabezpeCeni plynulého, logického, pohodiného uzivani zastavek BUS pro
cestujici,

e umisténi za zastavkou pro opacny smeér jizdy (v piipad€, ze to stavebné a
technicky neni mozné, umistuji se vstficné),

e navrzeni bezbariérového pristupu pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, zaroveni pro cestujici se zavazadly nebo docasné télesné

indisponovang,
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e pouziti nejvice dvou barevnych odstina v plose nastupisté tak, aby to neptsobilo
pro cestujici zmate¢né (tfeti barvu uzit vyjimecné pfi rekonstrukci — pamatkova
oblast apod.),

e odpovidajici osvétleni (CSN 73 6425-1).

Zastavky BUS se nesmi umist’ovat z divodu BESIP:

¢ na nepiehlednych usecich (smérové, vyskové oblouky jizdnich pruhti pozemnich
komunikact),

e v prostoru rozhledovych poméra kiizovatek, pfipojovacich, odboCovacich a
fadicich pruhu kfizovatky,

e do vzdalenosti mensi nez 50 m od zacatkd a koncti zvétSeni poCtu jizdnich pruht
pfi zabezpedeném rozhledu pro zastaveni®,

e v mistech samostatnych sjezdi pfipojujicich sousedni nemovitosti a sjezdi
moznych ucelovych komunikaci,

e kde by umisténé sjezdy zasahovaly do zvySené nastupni hrany zastavky BUS — v
ptipadé, ze je sjezd feSen chodnikovym pfejezdem, je pfipustny ve vyfazovacim

i zatazovacim useku (CSN 73 6425-1).

1.3.2 Z hlediska stavebné technického vybaveni

Zastavky BUS se zpravidla umist'uji vpravo a ve sméru jizdy na prehlednych usecich

pozemni komunikace, kdy dale musi spliiovat:

e povrch vozovky u ploch pro cestujici musi odpovidat jeho ucelu a stavebné
technickym pozadavkam,

e nejvyssi pristupné hodnoty hluku a skodlivin v ovzdusi dle zakona ¢. 258/2000
Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméne nekterych souvisejicich zakont,

e upfednostnéni zastavek BUS pred individudlni dopravou z hlediska stavebné
dopravniho,

5

e na silnicich s neomezenym pfistupem navrhujeme vytrazovaci® a zafazovaci

useky?®,

4 Délka, kterd umoziuje zabrzdéni pfed prekazkou pii jizdé navrhovou/smérodatnou rychlosti (Slaby,
2011, s. 32).

5 Na mistnich komunikacich v délce 25 m, ve zv1ast stisnénych podminkach az na 15 m (CSN 73 6425-
D).

6 Na mistnich komunikacich v délce 15 m, ve zv1ast stisnénych podminkach az na 5 m (CSN 73 6425-1).
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e délka nastupni hrany se odviji od druhu autobusové dopravy a jejich intenzit,

e vysSka nastupni hrany se navrhuje 200 mm nad vozovkou — tzv. Kasselsky
obrubnik (pfi rekonstrukci a v odivodnénych ptipadech se mize snizit az na 160
mm),

o Sitka nastupist€ by méla umoziovat bezpeCny pohyb pro cestujici a osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, kdy se vychazi z intenzit
cestujicich na zastavce’,

e vozovka v blizkosti zastavek BUS se navrhuje s pfihlédnutim na dobu zatizeni®

a horizontalni zatizeni® (CSN 73 6425-1).

Zastavky BUS a jejich poloha vudéi jizdnim pruhum na pozemnich komunikacich

v mistnich podminkach meésta Veseli nad Luznici:

e najizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér,

e mimo jizdni pruh bez fyzického oddéleni (CSN 73 6425-1).

1.3.3 Z hlediska bezbariérového uZivani pozemnich komunikaci

Z pohledu bezbariérového uzivani pozemnich komunikaci je zasadni sklon pozemnich
komunikaci. ,,Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:12

(8,33 %) a pricny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %) (Zdatilova, 2011, s. 89).

,ReSeni pro osoby se zrakovym postizenim vychazi jak z dispozic, moznosti a potieb
osoby bez vizualni kontroly, ktera k orientaci pouziva pouze bilou hil, vysilacku
povell, popfipadé vodiciho psa — osoba nevidoma, tak z dispozic osoby s omezenou

zrakovou schopnosti — osoba slabozraka™ (Zdafilova, 2011, s. 56).

Pro prostorovou orientaci zrakové postizenych osob jsou urCeny zejména hmatové
prvky, a dale pak trasovani a akustické informace. Hmatové prvky musi byt pro

nevidomé osoby jednoznacné a srozumitelné. Mezi tyto prvky patii:

e signalni pas,

e varovny pas,

7 Nejmensi volna §itka nastupidté je 2,20 m (ve stisnénych podminkach 1,70 m, v oduvodnénych
pripadech i 1,00 m, v tomto pfipad¢ ale nemiize byt vyuzivana vy$e uvedenymi osobami (CSN 73 6425-
1.

8 Nejméng 60 sekund (CSN 73 6425-1). )

9 Zvy$ena odolnost vii¢i tvorbé trvalych deformaci (CSN 73 6425-1).
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e vodici linie,
» prirozena vodici linie,
» uméla vodici linie,

e hmatovy pas,

e vodici pas pfechodu pro chodce a mista pro prechazeni (Zdafrilova, 2011).
Funkci hmatového prvku uruji dva faktory, kterymi jsou:

e rozméry prvku,

e struktura prvku.

Pro zrakové postizené cestujici autobusovou dopravou povazuji za nejdulezitéjsi
hmatové prvky pasy signalni a varovné, které jim umoziiuji orientaci v prostoru
zastavky BUS. Z pohledu zrakoveé postizenych cestujicich ve mésté Veseli nad Luznici

dale specifikuji ty hmatové prvky, které by mély byt jejich nedilnou soucasti.
Signalni pas

Je zvlastni formou umélé vodici linie'”, oznacuje misto odboceni zvodici linie
k orientacné€ dulezitému mistu, jako jsou napf. pfechody pro chodce, mista nastupu do
vozidel vefejné dopravy, ale také dava osobé zrakové postizené zasadni informaci o

zméné dopravniho rezimu'’.

Stavebné technické reSeni signalniho pasu:

e Sitka musi byt 800 — 1 000 mm,

e délka smérového vedeni 1 500 mm (v odavodnénych piipadech 1 000 mm),

e nezaménitelna struktura a charakter (betonova zamkova dlazba s vystupky
pravidelného tvaru) odliSujici se od okoli — vnimatelny holi a naslapem, kdy
osoby se zrakovym postizenim se pohybuji v prostoru 800 mm pii okraji
signalniho pasu,

e povrch plochy v nejmens$i vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu musi byt
rovinny, protiskluzny a vizualné kontrastni,

e musi navazovat na pfirozenou nebo umélou vodici linit,

10 Tam, kde neni moznost vést osobu zrakové postizenou podél pfirozené vodici linie, musi byt
realizovana um¢la vodici linie (Zdatilova, 2011).

1 Uspotadani pozemni komunikace z pohledu jejiho vyznamu, ucelu a stavebné technického vybavent,
napt. zoéna 30, obytna zéna.
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e prednostné se realizuje v pravém uhlu,
e spojeni tras musi byt pferuSeno v délce odpovidajici §ifce signalniho pasu

(Zdarilova, 2011).
Varovny pas

Pro navazujici pési trasy cestujicich je dale dulezity varovny pas, ktery oznaCuje pro

3

osoby zrakové postizené, mista nepFistupna'> nebo nebezpeéna'’, kdy definuiji

rozhrani vozovky a chodniku, tedy oddéleni prostoru ureného pro vozidla a pro pési

(Zdarilova, © 2011).
Stavebné technické reSeni varovného pasu:

o Sirka je vzdy 400 mm,

e nezaménitelna struktura a charakter (betonova zamkova dlazba s vystupky
pravidelného tvaru — technické feseni stejné jako u signalniho pasu),

e musi presahovat signalni pas na ob¢ strany nejméné o 800 mm,

e v pfipadé vedeni signalniho pasu na strané u pfirozené vodici linie'* se zfizuje
pouze na jedné strané,

e veSkera snizeni obrubniku svySkou mensi nez 80 mm je nutné oznacit
varovnym pasem a upozornit tak na nepfistupné nebo nebezpecné misto

(Zdatilova, 2011).
Vodici pas prechodu a mista pro prechazeni

Tyto hmatové prvky slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim pii prechazeni
pozemni komunikace na urenych mistech. Jedna se o tzv. zvlastni formu umélé vodici
linie. Musi byt zfizen v §ifce 550 mm a stavebné technicky feSen paskami bilé barvy v

poctu 2x3 nebo 2x2 a musi vzdy navazovat na osu signalniho pasu (Zdafilova, © 2011).
Vyznacuje se v pripadech, kdy je:

e délka trasy pro piechazeni delsi 8 000 mm,
e vedeni prfechodu pro chodce nebo mista pro prechdzeni v Sikmém sméru nebo

v oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm,

12 Soukromy pozemek, travnaty porost aj.

13 Dopravni prostor pozemni komunikace.

4 Soucast piirozeného prostiedi, napi. podezdivka plotu, sténa domu, obruba podél chodniku smérem
k zeleni ve vySce min. 60 mm (vyhl. ¢. 398/2009 Sb.).
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e kdy neni moznost dodrzet minimalni délku signalniho pasu 1 500 mm

(Zdatilova, 2011).

1.3.4 Z hlediska poZadavkna vyhlasky provadéjici pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a zdsad pro dopravni znaceni

Pozadavky dle vySe uvedenych predpist se tykaji obecnych podminek pro dopravni
znaceni (dale jen DZ) a dale zasady umistovani svislého dopravniho znaceni (dale jen
SDZ) a vyznafovani vodorovného dopravniho znaceni (dale jen VDZ) na pozemnich

komunikacich v souvislosti se zastavkami BUS ve mésté a v souladu s
BESIP.

Provadéci vyhlaska pravidel provozu na pozemnich komunikacich €. 294/2015 Sb.

(dale jen vyhl. €. 294/2015 Sb.)

Na pozemnich komunikacich se sméji uzivat pouze DZ uvedené v této vyhlasce, kdy

symboly a tvary se nesméji ménit ani upravovat (vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).
Rozdéleni SDZ dle vyznamu:

e vystrazné,

e upravujici pfednost,
e zakazoveé,

e piikazové,

e informativni,

e dodatkové tabulky (vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).

Pro oznaCovani zastavek BUS nam slouzi informativni DZ. Svislou informativni DZ
musi byt oznaceny vSechny zastavky BUS, dale zpravidla zastavkovym oznacnikem na
sloupku ¢i jiné nosné konstrukci'® tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky
silni¢éniho provozu a nezakryval jiné svislé dopravni znac¢eni nebo nebyl zakryvéan jinym

zafizenim (vyhl. €. 294/2015 Sb.).

15 Podpérny sloupek, konzole, kotvici patka, jejiz pomoci je nosna konstrukce ukotvena v terénu (TP 65,
s. 22).
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Urc¢ené DZ pro zastavky BUS je:

e SDZ pro vozidla linkové osobni dopravy & IJ 4b'® nebo SDZ oznadujici
zastavky autobusu €. 1J 4c,

e VDZ vyznacujici prostor zastavky BUS ¢&. V 11a!7(vyhl. & 294/2015 Sb.).

Tabule pro jizdni fady se zpravidla umistuji na konstrukci ozna¢niku, kolmo k néastupni

hrané zastavek BUS (vyhl. ¢. 294/2015 Sb.).

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich — technické podminky

¢. 65 (dale jen TP 65)

SDZ ma jasné stanovené rozmery, kdy informativni znacky mohou byt pouzity pouze

v zakladni &i zvétsené velikosti'3(TP 65).
Zakladni zasady pouziti DZ jsou:

e Ucelnost,

e srozumitelnost,
® Vystiznost,

e viditelnost,

e udrzba (TP 65).

Znacky se dle svého vyznamu umistuji zpravidla pfi pravém okraji pozemni
komunikace nebo nad ni. Svym umisténim nemaji neptiznivé ovliviiovat rozhledové

poméry kfizovatek, prechodd pro chodce ¢i mist pro prechazeni (TP 65).

1.4 ReSeni péSich tras vcéetné bezpecného prevedeni cestujicich pres pozemni

komunikaci

Piechody pro chodce a mista pro prechizeni se na mistnich komunikacich!® zfizuji a
umistuji na zakladé poptavky cestujicich po prechdzeni (charakter urbanizace) v

navaznosti na existujici p&si trasy (CSN 73 6110).

16 Ve znatce uveden napis ZASTAVKA nebo symbol autobusu, nizev zastavky, piipadné logo nebo
nazev dopravniho systému nebo provozovatele linkové osobni dopravy™ (vyhl. €. 294/2015 Sb., piiloha
¢.5).

17" Znaka vyznauje prostor zastavky vyznacenych vozidel vefejné hromadné piepravy osob“ (vyhl.
¢. 294/2015 Sb., priloha ¢. 8).

18 Velikosti znacek jsou zvétsené, zakladni, zmensené (TP 65, s. 15).
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Prechody pro chodce a mista pro prechézeni by mély kfizit jizdni pruhy/pasy kolmo.
Jejich umisténi musi byt v souladu se stanovenymi rozhledovymi poméry?’, tzn. bez

piekazek ve vynesenych rozhledovych pomérech (CSN 73 6110).

Na mistech pro ptechazeni a pfechodech pro chodce se na chodniku zfizuji hmatové

prvky, které navazuji na vodici linii (CSN 73 6110).

1.4.1 Prechod pro chodce

,,Prechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci urcené pro prechazeni chodct,

vyznacené prislusnou dopravni znackou* (z. €. 361/2000 Sb., § 2).

Prechod pro chodce je oznaden SDZ &. IP 6%!a vyznaden VDZ & V 7a?? (vyhl.
¢. 294/2015 Sb.).

Povinnost Fidi¢e v souvislosti s prechodem pro chodce je, Ze: ,,nesmi ohrozit** nebo
omezit>* chodce, ktery piechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce nebo
ktery zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v ptipade
potteby je fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pred pfechodem pro chodce™ (z. ¢. 361/2000

Sb., § 5).

Prechody pro chodce se zfizuji na pozemnich komunikacich na takovych mistech, kde

nejvyssi dovolena rychlost neni vy$si nez 50 km/h (CSN 73 6110).

Prechody pro chodce se mohou navrhovat pouze pies dva protismérné jizdni pruhy, kdy
standardni a doporuCend Sirka je 4,00 m, v pfipadé vys§iho vyznamu piedmétné
pozemni komunikace se zvétSuje o 1,00 m. Nejmensi Sife prechodu pro chodce nesmi
klesnout pod 3,00 m. U piechodu pro chodce je tieba pocitat i s vyckavaci plochou? pro
cestujiciho (CSN 73 6110).

19 Je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na tizemi obce
(z. €. 13/1997 Sb., §6).

20 Rozhledové poméry piechodu pro chodce, mista pro pfechazeni (viz piiloha ¢&. 1).

21 Znacka oznaCuje pfechod pro chodce vyznateny vodorovnou znackou ,Piechod pro chodce” a to
zejména mimo kiizovatky™ (vyhl. ¢. 294/2015 Sb., ptiloha €. 5).

22 Znacka vyznaCuje misto uréené pro prechod chodcii pfes pozemni komunikaci® (vyhl. & 294/2015
Sb., piiloha €. 8).

23 Znamena povinnost poéinat si tak, aby jinému ucastnikovi provozu na pozemnich komunikacich
nevzniklo zadné nebezpedi (z. €. 361/2000 Sb., § 2).

24 Znamena povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nebylo
nijak piekazeno (z. ¢. 361/2000 Sb., § 2).

25 Vy¢kavaci plocha je 0,50 m2, nejméné 0,30 m2 na jednoho cestujiciho (CSN 73 6110).
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Délka prechodu pro chodce ma byt nejvySe 6,50 m mezi silni¢nimi obrubami (pfi
rekonstrukci 7,00 m) V pripadé rekonstrukce pozemni komunikace v §ifi mezi obrubami
> 8, 50 m, mé&l by byt ptechod pro chodce rozdélen ochrannym ostréivkem?¢. Pokud site
dopravniho prostoru neni dostatecna pro umisténi ochranného ostrivku, zuzi se jizdni
pruhy s ohledem na skupinu vozidel, kterd danou pozemni komunikaci vyuziva — v
piipadé autobusové dopravy se doporutuji 3,00 m (CSN 73 6110). Z divodu
bezpeCnosti cestujicich musi byt pfechod pro chodce odpovidajicim zptisobem
nasvétlen. V ploSe pfechodu pro chodce se neumist'uji kanalizaCni vpusti, stozary —

krom sloupt svételného signalizaéniho zatizeni (CSN 73 6110).

1.4.2 Misto pro prechdzeni

Mista pro prechizeni jsou urcena pro usnadnéni piechdzeni cestujicich pfies

pozemni komunikaci.

Mista pro prechdzeni maji byt dostatecné osvétlena a navrhuji s v totozné délce 1 Sifce

jako prechody pro chodce (CSN 73 6110).

Dle CSN 73 6110 jsou mista pro prechazeni povazovana za bezpe&na pro prevedeni

osob se zrakovym postizenim pies pozemni komunikaci.

Hmatové prvky se od prechodu pro chodce odliSuji odsazenim signalniho pasu ve

vzdalenosti 300 — 500 mm od pasu varovného (vyhl. ¢. 398/2009 Sb.).

Misto pro prechazeni je vyznaceno pouze VDZ €. V 7b, kdy: , VyznaCuje misto
uzpusobené pro prechazeni chodcii pres pozemni komunikaci“. Dale je uvedeno:
LRidi¢ vozidla nesmi chodce prechazejiciho pozemni komunikaci v mistd pro
prechazeni ohrozit“. Také jsou zde uvedeny povinnosti cestujiciho, kdy: ,,Pfed vstupem
na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali mize vozovku prejit, aniz by ohrozil
sebe nebo ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi
prechazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdé€jicich
vozidel nedonuti jejich fFidice k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy*

(z. & 361/2000 Sb., § 54).

Vyhl. & 398/2009 Sb., a technicka norma CSN 73 6110 uvadgji, ze jde, v piipadé mist

pro prechéazeni, o bezpecné prekonavani pozemni komunikace pro osoby se zrakovym

26 Ostriivek uréeny pro ochranu chodci s vy$i silniéni obruby 180 — 200 mm (CSN 73 6102).
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postizenim. Dle mého ndzoru a zvySe uvedeného povazuji misto pro piechazeni pro
osoby se zrakovym postizenim méné vhodné, nebot cestujici se zrakovym postizenim
neni schopen v provozu vzdalenost piijizdé€jiciho vozidla odhadnout (muze mit
kombinované postizeni, mize se jednat o dit€, osobu starSiho véku aj.). Rovnéz
povazuji za diskutabilni absenci SDZ u mist pro prechdzeni, které by dalo fidici

informaci o mistu pro moznost prechazeni cestujicich ptes pozemni komunikaci.

Mista pro prechazeni vytvareji Castéj§i moznost prevedeni cestujicich pres pozemni
komunikaci, ale nenahrazuji pfechody pro chodce, maji byt od sebe pfimérené vzdaleny

a dale dle mistnich podminek (CSN 73 6110).

1.5 Reseni prutahu silnice méstem

Méstem Veseli nad Luznici vede patefni pozemni komunikace je silnice II. tfidy ¢. 603.
Pro navrhovani takovychto prutahi silnic obcemi se uzivaji technické podminky ¢. 145
— Navrhovani Gprav prataht silnic obcemi (dale jen TP 145). Smyslem a cilem téchto
technickych podminek je dopravni zklidnéni silnice, zvySeni bezpecnosti a plynulosti
silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich, a to zejména cestujicich. To znamena
optimalizaci funk¢éniho vyuziti dopravniho prostoru, zvySeni estetiCnosti pouzitim
vhodné komunikacni zelen€, kdy témito opatfenimi dojde i k zmirnéni zatéze na zivotni
prostiedi (TP 145). Vliv kvality prostfedi na BESIP a pfistupem orientovanym na

vefejnou dopravu se zabyva i O Flaherty ve své knize Transport Planning and Traffic.

Dopravni prostiedi intravilanu®’ se jevi jako bezpe¢n&jsi nez prostiedi extravilanu?®

,ato
z divodu, kdy v obci ujede fidic mnohem méné kilometr, a v podstatné nizSich
rychlostech, nez mimo obec. Je tedy méné pravdépodobné, ze dojde ke smrtelné nehodé
(Ewing et al., © 2009). Vliv na toto prostfedi v obci maji stavebni upravy, v nasich
podminkach dle TP 145, které uvadéji moznosti uprav dopravniho prostoru pro zvySseni

bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich, zejména

cestujicich.

Cilem navrzenych opatieni je pak dosazeni nového stavebné technického usporadani
pozemni komunikace a pfipadného navrzeni bezpecnéjSiho a vyvazenéjsiho dopravniho

rezimu vhodného pro danou lokalitu. Dulezitym faktorem vedoucim ke zlepSeni

27 Zastavéna ast uzemi, kde plati pravidla pro provoz v obci oznatené DZ ¢&. IZ 4a/b — obec/konec obce
(vyhl. & 294/2015 Sb.. pfiloha &. 4).
28 Nezastavéna ¢ast tizemi, kde plati pravidla pro provoz mimo obec.
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dopravni situace na pozemni komunikaci je komplexnost feSeni, kterda se skladaji
z jednotlivych opatfeni, a to pred vjezdem, na vjezdu k vytvoreni homogenniho

dopravniho prostoru v celé délce prutahu silnic obcemi (TP 145).

Opatieni realizovana pred samotnym vjezdem do obce se doporucuji z divodu piipravy
fidice na zménu dopravniho rezimu tzv. adaptatni usek, kde by mélo doyjit
k postupnému snizovani nejvys§i dovolené rychlosti, kdy fidi¢ jiz s dostatenym
predstthem zaregistruje zacatek obce a Upravy na jeho vjezdu, které by ho meély

psychologicky a fakticky donutit zpomalit na nejvyssi dovolenou rychlost v obci.

Opatieni na vjezdu by méla vést ke znemoznéni pieneseni vysokych rychlosti
z extravilanu do intravilanu a k znesnadnéni ¢i vylouceni nebezpecného piedjizdéni

vozidel.
Mezi typicka opatireni k usmérnéni dopravy na priutahu silnic obcemi jsou:

e smeérové vychyleni jizdniho pruhu — umisténim déliciho ostrivku,

o fyzicky zizeni komunikace — napf. pfechod na zuzeni jizdnich pruhii (pas
kamenné dlazby na okraji pozemni komunikace), postranni délici ostravky,

e optické zizeni komunikace — VDZ,

e malé okruzni kfizovatky — musi byt vhodné k usmérnéni dopravnich proudu
z hlediska jejich intenzit a odpovidat konkrétni situaci,

e posileni vhodné komunikaéni zelené€ podél pozemni komunikace v obci,

e zména povrchi pozemni komunikace — pas dlazby na okraji pozemni

komunikace.

Pro ucinnou regulaci rychlosti v pribéhu celého pratahu obci, je vhodné umist’ovat
stavebni upravy v kratkych rozestupech (nejvySe 150 m) tak, aby neustale stimulovaly

pozornost fidice (TP 145).
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1.6 Dopravni inspektorat jako dotCeny organ pro rozhodnuti prislusného

silni¢niho spravniho uradu
1.6.1 Dopravni inspektordt PCR

Dopravni inspektorat izemniho odboru je soucasti vys§iho uzemniho celku krajského
reditelstvi policie, které je jednim z utvaru policie (zakon €. 273/2008 Sb., o Policii
Ceské republiky — dale jen z. &. 273/2008 Sb.).

1.6.2 Dopravni inZenyrstvi

,2Dopravni inzenyrstvi (dale jen DING) je védni obor, ktery se zabyva studiem,
prizkumem, rozborem a progndézou jevi a zakonitosti v dopravé =z hlediska
komunikace. Ma za ucel vytvaret podklady pro silni¢ni projektovani, silni¢ni planovani

a dopravni feSeni jak okamzitého razu, tak vyhledového razu“ (Slaby et al., s. 9).
Cilem DING:

e vytvaret podklady pro silni¢ni planovani a projektovant,
e uplatiovat okamzita FeSeni pro optimalni vyuziti dopravniho prostoru a
rostouci naroky dopravy,

e uplatiiovat vyhledova reseni ve fazi budovani novych dopravnich infrastruktur

(Slaby et al., 2011).

BezpeCnost v dopravnim inzenyrstvi je jednou z vlastnosti funkéniho dopravniho

systému, zuzeno na vztah k pozemni komunikaci (Ambros, © 2013).

V silni¢ni dopravni inZenyrstvi musime poznat a definovat cely jeho systém, ktery

zahrnuje:
komunikace — provoz — ridi¢ — vozidlo.

Kazda vyse uvedena polozka tvofi samostatné subsystémy, které podléhaji samostatnym

vyzkumuim a badanim (Slaby et al., 2011).

Dopravni inzenyrstvi propojuje jednotlivé roviny systému, které zahrnuji pozemni
komunikace, dopravni prostor, dopravni prostiedky, ucastniky silni¢niho provozu.
Definuje je ve vzajemnych vazbach a souvislostech tak, aby tvorily uceleny fungujici

dopravni systém (Pande, © 2016).
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,Kazdy dopravni problém by mél byt zkouman, posuzovian a prezentovan
komplexné. Pii navrhovani a posuzovani kazdé dopravni stavby bychom se méli ptat a

dokazovat, jak pfispéla k:
bezpecnosti — Zivotnimu prostiedi — ekonomice — kapacité — plynulosti.

Zcela zamérné je uvedena na prvnim misté¢ bezpecnost, kdy toto kritérium je pro

dopravni inZzenyrstvi naprostou prioritou“ (Slaby et al., s. 5-6).
1.6.3 Dopravné inZenyrsky usek sluzby dopravni policie

DING je specializovanym pracovis§tém, které plni ukoly policie vyplyvajici z vykonu
statni spravy a prevence v oblasti bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich (ZPPP ¢. 300/2020 Sb., kterym se upravuje postup na tseku bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu — dale jen ZPPP ¢. 300/2020 Sb.).

Tato specializovana pracovisté jsou zfizena u organizacnich ¢lanku v ramci krajskych

feditelstvi policie (ZPPP &. 300/2020 Sb.).

DING, jako dot¢eny organ piislu§ného silni¢niho spravniho ufadu, v fizeni tykajici se

dopravnich staveb, vydava:
e stanovisko zavazné

Obsah takového stanoviska je pro silnicni spravni ufad zavazny, jeho rozhodnuti
nemuze byt vydano vrozporu stimto zavaznym stanoviskem. DING ve svych
zavaznych stanoviscich fesi problematiku souvisejici s BESIP, kdy v této oblasti ma
organ policie svou zadkonnou povinnost a nezastupitelnou roli (zakon ¢. 13/1997 Sb., o

pozemnich komunikacich — dale jen z. ¢. 13/1997 Sb.).

Obsah stanoviska je prezkoumatelny?’, jelikoz je pro spravni organ zavazny a tento
organ ho musi v celém rozsahu respektovat (stanovisko PPCR, C. j. PPR-28381-1/CJ-
2016-990440, Postaveni Policie Ceské republiky v uzemnim a stavebnim fizeni dle § 16
odstavce 2 z. &. 13/1997 Sb., — dale jen C. j. PPR-28381-1/CJ-2016-990440).

2 Prezkumné fizeni se tyka pouze samotného pravomocného rozhodnuti spravniho organu (PPCR, C. j.
PPPR-28381-1/CJ-2016-990440).
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e stanovisko prosté

V téchto ptipadech se nejedna o stanovisko zavazné pro spravni organ. Forma takového
stanoviska muze byt koncipovana jako stanovisko doporucujici, nedoporucujici,

piipominkujici & podmifiujici (C. j. PPR-28381-1/CJ-2016-990440).

Obsah stanoviska prostého se nepiezkoumava, z divodu, kdy neni pro spravni organ
zéavazny, maze ho respektovat v plném rozsahu, ¢asteén& nebo vibec (C. j. PPR-28381-

1/CJ-2016-990440).

PCR prostiednictvim DING plni iikoly vyplyvajici z nize uvedenych pravnich

predpisu:
1.6.4 Zadkon o pozemnich komunikacich

Vydava stanovisko zavazné

e k pfipojeni pozemnich komunikaci a sousednich nemovitosti k silni¢ni siti®,
veetné jejich uprav nebo zruseni,

e ke zvla§tnimu uzivani pozemni komunikace a stim souvisejici omezeni
obecného uzivani uzavirkami a objizd’kami?!,

e k umistovani pevné prekazky>?,

33

e ke zfizovani a provozovani reklamniho zafizeni®” v silniénim ochranném

pasmu’,

e ke kiizeni silnic a mistnich komunikaci s drahou®® (Ko¢i, 2021).
Projednava

e kaceni dfevin na silni¢nich pozemcich® (Kogi, 2021).

30 Pfipojovani pozemnich komunikaci je blize specifikovano v § 10 z. & 13/1997 Sb. Dale dle tohoto
zékona je DING uzemniho odboru PCR je dotéenym organem k silnicim II. a IIL tiid, mistnim
komunikacim.

3 Vymezeno v § 24, 25 z. ¢. 13/1997 Sb.

32 Negativnim vy¢tem zdkon stanovi, co je pevna prekazka na vozovce v ust. § 29 odst. 1 z. &. 13/1997
Sb.

33 Podminky, za kterych lIze zfidit a provozovat reklamni zafizeni, v silni¢nim ochranném pasmu, jsou
uvedeny v ust. § 31 odst. 1 a nasledujici z. €. 13/1997 Sb.

34 Silni¢ni ochranné pasmo se rozumi prostor definovany v ust. § 30 odst. 2 z. & 13/1997 Sb.

35 Kfizeni pozemni komunikace s drahou je dale rozpracovano v § 37 odst. 2 z. &. 13/1997 Sb.

36 Podrobnéji uvedeno v § 15 z. &. 13/1997 Sb.
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1.6.5 Stavebni zakon
Vydava stanoviska prosta

e vramci jednotlivych stupiid fizeni — DUR, DUSP, DSP, zména stavby pred
dokoncenim (dale je ZSPD) v¢etné kolaudacnich prohlidek,

¢ Kk umisténi zastavek a trasam autobusové dopravy,

e uplatiiuje pfipominky vic¢i organim statniho odborného dozoru, investorim,
projektantim dopravnich i pozemnich staveb a dal§im subjektim ve vztahu k
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich (zdkon

v

¢. 183/2006 Sb., o uUzemnim planovani a stavebnim fadu — dale jen
z. €. 183/2006 Sb.).

1.6.6 Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich
Vydava stanoviska prosta

e Kk stanoveni mistni a pfechodné upravy?®” provozu na pozemnich komunikacich?,
e k vyjimce z mistni a pfechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich,
e Kk urceni mist k méfeni rychlosti obecni policii,

e kuziti DZ, svételnych signalti, dopravnich zafizeni a provoznich informaci

(z. €. 361/2000 Sb.).
1.6.7 Zikon o Policii Ceské republiky a internich aktii Fizeni
Upozornuje

e piislusné silniéni spravni ufady na zji§téné nedostatky na pozemnich
komunikacich v souvislosti s bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na

pozemnich komunikacich (z. ¢. 273/2008 Sb.).

*7 Zpravidla se jedna o dopravng inZenyrska opatfeni.
38 DING tzemniho odboru PCR je dot¢enym organem, jde-li o silnice II. a III. tfid, mistni komunikace a
vefejné piistupné ucelové komunikace (z. €. 361/2000 Sb.).
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Provadi bezpeénostni inspekci

e na mistech dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky* na zakladné instruktazné
metodického zaméstnani dopravnich inzenyri odboru sluzby dopravni policie

krajskych reditelstvi.
1.6.8 Postup DING p¥i umist’ovadni, realizaci a uzivani zastavek BUS

Postup DING zacina predlozenim projektové dokumentace prostiednictvim prislusného
silnicniho spravniho ufadu na soucast DING jako dotéeného organu k vydani vyse

uvedenych stanovisek.
1) Uzemni studie

DING neni v uzemni studii dotéenym orgianem, a¢ dle mého nazoru by tomu tak byt
mélo, z divodi moznych komplikaci, které se mohou prenaset do dalSich stupni fizeni
(DUR, DSP). Zejména se jedna o problém pii vzniku nové zastavitelnych tzemi

(zejména podél silnic II. a I11. tfid), bez feseni SirSich dopravnich vztahd.

Pro zpracovani uzemni studie na stavby rodinnych domt na plochach luk,
zemédelskych pozemkd aj. (zména pfisluSného spravniho organu na uUzemi
zastavitelné), neni povinna dopravni &ast’. V né&kterych piipadech dochazi
k nevhodnym napojenim sousednich nemovitosti na silniéni sit' jednotlivé
prostfednictvim samostatnych sjezdl, kdy vhodnéjsi feSeni, z pohledu bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, je realizace odpovidajici
mistni komunikace k veSkeré dopravni obsluze zastavitelného izemi (stavby rodinnych

domu), ktera se nasledné v jednom max. 2 pfipojovacich bodech napoji na silni¢ni sit’.

Silnice II. a III. tfid jsou urCeny pro dopravu mezi okresy a k vzajemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace, kdy kazdé jednotlivé napojeni na
silni¢ni sit’ pfedstavuje potencionalni kolizni misto a tim ohrozeni chranéného zajmu
policie (Koci, 2021). DING v takovych piipadé nadfazuje, z hlediska bezpecnosti a
plynulosti silni€niho provozu na pozemnich komunikacich, vefejny zajem nad zajmem

soukromym (Phillips et al., © 2021).

39 Umirti osoby do 24 h od doby, kdy byla dopravni nehoda nahlasena piislugnému operaénimu stiedisku.
40 Dopravni skelet obsluznosti jednotlivych sousednich nemovitosti a jeho napojeni na silni¢ni sit’.
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Pro zajisténi dopravni obsluznosti rodinnych domu, dle nazoru DING, by méla byt
v uzemni studii soucasné fesena i dopravni obsluznost navrzenim mistni komunikace

s odpovidajicim dopravnim rezimem (obytna zéna*!, zéna 30*).

Navrzenim odpovidajiciho dopravniho rezimu vede k zajisténi bezpecného dopravniho
prostoru s odpovidajici obsluznosti pro obcCany, a to realizaci chodniku, zastavek BUS,
odpovidajiciho osvétleni apod. Dulezitost izemniho planovani a dopravni planovaci

strategie uvadi i O Flaherty ve své knize Transport Planning and Trafic Engineering.

Jiny nazor na tuto problematiku zastava Krajsky soud v Ceskych Budgjovicich, ktery k
tizemni studii a organu PCR (DING), které vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko
ptislusnému silniénimu spravnimu tfadu k pfipojeni sousedni nemovitosti k silni¢ni siti
(ptiloha ¢&. 2), uvedl toto: ,Bylo zcela nadbyte¢né, aby bylo ze strany Policie CR
reagovano na obsah schvalené uzemni studie predmétné lokality, jestlize se zalobce této
studie nedovolava, pozaduje piipojeni pouze pro jeden rodinny diim, a to na silnici tfeti
ttidy. Zcela nadbyte¢né pak jsou uvahy policie o tom, jak je vhodné a nevhodné

vybudovat ZTV*, zda je tedy tieba napojit pouze ¢ast stavebnich pozemk(i a &ast

piipojit na silniéni sit.“ Dale pak Krajsky soud v Ceskych Budgovicich konstatuje:
,Rovnéz tak policii nepfislusi, aby v ramci predmétného fizeni byl hodnocen rozvoj
uzemi, pouze ma hodnotit bezpecnost v pfipadé piipojeni nemovitosti ke komunikaci,
tedy zda byly splnény pozadavky rozhledovych pomért a zda je technicky mozné
pfipojeni na silniéni sit“ (Rozsudkem jménem republiky, Krajsky soud v Ceskych

Budéjovicich rozhodl pod €. j. 57 A 31/2019-27).

Na obsah tohoto rozsudku bylo reagovano stanoviskem Policejniho prezidia Ceské
republiky, kde vysvétluje ucel izemni studie, jeji typy, pofizovani apod. Dale mimo jiné
uvadi: ,,Policie naopak musi piihlizet ke v§em okolnostem, které mohou negativné
ovlivnit nejenom bezpecnost, ale 1 plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
Pravé z tohoto divodu je snahou policie minimalizovat pocet individualnich sjezdu
na prujezdni useky silnic obcemi, které jsou zhlediska intenzit dopravy témi
nejzatizenéjsimi. Z tohoto divodu se také lokality urCené k zastavéni, fesi izemné tak,

aby primé pripojeni nemovitosti na prujezdni usek dotCené pozemni komunikace

4 Dopravni rezim uréeny do cca 25 rodinnych domt, zpravidla bez dal§i moZnosti roz§ifovani.

42 Dopravni rezim slouzici ke zklidnéni pozemni komunikace s vét§im mnoZstvim zastavby pro rodinné
bydleni nez je uvedeno vyse a s moznosti dal§iho rozSifovani zastavitelného uzemi.

43 Z4kladni technicka vybavenost.
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nebylo mozné. Dal§im divodem pak je i ta skuteCnost, ze individualni sjezd muze
v budoucnu branit v dopravni obsluznosti ostatnich pozemku, které se nachazeji
didle vrteSeném uzemi. To, Ze jsou u navrhovaného sjezdu splnény normové
pozadavky, nutné¢ neznamena, ze se vzdy jedna o jediné mozné a také bezpecné
ieSeni“ (C. j. PPR-16350-1/CJ-2020-990440, Stanovisko k zadosti o metodickou

pomoc ve véci problematiky pfipojovani nemovitosti k pozemni komunikaci.)
2) Stavebni Fizeni

Stavebni fizeni probiha v jednotlivych, po sobé& nasledujicich stupnich DUR (DUSP),
DSP pfipadné zmeény ZSPD a zé&vérecna kolaudacni prohlidka. Soucasné se stupném

DUR je zpravidla zadano i o stanovisko k pfipojeni pozemni komunikace k silni¢ni siti.
a) Ve stupni DUR, DUSP

V izemnim fizeni DING u zastavek BUS vydava stanovisko prosté piisluSnému
silnicnimu spravnimu uradu k navrhu predlozené projektové dokumentace, ve vétSiné
piipadu se jedna o formu stanoviska pfipominkujiciho (pfiloha ¢. 3). Zde uvedu jen ty

nejpodstatnéjsi body, na které se DING zamétuje:

¢ najaké pozemni komunikaci jsou zastavky BUS navrzeny a s jakymi intenzitami
vyuziti pro cestujici,

e pievedeni cestujicich mezi zastivkami BUS a navaznosti na dalsi pési trasy,

e pozadavky na odpovidajici stavebni upravy a technické vybaveni,

e odpovidajici DZ,

e vefejné osvétleni.
b) Ve stupni PRIPOJENI

Jedna-li se o navrh zastavky BUS na tocné, ¢i jako soucast parkovisté. V takovém
ptipadé DING, jako dotfeny organ prislusného silniéniho spravniho ufadu, vydéava
zavazné stanovisko k pfipojeni pozemni komunikace ke komunikaci dle § 10 odst. 4

pism. a) z. €. 13/1997 Sb., a zamétuje se predev§im na:
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e jaka kategorie pozemni komunikace se napojuje na silni¢ni sit,

e spravné posouzeni vynesenych rozhledovych pomeéra,

e stavebni upravy, véetné uprav piipadného napojeni jako mista leziciho mimo
pozemni komunikaci,

e feSeni pfipadného prevedeni cestujicich a v ndvaznostech na stavajici pesi trasy,

e SDZ upravujici pfednost v jizd€, pfipadné vyznaceni VDZ.
¢) Ve stupni DSP

Dalsi stupen, ktery nasleduje je DSP, kdy DING jiz pravdépodobné vydal stanovisko
v pfedchozim stupni fizeni a zpravidla porovnd uvedené piipominky s nove
predlozenym navrhem projektové dokumentace a zhodnoti, zda byly projektantem

akceptovany, odivodnény, ¢i neakceptovany.
d) Ve stupni ZSPD

DING se vyjadiuje i ke zménam, ke kterym doslo v prubéhu stavby a které maji vliv na
BESIP, opétovné vyda stanovisko prosté kdiléim zménam stavby pied jejim

dokoncenim.

DING PCR se vkazdém stupni fizeni, pokud nedojde k vy§e uvedenym zménam,
vyjadiuje zpravidla jedenkrat a upozoriiuje pfislusny silni¢ni spravni urad na ptipadné
nedostatky predlozené projektové dokumentace. Silni¢ni spravni urad si sam dle
svého uvazZeni poté¢ rozhodne, jak se s pfipadnymi pfipominkami, navrhy DING
ztotozni, akceptuje je €i nikoliv a ve véci rozhodne a své rozhodnuti odpovidajicim

zpusobem odtavodni.
e) Vestupni REALIZACE STAVBY

Po realizaci stavby dojde k porovnani predlozené projektové dokumentace ve vyse
uvedenych stupnich fizeni se skute¢nym provedenim stavby na misté a DING, pokud si

ptislusny silni¢ni spravni ufad pozada, vyda stanovisko k realizaci stavby.
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3) Zvldstni uZivani pozemni komunikace

Zvl4$tnim uzivanim pozemni komunikace** se rozumi uzivani pozemni komunikace

jinym nez obvyklym zpisobem nebo k jinym tGceliim, nez je urCena (Koci, 2021).

DING s realizaci zastavky BUS dale feSi zvlas§tni uzivani pozemni komunikace
v souladu s ust. § 25 odst. 6 pism. ¢) bod 3 z. ¢. 13/1997 Sb., kdy jsou provadény
stavebni prace v souvislosti s realizaci stavebniho zaméru dle schvalené projektové
dokumentace, a v pfipadé, ze dojde k ovlivnéni BESIP, ¢i zasahu do pozemni
komunikace, zhotovitel stavebnich praci, nebo jim oslovena firma zabyvajici se
navrhem a realizaci DZ, vypracované dopravné€ inzenyrské opatieni piedlozi DING,
k vydani stanoviska. Tento navrh musi byt v souladu s odpovidajicimi predpisy® a
BESIP. Nase soucast k tomuto vyda zavazné stanovisko souhlasné, souhlasné za

podminek nebo nesouhlasné.

Spolecné s zadosti o zvlastni uzivani pozemni komunikace je zpravidla prekladana
7adost o omezeni obecného uzivani uzavirkami a objizdkami*® a zadost o stanoveni

mistni a pfechodné tipravy provozu na pozemnich komunikacich®’.

Snaha a cil DING ve vsech vySe uvedenych oblastech pii plnéni tikolti vyplyvajicich
z vykonu statni spravy a prevence v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich, je dbat na dosazeni bezpe¢ného dopravniho prostoru pro
vSechny ucastniky silni¢niho provozu zejména ty nejzranitelné;si, kterymi jsou cestujici.
DING se obecn¢ zaméfuje na oblasti, které maji prioritni vliv na bezpecnost a plynulost

silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich. Jsou jimi tyto:

e zarazeni pozemni komunikace do odpovidajici kategorie pozemnich komunikaci
dle svého vyznamu, tcelu a stavebné technického vybaveni,

e zvoleni vhodného dopravniho rezimu na pozemnich komunikacich,

e bezpecCné prevedeni cestujicich pies pozemni komunikaci,

e bezpeCny pohyb cestujicich 1 téch s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace,

e osvétleni pozemnich komunikaci,

4V tomto piipadé je DING jako dotéeny organ pro silnice I1. a I11. tfid a mistni komunikace.

4 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., vyhl. & 294/2015 Sb., TP 65 a TP 66, piipadné dalsi.

46 V pftipadé, kdy je nafizena objizd’ka.

47V tomto piipadé se jedna o silnice, mistni komunikace a vefejné ptistupné u¢elové komunikace.
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e dopravni obsluznost =zajist€éna umisténim zastavek BUS v dochazkové
vzdalenosti,

e zajiSténi bezpeCnosti a plynulosti silni¢niho provozu pro fidi¢e motorovych i
nemotorovych vozidel odpovidajicimi stavebné technicky vyhovujicimi
pozemnimi komunikacemi,

e fefeni dopravy v klidu v souladu s dotéenymi CSN*3.

Vsechny uvedené oblasti by se mély navzajem prolinat a navazovat na sebe, vytvorit
jeden homogenni celek, teprve poté dojde k vytvoreni odpovidajiciho, kvalitniho,

dopravné bezpecného prostoru na pozemnich komunikacich.

#Dle CSN 73 6110 a CSN 73 6056.
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2 Cil prace, vyzkumna otazka

Identifikovat rizika spojend s uzivanim zastavek BUS cestujicimi z hlediska bezpecnosti

silni¢niho provozu ve mésté Veseli nad Luznici.

2.1 Cil diplomové prace

Cil této diplomové prace se shoduje s cilem Strategie BESIP 2021 — 2030, ktera
navazuje na Bilou knihu Evropské komise 2002 — 2010, zlepsit ochranu zranitelnych
ucastnika silni¢niho provozu, tedy cestujicich, ve meést€é Veseli nad Luznici. Zvysit
bezpecnost dopravniho prostoru a pfizpusobit ho potfebam uzivateli k bezpecnému

pohybu v ném.

2.2 Vyzkumna otazka

Tak, aby tato prace dospéla k vysledkim zvySeni BESIP v uvedeném mésté, byla

zformulovéana vyzkumna otazka:

Jaké nedostatky maji autobusové zastavky z hlediska bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich ve mésté Veseli nad Luznici?
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3 Metodika

Pro zpracovani teoretické Casti diplomové prace bylo pouzito zakonnych predpisi,
odborné literatury a elektronickych zdroji vztahujicich se k feSené problematice vcetné
dopravniho inzenyrstvi, které se zabyva zakony a pfedpisy souvisejici s dopravnim

prostorem.

Prakticka Cast je vénovana samotnému zhodnoceni soucasného stavu zastavek BUS,
navrzeni vhodnych opatieni ke zvySeni BESIP, zejména cestujicich a zpusobu, jak

tohoto zlepSeni dosahnout.

3.1 Vyzkumné metody
K dosazeni vysledkt diplomové prace byly pouzity tyto vyzkumné metody:

e Analyza dokumentu a textu — vyuzito v teoretické Casti k rozboru jednotlivych
pravnich predpisi a odborné literatury, k jejich porozuméni tak, aby poznatky
mohly byt vyuzity v praktické Casti diplomové prace.

e Analyza — uzito k rozboru nalezenych nedostatki na zastavkach BUS a jejich
spravné klasifikaci a zafazeni do jednotlivych skupin ve vztahu k BESIP.

e Syntéza — metoda, kterou byly zji§téné nedostatky na zastavkach BUS
shromazdény do jednotlivych celkd podle urcitych, mnou zvolenych pravidel
slouZzicich k dosazeni uvedenych vysledk.

e Indukce — byla vyuzita k identifikaci konkrétnich nedostatkii a k opatfenim
vedoucim v téchto oblastech k obecnym zavérim v dané problematice.

e Dedukce — vyuzita k odvozeni jednotlivych predpokladi na zakladé zjisténych
skuteCnosti, tak aby bylo dosazeno cili mnou urcenych.

e Analogie — bylo pouzito pfirovnani a podobnosti z praxe a dale z nastudovani
odborné literatury k této problematice.

e Srovnani — uvedenych skutecnosti, které byly na zastavkach BUS zjistény a
porovnany s pravnimi piedpisy jako zakladnimi ukazateli vysledka diplomové
prace.

e Pozorovani — vyzkumna metoda pouzita k ziskani poznatkd mistnim Setfenim
na zastavkach BUS a v bezprostfednim okoli, které pak byly dale rozpracovany,

aby bylo dosazeno v zavéru uvedenych vysledki ve vztahu k BESIP.
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Reserse — pouzita pii prostudovani dostupnych tisténych a internetovych zdroju
mi slouzilo k vytvoreni uceleného a odborného prehledu o daném tématu.
Metoda dobré praxe — touto metodou jsem ziskané poznatky z praxe mohla
ucinné a efektivné aplikovat v diplomové praci.

Konzultace — nejcastéji vyuzivana metoda i v piipadé mého zameéstnani vedouci
k ziskani objektivniho a uceleného nazoru na danou problematiku. Z téchto
divodu jsem ji vyuzila i v diplomové praci jako jednu z nejdilezitéjSich metod.
Nejasnosti a pochybnosti, které jsem pii zpracovani diplomové prace méla, jsem
konzultovala se svymi kolegy, jako odborniky zabyvajici se problematikou
BESIP z riznych uhlt pohledl, tak abych mohla feSenou oblast objektivné
posoudit. Dale jsem konzultovala s vedouci prace pani Ing. Lenkou
Michalcovou, Ph.D., ve vécech tykajicich se problematiky bezpeCnosti a
plynulosti silni€niho provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhodnoceni — tato metoda byla vyuzita v zadvéru prace ke zpracovani
ziskanych poznatkd a navrzenych opatfeni, aby bylo dosazeno komplexnich

vysledki v problematice bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS.
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4 Operacionalizace

Diplomovéa prace je omezena na katastralni izemi mésta Veseli nad Luznici, kde
soucasné ziji se svou rodinou. Mésto ma cca 6,5 tisice obyvatel, lezi v jiho¢eském kraji
na soutoku fek Luznice a Nezarky. Je dilezitym dopravnim uzlem jihocCeského kraje pro

zeleznic¢ni a silnicni dopravu.
4.1 Operacionalizace pojmu

Pojmy, které jsou v diplomové praci pouzity, jsou jiz vysvétleny a odcitovany v
textu teoretické Casti této prace. Pro lepsi prehlednost a moznost danému vyrazu ihned

porozumét uvadim zde ty nejdalezitéjsi.
e Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta urCend kuziti silniCnimi, jinymi vozidly a

chodci.
e Cestujici

Je v této praci definovan jako chodec a dale 1 osoba, kterd tla¢i nebo tahne sanky,
détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové Sifce nepievySujici 600
mm, pohybuje se na lyzich, koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni
anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

motocykl o objemu valcti do 50 cm?, psa apod.
e Zastavky BUS

Jsou zastavky autobusové dopravy ve mésté Veseli nad Luznici dopraved CSAD

JIHOTRANS, a.s., GW BUS a.s., Comett Plus, spol s. 1. 0.
e Hmatové prvky

Jsou prvky realizované (stavebné, upravou povrchu) v pozemni komunikaci (zpravidla

chodniku) k orientaci osob se zrakovym postizenim.
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e DING

Dopravné inzenyrsky usek je specializované pracovisté, které je soucasti dopravnich
inspektorati Policie Ceské republiky, ziizeny k plnéni tkold vyplyvajicich z vykonu
statni spravy a prevence v oblasti bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na

pozemnich komunikacich z pohledu jejich uzivateld.
e Stanovisko

Postoj, ¢i hledisko, kterym se DING vyjadiuje jako dotCeny organ silni¢nimu spravnimu
uradu ve vécech majici vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich

komunikacich.
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5 Vysledky

V této kapitole uvedu vysledky diplomové prace, ke kterym jsem dospéla jednotlivymi
vyzkumnymi metodami, tak aby byly kompletni a mély vypovidajici hodnotu v dané

oblasti.

5.1 Seznam autobusovych dopravcu a zastavek BUS ve mésté Veseli nad Luznici

Cestovani autobusovou dopravou je nepostradatelny zpusob vefejné dopravy pro
obyvatele mést s pevné danymi trasami a stanovenymi jizdnimi fady. To vede k jejich
pravidelnému vyuzivani a k zajisténi odpovidajici dopravni obsluznosti mést pro jejich

obyvatele vefejnou dopravou (Kong et al., © 2020).
Ve mésté Veseli nad Luznici ptepravuji cestujici tito tii dopravei:

e CSAD JIHOTRANS, a. s.,
e GWBLUS, a.s.,

e Comett Plus, spol. s. 1. 0.
Déle jsou zde zfizeny tyto zastavky BUS:

Madeta, Luzan, Prefa, Autobusové nadrazi, U kina, Hamerska, Piskovna, Dehetnik,
TyrSova ¢tvrt, Kulturni dum, Jiraskova, Sidlisté Zastavka, Podhajek, Chmelnice a
Horusice, které jsou dopravné obslouzeny vySe uvedenymi dopravnimi spolecnostmi,

dle vyznamu daného spojeni a dopravni trasy.

5.2 Vyhodnoceni zastavek BUS ve mésté z pohledu intenzit uzivani cestujicimi

K vyhodnoceni intenzit uzivani zastavek BUS cestujicimi ve meésté byla srovnana
frekvence dopravnich spoji s ohledem na umisténi vzdélavacich zafizeni, ufadd,

zdravotnickych stfedisek, dopravnich uzll a obydlenosti méstskych Casti.

Jako nejvytizenéj§i zastavky BUS, vyznalené v mapé (pfiloha €. 4), dle vyse

uvedenych ukazateld jsem vyhodnotila tyto:

e MADETA
e AUTOBUSOVE NADRAZI
e UKINA

e KULTURNIDUM
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e HORUSICE
e SIDLISTE ZASTAVKA
e TYRSOVA CTVRT

5.3 Zhodnoceni stavajiciho stavu zastavek BUS

Zastavky BUS jsou sefazeny dle vyznamu a ucelu pozemnich komunikaci, na kterych
jsou umistény. Nedostatky budu hodnotit dle svého profesniho uvazeni, mistni znalosti,
provedené analyzy, pozorovani a pouziti dalSich vyzkumnych metod na zastavkach

BUS ve mésté Veseli nad Luznici.

5.3.1 MADETA

Tato zastavka BUS se nachézi na silnice ¢. I1I/603 ve Veseli nad Luznici u byvalého
vyrobniho zavodu Madeta a. s., které vyuzivaji spole¢nosti Comett Plus, spol. s. r. 0., a

GW BUS, a. s. Nachazi se zde jedna zastavka BUS v kazdém sméru jizdy.
NEDOSTATKY téchto zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spattuji:

1) Nejvyssi dovolena rychlost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Vsouvislosti s pfevedenim cestujicich pres silnici II. tfidy mezi umisténymi
zastavkami BUS by meéla byt nejvyssi dovolena rychlost v souladu s pozadavky
CSN 73 6110.

Obrazek 1 - Vjezd do mésta Veseli nad Luznici ve sméru od Sobéslavi na silnice
¢. I1/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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2) Trasy pro cestujici nejsou feSeny v SirSich vztazich vcetné jejich prevedeni
v souladu s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb., CSN 73 6110.
e Absence bezpecného prevedeni cestujicich pres silnici II. tfidy je z hlediska

BESIP, zejména cestujicich, nebezpecné.

Obrazek 2 - Nevyhovujici prevedeni cestujicich pres silnici ¢. I1/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace
e Ukonceni chodniku bez dalSich navaznosti.

Obrazek 3 - Chodnik od zastavky BUS bez dalsi navaznosti na pési trasy

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavka BUS se pravdépodobné nachazi v rozhledovych pomérech samostatného

sjezdu.
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e Ze situace v misté neni ziejmé, zda se jedna o vyznamny ¢i méné vyznamny
sjezd, pfiCemz tato skutecnost ma zasadni vliv na posouzeni rozhledovych

pomeéra uvedeného sjezdu a na ptipadné umisténi zastavky BUS.

Obrazek €. 4, 5 - Stavajici sjezd k vyrobnimu zavodu ze silnice ¢. 11/603

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.
e Poloha zastavek BUS.

Obrazek 6 - Poloha stavajicich zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

5) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. & 398/2009 Sb., CSN 73 6110 a CSN 73
6425-1.
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6)

e Absence hmatovych prvki pro zrakoveé postizené cestujici.

e Vyse nastupnich hran zastavek BUS.

Obrazek €. 7, 8 - Zastavky BUS bez jakychkoliv stavebnich a hmatovych uprav

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Vytazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.

€. 294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.

e Ze situace v misté neni zfejmé, kde zacCina vyfazovaci a konci zafazovaci usek,
veetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS (viz obrazek nize).

e Absence odpovidajictho VDZ.

Obrazek €. 9 - Stavajici realizované VDZ v zastavce BUS

ﬂiﬂmﬂmﬁaiuu g

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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7) Osvétleni zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110 (viz obrazky
vyse).
Nedaleko zastavek BUS MADETA se také nachazeji zastavky BUS LUZAN s téméf

totoznymi nedostatky, jako vyse uvedené.

Tabulka €. 1 - Rozdéleni nedostatkti dle arovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

MADETA

uroven rizika nedostatky

nejvyssi dovolena rychlost, prevedeni cestujicich

navaznost pesich tras, umisténi zastavky BUS v rozhledovych
stredni pomeérech, nevhodné umisténi zastavek BUS, vySe nastupni
hrany, odpovidajici osvétleni

hmatové prvky, VDZ

Zdroj: vlastni

5.3.2 AUTOBUSOVE NADRAZI

Tyto zastavky BUS jsou umisténé v bezprostfedni blizkosti vlakového nadrazi mésta
Veseli nad Luznici. Nachazi se na prutahu meésta, silnici ¢. 1I/603, kde stavi veskera
autobusova doprava od vSech uvedenych dopravnich spole¢nosti. Je zde nékolik za
sebou fazenych zastavek BUS a soucasti je 1 parkovisté pro osobni automobily.

Realizace zastavek BUS a parkovisté zacala v roce 2019 a byla dokon¢ena v roce 2021.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) Parkovisté pro osobni automobily a zastavky autobust se zpravidla pfipojuji jako
mista lezici mimo pozemni komunikaci (Gcel, vyznam) a jsou i odpovidajicim

zpusobem stavebné upraveny.

2) Nesoulad psychologické a faktické prednosti v jizdé na kfizovatce dvou pozemnich

komunikaci.
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Obrazek ¢. 10 - Tato kfizovatka nadfazuje pozemni komunikaci vedouci
k zastavkam BUS a parkovisti nad komunikaci vedouci k nadrazi mésta Veseli nad

Luznici

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Rozhledové poméry mista pro prechazeni pravdépodobn& nejsou v souladu s CSN
73 6110.

Obrazek €. 11 - Pohled na misto pro pfechazi mezi zastavkami BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Hmatové prvky na parkovisti pro osobni automobily, které jsou soucasti zastavek

BUS, nejsou v souladu s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb. a CSN 73 6110.
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Obrazek ¢&. 12, 13 - Reseni piistupu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

od parkovacich stani na chodnik

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka €. 2 - Rozdéleni nedostatkti dle arovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

NADRAZI

uroven rizika nedostatky

nesoulad psychologické a fyzické prednosti v jizdé

feseni parkoviste a zastavek BUS jako misto lezici mimo pozemni
komunikaci, rozhledové poméry mista pro prechazeni

stredni

hmatové prvky

Zdroj: vlastni

5.3.3 UKINA

Tyto zastavky se nachazeji nedaleko jedné ze zékladnich Skol, kterd se ve mésté
nachazi. Z tohoto divodu jsou vyuzivany zejména Skolaky piipadné jejich rodici. I tyto

zastavky jsou umistény na pratahu silnice ¢. II/603 méstem.
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NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

e Nevhodné umisténi zastavek BUS.

Obrazek 14 - Zastavky BUS nejsou ve vhodné poloze vii¢i sobé navzajem a poloze

stavajiciho prechodu pro chodce

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Vyfrazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.

&.294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.

e Ze situace v misté neni zfejmé, kde zacCina vyfazovaci a konci zafazovaci usek,
veetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS.
e Absence odpovidajictho VDZ.

Obrazek 15 - Zastavka BUS bez odpovidajiciho VDZ (parkujici nakladni vozidlo)

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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3) Zastavka BUS se pravdépodobné nachazi v rozhledovych pomeérech stavajici

ktizovatky pozemnich komunikaci.

Obrazek ¢. 16, 17 - Zastavka BUS situovana za stavajici kiizovatku pozemnich

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka €. 3 - Rozd€leni nedostatkti dle arovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

U KINA

uroven rizika nedostatky

nevyhovujici rozhledové poméry ktizovatky

stredni nevhodné umisténi zastavek BUS

VDZ

Zdroj: vlastni

50



5.3.4 KULTURNI DUM

Tyto zastavky BUS se nachazeji nedaleko centra mésta Veseli nad Luznici, na silnici
¢. 11/603, v blizkosti hotelu Lucia a mistniho kulturniho domu. Vzhledem k poloze se
jedna o velmi vyuzivané zastavky BUS cestujicimi dojizd€jicich z okolnich obci do

zakladni Skoly, zdravotnich zafizeni, socialnich sluzeb a za nakupy.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) Ze situace neni zfejmé, zda jsou rozhledové pomery kiizovatky pozemnich
komunikaci v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
e V bezprostiedni blizkosti zastavek BUS se nachazi prisecna kiizovatka

pozemnich komunikaci.

Obrazek ¢. 18 - Rozlehla, dopravné neuspofadanad plocha kiizovatky pozemnich

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Dopravné neuspotadané a rozlehlé zalivy zastavek BUS.

o Zalivy zastavek BUS jsou pfili$ Siroké a rozlehlé.
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Obrazek ¢. 19 - Dopravné neusporadané plochy zaliva zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

e Absence hmatovych prvki pro osoby nevidomé a slabozraké v prostoru zastavek
BUS.

e Neni feSena navaznost hmatovych prvka na pfirozenou vodici linii.

Obrazek ¢. 20 - Absence hmatovych prvki a navaznosti na plochach zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Vyfazovaci a zarazovaci useky zastdvek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl.

&.294/2015 Sb., a CSN 73 6425-1.
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e Ze situace v misté, neni ziejmé, kde zaCina vyfazovaci a konci zarazovaci usek,
veetné jejich délek a délky nastupni hrany zastavky BUS (viz obrazek vyse).
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

5) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 73 6110.

e Neni feSeno prevedeni cestujicich pres pozemni komunikaci.

Obrazek €. 21 - Absence prevedeni cestujicich v blizkosti zastavek BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
6) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

Tabulka €. 4 - Rozdéleni nedostatkt dle irovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

KULTURNI DUM

uroven rizika nedostatky

nevyhovujici rozhledové poméry ktizovatky

stiredni nevhodné umisténi zastavek BUS, nastupni hrany zastavek BUS

dopravné neusporadané zalivy, hmatové prvky, VDZ

Zdroj: vlastni
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5.3.5 HORUSICE

Obec, ktera je soucCasti mésta Veseli nad Luznici. Nachazi se nedaleko
mimouroviiového kfizeni silnice ¢. 1/24 a ¢. 11/603. Zastavky BUS se nachazeji na

mistni komunikaci vedouci obci, jedna v kazdém sméru jizdy.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) Nejsou feSeny zadné trasy pro cestujici.
e Absence veskerych tras pro p&si po celé délce mistni komunikace v obci.

e Absence pievedeni cestujicich mezi zastavkami BUS.

Obrazek €. 22 - Neexistujici trasy pro pési v celé délce mistni komunikace

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Zdavodu uvedeného v predchozim bod€, nejsou feSeny jakékoliv hmatové

prvky pro osoby nevidomé ¢i slabozraké.

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

e Poloha zastavek (viz obrazek vyse).

4) Zastavka BUS ve sméru k méstu neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

e Zastavka BUS se nachazi pfimo v prostoru vidlicové kiizovatky pozemnich

komunikaci.

e Neusporadana dopravni plocha v kfizovatce a v bezprostiednim okoli zastavky
BUS.
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Obrazek ¢. 23 - Umisténa zastavka BUS v kiizovatce pozemnich komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

5) Osvétleni zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.

e Absence odpovidajiciho osvétleni (viz obrazek vyse).

6) V blizkosti zastavky BUS se nachazi sjezd k sousedni nemovitosti, jehoz rozhledové

pomery pravdépodobné zasahuji do prostoru zastavky BUS.

Obrazek €. 24 - Sjezd k mistni firmé v prostoru zastavky BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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7) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence VDZ.

Obrazek 25 - Zastavka BUS v obci Horusice

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka 5 - Rozdéleni nedostatki dle urovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS
HORUSICE

uroven rizika nedostatky

zastavka BUS v prostoru ktizovatky

trasy pro cestujici vCetné prevedeni, nevhodné umisténi zastavek
BUS, zastavka BUS v prostoru kifizovatky, odpovidajici osvétleni

stredni

hmatové prvky, VDZ, neuspotradana dopravni plocha v
ktizovatce, blizky sjezd k sousedni nemovitosti, VDZ

Zdroj: vlastni

5.3.6 SIDLISTE ZASTAVKA

Tyto zastavky BUS jsou situovany v sidlisti panelakové zastavby na mistni komunikaci
ve mésté Veseli nad Luznici I. Tato oblast je husté obydlena a nachéazi se zde matetska

skola.
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NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) V blizkosti zastavek BUS se nachazi prasecna kiizovatka mistnich komunikaci, jeji

rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu v pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek €. 26 - Prisecna kiizovatky mistnich komunikaci v ul. P. Voka

Zdroj: vlastni fotodokumentace
2) Nachazeji se zde dvé mista pro prechazeni, ktera nejsou v souladu s pozadavky CSN
73 6110.
a) Misto pro prechazeni ¢. 1
e Rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu svySe uvedenymi
pozadavky.
e Uli¢ni vpust’ se neumistuje do prostoru mista pro prechazeni.

e Absence odpovidajiciho VDZ.

Obrazek €. 27 - Misto pro pfechazeni na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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b) Misto pro prechazeni ¢. 2

e Rozhledové poméry pravdépodobné nejsou v souladu svySe uvedenymi
pozadavky.

e Absence odpovidajiciho VDZ.

e Hmatové prvky (varovné pasy) nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009
Sb., (délka).

Obrazek €. 28 - Druhé misto pro prechdzeni na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Hmatové prvky zastavek BUS nejsou v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

e Signalni pas nenavazuje na prirozenou vodici linii.

Obrazek €. 29 - Nedokonceny signalni pas mista pro prechazeni

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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e Nastupisté u zastavek BUS neni realizovano v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Obrazek €. 30 - Realizovany varovny pas

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka €. 6 - Rozd€leni nedostatkti dle arovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

SIDLISTE ZASTAVKA

uroven rizika nedostatky

zastavky BUS v rozhledovych pomérech kiizovatky

stiredni rozhledové poméry mist pro prechazeni, odpovidajici osvétleni

umisténi kanaliza¢ni vpusti, VDZ, hmatové prvky

Zdroj: vlastni

5.3.7 TYRSOVA CTVRT

Tato obydlena ¢tvrt’ rodinnymi domy se nachazi za vlakovym nadrzim ve sméru k obci
Zlukov. Zastavky BUS jsou umistény na mistni komunikaci ul. Zlukovska, kterou

vyuzivaji déti k dopravé do Skoly a dospéli pracujici ve mésté.
NEDOSTATKY zastavek BUS pro cestujici, z hlediska BESIP, spatiu;i:

1) Ze situace neni zfejmé, zda jsou rozhledové pomery kiizovatky pozemnich

komunikaci v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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e V bezprostiedni blizkosti zastavek BUS se nachéazi kfizovatka pozemnich

komunikaci.

Obrazek €. 31 - Kfizovatka pozemnich komunikaci na zastavce BUS

o

-

Zdroj: vlastni fotodokumentace

2) V bezprostfedni blizkosti zastavky BUS se nachazi sjezd k sousedni nemovitosti,

ktery neni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.

Obrazek €. 32 - Sjezd k sousedni nemovitosti

Zdroj: vlastni fotodokumentace

3) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 73 6425-1.
e Poloha zastavek BUS.
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e Absence oznac¢niku zastavky BUS.

Obrazek ¢. 33 - Poloha zastavek BUS na mistni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

4) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢ 398/2009 Sb.

e Absence jakychkoliv hmatovych prvku pro osoby nevidomé a slabozraké v

prostoru zastavek BUS, v¢etné jejich navaznosti.

Obrazek ¢. 34 - Absence hmatovych prvki na zastavce BUS

Zdroj: vlastni fotodokumentace
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5) Zastavky BUS nejsou v souladu s CSN 736110.
e Navaznost péSich tras, feSeni v §irSich vztazich (viz obrazek vyse).
e Neni feSeno prevedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci (viz obrazek vyse).

e Absence odpovidajiciho osvétleni (viz obrazek vyse).

6) Zastavky BUS nejsou v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.
e Absence odpovidajiciho VDZ (viz obrazek vyse).

Tabulka €. 7 - Rozdéleni nedostatkt dle irovné rizika pro cestujici na zastavkach BUS

SIDLISTE ZASTAVKA

uroven rizika nedostatky

zastavky BUS v rozhledovych pomérech kiizovatky

poloha zastavek BUS, nastupni hrany zastavek BUS, pfevedeni
cestujicich, odpovidajici osvétleni

stredni

sjezd k sousedni nemovitosti, absence oznacniku, hmatové prvky,
navaznost tras pro cestujici, VDZ

Zdroj: vlastni

5.4 Opatreni vhodna ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS

Navrhy opatieni, ktera by dle mého nazoru a provedenych analyz, mohla vést ke
zvySeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS, jejich vyuzitelnosti pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (zejména seniory, matky s koCarky, osoby se
zdravotnim handicapem), komfortu a kvalit¢ dopravniho prostoru pro vSechny
ucastniky silni€niho provozu aby, vznikl bezpeény dopravni prostor pro kazdého

ucastnika silni¢niho provozu.
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5.41 MADETA

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

Jak jiz bylo uvedeno v nedostatcich zastavek BUS MADETA, v blizkosti se nachazi
zastavky BUS LUZAN, kdy z hlediska BESIP, zejména cestujicich, bych doporu¢ovala
jedny znich zrusit a po odpovidajicich stavebnich upravach ponechat zastavky v

blizkosti vyrobniho zavodu Madeta a. s.

1) Nejvyssi dovolena rychlost v obci.

e Snizeni nejvyss§i dovolené rychlosti v obci na 50 km/h v souladu s pozadavky

CSN 73 6110.

e Realizace stavebnich uprav na vjezdu do obce (fyzické a optické zizeni jizdnich

pruhd, vjezdova brana, stiedovy ostrtivek) v souladu s TP 145.

Obrazek €. 35 - Vjezdova brana do obce realizovana v souladu s pozadavky TP 145

Zdroj: print screen TP 145, s. 19

2) Trasy pro cestujici.
e Realizace chodniku v §irSich vztazich a navaznostech na zastavky BUS.
e Realizace pfechodu pro chodce v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.,
CSN 73 6110 (3ifi jizdnich pruht ziZit realizaci ochranného ostrivku &

predsazenych chodnikovych ploch).
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Obrazek ¢. 36 - Prechod realizovan v souladu svySe uvedenymi pozadavky

(nedostatek: DZ ¢. C 4a, b se z davodu BESIP umistuje do kamenné dlazby)

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

3) Provéfit rozhledové poméry stavajiciho sjezdu.
e Tento sjezd by mél byt odpovidajicim zptisobem posouzen a stavebné€ upraven
jako misto lezici mimo pozemni komunikaci*® v souladu s pozadavky vyhl.
&. 104/1997 Sb., vyhl. & 398/2009 Sb., a CSN 73 6110 (piipadng CSN 73 6102).
V ptipadé, ze levy rozhledovy trojuhelnik bude zasahovat do prostoru zastavky

BUS, zvazit jeho zrusSeni, ¢i posunuti zastaivky BUS mimo tento rozhledovy

trojuhelnik.

4) Umisténi zastavek BUS.

e Na smeérove rozdélené silnici II. tfidy se zastavky BUS zpravidla umistuji za

zastavkou pro opa&ny smér jizdy v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Obrazek €. 37 - Umisténi zastavek v souladu z vySe uvedenymi pozadavky a BESIP

CSN 7364251

Zdroj: print screen CSN 736425-1, s. 17

Y tomto pfipad¢ chodnikovym piejezdem veetn¢ odpovidajicich hmatovych uprav (vyhl. €. 398/2009
Sb., CSN 73 6110).
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5) Realizace hmatovych prvka a nastupni hrany zastavky BUS.

e Hmatové prvky pro orientaci osob se zrakovym postizenim upravit v souladu

s pozadavky vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Odpovidajici vyska silnicni obruby nastupni hrany zastavky BUS.

Obrazek €. 38 - Odpovidajici stavebni upravy na zastavce BUS

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

6) Vyftazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS.

e Délku vytazovaciho a zatfazovaciho useku, dale délku nastupni hrany zastavky

BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.
e Realizovat odpovidaji VDZ ¢. V 11a, pfipadné VDZ &. V 12a%.

Obrazek €. 39 - Odpovidajici VDZ v zastavce BUS

Zdroj: sluzebni fotodokumentace k realizaci stavby

50 Zluta klikata ara ..vyznaduje plochu, kde je zakazano stani“ (piiloha vyhl. &. 294/2015 Sb.. piiloha
¢. 8).
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7) Realizace odpovidajiciho a funkcéniho osvétleni zastavek BUS a odpovidajiciho

nasveétleni ptipadného ptechodu pro chodce.

Obrazek 40 - Odpovidajici nasvétleni prechodu pro chodce

Zdroj: sluzebni fotodokumentace k realizaci stavby

Tabulka & 8 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS MADETA

vhodna opatreni

snizeni nejvyssi dovolené rychlosti, realizace prevedeni
cestujicich

feSeni chodniku v §ir§ich vztazich, zajisténi rozhledovych poméra
sjezdu, vhodné umisténi zastavek BUS, realizace hmatovych
prvkd, realizace VDZ, stavebné upravit vysky nastupni hrany,
realizace osvétleni

stredni

Zdroj: vlastni

5.4.2 AUTOBUSOVE NADRAZI

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:
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1) Dopravni prostor ureny pro autobusy a souvisejici parkovisté resit jako misto lezici
mimo pozemni komunikaci (uCel, vyznam), nikoliv jako kiizovatky pozemnich
komunikaci.

e Kiizeni pozemnich komunikaci stavebné upravit a fesit chodnikovymi piejezdy

jako mista lezici mimo pozemni komunikace.

2) Nejen z umisténého SDZ upravujiciho prednost vjizdé, ale i1 ze stavebniho
usporadani kiizovatky, by méla byt fidi¢i zcela zfejma prednost v jizd€ v kiizovatce
(tzv. soulad psychologické a faktické prednosti v jizd¢).

e Stavebné usporadat dopravni prostor v kfizovatce a bezprostiedné pied ni
(neusporadana plocha pro parkujici automobily), nakolmeni ramene kiizovatky
v souladu s pozadavky CSN 73 6102, piipadné zvolit jiny povrch na vedlejsi

pozemni komunikace (viz vySe).
3) Provéfit rozhledové poméry mista pro piechazeni mezi zastavkami BUS.

4) Upravit hmatové prvky v souladu s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb., a CSN 73
6110.

e Délku varovného pasu u parkovacich stani pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu nebo orientace zkratit na délku 900 mm k pfistupu té€chto osob na

chodnik a déale nechat silni¢ni obrubu v obvyklé vySce (100 — 120 mm)

k zabranéni vjezdu automobilu do cestujicich.

Tabulka & 9 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS AUTOBUSOVE NADRAZI

uroven zlepSeni vhodna opatreni

stavebné usporadat kiizovatku pozemnich komunikaci (zfejma
prednost v jizd¢€)

dopravni prostor fesit jako misto lezici mimo pozemni
komunikaci, volné rozhledové poméry mista pro prechazeni

stredni

uprava hmatovych prvka

Zdroj: vlastni
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5.4.3 UKINA

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

1) Umisténi zastavek BUS.
e Na smérové rozdélené silnici II. tfidy se zastavky BUS zpravidla umistuji za

zastavkou pro opa&ny smér jizdy v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

2) Vyftazovaci a zafazovaci useky zastavek BUS.

e Délku vyrazovaciho, zatazovaciho useku, dale délku nastupni hrany zastavky

BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.

e Realizovat odpovidaji VDZ v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 294/2015 Sb., a TP
65.

3) Provéfit rozhledové poméry stavajici kfizovatky pozemnich komunikaci v souladu
s pozadavky CSN 73 6102.
e V pfipadé, Ze vynesené rozhledové poméry kiizovatky nebudou bez prekazek

v rozhledu, posunout zastavku BUS mimo rozhledové poméry kiizovatky.

Tabulka & 10 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatieni pro cestujici na

zastavkach BUS U KINA

vhodna opatreni

zajisténi rozhledovych poméru kiizovatky

stredni vhodné umisténi zastavek BUS, realizace VDZ

uprava hmatovych prvka

Zdroj: vlastni
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5.4.4 KULTURNI DUM

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Provéfit rozhledové poméry prisecné kiizovatky mistnich komunikaci se silnici

&. /603 v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

e Tato kfizovatka by méla byt odpovidajicim zptisobem posouzena a stavebné
upravena v souladu s pozadavky CSN 73 6102 (zuzit dle obalovych kiivek
nejveétsiho navrhového vozidla, kterym bude kfizovatka vyuzivana).

e V pfipadé, Ze vynesené rozhledové poméry kiizovatky nebudou bez prekazek

v rozhledu, posunout zastavku BUS mimo rozhledové poméry kiizovatky.

Usporadat prostor zalivi zastavek BUS napt. vlozenim déliciho ostrivku s vhodnou

komunikaéni zeleni v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Realizace hmatovych prvka pro orientaci osob se zrakovym postizenim v souladu
s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Odpovidajici hmatové prvky v prostoru nastupisté zastavek BUS.

e Realizovat navazujici prirozenou vodici linii.

Vytazovaci a zatfazovaci useky zastavek BUS.

e Délku vyrazovaciho, zatazovaciho useku, dale délku nastupni hrany zastavky
BUS upravit v souladu s CSN 73 6425-1.

e Nastupni hrany upravit na stanovenou hodnotu.

Realizovat prechod pro chodce pfes silnici ¢. 1I/603 v kiizovatce pozemnich
komunikaci. V piipadé, Ze ife jizdnich pruht nebudou v souladu s CSN 73 6110,

z0zit realizaci ochranného ostrivku ¢i predsazenych chodnikovych ploch.

Realizovat odpovidaji VDZ €. V 11a, ptfipadné¢ VDZ €. V 12a.
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Tabulka & 11 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatfeni pro cestujici na

zastavkach BUS KULTURNI DUM

vhodna opatreni

zajisténi rozhledovych poméru kiizovatky, realizovat prechod pro
chodce

usporadat prostor zalivii zastavek BUS, stavebné upravit vysky
nastupni hrany, realizace VDZ

stredni

realizace hmatovych prvka

Zdroj: vlastni

5.4.5 HORUSICE

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

1)

2)

3)

4)

Trasy pro cestujici.
e Regit trasy pro cestujici alespofi jednostrannym chodnikem na mistni
komunikaci vedouci obci od zastavek BUS k matetské skole, pfipadné dale

podél této komunikace, vCetné jejich prevedeni.

Realizace hmatovych prvka pro orientaci osob se zrakovym postizenim v souladu
s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e V pifipadé vzniku tras pro cestujici feSit pii realizaci 1 odpovidajici hmatové

prvky na chodniku, nastupistich a dalSich.

Umisténi zastavek BUS.
e Zastavky BUS se zpravidla umistuji za zastavkou pro opacny smér jizdy

v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

Kftizovatka mistnich komunikaci.
e Kiizovatku mistnich komunikaci posoudit a stavebné upravit na kfizovatku

stykovou (tvar pismene T) v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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e Zastavku BUS umistit mimo rozhledové poméry kiizovatky, kdy tyto musi byt
bez prekazek v rozhledu.
e Uspotadat dopravni prostor v bezprostfedni blizkosti kfizovatky tak, aby v tomto

prostoru neparkovala motorova vozidla.

5) Osvétleni zastavek BUS upravit v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Zastavky BUS by mély byt odpovidajicim zptisobem osvétleny.

6) Sjezd k sousedni nemovitosti posoudit, a stavebné upravit, v souladu s pozadavky
vyhl. & 104/1997 Sb., vyhl. & 398/2009 Sb., a CSN 73 6110 (piipadn& CSN 73
6102). V pfipade, ze pravy rozhledovy trojuhelnik bude zasahovat do prostoru
zastavky BUS, zvazit posunuti zastdivky BUS mimo rozhledovy trojuhelnik

stavajiciho sjezdu.
7) Realizovat odpovidaji VDZ €. V 11a, pfipadné¢ VDZ €. V 12a.

Tabulka & 12 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatieni pro cestujici na

zastavkach BUS HORUSICE

uroven zlepSeni vhodna opatreni

zajisténi rozhledovych pomeéri kfizovatky véetné stavebnich
uprav

resit trasy pro pési, vhodna poloha zastavek BUS, usporadani
dopravniho prostoru v kfizovatce, realizace osvétleni

stredni

realizace hmatovych prvkd, realizace VDZ

Zdroj: vlastni
5.4.6 SIDLISTE ZASTAVKA

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

1) Provéfit rozhledové pomeéry prusecné kfizovatky mistnich komunikaci v souladu

s pozadavky CSN 73 6102.
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e Tato kfizovatka by méla byt odpovidajicim zptisobem posouzena a stavebné
upravena v souladu spozadavky CSN 73 6102 (afel a vyznam ramen

ktizovatky).

2) Realizovat misto pro piechazeni v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
e Zajisténi rozhledovych poméra mista pro piechazeni.

e Realizace odpovidajiciho VDZ ¢. V 7b°!.

Doporucovala bych jedno misto pro prechazeni zrusit, a v pfipadé€ vzniku zklidnéného
dopravniho rezimu ,,zéona 30“ bych ponechala pouze misto pro pfechazeni v kiizovatce
mistnich komunikaci za podminky volnosti rozhledovych poméri, odpovidajicich uprav

a realizace VDZ.

3) Hmatové prvky realizovat v souladu s vyhl. ¢. 398/2009 Sb.
e Upravit délku varovného pasu u mista pro prechazeni.
e Signalni pas realizovat v SirSich vztazich tak, aby navazoval na pfirozenou
vodici linii.
e V nastupistich zastavek BUS realizovat odpovidajici stavebni Upravy, a to pouze

barevnou dlazbou, nikoliv varovnym pasem.

Obrazek €. 41 - Nastupisté zastavky BUS

Zdroj: fotodokumentace DING PCR

51 Misto pro piechazeni (piiloha vyhl. & 294/2015 Sb.).
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Dle mého nazoru by bylo vhodné zvazit dopravni rezim ,,zéona 30“, kde v nékterych
usecich mistni komunikace jsou jiz zklidiujici prvky vhodné pro tento dopravni rezim

realizovany.

Obrazek ¢. 42 - Napt. realizovany zvySeny prostor kfizovatky mistnich komunikaci

s vyznaCenym VDZ v ul. P. Voka

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Tabulka & 13 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatieni pro cestujici na

zastavkach SIDLISTE ZASTAVKA

uroven zlepSeni vhodna opatreni

zajisténi rozhledovych pomeérua kiizovatky a mista pro pifechazeni,
realizace dopravniho rezimu ,,zéony 30

resit trasy pro pési, vhodna poloha zastavek BUS, usporadani
dopravniho prostoru v kiizovatce, realizace osvétlent

stredni

realizace a uprava hmatovych prvka, realizace VDZ

Zdroj: vlastni
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5.4.7 TYRSOVA CTVRT

Navrhovana OPATRENI ke zvy$eni BESIP, zejména cestujicich uZivajicich zastavek
BUS:

1) Provéfit rozhledové poméry kiizovatky mistnich komunikaci v souladu s pozadavky

CSN 73 6102.

e Tato kfizovatka by méla byt odpovidajicim zpusobem posouzena a stavebné
upravena v souladu s pozadavky CSN 73 6102 (zuzit dle obalovych kiivek
nejvétsiho navrhového vozidla, kterym bude kiizovatka vyuzivana). V piipadé,
ze pravy rozhledovy trojuhelnik bude zasahovat do prostoru zastavky BUS,
posunout zastavky BUS mimo rozhledovy trojuhelnik. Rozhledové poméry

kiizovatky musi byt bez prekazek v rozhledu.

2) Provéfit rozhledové poméry stavajiciho sjezdu.
e Tento sjezd by mél byt odpovidajicim zpisobem posouzen a stavebn€ upraven

jako misto lezici mimo pozemni komunikaci v souladu s pozadavky vyhl.

&. 104/1997 Sb., vyhl. &. 398/2009 Sb., a CSN 73 6110.

3) Umisténi zastavek BUS.

e Poloha zastavky BUS se zpravidla umist'uje za zastavkou pro opacny smeér jizdy

v souladu s pozadavky CSN 73 6425-1.

4) Hmatové prvky realizovat pfi realizaci chodniku a nastupisté zastavek BUS.

e QOdpovidajici hmatové prvky v prostoru nastupisté zastavek BUS.

5) Trasy pro cestujici.
e Realizace chodniku v SirSich vztazich a navaznostech na zastavky BUS.

e Realizace pfevedeni cestujicich pfes pozemni komunikaci v souladu
s pozadavky vyhl. & 398/2009 Sb., CSN 73 6110.

e Realizace odpovidajiciho osvétleni.

6) Realizace odpovidajicitho VDZ v souladu s pozadavky vyhl. ¢. 294/2015 Sb., a TP
65.

e Vyznaceni prostoru zastavky BUS.
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Tabulka & 14 - Uroveil zlepSeni po realizaci vhodnych opatieni pro cestujici na

zastavkach BUS TYRSOVA CTVRT

vhodna opatreni

zajisténi rozhledovych pomeéra kiizovatky

vhodné umisténi zastavek BUS, realizace chodniku, realizace
prevedeni cestujicich, realizace osvétleni

stredni

realizace hmatovych prvkd, realizace VDZ

Zdroj: vlastni

5.5 Provéreni rozhledovych poméru krizovatek v souvislosti s umisténim

zastavek BUS

Provéfit rozhledové pomeéry stavajicich kfizovatek jsem se rozhodla z divodu blizkosti
zastavek BUS, kdy volnost rozhledovych poméru téchto krizovatek, ma zasadni vliv

na jejich umisténi.

Posouzeni rozhledovych poméra obecné fesime:

o na krizovatkach pozemnich komunikaci,

° u sjezdd,

o u prechodt pro chodce,

o u mist pro prechazeni,

o pro piedjizdéni,

o ve vySkovém zaobleni,

o u smérovych obloukd pozemnich komunikaci (CSN 73 6102; CSN 73
6110).

,Rozhledové poméry kiizovatky pozemnich komunikaci musi byt bez prekazek

branicich v rozhledu“ (CSN 73 6102, s. 69).

,Za prekazku rozhledu se povazuji predméty v rozhledovém trojuhelniku, jejichz

nejvetsi vyska presahuje vysku 0,25 m pod urovni piislu§ného rozhledového paprsku.
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Za prekazku v rozhledu se dale nepovazuji predméty, které maji Sitku do 0,15 m (napft.
sloupky dopravnich znacek, sloupy vefejného osvétleni, stromy), jsou umistény ve
vzajemnych vzdalenostech pres 10 m. Jsou-li v rozhledovém trojuhelniku stromy, musi
byt jejich vétve nejménd 2,0 m nad Grovni piislusnych rozhledovych paprska (CSN 73
6102, s. 69).

Dle CSN 73 6425-1 nesmi byt zastavka BUS umisténa v prostoru rozhledovych

poméru krizovatky.

Rozhledové poméry uroviiovych kiizovatek® se vynaseji v souladu s pozadavky CSN
736102. Délka rozhledu pro zastaveni se vynasi dle skupiny vozidel (pfiloha ¢. 6),
kterymi je pozemni komunikace uzivana (CSN 73 6102).

Hodnoty ve vySe uvedené piiloze jsou zaokrouhleny a stanoveny pro ,typické pficné
usporadani komunikace pro thel kiizeni 75° az 105° a pro zakladni Sitku jizdnich pruht

3,5m“ (CSN 73 6102, s. 75).

Ke spravnému vyneseni rozhledovych pomért je dilezita nejvyssi dovolena rychlost
na hlavni pozemni komunikaci v misté a do vzdalenosti vynesenych rozhledovych

trojuhelnikd.

Je tfeba také uvést, Ze vySe uvedené plati pro urCeni rozhledovych trojuhelniki
v piipad¢€ usporadani ,kfizovatka s prednosti vjizdé na hlavni komunikaci urenou
dopravni znaCkou , Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni pozemni
komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlejsi komunikaci ,,Dej pfednost v jizdé“ nebo

,Stdj, dej prednost v jizd&“, umisténa na vedlej§i komunikaci“ (CSN 73 6102, s. 70).

,,Vrchol rozhledového trojuhelniku na vedlej§i komunikaci je umistén do osy predni
casti vozidla ve vzdalenosti od vné&jsiho okraje vodiciho prouzku — wvnéjsiho okraje

53

zpevnéni, pokud neni vodici ¢ara’ na pozemni komunikaci vyznacena“ (CSN 736102,

s. 75).

V uvedenych kfizovatkach pozemnich komunikaci byly vyneseny rozhledové poméry
pro nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h a vozidla zastupujici skupinu 2 nebo 3 — dle

mistnich podminek.

52 Neokruzni kfizovatka na silnicich, mistnich komunikacich a vefejné¢ pfistupnych ucelovych
komunikacich (CSN 73 6102, s. 24).
3 Vodici ¢ara VDZ ¢&. V 4a (vyhl. &. 294/2015 Sb., ptiloha ¢. 8).
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Rozhledové poméry byly naméfeny méficim koleCkem pouzivanym pii vySetfovani
dopravnich nehod, v souladu s pozadavky dotéenych norem, a pro urCeni, zda
rozhledové poméry kiizovatek pozemnich komunikaci zasahuji do prostori zastavek

BUS, ¢i nikoliv.
5.5.1 Rozhledové pomery kiiZovatky u zastavky BUS ,,U KINA “

Rozhledové poméry, v tomto pifipade pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen z mistni
komunikace ul. Husova na hlavni pozemni komunikaci (silnici ¢. II/603) pro skupinu

vozidel 3, do poloviny piilehlého jizdniho pruhu, v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek 43 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z ul. Husova na hlavni pozemni

komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace
Z vySe uvedené fotodokumentace je zcela zfejmé, ze uvedend zastavka BUS se
nachazi v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zjis§téna
skute¢nost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto dtvodu

musi byt zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kfizovatky.

5.5.2  Rozhledové poméry kiifovatky u zastivky BUS ,,KULTURNI DUM*

1) Rozhledové poméry, v tomto pfipadé pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen

z mistni komunikace vedouci od parkovisté hotelu Lucia na hlavni pozemni
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komunikaci (silnici & 1I/603), pro skupinu vozidel 3, do poloviny odlehlé¢ho™*

jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Obrazek €. 44 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu od parkovisté hotelu Lucia

na hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zfejmé, Ze zastavi-li autobus v zastavce, pravy

rozhledovy trojuhelnik bude zajistén v souladu s pozadavky CSN 73 6102.

Zvazila bych moznost stavebniho feSeni pozemni komunikace vedouci k hotelu a
restauraci, jako mista leziciho mimo pozemni komunikaci dle jejiho ucelu a vyznamu
(parkoviste) v souladu s ust. § 3 z. ¢. 13/1997 Sb. Doslo by k realizaci chodnikového
prejezdu a kiizovatka by byla SDZ feSena jako stykova, coz by meélo pfiznivy vliv na
BESIP (zjednoduseni dopravnich pohybu v kifizovatce pozemnich komunikaci a

snadn¢;jsi orientaci fidica v ni).

2) Rozhledové poméry, vtomto piipadé levy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen
z mistni komunikace ul. Hamerska na hlavni pozemni komunikaci (silnici ¢. 11/603),
pro skupinu vozidel 3, do poloviny piilehlého jizdniho pruhu, v souladu

s pozadavky CSN 73 6102.

34 Z divodu nemoznosti piedjizdéni motorovych vozidel na hlavni pozemni komunikaci.
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Obrazek ¢. 45 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace ul.

Hamerska na hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vySe uvedené fotodokumentace je ziejmé, ze zastavi-li autobus v zastavce, levy

rozhledovy trojuhelnik bude zajistén v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
Déle by u téchto 2 zastavek BUS, dle mého nazoru, mélo dojit:

e k dopravnimu uspotadani zaliv vyse uvedenych zastavek BUS,

e zuzeni dle obalovych ktivek nejvétsiho autobusu, ktery zastavku vyuziva,

e vlozeni déliciho ostrivku s vhodnou komunikacni zeleni tak, aby doslo
k oddéleni jizdniho prostoru od prostoru zalivu zastavek BUS,

e realizaci pfevedeni cestujicich mezi zastavkami BUS.

5.5.3 Rozhledové poméry kiitovatky u zastivky BUS ,,SIDLISTE ZASTAVKA*

1) Rozhledové poméry, vtomto piipadé levy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen
z mistni komunikace vedouci od parkovi§t¢ a kotelny na hlavni pozemni
komunikaci ul. P. Voka pro skupinu vozidel 3, do poloviny pfilehlého jizdniho

pruhu, v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek ¢. 46 - Levy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu od parkovis§té na hlavni

pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vySe uvedené fotodokumentace je zcela zfejmé, ze uvedena zastavka BUS se
nachazi v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zji§téna
skuteénost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu

musi byt zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kfizovatky.

V ptipad€, ze pozemni komunikace vedouci k parkovisti a koteln€ by byla feSena dle
svého vyznamu a ucelu v souladu s ust. § 3 z. ¢. 13/1997 Sb., tedy sjezdem, stavebné
feSen chodnikovym piejezdem, jako misto lezici mimo pozemni komunikaci, byla by

stavajici zastavka BUS v rozhledovém trojuhelniku ptipustna.

2) Rozhledové poméry, v tomto piipadé pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen
z mistni komunikace ul. Ak. Bydzovského na hlavni pozemni komunikaci ul. P.
Voka pro skupinu vozidel 2, do poloviny pfilehlého jizdniho pruhu v souladu

s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek ¢. 47 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela zfejmé, ze uvedena zastavka BUS se nachazi
v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zjisténa skutecnost
neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu musi byt
zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kiizovatky.

Dle mého nazoru u téchto 2 zastavek BUS by dale mélo dojit:

e ke spravnému urceni pozemni komunikace vedouci od parkovisté (vyznam,
ucel),

e realizace ,,zOony 30“ v souladu s TP 218, kdy nékteré zpomalovaci prvky jsou jiz
v soucasné dobé realizovany, vzhledem k snizeni nejvyssi dovolené rychlosti by
doslo i ke zlepSeni rozhledovych poméru kiizovatky,

e k zruSeni jednoho z mist pro prechazeni, které jsou od sebe vzdaleny cca 20 m.

5.5.4 Rozhledové pomeéry kiiZovatky u zastavky BUS ,, HORUSICE*“

Rozhledové poméry, v tomto piipad€ levy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen z mistni
komunikace na hlavni pozemni komunikaci pro skupinu vozidel 3, do poloviny

pilehlého jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 73 6102.
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Obrazek €. 48 - Levy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Z vyse uvedené fotodokumentace je zcela zfejmé, ze uvedena zastavka BUS se nachazi
v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich komunikaci. Tato zjisténa skutecnost
neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN 73 6425-1. Z tohoto diivodu musi byt
zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy trojuhelnik kiizovatky.

Dle mého nazoru by u této zastavky BUS dale mélo dojit:

e Kk stavebni upravé kiizovatky (zizeni, nakolmeni, dopravnimu uspotadani),

e odstranéni pevné prekazky (sloup vedeni) vuvedeném rozhledovém
trojuhelniku,

e zvazit realizace ,,tocny“, ke které by se zajizdélo z hlavni pozemni komunikace a
vyjizdé€lo na vedlejsi pozemni komunikaci z davodu jiz realizovaného pfistiesku

zastavky BUS.

5.5.5 Rozhledové poméry kiiZovatky u zastavky BUS ,,TYRSOVA CTVRT“

Rozhledové poméry, v tomto pifipade pravy rozhledovy trojuhelnik, je vynesen z mistni
komunikace ul. Zlukovska na hlavni pozemni komunikaci ul. Zlukovska pro skupinu

vozidel 3, do poloviny piilehlého jizdniho pruhu v souladu s pozadavky CSN 736102.
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Obrazek ¢. 49 - Pravy rozhledovy trojuhelnik pfi vyjezdu z mistni komunikace na

hlavni pozemni komunikaci

Zdroj: vlastni fotodokumentace

vvvvv

uvedena zastdvka BUS nachdzi v rozhledovém trojuhelniku kiizovatky pozemnich
komunikaci. Tato zji§téna skute¢nost neni v souladu s pozadavky CSN 73 6102, CSN
73 6425-1. Z tohoto divodu musi byt zastavka BUS posunuta mimo rozhledovy
trojuhelnik kfizovatky.

Dle mého nazoru by u této zastavky BUS dale mélo dojit:

e k stavebni uprave ktfizovatky (zizeni, nakolmenti),
e zvazit moznost zjednosmérnéni vedlejsi mistni komunikace ve sméru k ul. B.
Jablonského — dle mistnich podminek a dopravniho zatizeni (zastdvka BUS by

zUstala ve stavajici poloze).

5.6 Opatreni ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS z raznych

hledisek

Navrzena opatieni ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na vySe uvedenych zastavkach
BUS jsem se pokusila srovnat dle jednotlivych hledisek, které se bezpecnosti silni¢niho

provozu na pozemnich komunikacich bezprostiedné tykaji.
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5.6.1 Hledisko bezpecnosti cestujicich na zastavkdach BUS

Bezpecnost silnicniho provozu na pozemnich komunikacich pro vSechny jeho
ucastniky, zejména cestujici, je jednim s nejdulezitéjSich ukold, ktery je tieba feSit
v souvislosti s dopravnim prostorem. Toto je i mou kazdodenni pracovni naplni, kdy
dopravnim inZenyrstvim se zabyvam nékolik let. Z tohoto divodu jsem rozdélila nize

uvedena opatieni dle svych zkuSenosti ziskanych praxi v tomto oboru.

e BEZPECNA opatreni pro cestujici na zastavkach BUS:
v’ trasy pro cestujici,
v’ pievedeni pfes pozemni komunikaci,
v' vyhovujici rozhledové poméry piechodu pro chodce ¢i mista pro
prechazeni,

v odpovidajici osvétleni.

e STREDNI VLIV na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS:
v VDZ,
v’ odpovidajici vySka nastupni hrany,
v" hmatové prvky pro osoby zrakové postizené,

v’ umisténi pevnych prekazek v prostoru nastupiste.

e NEPATRNY VLIV na bezpetnost cestujicich na zastavkich BUS:
v’ oznacnik zastavky BUS,
v samostatné sjezdy ve vyfazovacim ¢&i zafazovacim tseku,

v’ pfistieSek pro cestujici.

Tabulka ¢. 15 - Navrzena opatieni sefazena dle vlivu na bezpeCnost cestujicich na

zastavkach BUS

opatreni pro bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

trasy pro cestujici, pfevedeni pies pozemni komunikaci,
vyhovujici rozhledové poméry, odpovidajici osvétleni

o o 7 st ; .
e e VDZ, odpovidajici vyska I,laSVtup,Ilvl hrany, hmatové prvky,
pevné prekazky
nepatrny vliv oznacnik zastavky BUS, umisténi samostatnych sjezdu,
na bezpecnost pristresek

Zdroj: vlastni
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U bezpecnych opatienich navrzenych pro cestujici na zastavkach BUS jsem vychazela
ze svych zkuSenosti a sefadila dle svého uvazeni, kdy nejvyznamné&jSimi jsou
jednoznacné realizace tras pro pési a prevedeni cestujicich pfes pozemni komunikace,
kdy tyto opatteni vedou nejen k bezpecnosti cestujicich, ale i komfortu uziti dopravniho
prostoru. Daéle jsou wuvedeny 1 dalsi opatfeni, které souviseji s bezpeCnym
pfistupem osob s omezenou moznosti pohybu nebo orientace k zastavkam BUS a na
poslednim mist¢ uvedeny dil¢i, nepatrné zmény, které maji jen nepatrny vliv na

bezpecnost cestujicich.

5.6.2 Hledisko casového FeSeni opatieni bezpecnosti cestujicich na zastavkdach BUS

Z hlediska casového jsou pro nas nejdulezitéjsi dlouhodoba feSeni, kdy investice do
nich vlozené maji vést ke kyzené bezpeCnosti nejzraniteln€jSich acastnikti silni¢niho
provozu. Reseni z pohledu Gasu by méla byt dobfe promyslena a mélo by se dbat jiz na
kvalitu zpracovani projektové dokumentace a poté spravnou, odbornou, kvalitni
realizaci stavby a dlouhodobé funkcCnosti. Posuzuji toto z hlediska trvanlivosti

realizovanych opatienich.

e DLOUHODOBA fieSeni v souvislosti s bezpe&nosti cestujicich na zastavkach
BUS:

v’ stavebni upravy navrzené projektantem s autorizaci pro dopravni

stavby, posouzeni z pohledu BESIP dotCenym organem, realizovat

v souladu s vydanym rozhodnutim a dotéenymi CSN.

e STREDNEDOBA iefeni v souvislosti s bezpefnosti cestujicich na
zastavkach BUS:

v' vyznaCeni VDZ v souladu s dotCenymi predpisy.

o KRATKODOBA reSeni v souvislosti s bezpecnosti cestujicich na zastavkach
BUS:
v stanoveni mistni a prechodné upravy provozu na pozemnich

komunikacich.
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Tabulka ¢&. 16 - Casové hledisko majici vliv na bezpetnost cestujicich na zastavkach

BUS

casové hledisko pri reSeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS

odpovidajici stavebni Upravy realizované v souladu s
vydanymi rozhodnutimi, dotéenymi zakony a CSN

strednédoba reSeni vyznaceni VDZ v souladu s dotCenymi predpisy

stanoveni mistni a pfechodné upravy provozu na

kratkodoba reSeni f o
pozemnich komunikacich

Zdroj: vlastni

Z casového pohledu se velmi tézko tyto opatieni posuzuji, jelikoz se jedna o komplexni
problematiku, kterd se musi feSit v dlouhodobém horizontu a méla by v sob& idealné
zahrnovat vSechny Casové Useky a navrzend opatfeni v nich. Tzn., ze ke stavebnim
upravam nemuze dojit bez dopravné inzenyrského opatifeni a v piipade, kdy dojde
k realizaci stavby, musi dojit 1 k vyznaceni VDZ a osazeni SDZ. Samotna jednotliva
feSeni nevedou k BESIP ani k bezpec€nosti cestujicich, ale jako celek vytvareji uceleny
systém, ktery je schopny fungovat v ramci bezpeCnosti cestujicich, komfortu uziti a

zvySeni kvality dopravniho prostiedi.

5.6.3 Hledisko ekonomické ndrocnosti jednotlivych opatieni bezpecnosti cestujicich

na zastavkach BUS

Ekonomicka naro¢nost se odviji od zpusobu realizace stavby. Muze dojit pouze
k vyznaCeni VDZ, k realizaci hmatovych prvkd do stavajiciho stavu, nebo k opravé
povrchu problémovych mist na pozemni komunikaci v misté zastavek BUS. Z pohledu
bezpecnosti je samoziejmé idedlni finanCné naroc¢néjsi a komplexni feSeni v SirSich

dopravnich vztazich.

e NAKLADNA opatieni realizovana v ramci bezpecnosti cestujicich na
zastavkach BUS:
v' komplexné realizované stavebni upravy v souladu s dotéenymi CSN,

v’ stavebni upravy feSené v SirSich dopravnich vztazich.
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e STREDNE nékladni opatieni realizovand v ramci bezpe&nosti cestujicich
na zastavkach BUS:
v vybrané stavebni Upravy ¢&i opravy povrchd pozemnich komunikaci

bez Sirsich dopravnich navaznosti.

e MENE NAKLADNA opatreni realizovana v ramci bezpecnosti cestujicich
na zastavkach BUS:
v vyznaleni VDZ.

Tabulka €. 17 - Ekonomicka naro¢nost realizovanych opatieni majici vliv na bezpecnost

cestujicich na zastavkach BUS

ekonomicka naroc¢nost reSeni bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS

komplexné realizované stavebni upravy fesené v SirSich
dopravnich vztazich a navaznostech

stfedné nakladna vybrané stavebni Gpravy ¢i opravy povrcht pozemnich
opatieni komunikaci bez SirSich dopravnich navaznosti

méné nakladna

. . vyznaceni VDZ bez souvislosti
opatreni

Zdroj: vlastni

U ekonomického hlediska velmi zalezi na moznosti a ochoty investora do bezpecnych
feSeni (ekonomicky naro¢nych) uprav dopravniho prostoru investovat a organu
podilejicich se na tomto rozhodovani odpovidajicimi argumenty presvédcCit o nutnosti
feseni investicniho zaméru v SirSich vztazich, homogenné a s ohledem na bezpecnost a
plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich zejména na nejzranitelngjsi

ucastniky.
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6 Diskuse

V této kapitole jednotliva hlediska vzajemné porovnam tak, aby diplomova prace

poskytla uceleny pirehled informaci na dané téma.

Vyse navrzena hlediska a jejich vzidjemné porovnani lze aplikovat jako vSeobecné
platnd pravidla na vSechny zpracovavané zastavky BUS. Proto je uvedu jako jeden

celek, ktery ma obecnou vypovidajici hodnotu pro vSechny zminéné.

Jednotliva hlediska jsem vzajemné porovnala od nejbezpecnéjSich, dlouhodobych,
nakladnych pfes hodnoty stfedni az po feSeni, ktera nemaji téméf zadny vliv na

bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS.

Tabulka €. 18 - Hlediska s nejvys$imi hodnotami vlivu na bezpe€nost cestujicich na

zastavkach BUS

hlediska majici nejvétsi vliv na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

trasy pro cestujici, prevedeni pfes pozemni
komunikaci, vyhovujici rozhledové poméry,
odpovidajici osvétleni

odpovidajici stavebni Gpravy realizované v souladu s
vydanymi rozhodnutimi, dotéenymi zakony a CSN

komplexné realizované stavebni Gpravy feSené v SirSich
vztazich a navaznostech

Zdroj: vlastni
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Tabulka ¢. 19 - Hlediska se stfednimi hodnotami vlivu na bezpecnost cestujicich na

zastavkach BUS

hlediska mayjici stfedni vliv na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS

VDZ, odpovidajici vyska nastupni hrany, hmatové prvky,

stiredné bezpecna IS
P pevné prekazky

stirednédoba reSeni vyznaceni VDZ v souladu s dotCenymi predpisy

stiredné nakladna

o vybrané stavebni Gpravy bez navaznosti

Zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 20 - Hlediska s neparnymi hodnotami vlivu na bezpecnost cestujicich na

zastavkach BUS

vV v r

hlediska nemajici témér zadny vliv na bezpec¢nost cestujicich na zastavkach BUS

oznacnik zastavky BUS, umisténi samostatnych sjezdu,

nepatrny vli vy
P yviv pristresek

stanoveni mistni a pfechodné upravy provozu na

kratkodoba pozemnich komunikacich

méné nakladna

e vyznaceni VDZ bez souvislosti

Zdroj: vlastni

Vyse uvedend hlediska jsem vyhodnotila tak, abychom meéli predstavu nejen o
nedostatcich a vhodnych opatienich, ale 1 o hlediscich, kterda s bezpecCnosti
bezprostiedné souvisi a ovliviiuji ji, tedy stupenn bezpecnosti, ekonomicka a Casova

narocnost.

Porovnanim hledisek dle vlivu na bezpecnost cestujicich na zastavkach BUS je zcela
ziejmé, Ze nejbezpecCné)§i navrzena opatfeni jsou zaroven financné nakladna a z
hlediska ¢asového horizontu dlouhodoba. Tato kombinace je zpohledu nejen
cestujicich, ale 1 BESIP ta nejidealnéjsi. Prace dopravniho inspektoratu je na takovém

principu feSeni zalozena a jeho snahou je toto prosazovat ve vSech Urovnich fizeni od
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pocatetniho predlozeni navrhu zastavek BUS, pies DUR, DSP az k jejich realizaci,

kolaudaci a uvedeni stavby do bézného provozu.

Na vysledky mého srovnani se da pohlizet riznymi thly pohledu. Napfiiklad z pohledu
finan¢ni hodnoty lidského zivota pro Cesky stat a spole¢nost, kdy Centrum dopravniho
vyzkumu ve studii z roku 2016 (CDV, © 2016) vy¢islilo cenu za zivot ztraceny pfi
dopravni nehod¢ na témét 20.000.000 K¢.

Pii vyse uvedené Castce, se kazdy z nas se muze zamyslet nad tim, co jsou finan¢né
nakladnd opatfeni v souvislosti se stavebnimi upravami ¢i realizaci bezpecnéjSiho
dopravniho prostoru pro nejzranitelnéj§i ucastniky silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich, a zda je tato finan¢ni naroCnost vici vyse uvedené hodnoté lidského

zivota pfiméfena ¢i nepfiméefena.

Jak ftika jedno pfislovi: ,Pro né€koho malo, pro nékoho moc®. Z mého profesniho,
lidského ¢i rodicovského pohledu bychom méli udélat maximum pro bezpecnost
nejzranitelngjsich ucastniku silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, a tim mam
na mysli nejen déti, ale 1 osoby sjakymkoli zdravotnim postizenim ¢i omezenim,
star§iho véku, matky s kocarky, cestujici se zavazadly, kdy prostor zastavek BUS do

konceptu celkového zlepsSeni a zkvalitnéni BESIP bezesporu patfi.

90



7 Zavér

Diplomova prace s ndzvem ,, Zhodnoceni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich ve vztahu k cestujicim ve mésté¢ Veseli nad Luznici“ byla
rozdelena na dvé zakladni Casti, a to na teoretickou a praktickou ¢ast, kdy tyto byly dale
rozpracovany v jednotlivych podkapitolach tak, aby bylo téma zpracovano komplexné a

poskytovalo potfebné teoretické informace k porozuméni praktické ¢asti této prace.

Diplomova prace méla odpovédeét na otazku: ,Jaké nedostatky maji autobusové
zastavky z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich ve mésté Veseli nad Luznici?* Odpovédi nalezneme v praktické Casti této
prace, kde jsou jednotlivé nedostatky zastavek BUS zadokumentovany a podrobné
popsany, poté nasleduji mnou navrzend vhodna stavebni a jina opatfeni ke zvySeni
bezpecnosti cestujicich na zastavkach BUS. Z divodu existence stavajicich kiizovatek
pozemnich komunikaci, v bezprostiedni blizkosti zastavek BUS, byly posouzeny jejich
rozhledové pomeéry, tak abych mohla urcit vhodnost umisténi zastavek BUS. Déle jsem
tyto navrzena opatieni zhodnotila dle uvedenych hledisek tak, abych ziskala uplnou
predstavu o feSenich vedoucich k bezpecnému dopravnimu prostoru na zastavkach BUS
nejen pro cestujici, ale pro vSechny ucastniky silnicniho provozu na pozemnich

komunikacich.

Tato diplomova prace muze slouzit jako studijni material pro odbornou vefejnost
zabyvajici se problematikou projektovani dopravnich staveb ¢i oborem dopravniho
inzenyrstvi. Dale mize byt vyuzita méstem Veseli nad Luznici pfi planovani stavebnich
uprav vramci zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zejména cestujicich na

zastavkach BUS ve svém uzemnim celku.
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11 Ptilohy

Ptiloha &. 1 - Zplisob vyneseni rozhledovych pomért pfechodu pro chodce a mista pro
pfechazeni na pozemnich komunikacich

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 77, 78.



Priloha €. 2 - Vydané stanovisko zavazné DING silni¢nimu spravnimu ufadu k pfipojeni

sousedni nemovitosti k silni¢ni siti

Pripojeni sousedni nemovitosti parc. ¢. - pres pozemek parc. ¢. na sil.

é_.-, k. u. - —zavazné stanovisko.

Policie Ceské republiky, Krajského teditelstvi policie Jihoteského kraje, Dopravni
inspektorat Uzemniho odboru Ceské Bud&ovice (dale jen dopravni inspektorat) jako
pfislusny organ vykonavajici statni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti silniéniho
provozu (dale jen ,BESIP“) dle ust. § 2 zakona & 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky, v platném znéni (dale jen ,,zakon o PCR*), dle ust. § 1 zakona ¢&. 12/1997
Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, a
dle ust. § 124 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni (dale jen ,,zakon o provozu na PK*), a dale jako dotéeny orgéan statni
spravy dle ust. § 136 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném

znéni (dale jen ,,spravni fad*) vydava toto zavazné stanovisko.

Dopravni inspektorat s projektovou dokumentaci pro pfipojeni sousedni nemovitosti,

parc. €. - pres pozemek parc. €. - na sil. €. -, k. u. -, ve smyslu

v

ust. § 10 odst. 4 pism. b) zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

nesouhlasi.

Oduvodnéni:
Dopravni inspektorat vydal v této véci stanovisko ze dne 12. prosince 2018 pod Cj.

KRPC-170954-2/Cj-2018-020106, kdy mél k navrhu tyto pfipominky:

. Projektant posoudil plnéni pozadavkii rozhledovych pomérii dle CSN 736110
., Projektovani mismich komunikaci®, kdy wuvddi, Ze rozhledové poméry vyhovuji.
Projektant prokazuje technickou moznost pripojeni na silnicni sit'*.

., Soucasti Zadosti je i prilozend, dle pripisu na vykresové casti, schvdlend iizemni studie
lokality - ke které se Dopravni inspektordat nevyjadroval. V uzemni studii je
navrzeno LTV, které ma dopravné obsluhovat zajmovou oblast a jednotlivé pozemky.
Dopravni inspektordt je toho ndazoru, Ze by toto nové budované ZTV — komunikace mélo
obslouzit vSechny pozemky v této lokalité. Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho

provozu je nevhodné vybudovat ZTV, na které se napoji pouze cast stavebnich pozemkii



a cast se pripoji na silnicni sit. V tom pripadé by vybudovdni takového Z1V nesplnilo
sviij ucel “.

., Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich je
vhodné TFesit pripojeni jednotlivych stavebnich parcel zajmové lokality na navrzené
mistni komunikace, které jsou k takovému zaméru z hlediska nucelu, vyznamu a stavebné-
technickému vybaveni urceny resp. k zajisténi dopravy na uzemi obce. Silnice I11. tridy
je urceny ke vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni komunikace.
Dopravni inspektordt vzdy u pripojeni sousedni nemovitosti, pozaduje pripojit pozemek
na pozemni komunikaci nizsitho dopravniho vyznamu. Kazdé jednotlivé pripojeni na
silnicni sit' predstavuje potenciondlni kolizni bod, kdy by mohlo dojit k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Dopravni inspektorat nadiazuje verejny
zdjem nad zdjmem jednotlivce pravé z ditvodu bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu .

Dopravni inspektorat konstatuje, ze predlozena dokumentace je totozna s tou, ktera byla
predlozena v pfedchozi zadosti o stanovisko ze dne 12. prosince 2018. V nové zadosti o
stanovisko je navic piilozeno vyjadieni Ing. || N x dan¢ véci.

Dopravni inspektorat je nazoru, ze schvalena uzemni studie (ke které se DI
nevyjadroval), byla zpracovana na zakladé platného tizemniho planu obce, kdy dopravni
obsluznost dotéenych pozemku, by méla byt zajisténa, vybudovanim dopravniho skeletu
ZTV.

Z vySe uvedenych divodi Dopravni inspektorat setrvava na svém predchozim
stanovisku.

Vyfizuje: por. Be. L. Dvorakova, DiS.

Zdroj: Stanoviska DING k pfipojeni sousedni nemovitosti v ramci plnéni ukolt PCR.



Ptiloha €. 3 - Vydané stanovisko prosté DING pfislusnému silni¢nimu spravnimu ufadu

k navrhu zastavek BUS

~Namésti Driten“- ve stupni DUSP — stanovisko.

Po prostudovani zadosti ve vySe uvedené véci — ve stupni DUSP, Vam Dopravni
inspektorat Policie Ceské republiky, Krajského feditelstvi policie JihoGeského kraje
Uzemni odbor Ceské Bud&jovice, ve smyslu ust. § 16 zakona &. 13/1997 Sb., sdéluje.

K pfilozené dokumentaci ma dopravni inspektorat tyto pfipominky:

- Projektova dokumentace neobsahuje posouzeni rozhledovych poméra v souladu
s pozadavky dotéenych CSN (kiizovatky, pfechod pro chodce atd).

- Umisténi zastavek BUS neni v souladu s pozadavky CSN 736425-1.

- ZPD neni zfejma vyska ochranného ostrivku pfechodu pro chodce, v Celech
ochranného ostrivku umistit sklenéné odrazové Cocky (obrubnikova sklenéna
odrazka).

- Siika chodniku neni v souladu s pozadavky CSN 736110.

- Z PD neni zieyjmy navrh kontinualniho osvétleni v souladu s pozadavky dotcené
CSN.

- Provéfit oznaCeni zastavky BUS TDZ €. 1J 4b misto TDZ €. IJ 4c v souladu s TP
65.

Zdroj: Stanoviska DING k projektim a ZTV v ramci pln&ni ukolt PCR.



Ptiloha ¢. 4 - Vybrané zastavky BUS ve mésté Veseli nad Luznici

Zdroj: www.mapy.cz.


http://www.mapy.cz

Priloha ¢. 5 - Skupina vozidel pro uréeni rozhledu na Groviiové kiizovatce.

Délka vozidla v m
6,00
10,00

18,00

200

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 70.



Piiloha ¢. 6 - Délky stran rozhledovych trojuhelnika s prednosti v jizdé (uspofadani A) a
skupiny motorovych vozidel 1-4

Strana rozhledového trojuhelniku oznacena Xa — rozhled vpravo

Strana rozhledového trojuhelniku oznac¢ena Xc — rozhled vlevo

RN (FTI 1 n ¥ ST

Strany rozhledového trojihelniku v m

Vozidla skupiny 1 Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3

_ Xe Xc Xs X Xa Xo
ian 25 35 25 45 40
40 35 45 35 55 45

55 50 60 50 75 65

70 65 80 65 100 85

90 80 100 85 125 110
110 100 125 105 160 140
135 120 150 130 185 170
160 145 180 160 230 210

Zdroj: PrintScreen CSN 736102, s. 75.



12 Seznam zkratek

BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu

PCR - Policie Ceské republiky

DI — dopravni inspektorat

CESTUIJICI - je osoba, ktera se pohybuje pomoci chiize (chodec)
ZASTAVKA BUS - autobusové zastavka

DING - dopravni inzenyrstvi (dopravné inzenyrsky usek)
CSN - eska technicka norma

TP — technicky pfedpis

DUR - dokumentace pro uzemni fizeni

DSP - dokumentace pro stavebni povoleni

ZSPD — zména stavby pred dokonceni

TDZ — trvalé dopravni znaceni

SDZ — svislé dopravni znaceni

VDZ - vodorovné dopravni znaceni



