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Anotace

V uvodu teoretické Casti prace je zminén vyvoj populace ve méstech, ktery ma podpofit
vyznam konceptu Smart City. Ten je nasledné predstaven, kdy je kladen diraz na Grovné
a pilite konceptu, a predstaveno nékolik pfikladi. Jedna podkapitola je vénovana
dokumentu Ministerstva dopravy CR s nazvem. Teoreticka Gast je uzaviena piedstaveni

vybraného mésta.

Prakticka cast prace se sklada z podrobné analyzy jednotlivych Smart opatfeni vybraného
meésta a jejich zhodnoceni. Na zakladé toho jsou predlozeny takové navrhy, které maji

pfinést zlepsSeni situace ve meéste.

Klicova slova

Automatizace, dopravni terminal, elektronizace, informacni a komunikacéni technologie,

obnovitelné zdroje energie, Smart City, zafizeni pro energetické vyuziti odpadu

Annotation

In the introduction to the theoretical part of the thesis, the development of the population
in cities is mentioned, which is intended to support the importance of the Smart City
concept. This is then presented, emphasizing the levels and pillars of the concept,
and presenting several examples. The theoretical part is concluded with the presentation

of the selected city.

The practical part of the work consists of a detailed analysis of individual Smart measures
of the selected city and their evaluation. Based on this, such proposals are presented

that are supposed to improve the situation in the city.

Keywords

Automation, transport terminal, electronization, information and communication
technologies, renewable energy sources, equipment for the energy utilization of waste,

Smart City
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Uvod

S rostoucim poctem obyvatel na Zemi se také rozristaji mésta, z nichz néktera se jiz dnes
museji potykat se znacnymi problémy, aby mohla smysluplné fungovat. Z tohoto divodi
byl vytvofen koncept Smart City. Smyslem tohoto konceptu je moznost za vyuziti
nejmodern€jsi techniky, technologie a postupt fesit zmifiovany problém a zajistit spravny

chod mést a spokojenost obyvatel.

Cilem této prace je dany koncept aplikovat na vybrané mésto Valasské Mezifici.
Respektive na zakladé vstupni analyzy pfislusnych dokumenti a soucasného stavu mésta
vyhodnotit jednotliva stavajici Smart opatifeni a navrhnout zmény ¢i nova opatfeni,

ktera by meéla celkové zlepsit situaci mésta a zvysit kvalitu zivota v ném.

Pro naplnéni cilt je potfeba se prvné seznamit s konceptem Smart City i s vybranym
meéstem. Dulezité je pochopit podstatu, principy, uplatnéni a moznosti financovani tohoto
konceptu, jakozto i aktualni zapojeni CR do konceptu. Ve zminéné je popsano v prvni

kapitole a mize byt nasledn¢ aplikovano na konkrétni situaci.

Znalost veSkerych relevantnich informaci o mésté samotném je taktéz nezbytna
pro spravné pochopeni soucasného stavu meésta 1 pro provedeni kvalitni analyzy.

Z téchto davodd je této problematice vénovana samostatna kapitola.

Tteti kapitola sestava z podrobné analyza aktualni situace mésta a jednotlivych Smart
opatfeni, prostfednictvim které se maji odhalit prednosti a nedostatky v uplatiiovani

konceptu Smart City ve vybraném mésté, pripadné vytvofit prostor pro zlepsujici navrhy.

Na zakladé vySe zminéné analyzy 1ze konstatovat, zda je souCasny stav v ramci konceptu
Smart City uspokojivy, pfipadné predstavit navrhy pro lepsi uplatnéni tohoto konceptu
v kapitole Ctvrté.

Posledni kapitola sestava z celkového zhodnoceni navrhovanych opatfeni a doporuceni

k jejich realizaci ze strany mésta, a to s ohledem na strategicky plan rozvoje meésta,

pfipadné€ v soucinnosti s timto planem.



1 Teoretické aspekty FeSené problematiky

V prvni kapitole je predstaven pojem Smart City, ¢im je charakteristicky, jak jej zavést

do praxe a jaké existuji moznosti jeho financovani. Uvodni Cast této kapitoly se ovSem

vees

ptresahujici stanovené populacni limity.

1.1 Vyvoj populace ve méstech

Ve méstech Zije ¢im dal vice obyvatel. Pfed sto lety to byl v pruméru kazdy paty clovek,
v soucasnosti je to vice nez polovina svétové populace. Dle prognoz OSN by meélo
do roku 2050 sedm z deseti lidi na planeté bydlet pravé ve meéstech. Tento trend

je vyobrazen na obr. 1.1. [10]
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Obr. 1.1 Méstska a venkovska populace svéta v letech 1950-2050
Zdroj: [10].

Meésta se navic neustale zvétSuji a podle OSN by v nich mélo v roce 2030 bydlet kolem

5 miliard lidi. Na obr. 1.2 jsou mésta a aglomerace barevné rozliSeny dle populace v nich

vees

Cisla ve sloupcich udavaji poet mést danych velikosti. [10]
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Obr. 1.2 Pocet mést a aglomeraci
Zdroj: [10].

Prestoze lidé zpravidla mifi do mést za ucelem lepsich prilezitosti a lepSiho Zivota,
tak s rostouci poCtem obyvatel je stale t&€zsi tohle zajistit. Obzvlasté je to patrné u mest,
jejichz rozrustani je ovlivnéno spontannim pfilivem obyvatel a neni nijak fizené.
Vice obyvatel s sebou pfinasi zvySeni narokti na dopravu a energii, spotiebu vody
¢i odpadové hospodarstvi. Mésta musi projit razantni proménou, aby takovy napor unesla.
Stoji tak na zacatku revoluce, ve které sehraje hlavni roli moderni technologie a internet.
Soucasna mésta se stanou, podobné jako tomu bylo pfed né€kolika lety s obycejnymi
mobilnimi telefony, mésty chytrymi, s inteligentnimi budovami, infrastrukturou,

vefejnou spravou apod. [3], [10]

1.2 Charakteristika Smart City

Anglicky vyraz Smart City, 1ze do ¢eStiny prelozit jako chytré mésto. Vystiznéjsi preklad,
ktery vice vypovida o jeho charakteristice, je vSak inteligentni mésto, protoze je v ném
ve velké mife vyuzivano inteligentnich modernich technologii, jako jsou digitalni,
informacni a komunikacni technologie. V podstaté se jedna o koncept strategického fizeni
mesta Ci obce, pii kterém jsou vyuzivany nejmodernéjsi technologie takovym zptsobem,

aby byl zajistén efektni chod mésta a zivot v ném byl co nejkvalitné&j§i. Mélo by dojit
11



k synergii Cinnosti a sluzeb jako jsou doprava, energetika, sprava, bezpecnost aj, ale také
k souladu ,,Sedé“ a , zelené” infrastruktury meésta. Sedou infrastrukturu tvofi vytvory

Clovéka, napt. silnice, budovy, produktovody a zelenou infrastrukturu méstska zelen. [1]

Koncept Smart City slouzi ke zvySeni konkurenceschopnosti, udrzitelnosti
urbanistického rozvoje a k dosazeni cilti. Zaméfuje se na stézejni problémy, napi. uspory
vefejné spravy, snizeni vlivu dopravy na zivotni prostredi, snizeni energetické narocnosti,
zlepSeni kvality zivota apod., které by mély byt ovS§em feSeny integrovanym pfistupem,

tedy neizolovang. [1]

1.3 Urovné a pilife Smart City

Smart City lze rozdélit do Ctyt nasledujicich urovni:

* organizace a planovani - ziskdvani a zpracovani dat informacnimi

technologiemi,

* infrastruktura — zejména doprava, energetika, sluzby a budovy jsou fizeny

informac¢nimi a komunikacnimi technologiemi;

* Kkomunitni zivot — pfima a okamzita komunikace predstavitell mésta s obCany,

zisk informaci od obyvateld a reakce na fizeni meésta;

* atraktivita mésta a kvalita Zivota — cilem konceptu Smart City, je ale obtizné

stanovitelna, protoze je velice subjektivni. [1]

Dale lze konstatovat, ze z hlediska technického a organiza¢niho tvoti koncept Smart City

tf1 pilife, které jsou v Castech 1.3.1 az 1.3.3 detailnéji popsany. Témito pilifi jsou:
* inteligentni mobilita;
* inteligentni energetika a sluzby;

* informacni a komunikacni technologie (ICT). [1]

1.3.1 Inteligentni mobilita
Inteligentni mobilita zahrnuje odvétvi dopravy ve tfech oblastech:
* Tizeni a regulace dopravy ve mésté — fizeni v realném Case, fizeni operativni,

taktické a strategické pomoci dopravni telematiky vyuzivajici senzory, kamery

12



a GPS systémy, 1 prostfednictvim planovani rozvoje dopravni infrastruktury
aufednimi rozhodnutimi, vyuzivani modelovani a simulacnich programi,
vSe lze vyuzit nejen pro automobilovou dopravu, ale i pro cyklistickou dopravu

a dopravu v klidu, tedy odstavné a parkovaci plochy;

* podpora méstské hromadné dopravy — duraz na kvalitu, spolehlivost a Cistotu,
kvuli zvyseni atraktivity na ukor individualni dopravy, integrace s ostatnimi druhy
dopravy na mistni i dalkové urovni;

vvvvvv

* podpora ekologi¢téjsi dopravy — alternativni pohony (plyn, elektfina, vodik)

hromadnych, ale i individualnich dopravnich prostiedku, sdileni vozidel atd. [1],

[2], [3]

1.3.2 Inteligentni energetika a sluzby
Druhy pilit Smart City se tyka oblasti:

* zdroje energie — podpora vyuzivani obnovitelnych zdroji v co nejvice mozné
mife, na mistech s Castym slune¢nim svitem se instaluji fotovoltaické (FV) panely
(Jizni strany stfech), ve vétrnych oblastech zase vétrné elektrarny (vyvysSeniny
a kopce v odlehlych katastrech mést), presto je nezbytné zachovani stabilnich

zdroju energie nezavislych na pocasi,

* inteligentni Fizeni spotireby energie — podpora snizeni energetické narocnosti

jak pro jednotlivé budovy, tak i pro celé mésto;

* inteligentni Fizeni sluzeb — efektivni vyuZzivani zdroju pii poskytovani vetejnych

sluzeb, jako je vefejné osvétleni, dodavky vody, odpadové hospodarstvi atd. [1]

1.3.3 Informacni a komunikacni technologie

ICT slouzi k podpofte infrastruktury, energetiky a sluzeb, ale i k samotnému procesu fizeni
mesta prostiednictvim nasledujicich systému:
* monitorovaci a bezpecnostni systémy — ochrana majetku a obCani ve mésté,
pozarni signalizace a monitoring zivotniho prostiedi;
* monitorovaci a diagnostické systémy — detekce poruch méstské infrastruktury;
* systémy na dohlizeni a ochranu — zranitelné skupiny obyvatel, napt. zdravotné
postizeni, seniofi aj.;

13



* inteligentni platebni systémy — moznost bezkontaktnich plateb méstskych

sluzeb typu méstské hromadné dopravy, parkovného apod.;
* systémy inteligentniho Fizeni méstskych sluzeb — napt. vefejné osvétleni,
* systémy inteligentniho Fizeni spotireby energii a vody. [1]

Z dosavadniho textu v Casti 1.3 je ziejmé, ze fungovani Smart City souvisi a vyuziva
1 jiné inteligentni koncepty, pfedevsim inteligentni budovy a inteligentni sit€¢ Smart Grid.
Koncept inteligentnich budov slouzi k snizeni energetické narocnosti budov a Smart Grid

k efektivnimu vyuzivani energetického mixu z tradi¢nich a alternativnich zdroju. [1]

1.3.4 Zelena infrastruktura

Mezi pilite konceptu Smart City Ize také zaradit zelenou infrastrukturu, ktera nabyva ¢im

dal vétsiho vyznamu diky uzitku:
* urbanistickému — potfebna plocha vetejné zelené ve vztahu k poctu obyvatel;

* architektonickému — zvysSeni estetického dojmu meéstského prostredi tipravou
krajiny;
* klimatickému — zelenn na sebe vaze prach a pfi fotosyntéze pohlcuje slunecni
zafeni a teplo, vodni prvky také ochlazuji prostiedi, které navic 1 zvlhCuji,
¢imz také snizuji prasnost ve méstech. [20]
Zelena infrastruktura je ve méstech vétSinou tvorena stromy, kefi, travnatymi plochami,

propustnymi plochami a vodnimi prvky, mezi které se pocitaji 1 reten¢ni a akumulaéni

plochy. [20]

., Nastrojem realizace zelené infrastruktury v konceptu Smart Cities jsou nizemni studie,
generely, uzemni plany, regulacni plany a konkrétni projekty. Koordindtorem je méstsky

architekt, pokud takova funkce existuje. “ [20, s. 12]

1.4 Urceni kategorie Smart City

Prostiednictvim nize uvedenych kategorii, respektive jejich identifikatorti je mozné urcit,

zda je mésto ,,Smart®, ¢i nikoliv. Témito kategoriemi jsou:

* chytra ekonomika — HDP na obyvatele, vydaje na vzdélani, na vyzkum a vyvoj;

14



* chytra mobilita — dostupnost infrastruktury, véetné ICT a cyklostezek, mira

vzajemné integrace vyuzivanych druhti doprav, nehodovost, kongesce apod.;

* chytré zivotni prostredi — efektivita vyuzivani vody a energii, mnozstvi zelen¢,

intenzita emisi, podil recyklovaného a kompostovaného odpadu;
» chyt#i lidé — vzdélani obyvatelstva, poCet vynaleza a patentu;

* chytré bydleni — navstévy muzei, divadel apod., pocet knihoven, podil plochy

pro sport a volny cas;

* chytra sprava a rizeni mésta — mnozstvi vzdélavacich a vyzkumnych instituci,

pristup domacnosti k internetu, online dostupnost informaci. [3]

1.5 Moznosti uplatnéni a financovani

Koncept Smart City lze uplatnit jak na velkomésto ¢i na malou obec, tak rovnéz na urc€ité
uzemi, coz se oznaCuje jako Smart Region. Nezalezi tak na velikosti a typu tGzemi,
ale na porozuméni mistnim podminkdm a potfebam, s nimz se tento koncept zavadi.
Koncept je formalizovan ve strategickych dokumentech mésta, obce ¢i regionu.
Jednotlivé konkrétni projekty vyuZzivajici moderni technologie vedou k plnéni cilt
vyjadfenych ve strategii Smart City, pfipadné Smart Region. Dle role mést, obci
¢i regiont rozliSujeme projekty investi¢ni a vyvojové. U investi¢nich projektd dochazi
ke koupi jiz vytvoreného feSeni, které se jiz vyuziva. Naproti tomu vyvojovy projekt
je vyvijen na miru, dle pozadavkl a potfeb mésta. Od toho se také odviji financovani,
jezmuze byt realizovano ze zdroji meésta, z ruznych dotaci, uvedenych nize,
piipadné ze soukromého sektoru. U vyvojovych projektd se na financovani krom mésta
navic zpravidla podili dodavatelé daného feSeni. Tito dodavatelé tim ziskaji nejen trzni

ptilezitost, ale i vyznamny zdroj dat pro nasledné zdokonalovani svych produktt a sluzeb.
[1]
Dotacni zdroje finan¢ni podpory projekti Smart City mohou byt:

* evropské — Evropské strukturalni a investi¢ni fondy, programy Horizon 2020,

Interreg Central Europe, aj.;
* narodni — Nova Zelena tisporam, program ALFA, aj.;
» jiné — program V4. [21]

15



Jednou z moznosti, jak financovat projekty v ramci konceptu Smart City, je metoda EPC,
z anglického vyrazu Energy Performance Contracting. Tato metoda, ¢esky nazyvana
jako energeticka sluzba se zarukou, se vyuziva pro navrh uspornych opatteni, piipravu,
realizaci a financovani projektd energeticky uspornych budov. EPC funguje na principu
splatek z readlnych, smluvné garantovanych uspor po realizaci projektu. Zakaznik obvykle
nepotiebuje zadné vlastni finan¢ni zdroje a riziko z pfipadné neuspornosti jde na vrub

poskytovatele této sluzby, coz jej nuti cely projekt fadné pripravit a realizovat. [22]

1.6 Priklady dobré praxe

V této &asti jsou uvedeny vybrané piiklady z praxe napii¢ CR, jez maji jeden, nebo vicero

prvkl z konceptu Smart City. Kazdy z nasledujicich ptikladd je stru¢né charakterizovan:

* Ridim Ri¢any — hlasovaci systém s vice hlasy pro kazdého ucastnika,

kvali vyjadreni vice preferenci a vétsimu vlivu na volbu;

* mobilni aplikace PlzniTo — jednoduché hlaseni nepotadku a zavad na méstském

majetku;

* online monitoring dopravy ve Zliné — informovani o aktualni dopravni situaci

na hlavnich trasach skrze internetovy portal;

* chytra lavicka v Litoméficich — moZznost nabijeni mobilnich telefont pfes kabel,

¢i induk¢né, energie je ziskavana z FV panelu na lavicce, pfipadné z baterie. [23]

1.6.1 AkKktualni uroven zapojeni CR do konceptu Smart City a Smart Region

Jak uz bylo vySe zminéno koncept Smart se nevztahuje pouze na meésta Ci obce,
ale také na regiony. V komer¢ni sféfe se oznaceni Smart vyuziva i ve spojeni s nékterymi
produkty. Dokonce existuje urcita propojenost mezi koncepty Smart City a Smart Region,
obzvlasté v doprave, kdy neni prakticky mozné fesit udrzitelnou dopravu ve meéstech
bez zapojeni kraja, respektive statu. Typickym piipadem této propojenosti jsou obchvaty
mest. Proto je dulezité zapojeni a podpora ze strany statu. K tomuto ucelu byla zpracovana
Analyza aktualni urovné zapojeni CR do konceptu Smart City a Smart Region,

vCetné navrhi opatfeni. Shrnuti této analyzy je predstaveno v této Casti.

Vyznam a piinos konceptu Smart 1ze zpozorovat jiz ze zavedenych opatieni v zapadni

Evropé. Vzorovym piikladem muze byt Rakousko, které k této problematice pristupuje
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komplexng, tedy spolupraci mést, regionll i statu, a ma pro tyto ucely zalozen fond.
Iniciativa k realizaci Smart projekti ovSem nevychazi z vrchu, ale z mést, ¢i dokonce

od obc¢ant, zajmovych skupin nebo podnikatelskych subjektt. [24]

V CR je obdobna provazanost jako v Rakousku zatim nizkd, kdy pouze &tyfi kraje
z tfinacti deklarovaly plnou provéazanost konceptu Smart s regionalnimi inovacnimi
strategiemi, jez vychazi z Narodni vyzkumné a inovacéni strategie. Dva kraje nemaji
zadnou provazanost a zbytek kraji pouze CasteCnou. Obdobné Ctyfi krajska mésta maji
své strategie konceptu Smart provazanou s regionalnimi inovacnimi strategiemi,
ale jizne zcela. U byvalych okresnich mést je zminéna provazanost zcela miziva,
kdy tomu tak je pouze u mésta TiebiCe. Ani samotné strategie konceptu Smart nemaji
kraje ani krajska mésta zcela zpracovany, o méstech mengich ani nemluvé. Piesto v CR
existuje mnoho priklada dobré praxe, viz Cast 1.6.1, ale komplexni a systematicky pfistup
pfi implementaci opatfeni lze vyzdvihnout pouze u Kralovehradeckého kraje
amezi mesty u TrebiCe. Jisté prvky systemati¢nosti a komplexnosti 1ze pozorovat
i u jinych kraju a meést, jako napf. u Zlinského a Moravskoslezského kraje a mésta Pisku,
Mladé Boleslavy, Prerova, Opavy aj. Motivace k pfijeti konceptu Smart a vypracovani
vlastni strategie je u kraja, krajskych i ostatnich mést dosti podobna. Touto motivaci
je predev§im zvySovani efektivnosti vefejné spravy, zvySovani kvality sluzeb, kvality

zivota a kvality zivotniho prostfedi, ale také snizovani nakladu. [24]

Jako nejvétsi prekazky implementace a rozvoje konceptu Smart City/ Region
byly identifikovany problémy: nedostatek financnich prostredkii, legislativni prekdzky,
nedostatecnd komunikace relevantnich zdstupcii stdtni sprdavy a administrativni

ndrocnost. “ [24, s. 2]

., Nejcastéji uvadénym zdrojem informaci o konceptu Smart City/ Region jsou tematicky
zamérené konference, internet, priklady dobré praxe z jinych mést a také informace

od firem, které piisobi v dané oblasti. “ [24, s. 2]

Ctvrtina kraji ma na financovani konceptu Smart vy&lenénou &ast rozpoétu, u krajskych
a byvalych okresnich mést je tomu tak ve dvou ptipadech. VSechny kraje i krajska mésta,
a naprosta vétsina byvalych okresnich mést k financovani vyuzivaji, a1 v budoucnu chtéji
vyuzivat vlastni zdroje a dotace, uvedeny v ¢asti 1.5. Napfti¢ kraji a mésty se vyskytuji

1 pripady financovani formou EPC, ¢i spolupraci s podnikatelskym sektorem. [24]
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Doporuceni na podporu zavedeni konceptu Smart City a Smart Region:
» prezentace dilezitych a podstatnych prikladi dobré praxe;

» vytvoreni a aktualizace databaze ovéfenych fesSeni pro jednotlivé cilové oblasti

implementace konceptu Smart;

» vyytvofeni narodni ¢i regiondlni strategie implementace konceptu Smart,

veetné dotacni podpory;

* implementace konceptu Smart do oblasti pfenesené statni spravy z narodni
urovng;

* podpora vzdélavani a osvéty v oblasti Smart;

» prosazovani predvidatelnosti a jednoduchosti organizacnich postupd,
srozumitelnosti potieb, rozdeleni kompetenci a odpovédnosti za jeji implementaci

apod., zejména ze strany vlady CR. [24]

1.7 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Jednou z klicovych oblasti konceptu Smart City je problematika dopravy, hlavné dopravy
silni¢ni. S timto druhem dopravy ma mnoho meést problémy, protoze nedokézi drzet krok
sjejim rozvojem, respektive s mnozstvim dopravnich prostfedki na silnicich.
Oproti jinym druhim doprav je hufe fiditelna a kontrolovatelna. Pouze omezené
se v silniéni dopravé vyuzivaji kontrolni zafizeni, napf. méfeni rychlosti, a spiSe
se spoléha na zodpovédnost a ukaznénost uzivatela této dopravy. V méstském prostiedi
je v podstaté fizena pouze technickymi a ekologickymi regulacemi a omezenimi,

jako napt. omezeni vjezdu urcitych vozidel do vymezenych oblasti. [2], [3]

Dokument Ministerstva dopravy CR s nazvem Koncepce méstské a aktivni mobility
pro obdobi 2021-2030 ma dopomoci mestim s planovanim udrzitelné mobility.
Zakladem je dosazeni lep$i délby prepravni prace ve méstech, které jsou v dokumentu
rozdeleny do Sesti kategorii dle jejich velikosti. V kazdé kategorii mést by meélo byt
dosazeno jiného procentualni zastoupeni téchto doprav:

* pési doprava — ¢im vétsi mésto, tim mensi zastoupenti,

» cyklisticka doprava — ¢im vé&t§i mésto, tim mensi zastoupeni;

* verejna hromadna doprava (VHD) — ¢im vétsi mésto, tim vetsi zastoupeni;
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* individualni automobilova doprava (JIAD) — ¢im vétSi mésto, tim mensi

zastoupeni, s vyjimkou nejmensich meést, kde je mirny pokles v zastoupeni. [25]

Primarnim cilem je snizovani IAD, ktera by méla byt nahrazovana VHD a idealné aktivni
dopravou. Aktivni dopravou je myslena pési chize a dale uzivani prostifedkt jako napf.
jizdnich kol a kolobézek, v€etné jejich elektrickych verzi, koleckovych brusli a lyzi, skate
boardd, segwayt, invalidnich voziki, 1 téch elektrickych a jinych pomiicek pro hire
pohybujici se lidi. Tyto prostiedky a zptisoby pohybu ovSem museji byt legislativné
oSetfeny jak v ramci stavajiciho dopravniho systému, tak 1 v pfipadé zfizovani vlastnich

dopravnich cest, napf. cyklostezky, cyklopruhy aj. [25]
Snizeni IAD lze docilit riznymi zptusoby, témi mohou mimo jiné byt:

» zikazy vjezdu urcité skupiny vozidel do mést, podminéné vjezdy a parkovani,

napf. pro rezidenty, zpoplatnéné parkovani;
» dostateCna atraktivita a kapacita VHD, s dostate¢nou frekvenci spoju;
* ddraz na zlepseni zivotniho prostfedi a zdravi lidi snizenim IAD,;

* zmeéna piistupu mést k prostoru ulic — nemaji pouze dopravni funkci, ale také maji
slouzit k poskytovani obchodu a sluzeb obyvatelim mést, k traveni Casu

a setkavani se mezi sebou;

* snizeni potfeby mobility v ramci meésta, a piiméstskych oblasti — §irs§i paleta
obchodu a sluzeb 1 v okrajovych castech, zhustovani zastavby intravilanu na tkor
jeho rozSifovani vyuzitim a preménou brownfields, tedy jiz nevyuzivanych
¢i opusténych staveb a ploch ve meésté, digitalizace a elektronické podavani

pisemnosti, prace z domova apod.;

» vystavba odstavnych ploch na okrajich mést a jejich provazanost s VHD a aktivni

dopravou, vyznamnym faktorem je i zabezpeCeni vozidel na téchto plochach. [25]

Pro dosazeni cili Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 je nutné,
aby v této problematice probihala aktivni osvéta predstaviteld mést a obci, ufednika,
poskytovateld obchodu a sluzeb, podnik(i i vefejnosti. Kvuli dopravé piiméstské
a spadové je nutna je 1 spoluprace mest s kraji. V dokumentu jsou také zminény moznosti
financovani, které muZze pochazet od mést, pres kraje a stat az k financovani

nadnéarodnimu z Evropské unie (EU). [25]
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2 Predstaveni mésta Valasské Mezirici

Valasské Mezifi¢i lezi na okraji vychodni &asti CR, ktera je svym geomorfologickym
slozenim mirné izolovana od okoli. Tomu je prizptisobené usporadani infrastruktury,
i rozlozeni obydlenych a prumyslovych oblasti. Tato kopcovita oblast se nazyva
Valassko, a pravé Valasské Mezifi¢i svou polohou mizeme oznacit za vstupni branu
doni, a také spojnici s jejim okolim. Tato skutecnost jiz v minulosti pfedurcovala,

aby mésto zastavalo vyznamnou roli v regionu, a tato role pretrvava dodnes.

2.1 Historie

Prvni zminka o Mezifici se datuje do roku 1297 a méstem se stava roku 1377.
Na protéj§im, pravém biehu Becvy, bylo v obdobnou dobu zalozeno Krasno, které bylo
roku 1491 povyseno na mésteCko. Mezific¢i a Krasno mély po nekolik staleti spolecnou

vrchnost, ale k jejich spojeni v souc¢asné Valasské Mezifi¢i doslo az v roce 1924. [26]

Rozkvét obci na obou stranach feky BeCvy souvisi s ustanovenim Mezifi¢i okresnim
méstem v roce 1850. V Krasné nad Becvou postupné vznikaly rizné primyslové podniky,
jako napf. tovarny na hospodarské stroje, vyrobu kuzi, textilu, keramiky, kloboukt a také
sklarny. Mezifici se vydalo cestou zfizovani vzdélavacich a kulturnich zafizeni.
V roce 1871 bylo zalozeno gymnézium, za tfi roky odborna skola pro zpracovani dieva
a v roce 1908 prvni gobelinova skola na ¢eském tzemi. Po druhé svétové valce se mésto
stalo jednim z center chemického a sklarského primyslu. V roce 1960 byl zrusen okres

Valasské Mezifi¢i a mesto se stalo soucasti noveé vzniklého okresu Vsetin. [26]

2.2 Obyvatelstvo a status Valasského Mezirici

Po spojeni obou obci Mezifi¢i a Krasna nad Becvou v roce 1924 se toto nové mésto,
jiz jako Valasské MezifiCi stava nejlidnatéjsim na Valassku. Pramysl, kultura i vzdélani
pritahovalo dalSi obyvatelstvo a spolecné s pfipojovanim okolnich osad se mésto
postupné rozrostlo az na pocatku 90. let 20. stoleti presahlo hranici 28 tisic obyvatel.
Velice mirny pokles obyvatel, byl narusen poc¢atkem roku 2013, kdy se osamostatnily dvé
mistni asti Krhova a Poli¢na &itajici pres 4 tisice obyvatel. Dle Ceského statistického

tfadu zije k 1. 1. 2022 ve mé&sté o rozloze 35,44 km? 21 883 obyvatel. [26], [27]
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Valasské MezificCi je od 1. 1. 2003 obci s rozsifenou pusobnosti (ORP), ktera dle zakona

o obcich ¢. 128/2000 Sb. vykonava agendu jako napf.:
» evidence obyvatel,
» vydavani past, obCanskych, fidi¢skych a technickych prukazu;
* evidence motorovych vozidel, evidence bodl za prestupky;
* odpadové hospodarstvi a ochrana zivotniho prostiedi;
" mistni Gprava provozu na silnicich II. A III. tfidy a mistnich komunikaci. [28]

Obvod, ktery Valasské Mezifici spravuje se sklada z 18 obci, zaujima uzemi o rozloze
229,75 km? a Zije v ndm k 1. 1. 2022 41 459 obyvatel. Kromé& méstského ufadu (MU),
zajistujiciho vySe zminiované zélezitosti, se ve Vala§ském Mezifi¢i nachéazi katastralni

ufad, finan¢ni Urad, celni urad, arad prace a pobocka okresniho soudu. [27], [29]

2.3 Kulturni, spolecenské, sportovni a vzdélavaci instituce

Meésto ValaSské Mezifici nabizi mnoho pfilezitosti ke kulturnimu, spoleCenskému
1 sportovnimu vyziti, ale také zajimavé pamétihodnosti. Mezi ty nejzajimavéjsi se radi
dva zamky. Zamek Zerotint z 1. poloviny 16. stoleti v diiv&j§im Mezifi¢i je dnes centrem
kulturniho zivota mésta, kde se poradaji divadelni predstaveni, koncerty apod.
Zamek Kinskych, z poloviny 19. stoleti dnes slouzi jako regionalni muzeum. K zamku
priléha zamecka zahrada s amfiteatrem, kde se uskutecriuji rizna predstaveni a letni kino.
Za zminku stoji 1 namésti s pfilehlymi historickymi budovami a baroknim morovym

sloupem, jez od roku 1992 tvoii méstskou pamatkovou zénu. [26]

Kultura je zajistovana prostfednictvim organizace Kulturni zafizeni mésta Valasského
Mezifi¢i. Dale zde pusobi té€locvicna jednota Sokol a rizné soukromé zajmové spolky.

Ve méste nalezneme také mestskou knihovnu a Hvézdarnu Valasské Mezifici. [26], [29]

Vala§ské Mezifici je mésto s bohatou sportovni tradici, kdy byl na jeho vychodnim okraji
postupné vybudovan letni stadion se tfemi fotbalovymi hfisti a atletickou drahou, zimni
stadion, tenisové dvorce, kryta hala na tenis a badminton, letni koupalisté a kryty bazén

s toboganem. Na fece BeCve se nachazi lodénice se slalomovou drahou. [26], [29]

Ve mésté je 7 matefskych skol (MS), 5 zakladnich $kol (ZS), zakladni umélecka skola,
zakladni prakticka skola, integrovana stiedni Skola, stfedni primyslova Skola stavebni,
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stfedni uméleckoprumyslova skola sklaiska, obchodni akademie s vy$si odbornou skolou,

Skola pro sluchové postizené, a Gymnazium Frantiska Palackého. [26]

2.4 Prumysl a obchod

Valasské Mezifici hraje dulezitou tilohu na Valassku nejen v kulturni a vzdélavaci sfére,
ale také v oblasti primyslu a poskytovani sluzeb. S tim souvisi i mnoho pracovnich
ptilezitosti pro obyvatele mesta i jeho okoli. Nachazi se zde zna¢né mnozstvi obchodu
a poskytovatelt sluzeb., kdy ty vefejné jsou zajistovany celou fadou méstskych i statnich
uradd, Nemocnici Valasské Mezifi¢i a Technickymi sluzbami Valasské Mezifici. [26]

V okrajovych Castech mésta se rozprostiraji dva velké, v podstaté uzaviené prumyslové
arealy a né€kolik menSich. NejvétsSim je areal chemického pramyslu spoleCnosti
DEZA, a. s. a CS CABOT, spol. st. 0. lezici na severnim okraji mésta. Druhym je areal
byvalé Tesly na vychod€, kde sidli podnik SCHOTT, s.r. 0 a velky pocet podniki
zabyvajici se obalovymi materialy, elektronickymi zafizenimi, nabytkafstvim aj. Podél
zapadniho okraje mésta se nachazi nekonzistentni soubor prumyslovych podnikt a celkt
zaméfenych hlavné na stavebnictvi, strojirenstvi a spedi¢ni sluzby. Potravinarsky
prumysl je zastoupen podniky Mlékarna Valasské Mezifici, spol. sr. 0., prazirnou kavy

Jacobs Douwe Egberts s. r. 0. a MP Krasno, a. s., s muzeem feznictvi. [26]

2.5 Doprava

Valasské Mezifici je dualezitym dopravnim uzlem nejen regionalniho vyznamu,

ale i celostatniho a mezinarodniho, a to jak v silnicni, tak 1 v zelezni¢ni doprave.

2.5.1 Zelezni¢ni doprava
Zelezni¢ni stanice Valasské MezifiCi, ze které vede Zeleznice do péti sméra,
je vyznamnym zelezni¢nim uzlem a prochazeji ji Ctyfi zelezniCni traté:

= trat’ ¢. 280 (v SK ¢. 125) Hranice na Moravé — Puchov — 90 km dlouha

dvoukolejna mezistatni elektrizovana trat’ je soucasti celostatni drahy,

s prijezdem osobnich vlakd z Prahy do Ziliny a zpét nékolikrat denng; [30]
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* trat’ €. 323 Ostrava — ValaSské Meziri¢i — 72 km dlouha trat’, kdy necelych 8 km
elektrizované dvoukolejné traté s v Ostravé je soucasti celostatnich drah, zbytek

traté ma regionalni charakter a je pouze jednokolejny a neelektrizovany; [31]
celostatni drdhy o délce 61 km, plan casteCné elektrifikace mezi Kojetinem
a Hulinem ma zlepsit spojeni Brna se Zlinem; [32]

* trat’ ¢. 281 Valasské Mezirici — Roznov pod RadhoS$tém — 13 km dlouha

jednokolejna neelektrizovana regionalni trat’ s koneCnou stanici v Roznové. [33]

Veskeré zminéné traté a pozice Valasského Mezifici v jejich ramci 1ze vidét na obr. 2.1.
Kwvili lepsi prehlednosti jsou pocateéni a koncové stanice té€chto trati Cervené podtrzeny.

Elektrizované iseky jsou na obrazku znaeny ,,0zubenou‘ ¢arou.
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Obr. 2.1 Prehled trati vedoucich pres Valasské Mezifici
Zdroj: [34].

23



2.5.2 Silni¢ni doprava

Ve Valasském Mezifici se kfizi tfi nasledujici dulezité silnice presahujici lokalni vyznam:

silnice I/35 — silnice I. tfidy se svou délkou témé&f 304 km je druhou nejdelsi v CR
a patii k patefnim silnicim celostatniho vyznamu s pocatkem na hranicich
s Polskem pobliz Liberce a koncem na hrani¢nim pfechodu se Slovenskem
Bumbalka — Makov, vede po ni také evropska silnice E442 z Karlovych Vara
do Ziliny; [35]

silnice 1I/57 — 168 km dlouha silnice I. tfidy propojuje Polsko se Slovenskem
ptes Moravskoslezsky a Zlinsky kraj, ¢imz se fadi k dilezitym silni¢nim tahtim
na vychodé republiky, vede napt. pres Opavu, Novy Ji¢in, Valasské Mezifici

a Vsetin, kon¢i na Slovensku v Dubnici nad Vahom; [36]

silnice II/150 — silnice II. tfidy skladajici se ze dvou usekl, prerusenych silnici
L tfidy, v celkové délce 210 km, zacind ve Valasském Mezifici a s pfiblizné
90 km prerusenim silnici I tfidy konci nedaleko Tébora, ¢imz se stava nejdelsi

silnici II. tiidy v CR a vyznamnou regionalni komunikaci hned v péti krajich. [37]

2.5.3 Meéstska hromadna doprava

Valasské Mezifi¢i neni moc velké mésto, pfesto ma pomérné propracovanou mestskou

hromadnou dopravu (MHD). Doprava ve mésté je zajiStovana autobusy, které jezdi

po sedmi linkach s oznacCenych Cislicemi 1, 3, 5,6, 7, 8 a 10, viz obr. 2.2. VSechny linky

se setkavaji v centru mésta, odkud se vétvi do jednotlivych mistnich Ccasti,

ale také do dvou odtrzenych vesnic Krhova a Policna. Linka 10 je jako jedina okruzni.

[38]
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DEZA | - aut. st.

Zel. st - Zel. st

Obr. 2.2 Schéma linek MHD mésta ValaSské Mezifici
Zdroj: [38].

2.5.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava ve mésté je realizovana v ramci regionalni cyklodopravy, slouzici
prevazné k turistickym ucelim. Jak je na obr. 2.3 viditelné, tak méstem prochazi
jedna regionalni cyklostezka, plna fialova Cara, a dvé cyklotrasy, pferusovana fialova
Cara, které ovSem nevyuzivaji vlastni komunikace, ale sdili mistni komunikace
s automobilovou dopravou. Oboji vSak slouzi primarné pro turistické potieby,
tudiz nejsou zase tak vhodné pro ucely kazdodenniho dojizdéni ob¢ant za praci, kulturou,
vzdélanim apod. Mésto méa velice omezené mnozstvi cyklotras pro vnitini potfeby mésta,
kdy cyklist¢ musi ve velké mife pouzivat pozemni komunikace, coz nepomaha
s rozSifenim tohoto druhu dopravy. Ve mésté jsou v podstaté, az na kratké useky,
pouze tfi trasy pro vnitini potifebu. Prvni propojuje centrum mesta se sportovnim arealem
na vychodnim okraji mésta, druhd vede z centra na jihozdpad k nejvétSimu sidlisti
a tieti zacina nedaleko Zelezni¢ni stanice a sméfuje k primyslovému arealu na severu

meésta. Na obr. 2.3 jsou tyto trasy vyznaceny ¢ernou barvou. [39]
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Obr. 2.3 Cyklostezky na izemi Valasského Mezifici

Zdroj: vlastni zpracovani podle [39].
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2.6 Energetika a vodohospodarstvi

Valaiské Mezifici nema zadny vlastni zdroj elektrické energie, tudiz je odkéazan
na napajeni z distribu¢ni soustavy pres transformatorovou stanici o vykonu 65 MVA
nachazejici se na zapadnim okraji mésta, nedaleko nakladniho nadrazi zeleznicni stanice.
Spolecnost DEZA, a. s. sice vyrabi elektrickou energii, ale tu téméf bezezbytku
spotifebovava pro svij vlastni provoz. Priblizné€ 3 km zapadn€ od mésta je fotovoltaicka
elektrarna (FVE) o vyméfe 22 000 m? ktera jiz vSak nepatii do spadové oblasti
Vala§ského Mezifi¢i. V obci ZaSova, priblizn€ 5 km vychodné od Valasského Mezifici,
byla v roce 2010 vybudovana FVE o vyméfe 157000 m? a vykonu 9,15 MW,
coz z ni &ini 13. nejvykonngjsi v CR. [40], [41], [46]

Na uzemi mésta provozuje od roku 2012 spolecnost Agropodnik, a. s. Valasské Mezifici
bioplynovou stanici slozenou ze ¢tyf kogeneracnich jednotek o celkovém elektrickém
vykonu 1 MW. Jednotky primarné vyrabéji elektrickou energii, ale zuzitkuji 1 odpadni
teplo z jeji vyroby. Oboji je vyuzivano pro vlastni potfeby spolecnosti s tim, ze piebytky
elektrické energie jsou prodavany do distribuéni soustavy. Hlavnimi vstupnimi
surovinami jsou silaz, sendz, kejda a poseCend travni hmota mésta Valasské Mezifici

1 okolnich obci. [42], [43]

Teplo od spole¢nosti DEZA, a. s. je ve Valasském Mezifici distribuovano od roku 2000
prostfednictvim méstem zfizené spolecnosti CZT Valasské Mezifici. Ta postupné
nahradila pivodni parni potrubi efektivnéjsim horkovzdusnym, které dnes dosahuje
celkové délky pres 17 km. Teplo je dodavano 191 odbératelim, z nichz 74 % tvori
domacnosti o piiblizném poctu 5 600 jednotek. Mezi zbytek odbérateld patii hlavné
meéstské organizace, jako napft. Skoly a kulturni zafizeni, ale také n€kolik podnikatelskych

subjektt. [44]

Meésto je celé plynofikovano a zasobovano zemnim plynem z vysokotlakych plynovodda.
Vodovodni sit, ktera zasobuje pitnou vodou vice nez 80 % obyvatel, dosahuje délky
priblizn€ 143 km. Na kanalizacni sit je dokonce napojeno pies 90 % obyvatel mésta.
Tato sit’ usti do Cistirny odpadnich vod v mistni ¢asti Krasno nad Becvou, jejiz kapacita

pocita i s planovanym rozvojem mésta. [45]
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3 Analyza Smart City ValaSské Mezirici

V této kapitole jsou postupné analyzovany jednotlivé opatieni ze Strategického
dokumentu ,,Chytry VALMEZ®, ale pfedevsim z Evalua¢niho dokumentu ptfipadova
studie ,,Chytry VALMEZ“, jakozto finalniho dokumentu fesiciho problematiku chytrych
feSeni ve ValaSském Mezifi¢i. Jelikoz jsou témeétr vSechny informace v této kapitole

Cerpany z vySe zminénych dokumentd, tak je jiz dale nebudu uvadeét. [45], [46]

Zminovany evalua¢ni dokument vychazi z analyzy ze stavu mésta na prelomu let 2017
a2018. Tato analyza odhalila slabiny, které brani dal§imu rozvoji mésta, zlepSovani
zivota jeho obyvatel a zpfijemnéni pobytu jeho navstévnika. Slabiny jsou rozdéleny
do tfi oblasti, do kterych je rozdélen cely evalua¢ni dokument mésta Valasské Mezifici
i nasledna analyza, potfebna pro tuto zavéreCnou praci, a v podstaté tvoii pomyslnou

osnovu po zbytek této prace. Témito oblastmi, respektive slabinami jsou:
= governace — decentralizace budov MU, $patny systém komunikace;
* people — nedostateCna kapacita bytt a socialnich sluzeb;
* public services — doprava a znecisténi ovzdusi.

Nasledujici tf1 podkapitoly se vénuji vySe zminénym oblastem, kde kazda z téchto oblasti
ma definovan jeden, Ci vice strategickych cild, které se nasledné déli na jednotliva
opatfeni. Jednotlivd opatfeni jsou postupné detailnéji popsana vcetné ocekavaného
piinosu. Dale je zminén zpusob realizace, pripadné stav realizace, pokud jiz bylo néco

podniknuto. Kapitola je zakoncena celkovym shrnutim analyzy.

Strategické cile 1 jednotlivd opatfeni mohou byti z pohledu ctenafe obcas zatazeny
do oblasti, do které se moc nehodi. Jisté rozdily a nesrovnalosti se v této souvislosti
vyskytuji 1 ve zdrojich, ze kterych vychazim, tedy ze strategického i evaluacniho
dokumentu zminénych vyse. Proto jsem se rozhodnul, Ze ponecham zakladni Clenéni
z druhého ze zminénych dokumentd, jako z hlavniho zdroje pro analyzu Smart City

Valasské Mezifici.
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3.1 Analyza oblasti Chytra sprava (Smart Governance)

Duvéryhodné vladnuti, nebo 1épe chytra sprava v Cestiné odpovida pouzitému nazvu
Smart Governance, prvni oblasti v konceptu Smart City meésta Valasské Mezifici.
Tato oblast se tyka méstské spravy, sluzeb MU i sluzeb obce s rozsifenou ptisobnosti
adourcCité miry 1 sluzeb ostatnich Gfadi na Gzemi meésta, kdy je kladen duraz
na hospodarnost, ucelnost a efektivnost. Tato oblast je prostorem pro digitalizaci,
elektronické podavani pisemnosti, efektivni vykon ufedniki i ostatnich zaméstnanca
meésta. Oblast chytré spravy se tyka také transparentniho a odpovédného vedeni meésta,
rozhodovani o vice ¢i méné dulezitych méstskych aktivitach a ptipadného zapojeni

vefejnosti do téchto aktivit.

3.1.1 Chytre ridit rozvoj a spravu mésta

Prvnim strategickym cilem je chytfe fidit rozvoj a spravu mésta prostiednictvim

téchto opatfeni:
» planovani investic a zdroju, projektova ptiprava, fizeni projektu;
» krizové fizeni, ochrana a bezpecnost obyvatel;

* meéfeni a hodnoceni vykonu spravy, kvality verejné sluzby.

Investice a projekty

Prvni opatfeni spociva ve vytvoreni sofistikovaného systému planovani investicnich
aktivit provazaného s rozpoctem mésta. Systém by mél byt nastaven tak, aby mohlo
dochazet k interakci s obCany meésta, napf. online navrhovani investic a oprav,
pfipominkovani projektovych plania a pripravné stavebni dokumentace. Zaroven by mél
byt tento systém pro obCany transparentni, tedy online informovat o stavu a prub&hu
investi¢nich praci, o Cerpani rozpoctu projektu, o dodavatelich, garantech, odpovédnych
osobach atd. Opatfeni by mélo pfinést zlepSeni otevienosti a diveéryhodnosti mésta,

zlepSeni interakce s vefejnosti a jeji zapojeni do fizeni mésta.

Prvnim krokem k realizaci opatfeni je investicni mapa, ktera jiz funguje na webovych
strankach mésta. Ta by mohla byt postupné doplnéna o vyse zminéné funkce.
Na této mapée si muze verejnost prohlédnou, jaké investicni aktivity byly realizovany.
Kazdoro¢ni vetejné projednavani tykajici se hodnoceni realizovanych investici

a planovani investic také patfi mezi vyznamny krok k naplnéni cili tohoto opatieni.
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Urcita snaha zapojit obCany do fizeni mésta je patrna prostfednictvim moznosti navrhi
projektt v Castce do 500 000 K¢. O pfijatych navrzich probéhne hlasovani a ty vitézné

do celkové hodnoty 2 000 000 K¢ budou nasledné realizovany. [47]

Bezpecnost

Druhé opatieni je zaméfeno na rozvoj stavajicich i zavedeni novych systému k posileni
bezpecnosti a ochrany obyvatel, prevence a v€asného varovani, ale také na predchazeni
kriminality a socio-patologickych jevi. Pfinosem by mélo byt zdokonaleni aktivni
1 pasivni bezpec€nosti, kvality zivota a spokojenosti obyvatel mésta. V tomto opatieni
je zakladem, obdobné jako v jinych méstech v CR, existence organti, napi. krizového
Stabu a povodiové komise, a vyuzivani vykonnych slozek jako napt. Hasi¢sky zachranny
sbor CR, Policie CR, které maji zajistit bezpe¢nost a ochranu obyvatel nejen v krizovych

situacich.

Mensimi projekty v této oblasti jsou pocitova mapa, Forenzni znaCeni a stala sluzba
pro osamélé seniory. Pocitovou mapou se mélo zjistit, jak jsou vybrané ¢asti mésta
obyvateli vnimany. Na zakladé€ tohoto zjisténi mohou byt podnikany aktivity ke zvyseni
spokojenosti obyvatel. Pod zastitou Ministerstva vnitra CR probiha od roku 2017
projekt Forenzni znaceni, ktery ma diky oznaceni syntetickou DNA ztizit prodej
odcizenych véci, konkrétné jizdnich kol a kompenzacnich pomucek pro lidi s omezenou
pohyblivosti, a usnadnit jejich nalezeni. V roce 2016 byla zfizena stala sluzba
pro osamélé seniory, ktefi si v piipadé nouze, pomoci specialniho mobilniho telefonu,

mohou jednoduse ptivolat potfebnou pomoc.

Mapovani bariér, které probiha pribézné, ma zajistit bezpeCny a neruseny pohyb
obyvatelim i navstévnikim meésta, coz se u statnich, méstskych a vefejnych instituci
do jisté miry dafi plnit. Nejnovéjs§im piikladem mulze byt nedavno zrekonstruované
nameésti, kde se situace vyrazné zlepsila, diky upraveé nevyhovujicich chodnika a najezdu,
respektive sjezdi z nich. Horsi je to s pristupem do restauraCnich zafizeni, obchodt
a provozoven sluzeb, kde je jesté potencial pro vylepSeni, hlavné pro lidi na invalidnich
vozicich. Piehled oblasti s aktualnimi vytkami, pfekazkami ¢i zménou stavu naleznete
na obr. 3.1, respektive na jeho online odkazu v mapovém portalu, ktery je popsan

v &asti 3.1.2. [48]
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Obr. 3.1 Bezbariérovost ve Valasském Mezitic¢i

Zdroj: [48].

Ve mésté, na jeho velikost, existuje propracovany a rozsahly méstsky kamerovy dohlizeci
systém, pomoci kterého meéstska policie nepretrzité dohlizi na vefejny poradek
a predchazi zloCinnosti. Tento systém se v soucasnosti sklada z 27 kamerovych bodua
o celkovém poctu 63 kamer. V porovnani s 13 body v dobé zpracovani evaluacniho
dokumentu je ziejmy znatelny pokrok. Dale je po mésté€ rozmisténo 7 radarovych méficu
rychlosti, které preventivné prispivaji ke zklidnéni dopravy, a tim i k bezpecCnosti
ve méste. Prehled téchto zafizeni na uzemi mésta Valasské Mezific¢i lze vidét na obr. 3.2.
Z divodu zachovani kvality obrazku na ném chybi mistni ¢ast Hrachovec, kde se nachazi

jeden radar a jeden kamerovy bod. [49]
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Obr. 3.2 Kamery a radary ve Valasském Mezifici
Zdroj: [49].
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Vykon a kvalita spravy

Tteti opatfeni se tyka systému okamzitého i neustalého vyhodnocovani vykonu spravy
a kvality vefejnych sluzeb ve formé jak exaktnich dat, tak i pocitovych kritérii.
Naplnéni opatieni by mélo vést ke zlepSeni otevienosti a divéryhodnosti mésta a zvyseni

interakce s vefejnosti, podobn¢ jako u opatieni prvniho.

Ve mésté se jiz ted poradaji verejné diskuze s obCany ohledné jejich spokojenosti
s vedenim a aktivitami meésta, viz prvni opatieni. Tyto diskuze jsou sice pfinosné,
ale nefesi danou problematiku komplexné, proto je cilem opatfeni zavedeni
vyhodnocovaciho systému. V diskuzich, pokud neni pofadana okamzité po urcité mestské
aktivite, nelze zjistit jeji okamzité vyhodnoceni. Proto se uvazuje o okamzité zpétné vazbé
podobné té, kterou vyuzivaji e-shopy. Tzn., ze po kazdé uskuteCnéné aktivité¢ by byli
obcané mésta, nebo aspori jejich Cast, které se aktivita nejvice dotyka, osloveni s zadosti
o hodnoceni. Opatfeni pocita 1 s tim, ze by moznost zhodnoceni provedené investice

mohla byt propojena s investi¢ni mapou.

3.1.2 Zajistit otevirenost komunikace, dat a informaci

Druhym strategickym cilem mésta v oblasti spravy je zajisti otevienost komunikace,

dat a informaci, a to diky témto opatienim:
* automatizace, elektronizace podani;

» sdileni otevienych dat a informaci.

Automatizace, elektronizace podani

V ramci prvniho opatfeni by mélo dojit k rozSifeni stavajicich moznosti,
které zjednodusuji komunikaci a interakci obyvatel s MU, ale také automatizuji
pozadavky obyvatel. Opatieni by mélo pfinést vysledek v podobé zlepSeni otevienosti
a duveéryhodnosti mésta a zlepSeni interakce s vefejnosti, jak je tomu u vétSiny opatieni
oblasti chytré spravy, a plati to 1 pro to nasledujici. V tomto piipadé osobné shledavam
pfinos také v podobé vyssi efektivity prace ufadu a asporu Casu i nakladi na jednotlivé
ukony.

Sluzba UtilityReport je jednim z prvnich online pomocnika, ktera slouzi k podani zadosti
k vyjadreni ohledné technické infrastruktury, napt. vodovodni, kanaliza¢ni, plynové
a elektrické sité. Zadost se automaticky rozesle tém dotéenym subjektim, které maji
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zfizeny elektronicky piijem zadosti. Tato sluzba tak dokaze usnadnit ptipadnou vystavbu,

opravy apod.

Dal§im vyznamnou pomoc predstavuje moznost elektronického objednani na Odbor
dopravne spravnich agend a Odbor evidence obyvatel, ob¢anskych prukazi a cestovnich
dokladi, kdy je mozné se objednat na konkrétni Cas, ¢imz znacné€ sniZzuje mnozstvi
Cekajicich klientti i Casu straveného na urad€. Systém zaroven umoziiuje zjistit vytizenost

jednotlivych dni, aktualni stav front a poCet obslouzenych klientt.

Sdileni otevienych dat a informaci

Analyza druhého opatfeni je trochu odli§na, protoze jsou zde zafazené uskute¢néné kroky
z predeslého opatieni, které dle mého néazoru patii spisSe sem. Témito kroky
jsou elektronicka ufedni deska a nové webové stranky mésta, na kterych je mimo jiné

mozné si nove precist jakékoliv hlaseni rozhlasu a projit si sekci ztraty a nalezy.

Opatfeni jako takové sazi na zhotoveni platformy vhodné pro sdileni vSech vetejnych dat,
které mésto 1 jiné subjekty shromazduji a které se dotykaji spravy a rozvoje meésta,
izivota v ném. Duraz je kladen také na predavani raznorodych informaci,
prostfednictvim jiz zmifiované elektronické ufedni desky, webovych stranek, mobilni

aplikace mésta a socialnich siti.

Vyznamnym krokem v ramci opatfeni je mapovy portal, ktery pfipravil Zlinsky kraj
ve spolupraci s obcemi a spravci inzenyrskych siti kraje. Mapovy portél je geograficky
informacni systém (GIS), ktery je tvofen 8 aplikacemi, kdy kazdé z nich nabizi na mapé
meésta urCité informace. Mezi nimi lze zminit jiz zminiované umisténi kamer
a problematiku bezbariérovosti, ale také. napt. umisténi odpadnich nadob, parkovacich
zOn a parkovacich automatt, vCetné informaci o poplatcich za stani. Vyznamna je

moznost zobrazeni katastralni mapy a mapy zaplavovych uzemi.

Za zminku stoji 1 kalendar akci dostupny na strankach mésta, kde si obcané i navstévnici

mohou dohledat aktivity, které se v danou dobu ve méste konaji.

3.2 Analyza oblasti Chytri lidé (Smart People)

Pojmenovani druhé oblasti zajmu Valasského Mezifici v konceptu Smart City se nemusi
zdat zrovna St'astné, ale ma to svoje opodstatnéni. Mésto tim chce zduraznit, ze k vyuZiti

chytrych technologii a feseni je nutné miti i odpovidajici uzivatele, ktefi by méli
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témto technologiim a feSenim porozumét a umét s nimi pracovat. Proto je zde kladen

diraz na vzdélani, osvétu a spolupraci vetejnosti, organizaci i podnikatelskych subjektu.

3.2.1 Zapojit zainteresované strany do chytrosti mésta

Prvnim a jedinym strategickym cilem evalua¢niho dokumentu v této oblasti je zapojit
zainteresované strany, tedy vefejnost, organizace a podnikatelské subjekty, do projektu
Smart City mésta Vala§ské Mezifici nasledujicimi opatfenimi:

* zapojeni Skol do rozvoje mésta;

*  meésto jako kliCovy hrac v propojovani zainteresovanych stran;

» vzdélavani jako nastroj rozvoje chytrosti mésta.

Zapojeni skol

Prvni opatfeni spociva ve spolupraci se vzdelavacimi institucemi ohledné zapojeni
zaméstnancu, zaka 1 rodi¢h do rozvojové a projektové Cinnosti mésta. Tato spoluprace
by méla probihat nejen se Skolami ziizovanymi méstem, ale 1 se vzdélavacimi institucemi,
které provozuje kraj ¢i stat. Nedilnou soucasti je 1 aktivni sbér dat, diky kterému by bylo

mozné rozpoznat obecné trendy a nedostatky v oblasti vzdélani.

Skolska zafizeni jiz uréitym zplisobem s méstem spolupracuji a predavaji mu potiebna
data, ktera maji podpofit koncept Smart City, tedy mysleni a zapojeni obCana do rozvoje
meésta. Problémem je nepravidelnost a nejednotnost sbéru dat i1 jejich vyhodnocovani,
ale také nejednotny postup v této oblasti, coZ je zpusobeno nedostatecnou koordinaci
arozdilnou komunikaci jednotlivych instituci, organizaci 1 meésta mezi sebou.
V budoucnu mé byt toto feSeno ustanovenim koordinatora, ktery bude mit vSechny

zminéné zalezitosti na starost.

V ramci Skolskych zafizeni jsou uskuteciovany mimoskolni aktivity ohledné zapojeni
vefejnosti do rozvoje meésta. Nevyuzivaji se ovSem k tomu moderni elektronické nastroje,
jako jsou socialni sité, které jsou popularni zejména u mladsiho obyvatelstva v takové

mife, které si tato doba vyzaduje.

Propojovani zainteresovanych stran

Druhé opatfeni ma zajistit, aby meésto hralo hlavni ulohu v propojovani vsech

zainteresovanych stran neboli stakeholderd, ktefi maji potencial ¢i se chtéji podilet
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na jeho rozvoji. Tim by se meélo docilit, ze se na rozvoji budou podilet vhodni
stakeholdefi, ktefi by se mohli zapojit do projektt také finan¢né, coz by znamenalo Gsporu

pro mesto.

Ve mésté je pro tyto ucely zfizeno hned nékolik poradnich organt, které shromazduji
odborniky z fad Siroké vefejnosti pro danou oblast ¢i odvétvi, vCetné téch pro zavadéni
chytrych feSeni. Mezi tyto poradni organy patii tfeba komise BESIP, ktera se soustredi
na problematiku dopravy. Clenové této komise pochazejici z fad odborniktt MU, policie
a dopravnich organizaci se zabyvaji efektivitou dopravy ve meéste, alternativnimi druhy

doprav apod.

Vyznamné je i kazdorocni setkavani predstaviteld meésta s podnikatelskymi subjekty,
pii kterych se konzultuji rozvojové zaméry jak ve sféfe podnikatelské, tak 1 v té vefejné.
Zapojeni stakeholderi do méstského rozvoje vede k promyslenosti chystanych navrhi
a k tomu, zZe se na nich i mnohdy finan¢né podili. V soucasné dobé& napt. podporuji rozvoj
materialné-technického zazemi socialnich sluzeb a zajistuji prostiedky pro chod

vyznamnych sportovnich aktivit, kdy mésto funguje jako prostiednik.
Vzdélavani
Posledni opatieni CasteCné souvisi s opatfenim prvnim, ale s cilem obeznameni

s konceptem Smart City, osvojeni poznatka a zvladnuti prace s modernimi technologiemi

ve Skolskych zafizenich nejen pro zaky, ale také pro Sirsi vefejnost, obzvlasté pro seniory.

Meéstu se diky materialné-technické podpore z uskutecnénych projektt financovanych
z dotaci pomérné Gsp&sné daii tyto cile napliiovat. Skoly spravované méstem tim ziskali
potfebné vybaveni pro vzdélavani, praci s modernimi pfistroji a vyuzivani modernich
technologii. Mezi toto vybaveni patfi multifunkéni ucebny s rychlym a stabilnim
ptipojenim k internetu, adekvatni pocitace, moderni fotoaparaty a kamery. Vse je navic
podpoteno zaclenénim prvka konceptu Smart City do vzdélavacich plana jednotlivych

skol.
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3.3 Analyza oblasti Chytré verejné sluzby (Smart Public Services)

Tteti a posledni oblast této analyzy se tyka sluzeb, které jsou poskytovany vefejnosti.
Pod timto pojmem si lze predstavit mnohé, ale z pohledu mésta Valasské Mezifici,
respektive evaluacniho dokumentu se jedna hlavné o energetiku, odpadové hospodatstvi,
zivotni prostiedi a dopravu. Proti predeslym dvéma oblastem, které cilily hlavné
na usnadnéni a zpfijemnéni Zzivota obyvatel mésta, respektive jeho navstévniku,
tak opatfeni v této oblasti mohou zasadné ovlivnit mésto jako celek, nebo mohou mit

dokonce i1 regionalni az celostatni presah.

3.3.1 Chytre nakladat s energetickymi zdroji

Prvni strategicky cil oblasti chytrych vetrejnych sluzeb se zabyva odvétvim energetiky,
konkrétné jak zvysit jeji efektivitu a snizit spotfebu energii, coz by mélo byt docileno

pomoci téchto opatfeni:
* energetické uspory na budovach mésta;
» energetické uspory na bytovych a panelovych domech;
» efektivni decentralni vyrobni zdroje;

» energetické uspory ve vefejném 1 vnitinim osvétleni.

Energetické uspory na verejnych budovach

Prvni opatieni se tyka Gspor v energiich z provozu budov, které vlastni mésto, tzn. u MS
a ZS, budov MU, budov poskytujici socialni, kulturni, zdravotni a jiné sluzby.
Kromé zminéné Uuspory na energiich a finan¢nich uspor z toho vyplyvajicich,
by mélo toto opatfeni snizit negativni vliv na zivotni prostiedi, respektive prostfedi mésta

a také zvysit kvalitu a komfort pobytu v danych objektech.

Je mozné konstatovat, ze soucasny stav budov, odrazi skutecnost priorit k zraniteln€j§im
skupindm obyvatel. V souladu s tim je nejvétsi pokrok dosazen na Skolnich budovach,
které ukrajuji nemalou Cast rozpoctu mésta. VSech dvanact skol proslo jistym stupném
revitalizace zlepSujici jejich energeticky provoz. VSechny Skoly jsou osazeny novymi
okny s mensi tepelnou propustnosti. Kromé dvou bylo u vSech ostatnich Skol provedeno
zatepleni obvodového plasté. V nékterych Skolach byl modernizovan i systém vytapéni,

vykazujici vétsi efektivitu a nizsi energetickou naro¢nost. Budovy poskytujici sluzby
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seniorim  jsou také vSechny revitalizovany. Meéstské  kulturni  zafizeni
jsou rekonstruovany  tak, aby nevykazovaly zbyteCné energetické ztraty.
Samoziejmosti je zachovani jejich historického razu, coz plati zejména pro zamek
Zerotind a prilehlé objekty kaple a sypky, jejichZ postupna revitalizace trvala pies 20 let.
Dal§im uspéchem je revitalizace budovy méstské policie a dil¢i stavebni upravy doznala

1 nemocnice.

Opaéna situace panuje u budov MU, které jsou tii, a stav 7adné z nich neodpovida
moderni dobé v kontextu energetické ucCinnosti. Presto jsou 1 u téch budov,
které nejsou energeticky upraveny, definované projektové zaméry snizujici energetickou
narocnost, které by se mohly v budoucnu uskute¢nit i pomoci EPC. Vzorovym prikladem,
u kterého se s touto metodou financovani v budoucnu pogita je budova MU na ulici
Zasovska, ktera je nejpalcivéj§im problémem meésta v oblasti energetické hospodarnosti.

[12]

Typickym ptikladem konceptu Smart City je vyuziti obnovitelné energie k ohfevu vody
na mestském koupalisti. Ohtev je od roku 2006 zajistovan 80 fototermickymi kolektory
o plose 160 m?. V piipad& obdobi bez slune¢niho svitu je systém ohfevu vody doplnén

tfemi tepelnymi Cerpadly vzduch-voda o vykonu 140 kW. [50]

Energetické uspory u obytnych budov

Druhé opatieni je obdobou toho prvniho, ale zamétreno na obytné budovy, tedy na bytové
domy, ale také bydleni pro seniory a socialn€ slabsi obCany ve vlastnictvi mésta.
Prestoze je v evaluacnim dokumentu zminéna i revitalizaci sidlist v§eobecné, tedy uprava
zelené, vystavba sportovist, lavicek apod, coz nema s energetickou tUsporou nic
spolecného, tak existuje velice malo moznosti, jak revitalizovat bytové domy
v soukromém vlastnictvi. V podstaté jedinou moznosti je poradenska Cinnost pro SVJ
¢i majitele domu a zprostfedkovavani kontaktu mezi zadavatelem a realizatorem
revitaliza¢nich uprav. Cilem, stejné€ jako v predeslém opatieni, je snizeni energetické
naroc¢nosti budov, snizeni mrhani zdroji a snizeni dopadu na zivotni prostedi. U obytnych
budov v majetku meésta se snizeni finan¢ni narocnosti na jejich provoz muze nasledné

promitnou do vétsiho zisku mésta, nebo do snizeni najmu pro najemce.

Z celkového hlediska je stav v této oblasti uspokojivy. Diky programim Zelena usporam
a Nova zelena usporam probehla jiz v minulosti u vétsiny soukromych bytovych domu

vymeéna oken a zatepleni obvodového plaste. Dvé zafizeni poskytujici bydleni seniorim
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byly také jiz za pfispéni programu IROP standardné revitalizovany, coz znamena

nova okna a novy obvod plasté budov.

Zdroje energie

Jak uz bylo sdéleno v ¢asti 2.7, tak mésto nema zadny vlastni zdroj elektrické energie,
coz by se mélo zménit, z davodi ekonomickych, enviromentalni a bezpecnostnich.
Cilem je také alespon Castecné snizeni zavislosti na dodavateli elektrické energie,
kterym je spole¢nost CEZ ESCO, hlavné u objektl a zafizeni kritické infrastruktury.
Toto opatfeni ma byt realizovano pomoci decentralnich vyrobnich zdrojii s vykonem
v rozmezi 5 kW az 2 MW. Témito zdroji by méli byt hlavné FVE, které by se instalovali
na vybranych objektech, kde by to po odborném zvazeni davalo smysl. U vykonnéjSich
FVE lze wvyuzit i uschovavani prebytka elektrické energie v akumulatorech,
pomoci kterych by se pro vybrané objekty zajistila energetickd nezavislost.
Dal§imi uvazovanymi zdroji jsou fototermické kolektory pro ohiev vody a vytapéni,
¢i kombinace vyroby elektrické energie a tepla. Zvazuje se i1 potencial biomasy,

kterou jiz zpracovava mistni spolecnost Agropodnik, a. s. Vala§ské Mezifici, viz cast 2.7.

V oblasti tepelné energie panuje opacny nazor a je naopak upiednostriovana centralni
vyroba a dodavka tepla, hlavné z ekologickych divoda. Jiz ted’ je nemala ¢ast mésta
pokryta distribuci spole¢nosti CZT Vala§ské Mezifici s. r. 0., jeZ je majoritn€ vlastnéna
meéstem. V Casti 2.7 je uvedeno, ze tato spoleCnost modernizovala svoje vybaveni,
atudizje teplo dodavano efektivnéji a v pripadé zdroje pouzitého k vyrobé tepla,
tedy plynu, 1 docela ekologicky. Pravé domécnosti, zpravidla rodinné domy a podniky,
které nejsou pripojeny na centralni dodavani tepla a vyuzivaji lokalni topenisté
predstavuji pro ovzdusi problém. Jelikoz je omezena moznost kontrol téchto topenist
a obzvlasteé toho, ¢im tyto subjekty topi, tak se mésto potyka béhem horsich klimatickych
podminek s prekracujicimi hodnotami polétavych castic, nez je stanoveno limity.
U méstem vlastnénych objektd, které nelze napojit na centralni systém vytapéni,
se postupné modernizuji lokalni topeni§té s vyuZitim napf. dotaci z programu OPZP.

Nedilnou soucasti tohoto opatieni je snizeni energetické narocnosti budov zminéno vyse.

Energetické uspory u osvétleni

Posledni opatfeni strategického cile chytie nakladat s energetickymi zdroji se zamétuje

na modernizaci jak vefejného osvétleni, tak 1 osvétleni v budovach mésta.
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Vetejné osvétleni by mélo proji optimalizaci v podobé vymeény osvétlovacich hlavic,
moznosti dalkového spinani a spinani pomoci pohybovych senzorti. Soucasti opatieni
by mél byt dispecink s poruchovou sluzbou a energeticky management sledujici spotiebu
elektrické energie. Je zvazovano, ze by vefejné osvétleni, respektive stojany mohly
umoznit Wi-Fi pfipojeni a mohly byt osazeny LED tabulemi zobrazujici napt. informace
spojené s méstem, reklamy aj. U vnitiniho osvétleni by mély byt pavodni svitidla
nahrazeny modernimi, upornéj§imi svitidly s automaticky fizenou intenzitou.
Tyto svitidla by mohly byt doplnény elektricky ovladanymi zaluziemi, pro lepsi vnitini
svételné ale také tepelné podminky, zvlasté v letnim obdobi. Hlavnim cilem
je samoziejme uspora nakladi z provozu osvétleni. U vefejného osvétleni by mélo
diky cilenému a efektivnimu sviceni navic dojit ke snizeni svételného zneciSténi
a k zvySeni bezpeCnosti ve vefejnych prostorach a diky dalkovému monitorovani
1 k rychlej§im reakcim na ptipadné poruchy. Nov¢jsi vnitini osvétleni by kromé financni

uspory mélo zlepsit pobyt v budovach.

Postupna vyména pavodnich osvétlovacich hlavic za LED hlavice a napojeni osvétleni
na stiedisko spravce vefejného osvétleni uspéSné probihd od roku 2014, za prispéni
Statniho programu na podporu uspor energie Ministerstva priamyslu a obchodu.
V soucasnosti je jiz pouze nékolik, zpravidla okrajovych lokalit, které ¢eka vyména
vefejného osvétleni a napojeni na dispecink. O rozsifenych funkcich, jako je Wi-Fi
pfipojeni a LED tabule, se zatim neuvazuje. Oproti tomu vnitini osvétleni je zanedbavano
a neni zde téméf zadny pokrok, protoze v otazce budov bylo a je prioritou jejich

revitalizace.

3.3.2 Trvale zvySovat kvalitu Zivota ve mésté

Tato Cast analyzy se zaméfuje na moderni technologie, které maji za cil zvySovat kvalitu
zivota ve ValaSském Mezifici jak z pohledu vnitinich prostor, tak i téch venkovnich.
Strategicky cil trvale zvySovat kvalitu zivota ve meésté prostiednictvim modernich

technologii obsahuje tyto tfi opatfeni:
* vys$$i kvalita vnitfniho prostiedi;
= efektivni odpadové hospodateni mésta;

* zachovani, pfipadné i navySeni podilu zelenych ploch.
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Kvalita vnitiniho prostredi

Prvni opatfeni ma zajistit lepsi kvalitu prostfedi v objektech a zafizenich mésta,
jako jsou napt. Skoly, urady, kulturni a socialni zarazeni. Toho by se mélo dosahnout
vyuzitim technologie HVAC a dat ze senzorické sité Internetu véci (IoT).
HVAC lze Cesky nazvat nucenym vétranim s rekuperaci tepla. Jedna se o systém,
ktery samostatné reguluje vytapéni, vétrani a vlhkost pro zajisténi optimalnich podminek
uvnitt budov, samoziejmé co nejefektivnéji, s vyzitim modernich energetickych zafizeni.
IoT oznaCuje souhrn zafizeni, vybaveni domacnosti ale i dopravnich prostredkd,
které jsou sitoveé propojeny a mohou si za ur€itym ucelem vymenovat data. V budovach
je timto ucCelem bezpecnost a kvalita pobytu v nich. Lepsi kvalita vnitiniho prostredi
by méla vést ke zvySeni produktivity prace ¢i Skolni vyuky, pfipadné i ke zhodnoceni
objektu. [4], [5]

V této zalezitosti neni zatim zadny posun, protoze zavedeni systému HVAC s vyuzitim
IoT je znacné nakladné. Presto jiz bylo podniknuto nékolik pfipravnych kroki,
mezi které patfi ziizeni pozice energetického managera, ktery u jednotlivych budov mésta
sleduje efektivitu jejich provozu a ma pripravit sledované budovy na zavedeni systému
HVAC. Jak jiz bylo uvedeno v ¢asti 3.3.1, tak u vétSiny budov meésta jiz prob&hla
revitalizace, z nichz n€které zohledriuji nucené vétrani s rekuperaci tepla, ¢imz je splnén
jeden z predpokladi pro zavedeni systému HVAC. Dalsi zalezitosti, souviseji
s nakladnosti, je vhodny zplisob financovani. V této souvislosti se nejvice uvazuje
o metodé EPC, kdy se budou muset u jednotlivych budov dofesit detaily, aby se mohly
projekty rozbéhnout. Samoziejmosti je zacit s upravami v budovach s vyssi koncentraci
lidi, jako jsou 8koly, konkrétné se uvazuje o ZS Zerotinova. Dal§im adeptem mize byt
jiz zminéna budova MU na ulici ZaSovska, kde se je toto opatieni implementovano

do budouci revitalizace celého objektu.

Odpadové hospodarstvi

Efektivni odpadové hospodarstvi je dal§im opatfenim, u kterého lze vyuzit moderni
technologie, konkrétné inteligentni odpadové nadoby se senzory naplnénosti predavajici
data na dispeCink a wvybavené lisem pro co nejvetsi vyuziti prostoru nadoby.
Samoziejmosti je 1 jejich energeticka sobé&stacnost zajisténa napt. FVE s akumulatory.
Cilem opatfeni je snizeni nakladd a zvyseni efektivity svozu odpadi a tim i pfispéni
k lepSimu stavu ovzdusi ve méste.
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Tato otazka je v soucasnosti vyfeSena tak z pulky. Ve velké mife byly klasické odpadové
nadoby na komunalni i1 tfidény odpad nahrazeny velkokapacitnimi polopodzemnimi

dalkové monitorovanymi nadobami, ale ty nejsou energeticky samostatné, ani vybavené

lisem. Na obr. 3.3 je ptiklad sbérného mista, na kterém se nachazi i tyto nadoby.

Obr. 3.3 Polopodzemni nadoby na odpad

Zdroj: vlastni zpracovani.

V podstaté se jedna o polointeligentni odpadové nadoby s tim, ze se zatim s témi plné
inteligentnimi nepocita. Divodem je jejich vyssi pofizovaci cena a vys$si naklady na jejich
instalaci. RozSifovani poctu monitorovanych polopodzemnich odpadovych nadob
1 v okrajovych ¢astech mésta, jako levnéjsi alternativy, je i nadale v planu. Tato levné&jsi
alternativa k plné inteligentnim odpadovym nadobam se totiz osvédcila tisporou financi
diky vyssi efektivité svozu.

Ve mésté je plné€ rozvinut systém tfidéni odpadu, véetné toho biologicky rozlozitelného,
na ktery se klade znacny duraz, protoze u néj existuje moznost dalsiho vyuziti. Pro bytové
domy jsou zfizovany piislusné odpadové nadoby na bio odpad a pro rodinné domy mésto
bezplatné zapujcuje kompostéry. Tato myslenka je prosazovana i v ramci mikroregionu

Valasskomezitissko-Kele¢sko, jenz odpovidd obvodu ORP Vala§ského Mezifici.
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Vyuzivani domacich kompostérti také prispélo ke snizeni mnozstvi svozil ve méste.
Na mapovém portale, zminovaném v Casti 3.1.2 lze zjistit rozmisténi sbérnych mist
a nékolik podrobnosti o nich. Mezi tyto podrobnosti patii pfesna adresa sbérného mista,

veetné jeho fotografie, i jaké odpadové nadoby jsou na ném umistény.

Novinkou v oblasti odpadového hospodarstvi je instalace odpadkovych kostu se senzory
na nové€ zrekonstruovaném nameésti, prostfednictvim kterych se zvysila efektivita svozi

1 v samotném centru meésta.

Zelena infrastruktura

Dalsi opatieni, které by mélo prispivat k trvalému zkvalitiiovani zivota ve méste se tyka
zelené infrastruktury, tedy meéstské zelené a vodnich prvki. V prvé fade€, nez se v této
zalezitosti podniknou jakékoliv kroky, je vhodné, aby byl udélan pasport verejné zelené,
coz jiz v soucasnosti je provedeno. Na zakladé tohoto pasportu pak lze efektivné a cilené
organizovat a nasledné i provadét veskeré upravy zelené i vodnich prvka tak, aby zelena
infrastruktura pfinesla uzitek urbanisticky, architektonicky a klimaticky, jak je blize
popsano v casti 1.3.4, a tim doSlo k plnéni cile tohoto opatfeni, ¢imz je zvySovani kvality

Zivota ve meéste.

Podil zelené a Sedé infrastruktury ve Valas§ském Mezifici je, co do poctu obyvatel

a velikosti mésta, veskrze vyvazeny, coz lze vidét i na obr. 3.4.

B
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Obr. 3.4 Podil zelené a Sedé infrastruktury ve Vala§ském Mezifici
Zdroj: [51].
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K dosazeni takového stavu prispélo, mimo jiné, i napt. vysazeni zelené na stfedovych
kruzich vSech okruznich kfizovatek ve mésté, ¢imz se zvysil podil zelen€ 1 na hlavni
pozemni komunikaci I/35 protinajici mésto od severu k jihu. Ve meésté se nachazi nékolik
parkt a sidliste jsou, ptes misty velkou koncentraci bytovych domd, dostate¢né ,,zelena“.
Nadale se vSak pripravuji razné projekty na podporu i rozsifovani zelené infrastruktury,

na které lze Gerpat dotace z Narodniho programu Zivotni prostiedi.

3.3.3 Zvysit efektivitu dopravy

Posledni ze strategickych cilt oblasti chytrych vetejnych sluzeb ma jiz dle nazvu jasny

cil, k ¢emuz maji dopomoci nasledujici dvé opatteni:
» elektromobilita;

* podpora alternativnich druht dopravy a cyklodopravy.

Elektromobilita

Prvni opatfeni v oblasti dopravy se nazyva elektromobilita a tyka se postupného
nahrazovani stavajicich spalovacich vozidel slouzicich potfebam mésta, za vozidla
elektricka (EV). Opatieni by mélo pfinést snizeni nakladii na provoz i idrzbu méstskych
sluzebnich vozidel, nulové lokalni emise a také snizeni hluku, coz by mélo zpfijemnit
a zkvalitnit pobyt ve mésteé. Mésto si také od tohoto opatieni slibuje vyssi motivaci
v obméné vozidel 1 v soukromém sektoru. Podminkou ovSem je kvalitni struktura
napajeni elektrické rozvodové sit€ a vhodné rozmisténi a dostateCny pocet nabijecich

stanic.

Meésto jiz v roce 2017 potidilo pln€ elektrické vozidlo s akumulatory (BEV)
Hyundai Toniq. Automobil stal 878 000 K¢, z toho 220 000 K¢ bylo pokryto dotaci
Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR. Vozidlo je schopno, pii plném akumulétoru,
urazit vzdalenost az 250 km, coz pro potieby meésta staCi. Vozidlo bylo vyuzivano
jak pro sluzebni cesty mezi dvéma hlavnimi budovami MU, jeZ jsou od sebe vzdaleny
pfes 2 km, tak i pro vykonavéani agendy v ramci obvodu ORP. V soucasné dobé
je zminéné vozidlo zarazeno do sluzeb méstské policie, ke kterému na sklonku roku 2022
pfibylo dobijeci hybridni elektrické vozidlo (PHEV) Hyundai Tucson, za cenu
820 000 K¢. Diky zvySené konstrukci a pohonu vsech kol je vhodny i do lehciho terénu
v okrajovych castech Valasského Mezifici. [13]
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Motivaci pro soukromy sektor nema byt pouze pofizeni zminénych vozidel
s alternativnim pohonem, ale i kazdorocné potfadany sraz elektromobilt, ktery se konal
jiz po paté. Siroka vefejnost si mize vozidla prohlédnout, ziskat veskeré informace,

ale si je také vyzkouset.

Ve mést€ je v soucasnosti je pét vefejnych nabijecich stanic, u kterych se mize nabijet
soucasn¢ dvanact vozidel. Toto ¢islo se ale brzy rozroste o dalSi nabijeci stanici,
respektive dvé vozidla. Takovy pocet dobijecich stanic poukazuje na pokrokovost,
protoze srovnatelnd, nebo 1 vétsi mésta v okoli nenabizeji takovou kapacitu pro nabijeni
vozidel. Veskeré nabijeci stanice 1ze vidét na obr. 3.5, kde jsou znaCeny symbolem blesku

v Cervené, v zelené ¢i v pripadé schvalené vystavby v Sedé , bubliné”. [52]
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Obr. 3.5 Nabijeci stanice ve Valasském Mezifici
Zdroj: [52].
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Alternativni druhy dopravy

Poslednim opatfenim této analyzy je podpora alternativnich druhti dopravy
a cyklodopravy. Cil je obdobny jako v predeslém opatfeni, tedy snizeni emisi a hluku,
v ptipadé cyklodopravy 1 snizeni hustoty IAD ve mésté a z toho plynouci predchazeni
kongescim, které jsou v urCitych casech dne na nékterych komunikacich velice Casté.
Prestoze sami predstavitelé mésta hodnoti souCasny stav cyklodopravy, kterd ma navic
kladny vliv na lidské fyzické i mentalni zdravi, ve mésté jako nedostatecny, tak nejsou

naplanovany zadné zmeény, jelikoz tato oblast nyni neni prioritni.

Od 12.cCervna 2022 je MHD na vsech deseti linkdch =zajisfovana spoleCnosti
TQM - holding s. r. 0. K tomuto ucelu bylo pofizeno deset novych autobusi na CNG,
které jsou bezbariérové, vybaveny LCD informacnimi panely a plné klimatizované.
Soucasti autobust jsou také s€itaci ramy u dvefi, kamerovy systém se zaznamem a GPS
monitoring, coz prispiva k lep§imu fizeni, monitorovani a naslednému vyhodnocovani
efektivity MHD. Pohon na CNG byl zvolen jako vhodna kombinace pfijatelnych
pocatecnich nakladii a dopadu na zivotni prostfedi. Doplilovani paliva je smluvné
zajisténo s mistni Cerpaci stanici. Noveé je MHD opét zcela zdarma. Veskeré spoje
a polohy autobust jdou zjistit bud’ pres webové stranky, nebo pres danou aplikaci. MHD

je na velikost a vyznam Valasského Mezifi¢i dostate¢na jak do poctu linek a zastavek,

tak i do poctu spoju. Nekolik z novych autobust MHD lze vidét na obr. 3.6. [38]

Obr. 3.6 Nové autobusy MHD
Zdroj: [38].



Doprava v klidu

I kdyz v evaluacnim dokumentu nejsou zminéna pifima opatfeni zlepSujici stav dopravy
ve mésté, ktera mimochodem mimo vecerni a no¢ni dobu je zna¢né€ problematicka,
tak se mésto zabyva alespont dopravni bezpeCnosti a dopravou v klidu. K zvySeni
bezpecCnosti jsou na frekventovanych usecich instalované radarové méfice rychlosti.

Konkrétné se jedna o sedm méficu, které jsou jiz zminény v ¢asti 3.1.1 a na obr. 3.2. [49]

V oblasti dopravy v klidu se také podniklo nékolik opatteni. Veskera vetejna parkoviste
v SirSim centru meésta byla rozdélena do Ctyf zén, které jsou v urcité denni dobé
zpoplatnény rozdilnou ¢astkou. Obyvatelé mésta 1 navstévnici si mohou na mapovém
portalu mésta zjistit rozmisténi téchto parkovist i jednotlivych parkovacich automatu,
véetné doby a ceny placeni za parkovani i kapacity jednotlivych parkovist.
Aktudlni obsazenost parkovist na portalu bohuzel nelze zjistit. Déale zde najdou,
kde se nachazeji vyhrazena mista k dlouhodobému stani pronajimand méstem za urcity
poplatek. Ve mésté jsou také patrné tendence k rozSifovani plochy pro parkovani
osobnich vozidel pro obyvatele mésta, obzvlasté na sidlistich. Tim se postupné, dle potteb
obyvatel a finan¢nich moznosti meésta, zvySuje kapacita novych parkovacich mist.
Jedno z novéji vybudovanych parkovist bylo osazeno Ctyfmi online webkamerami,
které nabizeji majitelim zde zaparkovanych automobili moznost sledovat ten svij.
Tyto instalované webkamery jsou také napojeny na dohlizeci sluzbu méstské policie.

[14], [53]

3.4 Shrnuti analyzy

V oblasti chytré spravy jsou ziejmé tendence ,,jit s dobou a zavadi se opatieni jako jsou
UtilityReport, elektronické objednéni na Ufad, Forenzni znaceni aj. I kdyz se nejedna
0 nic vyjime&ného a podobn& postupuji i jina mésta v CR, tak to plni svij ucel zlepseni
Zivota obyvatel mésta a tim i divéryhodnosti mésta, na které, jak je ziejmé z evaluacniho
dokumentu, je kladen zna¢ny diraz. Pfesto nejpalCivéjsi problém v podobé decentralizace
pracovist MU feSen neni. Vyzdvihnout oviem lze snahu zajistit bezpe&i ob&antim
a pfedchazet kriminalité prostfednictvim kamerového systému s nepietrzitou sluzbou,
ktery se navic stale rozsifuje. To je zajisté reakce na skuteCnost, ze Valasské Mezifici,
se potyka v ramci byvalého okresu Vsetin s nejvyssi kriminalitou. To mize byt dano
1 tim, ze mésto je vyznamnym dopravnim uzlem s vysokou migraci osob, na jehoz uzemi
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jsou zameéstnavani cizi statni pfisluSnici 1 agenturni zaméstnanci, kteti ziji zpravidla

v mistnich ubytovnach, které na sebe mohou vazat i vyssi kriminalitu. [15]

Jak uz bylo zminéno na zacatku Casti 3.2, tak zvoleny nazev dané oblasti Smart People
nebyl zrovna nejStastnéjsi, tak i samotné zpracovani této oblasti dle mého nazoru
nebylo zrovna moc vhodné. Ctenartm maze piipadat, Ze zpracovatelé si misty nebyli jisti,
co si v této oblasti predstavit v souvislosti s konceptem Smart City. Vyskytovaly se zde
pasaze, které se spiSe, nez daného konceptu tykaji tispéchii mésta a jejich prezentace.
Cela tato Cast dokumentu byla diky tomu hdfe zpracovatelna, coz se muze projevit
i na vysledné analyze. Piesto lze ocenit snahu v oblasti vzdélavani zakd ZS souvisejici
s konceptem Smart City, a to diky vzdélavacim osnovam a modernimu vybaveni.

Také dostupnost internetu skrze Wi-Fi na vSech vefejnych mistech je chvalyhodna.

Oblast vefejnych sluzeb je z pohledu chodu mésta nejdilezitési, protoze se zde fesi
problematika energetiky, odpadového hospodarstvi, zelené 1 Sedé infrastruktury
a dopravy, coz se odrazi 1 na slozitosti a nakladnosti uskutecnénych, probihajicich
¢i pripravovanych projekti. V problematice energetiky byly primarné feSeny energetické
uspory na provozu budov, kdy se u velké casti budov dospélo k urcitému optimu.
Z pohledu pobytu v budovach zatim existuje pouze vize o vyuzivani technologie HVAC,
ktera také dokaze usporit energii na provozu budov. Posledni strategicky cil této oblasti
se nezabyva samotnou dopravou, ani jeji efektivitou, jako spise alternativnimi dopravnimi
prostfedky. Proto jsem kromé evaluacniho dokumentu Cerpal i ze zmén a opatieni,

které se praveé dopravy ve méste tykaji a maji na ni i na zivot ve mésté pozitivni vliv.

Analyticka Cast se muze jevit jako povSechni bez vyraznéjSich podrobnosti a specifik.
Vychazi ov§em z dokumenti, zminénych v Givodu této kapitoly, respektive z piistupu
predstavitell mésta Valasské Mezifi¢i ke koncepci Smart City, ktery se neda oznacit
za védecky, ale slouzi spiSe pro prezentaci obCanum. Tato skuteCnost ovSem nabizi
vice prostoru pro ¢ast navrhovou, ktera je pro tuto praci stézejni, a kde jsou jednotlivé

navrhy dostate¢né popsany.
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4 Navrh opatreni pro lepsi uplatnéni konceptu Smart City

Ctvrta kapitola vychazi z dané struktury opatfeni a jejim piedmétem jsou doposud
nefesené problémy jednotlivych bodii doplnéné o vlastni naméty. Mnou navrhované
naméty by mély prispét k dalSimu zlepSeni a zjednoduseni, ¢i jinym zptsobem pozitivné

ovlivnit Zivot obyvatel mésta, pobyt navstévnikt i samotny chod a fungovani mésta.

Jak bylo jiz v tfeti kapitole zminéno, tak oblast vefejnych sluzeb, jak je definovana
v mestskych dokumentech, je v dnesni turbulentni dobé dosti zasadni pro koncept Smart
City, proto je i v této Casti prace na ni kladen duraz a je zde piedstaveno nejvice
navrhovanych opatfeni. Dalsim divodem je, ze tato zavéreCna prace ma zakonCit
mé studium logistiky dopravy, které je blizsi doprava, energetika a odpadovému
hospodarstvi, nez vefejnad sprava a s ni spojené sluzby. Navic ve meésté jiz byla
implementovana tada opatfeni, ktera dokazi zptijemnit zivot obyvatel i navstévniku
jako napf. objednavani na MU a fungujici mapovy portal. Proto se chci soustiedit
obzvlasté na takové potencialni projekty, které co nejvice zjednodusi urcité ¢innosti,
pfinesou vyssi efektivitu, snizi ¢asovou 1 financni naro€nost napfic¢ oblastmi a zajisti

vyS$Si nezavislost a bezpecnost mésta.

V prabéhu této kapitoly se ze dvou divodl nebudu striktné drzet osnovy vychazejici
z tfeti kapitoly, respektive z evaluaéniho dokumentu meésta Valasské Mezifici.
Prvnim divodem je to, ze i samotné fazeni opatieni ve zminéném dokumentu
obcas neodpovida dané oblasti. Druhym divodem je to, ze jsou zcela opomijena
jak nektera klicova opatieni, kterd jsou dle SWOT analyzy slabymi strankami meésta,
jako je decentralizace uradu, tak i zasadni opatieni konceptu Smart City, napt. dopravni

terminal.

4.1 Navrhy v oblasti Chytra sprava

Z analyzy prvni oblasti v Casti 3.1 lze konstatovat, ze postupné byla zavadéna, ptipadné
jsou pripravovana ¢i planovana takova opatfeni ktera maji vliv na informovanost
obyvatel, kvalitu spravy mésta, jeji otevienost a davéryhodnost a zapojeni obyvatel do ni.
Presto existuje jeden problém, ktery je dlouhodobé znam a komplikuje Zivot obyvatelim
mésta Valasské Mezifici, obCanim zijicim v obvodu jeho rozsifené pusobnosti

i zaméstnancim meésta. Timto problémem je jiz n€kolikrat zminiovana decentralizace
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uradd, ktery neni v evalua¢nim dokumentu vibec zminén, i pfes to ze je to podstatna
slabina Valasského Mezifi¢i. Prave feSeni tohoto problému je klicovym navrhem oblasti

Chytré spravy.

4.1.1 Chytre ridit rozvoj a spravu mésta
» planovani investic a zdroju, projektova ptiprava, fizeni projektu;
» krizové fizeni, ochrana a bezpecnost obyvatel;

* meéfeni a hodnoceni vykonu spravy, kvality vefejné sluzby.

Investice a projekty

Prvni opatfeni je postupné realizovano, kdy se peclivé a podle stanovené¢ho postupu
zvazuji jednotlivé meéstské investice. Bohuzel se to zatim d&je bez ucasti obcCani,
coz je ale pomérn¢ odvazna myslenka, kterou neni snadné realizovat. Existuji stale
jen predstavy, jak cely systém planovani investic propojit s vefejnosti. Dle mého nazoru
by bylo vhodné vytvorit urCitou aplikaci ¢i funkcionalitu, ktera by byla urCena
pro obyvatelé mésta, ktefi by se do ni piihlaSovali na zakladé rodného c¢isla ¢i Cisla
obc¢anského prikazu, aby bylo mozné zamezit strojovému hlasovani, ¢i jinym nekalym
praktikam. Samoziejmosti je vysokd bezpecnost, kdy vSe musi fungovat v souladu
s GDPR. Tato aplikace €i funkcionalita by se po testovacim provozu méla propojit

s jiz fungujici investi¢ni mapou.
Bezpecnost

Pribézné mapovani bariér slouzi k odhalovani nedostatkd, které komplikuji pohyb
osobam se zdravotnim postizenim, coz je ale pouze analyticka cast opatieni
nezohledniyjici finanéni stranku ani vlastnickd prava. Realizace vyzadovanych uprav
k odstranéni zmapovanych nedostatkli je ovSem zcela =zavisla na financich
1 na vlastnickych pravech. V tom spociva nejvétsi pirekazka, kdy se hlavné u soukromych
objektt ¢i prostor nedafi realizovat upravy dostatecné rychle, coz je patrné na obr. 3.1

v Casti 3.1.1, respektive na jeho online odkazu v mapovém portalu.

Duraz na bezpeCnost a prevenci kriminality ve ValaSském Mezifi¢i je znat jiz dnes,
presto doporucuji pokracovat s rozSifovanim poctu kamer, obzvlast€¢ v oblastech
s hust&jsim pohybem osob i dopravnich prostfedkll a dale také v rizikovych oblastech,

napf. u ubytoven, viz ¢ast 3.4. Pofizeni dalSich kamer by mélo jesté vice prispét
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k zminéné bezpeCnosti a prevenci, ale také usnadnit praci organi ¢innym v trestnim
fizeni, pfipadné€ 1 dopravni policii pfi feseni dopravnich nehod. Jsem si védom,
ze kamerové dohlizeci systémy jsou mnohdy brany kontroverzné, ze narusuji soukromi,
ale jejich pfinos je dle mého mnohem dulezitéjsi, obzvlasté v kontextu zvefejiovani
svého soukromi dobrovolné na socialnich sitich a obdobnych platformach. Rozsifovanim
kamerového systému se zvySuje 1 energeticka naro¢nost samotného mésta, 1 kdyz ne néjak
znateln€, proto se jiz ted’ zminim o dulezitosti energetické bezpe€nosti, které se podrobné
vénuji v Casti 4.3.1.

Forenzni znaceni také pfispiva k prevenci kriminality, proto je vhodné v ném 1 nadale
pokracovat, coz se d€je a zajemci se mohou pfihlasit na méstskou policii a dohodnout
se na jejim provedeni. O této preventivni metodé neni takové povédomi, jakou si zaslouzi,
proto je zadouci o ni vefejnost vice informovat. Pfinosem by mohl byt zvySeny pocet
oznacenych jizdnich kol a kompenzacnich pomiicek, ale také oznaCovani i jiného
majetku. Tato technologie umoziiuje oznacit témet cokoliv. Pomoci by k tomu mohla
iurcita sleva za pojisténi takto oznaCeného majetku, napf. pfi oznaceni vozidel,
nebo sleva pii pojisténi domécnosti, v jehoz ramci jsou pojistény napf. i1 jizdni kola.
OvSem toto neni mozné realizovat na Urovni obci, ale na celorepublikové urovni,

v soucinnosti s pojistovnami, presto by Valasské Mezifici mohlo byt iniciatorem.

Vykon a kvalita spravy

U tretiho opatieni Ize souhlasit s navrhem piedstavenym v evaluacnim dokumentu
o zavedeni zpusobu hodnoceni aktivit méstské spravy prostiednictvim zpétné vazby
Zpétna vazba by mohla byt soucasti vySe zminéné aplikace propojené s investi¢ni mapou,
¢imz by nebylo nutné vytvaret, a hlavné spravovat dva rozdilné systémy pro navrhy

a pro hodnoceni.

4.1.2 Zajistit otevirenost komunikace, dat a informaci
* automatizace, elektronizace podani;

» sdileni otevienych dat a informaci.

Automatizace, elektronizace podani

Automatizace a elektronizace podani je velkym tématem nejen ve vefejném sektoru obci,
kraji a celého statu, ale i v sektoru soukromém. Cim je vyssi stupen digitalizace
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a automatizace, tim je jednodussi a rychlejsi vyfizovani riznych zalezitosti pro obcCany,
vefejné instituce 1 podnikatelsky sektor. Toto tvrzeni plati pouze, kdyz vSe funguje
bezproblémove, je zajisténo kvalitnim hardwarem 1 softwarem, fadné kontrolovano
a kyberneticky zabezpeCeno. Bohuzel digitalizace i automatizace nemuze vychazet
tzv. odspodu, ale shora od piislusnych ministerstev, ktera k tomu musi vytvofit zakonné
predpoklady. Proto je i mésto Valasské Mezifi¢i z velké Casti odkazano na opatieni
z vysSich mist, ktera pak mohou byt aplikovana na mistni spravu. Problémem neni pouze
propojeni méstskych i statnich ufadd, ale mnohdy i jednotlivych odbord MU.
Z toho vSeho vypliva, ze v této zalezitosti jiz neni moc moznosti, které lze prevést
do praxe a usnadnit tak obCaniim vyfizovani Urednich zalezitosti. Samoziejmé je vhodné
jesté zminit, Ze samotné automatizacni a digitalizacni systémy ¢€i programy nemusi byt
bez radného seznadmeni s nimi a bez uzivatelské pfivétivosti prospésné pro Sirokou

verejnost. Naopak to miZe lidem znepfijemnit a zkomplikovat Zivot.

Sdileni otevienych dat a informaci

Druhé opatieni je jiz mnohem vice v gesci obci, protoze si mohou zvolit zplsob
jakym budou s obyvateli komunikovat, jaké informace budou sdilet s vefejnosti
a jakou formou, a takovy zpusob nasledné aplikovat. Nechtél jsem piili§ zabredavat
do zakonu a ovéfovat si, zda jsou obce né€jak vazany ohledné zvefejiiovani a sdileni dat
a informaci, coz ani neni pfedmétem této prace. Proto se neodvazuji v této problematice
navrhovat zadna opatfeni a dosavadni feSeni pozaduji za dostacujici. Zvlasté mapovy
portal je velice dobry pomocnik pii vyhledavani ¢i ovéfovani riznych informaci a sam
jsem jej nékolikrat pouzil pfi vytvareni této prace. Pouze bych chtél i zde zduraznit

bezpecnost pii nakladani s daty a informacemi, ktera by méla znemoznit jejich zneuziti.

4.1.3 Navrh na centralizaci uradu a instituci

MU vyuziva pro svoji agendu i pro agendu ORP tii budovy a &ast zamku Zerotind
nedaleko namésti, kde sidli Oddéleni rozvoje mésta. Historicka radnice na namesti,
budova na ulici Soudni a zminéné Oddéleni rozvoje mésta je v dochazkové vzdalenosti
pfiblizn€ 3 minuty, coz ne€ini pro zaméstnance ani navstévniky vyrazné komplikace.
Problémem je obzvlasté budova meéstského ufadu na ulici ZaSovska, ktera je od ostatnich
pracovist’ uradu vzdalena témer 25 minut pésky nebo 5 minut automobilem. Tato budova

navic neni v moc dobrém stavu a pocita se s jeji revitalizaci. Ve Vala§ském Mezifici
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dale sidli Sest instituci statni spravy, jejichz rozmisténi, spolecné se zminénymi budovami
meéstského uradu, je viditelné na obr. 4.1. Na tomto obrazku je také vyznafena poloha
mnou navrhovaného sjednoceného uradu, jenz by se nachazel v prostorach arealu byvalé
Kftizanovi pily. K vyuziti tohoto uvolnéného prostoru byla vyhlaSena architektonicka
soutéz, kdy soucasti projektu ma byt i novy méstsky urad. Materialy vitézného navrhu
jsou k nahlédnuti v priloze této prace. Z této architektonické soutéze jasne€ vyplyva,
ze 1 predstavitelé mésta si jsou védomi problematiky decentralizovaného méstského

ufadu, ktera by se nekdy v budoucnu méla fesit. [54]
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Obr. 4.1 Umisténi MU a instituci statni spravy ve Valasském Mezifici

Zdroj: vlastni zpracovani podle [55].

Z obr. 4.1 je ziejmé, ze vyfizovani ne€kterych zalezitosti muze byt z pohledu presunu
mezi budovami docela komplikované, proto navrhuji sjednoceni vSech ufadu i instituci
do jedné budovy, ktera by byla moderné a inovativné pojata jak z hlediska vnitfniho
komfortu a prakti¢nosti, tak 1 z provozniho hlediska. Vyjimkou by byl pouze celni ufad,
ktery bych nedoporucoval presouvat, protoze se nachazi v oblasti s prevazné
prumyslovou zastavbou, kdy v jeho blizkosti ma dokonce sidlo spole¢nost zabyvajici se
mezinarodni kamionovou dopravou. Z pohledu dopravni situace ve Vala§ském Mezitici

ani neni zadouci, aby kamiony vjizdéli do oblasti s hust&jsi zastavbou a zahlcovali
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jiz tak vytizené mistni komunikace. Centralizace vSech instituci, vyjma celniho ufadu,
ma nékolik vyhod. Z pohledu obcanti je nesporné usetieni ¢asu pii piesunu pouze v ramci
jedné budovy, obzvlaste pii nepiiznivém pocasi ¢i dopravnich §pickach. Podobné to plati
1 pro zaméstnance téchto instituci, kdy je ob¢as nezbytna osobni pfitomnost pii feSeni

urcitych situaci mezi odbory MU, ¢i dokonce mezi institucemi.

Presunem uradu, respektive statnich instituci by se uvolnili budovy vlastnéné méstem
a statem, které by pak mohly byt prodany, pronajimany ¢i vyuzity na dostupné bydlent,
socialni sluzby aj. Budovu radnice na namésti, s ohledem na jeji historickou hodnotu,
bych ponechal ve vlastnictvi mésta jako jeji reprezentacni sidlo. Navic katastralni urad
sidlici v soukromé budové by v budoucnu jiz nemusel platit ndjem. V piipad€ varianty,
kdy by v nové budové sidlily 1 vybrané statni instituce, by samoziejmé muselo dojit

k dohodé mezi predstaviteli mésta a zastupci téchto statnich instituci.

Zabezpeceni budovy

Takové sjednoceni ovSem vyzaduje ve vSech oblastech odpovidajici bezpecCnost.
Proto navrhuji do této budovy ptesunout i sluzebnu meéstské policie, kterd by krom
obvyklych povinnosti zvySila prevenci proti umyslnym bezpecnostnim hrozbam,
Ci agresivnimi chovani obcant, s ¢imz se ufednici nékdy setkavaji. Soucasti budovy
je podzemni parkovisti urCené pouze pro zameéstnance, pro ucely ufadu a hlavné soudu.
Proto veskery pohyb z a do n€j vede skrz terminal a branu, ¢imz se zajisti prehled o vSech
pfitomnych zaméstnancich, pripadné tcastnikii soudnich ukonl. Benefitem parkoviste
je ochrana vozidel pfed povétrnostnimi podminkami. Pozarni bezpecnost je feSena
sprinklerovym samocinnym stabilnim hasicim zafizenim, které vyuziva k haSeni
ptipadného pozaru vodu. Takovéto zafizeni bude instalovano ve vsSech prostorach
budovy, s vyjimkou serverovny, kde neni mozné hasit vodou. Serverovna samotna bude
vybavena plynovym samocinnym stabilnim hasicim zafizenim a od svého okoli bude
oddélena protipozarnimi sténami, podlahou i stropem, coz z ni u€ini samostatny pozarni
usek, aby byla dosazena co nejvétsi prevence vzniku pozaru. Sprinklerové samocinné
stabilni hasici zafizeni rozstfikuje vodu do stanovené oblasti ze sprinklerovych hlavic.
Hlavice je vybavena tepelnou pojistkou sklenénou, obr. 4.2, ¢i tavnou, ktera pii dosazeni
stanovené teploty praskne, respektive se pretavi. Tim dojde k uvolnéni uzavéru

a vypousténi vody, coz je zobrazeno na obr. 4.3. [16]
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Obr. 4.2 Splinkerova hlavice se sklenénnou tepelnou pojistkou
Zdroj: [16].

Obr. 4.3 Prasknuti sklenéné pojistky splinkerovy hlavice a otevieni uzavéru vody
Zdroj: [16].
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Posledni bezpecnostni opatieni se miize zdat kontroverzni, ale mohlo by se stat prikladem
1 pro jind meésta ¢i instituce. Timto opatfenim je vstup do budovy pouze po nacteni
dokladu totoznosti, ¢i obdobného dokladu. Tento systém pfistupu by se mohl propojit
navstévniky na misto urceni, a to po zadani toho, co cht&i vyfizovat. Tim by se mohla
obhgjit kontroverznost tohoto feSeni, protoze by to jesté vice usnadnilo a zrychlilo
obCaniim vyfizovani jejich zalezitosti. Samoziejmosti je vysoka kyberneticka bezpecnost,
ktera by mohla byt zajisténa naptiklad tak, ze by tento systém fungoval pouze v ramci

vnitini sit€¢ budovy, odd€lené od té vnéjsi.
Vybaveni a technologie

Nasledujici oblasti budou za Ucelem zvySeni Gc¢innosti a snizeni provoznich nakladt

zajistény odpovidajicimi technologiemi:

» elektricka energie — zalozni akumulatorovy zdroj, okna ClearVuePV,

bezlopatkové turbiny Aeromine Wind-Harvesting Unit; [17], [56]
* teplo a vétrani —- HVAC; [4], [5]
* vodohospodarstvi — podzemni nadrz na filtrovanou destovou vodu; [18], [57]

* hygiena — bezdotykové otvirani dvefi na fotoburku, pfipadné na dalkové

ovladani, bezdotykové vodovodni baterie, vysousece rukou apod.

Prvni bod tykajici se elektrické energie na provoz budovy a zafizeni v ni je feSen znacné
inovativnimi systémy vyuzivajici slunecni zareni a vitr jako obnovitelnych zdroja energie
(OZE). Vyjimku predstavuji akumulatory, které se jiz na ukladani elektrické energie
bézné€ vyuzivaji. Energii z proudici vody, ktera stéka ze sttechy do podzemni nadrze jsem
pro tento navrh zavrhnul. Takovy zpusob ziskavani elektrické energie by se nejspis

vyplatil pouze v oblastech s pravidelnymi a vydatnymi srazkami.

Ze slunec¢niho zafeni je elektricka energie pfeméfiovana prostrednictvim patentovaného
zasklivactho systému australské spolecnosti ClearVue Technologies. Sklo, respektive
okno se sklada ze tii vrstev, z nichz jsou nékteré potazeny specializovanymi foliemi.
V mezivrstvach sklenénych tabuli jsou rozptylené nanocastice a mikrocastice vlastni
vyroby. V neposledni fadé okno obsahuje specialné tvarované FV ¢lanky zkonstruované
ze standartnich FV krystald. Toto kombinované feSeni zabratiuje pronikani tepla
a nezadouciho ultrafialového (UV) 1 infracerveného (IR) zafeni do vnitfnich prostor,
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kdy jsou tato nezadouci zafeni vychylena pomoci zminénych ¢astic do FV ¢lankd v ramu

oken. To vSe se d€je, aniz by byl néjak vyrazné¢ zménén pruchod viditelného svétla

vychyleno k i uv nizkym obsahem
i onvertovano na Zeleza o
3 IR a vychyleno k Sklo s nizkym
I & fotovoltaickym obsahem Zeleza
\ ¢lanktm ClearVue PVB
Viditelné svétlo laminatova folie
Vystup o siis
i Félie omezujici
elektrické i s
2 nefadouci zaieni
energie
Fotovoltaické
’l ¢lanky
ClearVue PVB
| ’ laminditova folie
o e, Hlinikova extruze
e Tésnéni a susidlo
Fotovoltaické Fotovoltaické

do interiéru. Popis a fungovani okna Ize vidét na obr. 4.4. [56]
fotovoltaickym X 4~J"H s
¢lanky ¢linky

IR "":__7 /—/J—:;_’_,J" Tvrzené sklo s
Slénkim "
Viditelné svétlo

Obr. 4.4 Okna ClearVuePV
Zdroj: [56].

Tento typ zaskleni dokaze nejen vyrabét elektrickou energii o vykonu pfiblizné 30 W
na metr Ctvereéni sklenéné plochy, ale diky tfem vrstvam skla ma lepSi izolacni
parametry, ¢imz se snizuje ubytek vnitiniho tepla i pronikani vnéjsiho hluku do vnitinich
prostor. Zaskleni budov okny ClearVuePV je kombinovatelné jak s technologii HAVC,
kdy mohou byt pouzity venkovni i1 vnitini zaluzie, tak i s technologii IoT, a to diky
dodatecnému hardwaru, senzorim v ramu oken, a vlastnimu softwaru spoleCnosti
ClearVue Technologies. Faktem je, ze okna ClearVuePV nemaji moc vysokou uc¢innost
pii premeéne slunecniho zafeni na elektrickou energii, ktera je pfiblizn€ 20% v porovnani
s nejucinng€jSimi FV panely na trhu. To ov§em neznamena, ze nemaji smysl, protoze méji
nasledujici prednosti. Okna jsou bud’ soucasti plasté budovy, nebo jej mizou tvofit cely,
proto neni nutna dodatecna montaz FV panelt. Cely FV systém je tudiz snadngji
proveditelny a jednodussi na udrzbu, protoze vSechny jeho prvky, jako napt. kabelaze
a stiidae stejnosmeérného proudu na proud stridavy, jsou od pocatku soucasti
architektonickych planti. Dale 1ze kombinaci oken s FV funkci usetfit i na prvni pohled
u takové banalni ¢innosti jako je umyvani sklenénych ploch. U nekombinované varianty

je potieba zvlast umyvat okna, kvuli lep§imu prostupu denniho svétla do mistnosti
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a zvlast FV panely, kvuli nesnizovani jejich ucinnosti. Se zasklenim okny ClearVuePV

se tyto dvé Cinnosti slucuji do jedné, coz uSetfi jak finance, tak i1 lidskou praci. [56]

Klasicky typ budovy, kdy jsou okna vsazovana do cihlové stény, neni z divodd malé
sklenéné plochy moc vhodny pro vyse zminény zasklivaci systém. Proto je vhodné novou
budovu sjednoceného uradu postavit ve stylu modernich vyskovych budovy, tedy ocelova
konstrukce se sklenénym plastém, ktery by znatelné¢ zvétSil plochu pro pfeménu
slune¢niho zafeni na elektrickou energii. Z né€kolika divodu nelze presné stanovit, zda by
takova konstrukce budovy zajistila dostatek elektrické energie, respektive elektrickou
sobéstagnost. Témito divody jsou hlavné to, zda v budové bude sidlit pouze MU, nebo
také mnou navrhované statni instituce, ale i na pfesném vybaveni budovy. Proto navrhuji
technologii vyroby elektrické energie jesté¢ doplnit technologii nize popsanou, aby byla

zajisténa sobéstacnost nebo alespon vyrazné efektivnéjsi provoz budovy.

Druha technologie zamétrena na dodavani elektrické energie budove pocita s energii vétru.
Hlavnim a zcela inovativnim prvkem je bezlopatkova turbina Aeromine Wind-Harvesting
Unit, ktera je ovSem jesté ve fazi provozniho testovani. Vysledky z dosavadniho testovani
jsou velice uspokojivé, tudiz se da predpokladat, ze turbina bude v dohledné dobé urcena

1 pro komer¢ni vyuziti. Dle vyjadieni americké spolenosti Aeromine Technologies jejich

o, e

vyfuk vzduchu

vysoce vykonné profily
tvarované jako u formule1

vytvareji podtlak 3m (1 patro)

rozdélovac

stfidavy generator
ovlddaci skrifika,
36" vrtule napajeni
a pripojeni
pfivod vzduchu kabelu

Obr. 4.5 Bezlopatkova turbina Aeromine Wind-Harvesting Unit
Zdroj: [17].
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Na rozdil od béznych vétrnych elektraren jsou lopatky rotoru ukryté v zakladné celého
zafizeni, coz tuto elektrarnu ¢ini méné hlu¢nou a predurcuje ji pro pouziti i v obydlenych
oblastech. Diky zminénému tvaru, ktery vyvolava podtlak, je turbina o priméru piiblizné
metr roztaCena vyrazné vétSim proudénim vzduchu, nez je ve volném prostoru.
Turbina neni vystavena tak ndro€nym podminkam, coz nejen zvySuje efektivitu premény
energii, ale také snizuje naroky na odolnost materialu a udrzbu zafizeni. Dle dosavadnich
meéteni by turbina Aeromine Wind-Harvesting Unit méla dodavat az o 50 % vice energie
nez jiné OZE, za obdobnou ¢i 1 nizsi pofizovaci cenu. Dal§imi benefity jsou mensi
prostorova narocnost, hlavné v porovnani s FV panely. Hlavni nevyhodou je,
ze cely systém pracuje pouze za predpokladu foukani vétru pouze jednim smeérem,
tedy neni vhodny do oblasti, kde vitr ¢astéji meéni smér. Tento nedostatek by Sel dle mého
nazoru vyfiesit dal§im testovanim s dodate¢nym mechanismem, ktery by umoznil zafizeni

natacet po sméru vétru, samoziejmé s akceptaci vyssi potfizovaci ceny. [17]

Budova by se mohla v kombinaci vySe zminénych OZE stat energeticky sobéstacnou,
presto doporucuji jeji napojeni na elektrickou sit. Prvnim diivodem napojeni je zavislost
na pocasi, konkrétné na sile vétru a intenzité slunecniho zafeni, kdy muze v ur€itych
dnech byt nedostatecny prisun elektrické energie z OZE. Ptipadny nedostatek elektrické
energie sice lze fesSit akumulatory, ale ty v soucasnosti nejsou vhodné na dlouhodobé
a bezeztratové uchovavani elektrické energie. Presto s akumulatory v navrhu pocitam,
ale pouze v takové kapacité, ktera by dokazala zajistit provoz budovy na nezbytnou dobu,
napf. na ukoncéeni pracovnich ukoni a bezpecné opusténi budovy. Akumulatory
by slouzily pouze jako kratkodoby zalozni zdroj. Navic pfipojeni na elektrickou sit
neznamena, ze se z ni musi elektrickd energie pravidelné odebirat, ale ma slouzit jako
stabilni bezpecnostni pojistka. Pokud by se feSeni spolecnosti Aeromine Technologies
komeréné neosvédcCilo, tak by bylo napojeni budovy na elektrickou sit' nutnosti.
Presto by se i za takovych podminek, diky oknim ClearVuePV, snizila energeticka
zavislost na vngjSich zdrojich elektrické energie a z dlouhodobého hlediska uSetfily
naklady na provoz budovy. V takovém pripadé by se volny prostor na stfese budovy dal

vyuzit k instalaci FV panelt, které by do urcité miry nahrazovali bezlopatkové turbiny.

Vhodné wvnitini podminky a komfort je v budové zajistovano systémem HVAC
v kombinaci s IoT, pro co nejlepsi snimani vnitiniho prostoru. HVAC, jak bylo zminéno
jiz v casti 3.3.2, kombinuje vytapéni, piipadné ochlazovani s vétranim. Pro efektivni
HVAC je nezbytné fesit ventilacni systém komplexné, tedy v celé budové museji byt
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vhodné dimenzované ventilacni Sachty ¢i potrubi. Ventilacni systém v pifipad€ vyuziti
technologie HVAC totiz neslouzi pouze k odvadéni znecisténého vzduchu a piivadéni
cerstvého vzduchu, ale také k udrzovani optimalni vlhkosti a distribuci tepla i chladu.
Ohftivaci 1 klimatiza¢ni jednotky jsou napojené na ventilacni systém, ze kterého dochazi
k ohfivani 1 ochlazovani vnitfniho prostfedi termodynamickym déjem zvanym proudéni.
Technologie HVAC ovSem pocita i s vytapénim prostiednictvim podlahového topného
systému, ktery neni napojen na ventilacni systém. Takovy zpusob vytapéni je velice
vhodny ve spojeni s tepelnymi Cerpadly jako zdroji vyroby tepla. Pro co nejvyssi
efektivitu a isporu je nezbytna funkce rekuperace tepla, kdy 1ze v chladném obdobi vyuzit
teply vzduch z interiéru na ohfivani, respektive predehfivani, ptfivadéného venkovniho
vzduchu, piipadné i vody. V teplém obdobi roku lze zase ochlazovat pfichozi vzduch
chladn€jsim vnitfnim vzduchem. HVAC je velmi komfortni a uzivatelsky pfivétiva
technologie k udrzeni spravné kvality vnitfniho ovzdusi, co do poméru oxidu uhlicitého
a kysliku, optimalni vlhkosti ale i mnozstvi jinych latek. Uzivatelé centralizovaného
ufadu se jiz nemuseji zabyvat vétranim, protoze optimalni ovzdusi, které je z hlediska
delsiho pobytu velmi dulezité a které lze urcit dle velikosti mistnosti, poc¢tu lidi
a vykonavané cinnosti v dané mistnosti, je udrzovano automaticky. Komplikovangjsi
je to s udrzovanim optimalni teploty, protoze v této souvislosti jiz kromé druhu pracovni
¢innosti, respektive jeji fyzické narocnosti, existuje vicero proménnych, které vychazeji
napft. z t€lesné struktury lidi a jejich navykt. Tento problém do jisté miry vyfesim tim,
ze budovu rozdélim do vice mensich mistnosti, kde bude vykonavat pracovni Cinnost
pouze nezbytné mnozstvi pracovniki. S vyjimkou poradnich mistnosti, aul apod,

které slouzi pouze k doCasnému traveni ¢asu, vynecham v budové oteviené prostory. [4],
[5]

Dalsi opatfeni, které by mélo snizit provozni naklady, chytfe a snadno vyuzit pfirodni
zdroje je retencni podzemni nadrz na destovou vodu, jako je napf. na obr. 4.6.
Rovnou se zmifiuji o podzemni nadrzi, protoze ta ma oproti nadzemni nadrzi velikou
vyhodu v tom, Zze v ni mize byt voda skladovana delsi dobu. Voda v ni neni vystavena
vysokym teplotam a nepusobi na ni pfimé sluneCni zafeni, tudiz je zde nizsi riziko
mnozeni bakterii a fas. Presto musi byt voda 1 v podzemni néadrzi filtrovana,
pfipadné 1 jinak upravena, napf. chlorovana. Zalezi na tom, jak bude skladovana voda
vyuzivana. V pifipadé mého navrhu uvazuji o vyuziti vody pouze v hygienickych

zafizenich, primarné na splachovani toalet, mozna 1 k myti rukou. Zavisi to opét
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na velikosti budovy, respektive poctu uzivateli. Ze stejného divodu se neodvazuji
konkrétn¢ specifikovat parametry ani pocet nadrzi, které by bylo nutné pouzit
a které by bylo readlné mozné naplnit s ohledem na plochu stfechy a mnozstvi srazek.
Soucésti kazdé nadrze musi byt 1 Cerpadlo, jehoz nasavani je chranéné filtrem.
Dale je vyzadovan jesté filtr u svodu vody ze stiechy, pro zachyceni vétSich necistot,
jako je tteba listi, a také filtr pfed nadrzi pro filtrovani drobnych necistot. Jina Gprava
vody v pfipadé€ jeji uziti na splachovani toalet neni nutna. NadrZze ovSem nemuzou
byt kvtli podzemnimu parkovisti umistény v zemi pfimo pod budovou, ale v jejim okoli,
coz by z hlediska planovaného umisténi budovy v byvalém areélu pily nemél byt problém.
Navic tak bude zajistén snadnéjsi pfistup do nadrzi, napt. kvili jejich Cisténi a udrzbé,

obzvlasteé v pripadé pouziti t€zké techniky. [18], [57].

- -

Obr. 4.6 Prefabrikovana nadrz GAMA typ F20 o objemu 20 m®
Zdroj: [57].

Poslednim bodem je jiz zminéna oblast hygieny, ktera bude v dne$ni dobé¢ jiz tradiéné
stat na bezdotykovych vodovodnich bateriich, vysousecich rukou a davkovacich mycich
prostiedkt. Dale tuto oblast podpofim osazenim automatickych dvefi na co nejvic mist.
Tyto dvefe budou vybaveny, dle specifickych potfeb, moznosti dalkového ovladani,

napf. v kancelafich.
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4.2 Navrhy v oblasti Chytri lidé

V této oblasti nepredkladam zadné navrhy, ale pouze zdiraznim, ze dosavadni postup

by mél i nadale pokracovat, aby bylo dosazeno stanovenych cilt.

4.2.1 Zapojit zainteresované strany do chytrosti mésta
* zapojeni Skol do rozvoje mésta;
*  meésto jako kliCovy hrac v propojovani zainteresovanych stran;
» vzdélavani jako nastroj rozvoje chytrosti mésta.

Prvni opatfeni stoji na koordinatorovi, ktery by mél byt stanoven co nejdfive,
protoze jeho neexistence je v podstaté posledni vyznamna prekazka v efektivnim
zapojeni vzdé€lavacich instituci a obCani s nimi spojenymi do rozvoje mésta.

Pozice koordinatora by také mohla pfinést nové mySlenky a napady v této problematice.

Propojeni stakeholderti a mésta je v soucasné dobé na slusné urovni, kterou je vhodné

do budoucna udrzovat, protoze z toho maji uzitek obé strany, viz. ¢ast 3.2.1.

V poslednim opatieni se postupuje také velice dobie. Skoly spadajici pod mésto
jsou moderné vybaveny. Vybaveni by ovSem mélo byt vice vyuzivano i S§irokou
verejnosti, protoze nepochopeni ¢i nezvladnuti novych pfistrojua a technologii je velkou

prekazkou k efektivnimu zavadéni a fungovani konceptu Smart City i Smart Region.

4.3 Navrhy v oblasti Chytré verejné sluzby

Posledni oblast nabizi nejvice prostoru pro vytvareni navrha dle konceptu Smart City,

respektive v ¢asti 4.3.3 také konceptu Smart Region. Proto je zde nabidnuto nejvice

ey e

4.3.1 Chytre nakladat s energetickymi zdroji
* energetické uspory na budovach mésta;
» energetické uspory na bytovych a panelovych domech;
» efektivni decentralni vyrobni zdroje;
» energetické uspory ve vefejném 1 vnitinim osvétleni.
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Energetické uspory na verejnych budovach

Z analyzy vyplyva, 7e z pohledu energetickych uspor je na tom nejhife MU.
Budova naulici Soudni nedaleko namésti nepredstavuje z hlediska revitalizace
vyrazngj$i komplikaci. U budovy na ulici ZaSovska je ovSem situace zcela opacna.
Tato budova je totiz v docela Spatném stavu a v porovnani s ostatnimi meéstskymi
budovami velka, coz znamena znacnou financni zatéz pro rozpocet. Proto se uvazuje,
ze by pfipadnéd revitalizace byla financovana metodou EPC. Dosahnout efektivniho
pomeéru uspor a investic do revitalizace historické budovy radnice na namésti také nebude
nejjednodussi. Z divodid navrhu centralizovaného tGradu v Casti 4.1.3 ovSem neni nutné
se témito zalezitostmi nadale zabyvat. Samoziejmé& existuji 1 jiné piiklady vykazujici
vtéto zaleZitosti rezervy, mezi které patii MS Podlesi v mistni &asti Bynina
a ZS Vyhlidka. U obou instituci je naplanovano zatepleni obvodového plasté vedouci

k energetickym usporam. V piipadé MS zobrazené na obr. 4.7, by toto feseni, s ohledem

na jeji velikost a konstrukci, mélo byt dostacujici. [58]

Obr. 4.7 MS Podlesi — pracovisté Bynina
Zdroj: [58].

U ZS kromé zatepleni plasté navrhuji vyuzit jiz zminény systém zaskleni ClearVuePV.

Jak je vidét na obr. 4.8, tak tato budova ma na to vhodnou prosklenou plochu.
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Pripadna instalace bezlopatkovych turbin Aeromine Wind-Harvesting Unit by byla diky
ploché stiese také mozna. [17], [56], [59]

Obr. 4.8 ZS Vyhlidka
Zdroj: [59].

Pozitivné hodnotim vyuziti slunec¢ni energie k ohfevu vody na méstském koupalisti.
Diky tomu se dle vyjadieni zastupce mésta zodpovidajiciho za tuto oblast podarilo snizit
provozni naklady a prodlouzit sezoénu, béhem niz je mozno nekryty bazén vyuzivat,
atimi zvysit trzby. V tomto ptipadé vhodnou volbu uziti fototermickych kolektort,
podpofim kratkym srovnanim s FV panely. Hlavnim rozdilem je, Ze slune¢ni energie
je fototermickymi kolektory pfeménovana na tepelnou energii a FV panely na elektrickou
energii. U&innost této pfemény energii je vyssi u kolektord, a to zhruba trojnasobné,
¢imz maji lepsi pomeér vykonu k plose a vysledné zabiraji méné prostoru nez panely.
Na druhou stranu je tato vyS$si ucinnost vice proménliva, kdy s klesaji venkovni teplotou
klesa vice nez je tomu u panelt. FV panely jsou tak 1épe vyuzitelné po cely rok, kdy navic
nehrozi jejich uplné odstaveni pii velmi nizkych teplotach, v pfipadé zamrznuti
teplonosné kapaliny v kolektorech. Pravé teplonosna kapalina je nejbéznéjsim médiem,
které se v kolektorech pouziva. Pokud je ovSem soucasti teplonosné kapaliny dostatecné
mnozstvi nemrznouci pfimeési, tak by nemelo hrozit jeji zamrznuti. Kolektory jsou vhodné
pouze k ohfevu vody ¢i vytapéni budov, zato elektricka energie z paneld ma vSestranné
vyuziti. Pofizeni samotnych FV panel, v porovnani s fototermickymi kolektory,

je financné narocné;jsi, ale zase se nemusi budovat tak slozity a servisné narocnéjsi systém
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prenosoveé soustavy. Diky slozitosti celého fototermického systému a nutnosti jej v nasem
podnebi kombinovat s jinymi zdroji tepelné energie, se v této praci vSeobecné priklanim
k pouzivani FV paneld. FVE si vystaCi pouze s panely, méni¢em napéti a draty.

Fototermicky systém k ohfevu se sklada z nasledujicich prvki:
» fototermicky kolektor — prvek pfemény slunecni energie na tepelnou energii;
* akumulaéni nadrz — zasobnik ohtaté vody;

* vyménik tepla — pfenos tepla z teplonosné kapaliny na skladovanou vodu

v zasobniku;

= elektrické topné téleso — piihfev vody v piipadé nizké teploty teplonosné kapaliny,
pfi nizkych venkovnich teplotach ¢i nedostatecnému sluneCnimu zafeni,

v nasem podnebi bézné pouzivan;
* potrubi — na pratok teplonosné kapaliny;
* samoodvzdusiovaci ventil — k odvzdu$néni systému;
»  obéhoveé Cerpadlo — zajistujici obeh teplonosné kapaliny v systému;
* pojistny ventil — ochranny prvek proti extrémnimu zvySeni tlaku;

* regulacni zafizeni — k zabezpeceni optimalniho vykonu systému. [11], [50]

Energetické uspory u obytnych budov

V souvislosti s opatfenim energetickych uspor na soukromych bytovych i rodinnych
domech nebudu provadét zadné navrhy. Divodem je, Ze dokud nebude v této souvislosti
provedena néjaka legislativni zména, tak je to Cisté soukroma zalezitost kazdého majitele
¢i majiteld nemovitosti. Diky programim Zelena Gsporam a Nova zelena usporam
jiz néjakym zptsobem doslo k energetickym usporam, zpravidla v podobé revitalizace,
u znacné casti bytovych i rodinnych doma ve mésté. Dovolim si pouze vznést obecné
doporuceni tykajici se vétsi edukace soukromého sektoru ze strany meésta, za ucelem
zvySeni investic do technologii, které dokazi do budoucna uspofit nemalé financni Castky,
za predpokladu vhodné aplikace. U obytnych budov vlastnénych méstem nema cenu také
nic navrhovat, protoze zde jiz u vSech prob&hly Gpravy v mife odrazejici pomér naklada

na upravy k usporam energii.
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Zdroje energie

V souvislosti se soucasnou geopolitickou situaci je docela zadoucti, aby existoval n¢jaky
zdroj energie, ktery by dokazal zajistil chod i menSich tzemnich jednotek ¢i dokonce
mest. Jelikoz se v blizkosti Vala§ského Mezifi¢i zadny vyznamnéj§i a stabilni zdroj
nenachazi, tak zde existuje urcity prostor pro navrhy. Mezi realizovatelné navrhy,
které se v soucasnosti bézn¢ vyuzivaji, patii bioplynova stanice a zatizeni pro energetické

vyuziti odpadi (ZEVO), obecné oznaované jako spalovna odpada.

Jednodussi z vyse realizovatelnych navrhu je bioplynova stanice, ktera je ale siln€ zavisla
na prirodnich produktech, tzv. biomase. Z biomasy se pifi anaerobni digesci,
tedy mikrobialni preméné organickych latek bez pfistupu vzduchu, uvoliuje
také bioplyn, ze kterého je mozné ziskat energii elektrickou i tepelnou. V této oblasti mam
omezeny piehled, ale uz z principu se mi zda nelogické péstovat plodiny s cilem jejich
energetického vyuziti. Aktudlni politické déni poukazuje na to, ze vypadek Casti
celosvétove zemedélsky produktivni plochy mize zptusobit nedostatek urcitych potravin,
obzvlaste pro méné vyspelé zemé. Proto se mi nejevi cilené péstovani biomasy
jako vhodny zptsob zajisténi dostatecného mnozstvi energii. Néco jiného je vyuZiti
prebytkd, nepouzitelnych, zkazenych i znehodnocenych zasob, hlavné vsak biologicky
rozlozitelného odpadu (BRO), respektive biologicky rozlozitelného komunalniho odpadu
(BRKO), jez produkuji domacnostmi. Na uzemi mésta jiz existuje soukroma bioplynova
stanice spoleCnosti Agropodnik, a. s. Valasské MezifiCi, viz Cast 2.7. Z tohoto divodu
nemd vyznam budovat novou bioplynovou stanici. SpiSe navrhuji rozsifit stavajici
spolupraci meésta se zminénou spolecnosti, ktera by mohla dospét 1 k rozsifeni stanice
a navySeni jejiho elektrického vykonu. Piebytky elektrické energie by v takovém piipade
slouzily pro potfeby mésta. [11], [42]

Ve mésté, v souvislosti s decentralizaci zdroji elektrické energie a zajiSténi vyssi
energetické sobéstacnosti, se mluvi o FVE. Takové feSeni ovSem ze strategického
hlediska neni nejvhodnéjsim zdrojem elektrické energie. FVE jsou zavislé na pocasi,
proto bych prosazoval stabilnéjsi zdroj v podobé ZEVO. Samoziejmé podporuji snahy
o zvySeni po¢tu FV panelt, jako dodatecného zdroje tam, kde to ma smysl, ale kvuli
rozlozeni rizika z nevhodného pocasi v kombinaci s jinymi zdroji OZE. V EU je ZEVO
povazovano za druh OZE a na spalovani odpadu existuji i dotace. S takovymto postojem
se neztotoziiuji, i kdyz jsem zastancem energetického vyuziti odpadu. Pokud nelze odpad

opetovné pouzit ¢i materidlové vyuzit, tak je dle mého nazoru lep$i z néj ziskat energii
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nez jej skladkovat. Skladkovani odpadu zbytecné zabira pudu, ktera mize byt vyuzita
1épe, a ma i negativni dopad na zivotni prostiedi v podobé znecisténi pudy, podzemnich
vod i ovzdusi. Dle plant EU i Ministerstva zivotniho prostiedi CR by se mé&l postupné
zvySovat podil recyklovatelného €1 znovu pouzitelného odpadu do roku 2035 na 65 %.
Trend v oblasti odpadového hospodafstvi je tedy patrny, ale stejné je a bude stale nemalé
mnozstvi smésného odpadu neboli komunalniho odpadu (KO), se kterym je tieba se néjak
vypoiadat. Dle Ceského statistického ufadu v roce 2021 jeden obyvatel CR vyprodukoval
0,511t KO. V pripadé mésta Valasského Mezific¢i se jedna o odpad pres 10 000 t za rok.
Jelikoz nejblizsi spalovna na KO se nachazi v B¢, tak se samoziejmé nabizi moznost
pokryti vétsiho izemi s odpovidajici kapacitou tun odpadu ro¢n€. Nebudu zde vypisovat
podrobné technické specifikace ani data a v této zéalezitosti odkazu na nejmodernéjsi
spalovnu v CR spuiténou do bé&ného provozu v roce 2019 nedaleko Plzng.
Mnou navrhovana spalovna by mohla technicky i velikostné odpovidat pravé ZEVO

Plzen, jejiz schéma zpracovani odpadu je vyobrazeno na obr. 4.9. [60]

VZAUOhoW | oo e Rodovianieklion,
kondenzator :

Dodavka tepla

Vratna vétev 210°C DeNO.

Dodateéna voda | Parovodni systém,
tiprava kotlové vody

F

Turbogenerator

Tkaninovy filtr 2

Napajeci
voda

Rozpra$ovaci
susarma

E Vyménik
utovai

spaliny/para NHOH |V

Tkaninovy filtr 1

Il

Vyménik
Ventilator SPaliny/para
Rostovy
kotel

Odpad I e

] Prach+

ra
Skvara  reakéni zbytek Silo

spaliny/spaliny Komin

Prach+
reakéni zbytek

Sarbalit

Prach+
reakéni zbytek

E

Uprava odpadni

QOdpadni voda

Sadrovy kolat

technologické vody

‘ Procesni voda

Obr. 4.9 Schéma zpracovani odpadu v ZEVO Plzen
Zdroj: [60].

Tato spalovna pii kapacit¢ 105000t odpadu roéné dokaze pii tepelném vykonu
31,65 MWt dodat ptiblizne 400 000 GJ tepelné energie a 36 GWh elektrické energie
z generatoru o vykonu 10,5 MWe. Z téchto hodnot lze vycist, ze by obdobna spalovna
svou kapacitou dokazala zajistit zpracovani odpadu pro okres Vsetin, kde k 1. 1 .2022
zilo 140 171 obyvatel, i pro nedaleké obce a mésta, napt. Novy Jicin a Hranice. Tepelné

potfeby Valasského Mezifici, ve kterém bylo v roce 2021 spotiebovano 185 714 GJ
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tepelné energie, by byly pokryty vice jak dvojnasobné. To by mohlo pfispét 1 k feSeni
dlouhodobého problému s prekraCovanim mnozstvi polétavych c¢astic v ovzdusi
uvedeného v Casti 3.3.1. Prestoze spalovna také produkuje urcité emise, napt. oxidy
dusiku a siry, oxid uhelnaty aj., tak jejich hodnoty jsou alespori pod nepfetrzitym
dohledem, aby spliiovali zdkonné limity, coz se o lokalnich topenistich prohlasit neda.
Centralni vytapéni by se mohlo rozsifit 1 do mist, ve kterych se pouzivaji zminéné lokalni
topenisté, ale také do pfilehlych obci se souvislou zastavbou navazujici piimo
na Vala§ské Mezifici, jako jsou Krhova a Policna. Souhrnny udaj o spotiebé elektrické
energie ve Valasském Mezific¢i neni k dispozici, ale ze spotieby 3 376,3 GWh v roce 2021
v celém Zlinském kraji 1ze usoudit, ze mnozstvi elektrické energie ze spalovny by bylo
plné dostacujici nejen pro celé meésto, ale nejspiS i1 pro cely mikroregion
Valasskomezifissko-Kele¢sko. Spalovny odpadd nejsou vnimany zrovna kladné,
protoze maji urcita negativa. Na druhé strané existuji pozitiva, ktera zase obhajuji jejich
existenci a zfizovani. NejvétSim negativem spaloven jsou zajisté plynné emise
vypousténé do ovzdusi, které jsou =za neustalého monitorovani filtrovany
nejmodernéj§imi prostiedky. Ze spalovaciho procesu nevznikaji pouze plyny,
ale také mnozstvi prachu, prevazné jemného popela. Prach je vétSinou filtrovan
a zachytavan do sila, jak je tomu i v pfipadé ZEVO Plzeii a jak lze spatfit na obr. 4.9.
Pfi provozu vétSiny spaloven je nezbytna voda, ktera je pfed vypousténim chemicky
oSetfovana, aby doSlo k co nejmensSimu vlivu na pfirozené zasoby vody.
Obzvlasté v teplém obdobi muze dochazet k tniku zapachu ze skladovaného odpadu,
ktery je postupné pripravovan ke spaleni. Tento problém lze tesit alokaci spalovny mimo
obydlena uzemi a hermeticky uzavienym prostorem pro skladovany odpad. V piipadée
umisténi spalovny ve Vala§ském MezifiCi se nabizi volna plocha v prumyslového arealu
spolecnosti DEZA a.s. o vyméfe pfes 100 000 m*. Tato plocha i priimyslovy areal
je dobfe pfistupnd, coz by nemélo vyznamnéji zatéZzovat mistni dopravni infrastrukturu.

[44], [60]

V porovnani se zdroji energie na bazi fosilnich paliv je ucinnost spaloven nizsi,
ale pofizovaci cena naopak vyS$si coz je zapticinéno technologii ¢isténi spalin a slozitosti
technického zafizeni k tomu uréenému Navic provoz spalovny vyzaduje né€jaké podptirné
palivo k iniciaci spalovani a stability hofeni, zpravidla zemni plyn. Pozitivni je,
ze spalovanim dochazi k vyraznému zmenSeni vstupniho odpadu, ktery by byl jinak

skladkovan, a to pfiblizn€ na 10 % objemu a zhruba na 25 % hmotnosti. Odpad muze
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energeticky nahradit fosilni paliva, a v pfipadé uhli a ropy s nizsi uhlikovou stopou.
Pti spalovacim procesu také vznika Skvara, jiz lze vyuzit ve stavebnictvi. Ve Skvare
se mohou nachazet 1 kovy, které nejdou spalit a které jsou ze skvary elektromagneticky
separovany a nasledné prodavany jako druhotnad surovin. Argumentem pro vystavbu
spalovny muze byt také to, Ze se bézné vyuzivaji v primyslove vyspélych zemich Evropy,
ne¢kde 1 v hojném poctu. Déle jsou také v severskych zemich, které jsou vSeobecné
vnimany jako zemé ekologicky smyslejici. Podrobnéjsi informace jsou k nalezeni

v priloze D. [6]

Pfi dnesnich technickych a technologickych moznostech neni v podstaté mozné zajistit
stabilni dodavku vétsiho mnozstvi energie zcela ekologicky, proto se mi jevi vystavba
spalovny jako rozumny kompromis, i pfes vyssi pocatecni investice, ktera v pfipadé
vystavby ZEVO Plzen ¢inila 2,1 miliardy K¢. Nejmodernéjsi paroplynova elektrarna
v Poceradech uvedena do provozu roku 2014 stala 17 miliard K¢ a mé elektricky vykon
838 MWe. Srovnanim ceny a elektrického vykonu dojdeme k cCislim 0,2 miliardy K¢
za 1 MWe u spalovny a 0,02 miliardy za 1 MWe u zminéné paroplynové elektrarny.
Desetinasobné drazsi instalace 1 MWe nehraje moc ve prospéch spalovny. Piesto je nutné
dodat, ze v mnou navrhované spalovné dochazi i k produkci tepelné energie, za poméru
0,02 miliardy za 1 MWt. Dale jsou zde dalsi benefity v podobé produkce a prodeje skvary,
pfipadné i kovi, uspory vyplivajici jinak ze skladkovani aj. Z tohoto hlediska
a k prihlédnuti k sou¢asnému stavu na trhu s plynem jiz spalovna dava vétsi smysl. [6],

[27], [60], [61], [62], [63]

Energetické uspory u osvétleni

Mohlo by se zdat, ze vetejné osvétleni neni tak prioritni otdzkou k feSeni, pokud spliiuje
zakladni funkci osvétleni vefejnych prostor. Kdyz si ovSem vezmeme, ze méstské
venkovni osvétleni Valasského Mezifici €itd pies 3 000 svitidel, tak vyména starSich
za nove€j§i a uspornéj$i ma svij vyznam. Vyznam LED osvétleni z hlediska uspofeni
financi je neoddiskutovatelny, ale méa i jiné vyhody. Teplejsi barvy v rozmezi
4 000 K az 5 000 K, coz je asi nejpouzivanéj§i hodnota u LED osvétleni, se vice blizi
ptirozenému dennimu svétlu, nez je tomu u starSich vybojek s hodnotou kolem 3 000 K.
Dale jsou LED svitidla 1épe uzpiisobené ke zménam svitivosti svétla a Cast€jSimu
rozsvécovani a zhasinani. Ve vybranych lokalitach mésta se jiz tyto moznosti vyuzivaji,

kdy svitidla sviti ve stanoveném rozmezi s 50% svitivosti, nebo jsou zhasnuta uplné,
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coz ve vysledku znamena jesté levnéj§i provoz. Samoziejmé doporucuji pokracovat
v tomto usili, jak z hlediska vymeény svitidel na celém uzemi mésta, tak 1 jejich napojeni
na dispeCink. Dals§i moznosti, jak uSetfit finance a zbyte¢né nesvitit tam, kde to neni
nezbytné, ale presto obCas nutné, je instalace pohybovych senzori. Vyuziti stojant
svitidel k Wi-Fi1 pfipojeni je také vhodné, obzvlasté v centru mésta a v mistech s vySsim
vyskytem lidi, ktefi si mohou po pfipojeni k siti vyhledat rizné uZzitecné informace
a zptijemnit si tak pobyt ve mésté. Podobné je to i s moznosti dobijeni mobilnich telefont,
notebookd, tablett, pfipadné i akumulatort do elektrokol na stojanech ve vybranych
lokalitach. Osazeni LED tabuli na stojany, pokud by byly uréeny pro reklamy
nedoporucuji, protoze se dle mého nazoru jedna o rusivy prvek, ktery zbyte¢né zatézuje
energetickou sit’, zvySuje svételné znecisténi ve mést€ a muze ohrozit dopravni provoz.
Informacni tabule ovSem v urcitych oblastech smysl davaji, obzvlasté pro ty obcany,
kteti nevyuzivaji chytré telefony. U vnitiniho osvétleni 1ze pouze dodat, Ze by mélo byt
postupné dle finan¢nich i1 provoznich moznosti nahrazovano moderni svételnou

technikou, jako tomu je u osvétleni venkovniho. [7]

4.3.2 Trvale zvySovat kvalitu zivota ve mésté
* vys$$i kvalita vnitiniho prostiedi;
= efektivni odpadové hospodateni mésta;

» zachovani, pfipadné i navySeni podilu zelenych ploch.

Kvalita vnitiniho prostredi

Vys§si kvalitu vnitiniho prostfedi 1ze zajisti jiz nékolikrat zmifiovanym systémem HVAC,
nejlépe ve spolupraci s IoT. Takze je nutné tyto technologie zavést do co nejvétsiho poctu
budov, do kterych je to technicky mozné. Piipadné provést nezbytné technické upravy

budov, aby bylo mozné oboji vyuzivat. [4], [5]

Odpadové hospodarstvi

Jak bylo v analytické Casti napsano, tak odpadové nadoby nejsou Uplné inteligentni,
jak by dle opatfeni evaluacniho dokumentu mohly byt. Nadoby jsou monitorované
a dle stavu naplnéni je planovan svoz odpadu, ale nejsou vybaveny lisem ani energeticky
sobéstacné. Presto je 1 toto CasteCné feSeni, oproti srovnatelnym mestim,

pokrok a rozhodné je vhodné pokracovat v rozsifovani jejich poctu i do té€ch casti meésta,
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kde se jeste nachazi bézné plastové odpadové nadoby. Vyhodou oproti béznym nadobam
je nejen jejich vétsi kapacita, ale i horSi pronikani pachti do okoli, protoZe jsou Caste¢né
zapusténé do zemé. V neposledni fade lze zminit také jejich vyssi estetickou hodnotu,
patrnou z obr. 3.3 v casti 3.3.2, kde jsou vedle sebe zmifiované polopodzemni odpadové
nadoby a bézné odpadové nadoby. Jako nejvétsi nevyhodu, tedy kromé jejich tzv. netiplné
inteligence, vidim ve velikosti otvoru na vhazovani odpadu, v porovnani s béznymi
nadobami. Rozmérné€jsi lepenkové obaly 1 po jejich slozeni mnohdy nelze vhodit
do nadoby a je nutné je dodatecné natrhat. Obdobné je tomu 1 pii vyhazovani odpadu
ve vétSich plastovych pytlich, které otvorem neprojdou a museji se na misté rozdélavat,
¢i do nadoby presypavat. Nedostatecné velké otvory tak nejen snizuji komfort obyvatel,
ale také zvySuji zdravotni rizika pfi zbavovani se odpadu. Tento problém by se dal feSit
dvojim zpusobem. Jednodussi zptisob je dodatecné zvétSeni otvoru, coz jejich konstrukce,
respektive konstrukce vika nadoby umoziiuje. Pokud je ale divodem soucasnych otvort
bezpecnost, kdy by jejich mensi rozmeéry méli zabranit ¢i ztizit pad osob do nadoby,
obzvlasté malych déti, tak se nabizi druhé feSeni. To spociva ve vybavena nadob snimaci
¢ipy, kdy by se nadoby zpfistupnili pouze po nacteni identifikacniho Cipu, kterymi by byli
vSechny domacnosti ve mést¢ vybavené. Pro snadné&jsi a hygieni¢téj§i zbavovani se
odpadu by mohl systém nabizet také automatické otevirani a zavirani vika otvoru.
To by ovSem piedstavovalo zvySené vstupni naklady na instalaci snimacu, pofizeni Cipu,
jejich distribuci a na uzivatelskou edukaci obyvatel v jejich pouzivani. Tento zptsob
by u urcité skupiny obyvatel mohl také vzbudit urCitou nevoli, a to napt. z divodi
zbyteCné slozitosti, omezovani svobod a kontroly prostfednictvim cCipu. I kdyz se mi
napad s Cipy jevi pokrokové€, obzvlast v kontextu konceptu Smart City, ale 1 moznosti
vyuzit tyto ¢ipy 1 v jinych situacich, tak bych radéji doporucoval zvétSit otvory
na vhazovani odpadu. Odpadové nadoby s otvorem pies celou velikost vika na obr. 4.10
nize totiz pouzivaji napt. v Ostravé. Pro srovnani je i pfilozen obr. 4.11 s odpadovou
nadobou ve Vala§ském Mezifi¢i, s viditelné men§im otvorem. Doporucované reSeni
v podobé zvétSeni otvord sice neni v souladu s koncepci Smart City, ale dle mého nazoru
neni spolecnost jesté pripravena na tak progresivni feseni, kterym se mi nasazeni Cipl
jevi. Navic 1 samotni pfedstavitelé mésta zavrhli moznost pofizeni pln€ inteligentnich
odpadovych nadob s lisem a energetickou sobéstacnosti praveé z divodu jejich slozitosti

a s tim souvisejici vyssi cenou.
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Obr. 4.10 Polopodzemni nadoba na odpad v Ostravé

Zdroj: vlastni zpracovani.

’

Obr. 4.11 Polopodzemni nadoba na odpad ve Valasském Mezifici

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Zelena infrastruktura

V oblasti zelené infrastruktury nabudu navrhovat zadna konkrétni opatieni ¢i projekty,
kdy nejdulezitéjsi predpoklad, pasport veskeré zelené, k plnéni cilt je splnén. Diky tomu
lze aktivné a efektivné pracovat se zeleni tak, aby byla vhodné rozlozena, coz dle mého
nazoru v podstaté v sou¢asném stavu je. Pfesto by se veskera nova vystavba méla pojit

s dostateCnym mnozstvim nové zeleng.

4.3.3 Zvysit efektivitu dopravy
» elektromobilita;

* podpora alternativnich druht dopravy a cyklodopravy.

Elektromobilita

Elektromobilita je jiz n€kolik let zhavym tématem obzvlasté v IAD a podobné se k tomu,
v ramci konceptu Smart City, stavi i predstavitelé mésta Valas§ské Mezifici. Presto by se
zatim neméla brat BEV jako spasa automobilové dopravy. Pro jisté ucely a za urcitych
podminek jsou skutecné pfinosem, napf. v mestském provozu jejich uzivani oproti
spalovacim vozidlim pfispiva k snizeni emisi nezadoucich plynt, pevnych ¢astic i hluku.
Kazdodenni pouziti hlavné na dalkovy provoz je ovSem limitovano kapacitou
akumulatort, potazmo dojezdovou vzdalenosti, ktera je navic snizovana neoptimalnimi
teplotnimi podminkami. V pfipadé vysokych teplot snizuje dojezd klimatizace
a pti nizkych teplotach zase topeni. Optimalni teplota 23 °C, pfi které se také vypocitava
spotieba, respektive dojezd vozu, je v naSem podnebi pouze malou ¢ast roku. V budoucnu
si s tim snad védci, technici a vyvojafi automobild poradi, ale dnes to 1ze ucinné fesit
bud’ stfidavym uzivanim BEV a spalovacich vozidel dle potteby, kdy ale kazdy uzivatel
IAD nema moznost, ptipadné nechce vlastnit vicero vozidel anebo pfizpisobenim se
vlastnostem BEV, napf. upravou cestovni trasy a dobijecimi prestavkami.
Vhodnou volbou jsou hybridni vozidla HEV a PHEV, ktera dokazi diky elektromotoru
jet na kratsi vzdalenosti Cist€ bezemisné, coz je vhodné pro provoz ve meéste, a spalovaci
motor zase zvySuje jejich dojezdovou vzdalenost bez nutnosti zdlouhavého nabijeni

akumulatoru.

Snaha ve Vala§ském Mezifici rozsitit méstsky vozovy park, respektive obmeénit stavajici
spalovaci vozidla za vozidla s ur¢itou mirou elektrifikace je chvalyhodna a pro potieby

zamestnanci mésta, véetné mestské policie zadouci. Na druhou stranu na prosazovani
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téhoz pro obyvatele mésta, k ¢emuz ma dopomoci i zminény sraz elektromobilt
neni dle mého usudku jesté vhodnd doba. Srazy bych zatim vnimal jako edukativni
¢innost a postupnou snahu zmeénit pohled na elektromobily nez snahu o jejich plosnégjsi
zavadéni. V podnikatelském sektoru bych, u vybranych obort, vidél nasazeni a pouZzivani
BEV realné jiz dnes. Mezi tyto podnikatelské obory patfi provozovatelé taxisluzeb,
veetné hotelovych, rozvozci potravin a hotovych jidel, poskytovatelé balikovych,
expresnich a kuryrnich sluzeb apod. Pro IAD se mi jevi zatim vhodnéji vyuzivat HEV
¢i PHEV, diky vySe zminéné kombinaci pohonu. Problémem ve vétSim rozSitfeni
téchto vozidel je jejich vyssi cena oproti tém spalovacim, ale také nedostatek verejnych
nabijecich stanic. Soukromé a podnikové stanice mohou do urcité miry suplovat stanice
vefejné, avSak s hromadnéj§im nabijenim hrozi CastéjSi pretézovani elektrické sité.
Pokud ma ve meésté, a nejen tam, prevladat provoz vozidel vyzadujicich nabijeni
elektrickou energii, musi byt zajiSténo jeji dostatecné mnozstvi, coz nas privadi zpatky

k Casti 4.3.1.

V soucasné dob¢ jsou v meéstskych sluzbach vyuzivany pouze dvé vozidla na alternativni
pohon, viz &ast 3.3.3, kdy ob& slouzi méstské policii. Pro potieby MU a zaji§fovani
agendy ORP slouzi vozidla spalovaci, proto pfedpokladam, ze v této souvislosti dojde
k obméné vozového parku za vozidla na alternativni pohon. S vystavbou
centralizovaného ufadu popsanou v c¢asti 4.1.3 dojde ke snizeni potieby piepravy
zamestnancu na nezbytné minimum, coz by se mélo projevit na mnozstvi sluzebnich
vozidel, respektive na jejich snizeni. To vnimam jako dalsi pfinos centralizace uradu,
protoze nejméneé zatéze pro dopravni infrastrukturu i zivotni prostiedi zptisobuje vozidlo,

které ani nevznikne.

Alternativni druhy dopravy

Jednim z davodi zvySeni cyklodopravy ve mésté je jeji pozitivni vliv na zdravi.
To zpravidla plati, pokud cyklodoprava neni provozovana zrovna v mistech s vysokou
koncentraci automobilové dopravy. Automobily produkuji pevné Castice jak ze spalovani
fosilnich paliv, tak i opotfebovavanim pneumatik a brzd za provozu, tedy elektromobily
nevyjimaje. Tyto Castice jsou velice malé a nemuseji tedy ulpét na sliznicich, ale mohou
proniknout do plic ¢i do krevniho obéhu a zpusobit zdravotni komplikace. Totéz sice plati
i pro chodce, kde ov§em neni obvykle potieba tak intenzivniho dychani jako u cyklisti,

proto je zde nizsi pravdépodobnost vdechnuti téchto Castic. P&si chiize je ve méstech
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obyc¢ejné provozovana mimo pozemni komunikace, tedy i1 dale od projizd&jicich vozidel,
coz o cyklodopravé vzdy neplati. Proto je vhodnéjsi, pokud je to prostorové mozné,
zfizovat trasy pro cyklisty dale od pozemnich komunikaci, od téch frekventovanych
obzvlaste. V této souvislosti predstavim realizovatelnou trasu pro cyklisty,
respektive novy usek jiz existujici trasy v ramci navrhu na zlepSeni dopravni situace

ve Valasském Mezifi¢i predstavenych nize. [64]

Se spravnosti pofizeni autobusi na CNG se da v souvislosti s jeho zdrazenim
polemizovat. Presto bych se daného rozhodnuti zastal jiz z pouhého divod zdrazeni
vSech pouzivanych paliv i elektrické energie. V porovnani s tradi¢nimi ropnymi palivy
1 s LPG ptrevazuji u MHD vyhody nad nevyhodami. Mezi vybrané vyhody se fadi snizeni
hluku motoru a nej¢istéjsi spalovani, tudiz nejméné zatézujici zivotni prostredi z hlediska
mnozstvi plynnych i pevnych ¢astic. Snizeni vykonu motoru je v provozu po meste zcela
irelevantni, stejné jako dalsi nevyhoda v podobé& prostorové a hmotnostné narocnéjsich
CNG nadrzi ovliviiujicich rozlozeni hmotnosti, respektive jizdni vlastnosti.
Jedind podstatna nevyhoda je nakladnéj§i a slozit€jsi udrzba, coz je maly ustupek
za ekologict€jsi formu MHD. Z hlediska lokalniho znecisténi je na tom samoziejmé
nejlépe MHD provozovana na elektrickou energii. Pfesto nahrazeni dieselovych autobusti
alesponi za autobusy na CNG je krok spravnym smérem, i kdyz ne tak vyznamnym

jako v ptipad€ potizeni elektrickych autobust. [19]

Dopravni reseni

Dopravni situace ve Vala§ském Mezifici neni moc dobra. Hlavné v obdobi dopravnich
Spicek je provoz tak velky, ze se mésto stava té€zko prijezdnym a tvori se zde kongesce.
S kongescemi je spjato i zvySené mnozstvi exhalaci z motorovych vozidel, které prave
ve méstech, kde je neplynuld a Casto prerusovana jizda, byvaji pficinou zhorseni vzduchu.
Presto nelze fici, ze by v tomto ohledu bylo Valasské Mezifi¢i diametralné odlisné
od podobné situovanych mést. Soucasny dopravni stav ve méste je dan zvySenym zdjmem
o silni¢ni dopravu, tak hlavné tim, ze tudy prochazeji dilezité silnice pro dany region
i pro celou republiku. Presto se doprava ve mésté odpovidajicim zptsobem nefesi,
jak jiz bylo naznaCeno v analytické Casti. Divodem je jednak to, ze zména dopravni
situace nejen ve méstech je dosti komplexni zalezitost, kterd je omezend z hlediska
finan¢niho, Casového 1 prostorového, tak i1 nutnd spoluprace s kraji ¢i statem,

jako vlastniky pozemnich komunikaci napf. v ptipad¢ tranzitni dopravy.
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Na obr. 4.12 je znazornéna silni¢ni sit mésta s udaji o primérmém dennim poctu
projizd&jicich vozidel na métfenych usecich z posledniho s¢itani dopravy v roce 2020.

[65]
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Obr. 4.12 Pocet vozidel projizdéjicich mérenymi useky ve Vala§ském Mezifici
Zdroj: [65].

Z cisel udavajicich pocet vozidel I1ze vycist, ze hustota dopravy se obzvlaste na silnicich
L. tfidy pfiblizuje mnohem vét§im méstlim, jako je napf. Olomouc, kterou dokonce silnice
1/35 také prochazi. Z toho je patrné, ze dopravni situace ve Vala§ském Mezifici je vazna
a navrhuyji ji fesit ve vybranych oblastech nékolika nasledujicimi zptusoby, nejlépe ovsem
jejich kombinaci:

* doprava v klidu — nové parkovaci domy, parkovaci zoény na celém uzemi mésta;
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* transitni doprava — odklon prostfednictvim obchvati;
* organizace a rizeni dopravniho provozu — inteligentni dopravni systém (ITS);

* integrovana doprava — dopravni terminal.

Doprava v klidu

Nejjednodussi feSeni, které dokaze alespont omezené dopomoci ke zlepSeni dopravni
situace pochazeji z oblasti dopravy v klidu. Roz§ifenim parkovacich zon na celé mésto
by byla doprava v klidu zcela pod kontrolou, coz by prineslo lepsi prujezdnost
a pfehlednost na vSech komunikacich, eliminaci zbyte¢nych jizd pifi hledani volného
parkovaciho mista a pfijem do méstské pokladny. Dale by se zbytecné nemusely fesit
problémy se §patnym stanim automobilt, obzvlasté patrné oblastech s velkou koncentraci
bytovych domi, kde to stézuje praci technickym sluzbam i zachrannym slozkam.
Prikladem muzu uvést nedodrzeni vzdalenosti pii parkovani od pfechodu pro chodce,
od hranice kfizovatek, od vyjezdd ¢i vjezdi, nenechani dostateCné prujezdové Sitky

komunikaci, parkovani na zelené plose apod.

Vsechny parkovaci mista pro obyvatele budou zpoplatnéna a sparovana s konkrétnimi
vozidly, respektive s registratnimi znackami (RZ). Navstévnici mizou za urCity poplatek
vyuzivat vefejna parkoviSt€ a nize zminéné parkovaci domy. Zisk ze zpoplatnéni
parkovani lze vyuzit napf. pro €isténi a udrzbu mistnich komunikaci, provoz parkovacich
domt aj. Obyvatelé mésta budou platit rocni poplatek za parkovné prevodem
& na podatelné MU a nav§tévnici hotovosti & bezkontaktn& na parkovacich automatech,
ptipadné pies SMS, jak je tomu v souCasnosti. Samoziejme bude ponechana moznost
dlouhodobych pronajmt parkovacich mist v urCitych lokalitach, zpravidla v centru,
pro podnikatelské subjekty. Pfed zavedenim tohoto opatfeni se musi udé€lat pasport
parkovacich mist, aby byla zaji§téna dostatecna lokalni kapacita, pfipadné tuto kapacitu
navys$it. Také musi vzniknout parkovaci informacni systém pro navstévniky. Navstévnici
meésta by bez néj mohli naopak zvysit provoz ve mésté, a to pii zbyteCném hledani
vhodnych parkovacich mist. Obyvatelé mésta budou informovani dostatecnou dobu
pred podavanim zadosti o prfidéleni parkovaciho mista a zaplaceni poplatku za néj.
S zadosti o druhé a dalsi parkovaci misto, v pfipadé volnych kapacit, by se poplatek
zvySoval. Zminény informacni systém by zatim byl ve formé svételnych informacnich
tabuli u vSech vjezdi do mésta a navadécich tabuli k vefejnym parkovistim a parkovacim

domuim, vcetné€ jejich obsazenosti Online propojeni piimo do vozidel je s ohledem
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na stari vozidel v CR v soucasnosti neproveditelné. Samoziejmosti je sdileni veskerych

informace o parkovani s popularnimi naviga¢nimi aplikacemi a programy.

Ve strategickych zamérech meésta je uvedena myslenka vystavby dvou parkovacich
domu. Prvni by mél vzniknout pobliz centra meésta, s cilem snizit zde pohyb vozidel
a zaroven tak zvysit bezpecnost a komfort pohybu chodctiim i cyklistim. Druhy parkovaci
dim je soucasti vit€ézného navrhu na vyuziti arealu byvalé Kiizanovi pily, jez je v priloze
této prace. Tento parkovaci dim ma slouzit pro odstaveni vozidel u zvazovaného
dopravniho terminalu. Ja bych tuto ideu rozsifil jesté o jeden parkovaci dim s tim,
ze by odklonéni IAD z centra mésta bylo zajisténo dvéma parkovacimi domy. Oba domy
ze silnice 1/35, tedy patefni pozemni komunikace mésta. Lokalita soucasného parkovisté
Polaskova 2 by byl idealnim feSenim pro odklonéni provozu z jizni strany. Toto misto,
s kapacitou 85 parkovacich mist, je dostateCné prostorné pro vystavbu parkovaciho domu
s jednim castecné do zemé zapuSténym a dvéma nadzemnimi podlazimi o celkové
kapacité kolem 150 parkovacich mist. Ze severni strany se vhodné jevi nevyuzita plocha,
z vetsi Casti vlastnéna méstem, za parkovi§tém Svérdkova 2, které by bylo nahrazeno
zminénym parkovacim domem. Tato volnd plocha je dale od historickych budov
a obklopena navic bytovymi domy, tudiz by nedoSlo k naruSeni historického razu
zastavby jako v pfipadé€ jizni strany a dim tak miZze byt mnohem vétsi. Dle zminéného
pasportu parkovacich mist se ur¢i presna kapacita parkovaciho domu, ktera by méla byt
v rozmezi 500 az 1000 vozidel. Vyslednym poctem parkovacich mist se nahradi
veskera dosavadni parkovisté v centru mésta a vytesi nedostatecné parkovani pro okolni
bytové domy. Vjezd a vyjezd z parkovacich doma vede pfes brany a terminaly,
coz je u takového zpusobu parkovani zcela bézny standard. Kvuli pohodlnému
a bezpe¢nému pfiistupu do parkovaciho domu na jihu z Ctyfproudové silnice III. tfidy
je vhodné vybudovat okruzni kfizovatku. Toto feSeni by zaroven eliminovalo
komplikovany vyjezd na zminénou silnici z ulice Kralova. Realizaci parkovaciho domu
by se také odstranil nevyuzivany podchod, ve kterém se pouze hromadi destova voda.

Pristup k severnimu domu lze vyftesit mnohem jednoduseji. VSe je viditelné na obr. 4.13.
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Obr. 4.13 Parkovaci domy a vznikla zona v centru

Zdroj: vlastni zpracovani podle [66].
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Na tomto obrazku jsou parkovaci domy vyznaCeny modre, ptistup do domu Cervené,
veetné pripadnych terénnich uprav a vznikla zona v centru mésta zelené. Tato zéna bude
urCena pro pesi a cyklisty, s moznosti vjezdu zasobovani. Povoleni vjezdu na RZ
by mohlo byt na pozadani vydano obyvatelim, ktefi v této zoné bydli ¢i vykonavaji
podnikatelskou ¢innost. Vjizdé€jici fidi¢i ovSem museji respektovat prednost chodct
a cyklisti a mohou parkovat pouze na vybranych parkovacich mistech uvniti zony.
Pivodni plochy urCené pro parkovani uvnitf zoény budou redukovany a Castecné
pfeménény na prostory se zeleni a obCanskym vybavenim jako napf. lavicky, stojany
na kola aj. Pristup do zony bude monitorovan kamerovym systémem s funkci
rozpoznavani RZ k zajisténi respektovani omezeni vjezdu. Poslednim navrhem
souvisejicim s dopravou v klidu je vybavit mapovy portal funkci aktualni obsazenosti

veskerych vetrejnych parkovist ve mésté vCetné€ parkovacich domu.

Tranzitni doprava

Odklonéni tranzitni dopravy mimo mésta je dalsi dilezitou soucasti zlepSeni méstské
dopravni situace. V této oblasti jiz existuji plany na vybudovani severojizniho obchvatu
a propojeni silnic I/35 a I/57 vychodné od mésta, viz obr. 4.14. Tim by se urychlila
a usnadnila jizda fidi¢im, ktefi jsou v souc¢asné dobé nuceni z Hranic do Vsetina a opa¢né
jezdit pfes mésto, coz by zmirnilo zatizeni komunikaci ve mésté. Uvedeni tohoto projektu
do provozu je ovSem planovano az na rok 2028. Na obr. 4.14 je také Sedou barvou
naznaCen severni obchvat, ktery by také vyznamné pfispél ke zklidnéni provozu

ve Valasském Mezifici, ale o jeho realizaci se zatim jenom uvazuje. [67]
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Obr. 4.14 Obchvat Valasského Mezifici
Zdroj: [67].

Organizace a rizeni dopravniho provozu

Pomoci dopravni telematiky lze usmérnit a fidit provoz, jakozto i zvysit efektivitu
a bezpecnost dopravy. Dopravni telematika je soubor zafizeni a technologii jako jsou
dnes bézné uzivané senzory, kamery a GPS systémy 1 téch méné obvyklych v podobé
komunikace s vozidly i1 komunikace mezi vozidly navzajem. Tato komunikace
je predavana fidicam, ¢i v pripadé nejmodernéjsich vozidel ptimo vozidlim, ktera poté
mohou v rdmci nastaveni sami reagovat na dopravni situace. Tyto technologie a zafizeni
mohou byt vyuzita v ruznych kombinacich a vytvaret (ITS). V pfipadé

Valasského Mezifi¢i se ve méstech nejb€znéji vyuzivana kombinace senzort a kamer
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se sveételnym signalizaCnim zafizenim (SSZ) nemé moc vyuziti, protoZze na hlavnich
komunikacich jsou pouze okruzni kiizovatky a v celém mést€ se nenachazi zadna
ktizovatka fizena SSZ. Takové fizeni provozu je jednou moznosti, ktera by Sla pouzit u
zamyS$leného dopravniho terminalu, ale ja s ni ovSem nepocitam a nabidnu svij navrh.
Vyse zminény systém informovanosti o parkovani lze oznalit za urcity ITS,
respektive inteligentni parkovaci systém jako dil¢i casti ITS. Optimalizace MHD,
respektive feSeni provozu ve meésté pomoci simulacniho softwaru by mohlo vést
ke zlepSeni dopravni situace. Z divodi komplexnosti tématu této prace a omezeni

rozsahu prace neni prostor pro detailnéjsi praci se simulacnim softwarem. [2], [8], [9]

Integrovana dopravy

Poslednim zpusobem, jak zlepsit dopravni situaci je lepsi integrace jednotlivych druht
doprav uzivanych ve Valasském Mezifici, tedy TAD, MHD, linkové autobusové dopravy,
zelezni¢ni dopravy, cyklistické dopravy a také pési chlize, dopravnim terminalem.
Dopravni terminal jiz v méstskych zameérech figuruje, dokonce je vybrana i poloha
v jiz nékolikrat zminéném aredlu byvalé Kiizanovi pily a predpokladany navrh
na jeho podobu, véetné okolni vystavby, mezi kterou patfi i novy urad. Zatim vSak neni
stanoven datum realizace ani odhadovany rozpocet. Z podrobné&jsiho seznameni
s vitéznym navrhem v pfiloze prace vyplyva, ze se nejedna az tak o vytvoreni ucelného
dopravniho terminalu, jakozto spise o vyuziti arealu byvalé pily a revitalizaci prostoru
pted zeleznic¢ni stanici. Z dopravniho hlediska se tak jedna o presunuti a vytvoreni nového
autobusového nadrazi se zachytnym parkovis§tém v podobé parkovaciho domu
a nezbytnou infrastrukturou. Diivodem pfesunu nadrazi je placeni najmu za vyuzivani
soukromého pozemku, na kterém se soucasné nadrazi nachazi. Tim se sice zkrati
vzdalenost mezi Zelezni¢ni stanici a novym autobusovym nadrazim z pivodniho 1 km
na priblizné 50 m, coz je ur€ité pozitivni, ale v dneSni dobé koncepéné nedostatené
feSeni integrované dopravy. To potvrzuje 1 detailni zabér na vitézné feSeni dopravniho

terminalu na obr. 4.15. [54]
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Obr. 4.15 Detail vitézného navrhu dopravniho terminalu ve Vala§ském Mezitici

Zdroj: vlastni zpracovani podle [54].

Na obr. 4.15 Ize vidét, ze pristup na autobusové nadrazi je z pohledu plynulosti provozu
a nekomplikovanosti pohybu autobust k autobusovému nadrazi zcela nevhodny, protoze
je nutné pii odbocovani vlevo kfizit silnici. Tento nedostatek lze feSit inteligentni
ktizovatkou se SSZ, ale ta ovliviiuje plynulost dopravy. Také zde neni pfimé spojeni
budovy Zelezni¢ni stanice s autobusovym nadrazim a pfechazeni mezi nimi je realizovan
podchodem ¢i prechodem pro chodce. V ptipadé polohy podchodu se domnivam,
ze sejedna o prodlouzeni stavajiciho tunelu propojujiciho nastupisté s budovou
zelezni¢ni stanice, ktery ale nové bude ustit pouze v blizkosti autobusového nadrazi,
ale bohuzel ne pfimo na ném. Existence piechodu, v kontextu podchodu, mi piipada
zbyte¢na. Divodem je prerusovani provozu na silnici, snizeni plynulosti dopravy
a zvySeni bezpecnostniho rizika, hlavné pro chodce. Nejlepsi feSeni dopravniho terminalu
je spolecny prostor s jedinou budovou pro vSechnu VHD. To ov§em v pripadé Valasského
Mezifi¢i neni realné, protoZze v tomhle sméru tvori jen stézi prekonatelnou bariéru
frekventovana silnice 11/150, diky které je prostor v blizkosti zelezni¢ni stanice
nedostateCny pro vybudovani idealniho dopravniho terminalu. Z obr. 4.15 lze dale
odhadnou, ze zastfeSeny prostor autobusového nadrazi skytajici nastupisté je prostorove

vhodny maximalné na sedm autobusu, tedy sedm nastupist. Pritom soucasné autobusové
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nadrazi ma nastupist’ devatenact, coz je zase zbyte¢né vysoky pocet, ale redukce poctu
nastupist o vice jak 60 % je dle mého zbytecné velka. Mohlo by to vést, ze v urcitych
casech budou muset nékteré autobusy cCekat az se prostor u nastupist€¢ uvolni. Jiz dnes
se obCas stane, ze se dva autobusy potkaji na jednom nastupisti. VétSinou je divodem
nabrani zpozdéni jednoho z autobust, coz v soucasném hustém provozu neni zas tak
neobvyklé. Proto 1 peclivé planovani linek nemusi zajistit plynuly provoz na tak malém
nadrazi. Celkové nepovazuji navrh na vyuziti prostoru v blizkosti zelezni¢ni stanice
za dobry, kdy se podle mého klade vétsi diraz na estetiku nez na funkci. Pfitom dopravni
terminal by mél primarné spliiovat dopravni funkci, kterd v piipadé navrhu ustupuje

vhodnosti prostfedi na traveni Casu, proto na obr. 4.16 nabizim svij navrh v podobé

nakresu na ptuvodni vitézny navrh. [54]

Obr. 4.16 Navrhovana podoba dopravniho terminalu ve Vala§ském Mezifici

Zdroj: vlastni zpracovani podle [54].

Na obr. 4.16 lze vidét mnou navrhovana podoba dopravniho termindlu, respektive
integrace jednotlivych druhti doprav véetné nového kilometrového tuseku pro cyklisty,
v nakresu Cerveng, ktery propojuje stavajici cyklotrasu pro vnitini potfeby mésta vedouci
ze severniho prumyslového arealu s regionalni cyklostezkou Becva. Cyklotrasa
jenaprvni pohled vedena znacné komplikovan€, ale jiné vedeni neni v podstate,
bez znacnych terénnich uprav, mozné, coz z obr. 4.16 neni patrné. Konkrétné se jedna

o vedeni na proté&jsi strané silnice, kde tomu vadi blizké koleje, respektive zemni téleso
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zelezni¢niho spodku 1 samotna budova zelezni€ni stanice. Par protismérych cernych
Sipek oznaCuje veskeré pristupy do objektd spojenych s dopravou, vCetné tunelu
spojujiciho nastupisté s budovou zeleznicni stanice 1 s budovou autobusového nadrazi,
jehoz prubéh je naznaCen prusvitnou fialovou barvou. Zelena barva piedstavuje
nespecifikovanou zelen, modra budovy a prusvitna modra zastfeSeni nastupnich prostor.
ZastieSeni je vhodné pro umisténi FV panela. Jednotlivé odstiny Sedi zacCinajici tmavou
predstavuji prostory pro pohyb dopravnich prostiedkl, pres stiedni v podobé
zastavkovych pasi a prostor pro stani dopravnich prostiedki az po nejsveétlejsi

pro chodniky a nastupiste.

V nakresu jsou veskeré relevantni informace popsany, vcetné jednosmérnosti
komunikace kolem autobusového nadrazi. Toto feSeni jsem zvolil, aby nedochéazelo
ke ktizeni silnice pii odbocovani vlevo jako v pivodnim navrhu. Soucasti dopravniho
terminalu jsou informacni tabule o spojich a smérové tabule pro navadeéni na jednotliva
nastupiste i do vybranych méstskych casti a k vyznamnym objektim, jako napf. centrum,
kino, obchodni zéna aj. To zdiraziu;ji, protoze pres silnici 1I/150 v zobrazeném useku
nevede zadny prechod pro chodce, a to z divodu co nejvétsi plynulosti a bezpecnosti
provozu v oblasti dopravniho terminalu. Samoziejmé tato silnice ma mista pro prechazeni
chodct, ale ty se nachazeji mimo obrazek. Diivodem ponechani zelené plochy kolem
silnice II/150 je moznost jeji narovnani napt. pii rekonstrukci. Takova moznost obcas
padne i z oficialnich mist. Prozatim tato plocha bude slouzit jako klidné misto pro ¢ekajici
cestujici, u které nebude na prekazku, kdyz v ptipadé pfipadné nerealizace narovnani

silnice pretrva i do budoucna.

Ostatni opatieni

S pfesunem autobusového nadrazi by bylo zaddouci nové synchronizovat jizdni tad MHD,
respektive spoju s jizdnimi fady linkové autobusové dopravy, které se museji zakonité
upravit, aby byla zaji§téna vzajemna navaznost, coz je i jednou z podstat integrované
dopravy.

Silnice II/150 je tak frekventovana, ze se zde v urcitych Casech tvoii kongesce, proto jsem
ve spojitosti s dopravnim terminalem uvazoval o jejim rozSifeni o jeden jizdni pruh
v kazdém smeéru. To ale bohuzel narazi na nové vybudovany obchodni diim v blizkosti
zelezni¢ni stanice, kde by bylo nutné silnici ponechat jednopruhovou, ¢imz by vzniklo

uzké misto a provoz by se nijak zvlast' nezlepsil. Vybudovanim nového autobusového
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nadrazi bude tato silnice jesté vice zatézovana, proto zduraziuji dokonceni severojizniho
obchvatu z obr. 4.14 jako podminku pro vystavbu dopravniho terminalu. Obchvatem
by se méla odklonit tranzitni dopravu také ze silnice 1I/150, coz by mélo dopomoci
ke zmirnéni provozu na této silnici vSeobecné. Nemuseli by se zde jiz tvorit zadné
kongesce a autobusova doprava by tak zbytecné nenabirala zpozdéni hned v blizkosti
nadrazi.

Dalsi ulehCeni dopravni situace na silnici II/150 je uprava vybranych autobusovych
zastavek na této silnici, respektive vybudovani zastavkovych pruhti. Konkrétné se jedna
o autobusovou zastavku Valasské Mezifici, Kiizna ulice rozcesti ve sméru k zeleznic¢ni
stanici. V opa¢ném smeéru neni z divodl blizkosti koleji mozné udélat zastavkovy pruh.
Na téze silnici se nachazi také autobusova zastavka Valasské Mezirici, Nadrazni ulice,
u které pribyde taktéz zastavkovy pruh. Bohuzel pouze zastavka ve sméru od zeleznicni
stanice bude mit vlastni pruh, protoze zde je k tomu vhodny prostor ve vlastnictvi mésta.
V opacném sméru by musel byt z casti vykoupen soukromy pozemek.
Ziizovani zastavkovych pruhi doporucuji vSeobecné vsude, kde to je aspon trochu
mozné. Zvlasté na frekventovanych komunikacich diky tomu nedochéazi k blokovani

jizdnich pruhti autobusy a tvorbé kongesci.
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S Zhodnoceni navrhovanych opatieni

V prvé tadé je tfeba podotknout, ze mnou navrhovana opatieni vychazeji z realii
Vala§ského Mezific¢i, z jeho vyznamu a budouciho potencialu, tudiz jsem v praci nékteré
zamyS$lené navrhy ani nezminil. Nékolik odvaznéjsich navrha jsem prece jenom uvedl,
jako napt. moznost spojit urcité aktivity pro obCany mésta s Cipy ¢i pln€ kontrolovatelny
pfistup do budovy centralizovaného uradu, kde to je i kvuli sidlu soudu Zzadouci.
Tyto navrhy by dozajista vzbudily u obyvatelstva pocate¢ni nevoli, ale jejich budouci
piinos by po dikladném naplanovani detailG a spravném provedeni mél tuto nevoli
zmenit. VSeobecné jsou navrhy predkladany a doporucovany se strategickym zamérem
a dlouhodobym pfinosem pro mésto Valasské Mezifi¢i, jeho obyvatele 1 navstévniky.
Také mohu fici, ze vSechny navrhy jsou realizovatelné, kdy piekazku zpravidla tvoti

pouze financ¢ni stranka.

5.1 Oblast Chytra sprava

Oblast chytré spravy stoji az na par drobnosti na jediném navrhu, na centralizaci
vSech tfadi a statnich instituci, s vyjimkou celniho ufadu, do jediné budovy.
Tento stézejni navrh ma znany vyznam pro vSechny strany, tedy pro obyvatele,
zameéstnance 1 pro mésto samotné. Diky umisténi vSeho do jedné budovy se veskery
pohyb v ramci vytfizovani ufednich zélezitosti soustfedi pouze na tuto budovu, ¢imz dojde
ke zklidnéni dopravy ve mésté, Gspofe Casu i nakladi. V ramci tohoto navrhu jsou
predstavena technicka a technologicka feSeni, které nejsou v nasich podminkach zatim
moc vyuzivany nebo jsou zcela nové. Ostatni navrhy zpravidla spocivaji v dokoncenti jiz
Caste¢né fungujicich opatieni, zavedeni spravného zptasobu fungovani, aprave legislativy

¢i odstranéni legislativnich prekazek.

5.2 Oblast Chyt¥i lidé

V druhé oblasti v podstaté nebyl prostor pro jakékoliv smysluplné a realizovatelné
navrhy, ale pouze pro obecna doporuceni a diraz na setrvavani v dobfe zapocCaté praci

s jasnym cilem.
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5.3 Oblast Chytré verejné sluzby

Posledni oblast je bohata na navrhovana opatfeni, z nichz néktera maji dalekosahly dosah
jak z geografického, tak 1 z Casového hlediska. Je zde predstaveno mnoho technickych
a technologickych feseni, které nejsou v nasich podminkéch zatim moc vyuzivany
nebo jsou zcela nové. KliCovymi pojmy této oblasti jsou energetika a doprava. Navrhy
v energetice stoji hlavné na novych zdrojich elektrické energie, konkrétné na navrhu
zafizeni pro energetické vyuziti odpadu, ktery se dotyka i odpadového hospodafstvi.
Dopravu ve mésté feS§im predev§im zbudovanim odpovidajiciho dopravniho terminalu.
Navrh dopravniho terminalu, ktery jsem zpracoval, zcela jisté neni idealni, ale dle mého
nazoru je lepsi nez navrh ptivodni. Mdj navrh vice odpovida potiebam cestujicim rychle
a pohodiné se dostat do mista urCeni, s dirazem na odstranéni pfipadnych omezeni.
Timto omezenim myslim hlavné nepferusovani plynulosti a bezpec¢nosti provozu v okoli
terminalu. Presto jsem ponechal jistou Cast z pivodniho navrhu, kterou predstavuje

klidova zona pro Cekajici cestujici v podobé parku.
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Z.avér

ZaveéreCna prace si kladla za cil analyzovat stavajici koncept Smart City Valasské
Mezifici a nasledné predstavit navrhy pro lepsi uplatnéni tohoto konceptu.
Stanovenych cilti bylo v ramci vymezeného rozsahu prace a Sirokého zabéru konceptu
dosazeno, obzvlasté v klicovych oblastech majicich nejvétsi vliv na chod meésta,

potazmo 1 regionu, jako je odpadové hospodarstvi, energetika a doprava.

Jak jiz bylo napsano v analytické Casti, tak jsem vychazel z toho, co bylo pro mésto
zpracovano, tudiz se prace nemusi jevit zcela propracované, jak by mohla byt
Duvodem je jiz zmifovany vymezeny rozsah prace, v jehoz ramci nebylo mozné
podrobnéji prezentovat nékteré navrhy tak, jak by bylo zadouci. V ptipad¢€ zpracovavani
pouze vybrané oblasti konceptu Smart City, by doslo k eliminaci tohoto nedostatku.
Také si uvédomuji, ze ne vSechny predlozené navrhy se daji oznacit za Smart feSeni,
ale spiSe se jim pouze blizi. Tento stav ale odrazi zpusob zpracovani meéstskych

dokumentt tykajicich se konceptu Smart City.

Néktera finan¢né nakladna opatieni, jako je centralizovani ufadd a statnich instituci
do moderni budovy a zafizeni pro energetické vyuziti odpadi jsou pro budoucnost mésta,
ale 1 jeho okoli klicova, a proto ospravedlnitelna. V pfipadé zafizeni pro energetické
vyuziti odpadi je mozné dokonce mluvit o budouci tvorbé zisku v kontextu zmén

na energetickém trhu.

Potencial konceptu Smart City pro piinos méstu, jeho obyvatel i navstévnikt v podstaté
skoncil zpracovanim pfislusnych dokumentu, ze kterych vychazi ma analyza i mé navrhy.
Neexistuje jiz totiz zadna aktualizace, €1 navazujici dokument v této problematice,
ale pouze zminka ve strategickém planu rozvoje meésta na obdobi 2021-2027,
a to v podobé vyctu jiz zavedenych opatfeni. Proto doporucuji zpracovani navazujiciho
dokumentu Smart City Valasské Mezifi¢i, nebo aktualizaci a revizi toho soucasného
v soucinnosti se strategickym planem rozvoje mésta, kde by mohly byt implementovany

navrhy z této zaveérecné prace.

Tato prace by mohla byt také v budoucnu rozvinuta o podrobnosti jako napt. podrobné
energetické vypoCty a telematickd data v dopravé, s naslednymi simulacemi,

a zpracovana do podoby disertacni prace.
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Zakresy do fotografie

VSTUPNI PROSTOR OD MESTA

Viskove nédrasi Kafe Rezdrna

N~

xﬁgg@g
a!osooﬂ"'o

®
&

&F

o™

Pl
gg@é’&g?’a
L a‘ooﬂ%

Al

) &
o0

7_FUNKENI STHEMA

3 AREAL BYVALE KRIZANOVY PILY




Geografické rozdéleni spaloven

Priloha D

Celkovy pocet
Zeme Celkovy pocet Kapacita Celkovy pocet Kapacita 1«‘_\_':11,1;?‘;3':11 ﬁ;f;:;i;
(zakladni rok) spaloven KO (Mt/rok) spaloven NO (Mt/rok) EtiaRGEh (i)
kali
Rakousko 12 25 2 0.1 1 NI
Belgie 6 2.7 3 0.3 1 0,02
Cesko 3 0,65 NI NI NI NI
Dénsko 29 (H 438" 3 0,26 3 0,1
Estonsko NI 0,25 NI NI NI NI
Finsko 9 1.7 1 0,2 3 0,039
Francie 127 144 480 2,03 () 27 NI
Némecko 89 22,8 31 (H 1,5 19 2.2
Mad'arsko 1 0.38 NI NI NI NI
Irsko 1 0,22 11 NI NI NI
Ttalie 44 7.3 NI NI NI NI
Litva NI 0,23 NI NI NI NI
Lucembursko 1 0,15 0 0 NI NI
Nizozemsko 13 7,6 1 0,1 2 0,19
Norsko 15 1,6 NI NI NI NI
Polsko NI 0,04 NI NI NI NI
Portugalsko 3 1,2 5 NI NI NI
Slovensko 2 0,17 NI NI NI NI
Slovinsko NI 0,004 NI NI NI NI
Spanélsko 10 2,64 1 0,038 2 0,032
Svédsko (%) 34 6.6 1 0,1(% 0 0
g\}'fcarsku 29 3,29 11 2 14 0.1
Velka Britanie NI 6,18 3 0,12 11 0.42
EU 28 470 NI NI NI NI NI

NI: Nejsou poskytnuty zadné mformace.
M Zahrmuje viechny spalovny a spoluspalovaci zafizeni, ktera pievazné zpracovavaji ostatni tuhy odpad.
Podle [ [16]. Wilts et al. 2017 ] je odhad pro samotny KO je 3.3 Mt/rok.

3

6)

@ Zahrnuje 28 vyhrazengch komerénich mist a 20 internich provozi (idaje za rok 2015).

1,51 pro komeréni lokality a 0,52 pro interni provozy (idaje za rok 2015).

@ Obrazek obsahuje zafizeni pouzivana v chemickém primyshu.

©) Na 34 zatizenich je v provozu celkem 54 linek (kotl&) WI. U 14 ze 34 zafizeni je povoleno i spalovani NO.

Kromé toho je u 14 zafizeni na spalovani KO uvedenych v poznamce pod éarou (%) povoleno spalovani 0,56 Mt/rok.

Zdroje: [ [1], UBA 2001 ], [ [64]. TWG 2003 1. [ [47]. TWG 2018 ]. [ [16]. Wilts et al. 2017 ]. [ [34]. ISWA 2012 ]
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Anotace

V uvodu teoretické Casti prace je zminén vyvoj] populace
ve méstech, ktery ma podpofit vyznam konceptu Smart City.
Ten je nasledné predstaven, kdy je kladen diraz na urovné
a pilife konceptu, a predstaveno nekolik prikladtu. Teoreticka

cast je uzaviena predstaveni vybraného mésta.

Prakticka cast prace se sklada z podrobné analyzy jednotlivych
Smart opatfeni vybraného mésta a jejich zhodnoceni.
Na zéakladé toho jsou pifedlozeny takové navrhy, které maji

pfinést zlepsSeni situace ve meéste.
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