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Doktorska disertacni prace ,Analyza pFicin a prevence stretl
zvére s dopravnimi prostiedky v silni€nim provozu“ byla vypracovana
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1. UvoDp
V dnesni dobé je na naSich silnicich stdle vice a vice

dopravnich prostredk(. Hustota silni¢niho provozu se neustale zvysuje
a to takovym tempem, Ze na tento problém neni mozné adekvatné a
rychle v plném rozsahu reagovat. Proto pod koly motorovych vozidel
zahyne kazdy den nékolik desitek mozna i stovek kusl Zivocichd. Neni
mozné zajistit, aby ZivoCichové nebyli ohrozeni pfi migraci -
prekonavani prekazek v podobé pozemnich komunikaci. Neustale se
zvysujici potfeba budovani vsech typl komunikaci neni dostatecné
pfedem zvazovana v kontextu fungovani krajiny a nasledné
naprojektovana tak, aby byla zajiSténa predevSim bezpecnost
pfepravovanych osob ale i ochranéni volné Zijici ZivocisSné druhy.
Vyznamnou roli predstavuje také Uprava terénu, ktera je velmi
dalezita pro pohyb Zivocichl, protoze pokud budou citlivé propojena
mista  migracnich  objektl s pfilehlou krajinou, je velmi

pravdépodobné jejich akceptace ZivoCichy (Andél et al. 2006).

Je také zapotrebi zvazit, jaké dlsledky mizZe mit naprosta izolace
populaci Zivocichl zplsobena Uplnym oplocenim a zabranénim vstupu
na komunikaci. Na druhé strané, v pfipadé existence migracnich
objektl, stale hrozi riziko stfetu ZivolichG s motorovymi vozidly. Jak
dostatecné pocty migracnich objektl, tak oploceni komunikace maji

sva opodstatnéni. K jejich kombinaci je tfeba pfistupovat velmi
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obezietné a se znalosti krajinnych struktur i migracnich tras

(Gorcicova 2011).

V disertacni praci je kladen dlraz na porovnani stavu
nehodovosti v souvislosti se stfety zvére s motorovymi vozidly od roku
2007. Pred timto datem se kolizni udalosti s Zzivocichy nikde
neevidovaly a pokud ano, napf. zddvodu vzniku velké Skody na
majetku nebo vainého zranéni osob, tak bylo vse dokumentovdno
pouze v papirové podobé, kterd je vsoucCasné dobé témér
nedohledatelnd. Od roku 2007 se stfety a nehody zacaly digitalné
zpracovavat, postupem casu dochdazelo k upresfiovani téchto dat
zejména v podobé doplnéni presného mista udalosti, viditelnosti
v dobé nehody, povétrnostnich podminek, vzniklé skody apod. Do
soucasné doby se vsak nikde neeviduje, s jakym Zivocichem ke stretu
doslo. Po konzultaci s feditelem dopravni policie zda by bylo mozné
pridat takovouto informaci k uvadénym datdm, bylo sdéleno, Ze ve
vétsiné pripad( se srazené zvife nepodafi nalézt a v jinych pripadech
by byla identifikace velmi obtizna. Porovnani zpracovanych dat v
disertaCni praci se tyka let vrozmezi 2007 — 2016 stim, Ze tento
problém bude naddle ve spolupriéci s Policii Ceské republiky sledovan i
nasledujici roky. Rozhodujici bude také véasnd a kvalitni medializace

soucasné situace v CR jako jedno z hlavnich preventivnich opatteni,
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kterd budou moci omezit tyto kolize a zachranit desitky Zivocich(

denné, nehledé na bezpecnost osob uZivajicich dopravni prostredky.

2. CILE PRACE
Cilem disertacni prace je ziskani co nejpodrobnéjsich,

nejkvalitnéjSich a zaroven aktudlnich dat o stretech zvére
s motorovymi prostiedky na pozemnich komunikacich na celém tUzemi
Ceské republiky, dat o mistech, kde nej¢astéji dochazi k migraci
Zivocichli, vyhodnoceni o jaké Zivolichy se jedna a zda je moziné
migraci odklonit jinym smérem. Ziskané (daje co nejpodrobnéji
vyhodnotit a nasledné zpracovat do grafické podoby za pomoci
mapovych podkladl v systému GIS. Navrhnout co mozna nejucinnéjsi
a nejjednodussi opatreni k zabrdnéni, nebo alespon k vyznamnému
snizeni kolizi. Po dohodé se zdjmovymi organizacemi nebo Policii
Ceské republiky bude moZné aplikovat vysledky do metodickych
postuptl PCR, vefejnych databdzi a preventivnich systémd. Pfinosem
disertacni prace budou védecké poznatky o migraci zvére, o mistech,
kde nejcastéji dochazi ke stfetlm s motorovymi vozidly a navrhy

feseni.
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Vyzkumna oblast

Nehodovost na pozemnich silniénich komunikacich v CR v pfi¢inném

vztahu s vyskytem Zivocichl

Vyzkumné téma

PFiciny a prevence stfetl motorovych vozidel se zvéFi

Obecné vyzkumné otazky

Jaky je vztah mezi kvantitou a typem kolize dopravni nehody
Jaky je vztah mezi vnéjSimi podminkami, kvantitou a typem nehody
Jaky je predpoklad vztahu mezi hodnotou materialni Gjmy pred a po

aplikaci navrhovanych preventivnich opatreni

3. Metodika

4.1 Reseni Gizemi, rozdéleni Zivocichl, data od PCR

Disertacni prace je fesena vrozsahu Ceské republiky. Ceska
republika svoji rozlohou 74 864 km? D&l na 14 krajd, polet obyvatel je
v soucasné dobé cca 10,5 mil. V Ceské republice zabird 41% orna
plda, 11% pastviny, 34% lesy a 14% ostatni plochy. Délka Zeleznice se
uvadi 9444 km a pozemnich komunikaci je cca 55432 km.

(www.czso.cz, www.sydos.cz).
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Aby byl vyzkum efektivni, bylo zapotfebi zkoumat vSechny
typy pozemnich komunikaci v celé Ceské republice. Podle zdkona
13/1997 Sb. Z&kona o pozemnich komunikacich se v CR rozliduji ¢tyfi
kategorie:

a) Dalnice
b) Silnice - Silnice I. T¥idy, Silnice Il. Tfidy, Silnice Ill. t¥idy

c) Mistni komunikace
d) Ucéelova komunikace

Data zahrnuta do vyzkumu v disertacni praci byla ziskana od
Policie Ceské republiky a vlastnim terénnim $etfenim. V souéasné
dobé policie nehody — stiety zvére s motorovymi vozidly eviduje velmi
detailnim zpUsobem: je zjistovana poloha spfesnosti na 1 m,
povétrnostni podminky v dobé nehody, svételné podminky a mnoho
jinych atributl, které jsou poté velmi dobfe vyuZitelné pfi rliznych
statistikach a vyzkumech. Bohuzel jsou evidovany pouze ty kolize, pfi
kterych doslo ke zranéni osob, nebo vznikla Skoda na majetku. Nikde
neni také evidovano, s jakym druhem zvére ke stretu doslo. Vlastnim
Setfenim bylo zjiSténo, Ze se ve vétSiné pripadd jedna o Zivocichy
stfednich nebo velkych druh(, tedy druhl od velikosti zajice, lisky,
vydry nebo jezevce. Mensi druhy zvére pfi stredu nezplsobi témér

zadnou Skodu, proto tyto udalosti nejsou nikde evidovany.
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Zajmové ZivoCichy jsem pro potieby vyzkumu rozdélil do

nékolika skupin, podle jejich vztahu ke kolizim v silniéni dopraveé:

B
Obr. 1, 2: uplatnéni dopravni znacky
pozor ?Gby”“ v okrese Sokolov (KCT, odbor

Krusné h. a Sokolov, chomutovsky.denik.cz)

Obojzivelnici -  jsou
ZivocCichové s jedine¢nym
Zivotnim cyklem. Svym
vyvojem jsou vazani na
vodu (¢i alespon velmi
vihké prostredi). Vétsina
z nich prochazi
metamorfézou. Tato
radikdlni prestavba téla

umoznuje
obojzivelnikim presidlit
na sous. Obojzivelniky
nalezneme v tropech i za
severnim polarnim
kruhem v niZinach v okoli
velkych  fek i ve

vysokohorskych

pasmech, trvalych jezerech i poustnich podminkach (Vajnar 2017).

Obojzivelnici se déli mezi ocasati obojzivelniky a zaby (Prach 2014).

Tento druh Zivodichd md vyznamny vliv na nehodovost vozidel.
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Mnohokrat se stalo, Ze pfi migraci Zab doslo ke smyku vozidla a
nasledné nehodé. Chybi dostatek zabran, které Zzaby navedou k

propustkdm nebo nddobam ochranara.

Nékde dokonce ochranarské snahy zkrachovaly kvili averzi
"mistnich". Tento problém je predevsim v blizkosti rybnik(l a mokiada,
bohuzel opét mohu potvrdit, Ze za celou dobu mého vyzkumu jsem
neregistroval opatfeni upozorfujici na tento problém, prestoze
dopravni znacka ,pozor Zaby“ je v platnosti od 01.01.2016 (obr. 1, 2).
Jednou z vyjimek je podkrusnohofi, kde byly tyto dopravni znacky na

nékolika mistech uplatnény. Zde se vSak jedna pouze o komunikace

vvvvvv

Velci a drobni savci — v Ceské republice je nejéastéji strazenou
zvéfi prase divoké (Sus scrofa), zajic polni (Lepus europaeus), liska
obecna (Vulpes vulpes), srnec obecny (Capreolus capreolus) (Andél et
al. 2011). Z dlvodu velikosti zvifete jsou v praci zahrnuta zejména
data, kdy doslo ke stretu pravé s ZivoCichem od velikosti zajice nebo
lisky, jelikoz mensi zvéf nezplsobi vozidlu téméf Zadnou Skodu, a

tudiz neni nehoda (stret) nikde hlasena a zaznamenana.

Ptaci jsou méné vyznamnou pfi¢inou nehod vozidel. Ke kolizim
dochazi vétSinou ve vysoké rychlosti vozidla, kdy ptdk nestihne

komunikaci preletét. Na dopravnim prostfedku pak zpUsobi Skodu

10
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v podobé prasklého celniho skla nebo nékterého z plastovych casti
vozu. Stret v takovéto podobé ma pro zvife smrtelné nasledky. Na
jednom km pozemni komunikace v CR uhyne ro¢né cca 75 ptakd
(Safranek, 2000). Témto stfetdm se dle zjisténych vysledkd neda
jakymkoli zplsobem zabranit. Jediné co by mohlo pomoci je snizeni
rychlosti, coZ je vzhledem k rozloZzeni druhl pozemnich komunikaci

nemozné (Kociolek et al. 2011).

Pro tuto studii byla pouzita data (Tab. ¢. 1)poskytnuta Policii
Ceské republiky, Policejni prezidium, Analytické oddéleni od roku
2007 do roku 2016. Pfed rokem 2007 byly nehody evidovany pouze
v papirové podobé, k témto datlim neni v soudasné dobé pfristup. V
poskytnutych statistikach jsou zavedeny pouze ty kolize, které mély za
nasledek bud zranéni osob, nebo vznik Skody na majetku. Velké
mnozstvi udalosti neni v policejnich statistikach zaevidovano vibec - z
divodu nenahlaseni stfetu fidicéem, nebot nevznikla Zadna Skoda,
pokud Slo o malého Zivocicha tak si stfetu fidic v mnoha pfipadech ani
nevsimne. | presto tyto kvalitni statistiky pomahaji v mapovani téchto

kolizi.

Vpraci jsou téZz pouzita data ziskand vlastnim terénnim
Setfenim v mistech, kde ke stfetim dochdazelo nejcastéji nebo
v mistech, kde toto riziko hrozi a neni zde Zadné upozornéni pro

fidice.

11
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Ke grafickému znazornéni a zpracovani dat bylo pro

prehlednéjsi vykresleni pouzito vyhodnoceni v GIS.
4.2 Zpracovani dat

Zpracovavana data jsem rozdélil do nasledujicich skupin a

podskupin:

¢ Identifikator (statistické Cislo nehody)

¢ Datum acas

¢ Nasledky nehody (stav do 24 hodin po udalosti)
¢ Celkova hmotna skoda

¢ Povétrnostni podminky v dobé nehody

¢ Viditelnost

¢ Druh pozemni komunikace

+ Cislo komunikace

e Staniceni komunikace v kilometrech

¢ Druhvozidla

12
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Tabulka 1: Ukdzka vstupnich dat PCR

p p p [PIPIP|{P| & |P|P
v X 3113|113 |13 1|1
1 2a Zbaa b c(t's')sg
00210016
1054887 | 747355,3 4116 |225|5| 0 0 0 22 1|4
0082
00210016 234
1039981 | 732580 5.1.16 510|010 25 114
0248 0
00210016 191
1050269 | 728115,9 9.1.16 6|l 0| 0|0 6 114
0471 0
00210016 205
1041748 | 726399 10.1.16 6|l 0|00 55 114
0497 0
00210016 212
1042911 | 728108,9 0685 13.1.16 5 5|10 0 0 15 1|4

Vysvétlivky:

Sloupec p2a - datum

Sloupec p2b - ¢as

kilometrech

Sloupec y, x - mapové souf.

Sloupec n.p1- identifikator

Sloupec p36 - druh pozem. kom.
Sloupec p37 - Cislo komunikace

Sloupec p38 - stani¢eni kom. v

Sloupec p44 - druh vozidla

Sloupec p13a - usmrceno osob
Sloupec p13b - téZce zranéno osob
Sloupec p13c - lehce zranéno osob

Sloupec p14*100 - celkova hmotna Skoda

Sloupec p18 - povétrnostni podminky v dobé
nehody

Sloupec p19 - viditelnost

13
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4. VYSLEDKY A DISKUSE
5.1. Obecné vysledky

Po zpracovani surovych dat do podoby kjejich vyuZiti bylo
provedeno nékolik srovnani za jednotlivé roky vcelé CR. Nejvice
nehod bylo zaznamenano v roce 2016, nejméné v roce 2009. Po roce
2008 méla nehodovost v podobé srazky se zvéri klesajici tendenci,
ovsem od roku 2010 se opét rapidné zvySovala (obr. 8). Dle dopravni
policie za tuto situaci mUZe nedmérny narlst silni¢niho provozu, ktery
se kazdorocné zvysuje takovym tempem, Ze na tento trend neni
mozné reagovat v podobé bezpecnostnich opatfeni nebo vystavbou
dalsich pozemnich komunikaci. Nejvice stfetl v CR bylo za uvedené
obdobi zaznamendno na silnicich 1. tfidy — 22 676. Pfi rozdéleni
pozemnich komunikaci podle zdkona ¢. 13/1997 Sb. Zakona o
pozemnich komunikacich tvori nejdelsi ¢ast silnicni sité pravé silnice 1.
tfidy, vysledek bude zcela jisté ovlivnén pravé timto faktorem.
Druhym nejvétsim poctem stretll jsou oznaceny komunikace 2. tridy,
jsou to tvz. okresni silnice, které jsou také hojné vyuzivany do vesnic a

malych mést (obr. 9).

5.2. Obecné vyzkumné otazky
5.2.1 Jaky je vztah mezi kvantitou a typem kolize dopravni

nehody

14
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)
140+ e
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Obr. 3 — Pocet zranénych osob za obdobi let 2007 — 2016 2007 az
vcelé CR 2016 je
vztah,

ktery ukazuje na pocty dopravnich nehod v jednotlivych letech a
nasledky dopravni nehody ve smyslu zranéni osob. Nasledky jsou
rozdéleny do 3 skupin a to na nehody slehkym zranénim, tézkym
zranénim a umrtim osob. Zkoumdno bylo také, v jakém ro¢nim obdobi
se zranilo nejvice osob. Za zkoumané obdobi let 2007-2016 bylo

usmrceno 14 osob, téZce zranéno bylo 82 osob a lehce zranéno bylo

841 osob, priimérné tedy doslo ke zranéni kazdou 68 nehodu (obr. 3).

K nejvice nehodam se zranénim dochazelo za zkoumané roky
v mésicich duben, kvéten, ¢erven a Cervenec.

15
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5.2.2. Jaky je vztah mezi vnéjSimi podminkami, kvantitou a
typem nehody

Ve vyzkumu bylo vyznamné zaméreni na Udaj, kdy a za jakych
podminek dochdazelo k nehodam. Tento Udaj priblizuje fakt, v jaké
denni dobé a za jakych povétrnostnich a viditelnostnich podminek ke
stfetlim dochazi a tedy i za jakych podminek dochazi k migraci zvére.
Podle téchto Udaji mohou byt nasledné navrhovany, projektovany a
nasledné instalovany bezpecnostni prvky, které by mohly branit
stfetlim se zviraty. Napriklad, pokud ke stfetlim nejcastéji dochazi ve
dne za neztizenych povétrnostnich podminek a za dobré viditelnosti
nebude v tomto Useku instalovan prvek, jehoZ ¢innost bude zavisla na
odrazu svétel projizdéjicich vozidel. Pokud bude s vyssi frekvenci
dochdzet ke stfetlim v noci a za ztizenych povétrnostnich podminek,
nebude na téchto mistech instalovana napf¥. pouze dopravni znacka
(kterd by mohla byt lehce prehlédnuta), ale bude zde néjaky svételny

(reflexni) prvek (obr 4).

16




CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Zjisténé udaje by tedy mély byt jakousi pfiruckou pro Policii
Ceské republiky pfi nasledném projektovani bezpeénosti silniéniho

5000+

4500 B

4000+ = | |m Ve dne, viditelnost nezhorsena viivem
povétrnostnich podminek
3500 [ |m Ve dne, viditelnost zhorSené (svitani, soumrak)
30001 . [ |0 Ve dne, zhordena viditelnost vivem
_ - povétrnostnich podminek
25001111 | [ [I || |0V noci, s vefejnym osvétlenim, nezhorsena

povétrnostnimi podminkami

BV noci, s vefejnym osvétlenim, zhorSena
povétrnostnimi podminkami

@V noci, bez vefejného osvétleni, nezhorSena
povétrnostnimi podminkami

BV noci, bez vefejného osvétleni, zhorSend
povétrnostnimi podminkami

2000+

1500+

1000+

500 Bl ul =

0 T T T T
2007 2008 2009 2010 2011

T T T
2012 2013 2014 2015 2016

Obr. 4 — Pocet stretu se zveéri v souvislosti s viditelnosti v dobé nehody

provozu ve spolupraci rlznych organizaci, jakymi jsou BESIP,
Reditelstvi silnic a dalnic apod.

Nejvice nehod se dle vyhodnocenych udajl stalo v noci, bez
vefejného osvétleni a viditelnost nebyla nijak ovlivnéna
povétrnostnimi podminkami. Prekvapujici byl zjiStény udaj, Ze velmi
vysoky pocet nehod se stal ve dne, kdy viditelnost také nebyla nijak
ovlivnéna povétrnostnimi podminkami. Podle téchto zjisténych udaju
mohou byt nasledné navrhovany bezpecnostni prvky pfimo
konstruované pro dané podminky. Obdobné vysledky pro stfedni

Evropu uvadi napf. Hothorn et al. (2012). Divody mohou byt nejen

17
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nizsi denni intenzity dopravy, ale také horsi jizdni podminky a méné
sjizdnych silnic v zimnim obdobi, kdy se vozidla pohybuji pomaleji (to
plati zejména pro prvni, druhé a treti tfidy silnic a ostatnich
silnic). Nicméné jini autofi tvrdi, Ze dochazi k mirnému zvyseni vyskytu
kolizi se zvifaty pravé v zimnim obdobi, napfiklad ve Svédsku

( Wahlstréom a Liberg, 1995).

5.2.3. Jaky je predpoklad vztahu mezi hodnotou materialni
ujmy pred a po aplikaci navrhovanych preventivnich opatfeni

V poslednich letech se problémem stfetu se zvéfi zacalo
zabyvat vice instituci jako je napf. Centrum dopravniho vyzkumu,
BESIP, nebo Policie Ceské republiky. Kolem délnic a rychlostnich silnic
se zacalo sinstalaci oploceni nebo tvz. pachovych oplocenek.
Reditelstvim silnic a dalnic CR bylo vypsano nékolik vefejnych zakazek,
které byly zvefejnéné se napf. zadanim ,Predmétem stavby je
umisténi oboustranného oploceni télesa ddlnice D1 v useku 66,320 -
75,920. Stdvajici oploceni je jiZz v nevyhovujicim stavu, pripadné zcela
chybi. Soucdsti zakdzky je v misté pribéhu plotu odstranéni vsech
parezil. Vzhledem k tomu, Ze doslo k lokdIni zméné vedeni oploceni,
neni moZné kompletni oploceni pred obdobim vegetacniho klidu
realizovat, nebot je nutné danou ¢dst stromu vykdcet. Objekt oploceni
ddlnici bude slouZit predevsim k zamezeni vstupu zvéfe a osob do

prostoru télesa ddlnice. Po dobudovdni oploceni by mélo dojit ke
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zvyseni bezpecnosti provozu. Oploceni je souldsti stavebniho povoleni
a je nutnou podminkou pro uspésnou kolaudaci stavby. Ndsledné
probéhne v obdobi vegetacniho klidu kdceni stromd, které je soucadsti
této zakdzky.” Predpokladanda cena zakazky za uvedeny uUsek byla 22

mil. K¢ (www.verejna-soutez.cz).

Zakazky byly vypsany v nedavné dobé a v soucasnosti teprve
dochazi k jejich dokoncovani. Zjistit nebo porovnat jaky maji ucinek,
tedy zabranéni stfetd zvére s motorovymi vozidly bude trvat
minimalné nékolik meésici, proto bude potieba vyzkum opét
aktualizovat, aby bylo mozZné s jistotou zhodnotit Ucinek preventivnich
opatfeni v podobé oploceni silni¢énich komunikaci. Uz ted je ale
zfejmé, Ze pro zvér budou mit tyto migracni bariéry negativni dopad

v podobé migracni bariéry, kterou nebude snadné prekonat.

4001 3 a
3501 ,
01 obdobi
250 vyzku
g 20 mu
1501
1001 byly
501
0 | | | | | | | | — porovn
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 any
Skodavmil. K €.
Obr. 5—Vzniklad hmotna skoda v jednotlivych letech v diis-
ledku stretu se zvéri
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vzniklé hmotné Skody, které zpUsobily nehody v podobé stretl se
zvéfi. Skoda byla vidy pfi $etfeni nehody odhadnuta policii, takze
mohu uvadét pouze pfriblizné hodnoty, kdy po prohlidce vozidla a
nasledné opravé mohla Skoda vzrist nebo naopak klesnout. Nejvétsi
Skoda vznikla v roce 2016 a to 370334 500 K¢ pfi celkovém poctu
nehod 10448 (obr. 5). Tento rok byl zaznamenan znacny narUst
nehod. Pficinou muiZe byt napf. zvySeni hustoty dopravy a denni

dojizdéni az nékolik desitek kilometrid za praci.

Naopak, nejmensi Skoda byla v roce 2009 a to 111 985 900 K¢
pfi celkovém poctu nehod 2804, kdy byl také zaznamendan prudky
pokles dopravnich nehod jako takovych (tzn jak dopravnich nehod

zpUsobenych strety se zvéfi, tak klasickych dopravnich nehod).

Toto mohlo byt zplsobené zavedenim bodového systému

vCR a lidé si

davali ,Vetsi
pozor” pfi
porusovani

silni¢nich pravidel.
Celkem za
sledované obdobi

bylo  nahldseno

Obr. 6 —oploceni ddlnice D1 (viastni foto 2016)
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63599 nehod (srazek se zvéri), kdy byla vycislena celkova hmotna

Obr. 7 —oploceni ddlnice D1 (vlastni foto 2017)

Skoda 2 201
824300 K¢. Pfi
ziskani dat zod

pojistovacich
spolecnosti  se
da predpokladat
redlnd hmotnd
Skoda  vyrazné
vyssi. Na

obrazku ¢. 6 je

zachycen rovny Usek dalnice D1 na 68 km ve sméru na Brno. Na tomto

useku byly v minulosti zaznamendany stfety se zvéfi velmi ¢asto a to i

navzdory tomu, Ze jde o velmi prehledny Usek s viditelnosti na obé

o vt e e e —
Obr. 8 — oploceni dalnice D1 (vlastni foto 2017)
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nehod klesl, coz Ize vzhledem k instalovanému oploceni ocekdvat. Dle

mého nazoru, kde dojde ke sniZeni stret(, jinde dojde zase k jejich

nardstu, nebot migraci zvéfe nelze zabranit. Pokud se ale zvife

néjakym zplsobem dostane za tuto bariéru, nema pfi dnesnim

hustém provozu sebemensi $anci na preZiti.

Na prvni pohled je oploceni na obr. 7 instalované velmi kvalitné, vidy

po nékolika metrech jsou prichody (branky) pro udrzbu nebo pro jiné

ucely potrebné kolem dalnice.

Obr. ¢. 9 — oploceni dalnice D1 (vlastni foto 2017)
bez oploceni

ke zdi, takZe vétsi zvife nema sebemensi Sanci projit.
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Naopak, jak je vidét na obrazku 9 Usek dalnice D1 kilometr 42 aZ 43 je

zcela bez

Mukarov (vlastni foto 2012)

jakéhokoli
oploceni. Tento

Usek je tedy pro

zvér jedinym
moznym
mistem, kde

mohou prekonat
bariéru v podobé

silni¢ni

Obr. 10— Pozemni komunikace Ri¢any u Prahy smér komunikace,

pokud by ovsem

na druhé strané nebylo oploceni jiz instalované. Proto miZe mit toto

Obr. 11 — Pozemn komunikace MukaFov smér
Ri¢any u Prahy (viastni foto 2012)
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Po dobu mého vyzkumu jsem témér nikde nezaznamenal

dopravni znaceni ke sniZzeni rychlosti z dlvodu vyskytu zvére na

komunikaci, nebo dokonce znacku upozorfujici fidiCe na zvySeny

vyskyt zvére. Vyjimkou je napf. je Usek z Ri¢an u Prahy do obce

Mukarov a opacné, kde jsou dopravni znacky upozornujici fidice na

mozny vyskyt zvéfe a dopravni znacka snizujici maximalni povolenou

rychlost na 60km/hod. (obr. 10 a 11) (Smid, 2012). V soucasné dobé

v lokalité tyto znacky chybi a i kdyZ v daném misté dochazi ke stretlim

stale, neni zde zZddné upozornéné nebo varovani, které by tyto nehody

Obr.. 12 -
Dopravni znaceni
upozornujici na

vyskyt zvére

eliminovalo.

Na internetovych strankdch (www.azznaky.cz)
jsou uvedeny ceny za jednotlivé dopravni
znaceni (obr. ¢. 12). Porovnanim ceny za jednu
dopravni znacku cca 1500 K¢ a naslednou
hmotnou skodou vzniklou v disledku dopravni
nehody v priméru 32 tis. K¢ je zfejmé, zZe
nejlevnéjsim  preventivnim  opatfenim je
instalace dopravniho znaceni a to bud v podobé
snizeni rychlosti, nebo upozoriujici fidice na

moznost vyskytu zvére na pozemni komunikaci.

Poté uZ by stacila zména podminek havarijniho
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pojisténi, kdy by pfi nedodrieni povolené rychlosti nebo
nerespektovani dopravniho znaceni upozoriujiciho na vyskyt zvére
dochazelo ke kraceni pojistného plnéni, jako je tomu v mnoha zemich
napft. Svédsko, Norsko (osobni konzultace pojistovna Kooperativa a.s.

Ceska republika).

Sezdnni bariéry proti migraci obojzZivelnikl pfes komunikaci
(obr. 13) oploceni (vtomto pfipadé Zab v okrese Karlovy Vary) svadi

migrujici zaby do

propustku -
podchodu.

Pokud v tomto
obdobi migruji

stovky Zab, je

nebezpedi na obou

Obr. 13 Ukdzka opatreni pri migraci Zab stranch: dochazi
v okrese Karlovy Vary (mm.denik.cz) k velké devastaci
obojzivelnikd pri

projeti automobilu (desitky jedinci), ale miZe dojit i ke vzniku smyku,
coz mlze mit za nasledek zranéni osob ve vozidle a vzniku hmotné

Skody.
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Na obr. 14 je demonstrovana tristni situace - jak muze

dopadnout zvife, které se bude snazit prekonat pfi své migraci

oploceni. Dovedeme si asi predstavit jak muselo trpét. Vyska oploceni

je zfejmé vyhovuijici, ale velikost jednotlivého ,oka“ by méla byt

rozhodné mensi, aby zde zvér nemohla takovymto zplisobem uviznout

Obr. 14 - Zvire zachycené v oploceni (zdroj
nezndmy)

nebo naopak mensi

zvér probéhnout.

Pozitivnim
pfikladem pro feseni
ochrany  zvére i
UcastnikG  silni¢niho

provozu by pro nas

mohl byt priklad

kanadského
narodniho parku
Banff, kdy  jsou

feSeny nejen bariéry oploceni viditelny rozdil v provedeni oploceni

mezi CR a Kanadou), nadchody a podchody pro zvéf, ale i eliminace

vstupu zvéfe na komunikaci v mistech dopravnich uzll, reflexni

vystraznd upozornéni i dopravni znaceni. Soucasné jsou ndvstévnici

narodniho parku upozorfiovani informacnimi letdky na cerpacich
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stanicich, informacnich centrech i recepcich hotell o zplisobu jizdy

v oblasti bohaté na zvér.

5. ZAVER

V praci jsem dospél k jednoznaénému zavéru - mortalita
zvéfe na pozemnich komunikacich v CR méa neustéle se zvysujici
tendenci. Na zacatku vyzkumu, ktery jsem provadél vramci své
diplomové prace vroce 2012 (Smid 2012) jsem zjistil, Ze naprosta
vétsina silnic neni nijak proti stfetlim se zvéfi chranéna a ani na toto
riziko fidi¢ neni upozornén. Témér nikde jsem neregistroval dopravni
znaceni ke snizeni rychlosti nebo dokonce znacku upozorfujici na
mozny vyskyt zvéfe. Tam, kde znacka byla, v sou¢asné dobé neni, i

kdyz jsou stale na téchto mistech evidovany nehody.

V soucasné dobé je velky trend ohraniceni dalnic oplocenim,
bohuzel nejsou jesté vsude dokoncena a vysledek tohoto opatreni
bude zjistén aZ nasledujici roky. Podobnym trendem jsou tzv.
»pachové ohradniky” u komunikaci nizsich ttid, které vSak vyZaduji
trvalou udrzbu. Zvér (zejména srnéi zvér, Cerna zvér) si na tento typ
zabrany velmi rychle zvykd a prestdva ji respektovat. Ztohoto
divodu neni mym cilem zakoncit vyzkum disertacni praci, ale

pokracovat v ném i do budoucna. Data, kterd mdm moZnost ziskat
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od PCR jsou pro tento vyzkum stéZejni a velmi precizni. Rozhodné je

nelze nahradit vlastnim terénnim Setfenim, ale vhodné je doplnit.

Nejvice nehod se stalo na pozemnich komunikacich 1. a 2.
tridy, cozZ je samozifejmé ovlivnéno tim, Zze komunikaci tohoto druhu
je v CR nejvice (tab. 2). Celkova délka silnic a dalnic v CR je necelych
56 000 km z toho ddlnice maji 1250 km, silnice 1. tfidy 5811 km,
silnice 2. tfidy 14587 km, silnice 3. tfidy 34130 km (www.rsd.cz).

Tabulka 2 — Pocet stretd (2010 - 2016) prepocteno na 1 km celkové
délky komunikaci (vlastni vypocet)

Druh pozemni | Pocet Délka pozemni Pocet
komunikace stfetll se komunikace (km) stfettina 1l
ZVeri km
Dalnice 3557 1250 2,8
1. tiidy 22676 5811 3,9
2. tridy 19967 14587 1,3
3. tridy 14473 34130 0,42

KuSta (2011) uvadi, Ze stfety zvéfe s motorovymi vozidly
nejcastéji ovliviiuje ¢as udalosti a mésic, ve kterém ke stfetu doslo.

Uvadi, Ze nejcastéji dochazelo k nehoddm kolem 22:00 hod. a druha
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vina srazek nastavala kolem 6:00 hod. ranni. Dale uvadi, Ze nejCastéji
dochazelo ke stfetim v mésici dubnu a kvétnu a dalsi mésic v poradi
byl prosinec. Zvysledkd z celé CR, které jsem zpracoval Ize stimto
tvrzenim souhlasit. Naopak, z vysledkl okresu Praha vychod (Smid
2013) se tyto Udaje rozchazeji, jelikoz napf. v roce 2008 bylo nejvice
srazek v mésici kvétnu a nasledoval mésic listopad, v roce 2009 bylo

nejvice nehod v mésici kvétnu a nasledoval mésic fijen.

Nejvice nehod se dle mnou vyhodnocenych tGdaju stalo v noci,
bez vefejného osvétleni a viditelnost nebyla nijak ovlivnéna
povétrnostnimi podminkami. Prekvapuijici je zjistény udaj, Ze velmi
vysoky pocet nehod se stal ve dne, kdy viditelnost také nebyla nijak

ovlivnéna povétrnostnimi podminkami (Smid et al. 2014).
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