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Technické pamatky spjaté s dopravou a moZznosti jejich
vyuziti v cestovnim ruchu Ceské republiky

Abstrakt

Bakalatska prace ukazuje, jak dulezity cestovni ruch pro spolecnost je. Zabyva se
zakladni charakteristikou cestovniho ruchu, jeho vznikem, postupnym vyvojem a jeho
celkovou typologii. V teoretické Casti se snazi obecné priblizit toto odvétvi, dale ukazuje, co
je podstatou cestovniho ruchu z ekonomického hlediska, popisuje cestovni ruch jako systém
a jsou nastinény faktory ovliviiyjici cestovni ruch. Prace je v praktické ¢asti zaméfena na
technické pamatky spjaté s dopravou a na praktickém ptikladu je ukazano, jak 1ze téchto
pamatek vyuzit v cestovnim ruchu a turismu Ceské republiky. V této &asti je podrobny navrh
turistického zajezdu na sedm dni, zahrnuty jsou v ném pamatky Hlavniho mésta Prahy,
pamatky StfedocCeského a Libereckého kraje. Na zaveér prace je ukazan podrobny piehled

nakladua na tuto trasu.

Klicova slova:
Technické pamatky, doprava, cestovni ruch, turismus, turisté, zajezd, Ceska republika,

dopravni infrastruktura



Technical monuments related to transport and the
possibilities of their use in the tourism of the Czech

Republic

Abstract

The bachelor thesis shows how important tourism is for society. It deals with the
basic characteristics of tourism, its origin, its gradual development and its overall typology.
In the theoretical part it tries to give a general introduction to the industry, it also shows what
is the essence of tourism from an economic point of view, it describes tourism as a system
and the factors affecting tourism are outlined. The practical part of the thesis focuses on
technical monuments related to transport and shows how these monuments can be used in
tourism in the Czech Republic. In this part there is a detailed proposal of a tourist tour for
seven days, including the monuments of the Capital City Prague, monuments of the Central
Bohemia and Liberec regions. At the end of the paper a detailed cost overview of this

itinerary is shown.

Keywords:
Technical monuments, transport, tourism, tourists, tour, Czech Republic, transport

infrastructure
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Uvod

Bakalaiska prace se zaméfuje na cestovni ruch Ceské republiky a moznosti podpory
jeho dalsiho rozvoje ve vztahu k technickym pamatkam spojenym s dopravou. Cestovni ruch
je spoleCenskym fenoménem, jez se stal pomérné rychle soucasti kazdodenniho zivota
spole¢nosti. Diky neustalému vyvoji lze vidét, jak dominantni toto odvétvi ve skuteCnosti je.

Ovliviiyje socialni, ekonomickou 1 politickou situaci v jednotlivych zemich.

Lidska potfeba zejména v ekonomicky vyspélych zemich je cestovat za poznanim po
nécem novém a neznamém, za rekreaci a za ucelem osobniho rozvoje. Cestovni ruch nema
pouze individualni vyznam, stal se i vyraznym ekonomickym fenoménem, prave proto patii
spolu s automobilovym pramyslem a obchodem sropou kjednom ze tfi nejvétSich
exportnich odvétvi dnesni doby. A tak zahrnuje oblasti rozvoje regionalnich celkda,

podnikatelskych Cinnosti, narodni a svétové ekonomiky.

Faktorti, které dnes zasadné ovliviluji cestovni ruch, je velké mnozstvi, jako napfiklad
dopravni infrastruktura — diky ni je na vybrana mista lep§i dostupnost. Dobra dopravni
infrastruktura se vyznacuje zejména Sirokym pokrytim statu siti silnic, dalnic a zeleznic, také
leti$t’ a cyklostezek. Mezi dalsi faktory je i nabidka sluzeb v cilovych mistech, mezi n€ patfi
kulturni, stravovaci a ubytovaci zatizeni aj. Podminkou pro provozovani cestovniho ruchu
na dobré arovni je dosahnout vysoké arovné téchto faktorti v danych oblastech a tim se stava
tato oblast potencialné vyhodna.

Cestovani je v dneSni dob€ mnohem pfistupnéjsi a pro vice lidi nez kdy dtive.
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Cil prace a metodika

1.1 Cil prace

Prace se zam&fuje na cestovni ruch Ceské republiky a moznosti podpory jeho dalgiho
rozvoje, a to ve vztahu k technickym pamatkam spjatych s dopravou.

Teoreticka ¢ast ma za kol popsat zakladni informace, které jsou spojeny s tématem
prace. Hlavnim cilem je pfedstavit vetejnosti technické pamatky, jejich vyznam z hlediska
cestovniho ruchu, definovat cestovni ruch jako systém, ptiblizit druhy a formy cestovniho
ruchu a nastinit i moznosti dal§iho vyuziti technickych pamatek v ramci turistickych cest.

Prakticka Cast je tvofena vzorovou turistickou trasou ve formé poznavaciho zajezdu
po technickych pamatkach Ceské republiky. Mista, ktera zde budou navstivena mohou
vefejnosti pomoci s inspiraci, co mohou navstivit v piipad€, ze se rozhodnou podniknout
vylet. Diky tomu muze byt rozsifeno povédomi o téchto pamatkach, coz napomuze piilakat

vice navstévnikl i do danych oblasti kde se pamatky nachazeji.

1.2 Metodika

Ke zpracovani bakalarské prace byly pouzity ovérené internetové zdroje 1 odborna
literatura, které byly dukladné prostudovany. Informace jsou zejména Cerpany z tisténych
zdroju kvuli vétsi davéryhodnosti a mensi moznosti zavadéjicich informaci. V teoretické
Casti je mnoho pojmu a definic, typologie cestovniho ruchu, Cast je i zamétfena na technické
pamatky a jejich Clenéni. V riznych mirach byly pouzity metody analyzy, syntézy a
komparace, v praktické asti pak i vlastni terénni prazkum.

Diky tomu Ze na uzemi Ceské republiky je spoustu technickych pamatek spjatych
s dopravou, pro co nejlepsi naplanovani trasy v praktické Casti bylo vyuzito vlastnich
zkuSenosti a poznatkll z cest. NaSe zemé nabizi skutené o mnoho takhle zajimavych
pamatek, co by staly za uvedeni, a to vSe diky nasi bohaté historii.

Pii vybéru pamatek bylo uvazovano, aby nebylo zminéno jedno misto a pamatky
v jeho okoli, ale byl kladen daraz na riznorodost ve vice oblastech. Hlavni mésto dostalo
své slovo stejné tak jako mensi, avSak velmi popularni primyslové mésto Mlada Boleslav,
a dale mensi, velmi klidna obec v okoli Liberce — Kotenov. Forma cestovani a ubytovani
byla vybrana s ohledem na pohodli ucastnikt a zaroveri, aby varianta ztstala stale cenove

dostupna.
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2 Cestovni ruch a jeho vyznam

2.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch je vyznamny fenomén jak pro spolecnost, tak pro ekonomiku. Je jednim
z nejvyznamné&jSich odvétvi svétové ekonomiky. Cestovni ruch je soucast spotfeby a
zpusobu zivota obyvatel hlavné z ekonomicky vyspélych zemi, a pravé proto kazdoroéné
predstavuje nejvetsi pohyb lidské populace. Vedle automobilového primyslu a obchodu
s ropou patii v celosvétovém meéfitku ke tfem nejvétSim exportnim odvétvim. (Heskova,

2011,s.7)
2.1.1 Definice cestovniho ruchu

Cestovni ruch se da obecné definovat jako kratkodoby piesun lidi na jind mista mimo
jejich bézna mista pobytu, za i€elem rekreace, relaxace, poznavani kultur nebo jinych aktivit
a novych mist. Definici je zapotiebi doplnit o oblast kde hlavnim smyslem neni zabava, ale
prace, tedy o lukrativni oblast sluzebnich cest. Kvili nékolika faktoram (napf. kolik noci
musi lidé stravit mimo sva bézna mista pobytu, jak dlouho museji cestovat, aby mohli byt
povazovani za turisty), neni snadné urcit rozdil mezi cestovnim ruchem a cestovanim. Je
vSak jasné, ze 1 pres existujici silnou spojitost, protoze cestovni ruch je odvozeny od slova

cestovani, se oba pojmy lisi. (Horner a Swarbrooke, 2003, s. 53-54)

Mnozi lidé povazuji cestovni ruch za Cinnost, jez je vysledkem sluzeb jinych odvétvi
(doprava, ubytovani, stravovani), nikoliv za samostatné odvétvi. Pokud jde vyslovné o
néjaky pramysl cestovniho ruchu, pak se pravdépodobné sklada ze sluzeb poradatela zajezdu

jako jsou cestovni agentury a kancelare. (Horner a Swarbrooke, 2003, s. 54)

Pokud pojmu cestovani rozumime jako cesty, které jsou spojené s prechodnym
pobytem na misté jiném, nez je bézné misto pobytu, cestovni ruch je tedy pojem mnohem
SirS§i. Da se obecné konstatovat, ze o cestovnim ruchu mluvime pravé tehdy, kdyz se
z cestovani stane masovy jev a je dale spojovano s poskytnutim specifickych sluzeb, které

jsou zabezpeceny specializovanymi organizacemi. (Indrova, 2009)
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Prestoze lidé cestovali od pradavna, cestovni ruch se vice zacal rozvijet teprve az od
poloviny 19. stoleti. Kromé snah o pfesné vymezeni pojmu v zacatku 20. stoleti se stala
z cestovniho ruchu nejen teoreticka disciplina ale i pfedmét vyzkumt a zapocalo se o
cestovnim ruchu vzdélavat. Zacatek této teoretické discipliny v roce 1942 je spojen se
Svycarskymi védci a autory jedné z prvnich definic pojmu cestovni ruch, pozdé&ji
renomovanymi profesory Walterem Hunzikerem a Kurtem Krapfem. Pojem definovali jako
,,soubor vztaht a jevl, které vyplivaji z pobytu na cizim misté, pokud cilem pobytu neni
trvaly pohyb nebo vykon vyde€lecné Cinnosti“. V soucasnosti je obsah jejich dila ¢astecné
prekonany, aviak v povaleéném obdobi nejen ve Svycarsku ale i v jinych evropskych
zemich byl velkym pfinosem pro zkoumani cestovniho ruchu. Za to se autorim dostalo

mezinarodniho uznani. (Heskova, 2011, s. 8)

Definice, jez se stala v 80. letech minulého stoleti oficialni definici AIEST -
Mezinarodni sdruzeni védeckych pracovniki cestovniho ruchu, pochazi od $vycarského
profesora C. Kaspara. Navazal na definici i praci Hunzikera a Krapfa a definoval cestovni
ruch jako ,,souhrn vztaht a jevi, které vyplivaji z cestovani anebo pobytu osob, piicemz
misto pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydleni nebo zaméstnani“. (Heskova, 2011,

s. 8)

I pfes zaznamenani oficialni definice, nebyly stale od mnoha odbornikd i prosté
verejnosti zcela sjednocené nazory. Pravé z tohoto divodu Svétova organizace cestovniho
ruchu — WTO, zorganizovala mezinarodni konferenci o statistice cestovniho ruchu
v hlavnim mésté kanady Ottawe. Zde Gcastnici konference piijali navrh, ze se cestovnim
ruchem rozumi ,,¢innost osoby cestujici na pfechodnou dobu do mista leziciho mimo jeji
bézné prostiedi (misto bydlisté), a to na dobu kratsi nez je stanovena, pficemz hlavni ucel
cest je jiny nez vykon vydélecné Cinnosti v navs§tiveném misté”. V mezinarodnim ruchu se
stanovenou dobou rozumi jeden rok, v domacim cestovnim ruchu je to Sest mésicu.
V navstiveném misté neni vydélecna Cinnost zalozena na prechodném pracovnim poméru
nebo trvalém pracovnim pomeéru, zarover to ale nevylucuje obchodni, sluzebni a podobné
cesty, které maji pracovni motivaci hrazené z titulu pracovniho poméru u zaméstnavatele
v mist¢ bydlisté nebo firmy. Definice pfijatd u WTO z cestovniho ruchu vylucuje pravidelné
cesty do zahrani¢i, cestovani v ramci trvalého bydlisté, dlouhodobou migraci nebo docasné

prestéhovani. (Heskova, 2011, s. 9)
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2.1.2 Typologie cestovniho ruchu (druhy a formy cest. ruchu)

Z toho duvodu, Ze se v kazdodenni praxi projevuje cestovni ruch v riznych formach
a druzich, tak specifikovat jej ve vSeobecné roviné by bylo nedostacujici. Formy se takeé
neustale obohacuji a vyvijeji v zavislosti na poptavce technologicko-technickych
moznostech nabidky a ucastnika cestovniho ruchu.

Kdyz vezmeme motivaci ucastniki jako zakladni faktor pro posuzovani cestovniho
ruchu, tak mluvime o druzich cestovniho ruchu. Motivaci je v tomto ptipad¢ ucel, pro ktery
ucastnici pobyvaji na cizich mistech a cestuji. Kdyz vezmeme jako zékladni faktor pro
posuzovani cestovniho ruchu rizné pficiny, jez ho ovliviuji, ale také dusledky, které ptinasi,

tak mluvime o formach cestovniho ruchu. (Heskova, 2011, s. 19-21)

Tabulka 1: Druhy cestovniho ruchu

Druhy cestovniho ruchu
Rekreacni cestovni ruch Lazensky cestovni ruch
Sportovni cestovni ruch Zdravotni cestovni ruch
Dobrodruzny cestovni ruch Obchodni cestovni ruch
Myslivecky a rybarsky cestovni ruch Kongresovy cestovni ruch
Nabozensky (poutni) cestovni ruch Stimulacni cestovni ruch

Zdroj: Heskova, 2011, vlastni zpracovani

2.1.2.1 Druhy cestovniho ruchu

Druhy cestovniho ruchu se v praxi nachéazeji ve vzajemné kombinaci, nikoliv v Cisté
formé, kdy jeden z druhti byva dominantni a v dnesni dobé je tedy pomémné dost té€zke,
presné urcit o jaky druh se jedna. Pro priklad, lazenisky cestovni ruch byva nejcastéji v
kombinaci se zdravotnim a kulturnim cestovnim ruchem, rekreacni cestovni druh
v kombinaci s kulturnim, zdravotnim a sportovnim cestovnim ruchem atd. (Kotikova, 2013,

s. 19-21)

Rekreacéni cestovni druh

Praktickd ¢ast prace je nejvice spjata s rekreacnim cestovnim ruchem, ktery se

charakterizuje jako aktivni, ale také pasivni odpocCinek, zalezi na preferencich ¢lovéka. Tento
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druh ma byt zasazen v pfiznivém prostiedi pro obnovu psychickych a fyzickych sil jedinct.
Cilem je pozitivni vliv na organismus a duSevni pohodu Clovéka, a protoze se v dnesnim
svete stale zhorSuje zivotni prostredi v misté trvalého bydlisté, dostava rekreacni cestovni
druh postupem &asu pro spolednost &im dal vétsi vyznam. V Ceské republice je jiz
z predeslého stoleti, velkou oblibou zahradkareni a chalupateni. Nebyva to jen zalezitost
jedince, nybrz celé rodiny.

Tematicky cestovni ruch, soucast rekreatniho cestovniho ruchu, se zaméfuje na
uspokojeni specifickych odbornych a rekreacnich potieb. Podfizuje se tedy jiz konkrétnim
potiebam a zajmum jak jedince, tak i skupin, jako napfiiklad technické pamatky spjaté
s dopravou. Pokud je potiebou v relativné kratkém case zazit komplexni zazitek, pak je

tematicky cestovni ruch skvélou volbou. (Heskova, 2011, s. 20-21)

Zdravotni cestovni ruch

Tento cestovni druh reaguje na stale narustajici trend zdravotniho uvédomeéni jedinct
a jejich snahy o preventivni ovlivnéni a zlepSeni své zdravotni stranky. Vysledkem pocinani
ma byt ochrana pred negativnimi nasledky dnesniho rychlého zivotniho stylu a zptsobu
zivota. Diky trendu pohody, péce o své télo a svou krasu, ktery vznikl jiz koncem predeslého
stoleti, roste ¢im dal vice poptavka na rozvoj zdravotniho cestovniho ruchu. Jednim
z velkych vlivli na zvySenou poptavku po tomto druhu je i nartst vrstvy manazert, ktefi
pozaduji intenzivni a zaroven kratkodobé zotaveni. Tato poptavka dala vzniknout vétSimu
poctu produktd jako jsou napiiklad sportovné-rekreacni, relaxacni a rekondicni aktivity.

(Heskova, 2011, s. 23)

Lazerisky cestovni druh

Predstavuje, podobné jako je tomu u zdravotniho cestovniho ruchu, zdravotné-
preventivni a 1éCebné Cinnosti, které jsou ale vykonavany pod odbornym zdravotnickym
dohledem. Rozvoj tohoto druhu je podminén existenci nékterych z1écivych ptirodnich
zdroju (bahno, pfirodni 1é¢ivé vody, plyny a klima), které ovlivni zaméfeni lazenske 1écby.
Tato lécba byva kombinovana s dietnim stravovanim, medikamentézni 1écbou a
psychofyzikalni rehabilitaci. Dalsi faktor, ktery pozitivné dokaze ovliviiovat vysledky
lazenské 1écby jsou kulturni a socialni zivot, ktery se intenzivn€ rozviji v lazenskych
meéstech. Lazensky cestovni ruch si klade za cil zlepSit zdravotni stav jedince a tim snizit

jeho pracovni neschopnost. (Heskova, 2011, s. 23)
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Sportovni cestovni ruch

Charakteristikou sportovniho cestovniho ruchu je vykonavani vSelijakych
vhodném piirodnim prostredi. Pfikladem sportovnich ¢innosti jsou pési, horska anebo vodni
turistika, mototuristika (kempovani a karavaning), cykloturistika. Nektefi lidé nedosahu;i
takové fyzické urovné, ktera je u narocnéjSich sportt potieba, a tak se vénuji témto sportim
v pasivni podobé, tedy jako sportovni divaci.

Dale se sportovni aktivity déli dle ro¢niho obdobi:

e Zimni aktivity: Lyzovani/jizda na snowboardu, brusleni, saiikovani aj.

e Letni aktivity: plavani, koupani, tenis, micové hry, golf aj.
Cilem sportovniho cestovniho ruchu je nejen zvyseni fyzické zdatnosti jedince, ale takeé
posileni jeho mentalni stranky, zlepSeni moralnich vlastnosti ¢lovéka (u kolektivnich aktivit
napiiklad tymovost).
Z disledku touhy po neznamém a objevovani a touhou po dobrodruzstvi je soucast
sportovniho cestovniho ruchu také dobrodruzny cestovni ruch. Tomuto druhu dala vzniknout
lidska touha po obCasné zméné na kratky cas zmeénit kazdodenni styl zivota na alternativni
zpusob ziti vykonanim aktivit jako je cestovani, zdolavani vysokych mist nebo také
variantou extrémnich sportt jako je rafting, horolezectvi a bungee jumping. (Heskova, 2013,

s. 22-23)

Kongresovy cestovni ruch

Jedna se o druh cestovniho ruchu, ktery se zamétfuje na vyménu odbornych a
védeckych zkuSenosti a poznatki ve spojeni s cestovanim a pobytem v néjakém
kongresovém misté. Predmétem kongresového cestovniho ruchu byva nejcastéji organizace
konferenci, kongrest, seminaiu, veletrhti a taky vystav. Mista, kde se setkavaji ucastnici
tohoto cestovniho ruchu jsou oznaleny jako kongresové akce a sluzby které jsou témto
ucastnikiim poskytnuty nesou oznaceni kongresové sluzby. Rizné doprovodné programy,
které jsou spojeny s ucelnym vyuzivanim volného c¢asu na kongresovych mistech,
v nav§tivenych regionech nebo statech, jsou soucasti kongresovych setkani a byvaji pred
nebo po kongresovém setkani. Hlavnim rozliSenim tohoto druhu cestovniho ruchu od

ostatnich je, ze se nekoncentruje do klidnych mist a rezortd, ale koncentruje se do velkych
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mést. Dalsi zvlastnosti je, ze tento druh je spjaty s nadprimérnymi pfijmy prakticky vétSiny
zjeho ucastniki. A proto je z ekonomického hlediska jednim znejvice efektivnich
cestovnich ruchti, dokazuje to i fakt, Ze vydaje ucastnika téchto akci jsou 2krat az 3krat vetsi

nez vydaje jinych turistt. (Heskova, 2013, s. 23-24)
2.1.2.2 Formy cestovniho ruchu

Blizsi urCeni podstaty cestovniho ruchu z hlediska cilti i potieb jeho ucastnikt
umoziuji formy cestovniho ruchu. Diky tomuto poznavani lze 1épe ptipravit produkt, ktery
se dale nabizi na trhu cilové skupiné ucastnikti cestovniho ruchu.

Typologie forem cestovniho ruchu vyuziva vice klasifikacnich kritérii.

Tabulka 2: Formy cestovniho ruchu

Formy cestovniho ruchu
Z geografického hlediska Podle poctu tcastnikt
Podle zpiisobu organizovani Podle veku ucastnikti
Podle délky ucasti Podle pfevazujicitho mista pobytu
Podle ro¢niho obdobi Podle pouzitého dopravniho prostredku
Z hlediska dynamiky Ze sociologického hlediska

Zdroj: Heskova, 2011, vlastni zpracovani

Jedno z kritérii je dle mista pobytu neboli geografické hledisko. Toto hledisko nam poméha
rozdelit formy na zahranicni, doméaci a mezinarodni ruch. Dal§i existujici formy jsou
odvozené formy: vnitini, regionalni a narodni cestovni ruch. Je naprosto bézné, ze se v praxi

setkame s prolinanim jednotlivych forem a druhti cestovniho ruchu. (Petri, 2007, s. 30-33)

Rozdéleni forem z podle mista realizace (mySleno uzemi statu) dle Petri:
* Domaci cestovni ruch

= Zahraniéni cestovni ruch

¢ Doméci cestovni ruch je formou cestovniho ruchu, kdy jeho ucastnici nepiekroci

statni hranice své zemé.
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¢ Zahrani¢ni cestovni ruch je forma cestovniho ruchu, ktera zahrnuje vyjezdy a

pfijezdy za hranice pfislusného statu. Tato forma se da dale rozclenit z hlediska

vztahu k narodnimu hospodarstvi statu (platebni bilanci statu):

o Pasivni zahrani¢ni cestovni ruch (v dnesni dobé také nazyvan vyjezdovy)
* Pro piislusny stat znamena vyjezdy (vycestovani) vlastnich obcant
do zahranic¢i a jejich nasledny pobyt v zahraniCi. Zatézuje pasivni

stranu bilance, protoze jde o vydej platebnich prostiedkti do zahranici.

o Aktivni zahrani¢ni cestovni ruch (nazyvan Castéji ptijezdovy cestovni ruch)
* Pro pfislu$ny stat znamena prijezdy (piicestovani) a nasledny pobyt
navs§tévnikt ze zahraniCi (cizincd). Pro pfislusny stat je pfinosem
platebnich prostiedkd, tedy prispiva na aktivni stranu bilance statu.

(Zelenka, Paskova, 2012)

+ Mezinarodni cestovni ruch

* Je souhrnem vesSkerého cestovniho ruchu ze =zahranici, tedy
cestovniho ruchu vice zemi. D¢li se dale na vnitini a narodni. Je zde
zafazen i tranzitni cestovni ruch.

" Vnitfni cestovni ruch (vnitrostatni) — je tu zahrnut pobyt a pohyb
ucastnikl cestovniho ruchu, ktery je uvnitf hranic jednoho statu, jde
o souhrn v§ech ucastnika piijezdového a domaciho cestovniho ruchu.

* Narodni cestovni ruch — v tomto ruchu je zahrnut pobyt a pohyb viech
ucCastnikd, ktefi cestuji uvniti vlastni zemé a také mimo ni. Je
souhrnem pro ucastniky domaciho a vyjezdového cestovniho ruchu.

o Tranzitni cestovni ruch

= Cestovni ruch, ktery je spojen s prijezdy na izemi urcitého statu, ale
nezahrnuje pobyt a obvykle byva omezen uréitym poctem hodin.
Podle pohledd platebni bilance narodniho statu a narodniho
hospodafstvi, je stejného charakteru, jako aktivni cestovni ruch.

(Zelenka, Paskova, 2012)
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Rozdéleni cestovniho ruchu dle formy uhrady nakladu a zpusobu ucasti:

«» Komeréni cestovni ruch (dfive nazyvan volny) — u€astnici cestovniho ruchu si v této

formé ucast hradi pouze ze svych piijmu a o Ucasti se rozhoduji svobodné.

¢ Socialni cestovni ruch (v CR dfive nazyvéan vazany) — thrada casti je dopliiovana

nebo plné hrazena ze spoleCenskych fondu (pfispévky nemocenského pojisténti,
fondy kulturni a socialnich potieb). Ugast a poskytnuti piispévka v téchto piipadech
jsou vazany na splnéni urCitych podminek (Clenstvi v organizaci, zaméstnani,

doporuceni od lékarte aj.).

Rozdéleni cestovniho ruchu podle délky ucasti:

¢ Kratkodoby cestovni ruch — charakterizuje se pobytem do 4 dnti mimo trvalé bydliste

jedince (nejvice 3 prenocovani)

¢ Dlouhodoby cestovni ruch — Pfedpokladana délka pobytu je vice nez 4 dny mimo

trvalé bydliste jedince, ne-li delSi nez 6 mésici v domacim cestovnim ruchu a 1 rok

v piipadé€ mezinarodniho cestovniho ruchu

2.1.3 Vznik a rozvoj cestovniho ruchu

2.1.3.1 Vznik cestovniho ruchu

Pavodni vyznam cestovniho ruchu je, Ze to byl akorat jiny vyraz pro cestovani. Je
postupné spojovan poznavanim, vyuzitim volného ¢asu a rekreaci.

Muzeme v literatufe najit plno véci které nas odkazuji na to, ze lidé cestovali
v podstaté uz v davnoveéku. Mnoho autort se shoduje, Ze zacatky moderniho cestovniho
ruchu je mozné hledat teprve az v 17. a 18. stoleti, hlavné v cestach tovarysu (za
ziskavanim zkuSenosti) a Slechtict. V téchto dvou stoletich se jiz také zaCinaji vyskytovat i
zminky o prvnich pravodcich. Ti pochazeli z fad obyvatelstva, které byly divéryhodné
anebo zcestovalych krajanti. Ukol t&chto privodct byl hlavné chranit cestujici pied
prepadenimi a usnadnit celkové cestovani tim, ze poskytovali informace o moznostech
stravovani, ubytovani, zajimavostech krajiny a o zvycich mistnich lidi. Masova forma

cestovniho ruchu vznikla teprve v druhé poloviné 19. stoleti a nejvétsi rozmach dosahla
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kvuli vlivu demokratiza¢nich zmén v obdobi po 2. svétové valce, presnéji ve tfech
poslednich desetiletich 20. stoleti. (Petrti, 2007, s. 4-5)

Diky projevu dvou lidskych potfeb — potieba rekreace (odpocinku) a potieby
bezprostiedniho poznani — se cestovni ruch dale rozvijel. S rozvojem spolecnosti a jeji
vyrobni silou se obé tyto potteby zacinaly vice projevovat. Tim, ze vznikla moderni
tovarni vyroba, ktera byla jiz v pocCatcich provazena jak tizivymi pracovnimi ale také
ubytovacimi podminkami a velmi, az neimérné dlouhou, pracovni dobou, u lidi vznikala

potieba odpocinku mimo toto prostiedi, nejCastéji v prirodé. (Petrti, 2007, s. 4-5)

Dal3i spoledenské zmény zpusobené prumyslovou revoluci:

* Pramyslova revoluce vyvolala potiebu vzdé€lani; poznani nejen novych vyrobnich
zpusobu, ale i dalSich, jinych zptsobu zivota
* Na venkové dochazelo k rozdélovani diivéjsich rodinnych pospolitosti, protoze lidé

z venkova odchazeli do mést za praci
Diky lidské pfirozené tendenci poznavat dosud poznané a neznamé, obnovovat mezi
sebou rodinna spojeni, to vedlo k nutnosti opoustét misto trvalého bydlisté pouze docasné,

tedy cestovat. (Petra, 2007, s. 4-5)

Za zakladni pfiiny, které daly vzniknout modernimu cestovnimu ruchu, muzeme

oznacit potieby. které byly vyvolané délbou prace ve spole¢nosti a rozvojem vyrobnich sil:

= Potieba obnovit spojeni s ptirodou, vnimanou jako zdroj regenerace pracovni
schopnosti lidu.

* Potieba obnovovat styk s lidmi, protoze nové vyrobni podminky je od sebe délily;
potieba nového navazovani styku s lidmi z divodu poznani a vymeény zkusSenosti

» Potieba se vzdélavat jako predpoklad pro uplatnéni se v novych vyrobnich
podminkach a potfeba poznat nové vyrobni postupy pro urychleni a zefektivnéni

dalsiho technického rozvoje.

Cestovni ruch ma sva omezeni, musi byt splnény urcité podminky, kdyz uvazujeme o
jeho dalsim vyvoji. Podminky jako jsou osobni svoboda pohybu ¢lovéka, uspokojeni
zakladnich zivotnich potteb, nejprve vSak dosazeni urcitého stupné zivotni urovné, aby

méli obyvatelé urCité zakladni mnozstvi financnich prostredkt a také ptiméteny fond
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volného Casu. V diivéjsich Casech témito zakladnimi podminkami oplyvala pouze §lechta a
bohati primyslnici, ov§em dal$i vrstvy obyvatelstva, hlavné tedy rolnici a délnici, dosahli
téchto podminek az pii dalsim rozvoji vyrobnich sil, po zruseni nevolnictvi a po vzniku
moderniho velkoprimyslu.

Vznik cestovniho ruchu neni pouze nasledkem lidské touhy po objevovani
historickych pamatek a pfirodnich kras ani nasledkem migracniho pudu lidi. Cestovni ruch
vznikl praveé 1 diky dosazeni urcitého stupné vyvoje, zejména tedy materialnich podminek
zivota spoleCnosti. Za vytvorenim nejen potieb, které vyvolavaji cestovni ruch, ale
soucasné vytvorenim zakladnich podminek pro schopnost tyto potieby uspokojovat, stoji

rozvoj vyrobnich (ekonomickych) sil. (Petrti, 2007, s. 4-5)

2.1.3.2 Rozvoj cestovniho ruchu

Rozvoj vyrobnich sil, ktery podminuje, jak rist, rychlost i sméry rastu, ale i
stagnaci cestovniho ruchu, je zdkladni podminkou pro vznik a dal$i rozvoje cestovniho
ruchu. Dalsi nezbytna podminka pro rozvoj cestovniho ruchu jsou mirové zivotni
podminky, kdy pfi nedodrzeni by nebyl mozny ani rozvoj cestovniho ruchu. Pravé pro
velky vyznam miru pro cestovni ruch a také naopak cestovniho ruchu pro mirovou
spolupraci mezi staty jsou nekteré otazky pro cestovni ruch také zatfazeny do Zavérecného
aktu o bezpecnosti a spolupraci v Evropé, jez byl podepsan v Helsinkach roku 1975.

(Petrti, 2007, s. 6)

Existuje fada dalSich podminek, které psobi na rozvoj cestovniho ruchu a délit je
1ze do nésleduyjicich skupin:
* Ekonomické
* Ekologické
* Demografické
* Pracovni
* Materialné-technické
*  Administrativni
Ekonomické Cinitele jsou predevsim celkova uroven ekonomiky zemé, vyjadiena
hrubym domacim produktem, slozenim platebni bilance. Dal$i €initelé jsou fond volného
Casu, materialni stranka zivotni urovné, celkova uroven cen na trhu zbozi, sluzeb a vyse

disponibilnich pfijmu obyvatel.
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Ekologické ¢initele jsou pfiznivé piirodni a celkové zivotni prostiedi. Dostatek
atraktivniho rekreacniho prostoru a zajimavé prirodni aktivity.

Demografické Cinitele jsou vSe, co se tyka obyvatelstva, jeho slozeni a stavu. Patfi
sem veékové a rodinné slozeni, hustota obyvatelstva a zdravotni stav obyvatel.

Pracovni zabezpeceni je jeden z vyznamnych faktort, které ovliviiuji a podporuji
cestovni ruch. Je potieba zabezpecit cestovni ruch dostate¢nym poctem kvalifikovanych
pracovnika.

Materialné-technické podminky jsou predev§im materialné technické zakladna
cestovniho ruchu v uzsim slova smyslu, tedy stravovaci a ubytovaci zatizeni, doprava,
dostatecna sit’ obchodu a sluzeb, sménaren, sportovné-rekreacnich zafizeni, zdravotnické a
bezpecnostni sluzby.

Administrativni podminky se tykaji zeyména zahrani¢niho cestovniho ruchu a
jsou spojeny s vyjezdnimi a vstupnimi formalitami. Patii sem pasové, vizové, celni a

smeénarenské predpisy. (Petra, 2007, s. 6-9)

2.1.4 Cestovni ruch jako systém

Cestovni ruch se da zkoumat jako systém, ktery tvoii prvky, mezi kterymi se nachazi urcité

vzajemné vazby.

Obrazek 1: Cestovni ruch jako systém

Ekcnor:u;lfe Politicke
prostredi prostredi

Cestovni ruch

Subjekt
cestovniho
ruchu

Objekt
cestovniho
ruchu

ocidlni ) s ologické

Socidini Ekologické

. Technicko-technologické -

prostiedi . prostiedi
prostredi

Zdroj: Kaspar C., 1995, vlastni zpracovani

22



CR je otevienym a dynamickym systémem, jez je tvoren dvéma podsystémy véetné
vzéjemnych vazeb mezi sebou:
e Objekt cestovniho ruchu

e Subjekt cestovniho ruchu
Mezi jinymi systémy, které tvoii okoli CR (vnéjsi prostiedi) a mezi CR jako systémem
existuji vazby socialni, politické, ekonomické, ekologické prostiedi a vazby technicko-

technologické.

Subjekt cestovniho ruchu — je reprezentovan tcastnikem cestovniho ruchu, tedy v podstaté

kazdym, kdo z ekonomického hlediska uspokojuje ve volném case béhem pobytu a
cestovani mimo misto jeho trvalého bydlisté své potieby. Potieby si uspokojuje spotifebou
statkti cestovniho ruchu. Kazdy, kdo je oznaCen navstévnikem, turistou a vyletnikem je

ucastnik cestovniho ruchu z hlediska statistiky. (Beranek, 2013, s. 18-19)

Obrazek 2: Struktura cestujicich podle zdaveérii mezindrodni konference o statistice cestovniho ruchu

Cestujici

Nezahrnuti do statistiky Nezahrnuti do statistiky
cestovniho ruchu cestovniho ruchu

Staly obyvatel Navitévnik - Stali pristéhovalci (imigranti)

- Docasni imigranti

- Tranzitni cestujici

- Mistni cestujici

. - Diplomati a pFedstavitelé konzulatu
Turista Vyletnik - Pfislunici armady v zahrani¢nich
posadkach

- Utecenci

i N - Kodovnici

Turista na Kratkodobe - Pracovnici v pohranici
dovolené pobyvajici turista - Studenti

- Cestujici za praci

Zdroj: Ottawa, 1991, vlastni zpracovani

Objekt cestovniho ruchu — je reprezentovan v§im, co je pfi¢inou zmény mista pobytu

ucastnika cestovniho ruchu. Mize tim tedy byt cilové misto, destinace, pfiroda, kultura,

dokonce instituce a podniky cestovniho ruchu, apod. Subjekt se rozhodne cestovat do
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cilového mista prave kdyz existuje vhodna moznost pro uspokojeni jeho potieb. (Beranek,

2013, 5. 19)

Z nasledujiciho vyplyva, ze subjekt cestovniho ruchu je nositelem poptavky a objekt

cestovniho ruchu je nositelem nabidky.
2.1.5 Faktory ovliviiujici cestovni ruch

Faktory pro vznik a vyvoj cestovniho ruchu v Ceské republice se nijak vyrazné
nelisily od faktord pro vznik a vyvoj cestovniho ruchu ve srovnani s ostatnimi evropskymi
zemémi. V jednotlivych zemich se zacaly postupné projevovat ekonomické i
mimoekonomické faktory, které ptisobily na nabidku i poptavku cestovniho ruchu

v riznych mirach. (Petrti, 2007)

Faktory, které ovliviuji vznik a vyvoj cestovniho ruchu:
* Ekonomické faktory
o Poznavani a vzdélavani
o Obnova styku s lidmi
o Obnovit spojeni s piirodou
* Mimoekonomickeé faktory
o Svoboda pohybu
o Podminky pro mirovy zivot

o Existence budoucnosti pro rozvoj turismu
2.2 Technické pamatky CR spjaté s dopravou

2.2.1 Technické pamatky

Ceska republika patii podle riiznych statistik k nejbohat§im zemim na historické,
pfirodni 1 kulturni pamatky. Mozna lehce trochu stranou stoji pamatky technického razu,
nicméné i téchto pamatek se u nas nachazi mnoho. Technické pamatky, ac si to tfeba viibec
neuvédomujeme, tak nas doslova velmi obklopuji. V dnesni dobé zazivame tak rychly
technicky rozvoj, ve vétsi mife nez kdykoliv predtim a proto s lze s nadsazkou fici, ze

v podstaté co je dnes postaveno nebo uvedeno do provozu, se da zitra jiz povazovat za
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technickou pamatku. Technické pamatky jsou dikazem Sikovnosti, umu a vynalézavosti

nasich piedka. (Sirova-Moty¢kova, Sir, 2012)

Téma technickych pamatek je velmi Siroké a pfi podrobné&jsim pruzkumu zjistime, ze
sem patii industrialni:

" stavby

» dfevafstvi

» elektrotechnika

» elektroenergetika

* doprava
*  hutnictvi
= hornictvi

" strojirenstvi

»  glévarenstvi

» zafizeni kozedé€lného, potravinaiského, papirenského, chemického, keramického
anebo textilniho pramyslu

» sklafstvi

* vodohospodafstvi

* vojenska zafizeni

Technické pamatky jsou kvuli své povaze zna¢né€ nesourodé, proto napiiklad jizda
vlakem, ktery tdhne parni lokomotiva nebo navstéva vodniho mlyna pfinese jiny zazitek,
nez tfeba obdivovani mostni konstrukce nebo hraze rybnika. (Sirova-Motyckova, Sir,

2012)

Technické a praimyslové dédictvi je reprezentovano dochovanim hmotnych doklada
vyrobnich ¢innosti, dale pak zahrnutim védeckych, architektonickych, uméleckych,
vyzkumnych a socidlnich zkuSenosti s jejich propojenim v ramci nejen Evropy, ale také

celého svéta. (Narodni pamatkovy tstav)
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2.2.1.1 Doprava

Pojem doprava je opravdu velmi §iroky. Vlastné€ se jedna o pfemisténi z mista na misto,
s tim, ze se jedna o zvirata, predméty, osoby, také je zde zahrnuta energie ¢i informace.
Z pohledu technickych pamatek, se tento pojem omezi na nékteré zptisoby dopravy
pfedméta a osob. K nejstar§im zptisobim dopravy je nosSeni nakladu a chiize, jenomze
nosi¢ moc nakladu nepfepravi. Pfi rozvoji obchodu lidé také hledali a rozvijeli zptsoby,
aby docilili prepravy vétsiho mnozstvi zbozi a materiald. Prvné vyuzivali pro pfepravu
zvitata a plavidla na vodnich tocich (v ranné fazi tohoto zptisobu na fekach a motich byly
potteba k pohonu lidské sily a na mofi energie vétru). S rozvojem obchodu zacaly
jednotliva lidska sidla spojovat obchodni stezky. S narastem téchto obchodnich stezek se
cesty zacaly zpeviiovat kamennym podkladem pro usnadnéni cestovani a zrychleni
prepravy. Prvni silnice byly postaveny jiz za dob staroveékych civilizaci, nejznaméjsi
silnice byly v antickém Rimé&. Cesky pojem silnice ma pivod z dob Karla IV, ten nechal
zesilit tehdejsi hlavni cesty, a proto silni cesta = silnice. Nicméné az do primyslové
revoluce a obchodu s ni spojeného platilo, ze ¢im horsi je silnice, tim vice to zbrzdi

protivnika pii piipadném vpadu na Gizemi. (Sirova-Moty&kova, Sir, 2012, s. 8-9)

Do podoby, v jaké silnice zname dnes, se zacaly stavét v 19. stoleti a mély Stérkovy
podklad. Ve 20. stoleti se diky automobilové doprave zacaly silnice dlazdit. Ve stejném
stoleti se také v sousednim Némecku zadaly objevovat betonové dalnice. Na uzemi Ceské
republiky byly prvni realizované useky okolo let 1938-1939, kdy Némci jednak zacali
stavét na izemi Sudet dalnici Streitau — Cheb — Karlovy Vary — Lovosice — Ceska Lipa —
Liberec — Gorlitz, a jednak byl v oklesténém Ceskoslovensku vypracovan projekt dalnice
Praha — Humpolec a Zastiizly — Luzna. Poté co vznikl protektorat Cechy a Morava, byla
rozestavéna dalnice zaClenéna do némecke sit€ a v Posazavi bylo vystavéno nékolik mosti.
Avsak protoze nebyl dostatek oceli, byly pozd¢ji prace zastaveny. Zaroven byla dalnice

Breslau (dnes jiz Wroclaw) — Videri rozestavéna. (éirové—Motyékové, Sir, 2012, s. 8-9)

2.2.1.1.1 Zeleznice

Kun byl dlouha staleti zakladni hybnou silou, zadné jiné zvife se tak moc neosveédcilo
nejen jako jizdni zvite, ale hlavné jako zvife k tahnuti nejriznéjsich kocari a povozu.

Jedin¢ kdy byl predstihnut bylo v poustnich oblastech, a to velbloudem. Zajimavy objev
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byly Zeleznice, které nejdfive nasly své vyuziti v dolech, nejpozdéji v roce 1530. Nejprve
mély kolejnice podobu pouze dfevénych tramu a desek a to koncem 18. stoleti, vedeni kol
zajistovalo vodici prkno na vnéjsi strané tramu. S pocatkem 19. stoleti byly po celém svété
stavény konské drahy. Prvni verfejné konésprezna zeleznice na evropském kontinentu
za&ala v rakouské monarchii a spojovala Ceské Bud&jovice a Linec v roce 1825. Hlavni
divod téchto staveb bylo snizeni nakladua a konské sprezeni diky sniZeni jizdnich odport
bylo schopné tahnout mnohonasobné t&28i naklad nez na formanském voze. (Sirova-

Motyckova, Sir, 2012, s. 35)

Obrazek 3: Konésprezna Zeleznice

Zdroj: Kudyznudy.cz

V druhé poloving byly konésprezky uplatnény 1 v méstech, avSak v mezimestské
dopravé byly vytlaCeny parostrojni Zeleznici. Ta méla pavod v Anglii a odtud se rozsifily
do Evropy hiibové kolejnice, které koncem 19. stoleti pak nahradily kolejnice Sirokopatni,
které jsou uzivany do dnes. Ve méstech byly uplatnény prvni parni tramvaje, které na
pralomu 19. a 20. stoleti byly nahrazeny elektrickymi tramvajemi. (Sirova-Moty&kova, Sir,

2012, s. 35)
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Obrazek 4: Parni lokomotiva 464.102 ,, Usata“, jeden ze dvou prototypii

Zdroj: Kudyznudy.cz

2.2.1.1.2 Mosty

Mosty jsou velmi dulezitym prvkem pro dopravu. Mostem se bézn€ oznacuje
preklenuti prekazky, at’ pfirodni ¢i umelé. Piiklad pfirodniho mostu je napi. Pravcicka
brana, ktera je v Evropé€ nejznaméjsim a nejvétsim skalnim mostem. Prirodnim mostem
muze byt i padly strom, ktery je pfes skalni prarvu nebo potok. Takovyto typ mostu
muzeme nazvat prvnimi ,,mosty“ davnych predka. Kdyz se lidé naucili porazet stromy,
zaCaly vyuzivat tuto schopnost mimo jiné k vytvareni primitivnich lavek. Se zlepSenim
technologii prace se dievem se lidé propracovali k az ke konstrukcim, co jsou vidéni dnes.
Dnes chapeme mostem predev§im dopravni stavbu, kterd ma za cil prevadét cestu, jak pési
tak silni¢ni a Zelezni¢ni. Pfekazka muze byt tok feky, vodni plocha, potok, jina
komunikace nebo terénni nerovnost. Mosty se zac¢inaly vystavovat dfevem, postupem Casu
se promeénily od kamend, cihel po litinu, ocel az po dnesni vyuzivani betonu, Zelezobetonu
a predepjatého betonu. (Sirova-Moty&kova, Sir, 2012, s. 8)

Konstrukéné mosty délime na:

* Tramovy
* Klenbovy
*  Visuty
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Obrazek 5: Nejvétsi most na svéte, Cina
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Zdroj: Autoforum.cz

2.2.1.1.3 Tunely

Dopravni stavby, které slouzi pfedevsim pro silni¢ni, zelezni¢ni a pési dopravu.
Predpoklad je, ze nejstarsi tunely mély byt vyuzivany pro zavlazovaci ucely. Prvni
vyznamny tunel pro pfepravu nakladu byl postaven az v roce 1670 nedaleko Beziers ve
Francii. Diky vystavbé Zelezni¢nich trati v 19. stoleti se vyraznym zptsobem urychlila
vystavba tuneld. Na tzemi Ceské republiky se tunely vyskytuji ve velkém mnozstvi a
k t€ém nejatraktivnéjSim patfi Zelezni¢ni tunely, nicméné obdivovat ze vnitf vétSinu z nich
muzeme pouze pii jizd€ vlakem. Vyjimku ¢ini byvaly tunel severni Ferdinandovy drahy
v obci Slavi¢, ktera se nachazi mezi Hranicemi a Lipnikem nad Becvou. (Sirova-

Motyckova, Sir, 2012, s. 45)
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Obrazek 6: Tunel Ferdinandovy severni drahy; v jednu dobu slouzil i jako sklad brambor

‘»'*'Y‘M‘ ~g -‘wr'm

Zdroj: Kudyznudy.cz
2.2.1.1.4 Meéstska hromadné doprava

Primyslovy rozvoj velmi ptispél k rozvoji mést. Spolecné s bouranim opevnéni, které
jiz nevyhovovalo, doslo k vystavbé rozsahlych predmesti, ktera Casto poziela i blizké obce.
Diky hustsimu poctu obyvatelstva a stim spojeny zvysSeny pohyb obyvatel, bylo nutno
systémovych feseni, protoze individualni zpisob dopravy jiz nedostacoval kapacitné, navic
pro vétsinu obyvatel byl kvili vysokym cenam nedosazitelny. Prvni znamy pokus o zavedeni
méstské dopravy se uskutecnil v Parizi roku 1662. Tato méstska doprava méla jednotny tarif,
a protoze znacné predbéhl dobu, nutné ztroskotal. Dal§i prvni realizované projekty jsou
znamy taktéz z Pafize a z francouzského Nantes, kdy byla doprava zajisténa omnibusy — ty
byly schopny prepravovat 14 cestujicich.

Meéstska doprava se rozvijela od omnibusu, prvnich tramvaji tazenymi kofimi,
postupné byly k vidéni prvni autobusy, trolejbusy, tramvaje. V Praze se na piepravé zacalo
vyznamnou mérou podilet od roku 1974 metro. OvSem tramvaje patii z technického hlediska
k nejzajimavéjsim prostiedkim méstské hromadné dopravy. (Sirova-Motyckova, Sir, 2012,

s. 45)
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Obrazek 7: Omnibus taZeny korimi
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Zdroj: Transportation history, 2019

% Tramvaje

Tramvaje maji pivod v dolech, diky dulnim vozikim, kde na podlahy byly kladeny
dfevéné tramy, ve kterych byly vyhloubeny drazky. Slovo tramvaj vychazi ze spojeni
anglickych slov tram — kolej, dilni vozik, a way — cesta. Slovo tramvaj se nakonec vzilo
prvné pro pouli¢ni, pozdéji elektrickou drahu. Hovorové se ji také fika elektrika, na
Ostravsku je to tramvajka a v Brné Smirgl anebo Salina. Znamky o prvni konéspiezné
tramvaji pochdzi z roku 1832 z Ameriky, kde trat vedla mezi Harlemem a tehdejSim New
Yorkem. Prvni konésptezka v Evrop€ byla opét v Pafizi, kdy byla zfizena roku 1845.
V Ceské republice byla prvni kon&spiezka v provozu roku 1869 a to v Brné. (Sirova-

Moty¢kova, Sir, 2012, s. 45-46)

« Lanové drahy
Lanové drahy jsou z kategorie dopravnich prostfedkd, které se nazyvaji zdvihadla.
Vozidla tohoto typu jsou kabiny, gondoly, vagony i tyCe se sedackami, které se pohybuji po
vodorovnych nebo Sikmych trasach. Podstatou pohonu téchto vozidel je tazné lano. Misty,

kde jsou tyto dopravni prostiedky nejvice k vidéni jsou Francie a Svycarsko, v Ceské
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republice byly nejstar§i dvé lanovky zfizeny v Praze. U nas jsou lanovkovym rajem Karlovy
Vary. (Sirova-Moty&kova, Sir, 2012, s. 48)
V dnesni dobé je nejvétsi vyuziti téchto dopravnich prostiedkl jako podpora zimnich

sportl — jizdy na lyzich/snowboardu — a jsou tedy k nalezeni hlavné v horskych stfediscich.

Obrazek 8: Lanova drdaha na Petrin

Zdroj: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
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3 Navrh turistické trasy

Prakticka cast bakalarské prace je navrh sedmi denniho turistického poznavaciho z4jezdu
(od 26.06. - 02.07. 2023), se zaméfenim na prohlidky Néarodnich technickych paméatek
spjatych s dopravou v Ceské republice. Turisticky poznavaci zajezd je pro 18 dospélych
lidi, a v z4jezdu je zajisténo vse od ubytovani, dopravy, vstupnych na dana mista a také je
CasteCné feSena strava — je pocitano se snidanémi v hotelech a penzionech. Doprava je
zajisténa pomoci minibusu Mercedes Benz Sprinter Expedition 519 CDI Long Expedition
LUXURY CLASS 2016 s kapacitou 20 mist k sezeni + fidi¢. Jedna se o dalkovy

luxusni minibus s polohovatelnymi sedadly s moznosti vysunuti do uli¢ky, kazdé sedadlo
je pohodlné, ma stoleCek, loketni opérku, sklopny tacek na obcCerstveni, USB port k
nabijeni telefonu, individualni klimatizaci. V buse je k dispozici televize s DVD, mikrofon
pro pravodce, bar na chlazené napoje, kavovar. Vozidlo je z Kroméfize, avSak po domluve
Ize piistavit kdekoliv po Ceské republice. Pogita se, ze lastnici budou mit sva zavazadla

pfi cestovani v minibuse. (Fréime: Doprava minibusem, 2023)

Kazdy den, navstivi skupina ucastnika zajezdu alespori jednu Narodni technickou
pamatku spjatou s dopravou, v nékterych dnech je i doplitkovy program s navstévou
atrakci v okoli pamatky. Zajezd je planovan na letni sezénu a je zalozen na realnych
datech, informacich, na aktualnim provozu v sezoné a aktuéalnich cenach jak za ubytovani,
dopravu tak za vstupy na pamatky. Idealnim u¢astnikem tohoto poznavaciho zajezdu je
clovek, zajimajici se o tento typ pamatek, ktery prahne po spojeni vicero druhti

technickych pamatek spjatych s dopravou (muzea, drahy, lanovky, plavby aj.)

V zavéru praktické Casti je finalni kalkulace vSech naklad poznavaciho pobytu.

3.1 Prvniden

Pocatek prvniho dne je ve 12:00 hodin u hotelu Pyramida v Praze na Bfevnové a pii
ubytovani bude jednotliveim predana jizdenka na prazskou hromadnou dopravu na 24
hodin ve dvou kusech. V hotelu budou celkem tcastnici ubytovani na dvé noci, tfi dny (26.
- 28.06.). Hotel zajisti klid a ptijemnou pécCi ucastnikiim zajezdu a prispé&je tak k lepsi
nalad¢ pfi lehce naro¢néj§im programu na tizemi Prahy a pomuze tak ke zklidnéni od ruchu

velkomeésta a vétsich letnich teplot. Moderni hotel je v blizkosti mist, kde se psala historie.
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Potita se s deviti dvoultizkovymi pokoji (na dvé osoby 4 790 K&/ 2 noci). Utastnici zde

mohou vyuzit, pfi navratu na hotel, wellness, masaze, a fitness zonu.

Poté co se hosté ubytuji bude realizovan prvni vylet — plavba Certovkou v plné
moderni elektrické lodi Elektronemo. Pojede se tramvaji ze zastavky Malovanka, ktera je u
hotelu Pyramida, na zastavku Pravnicka fakulta. Vyplouvat se bude z piistavi§té u Cechova
mostu na nastupisti €. 3, délka plavby je 50 minut. Zakladni cena plavby pro dospélého je
390 K¢, pti objednani online, coz je pripad vyletu, je 10% sleva (tedy 351 K¢). Po plavbé

bude rozchod s tim, ze ve 20:00 bude setkani v restauraci hotelu Pyramida.

Romanticka plavba v odpolednich hodinach do krasného pohadkového zakouti
prazské Certovky vyplouva vzdy od Cechova mostu. Diky tomu Ize vidét nejen vitavska
panoramata, také malebna zakouti slepého ramene feky Vltavy, a to v§e béhem jedné
plavby. Popluje se jako za starych ¢ast kolem krasnych a starobylych domu pfi tichém
chodu elektromotoru. Diky velikosti lodi Elektronemo je mozno se projet tam, kde se velké
lodé jednoduse nevejdou. Lod’ je v provozu od roku 2010 jakozto prvni lod” tohoto druhu
v Ceské republice, napajena solarnimi panely, jez jsou umistény na stiese lodi.

(Paroplavba: Plavba Certovkou, 2023)

Obrazek 9: lod’ Elektronemo
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Zdroj: Paroplavba.cz

3.2 Druhy den

Druhy den je snidané 8:00 - 9:00, v 10:00 se bude vyrazet opét ze zastavky Malovanka,
tentokrat na zastavku Ujezd. Kousek od zastavky Ujezd je zastavka lanové drahy na Petfin
(ca 200 m). Lanovou drahou skupina vyjede na Petfin, kde se dozvi zajimavosti od pravodce,
lanovku maji v cené jizdenky na 24 hodin, kterou dostali prvni den. Na petfinském svahu se
rozprostira rozsahly park a nespocet zahrad, které si ti€astnici projdou. Jsou zde k vidéni
razna romanticka zakouti a také znama Hladova zed’, postavena cisafem Karlem IV. V ramci
prohlidky po Petfinskych sadech je pozdé&ji 1 vystup na Petiinskou rozhlednu, kde cena na
dospélou osobu je 150 K¢. Dale se pujde do zrcadlového bludisté hned u rozhledny, cena za
vstup ¢ini 100 K¢ na dospélou osobu. Diky vyuziti slevy pro vstup na obé moznosti a 10%
slevou pfi nakupu online se zaplati zvyhodnéné vstupné 189 K¢ na osobu. Obéd si mohou

jednotlivi GcCastnici zajistit v prilehlé restauraci Restaurant Petfinské Terasy.

Obrazek 10: Zrcadlové bludisté na Petriné

Zdroj: Tipynavylety.cz

Petfinska rozhledna se pysni vySkou 63,5 m a na vrcholu je k nalezeni televizni

vysila¢. Do zemé zasahuje délkou 11 m. Pfi pohledu na véz muZze vzejit myslenka, kolik to
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asi tak muaze byt oceli? Dle zaznamu, jen kostra stavby vazi neuvéftitelnych 175 t. V suterénu
se muzeme podivat na mnoho historickych informaci o Klubu ¢eskych turisti. Zajimava je
trvala expozice, ktera mapuje tento Petfinsky vrch od 17. stoleti. Vyhlidka petfinské
rozhledny ve vysce 55 m nabizi nadherny panoramaticky vyhled na Prahu, Rip a Krkonose.
jsou Sikovneé rozdélené pro chizi smérem nahoru i dolt. V jadru stavby se nachazi i vytah,

ktery mohou navstévnici s pfiplatkem 60 K¢ vyuzit. (Vyslapy: Petfinska rozhledna, 2023)

Obrazek 11: Petrinska rozhledna

Zdroj: Praguestay.cz

Roku 1891 na prazské jubilejni zemské vystavé bylo zrcadlové bludisté na Petiiné
puvodné zbudovano jako pavilon Klubu ¢eskych turisti. Postavil tesaf'sky mistr Matéj Bilek
podle projektu architekta Antonina Wiehla. Patrné inspiraci pro toto bludisté ziskal ze
zrcadlového bludisté ve videnském Pratru. Pivodné dievéna budova, v niz se nachazi
bludiste, stala v blizkosti narozi Primyslového palace, pozdgji o dva roky byla premisténa
na Petfin vedle Petfinské rozhledny. Stavba byla pokus o vytvoreni podoby gotické

vysehradskeé brany nazvané Spicka. Ta byla postavena Karlem IV. V poloving 14. stoleti.
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Diorama, znazorfiujici boj Prazant se Svédy na Karlové mosté roku 1648, je k nalezeni
v prostiednim sale. V obou bo¢nich salech, v prubé&hu ¢asu, byla nainstalovana zrcadla, kdy
v levé mistnosti roku 1911 byly zasazeny zrcadla s rizné vydutymi i vypouklymi zrcadly —
také se mistnosti prezdiva sifi smichu. V bludisti je celkem 15 zkreslujicich a 35 obycejnych

zrcadel. (Tipy na vylety a zébava, 2023)

3.3 Treti den

Treti den je poslednim dnem, ktery Ucastnici stravi v hotelu Pyramida. Rano opét
snidan¢ 8:00 — 9:00 a po snidani v 10:00 se bude vyrazet z hotelu péSky na zastavku
Dlabacov, ktera je od hotelu ca 650 metrii. Na zastavce tcastnici nastoupi na historickou
tramvaj Cislo 42 ktera je pro skupinu objednana. Zakladni cena na celodenni jizdné je 250
K¢ na osobu.

Utastnici se svezou po celé trase tramvaje, ktera je vedena po historickém centru
Prahy. Tramvaj také funguje i na principu hop-on, hop-off. Pfi cesté zpét skupina vysedne
na zastavce Vozovna StieSovice, kde se ptjdou podivat na prohlidku muzea MHD. Cena

muzea na dospélou osobu je 100 K¢.

Poté co se dokonci prohlidka muzea MHD, tak se s ucastniky pomoci MHD dojede
ptred hotel Pyramida, kde se naobédvaji a bude pristaven minibus. Minibusem se pojede od
hotelu Pyramida do Mladé Boleslavi pied hotel Grunt. Cena za km jizdy je 26 K¢, celkova
jizda k hotelu Grunt ¢ita 68 km a vyjde na 1 768 K¢.

Cena ubytovani v hotelu Grunt na jednu noc a dvé osoby vyjde na 2 635 K¢.
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Obrdzek 12: Trasa historické tramvaje ¢.42
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Povida se, ze nejhez¢i pohled na svét je ze hibetu konég, nicméné tramvaj, kterou si
muizou skupiny ptj¢it ma co do konkurence s timto réenim. Jeden z nejkrasnéjsich pohledu
na Prahu je urcité z tramvaje. Dopravni podnik hl.m. Prahy pro vSechny zaji§tuje moznost
okruzni a vyhlidkové jizdy historickymi tramvajemi.

Muzeum MHD v tramvajové vozovné Praha-StfeSovice, je mistem kde je k vidéni
jedine¢na sbirka historickych pamatek méstské hromadné dopravy v hlavnim mésté Ceské
republiky. Stald expozice ,,Muzea meéstské hromadné dopravy v Praze® byla oteviena
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy a.s. v kvétnu roku 1993. Vetejnosti je zde piedstaveno
vice nez Ctyfi desitky vozidel s bohatou historii a plno dalSich exponata jako jsou naptiklad

modely, fotografie, jizdenky, historické dokumenty, planky. (DPP: Muzeum MHD, 2023)
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Obrazek 13: Historickd tramvaj ¢. 42

Zdroj: DPP.cz

3.4 Ctvrty den

Ctvrty den bude snidan& 7:30 — 8:30, poté skupina vyjede minibusem k muzeu Skoda,
cesta je dlouha 3 km (cena minibusem diky cesté zpét k hotelu je 156 K&). Ve Skoda
muzeu je domluvena prohlidka na jejich vypsany termin 9:00 a muzeum si uctuje na
vstupném 120 K¢& na dospélou osobu. Vstupné je kombinované pro Skoda muzeum a

Rodny dim Ferdinanda Porscheho.

Pti cesté nazpét pujde skupina pésky s privodcem, ktery je provede po centru Mladé
Boleslavi a dojdou tak k hotelu Grunt, kde je bude ¢ekat minibus s jejich zavazadly.
Cestovat se bude od hotelu Grunt smér Liberec, respektive do Kofenova. V Kotenové je
Pension Karlos, ktery nabizi pohodové a piijemné ubytovani vS§em hostim. Cesta na
Pension Karlos je dlouha 67 km (cena minibusem je 1 742 K¢). Na Pensionu Karlos stravi

ucastnici zajezdu celkem 3 noci (29. dorazi z Mladé Boleslavi do Kofenova). Pension si
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uctuje za dospelou osobu na noc se snidani 590 K¢, je zde ale moznost vyuzit smluvnich

cen pii skupinovych akcich.

Obrdzek 14: Uvniti muzea Skoda

—_—

‘ FANTADE, TO NEM PREDS TAVCWT
otiar 1o 3

0 ove v e

Zdroj: muzeum.skoda-auto.cz

Ve sttedoCeském kraji, na severovychod od Prahy lezi Mlada Boleslav, ktera je znama
predeviim automobilkou Skoda. Automobilka ma ve mé&sté sidlo a nejvétsi vyrobni zavod.
Roku 1955 tu bylo u stého vyro&i od zalozeni firmy otevieno Skoda muzeum, nabizejici
navitdvnikam prohlidky unikatni sbirky automobilt znatek Skoda a Laurin & Klement.
Prohlidky navstévniky seznamuje nejen s historii firmy, ale umozni jim také nahlédnout do
depozitate, ve kterém jsou prototypy a vezme je 1 do vzdélavaciho centra a do soucasného

vyrobniho provozu. (Muzeum Skoda, 2023)

V Mladé Boleslavi je kromé Muzea Skoda také Letecké muzeum Metod&je Vlacha u
leti§teé Aeroklubu Mlada Boleslav. Muzeum ukazuje letectvi jiz od pocatku az po
soucasnost. V muzeu je 28. historickych letadel, z toho 22., které jsou pln€ funkeni a stale
1étaji. Expozice nabidne navstévnikiim také kombinézy, uniformy a rizné letecké pfistroje.
Pro odvazné zajemce jsou zde pfipraveny letecké simulatory dvouplosniku s otevienou
kabinou, seskoku padadkem, a dokonce je tu 1 simulator pretizeni. (Kudy z nudy — Mlada

Boleslav, 2023)
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3.5 Paity den

Po noci na Pensionu Karlos, snidané prob&hne 8:00 - 9:00, v 10:00 skupina bude
vyrazet minibusem na Je§téd. Cesta tam je dlouha 38 km a bude tedy stat, pfi cesté tam i
zpét) 1 976 K¢. Prijezd bude ke spodni stanici Skiareal Jestéd P3, skupinu poté ceka 3 km
vyslap nahoru k vysilaci Jestéd. Zpatecni jizdenka na lanovku je na dospélého 260 K¢.
Nahote ve vysilaci Jestéd bude rozchod par hodin, je tu restaurace, kde si i€astnici mohou
obstarat obéd, poté se mohou kochat vyhledem a projit se po okoli.

Po pfijezdu zpét na penzion bude vyhlaSen veCerni kviz s otazkami zaméfenymi na

technické pamatky Ceské republiky, vyherci dostanou vécné ceny.

Obrazek 15: Pension Karlos v Korenové

Persion KARLCOS

s
: Pension-Karlos.cz

Zdr

Slavna véz na vrcholu Jestédu ukryva vysilac, krasny horsky hotel a restauraci.
Tésné pod vrcholem Jestédu je horni stanice kabinové lanovky z Horniho Hanychova.
Misto nabizi izasny vyhled na vS§echny svétové strany, jedine¢ny pohled na Liberec a jeho
okoli.

Jestéd byl od nepaméti povazovan za symbol mésta Liberec, ktery se pod nim
rozprostira, a jednu z hlavnich dominant severnich Cech. Vrchol Jestédu zdobi unikétni
dilo, které bylo budovano jako hotel s restauraci. V letech 1966-1973 bylo dilo vytvoreno

podle projektu od architekta Karla Hubacka, ten za stavbu obdrzel Perretovu cenu
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Mezinarodni unie architektti. Hotel nabizi celkem 45 Iazek a 8 pristylek. Lidé si mohou
vybirat ze 2 apartma a 12 dvoultizkovych pokoji Comfort s vlastni koupenou, anebo jedno
z 8 dvoulazkovych pokoji Economy v turistické kategorii — maji spolecnou koupelnu.

V restauraci nalezneme denni menu — chutna jidla, ktera maji krat§i dobu pfipravy a vecer
nabizi veCerni menu — nejen pro naro¢n¢jsi hosty.

VétSina pobytd je zde na jednu nebo dveé noci, protoze se zde jezdi ve vétsiné
piipadu za zazitkem z ubytovani. Pro ty, co tu hledaji i jiné aktivity, je moznost vyleti do
kréasnych Jizerskych hor, na zamky Sychrova a Frydlant, do Lazni Libverdy. V Liberci je
konec¢na stanice pfimo pod vrcholem Jestédu a diky ni jsou zde ubytovani v kontaktu se
Sirokym vybérem kulturniho a sportovniho vyziti mésta.

Lanovka, ktera jezdila z Horniho Hanychova na vrchol Jestédu, je aktualné kvali
generalni rekonstrukci mimo provoz. V letni 1 zimni sezoné€ 1ze na vrcholovy hieben vyjet

lanovkou Skalka. (Ceské hory, 2023)

Obrazek 16: Lanovka z Jestédu s jedinecnym vyhledem

Zdroj: Kudyznudy.cz

3.6 éesty den

V Sestém dni poznavaciho zajezdu ucastnici, jak uz je zvykem v tomto zajezdu, jdou na
snidani od 8:00 do 9:00 aby v deset mohli vyrazet za dal§im dobrodruznym dnem.V Sestém

dni ucastniky ceka kratky pochod k nedaleké vlakové zastavce Kotenov. Zde navstivi
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zrenovovanou Vytopnu Kofenov a Muzeum ozubnicové drahy, celkova cena za navstévu
je 120 K¢ na dospélého clovéka. Po prohlidce muzea a Vytopny bude rozchod na obéd,
ucastnici mohou vyuzit kuchyné v nedalekych hosptadkach nebo v Pensionu Karlos.
Odpolednim programem je jizda v lokomotiveé na ozubnicové draze z Kotenova do
Harrachova a zpét. Tato cesta tam i1 zpét vyjde jednoho ucastnika na 100 K¢.

Datum tohoto dne vychazi na 1.7., kdy udalost slouzi pravé jako slavnostni den
zahgjeni letnich prazdnin. Zatim jsou na tento den chystany lokomotivy: motorova
ozubnicova lokomotiva f. T426.0, historicky motorovy viiz M240.056, historické vozy
Balm, dal$i vozy maji byt dale do uptesnény. V roce 2023 si také pfipomeneme i fadu
vyroci vazicich se k Zubacce: naptiklad 100 let od elektrizace zeleznice Jelenia Gora —
Kotenov, 60 let od obnoveni provozu na trati Kotfenov — Harrachov, 60 let motorovych
vozu fady M240.0, 35 let nostalgickych vlaki na Zubacce a 20 let od zaloZeni obecné
prospé&iné spolecnosti Zelezniéni spole¢nost Tanvald. Na nadrazi v Kofenové bude bohaté
obcerstveni a doprovodny bohaty program, jako svezeni diilnim vozickem nebo zde bude

k vidéni historicky autobus. (Harrachov info — ozubnicova trat’ Zubacka, 2023)

Obrazek 17: Viak na ozubnicové drdze

Zdroj: Kudyznudy.cz

Koftenovska vytopna slouzila svému ucelu do roku 1987, kdy se v tomto roce pod
tithou snehu zfitila stfecha a od té doby tento nevyuzivany objekt chatral. Vytopné se

dostalo rekonstrukce az mezi srpnem roku 2015 a ervencem 2016, ktera probihala dle
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navrhu Ivana LejcCara, ktery vychazel z pavodnich vykrest a plani. Obnova probihala

s velkym respektem k historické hodnoté a pivodnimu ucelu stavby. Metody pouzité pro
rekonstrukci objektu byly ovSem ze soudobého stavitelstvi. Objekt byl timto fakticky
zachranén.

Vytopna nyni nachazi nové uplatnéni a to tak, ze bude slouzit pro remizovani
historickych kolejovych vozidel Zelezniéni spole¢nosti Tanvald, které jsou nyni odstavena
a pod Sirym nebem v nevyhovujicich podminkach. Dva motorové vozy a dvé ozubnicové
motorové lokomotivy jsou pfitom kulturnimi pamatkami. Témito kroky dojde k provazani

funkce objektu s jedinou ¢eskou ozubnicovou trati. (Kudy z nudy, 2023)

Ozubnicova traf’ je zajimava nejen unikatnim stavebnim provedenim, ale i svou
bohatou historii. Pro vSechny obdivovatele zeleznic a technickych pamatek z celé Evropy
se stala pravidelnym cilem cest. Roku 1992 byl Ministerstvem kultury CR usek Tanvald —
Koftenov prohlasen za kulturni pamatku. V dnesni dobé se 12 kilometriim trati z Tanvaldu
do Harrachova, které jsou v provozu, trika lidové , kotfenovskéa Zubacka®. Tato trat’ se pySni
péti tunely a mnoha umélymi stavbami a dodnes zachovanou dvoupasovou Abtovou
ozubnici v ose koleje méfici 4,43 km na sedmi kilometrovém useku trat€. Nejdelsi tunel
méii 940 metrd. Je zde prekonavano 235 metra vyskového rozdilu s maximalnim
stoupanim az 58 promile, které je tim nejvétsim v Ceské republice. (Harrachov info —

ozubnicova trat’ Zubacka, 2023)

3.7 Sedmy den

Sedmy den se skupina po snidani rozlouci s poslednim ubytovanim jejich poznavaciho
zajezdu. Piejizdét se bude minibusem od Pensionu Karlos nazpét do Prahy do Leteckého
muzea Kbely. Vstup do muzea je zdarma. Cesta je dlouha 120 km a pojede se hodinu a pul,
kdy cena cesty vyjde na 3 120 K¢.

Po pfijezdu k muzeu bude odvolan autobus, cestujici si tedy nechaji pohlidat své véci
v muzeu a mohou se libovolné prochazet po exponatech. Po ukonceni prohlidky muzea

bude zajezd ukoncen u stanice metra Letiany.
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Obrazek 18: Letecké muzeum Kbely uvnitr

Zdroj: VHU.cz

Zalozeni leteckého muzea Kbely se datuje na rok 1968 v arealu historického
vojenského letist¢ Praha — Kbely. Letisté bylo prvni letecka zakladna vybudovana po
vzniku Ceskoslovenska v roce 1918. Muzeum je pravé diky kvalité a poGetnosti sbirek
jednim z nejvétSich leteckych muzei v Evropé. Expozice je bezprostiedné zaméfena na
historii ¢eskoslovenského a ceského letectvi, predevsim vojenského letectvi. V soucasnych
sbirkdch ma muzeum na 275 letadel, ze kterych je 85 vystaveno v krytych halach, 25
v nekrytych prostorech a 155 je ulozeno v depozitafi, 10 letuschopnych je provozovano.
Mnoho letount patii do skupiny svétovych unikatd. Ke srovnani je zde vystaveno mnoho
leteckych motort, vybrané typy svétoveé vyznamnych letount, soucasti drakt letound,
vyzbroj letadel, vystroj, prapory, vyznamenani, uniformy a mnoho dalSich pamatek, které
se vztahuji k historii Ceského a Ceskoslovenského letectvi.

Z obdobi 2. svétové valky je k vidéni expozice nachazejici se v hangaru typu Wagner.
Expozice je vCetné letadel a dalSich exponatd. Proudové letouny prvni generace, jsou nyni
k vidéni v uvolnéném hangaru typu Picha, kde byly az dosud letadla z roki 1939—-1945.
(Vojensky historicky ustav Praha, 2023)
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4 Kalkulace nakladu

Celkova cena za ubytovani pro 18 lidi vCetné€ snidani a rekreacnich poplatka je 98 685
K¢&. Cena za pronajem minibusu vcetné fidiCe a pfistaveni je 8 762 K¢. Cena veskerého
vstupného do muzei, ceny za MHD, turistickych atrakci, jizdného na dopravnich

prostiedcich je 31 140 K¢&. Sluzby pravodce byly 3 500 K¢.

Dohromady tedy cena za cely pobyt pro 18 dospélych ucastnikl zajezdu je 142 087
K¢, to znamena cena na jednu osobu je po zaokrouhleni 7 894 K¢&. Vysledna cena zajezdu
bude na 9 399 K¢ z toho tedy 1 505 K¢ zisk na osobu — celkem zisk z uspofadaného

poznavaciho zajezdu je 27 090 K¢.

4.1 Ubytovaci naklady

Ubytovani na hotelu Pyramida v Praze pro 18 osob na dvé noci. Byly vyuzity
dvoulazkové pokoje pro dvé osoby, pii cen€ 4 790 K¢. Bylo objednano 9 pokoju a celkova
cena ¢ini 43 110 K¢ na dobu pobytu na hotelu. Na tomto hotelu byla moznost wellness,

sauny nebo fitness zony, v ptipad€ zajmu si UcCastnici platili tyhle aktivity sami.

Ubytovani na hotelu Grunt v Mladé Boleslavi pro 18 osob na jednu noc. Vyuzity byly
opét dvoulizkové pokoje pro dvé osoby, co hotel nabizi, cena za pokoj byla 2 635 K¢.

Objednano bylo 9 pokoju a celkova cena ¢inila 23 715 K¢.

Ubytovani v Pensionu Karlos v Kofenové pro 18 osob na tfi noci. Vyuzity byly
dvoultizkové pokoje pro dvé osoby, pii cené 1 770 K¢ na osobu. Bylo objednano 9 pokoji a
celkova cena Cinila 31 860 K¢. I kdyz se u téhle moznosti da vyuzit moznost smluvnich cen

pro skupiny, tak s ni zde neni pocitano.

Tabulka 3: Ubytovaci ndklady

Ubytovaci zafizeni | PoCet noci | Pocet pokoju | Cena za pokoj | Celkem cena
hotel Pyramida 2 9 2 395 K¢ 43 110 K¢
hotel Grunt 1 9 2 635 K¢ 23 715 K¢
Pension Karlos 3 9 1 180 K¢ 31 860 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.2 Naklady na cestovani minibusem

Cena minibusu byla 26 K&/km, kdy pfistaveni minibusu po celé Ceské republice je
zdarma. Celkovy pocet kilometra za cely pobyt byl 337 km. Celkova cena za cestovani

minibusem tedy ¢ini 8 762 K¢.

Tabulka 4: Nahrady na cestovani minibusem

Den Pocet ujetych km Cena
3. den 68 km 1 768 K¢
4. den 73 km 1 898 K¢
5. den 76 km 1976 K¢
7. den 120 km 3 120 K¢

Celkem 337 km 8 762 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani

4.3 Stravovaci naklady

Poznavaci zajezd byl udé€lan v tom smyslu, Ze se uCastnici rano nasnidaji a v prabéhu
dne diky velké dynami¢nosti programu, se naji na mistech dle svého uvazeni. V planu

s tim bylo pocitano a vzdy byl Cas se najist v klidu. Snidan€ byly jako jediné hrazeny.
4.4 Celkové niklady na aktivity

Celkova cena vSech aktivit, co byly podniknuty dle planu, na jednoho ¢lovéka ¢ini

1 659 K¢. Cena za vSech 18 lidi, ktefi se na téchto aktivitach ucastnili, je 29 862 K¢.

Tabulka 5: Celkové ndklady na aktivity

Aktivita Cena za Ucastnika Cena celkem

Jizdenka na MHD na 24 hodin — 2x 240 K¢ 4 320 K¢
Pettin (lanovka, zrcadlové bludisté, rozhledna) 189 K¢ 3 402 K¢
Plavba lodi Elektronemo 351 K¢ 6 318 K¢
Historicka tramvaj + muzeum MHD 189 K¢ 3 402 K¢
Muzeum Skoda+ rodny d&im Porscheho 350 K¢ 6 300 K&
Lanovka z Jestédu 120 K¢ 2 160 K¢
Ozubnicova draha, muzeum drahy, vytopna 220 K¢ 3 960 K¢
Celkem 1 659 K¢ 29 862 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani
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S Zavér

Za cile bakalatské prace byly stanoveny charakterizovat cestovni ruch, popsat ho jako
celek, predstavit druhy a formy cestovniho ruchu. Déle bylo cilem popsat vznik a rozvoj
cestovniho ruchu, poté definovat cestovni ruch jako systém. Prace ma také ekonomicky
pohled, ktery poukazuje 1 na fakt, ze cestovni ruch zaméstnava velky pocet lidi, protoze
ucastnici vyuzivaji riznych podptarnych sluzeb tohoto odvétvi, proto ma u vétsiny vyspélych
zemi velky podil na hruby domaci produkt. Z prace, mimo jiné vyplyva, 7e v Ceské
republice ma cestovni ruch velky potencial do budoucna, jelikoz naSe zemé je na historické
a kulturni pamatky velmi bohata. Dalsi Cast je zaméfena na technické pamatky spjaté véetné
dalSich moznosti jejich vyuziti. Rozdéleny jsou v nekolika kategoriich, které jsou pak

podrobné charakterizovany.

Praktickda cast bakalarské prace se sklada z vytvoreného poznavaciho zajezdu
zamétfeného na technické pamatky, které jsou spjaty s dopravou. Zajezd je pojat tak, aby
alespoii lehce nastinil rozmanitost &eské krajiny, proto jsou ukazany tfi oblasti napii¢ Cech
(Hlavni mésto Praha, Mlad4 Boleslav a Liberecko). V planu trasy se objevuji technické
pamatky, které jsou vefejnosti vice znamé, ale objevuji se tu praveé i ty pamatky, které jsou
méné znamé a jist€ stoji za navstévu. V zdjezdu se podarila skloubit nejen rozmanitost
oblasti, ale také rozmanitost technickych pamatek, které nase zemé& nabizi. Objevuji se tu
lanovky, rizn€ zaméfena muzea i svezeni jistymi zajimavymi dopravnimi prostiedky.
Zajezd je zpracovavan za pomoci realnych cen, mist, a ¢asti. Na zavér je ukazana kalkulace

zajezdu, vCetné mozného zisku pro spoleCnost, jez by takhle tento z4jezd planovala.
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