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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je zpracovani projektové dokumentace
rekonstrukce kfizovatky v ramci studie. Pfedmétna krizovatka se nachazi
v obci Slavkov, ve zlinském kraji, kde se protinaji komunikace 1/54, 11/498
alll/05417. Cilem navrhu je vytvoreni prehledného priseciku trojice
komunikaci rdznych kategorii a zajisténi bezpecného a plynulého
dopravniho proudu, stejné jako zvyseni komfortu chodcl a uzivatel(
hromadné dopravy. Prace zpracovava zakladni navrh 2 variant, pricemz
vybird variantu usmérnéni stavajici prlisecné kfizovatky jako nejvhodnéjsi,
kterd je zpracovana podrobné vramci prlvodni zpravy a vykresové
dokumentace.

KLICOVA SLOVA

Obec Slavkov, rekonstrukce intravildnu, kfizovatka, prlsecnd krizovatka,
autobusovy terminal, parkovisté, dopravni znaceni.

ABSTRACT

The diploma thesis is dealing with design of junction reconstruction in the
framework of anurbanistic study. The junction is located in Slavkov village,
Zlin region, where the 1/54, 11/498 and 111/05417 roads intersect each other.
The aim of the project is to design well-arranged intersection of three
different types of roads and create safe, comfortable and pedestrian
friendly crossroad. There are two basic versions. The modification
of junction was elected as the most suitable version, which is designed and
specified by technical report and drawings.

KEYWORDS

Village Slavkov, reconstruction of the urban area, intersection, bus terminal,
car park, traffic signs.
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Uvod

Tématem diplomové prace je navrh variant pro prestavbu prusecné kfizovatky v obci
Slavkov, kterd se nachazi pfiblizné 8 km jizn€é od Uherského Brodu. Slavkovem
prochézi silnice 1. tfidy 1/54, jeZ je protnuta komunikacemi II. tfidy 11/498, respektive
II. tfidy I11/05417. Do této kiiZovatky je zcela nevhodné a nepfimo napojena také
mistni komunikace slouZici jako pfijezd ke sportovni hale.

Stavajici stav je nevyhovujici jak zhlediska dopravni intenzity, tak zejména
z hlediska bezpecnosti a nevyhovujicich rozhledovych poméri. Hlavnim cilem této
prace je navrh, ktery zajisti bezpeci a komfort v§em tcastnikiim silni¢niho provozu.

Vystupem prace bude pruvodni zprava a vykresovd dokumentace ve stupni studie.
Soucésti prace je sledovani a vypocet intenzity dopravy stivajici i vyhledové a s tim
souvisejici kapacitni posouzeni zvolené varianty.
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1  Uvod

1.1 Identifika¢ni idaje o stavbé

Nazeyv stavby:
Misto stavby:
Katastralni uzemi:
Kraj:

Druh stavby:
Objednatel:
Stupeni PD:

Prestavba kiiZovatky silnic 1/54 x 1I/498 x 111/05417

Slavkov

Slavkov u Uherského Brodu [592579]

kraj Zlinsky

liniova, kfiZovatka, rekonstrukce

VUT FAST Brno, Veveti 331/95, 602 00 Brno

Studie

1.2 Zhotovitel projektové dokumentace (DSP)

Projektant:

Bc. Tomas Kubik
Bratislavska 76
602 00 Brno

1.3 Clenéni dokumentace

A PRUVODNI ZPRAVA
B VYKRESOVA CAST

.01
.02

03

04. 01

04. 02

05

06

07

08. 01

08. 02

09. 01

09. 02

C PRILOHY
C.01

C.02
C.03

TEE R EEEE®

Situace Sirsich vztaht

Zakres do ortofotomapy

Zakres do katastralni mapy

Situace - Varianta A

Situace - Varianta B

Podélné profily — Varianta B

Vzorové pricné fezy — Varianta B

Situace dopravniho znaceni

Situace rozhledovych pomért - Varianta A
Situace rozhledovych poméri — Varianta B
Situace vle¢nych kiivek — Varianta A

Situace vle¢nych kiivek — Varianta B

S EEXIEEEEEXEEX

1:750
1:750
1:500
1:500
1:1000/100
1:50
1:500
1:250
1:500
1:500
1:500

Vyhodnoceni intenzity dopravy a posouzeni kapacity kiiZovatky

Fotodokumentace
Vyhodnoceni nehodovosti
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2 Zakladni udaje

2.1 Vyznam a umisténi stavby

Pocéatek komunikace 1. tfidy 1/54 se nachazi v obci Slavkov u Brna a vede pres Kyjov,
Veseli nad Moravou a Slavkov aZ k hranicnimu pfechodu Strdni se Slovenskem.
Zajimavosti je, Ze silnice prochidzi dvéma obcemi se jménem Slavkov. Délka
komunikace je 83,153 km.

Komunikace II. tifidy 11/498 je vedena z Kunovic pres Hluk a konéi v pfedmétné
kfiZovatce v obci Slavkov. Komunikace je spojnici silnic L. tfidy 1/50 a I/54 a jeji délka
¢ini 14,362 km.

Komunikace III. tfidy III/05417 v délce 3,240 km slouzi jako obsluzna
komunikace pro obce Slavkov a Horni Ném¢i.

Cilem diplomové price je ndvrh prestavby kfiZovatky v obci Slavkov ve zlinském
kraji, ve kterém se protinaji vySe zminéné komunikace. Stavajici stav je nevyhovujici,
zejména z hlediska bezpecnosti a komfortu vSech tucastnikil silni¢niho provozu. Do
kfiZovatky je ve stdvajicim stavu, ze zdpadni strany nevhodn& umisténo napojeni mistni
komunikace, ktera slouZi pro pfijezd k mistni sportovni hale. Pfed hranicemi kiiZovatky
1 v jejim prostoru se nachizeji autobusové zastdvky. V severovychodni ¢asti kiiZzovatky
je umisténo zdravotni stfedisko, které lze povaZovat v tomto tzemi za bod zdjmu
mistnich obyvatel.

2.2 Predpokladany prubéh stavby

Tato prace fesi projektovou dokumentaci ve stupni studie, proto se nezabyva prubéhem
vystavby.

2.3 Vazba natzemni plan

Obec Slavkov mé dzemni pléan platny od 16. 6. 2011. Stavba bude provddéna jako
rekonstrukce stavajici kfiZzovatky a bude tedy v souladu se stivajicimi dopravnimi
plochami a s izemnim pldnem.

3 Predani casti stavby do uzivani

3.1 Moznosti postupného predavani casti stavby do uzivani

Stavba bude pfedana do uZivéni jako celek.

3.2 Zduvodnéni potieb uzivani stavby pied dokoncenim celé stavby

Stavba bude pfedana do uZivéni jako celek.

15



4  Prehled vychozich podkladu a prizkumi

Pro zpracovani projektové dokumentace ve stupni DSP byly pouZity niZe uvedené
podklady:

® Mapa z4jmové oblasti;

e Katastralni mapa zajmové oblasti;

Ortofotomapa zajmové oblasti;

Vysledky séitani automobilové dopravy vydané RSD CR, a.s pro rok 2016;

¢ Dopravni pruzkum projektanta;

Fotodokumentace projektanta.

5 YVysledky a zavéry priuzkumu a méreni

5.1 Inzenyrsko — geologicky pruzkum

InZenyrsko — geologicky prizkum neni predmétem této diplomové prace. Pro dalsi
stupn¢ dokumentace doporucuji:

e Prazkum a lokalizaci IS v zijmovém tzemi;
¢ Provedeni jadrovych vyvrtli v komunikaci pro upfesnéni navrhu skladby vrstev
komunikace a pro vylouceni pritomnosti Skodlivych latek (zejména dehet) ve
stdvajici asfaltové smcsi; v pripad€ prokdzani obsahu téchto litek je potieba
zohlednit tuto skute¢nost v dalSich stupnich PD véetné¢ poloZzkového rozpoctu,
ktery by m¢l obsahovat poloZku na likvidaci nebezpecného odpadu.
5.2 Hydrogeologicky pruzkum
Neni pfedmétem této diplomové price. Jedna se o rekonstrukci stdvajici komunikace,
tudiZ neni nezbytn¢ nutny.

5.3 Korozni prazkum

Neni pfedmétem této diplomové price.

5.4 Hlukova a emisni studie

Stavajici praseCnd kfiZzovatka je umisténa v intravilanu, navrZené feSeni nezhorsi
hlukové poméry v feSené lokalité. Je pravdépodobné, Ze dojde ke zhorSenym
podminkdm pod dobu provadéni stavby. Podminky provadéni stavby stanovi pfislu$na
KHS v rdmci stavebniho fizeni.

5.5 Kapacitni posouzeni stavajici krizovatky a navrzeného reSeni

Vypocet intenzity dopravy a posouzeni kapacity je podrobnéji feSen v priloze C. 01.
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6 Ochranna pasma, chranéna tzemi, kulturni
pamatky

6.1 Silni¢ni ochranna pasma

Silniéni ochrannd pasma jsou urena zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v § 30.

K ochran¢ délnice, silnice a mistni komunikace 1. nebo IL. tfidy a provozu na nich
mimo souvisle zastavéné tdzemi obci slouZi silni¢ni ochrannd pasma. Silniéni ochranné
pésmo pro nov¢ budovanou nebo rekonstruovanou délnici, silnici a mistni komunikaci 1.
nebo II. tfidy vznikd na zdklad¢ rozhodnuti o umisténi stavby nebo spole€ného
povoleni, kterym se stavba umistuje a povoluje.

Silniénim ochrannym pasmem se pro ucéely tohoto zdkona rozumi prostor
ohraniéeny svislymi plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti:

a) 100 m od osy pfilehlého jizdniho pisu dilnice anebo od osy vétve jeji kfiZovatky
s jinou pozemni komunikac{; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo celou
plochu odpocivky, tvoii hranici pAsma hranice silni¢niho pozemku;

b) 50 m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho péasu silnice L. tfidy nebo mistni
komunikace I. tfidy;

¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo
III. tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

Souvisle zastavénym uzemim obce je pro ucely uréeni silni€éniho ochranného
pésma podle tohoto zdkona dzemi, které spliiuje tyto podminky:

a) Na uzemi je postaveno pét a vice budov odlisnych vlastnikl, kterym bylo
pfidéleno popisné nebo evidenéni Eislo a které jsou evidovany v katastru
nemovitosti;

b) Mezi jednotlivymi budovami, jejichZ pudorys se pro tyto tcely zvétsi po celém
obvodu o 5 m, nebude spojnice delsi neZ 75 m; spojnice tvoii rohy zvétSeného
pudorysu jednotlivych budov (u oblouku se pouZiji teCny); spojnice mezi
zvétSenymi pudorysy budov, spolu se stranami upravenych pudorysu budov,
tvori tzemi.

Ochranné pasmo muZe byt zfizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po
jedné stran¢ délnice, silnice nebo mistni komunikace 1. a II. tfidy.

Hranice silniéniho ochranného pasma osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice anebo
od osy vétve jeji kfiZovatky s jinou pozemni komunikaci (definovand v § 30 odst.
2 pism. a)) je pro piipad povolovani zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni, které
by byly viditelné uZivateli dotéené pozemni komunikace, posunuta ze 100 m na 250 m.

6.2 Ochranna pasma vodnich zdroja

Ochrannd pasma vodnich zdroji jsou urCena zidkonem ¢. 254/2001 Sb., o vodach
a o zmén¢ nékterych zakonu (vodni zakon) v § 30.

K ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezdvadnosti zdrojii podzemnich nebo
povrchovych vod vyuZivanych nebo vyuZitelnych pro zisobovani pitnou vodou
s primérnym odbé&rem vice neZ 10 000 m? za rok a zdroji podzemni vody pro vyrobu
balené kojenecké vody nebo pramenité vody stanovi vodopriavni tdrad ochranni pasma
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opatfenim obecné povahy. VyZaduji-li to zdvazné okolnosti, mize vodopravni urad
stanovit ochrannd pisma i pro vodni zdroje s niZsi kapacitou, neZ je uvedeno v prvni
vété. Vodopravni ufad muze ze zavaznych duvodu ochranné pasmo zménit, poptipadé
je zrusit. Stanoveni ochrannych pasem je vZdy vefejnym zijmem.

Ochranné pasma se déli nasledovné:

® Ochranna pasma I. stupné, kterd slouZi k ochran€ vodniho zdroje v bezprostfednim
okoli jimaciho nebo odb&rného zafizeni;

® Ochrannd pasma II. stupné, kterd slouZi k ochran¢ vodniho zdroje v dzemich
stanovenych vodopravnim ufadem tak, aby nedochdzelo k ohroZeni jeho
vydatnosti, jakosti nebo zdravotni nezdvadnosti.

Ochranné pasmo 1. stupné stanovi vodoprivni udfad jako souvislé tvzemi
u vodarenskych nadrZzi a u dalSich nadrZi uréenych vyhradné pro zasobovani pitnou
vodou minimalng pro celou plochu hladiny nidrZe pfi maximélnim vzduti, u ostatnich
nadrzi s vodarenskym vyuZitim neZ uvedenych pod pismenem a) s minimalni
vzdalenosti hranice jeho vymezeni na hladin¢ nidrZze 100 m od odbérného zafizeni,
u vodnich tokd s jezovym vzdutim na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad
mistem odbéru proti proudu, po proudu do vzdélenosti 100 m nebo k hran¢ vzdouvaciho
objektu a Sifce ochranného pasma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje minimélné jednu
polovinu jeho §ifky v mist¢ odbéru, bez jezového vzduti na bfehu odbéru minimalné
v délce 200 m nad mistem odb¢ru proti proudu, po proudu do vzdélenosti 50 m od mista
odbéru a Sifce ochranného pidsma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje minimalné jednu
tretinu jeho Sitky v misté¢ odbéru, u zdroju podzemni vody s minimalni vzdalenosti
hranice jeho vymezeni 10 m od odbé&rného zafizeni, v ostatnich pfipadech individualng.

Vodopravni ufad muze stanovit v oduvodnénych piipadech ochranné pasmo
L. stupné v rozsahu mens$im, neZ je uveden v pism. a) az d).

Ochranné pasmo II. stupné se stanovi vné ochranného pasma . stupné; muze byt
tvorfeno jednim souvislym nebo vice od sebe oddélenymi dzemimi v rdmci
hydrologického povodi nebo hydrogeologického rajonu. Vodopravni tdfad muZe
ochranné pasmo II. stupnég, je-li to ucelné, stanovovat postupné po jednotlivych
uzemich.

6.3 Ochranna pasma lécivych zdroju a zdroju prirodnich
mineralnich vod

Ochrannd pasma léc¢ivych zdroji a zdroji minerdlnich vod jsou uréena zakonem
€. 164/2001 Sb., o pfirodnich 1é¢ivych zdrojich, zdrojich pfirodnich minerdlnich vod,
pfirodnich 1écebnych laznich a lazeriskych mistech (lazenisky zakon) v §21, §22 a §23.

K ochrané zdroje pfed ¢innostmi, které mohou nepfiznivé ovlivnit jeho chemické,
fyzikdlni a mikrobiologické vlastnosti, jeho zdravotni nezdvadnost, jakoZ i z4soby
a vydatnost zdroje, stanovi ochranni pdsma ministerstvo vyhlaskou.

Ochranné pasmo I. stupné se stanovi pro tizemi zahrnujici zpravidla okoli vystupu
zdroje.

U pfirodniho 1é¢ivého zdroje minerdlni vody a plynu a u zdroje piirodni minerdlni
vody se ochranné pasmo stanovi zpravidla pro tzemi vymezené kruhem o poloméru 50
m od zdroje, neni-li na zdkladé¢ hydrogeologického Setfeni nutno stanovit jinak.
V takovém piipadé se v ochranném pasmu I. stupné k zabezpeceni bezprostfedni
ochrany jiméni zdroje vymezi zpravidla v rozsahu 10 x 10 m okolo zdroje pasmo
fyzické ochrany zdroje, v némZ se mohou provadét jen ¢innosti spojené s ochranou
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a vyuZitim zdroje. U pfirodniho 1é¢ivého zdroje peloidu se ochranné pdsmo stanovi
zpravidla pro izemi vymezené hranicemi loZiska peloidu.

Ochranné pasmo II. stupné se stanovi k ochrané ziidelni struktury zdroje,
popiipadé infiltraéntho tuzemi zfidelni struktury zdroje nebo jeho &asti nebo
infiltracniho dzemi zdroje nebo jeho ¢asti. Ochranné pasmo pfirodniho 1é¢ivého zdroje
peloidu se stanovi zejména k ochran¢ hydraulickych poméru zdroje.

V rdmci ochranného pasma II. stupné 1ze vymezit dil¢i pAsma s rozdilnym stupném
ochrany. Ochranné pasmo se stanovi vyhldSkou ministerstva.

6.4 Ochranna pasma vodovodnich Fadu a kanalizac¢nich stok

Ochrannd pasma vodovodnich fadii a kanalizacnich stok jsou urCena zakonem
€. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu a o zméné
n¢kterych zakont (zdkon o vodovodech a kanalizacich) v § 23.

Ochrannd pdsma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vn¢jSiho lice stény
potrubi nebo kanalizaéni stoky na kaZdou stranu:

¢ U vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm véetn€ 1,5m;
¢ U vodovodnich fadi a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm 2,5m;

¢ U vodovodnich fadii nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichZ dno
je uloZeno v hloubce vétsi neZ 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzddlenosti
u vodovodnich fadii a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm vcetné¢ nebo nad
pramér 500 mm od vnéjsiho lice zvysuji o 1,0 m.

6.5 Ochranna a bezpecnostni pasma plynarenskych zarizeni

Ochrannd pasma plynarenskych zafizeni jsou urcena zakonem ¢&. 458/2000 Sb.,
o podminkéch podnikéni a o vykonu statni spravy v energetickych odv&tvich a o zméné
n¢kterych zakont (energeticky zakon), v § 68.

Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor vymezeny
svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pudorysu plynarenského
zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys, ktery Cini:

a) U plynovodi a plynovodnich piipojek o tlakové trovni do 4 bar vcetn¢,
umisténych v zastavéném uzemi obce, 1 m na obé strany a umist€énych mimo
zastavéné dzemi obce 2 m na ob¢ strany;

b) U plynovodu a plynovodnich piipojek nad 4 bar do 40 bar véetn¢ 2 m na ob¢
strany,

¢) U plynovodii nad 40 bar 4 m na ob¢ strany;

d) U technologickych objektu 4 m na kaZdou stranu od objektu;
e) U sond zdsobniku plynu 30 m od osy jejich usti;

f) U zasobnikd plynu 30 m vné od jejich oplocent;

g) U zafizeni katodické protikorozni ochrany a vlastni telekomunikacni sit¢ drZitele
licence 1 m na ob¢ strany.

Bezpecnostni pasma plynarenskych zafizeni jsou uréena zdkonem &. 458/2000 Sb.,
o podminkich podnikini a o vykonu stitni spravy v energetickych odv&tvich a o zmé&né
nékterych zakont (energeticky zakon), v § 69 a priloze k zakonu.
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Bezpecnostnim pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor
vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pidorysu
plynového zafizeni méreno kolmo na jeho obrys.

Bezpecnostni padsma plynovych zafizeni: (Druh zafizeni — velikost pdsma)
e Zisobniky (vzdalenost od vné&jSiho okraje aredlu zdsobniku) mimo samostatné
umisténych sond — 250 m;
¢ Sondy zdsobniku plynu (vzdalenost od osy jejich usti)
- s tlakem do 100 barti — 80 m;
- s tlakem nad 100 bart — 150 m;

e Tlakové zéasobniky zkapalnénych plyni do vnitintho objemu (vzdalenost od
vn¢jstho obvodu technologickych objekti)

- nad 5 m3 do 20 m3 - 20 m;
- nad 20 m3 do 100 m3 — 40 m;
- nad 100 m3 do 250 m3 — 60 m;
- nad 250 m3 do 500 m3 — 100 m;
- nad 500 m3 do 1000 m3 — 150 m;
- nad 1000 m3 do 3000 m3 — 200 m;
- nad 3000 m3 - 300 m.
¢ Plynojemy (vzdalenost od vnéjsiho obvodu technologickych objekti)
- do 100 m3 - 30 m;
- nad 100 m3 - 50 m;
¢ Technologické objekty (vzdalenost od vnéjsiho obvodu technologickych objekti)
- Plnirny plyna — 100 m;
- Zkapaliiovaci stanice stlacenych plynti — 100 m;
- Odparovaci stanice zkapalnénych plynii — 100 m;
- Kompresorové stanice — 200 m;
- Regulac¢ni stanice vysokotlaké o tlakové tirovni 4 — 40 bara v¢. — 10 m;
- Regulac¢ni stanice s tlakem nad 40 barti — 20 m;
¢ Vysokotlaké plynovody a plynovodni pfipojky o tlakové drovni 4 — 40 baru vcetné
- do DN 100 v¢etné — 8 m;
- nad DN 100 do DN 300 véetn¢ — 10 m;
- nad DN 300 do DN 500 véetn¢ — 15 m;
- nad DN 500 - 20 m;
¢ Vysokotlaké plynovody a plynovodni piipojky s tlakem nad 40 bart
- do DN 100 v¢etné — 8 m;
- nad DN 100 do DN 300 véetn¢ — 15 m;
- nad DN 300 do DN 500 véetn¢ — 70 m;
- nad DN 500 do DN 700 v¢éetn¢ — 110 m;
- nad DN 700 — 160 m.
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Ochrannd pasma podzemnich potrubi pro pohonné litky a ropu s provoznim
prisluSenstvim (dédle jen potrubi) dle Nafizeni vlady ¢. 29/1959 Sb., o oprdvnénich
k cizim nemovitostem pfi stavbach a provozu podzemnich potrubi pro pohonné latky
a ropu.

Zakon €. 161/2013 Sb. zrusil k 1. 7. 2013 Nafizeni vlady ¢. 29/1959 Sb.

Ochrannd pasma vznikld podle nafizeni vlady ¢. 29/1959 Sb., o opravnénich
k cizim nemovitostem pfi stavbach a provozu podzemnich potrubi pro pohonné latky
aropu, zustavaji nedotCena a trvaji i po dni nabyti G¢innosti tohoto zakona, véetné
opravnéni, kterd se k nim vaZi. Na provadéni Cinnosti v téchto ochrannych pasmech se
pouZije zakon ¢. 189/1999 Sb., o nouzovych zasobach ropy, o feseni stavii ropné nouze
a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o nouzovych zasobach ropy), ve znéni
Ucinném ode dne nabyti G¢innosti tohoto zékona.

Ochranné pasmo potrubi podle § 5 Nafizeni vlady ¢. 29/1959 Sb., je vymezeno
svislymi plochami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 300 m po obou stranich od osy
potrubi.

6.6 Ochranna pasma teplarenskych zarizeni

Ochrannd pasma teplarenskych zafizeni jsou uréena zakonem ¢. 458/2000 Sb.,
o podminkéch podnikéni a o vykonu statni spravy v energetickych odv&tvich a o zmé&né
nékterych zakonu (energeticky zakon), v § 87.

Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranich
zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdéalenosti méfené kolmo
k tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou, vedenou pod zafizenim pro vyrobu nebo
rozvod tepelné energie ve svislé vzdéalenosti, m¢fené kolmo k tomuto zafizeni a ¢ini 2,5
m.

U predavacich stanic, které jsou umistény v samostatnych budovéch, je ochranné
pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 2,5 m kolmo
na pudorys téchto stanic a vodorovnou rovinou, vedenou pod témito stanicemi ve svislé
vzdalenosti 2,5 m.

Prochézi-li zafizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se
nevymezuje. Pfi provadéni stavebnich Cinnosti musi vlastnik dotéené stavby dbat na
zajisténi bezpe€nosti tohoto zafizeni.

6.7 Ochranna pasma zarizeni elektriza¢ni soustavy

Ochrannd pisma zafizeni elektrizaéni soustavy jsou ur€ena zdkonem ¢. 458/2000 Sb.,
o podminkéch podnikéni a o vykonu statni spravy v energetickych odv&tvich a o zmé&né
n¢kterych zakont (energeticky zakon), v § 46.

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi po obou straniach vedeni ve vodorovné vzdélenosti méfené kolmo
na vedeni, kterd ¢ini od krajniho vodicCe vedeni na ob¢ jeho strany:

a) U napéti nad 1 kV a do 35 kV véetné
- pro vodi¢e bez izolace 7 m;
- pro vodice s izolaci zakladni 2 m;
- pro zav¢sna kabelova vedeni 1 m;
b) U napéti nad 35 kV ado 110 kV vcetné

- pro vodiée bez izolace 12 m;
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c)
d)
e)
f)
g)

- pro vodice s izolaci zakladni 5 m;
U napéti nad 110 kV a do 220 kV véetné 15 m;
U napéti nad 220 kV a do 400 kV véetné 20 m;
U napéti nad 400 kV 30 m;
U zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m;
U zafizeni vlastni telekomunikacni sit¢ drZitele licence 1 m.

Ochranné pidsmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do napéti 110 kV

véetné a vedeni fidici a zabezpe€ovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranich krajniho
kabelu; u podzemniho vedeni nad 110 kV €ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

vodo

Ochranné piasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve
rovné vzdalenosti:

U venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vétSim nez 52 kV
v budovich 20 m vné od oploceni nebo v pfipad¢, Ze stanice neni oplocena, 20 m
nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva;

U stozarovych elektrickych stanic a vé€Zovych stanic s venkovnim pfivodem
s pfevodem napéti z trovné nad 1 kV a men$i neZ 52 kV na droven nizkého napcti

v

7 m od vngjsi hrany pudorysu stanice ve vSech smérech;

U kompaktnich a zd&nych elektrickych stanic s pfevodem napé€ti z trovné nad
1 kV a mensi neZ 52 kV na droven nizkého napéti 2 m od vngjsiho plast¢ stanice
ve vSech smérech;

U vestavénych elektrickych stanic 1 m vn¢ od obestavént;

Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je souvisly prostor vymezeny svislymi

rovinami vedenymi v kolmé vzdalenosti:

6.8
Ochr

20 m vné oploceni, nebo v piipadé, Ze vyrobna elektfiny neni oplocena, 20 m od
vngjsiho lice obvodového zdiva vyrobny elektfiny pripojené k pfenosové soustave,
nebo distribu¢ni soustavé s napctim vétsim nez 52 k'V;

7 m vné oploceni, nebo v pfipadé, Ze vyrobna elektfiny neni oplocena, 7 m od
vngjsiho lice obvodového zdiva vyrobny elektfiny pfipojené k distribu¢ni soustavé
s nap&tim nad 1 kV do 52 kV v¢etné;

1 m vné oploceni vyrobny elektfiny s instalovanym vykonem nad 10 kW
a pripojené k distribuéni soustavé s napctim do 1 kV vcetn¢;

V pripadé, Ze vyrobna elektfiny neni oplocena, 1 m od vnéjsiho lice obvodového
zdiva, nebo od obalové kfivky vedené vnéjsimi lici krajnich komponentt vyrobny
elektriny s instalovanym vykonem nad 10 kW a pfipojené k distribucni soustavé
s napétim do 1 kV véetn¢;

1 m od vngjsiho lice obvodového zdiva budovy, na které je vyrobna elektfiny
umisténa, u vyroben elektfiny pfipojenych k distribucni soustav€ s nap&tim do
1 kV véetné s instalovanym vykonem nad 10 kW.

Ochranna pasma elektronickych komunikaci

annd pasma elektronickych komunikaci jsou uréena zdkonem ¢&. 127/2005 Sb.,

o elektronickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zdkon
o elektronickych komunikacich) v § 102, § 103.
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Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni ¢ini 1 m po stranach krajniho
vedeni.

Ochranné pasmo nadzemniho komunikaéniho vedeni vznikd dnem nabyti pravni
moci rozhodnuti vydaného podle stavebniho zékona. Parametry tohoto ochranného
pasma, rozsah tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt Setfeno prav vlastnikii nemovitosti
nachézejicich se v ochranném pidsmu nadzemniho komunika¢niho vedeni.

Ochranné pasmo radiového zafizeni a rddiového smérového spoje vznikd dnem
nabyti prdvni moci rozhodnuti vydaného podle stavebniho zdkona. Parametry téchto
ochrannych péasem, rozsah omezeni a podminky ochrany stanovi na nivrh vlastnika
téchto zafizeni a spoju pfislusny stavebni tifad v tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt
Setfeno prav vlastnikii nemovitosti nachazejicich se v ochranném pasmu radiového
zafizeni a rddiového smérového spoje.

6.9 Ochranna pasma pri ochrané prirody a krajiny

Ochrannd pasma pfi ochran¢ pfirody a krajiny jsou uréena zdkonem ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrang pfirody a krajiny v § 37, § 46.

Je-li tfeba zabezpelit zvlaSt€ chrdnénd tuzemi, s vyjimkou chranéné krajinné
oblasti, pred ruSivymi vlivy z okoli, miiZe byt pro né vyhlaseno ochranné pasmo, ve
kterém lze vymezit ¢innosti a zdsahy, které jsou vdzany na predchozi souhlas orgdnu
ochrany prirody. Ochranné pasmo vyhlaSuje organ, ktery zvl4s$t€ chranéné uzemi
vyhlasil, a to stejnym zpusobem. Pokud se ochranné pasmo narodni piirodni rezervace,
narodni pfirodni pamatky, pfirodni rezervace nebo piirodni pamétky nevyhlasi, je jim
Uzemi do vzdélenosti 50 m od hranic zvl48té chranéného dzemi. Organ ochrany pfirody
muZe pfi vyhlaSeni zvlasté chranéného uzemi stanovit, Ze se zvlasté chranéné tdzemi
vyhlaSuje bez ochranného pasma.

K umistovani, povolovani nebo provadéni staveb, zméné zplsobu vyuZiti
pozemku, terénnim Upravam, zménadm vodniho reZimu pozemkd nebo k nakladani
s vodami, k pouziti chemickych prostiedka a ke zménam druhu pozemku v ochranném
pasmu zvlasté chranéného Gzemi je nutny souhlas orgdnu ochrany pfirody.

V ochranném pismu néarodniho parku se souhlas orgdnu ochrany piirody dale
vyZaduje k

a) Tabofeni mimo mista vyhrazend orgdnem ochrany pfirody opatfenim obecné
povahy a mimo zastavéna tzemi obcf;

b) Zemédelskému hospodareni, pokud by tim dochéizelo k prekroceni ekologicky
unosného rezimu piisunu Zivin do pudy, zejména drasliku, dusiku a fosforu;

¢) Odstrariovani odpadu;

d) Poradani hromadnych sportovnich, turistickych a jinych vefejnych akci mimo
mista vyhrazend orgdnem ochrany pfirody opatfenim obecné povahy a mimo
zastavéna tzemi obci.

Souhlas k ¢innostem, k nimZ neni tfeba povoleni spravniho orgénu podle jiného
pravniho predpisu, vyddva organ ochrany pfirody rozhodnutim, nebo, je-li okruh
adresati neurcity, opatfenim obecné povahy.

Je-li tfeba pamétné stromy zabezpecit pred Skodlivymi vlivy z okoli, vymezi pro né
organ ochrany pfirody, ktery je vyhlasil, ochranné pasmo, ve kterém lze stanovené
éinnosti a zasahy provadét jen s pfedchozim souhlasem organu ochrany piirody. Pokud
tak neucini, ma kazdy strom zikladni ochranné pasmo ve tvaru kruhu o poloméru
desetinasobku priméru kmene méteného ve vysi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni
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dovolena 74dnd pro pamditny strom Skodlivd ¢innost, napiiklad vystavba, terénni
Upravy, odvodiiovéani, chemizace.

6.10 Ochranna pasma pamatkové péce

Ochrannd pasma pamétkové péce jsou urena zdkonem &. 20/1987 Sb., o pamatkové
péciv § 17.

VyZaduje-li to ochrana nemovité kulturni paméatky nebo jejitho prostfedi, vyda
obecni dfad obce s rozsifenou pusobnosti po vyjadfeni odborné organizace statni
paméatkové péce uzemni rozhodnuti o ochranném pdsmu a uréi, u kterych nemovitosti
v ochranném péasmu, nejsou-li kulturni paméatkou, nebo u jakych druhl praci na nich,
véetné dpravy dfevin, je vyloucena povinnost vyZadat si pfedem zavazné stanovisko
podle § 14 odst. 2; tato povinnost je vylouéena vZdy, jde-li o stavbu, zmé&nu stavby,
udrZzovaci prace, umisténi nebo odstranéni zafizeni, jejichZ provedenim se nezasahuje
Zadnym zpusobem do vné¢jSiho vzhledu této nemovitosti. Obecni ufad obce s rozsifenou
pusobnosti miiZe v ochranném pasmu omezit nebo zakazat urCitou ¢innost nebo udinit
Jjin4 vhodn4 opatfeni na zakladé zavazného stanoviska dotéeného organu.

Jde-li o ochranu nemovité narodni kulturni pamétky, pamétkové rezervace nebo
pamatkové zény nebo jejich prostfedi, vymezi obdobn¢ obecni trfad obce s rozsifenou
pusobnosti ochranné pasmo na navrh krajského tiradu po vyjadieni odborné organizace
statni pamitkové péce. Povinnost vyzadat si zdvazné stanovisko podle § 14 odst. 2 je
vyloucena, jde-li o stavbu, zménu stavby, udrZovaci prace, umisténi nebo odstranéni
zafizeni, jejichZ provedenim se nezasahuje Zadnym zpusobem do vnéjsitho vzhledu
nemovitosti v tomto ochranném pasmu, ktera neni kulturni pamatkou.

6.11 Ochranna pasma pohrebnictvi

Ochranna pasma okolo krematoria a verejnych pohrebist, uvedena v § 12 a § 17 zdkona
¢. 256/2001 Sb., o pohfebnictvi byla zruSena zdkonem ¢. 193/2017 Sb., kterym se mé&ni
zakon €. 256/2001 Sb., o pohfebnictvi a 0 zméné nékterych zakonda.

7  Zasah stavby do tzemi

7.1 Demolice

Zamyslena prestavba nepocitd s demolicemi objekti. Bude pouze zruseno napojeni
mistni komunikace od sportovni haly, jeZ zustane pfistupnd z jizni strany. Demolovéany
a nésledn¢ likvidovany budou ¢asti stivajicich konstrukci (vozovkové vrstvy,
obrubniky, stdvajici dopravni znaceni, aj.).

7.2 Rozsah zemnich praci a kone¢na iprava terénu

Rozsah zemnich praci je minimélni v souladu s vySkovym vedenim nivelety dle
stdvajici trasy. Hlavni ndplni zemnich praci bude tedy odfrézovéni stavajicich vrstev
vozovky, demolice stavajicich prisluSenstvi, odhumusovéni, prfipadné lokilni sanace
zemni plané a zpétné terénni upravy a ohumusovani.
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7.3 Kaceni mimolesni zelené

V ramci stavby nebude provadéno kéceni dievin.

7.4 Zasah do zemédélského pozemkového fondu

Prestavba kiiZzovatky bude provedena v ramci stavajicich zpevnénych ploch. ZPF tedy
nebude dotcen stavbou.

7.5 Vliv stavby na Kkrajinny raz

Prestavba kiiZzovatky bude provedena v radmci stivajicich zpevnénych ploch, nebude
tedy mit nové vlivy na stavajici rdz krajiny.

7.6 Biologické hodnoceni stavby

Tato diplomové price se nezabyvéa podrobnym biologickym hodnocenim stavby. Jedni
se o prestavbu stavajici kfizovatky v intravilanu obce Slavkov.

7.7 Vliv technického reseni stavby a jejiho provozu na krajinu,
zdravi a Zivotni prostredi

Navrhované feSeni nebude mit vliv na narust emisi nebo zhorSeni stavajiciho stavu
Zivotniho prostiedi. Lze pfedpokladat, Ze zkapacitnéni a usmérnéni bude mit pozitivni
vliv na plynulost dopravy a tim sniZeni emisi.

Po dobu provadéni stavby lze pfedpokladat kratkodobé zvysSeni hluku a praSnosti
vlivem provéadéni stavebnich praci.

7.8 Celkovy dopad stavby na dotcené tizemi a navrhované opatieni

Vlivem navrhu odbocovaciho pruhu vpravo na silnici 11/498 dojde k nepatrnému
zmenSeni zeleného péasu na naroZi kfiZovatky. Navrh pocita se zruSenim pripojeni MK
od sportovni haly do pfedmétné ktiZovatky. Tato komunikace je pfistupnd z ulice
umisténé 100m jiZné& od feSené kiiZovatky.

Stavba vyvold preloZzky nckterych inZenyrskych siti (zejména elektro — vedeni
nizkého a vysokého napéti), toto bude feSeno v dalSich stupnich PD.

8 Podminky realizace stavby

8.1 Vécné a ¢asové vazby souvisejicich staveb jinych stavebniku

Projekt nepfedpoklada vystavbu a s tim souvisejici koordinaci staveb jinych stavebnikd.
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8.2 Uvazovany prubéh vystavby a zajiSténi jeji plynulosti a
koordinovanosti

Stavba bude rozclenéna na dil¢i etapy s vhodnym vyuZitim odklonéni dopravy po
objizdnych trasdch. Koordinace vlastni stavby bude spomoci déleni na stavebni
objekty.

8.3 Zajisténi pristupu na stavbu

Pfistup na stavbu bude moZny po jednotlivych feSenych komunikacich dle pfislu$né
provadéné etapy.

8.4 Dopravni omezeni, objizd’ky a vyluky dopravy

V rdmci provadénych praci bude omezen silniéni provoz a bude nutné navrhnout
vhodnd dopravné-inZenyrskd opatifeni v souladu s TP 66 ,,Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich®.

9 Struény technicky popis stavby

9.1 Pozemni komunikace

Projekt fesi prestavbu stavajici prusecné kfizovatky silnic 1/54 x 11/498 x 1II/05417.
V ramci projektu je navrZeno roz$ifeni 1/54 zdpadni vétve aZ na Sitku 11,5 m mezi
obrubami a vytvoreni odbocCovaciho pruhu o délce 50 m a $ifce 3,0 m pro odboceni
vlevo na silnici 11/498, $itky prubéznych pruhti jsou navrZeny 3,25 m.

Vychodni vétev 1/54 je rozsifena stejnym zpusobem jako zapadni vétev. Po
stranch jsou navrZeny prab&zné pruhy o Sifce 3,25 m. V prostfedni ¢asti komunikace je
navrZen dopravni stin v Sifce 3,0 m, ktery umoZzni vytvofeni prostoru pro dopravni
ostrivek, jeZ umozni bezpecné prevedeni chodct pres komunikaci, ¢ast dopravniho
stinu v délce 17,8 m je vyuZita pro usnadnéni vyjezdu autobusu z nové vytvoreného
termindlu v jihovychodni ¢asti feSeného tzemi.

V navaznosti na vyhodnoceni intenzity v misté severni vétve komunikace 11/498 je
pro odboceni vpravo ziizena samostatnd vétev v Sifce 6,10 m, kterd je odd€lena od
sdruZeného pruhu pro pifimou jizdu a odboceni vlevo v §ifce 3,25 m pomoci dopravniho
stinu doplnéného o smérové sloupky Z11H — balisety.

Komunikace 111/05417 je podél autobusového termindlu rozSifena na $itku 7,8 m
mezi obrubami z diivodu umoZznéni prujezdu autobusi a s tim souvisejici posouzeni
vleénych kiivek. V misté¢ napojeni na 1/54 je zfizena samostatnd vétev v §irce 5,23 m,
ktera je odd€lena od sdruZeného pruhu pro piimou jizdu a odboceni vlevo v Sitce 4,0 m
pomoci dopravniho stinu.

9.2 Komunikace pro pési

V souvislosti s pfestavbou kfiZovatky budou zbudovany nové chodniky v feSeném
uzemi. Chodniky jsou navrZeny v §ifce 1,5 — 3,4 m. (rozSifeny chodnik je v misté
sdruZeného prostoru chodniku a cyklostezky). Chodniky jsou navrZeny z prostorovych

davodu jako prilehlé, lemovany ze strany komunikace silni¢nim obrubnikem ABO
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100/15/25 vysSkov€ umisténym 12 cm nad vozovkou. Ze strany zeleného pésu jsou
lemovany obrubnikem ABO 100/10/25 zarovnaného s betonovou dlazbou tloustky
60 mm.

9.3 Mostni objekty a konstrukce

Projekt neobsahuje Zddné mostni objekty.

9.4 InZenyrské sité

Prestavba vyvol4 pfeloZky inZenyrskych siti, které budou feSeny v dal$ich stupnich PD.

9.5 Odvodnéni pozemni komunikace

Odvodnéni komunikace je zaji§téno pomoci podélného a pri€éného sklonu, ktery odvadi
vodu do uli¢nich vpusti. V ramci tohoto projektu neni feSena deStova kanalizace, tato
¢ast bude feSena v dalSich stupnich PD.

9.6 Obsluzna zarizeni, protihlukové clony

Stavajici autobusové zastdvky jsou zruSeny, toto zajisti dostatek prostoru pro vytvoieni
pridatnych pruha popsanych v kapitole 9.1, v jihovychodni ¢asti kfiZovatky je vytvoren
centrdlni autobusovy termindl, ktery zajisti bezpecné a pohodIné uZivani hromadné
dopravy.

10 Vychoziddaje navrhu

10.1 Navrhové kategorie

10.1.1 Paprsek zapad (prijezd od Veseli nad Moravou)

Kategorie pozemni komunikace S

Tfida komunikace I

Typ komunikace S 7,5/50
Délka dpravy 143 m

Sitka jizdniho pruhu 3,0-3,25m

10.1.2 Paprsek vychod (prijezd od Strani)

Kategorie pozemni komunikace S

Tfida komunikace I

Typ komunikace S 7,5/50
Délka dpravy 129 m

Sitka jizdniho pruhu 3,0-3,25m
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10.1.3 Paprsek sever (prijezd od Dolni Ném¢i)

Kategorie pozemni komunikace S

Tfida komunikace IT

Typ komunikace S 7,5/50
Délka upravy 75 m

Sitka jizdniho pruhu 3,375-6,1 m

10.1.4 Paprsek jih (prijezd od Horni Némci)

Kategorie pozemni komunikace S

Tfida komunikace I

Typ komunikace S 6,5/50
Délka dpravy 87 m

Sitka jizdniho pruhu 3,0-5,23 m

10.2 Digitalni model
Digitalni model terénu byl vytvoren z dat poskytnutych od CUZK.

10.3 Nehodovost

Vzhledem k nizké dopravni intenzité se nejedna o nadmiru nehodovy dsek. Nehodovost
je feSena v samostatné priloze C. 03 — Vyhodnoceni nehodovosti.

10.4 Dopravni pruzkum

10.4.1 Postup méfeni a zpracovani

Pro stanoveni $pickové hodiny byl proveden dopravni prizkum.

Meg¢feni bylo provedeno osazenim kamery na pfehledné misto — stivajici odstavni
plocha autobust. S¢itani z video zaznamu ze dne 19. 11. 2020 bylo provedeno ve dvou
¢asovych tsecich a to 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.

Z naméfenych dat byly stanoveny intenzity dopravy v souladu s TP 189 pro
jednotlivé sméry odboceni i celkové pro jednotlivé komunikace. Tyto hodnoty byly
pouZity pro vytvoreni pentlogramu.

10.4.2 Doprava

Viz piiloha C. 01 — Intenzita dopravy a posouzeni kapacity.

10.4.3 Chodci

Pocet chodcu v dob¢ séitani byl zanedbatelny, proto nebyla tato data zahrnuta do
vypoctu.
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10.4.4 Stanoveni vyhledovych intenzit a irovné kvality dopravy

Vyhledové intenzity dopravy byly stanoveny v souladu s TP 225, metodou jednotného
soucinitele rustu pro intenzitu Spickové hodiny pro rok 2040. Vychozi rok byl stanoven
2020.

Vypocty jsou souéasti prilohy C. 01 — Intenzita dopravy a posouzeni kapacity.

11 Ochrana zivotniho prostredi, ekologie

11.1 Zakladni technické parametry

VSechny varianty jsou navrZeny tak, aby co nejvice navazovaly na okolni terén. To
znamena, Ze na vétvich kfiZovatky jsou navrZzeny podélné sklony pribliZzné kopirujici
stdvajici terén. Pro dostate¢né odvodnéni a plynulé napojeni jsou vétve kfiZovatky
navrZeny v jednostranném sklonu 3,0%. Odvodnéni v nejniz§ich mistech je feSeno
ulicnimi vpustmi. U varianty A se stfed kfiZovatky odsadil smérem na jihovychod
z divodu mozZnosti zaboru obecniho pozemku a téZ kvuli zastavénému tzemi. Varianta
B pocitd s umisténim stfedu kfizovatky v pivodnim stavu. Pro ob& varianty byly
vypracovany vykresy vleénych krivek a stanoven tak moZné vjeti, projeti a vyjeti
vozidel a to zejména tézkych vozidel a dalkovych autobusu.

V mist¢ kfiZzovatky je pfi vnéjSich hranich jizdnich pruhi zfizen dvojfadek
z Zulovych kostek o rozmérech 100/100/100 mm. Chodniky jsou feSeny s pfi€nym
sklonem 2,0%, kde byla pouZita betonova dlazba o rozmérech 200/100/60. Chodniky
jsou lemovéiny chodnikovou obrubou 1000/150/250 uloZenou do betonového loZe
s patkami.

V obou variantich byl znemoZnén prijezd ke sportovni hale, jelikoZ napojeni
vétve do kfizovatky bylo nevhodné. Piijezd je umoZnén po stivajici obsluzné
komunikaci, ktera je napojena komunikaci I1I/05417. Ve variantich je také feSeno nové
parkoviSt€ pri zdravotnim stfedisku. V obou variantich bylo zaji§t€éno sjednoceni
autobusovych zastivek, které byly nevhodné umistény na paprscich kiiZovatky se
Spatnou pési dostupnosti. Délka nastupnich hran je 18,00 m.

11.2 Koncept varianty A

V tomto pfipad€ byla zvolena okruZni kfiZovatka s jednim jizdnim pruhem o Sifce 5,60
m a vnitinim polom¢rem prstence 6,50 m. Na kazdé z vétvi je jeden vjezd a jeden
vyjezd. Na kazdém paprsku této kiiZovatky je zbudovan prechod pro chodce. Jsou zde
zbudované nové chodniky pro chodce, které zajiStuji bezpeény pé&S$i provoz mezi
jednotlivymi vétvemi kfiZovatky. Zastavky linkovych autobusu jsou nové vybudované
pfi jiznim okraji kfiZzovatky a je k nim zajiStén bezpe€ny pfistup. Osy vétvi kopiruji
puvodni terén, tim je zajisténo, Ze dochazi k minimalnim zemnim pracim.

Vyhodou této varianty je dobrd plynulost dopravy, vyfeSeni problému se silnym
odbodenim doleva. Upravou dojde k omezeni a ke zpomaleni dopravniho proudu.
Naopak nevyhodou je vétsi zabor pozemkil, mald intenzita dopravy pro zbudovani
okruzni kfizovatky a v neposledni fadé nevyhovujici trajektorie prujezdu té¢Zkych
nékladnich vozidel stanovené vle€nymi kfivkami.
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11.3 Koncept varianty B

Tato varianta je navrZena jako prase¢na kfiZovatka silnic 1/54, 11/498 a I11/05417.

V této variant€ je st€Zeni zbudovani odbocovaciho pruhu doleva, kterym se zlepsi
plynulost dopravy. Zastavkovy termindl je feSen stejn¢ jako ve varianté¢ A, a to na jiZni
stran¢ kiizovatky. Také bylo prfebudovano parkovisté¢ u zdravotniho stfediska, tak aby
vyhovovalo pozadavkam normy. Sitky komunikaci jsou stanoveny proco nejlepsi
napojeni na puvodni stav. Podélné sklony vSech vétvi byly navrZzeny shodné s ptivodnim
stavem. Odbocovaci pruh na vétvi Z nam dal prostor pro vybudovéni déliciho ostravku,
ktery prechodem spojuje autobusovy termindl a zdravotni stfedisko s parkoviStém.

Prechod pro chodce na vétvi Z byl zruSen, protoZe zruSenim autobusového zalivu
ztratil smysl. Pfechod pro chodce na vétvi S byl zachovan v puvodnim fesSeni.

Vyhodou varianty je mensi zdbor pozemkd. Pozemky potfebné pro stavbu této
varianty patii obci a kraji.

12 Vyhodnoceni variant koncepti

Po dikladném zvaZeni byla jako lepsi vybrdna varianta B, rozpracovana niZe.

e Varianta B umoziiuje prechod chodcii na vSechny vétve kifiZovatky
a k autobusovému termindlu a sniZuje tak dochtiznou vzdalenost;

e Kapacitni posouzeni vyhovuje dle stanovenych UKD;
e Rozhledové poméry vyhovuji navrhu;

e Priijezd tézkych néakladnich vozidel a linkovych autobusu vyhovoval trajektoriim
vleénych kfivek;

e Mensi ndro¢nost na vystavbu;

e Vyhovujici z hlediska zaboru pozemku pii vystavbg.

13 Souhrnny technicky popis varianty B

13.1 Technicky popis stavby

Stavajici prasecna ktiZzovatka bude zachovana geometrii os vSech vétvi. Paprsky jsou
pracovné oznaleny pismeny podle svétovy stran S, J, V, Z. Od severu na jih vede
silnice II/498 z obce Dolni Ném¢i a je oznacena jako paprsek S. Od vychodu vede
silnice 1/54 z obce Stani. Tento paprsek oznacuji pismenem V. Z jihu na sever vede
silnice III/05417 oznaena jako J, tato silnice vede zobce Horni Ném¢éi. Posledni
paprsek Zvede zobce BorSice u Blatnice po silnici I/54. V ndvrhu se pocita
s vybudovanim a rekonstrukci komunikaci pro péSi s bezbariérovymi tpravami
a s novymi umélymi vodicimi liniemi. Navrh kfiZovatky je navrZen dle platnych norem

a technickych podminek.
Smérové a vyskové uspoiadani stavby

Osa A vétvi Z a V je vedena v ose puvodni komunikace a v novém navrhu ¢astecné na
rozhrani dvou jizdnich pruhd. Stani¢eni vede po sméru jizdy od zapadu na vychod.

s M

Pribézné pruhy maji Sitku 3,25 m, odbo¢ovaci pruh je z duvodu vyuZitelnosti obecniho
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pozemku ziZen na 3,00 m. Komunikace navazuje na stivajici komunikaci podélnym
sklonem - 4,02 % na zacatku dseku a - 6,07 % na konci useku. Pfiény sklon je
konstantni stfechovity 2,50 %. KiiZeni nastava ve staniceni 0,142 68.

Paprsky vétvi kfizovatky maji konec v bodé& kiiZeni, ktery jsem pro oba shodny.
Smérové fesSeni os je feSeno pomoci pfimych te¢en a prostych kruZznicovych obloukd.
Na vjezdech/vyjezdech na paprscich S, V, J byly navrZzeny prechody pro chodce. Na
paprsku V je navrzen délici ostriivek, ktery plni ochranou funkci. Na paprsku S a J je
mezi vjezdem a vyjezdem navrZzeno vodorovné dopravni znaéeni trojihelnikového tvaru
pro usmérnéni provozu.

Chodnikové plochy véetné ostruvku jsou vydlazdény zamkovou dlazbou
200/100/60mm. Vjezdy jako pojizdéné plochy jsou zpevnény zdmkovou dlazbou
200/100/80 mm.

Podél vsech paprsku a ostrivku jsou navrZeny silni¢ni obruby 1000/150/150 mm
s vySkou + 0,12 m s pfidlaZzbou Zulovym dvoufddkem S§ifky 0,25 m, tento dvoufddek
plni funkci odvodiovaciho prouzku. Okolo obrub je také navrZzen vodici prouzek Sitky
0,125 m a 0,25 m.

V mistech prfechodu pro chodce je pouzita nijezdova obruba s vyskou +0,02 m
spolu s bezpe€nostnimi prvky. Varovny pés pfi okraji vozovky v §ifce 0,40 m a signdlni
pas o Sifce 0,80 m s minimélni délkou 1,5 m. Tyto prvky jsou navrZeny a zbudovany
reliéfni dlazbou. Maximalni sklon komunikace v mistech, kde je sniZzeni obruba, bude
8,00 %.

Na obou autobusovych zastavkach je pfi nastupni hran¢ pouZit kasselsky obrubni
s vysSkou + 0,20 m. Na obou zastivkidch v délce ndstupni hrany, tedy 18,00 m.
Kontrastni pas je navrZen v Sifce 0,30 m. Na zastdvkich jsou osazené zastavkové
sloupky. K nim jsou pfivedeny um¢lé vodici linie. Na zastavkovém ostriivku je osazeno
bezpecnostni zabradli a pristresek.

Chodniky jsou navrZeny jednotné v pficnych sklonech 2,00 %. Na paprsku S byl
zachovan v puvodni Sifce. Chodniky lemuji chodnikové obruby 1000/100/250 mm
s pfevySenim + 0,06 m, ktera slouZi jako uméla vodici linie.

13.2 Vyskové reSeni

Nivelety os jsou podle podélnych fezi navrZeny tak, aby co nejlépe kopirovaly
soucasny stav a zdroven, aby jejich vysledny sklon nebyl mensi nez 0,50 %.

Sklony nivelety vSech paprskii jsou navrZeny tak, aby co plynule navazaly na stavajici
stav komunikaci.

13.3 Konstrukce vozovky a ostatnich ploch

Navrzené konstrukéni vrstvy jsou v ramci studie pouze orientaéniho charakteru. Pro
uréeni dalsiho stupné projektové dokumentace je nutné provést podrobné&jsi pruzkum
napiiklad pomoci vyvrti.

13.3.1 Konstrukce vozovek paprsku a ostatnich ploch

Skladba I. — komunikace
tfida dopravniho zatiZeni TDZ=VI. a navrhova uroven poruSeni D1-N-6

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postiik PS 0,5kg/m2 CSN 736129
Asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70mm CSN EN 13108-1
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Infiltracni asfaltovy postfik PI 0,7kg/m?2 CSN 736129

Kamenivo zpevnéné cementem SC C/8/10 130mm CSN 736124-1

Stérkodrt SDA 0/32 _ 200mm CSN 736126-1
Celkem min. 440mm

Skladba II. - parkoviSté - distanéni dlaZba
tfida dopravniho zatiZeni TDZ=V. a ndvrhova droven poruSeni D2-D-1

Betonova distan¢ni dlazba DL 80mm CSN 736131-1
Oseta travni plocha do vhodné ohumusované vrstvy

LoZe z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt’ SDB 0/32  150mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDB 0/32  150mm CSN 736126-1

Celkem min. 420mm

Skladba III. - vjezd - betonova dlazba
tfida dopravniho zatiZeni TDZ=VI. a navrhova uroven poruseni D1-D-1

Betonova dlazba 100 x 200 DL 80mm CSN 736131-1
LoZe z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Kamenivo zpevnéné cementem SC C/8/10 120mm CSN 736124-1
Stérkodrt SDB 0/32  150mm CSN 736126-1

Celkem min. 390mm

Skladba IV. — chodnik
tfida dopravniho zatiZeni TDZ=CH a névrhova uroven poruSeni D2-D-1

Betonova dlazba 200x200 DL 60mm CSN 736131-1
I:Oie z kamenné drti I: 4/8 40mm QSN 736126-1
Stérkodrt’ SDB 0/32 150mm CSN 736126-1

Celkem min. 250mm

Skladba V. — ostrivek
tfida dopravniho zatiZeni TDZ=CH a névrhova uroven poruSeni D2-D-1

Betonova dlazba DL 60mm CSN 736131-1
LoZe z kamenné drti L4/8 40mm CSN 736126-1
Stérkodrt’ SD 0/32 140mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDB 0/32  220mm CSN 736126-1

Celkem min.460mm
Skladba VI. — Autobusova zastavka

Betonova dlazba z Zulové kostky DL 120mm CSN 736131-1
LoZe z kamenné drti L 4/8 40mm CSN 736126-1
Kamenivo stmelené cementem SD 0/32 200mm CSN 736126-1
Stérkodrt SDB 0/63  180mm CSN 736126-1

Celkem min.460mm

13.4 Zarizeni pozemni komunikace

13.4.1 Zastavky linkovych autobusii

V projektu uvaZzujeme o zbudovani autobusového prestupniho termindlu, ktery nahradi
pct zastavek na paprscich komunikaci. Na zastadvkich jsou osazeny zastadvkové sloupky,
ke kterym jsou navedeny umélé vodici linie o Sifce 0,8 m.

Autobusové nastupis$t¢ maji délku néstupni hrany 18,00 m vysku obrubniku + 0,20
m. Néstupni hrana je tvofena kasselskym obrubnikem o rozmérech 0,040/0,37 m.
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U obou piipadi je dodrZena minimalni pruchozi Sitka 1,7 m. Prvni zastivka je
vybavena pfistfeSkem 3,00 x 1,12 m.

13.4.2 Parkovisté

Stavajici parkovist¢ nevyhovuje poZadavkim normy, proto je navrZeno jako nové.
Parkovist€ je navrZeno sjednim vjezdem s kapacitou Sesti mist. Mé¢lo by slouZit
primarné pro pacienty zdravotniho stfediska. Rozméry parkovaciho stani jsou 2,50x5,00
m. Na parkovisti jsou vyhrazena dv€ mista ZTP.

13.5 Odvodnéni

Odvodnéni komunikaci je zajiSt€éno podélnym a piicnym sklonem. Vysledny sklon je
nasmérovan k obrubam a pomoci odvodiovacich prouzkii je voda odvadéna do uli¢nich
vpusti. Ty déle vedou do stivajici kanalizace. Vpusté jsou navrZzeny pro maximalni
plochu odvodnéni 400 m2.

Podpovrchova voda je odvddéna pomoci sklonu zemni pldné 3,00% kde voda
pokracuje do trativodu z perforovanych trubek z PVC DN 120, které jsou uloZeny
piskového loZe.

13.6 Vybaveni pozemni komunikace

Jako vybaveni pozemni komunikace uvadim svislé a vodorovné znaceni, které je
navrzeno dle TP 65 a TP 133. Pro umisténi a provedeni dopravniho znaceni je
vypracovana situace dopravniho znaceni — vykres BO7.

13.7 Podrobny technicky popis varianty B

13.7.1 Paprsek Z a V

Zakladni parametry

Délka tseku 0,271 96 km
Siika jizdniho pruhu 325m
Sitka odboovaciho pruhu 3,00 m
KifiZeni 0,142 68 m
Max. podélny sklon -3,00 %
Min. podélny sklon -6,27 %

Pri¢né uspoiadani

Ve sméru Veseli nad Moravou — Strani jsou navrZeny dva jizdni pruhy, krajni pruh
o Sifce 3,25 m, sdruZeny pro jizdu pfimo a odboceni vpravo. Stfedni pruh o §ifce 3,0 m
a délce 50 m slouzi pro odboceni vlevo. Po pravé strané je podél umistén chodnik, ten je
od komunikace oddé€leny silnicnim obrubnikem ABO 100/25/30 s vySkou néslapu 12
cm. Podél obrubniku se nachézi dvojradek z Zulovych kostek o rozméru hrany 10 cm.
Obrubnik i1 Zulovd kostka jsou uloZzeny do betonu C20/25 XF3. Pii¢ny sklon
komunikace je stfechovity se sklonem 2,5%. V misté sjezdi na komunikaci je sniZeny
pfejezdovy obrubnik s vyskou 2 cm.
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Ve sméru Strani — Veseli nad Moravou je navrZen jeden jizdni pruh o §ifce 3,25 m.
Komunikace je zde roz$ifena za ucelem zfizeni dopravniho stinu v §ifce 3,0 m, ktery
slouzi pro vybudovani stfedového ostrivku pro zkriceni pfechodu pfes komunikaci
I. tfidy. Stin je pferuSen v mist¢ vyjezdu z autobusového termindlu, kde umoZiuje
vyjezd autobust do obou sméru. Po pravé stran¢ je podél umistén chodnik, ktery je od
komunikace odd¢€leny silni€énim obrubnikem ABO 100/25/30 s vyskou naSlapu 12 cm.
Podél obrubniku se nachazi dvojfddek z Zulovych kostek o rozméru hrany 10 cm.
Obrubnik i1 Zulovd kostka jsou uloZeny do betonu C20/25 XF3. Pii¢ny sklon
komunikace je stfechovity se sklonem 2,5%. V misté sjezdi na komunikaci je sniZeny
pfejezdovy obrubnik s vySkou 2 cm. V prostoru zdravotniho stfediska je v ramci
napojeni pristupové komunikace k fotbalovému hfiSti navrZzeno nové parkovisté se
dvéma parkovacimi stdnimi pro ZTP o rozméru 2,9 x 5,0 m a ¢tyimi standardnimi
parkovacimi misty o rozmérech 2,5 x 5,0 m.

Ve smcru Dolni Ném¢i — Horni Ném¢i je navrZen jeden jizdni pruh v §ifce 3,375
m. V misté napojeni na 1/54 je pro odboceni vpravo zfizena samostatni kfiZovatkova
vétev v §ifce 6,10 m. Vétev je od pfimého sméru oddélena dopravnim stinem,
doplnénym o smérové sloupky Z11H — balisety. Po pravé strané je podél umistén
chodnik, ktery je od komunikace oddéleny silniénim obrubnikem ABO 100/25/30
s vySkou néaSlapu 12 cm. Podél obrubniku se nachizi dvojfddek z Zulovych kostek
o rozméru hrany 10 cm. Obrubnik i Zulova kostka jsou uloZeny do betonu C20/25 XF3.
Pricny sklon komunikace je stfechovity se sklonem 2,5%. V mist¢ sjezdi na
komunikaci je sniZeny prejezdovy obrubnik s vySkou 2 cm.

Ve sméru Horni Néméi — Dolni Ném¢i je navrzen jeden jizdni pruh v Sifce 3,0m.
Ten je zdivodu vyhovéni problematice vleénych kfivek v mist¢ vjezdu do
autobusového termindlu rozs$ifen az na 4,0 m. V misté napojeni na 1/54 je pro odboceni
vpravo zfizena samostatnad kfiZovatkova vétev v §ifce 5,23 m. VEtev je od ptimého
sméru odd€lena dopravnim stinem. Po levé stran€ je podél umistén chodnik, ktery je od
komunikace odd¢€leny silni€énim obrubnikem ABO 100/25/30 s vySkou naSlapu 12 cm.
Podél obrubniku se nachazi dvojfddek z Zulovych kostek o rozméru hrany 10 cm.
Obrubnik i1 Zulovd kostka jsou uloZzeny do betonu C20/25 XF3. Pii¢ny sklon
komunikace je stfechovity se sklonem 2,5%. V misté sjezdi na komunikaci je sniZeny
pfejezdovy obrubnik s vyskou 2 cm.

V jihovychodni ¢4sti prostoru kiiZzovatky je navrZen autobusovy terminél se dvéma
zastavkami. Terminédl je navrZzen jako jednosmérny a vzhledem k nizké intenzité
umoZiuje stfednédobé (v horizontu do 72 hodin) odstaveni autobusu.

14 Naroky na zdroje a jeji potieby

14.1 VSechny druhy energii

Projekt neuvazuje naroky na energie. Bude pouzito mobilnich zdroji energie a vody.

14.2 Telekomunikace

NeuvaZuje se.
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14.3 Vodni hospodarstvi

NeuvaZuje se.

14.4 Pripojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Jedna se o dopravni stavbu — prestavba kifiZovatky — stavba sama o sob¢ je dopravni

infrastrukturou.

14.5 Druh, mnoZstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uZivanim
stavby

Veskeré odpady vzniklé stavebni cinnosti musi byt likvidovany v souladu s
platnou legislativou odpadového hospodafstvi CR.

15 Vliv stavby a provozu na pozemni komunikaci na
zdravi a Zivotni prostiedi

15.1 Hluk z provadéné stavby

V ramci vystavby lze ocekdvat zvySeni hladiny hluku a praSnosti. PoZadavky na
omezeni pracovni doby, povinnost kropeni stavby a pfilehlych komunikaci a dalsi
vhodna opatfeni stanovd pfislu$nd krajskd hygienickd stanice v souladu s platnymi
pravnimi predpisy.

15.2 Hluk z provozu nové stavby

Nepredpoklada se zhorSeni stavajiciho stavu.

15.3 Emise z dopravy

Nepredpoklada se zhorSeni stavajiciho stavu.

15.4 Nakladani s odpady

Veskeré odpady vzniklé stavebni Cinnosti musi byt likvidovany v souladu
s platnou legislativou odpadového hospodarstvi CR.

16 Obecné pozadavky na bezpecnost a uzitné
vlastnosti

16.1 Mechanicka odolnost a stabilita

Jednd se o stavajici komunikaci, kterd vykazuje stabilni mechanickou odolnost.
Prestavbou nebudou tyto vlastnosti naruSeny.
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16.2 Pozarni odolnost

Komunikace je napojena na sit' vefejnych komunikaci, které slouzi pro piijezd
poZdrnich vozidel HZS v souladu s ¢l. 12.2 CSN 73 0802 a ¢l. 3. 4. CSN 73 0833. Za
piistupovou komunikaci se povazuje dle CSN 73 0802 nejméné jednopruhova silniéni
komunikace se Sitkou vozovky nejméné 3,0 m. Je-li pfistupovd komunikace
jednopruhova, lze zajistit zdkaz odstavovani a parkovédni vozidel. Nesmi byt omezen
pristup techniky HZS ke vSem stavajicim zdrojum poZarni vody.

17 DalSi pozadavky

17.1 Zajisténi pristupu a podminek pro uZivani stavby — verejné pri-
stupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba je v souladu spoZadavky vyhlasky 398/2009, o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujici uZivani staveb pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

17.2 Splnéni pozadavku dotéenych organu

Diplomova prace se zabyva navrhem PD ve fazi studie. Pozadavky dotéenych organu
budou feSeny v dalSich stupnich PD.
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Zaveér

Tato diplomova prace vyhodnocuje dvé varianty na optimélni feSeni zadané kfiZovatky.
V téchto variantich byly zohlednény vSechny poZadavky zadavatele potazmo zadéani
diplomové prace.

Navrhum prechazelo s¢itani dopravy, pruzkum dané oblasti, vypocet stavajicich
a vyhledovych intenzit, na které byl vypracovan kapacitni posudek. Déle bylo
provedeno vyhodnoceni nehodovosti.

Varianty byly zpracovdny v podob¢ studie. Varianta, kterd se jevi jako lepsi, byla
dale rozpracovéna v priloZenych vykresech. Vysledkem diplomové prace je vytvoreni
moderni kiiZzovatky s pouZitim odbocCovaciho pruhu, centralizace hromadné dopravy do
autobusového termindlu a nejen zvySeni dopravni kapacity, ale pfedev§im zvySeni
bezpecnosti vSech tcastniku dopravniho provozu.

Diplomova price je zpracovana v souladu s aktudlnimi normami, technickymi
pfedpisy a vyhlaSkami.
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Technické podminky

TP 65 — Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (druhé vyddni)

TP 70 — Zdsady pro provddéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na
pozemnich komunikacich

TP 131 — Zdsady pro tipravu silnic véetné priitahii obcemi

TP 133 — Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 169 — Zdsady pro oznacovadni dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
TP 170 — Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci

TP 188 — Posuzovdni kapacity kFiZovatek a visekit pozemnich komunikact

TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 — Prognoza intenzit automobilové dopravy
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