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ABSTRAKT

Cilem bakalarské prace je navrh nové trasy VRT v Useku Nova Ves - Zeleznicni stanice
Louny. Trat VRT jenavrzena pro osobni dopravu a nanavrhovou rychlost
do 250 km/h. ReSeny Usek zacina u silnice 11/118. Soucasti prace je navrh kolejového
rozvétveni pred Zelezni¢ni stanici Louny s upravou stavajicich Zelezni¢nich trati
a v€etné navrhu sjezdu z VRT.

KLICOVA SLOVA

VRT, sjezd, studie proveditelnosti, Zelezni¢ni trat, Louny

ABSTRACT

The aim of bachelor thesis is to design a new high-speed line between Nova ves
- railway station Louny. Route of HSR is designed only for passenger traffic and for
track speed 250 kph. The track section starts bythe road 11/118. The thesis
includes the design of the track junction in front of the railway station Louny with the
modification of the existing railway lines and including the design of the exit from the
HSR.

KEYWORDS
HSR, junction, feasibility study, railway track, Louny
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1. Uvod

Cilem bakalarské prace je navrh nové trasy VRT pro osobni dopravu
a navrhovou rychlost 250 km/h. Zacatek uUseku je u silnice 11/118 a kondi nové
navrzenym sjezdem Cerncice do trati do Peruce pfed Louny. Usek prochazi Usteckym
krajem a je soucasti VRT Poohfi, ktera je navrhovana jako odbocna vétev k hlavnimu
sméru Praha - Usti nad Labem - Drazdany.
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Obrazek 1: Oblast navrzeného useku VRT

O tomto novém Zelezni¢nim spojeni je uvaZzovano z divodu zlepseni dopravniho
spojeni Chomutovska, Mostecka, Lounska a Karlovarska s Prahou. DalSim d{vodem
je vytvoreni alternativy k silnicnimu spojeni (rychlostni komunikace R7 a dalnice D7).
Kvalitativné lepsi Zelezni¢ni spojeni sniZi jizdni dobu Most - Praha na cca 45 minut.
Nyni je jizdni doba vlakem 2 hodiny a 5 minut, autem cca 1 hodina a 20 minut.

Pro dany usek jiz byly vypracovany studie proveditelnosti v letech 2010 a 2015
(pro rychlost 200 km/h) a cilem této prace bylo provéreni dalSich variant vedeni VRT,
které budou ekonomictéjsi, minimalizuji inZzenyrské stavby a odstrani nedostatky
pfedchozich studii (napf. vedeni trasy skrz chranéna uzemi). Byly provérovany
3varianty (tfeti varianta je propojenim prvnich dvou), které byly postupné
optimalizovany. Rozdil ve variantach je v prichodu v okoli chranénych tzemi a v okoli
obce Slavétin nedaleko Loun.

Chranéna Uzemi se nachazi severné od obce Peruc (obr. 2). Trasa zde musi
prochézet v blizkosti PFirodni pamatky V Hlubokém, Pfirodni pamatky Stola
Stradonice a Prirodniho parku Dolni Poohfi. Soucasné se pohybujeme ve slozitych
vySkovych pomérech, kde terén strmé klesa k fece Ohfi a je nutné prekonat udoli
Déberského potoka. Vtomto misté se nelze vyhnout estakadé Chrastin dl. 453 m
(Cervena varianta), nebo kombinaci tunelu a estakady (fialova a zelena varianta).

Fialova varianta vhodné obchazi lokalitu prirodnich pamatek (obr. 2), ale je
nevhodna pro své predevsim vyskové reSeni a mensi polomér oblouku. Byl zde pouZit
sklon 30 %o, ktery by v tunelu v kombinaci s jizdou v oblouku predstavoval problém
a zdavodu vétsiho jizdniho odporu by v tunelu nejspiSe doslo ke sniZeni tratové
rychlosti. HorSi je i smérové feSeni, protoZe trasa je delSi a pouZziva mensi polomér
oblouku.



Zelena a Cervena trasa prochazeji mezi prirodnimi pamatkami. Zelena trasa ma
v této Casti za pouziti kombinace estakady a tunelu nejmensi maximalni sklon, ktery
neprevysuje hodnotu 20 %o.

Cervend trasa se vyhyba pouZiti tunelu, také je kratdi, diky cemu? je

voewv s

ekonomictéjsi. Tunel neni z divodu pouZiti sklonu 30 %o.

<= e |PRIRODN PARK |

.....

Obrazek 2: Okoli prirodnich pamdatek a obce Slavétin

V okoli obce Slavétin byly zvazovany dvé varianty (obr.2), a to jizné od Slavétina
(zelena trasa) a severné od Slavétina (Cervend a fialova trasa).

Zelena trasa ma lepSi smérové rfeSeni, ale vyrazné horsi vyskové reseni, kde by
bylo zapotFebi pouZiti vétsich sklon(.Cervena a fialova trasa prochazi okolo Slavétina
vedle pramyslové a zemédélské oblasti, zatimco jizni trasa by prochazela nedaleko
novostaveb rodinnych domda. Tyto varianty tak tolik nenarusi budouci rozvoj obce.

Tabulka 1: Srovndni variant vedeny trasy

STAVAJiCI VARIANTY NOVE VARIANTY
NAVRHOVA RYCHLOST 200 NAVRHOVA RYCHLOST
[KM/H] 250 KM/H

VAR.3A | VAR.5 | VAR.6 | VAR N1 VAR. N3
DELKA TRASY [KM] 20334 | 20353 | 20117 | 21410 22391
MAXIMALN{ SKLON TRATI [%o] 30 26,64 | 26,64 30 35
[DKIiI/I_;(A USEKU S MAXIMALNIM SKLONEM TRATI 3433 1812 | 1812 1816 —
NEJVYSSi BOD TRASY [M. N. M.] 361 337 341 321 319
VELKE MOSTN{ OBJEKTY (NAD 50 M) [KS] 3 2 2 2 2
SOUHRNNA DELKA MOSTNICH USEKU [M] 1978 1530 | 1073 1132 1454
MAXIMALNI VYSKA MOSTU [M] 50 94 78 61 40
CHRANENA UZEMI JIMIZ TRASA PROCHAZ{ 0 1 1 0 0
SOUHRNNA DELKA TUNELOVYCH USEKU [M] 614 - 510 - 1115

Na zakladé vySe zminénych skutecnosti byla vybrana k podrobnéjSimu
zpracovani Cervena trasa. Na trase je pouZito nejméné mostnich a tunelovych
objektl. Z novych variant je nejkratsi a ma také nejkratsi Usek s maximalnim sklonem.
Nové varianty jsou delSi nez dfive provérené, coz je dano predevsim obchazenim
chranénych uzemi.
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2. Zakladni informace

2.1.z3akladni udaje
Trat:

Stupen dokumentace:
Dotcena uzemi:
Dotcené sité:

Ustecky kraj

odb. Nova Ves -
studie proveditelnosti

Zst. Louny

vedeni VN a VVN

stanice Most

\r/ ¥

Maost
rec nad Ohf Chamutay H

~/ Bilina

Ostrov Kadan -

Zatec

VRT Poohri

Nowé Straseci

'\_\/ﬁ(’ Dubi - S0
Litvinow gl
e

-

Usti.nad Labem ||

Eeska Lipa

Mimon

-
-
-
-

Reratodion” Bentky nad Jizerou

Kralupy nad Vitavou

10 km

| 8 . = = vjhled VRT (] terminal VRT / /

ostatni VRT -- sit TEN-T konvenéni trat

Obrdzek 3: Schématické vedeni nové trasy

2.2.podklady

Portaly CUZK (GeoprohliZze¢, Analyzy vyskopisu)

Geoportal CEZ
Uzemni plany obci Slavétin a VeltéZe

2.3.poutzita literatura

CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha - Cast 1: Projektovani

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN 73 6320 Prostorova prichodnost na draze celostatni, drahach
regionalnich a mistnich a vleckach normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

PFedpis SZ S3 (napF. Dil XVII Zelezni&ni svriek)

Prezentace ,PFiprava VRT v CR", Ing. Jan Janou3ek

2.4.charakter terénu

Terén je vyskové clenity. Trat se nachazi v Dolnooharské tabuli. Pfekonava
udoli MSenského potoka, udoli Déberského potoka a vyporadava se s vyskovym

rozdilem pfi klesani k Fece Ohfi.
2.5.Seznam pfiloh

2 PFehledna situace 1:10 000

3 Situace kolejovych rozvétveni 1:1 000

4.1 Podélny Fez VRT 1:20 000/ 2 000
4.2  Podélny fez stavajicich trati a spojky 1:5000 /500
5.1 Charakteristicky pFicny fez 1:50

5.2  Charakteristicky pFicny fez 1:50

6 Vykaz vymér
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3. Hlavni trasa

Hlavni trasa RS42 je elektrizovana dvoukolejna Zeleznic¢ni trat s navrhovou

rychlosti 250 km/h. Trasovana je ve vychodnim sméru. Re3eny Usek za¢ina u silnice
11/118 vedouci z Kladna na sever a kon&i nové navrhovanym sjezdem Cerncice do trati
¢. 110 do Peruce pred Louny. Trasa se sklada z péti smérovych obloukt. Na trase se
nachazi dvé estakady.

3.1.Smérové poméry

3.1.1. Kolej €. 1

Tabulka 2: Smérové poméry VRT pro navrhovou rychlost 250 km/h, kolej c. 1

OZN. |STANICENI POPIS
. pravostranny oblouk; R=4000m; V=250km/h; D=120mm;

2V km 11,256 239 [=65mm); alfas=43,6066g; do=2529,884m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,000m; A=917; m=0,459m;
KO |km 13.253771 | 1_1531 305m: klotoida
KP km 13,463771 |pfima; dl. 221,611 m

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,000m; A=917; m=0,459m;
ZP km 13,685382 T=841,152m; klotoida;

levostranny oblouk; R=4000m; V=250km/h; D=120mm;
20 km 13,895382 I=65mm; alfas=23,1706g; do=1245,853m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,000m; A=917; m=0,459m;
KO km 15,141235 T=841,152m; klotoida;
KP km 15,351235 | pfima; dl. 4270,806 m

prechodnice; n=7,00V; Lk=222,250m; A=943; m=0,515m;
ZP km 19,622041 T=1030,035m; klotoida;

levostranny oblouk; R=4000m; V=250km/h; D=127mm;
20 km 19,844291 [=58mm; alfas=28,7475g; do=1584,007m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=222,250m; A=943; m=0,515m;
KO km 21,428298 T=1030,035m; klotoida;
KP km 21,650548 | prima; dl. 4772,009m

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,000m; A=917; m=0,459m;
ZP - 1km 26,422556 | 1_¢ 15 919m: Klotoida:

levostranny oblouk; R=4000m; V=250km/h; D=120mm;
20 km 26,632556 =65mm; alfas=17,0185g; do=859,305m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,000m; A=917; m=0,459m;
KO |km 27.491861 | 1_c45 919m:; Klotoida;
KP km 27,701861 |pfima; dl. 202,509 m

prechodnice; n=7,00V; Lk=262,500m; A=887; m=0,957m;
2P |km27,90437 | 15150 382m: klotoida;

pravostranny oblouk; R=3000m; V=250km/h; D=150mm;
20 km 28,1668/ [=96mm); alfas=74,5285g; do=3249,572m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=262,500m; A=887; m=0,957m;
KO 1km 31,416442 | 15 150,382m: klotoida:
KP km 31,678942 |pfima; dl. 1270,182 m
KU  |km 32,949124
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3.1.2. Kolej €. 2

Tabulka 3: Smérové pomeéry VRT pro navrhovou rychlost 250 km/h, kolej ¢. 2

OZN. |STANICENI POPIS
70 km 11,256 pravostranny oblouk; R=3995,5m; V=250km/h; D=120mm;
239 I=65mm); alfas=43,6066g; do=2526,920m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=209,882m; A=916; m=0,459m;
KO km 13,253771 T=1529,641m; klotoida;
KP km 13,463771 | pfima; dl. 221,611 m

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,118m; A=917; m=0,459m;
ZP - 1km13,685382 | +_g/5 039m:; Klotoida;

levostranny oblouk; R=4004,5m; V=250km/h; D=120mm;
20 km 13,895382 I=65mm; alfas=23,1706g; do=1247,373m

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,118m; A=917; m=0,459m;
KO |km 15141235 3¢ 1> 039m: klotoida:
KP km 15,351235 | pfima; dl. 4270,684 m

prechodnice; n=7,00V; Lk=222,375m; A=944; m=0,515m;
2P |km19,622041 | +_1031 131m: Klotoida:

levostranny oblouk; R=4004,5m; V=250km/h; D=127mm;
20 km 19,844291 I=58mm); alfas=28,7475g; do=1585,914m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=222,375m; A=944; m=0,515m;
KO 1km 21,428298 | 1_ 1631 131m: Klotoida:
KP km 21,650548 | pfima; dl. 4771,887m

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,118m; A=917; m=0,459m;
ZP km 26,422556 T=643,583m; klotoida;

levostranny oblouk; R=4004,5m; V=250km/h; D=120mm;
20 km 26,632556 =65mm); alfas=17,0185g; do=860,390m;

prechodnice; n=7,00V; Lk=210,118m; A=917; m=0,459m;
KO 1km 27,491861 | ¢ 13 583m; Klotoida:
KP km 27,701861 | pfima; dl. 202,548 m

prechodnice; n=6,99V; Lk=262,303m; A=886; m=0,957m;
ZP km 27,90437 T=2117,300m; klotoida;

pravostranny oblouk; R=2995,5m; V=250km/h; D=150mm;
20 km 28,16687 I=97mm; alfas=74,5285g; do=3244,501m;

prechodnice; n=6,99V; Lk=262,303m; A=886; m=0,957m;
KO km 31,416442 T=2117,300m; klotoida;
KP km 31,678942 | pfima; dl. 1270,182 m
KU  |km 32,949124

Smérové pomé&ry byly navrZeny dle CSN 73 6360-1 z prosince 2020. Byl poufZit
souradnicovy systém S-JTSK. Staniceni smérového reSeni zacina za odb. Nova Ves a je

uvedené k ose koleje ¢.1. Osova vzdalenost koleji je 4,5 m.

14



3.2.Sklonové reSeni

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Je pouzita
niveleta TK. Obé koleje maji v pficnych rezech stejnou vysku, svyjimkou koleji
v prechodnicich a v oblouku, kde by koleje mély byt upraveny tak, aby byla stejna
vySka bodu P a stejna tloustka kolejového loZe u obou koleji, ale vzhledem k rozsahu
prace to nebylo feSeno a byla navrzena niveleta koleje ¢. 1 (dle S3 dil XXVII). Lomy
nivelety a poloméry vyskovych obloukd byly navrzeny dle CSN 73 6360-1 z prosince
2020. Staniceni je uvadéné k ose koleje €. 1.

Tabulka 4. Sklonové reseni VRT pro navrhovou rychlost 250 km/h

OZN.| STANICENI VYSKA DELKA

[m.n.m.] SKLON [%] [m] Rvlm] | tz[m] | yv[m]

ZU km 11,084590 | 258,963 | stoupa: 5,26 %o | 6006,726

LN km 17,091316 | 290,536 | stoupad: 8,39 %o | 3643,048 | 22000 | 34,477 | 0,027

LN km 20,734364 | 321,103 klesa: 30,00 %0 | 1816,093 | 22000 |422,296| 4,053

LN km 22,550457 | 266,620 klesa: 22,40 %o | 1259,543 | 22000 | 83,595 | 0,159

LN km 23,810000 | 238,406 klesa: 3,64 %o 1453,161 | 22000 |206,345| 0,968

LN km 25,263161 | 233,114 klesa: 13,43 %o | 948,200 | 22000 |107,622| 0,263

LN km 26,211361 | 220,384 klesa: 1,19 %o 2168,976 | 22000 |134,579| 0,412

LN km 28,380336 | 217,800 klesa: 7,78 %o 4568,787 | 22000 | 72,501 | 0,119

KU | km32,949124 | 182,246

3.3.Zelezni¢ni svriek

3.3.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku
Kolejnice: 60 E2

Upevnéni: W14

Prazec: BC12

3.3.2. Kolejové loze

3.3.2.1. Material
Kolejové loze bude v celém uUseku realizované z frakce 31,5/63 mm.

3.3.2.2. Rozméry

Sitka kolejového loZe od osy koleje je 1800 mm. Tloustka kolejového
loZe by méla byt v€etné Gpravy na minimalni tloustku podle pfedpisu SZDC
S3 dil XVIl, ale zddvodu rozsahu prace nebylo podrobnéji Feseno
s vyjimkou charakteristického pri¢ného rezu. Sklony svah( kolejového loZe
budou 1:1,5.

3.3.2.3. Rozdéleni prazcll
Rozdéleni prazc: u = 600 mm
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3.4.Zelezniéni spodek

PFed budovanim télesa se predpoklada skryvka ornice v tloustce 200 mm.
Niveleta byla navrzena tak, aby byly minimalizovany zemni prace. V nékterych
Usecich je trasa vedena v zarezu z dUvodu snizeni dopadu na okolni krajinu,
prilehlé obce (napF. snizeni vlivu hluku).

3.4.1. Sitka a sklon plané t&lesa Zelezniéniho spodku

Sitka od osy koleje je 4,7 m. Celkova 3itka PTZS je 13,9 m.

V pfimé je pouzit stfechovity sklon 2,5 % se stfedem v ose os koleji.
V obloucich je jednostranny sklon 2,5 %.

3.4.2. Konstruké&ni vrstvy a sklon zemni plané

Je pouzit asfaltovy beton vtl. 140 mm a Stérkodrt fr. 0/32 mm
v tl. 200 mm. [6]

Sklon zemni plané je 4 %, v obloucich jednostranny, v pfimé stfechovity.

3.4.3. Nasep

Lavicky maji Sitku 1000 mm a jsou ve sklonu 5 % smérem k pFikopu.

Jako ochrana svahl je navrZena Stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m
a ohumusovani tl. 100 mm.

PFed zapocetim zemnich praci je vzdy nutné odhumusovat urodnou
zeminu do hloubky 200 mm a ukladat ji v pribéhu stavby.

PFedpokladany navrh (s ohledem na rozsah prace se nedélala reSerse
vrtd). U ndspu do vysky 6 m je sklon svahu od hrany plané télesa Zelezni¢niho
spodku po lavicku 1:1,5, u vysSiho naspu nez je 6 m je sklon 1:1,5 od hrany
plané télesa Zelezni¢niho spodku do vysSkové urovné 6 m, sklon nize (po hranu
lavicky) je 1:1,75. Sklon svah( pfikopu je od lavitky 1:1,5 a sklon druhé strany
prikopu je 1:2.

3.4.4. Zafez

Jako ochrana svahU v zafezu je navrzeno ohumusovani tl. 100 mm.

V zafezu hlubsim jak 6 metrd je svah od dna pfikopu do vyskové Urovné
6 m 1:2,25, nad touto Urovni (aZ po prlsecik svahu se stavajicim terénem) je
sklon 1:2. V zafezu mensim nez 6 m je jednotny sklon svahu 1:2. Sklon svah(
prikopu prilehlém k zemnimu télesu Zelezni¢niho spodku je 1:1,5.

3.4.5. Odvodnéni

VSechny prikopy jsou zpevnéné. Jsou pouZity tvarnice TZZ3 ukladané do
loZe ze Stérkodrti fr. 0/4 mm. Odvodnéni v ramci této studie proveditelnosti
nebylo podrobnéji FeSeno.
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3.4.6. Stavby Zelezni¢niho spodku

3.4.6.1. Estakady a Zelezni¢ni mosty

Estakady uvaZovany jako Zelezobetonové predpjaté komorové nosniky.
Tabulka 5: Prehled estakad a Zeleznicnich mostd

Staniceni Parametry
Oznacen Zacatek Konec Délka Max. v3,/ska
nad terénem

Estakada Vrbice km 13,241000 km 13,920000 | 679 m 35m
Zel. most km 16,585803 55 m 7m
Estakada Chrastin | km 22,217000 km 22,670000 | 453 m 61 m
Zel. most km 24,790000 km 24,970000 180 m 16m
Zel. most km 30,472303 65 m 8m

3.4.6.2. Propustky

Jedna se o trubni propustky. Profily nebyly podrobnéji feseny.
Tabulka 6: Prehled propustkd

Staniceni Typ

Poznamka

km 17,742145 DN 1000 |sklon terénu
km 24,660174 |DN 1000 |sklon terénu
km 27,569995 DN 1000 [Slavétinsky potok
km 30,022214 |DN 1000 |potok
km 30,686483 |DN 1000 |Smolnicky potok
km 32,880412 |DN 1000 |potok

3.4.6.3. Tunely

V feSeném Useku se nenachazeji zadné tunely.
3.4.6.4. Silni¢ni nadjezdy

Tabulka 7: Prehled prevadénych komunikacr

Staniceni Pfevadéné komunikace
km 11,256239 silnice 11/118

km 15,486760 polni cesta

km 18,609388 silnice IIl. tFidy

km 21,019189 silnice 11/237

km 21,608111 polni cesta

km 23,091260 silnice Il1. tfidy

km 28,905535 silnice 11/239

km 31,682149 silnice IIl. tFidy

km 32,239017 silnice 11/246
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3.4.7. KFfiZeni inZenyrskych siti
Tabulka 8: Prehled kriZeni s inZenyrskymi sitémi
Staniceni Popis

km 16,011657 nadzemni vedeni VN
km 20,975780 nadzemni vedeni VN
km 23,703681 nadzemni vedeni VVN
km 24,348093 nadzemni vedeni VN
km 26,877847 nadzemni vedeni VN
km 27,523367 nadzemni vedeni VN
km 29,448420 nadzemni vedeni VN
km 29,675493 nadzemni vedeni VN
km 32,239017 nadzemni vedeni VN
km 32,286793 nadzemni vedeni VN
km 32,846935 nadzemni vedeni VN
km 32,866969 nadzemni vedeni VN

3.4.8. Prelozky, demolice

U neruSenych pozemnich komunikaci bude zachovano smérové feseni
a bude upravena pouze niveleta. Délka nutného Useku pro Upravu nivelety je
naznacena v situaci. VfeSeném uUseku bude nutné zfidit jednu prelozku
pozemni komunikace ve staniCeni km 27,293793 v délce 400 m. Pfilehlou
komunikaci pres VRT nelze zachovat z dlivodu blizké zastavby.

Tabulka 9: Prehled zrusenych pozemnich komunikacr

Staniceni

Popis

km 12,640709

zruSena polni cesta

km 14,124983

zrusSena polni cesta

km 14,455068

zruSena polni cesta

km 21,188805

zruSena polni cesta

km 21,800730

zruSena polni cesta

km 21,949245

zruSena polni cesta

km 22,052911

zruSena polni cesta

km 23,076859

zruSena polni cesta

km 25,359189

zruSena polni cesta

km 25,752756

zruSena polni cesta

km 27,293793

zruSena silnice Ill. tFidy

km 27,701862

zruSena polni cesta

km 29,442488

zruSena polni cesta
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4. Sjezd Cernéice

Cilem je navrh jednokolejného sjezdu na rychlost 160 km/h z RS42 odb. Nova
Ves - Most do Zelezni¢ni stanice Louny.

Sjezd CernCice je navrZen jako Uroviiovy z divodu predpokladaného mnoZstvi
vlakll za hodinu jedoucich do Mostu a zastavujicich v Zst. Louny v poméru 2:1. Toto
feSeni vede k nizSim investi¢nim nakladm. V rdmci feSenf je navrzena jednoducha
kolejovd spojka. VduUsledku optimalizace feSeni kolejového rozvétveni bylo
pristoupeno k prelozeni ¢asti zelezni¢nich trati ¢. 110 Chlumcany - Louny a ¢. 114
Louny - Libochovice.

4.1.Smérové poméry

4.1.1. Kolejova spojka na VRT

PFed spojkou VRT s Zelezni¢ni stanici Louny je navrzena jednoducha
kolejova spojka ve staniceni km 31,805857 - km 32,103512 na rychlost
160 km/h. Spojuje dvé koleje v osové vzdalenosti 4,5 m. Spojka je umisténa
v pfimé a sklada se z vyhybek €. 1 a €. 2 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-L-p-b.
4.1.2. Spojka VRT a Zst. Louny

Spojka zacina vyhybkou €. 3 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-p-b ve staniceni
VRT km 32,151512, pokracuje primou koleji, nasledné smérovym obloukem
o poloméru 1200 m, kterym se dostane ke stavajici zelezni¢ni trati ¢. 110
Chlumcany - Louny. Spojka konci vyhybkou €. 4 J60-1:18,5-1200-1-P-I-b, kterou
projizdi pfimou vétvi. Do odbocné vétve této vyhybky je napojena prelozka
stavajici Zelezni¢ni trati ¢.110 Chlumcany - Louny. Spojka je navrZena
na zacatku useku na 160 km/h, nasledné poklesne na rychlost 120 km/h.

Tabulka 10: Sméroveé poméry spojky VRT a Zst. Louny

OZN. STANICENI POPIS

ZU=27v3 |km 0,000000 |vyhybka;J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-p-b

KV3 km 0,153557 | pfima; dl. 172,073 m

7p km 0325630 prechodnice; n=10,00V; Lk=78,000m; A=306; m=0,211m;

T=206,712m; klotoida;

levostranny oblouk; R=1200m; V=120km/h; D=65mm;
[=77mm; alfas=17,6773g; do=255,210m;

km 0,542079 | kfiZzeni s rekonstruovanym silni¢nim nadjezdem
prechodnice; n=10,00V; Lk=78,000m; A=306; m=0,211m;

Z0 km 0,403630

KO km 0,658840 |1 506 712m: klotoida;

KP km 0,736840 | pfima; dI. 122,496 m

KV4 km 0,859336 | vyhybka; J60-1:18,5-1200-I-P-I-b
7V4 km 0,925354

4.1.3. PfeloZeny Usek stavajici trati Louny - Libochovice

Stavajici Zelezni¢ni trat ¢. 114 Louny - Libochovice z dlvodu lepsiho
reSeni kolejového rozvétveni je preloZzena v Useku dlouhém 500 m. Tato trat
prechazi na mosté v oblouku pfes novou VRT, nasledné pokracuje v soubé&hu
s VRT a obloukem se napoji na stavajici trat. Navrhova rychlost feSeného useku
je zvySena ze 60 km/h na 70 km/h.
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Tabulka 11: Smérové reseni prekiddaného useku Zeleznicni trati c. 114 + kfizeni

OZN. | STANICENI POPIS
Z0 = ki 923068 zacatek prekladaného Useku; pfechodnice; n=7,31V;
=ZP Lk=22,000m; A=133; m=0,025m; T=133,705m; klotoida;
pravostranny oblouk; R=800m; V=70km/h; D=43mm);
Z0 km 945068 [=30mm; alfas=19,3775g; do=221,505m;
km 0,969777 | zacatek mostu
km 0,997129 | kFiZzeni s rekonstruovanym silni¢nim nadjezdem
km 1,030488 | kFiZeni s VRT Kralupy nad Vitavou - Most
km 1,133794 | konec Zelezni¢niho mostu
prechodnice; n=7,31V; Lk=22,000m; A=133; m=0,025m;
KO km 166573 T=133,705m; klotoida;
KP km 1,188573 | pfima; dl. 25,649 m
prechodnice; n=6,00V; Lk=48,720m; A=121; m=0,330m;
Zp km 1,214222 T=107,438m; klotoida;
levostranny oblouk; R=300 m; V=70km/h; D=116mm;
20 |km1,262942 I=77mm; alfas=34,3637g; do=113,215m;
prechodnice; n=6,00V; Lk=48,720m; A=121; m=0,330m;
KO km1,376157 T=107,438m; klotoida;
EL}JQ: km 1,424877 | konec prekladaného Useku
4.1.4. PfeloZeny Usek stavaijici trati Chlum¢&any - Louny

Stavajici Zelezni¢ni trat ¢. 110 Chlumcany - Louny je z dvodu lepsiho
vySkovému feSeni kolejového rozvétveni preloZzena v useku dlouhém cca
806 m. PreloZeny Usek zacind vytazenim oblouku stavajictho smérového
feSeni, nasledné pokracCuje vsoubéhu snové zfizovanou spojkou. Pod
silniénim nadjezdem prochazi v oblouku a kon¢i napojenim na stavajici stav
pfes odbocnou vétev vyhybky €. 4 J60-1:18,5-1200-I-P-I-b. Tratova rychlost
v feSeném useku byla zvySena ze 70 km/h na 100 km/h.

Tabulka 12: Smérové reseni preloZeného useku Zeleznicni trati ¢. 110 + kiizeni

OZN. STANICEN( POPIS
ZU km 94,530000 | zac4tek Useku;
levostranny oblouk; R=790m; V=100km/h; D=80mm; [=70mm;
KO kM 94598573 | Jifas=49,4141g; do=553,194m;
prechodnice; n=7,50V; Lk=60,000m; A=218; m=0,190m;
kP km 94,658573 | 1_353 054m; klotoida;
ZpP km 94,784202 prima; dl. 125,629m
prechodnice; n=10,00V; Lk=80,000m; A=251; m=0,338m;
20 km 94,864202 | _158 368m; klotoida;
levostranny oblouk; R=790m; V=100km/h; D=80mm; I=70mm;
KO km 94,960138 | \f16=14,1778g: do=95,936m:
km 94,969475 kfiZzeni s rekonstruovanym silni¢nim nadjezdem
prechodnice; n=10,00V; Lk=80,000m; A=251; m=0,338m;
KP km 95,040138 T=128,368m; klotoida;
Kv4 km 95,270405 vyhybka; J60-1:18,5-1200-I-P-I-b
KU=2v4 |km 95,336407 konec prekladaného Useku
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4.2.Sklonové rfeSeni
4.2.1. Spojka VRT a Zst. Louny
Pocatecni sklon spojky VRT a Zst. Louny vychazi z vyhybky €. 3, tedy ze
sklonu vysokorychlostni trati. Z dlvodu stisnénych podminek je nasledny lom
nivelety navrzen na rychlost 120 km/h. DalSi je lom nivelety, kterym se jiz
napojujeme na stavajici stav trati vychazejici ze Zeleznicni stanice Louny.

Tabulka 13: Sklonové reseni spojky VRT a Zst. Louny

. . VYSKA DELKA | Ry Y
OZN.| STANICENI SKLON [% t; [m
[m. n. m.] Dol g g | B ] g

zU km 0,000000 | 188,381 klesa: 7,78 %o |4037,421

LN km 0,257010 | 186,381 | stoupa: 9,48 %o | 542,998 | 5800 |50,058 0,216

LN km 0,800008 | 191,528 klesa: 7,00 %o | 125,337 |5800|47,7900,197
KU km 0,925345 | 190,651

4.2.2. PreloZeny usek stavaijici trati Louny - Libochovice
PFeklddany usek navazuje na stavajici stav sklonem 7,54 %o. V feSeném

Useku je pouze jeden lom nivelety, kterym se jiz navazuje na stavajici stav trati
sklonem 2,67 %o.

Tabulka 14: Sklonové reseni preloZeného useku trati c. 114 Louny - Libochovice

. . VYSKA DELKA | R, t, Yv
OZN. STANICENI SKLON [%

[m. n.m] Dbl | iy |y | 1 | ]

zU0 km 0,925037 192,851 StOUpéZ 7,54 %o | 180,157

LN | km1,105194 | 194,209 | klesa:2,67 %o |319,683| 5000 |25,520 0,065
KU | km 1,424877 | 193,517

4.2.3. PfeloZeny Usek stavajici trati Chlum¢&any - Louny

Pfeklddany uUsek navazuje na stavajici stav sklonem 10,72 %o.

V feSeném Useku se nachazeji dva lomy nivelety, tim druhym se navazuje na
stavajici stav trati sklonem 7,00 %o.

Tabulka 15: Sklonové reseni preloZeného useku trati ¢. 110 Chlumcany - Loun

o VYSKA . DELKA
OZN.| STANICENT | " SKLON [%o] (m] Ry[m] | t.[m] | y,[m]

yd\ km 94,530000 | 197,450 | klesa: 10,72 %o | 55,254

LN km 94,585254 | 196,858 klesa: 8,73 %o | 504,347 | 9000 | 8,939 | 0,004

LN km 95,089600 | 192,455 | klesa: 7,00 %o |246,807 | 9000 | 7,785 | 0,003
KU km 95,336407 | 190,728
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4.3.Zelezni¢ni svriek

4.3.1. Skladba Zelezni¢niho svrsku
60 E2
W 14
B91S/1

4.3.2. Kolejové lozZe

Kolejnice:
Upevnéni:
Prazec:

4.3.2.1. Material

Stérkodrt frakce 31,5/63 mm.

4.3.2.2. Rozméry
Hrana kolejového loZe je 1700 mm od osy koleje. Minimalni

tloustka pod prazcem je 350 mm.
4.3.2.3. Rozdéleni prazcu

Rozdéleni prazc(: u = 600 mm

4.3.2.4. Bezstykova kolej

V Useku bude pouzita bezstykova kolej.

4.3.3. Vyhybky

VSechny vyhybky jsou v zakladnim tvaru (netransformované).

Tabulka 16: Prehled pouZitych vyhybek

Cislo | Druh |Svréek| Uhel |Polom&r| Typ |Smér | PE. |Pr.
1 J 60 1:33,5 4000 PHS-U3 L p b
2 J 60 1:33,5 4000 PHS-U3 L p b
3 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L p b
4 J 60 1:18,5 1200 I P I b

4.4, Stavby Zelezni€niho spodku

4.4.1. Silniéni nadjezd

Stavajici silnicni nadjezd je nutné rozsifit, niveleta pfevadéné pozemni
komunikace zlstane zachovana. Staniceni kfizeni s jednotlivymi tratémi je
uvedeno v kap. 4.1 Smérové poméry.

4.4.2. Zelezni¢ni most

Most se nachazi na zeleznicnitrati €. 114 Louny -Libochovice. Je navrzen
z ddvodu nutnosti prekondni VRT smérem k Zst. Louny. Délka 164 m je z toho
ddvodu, aby most nezasahoval do prijezdného prirezu VRT. Zacatek mostu je
ve stanic¢eni km 0,969777 a konec mostu ve stani¢eni km 1,133794.

4.4.3. Opérné zdi
Vrdmci navrhu sjezdu je nutné pouziti cca 1400 metr( opérnych

a zarubnich zdi.
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5. Zavér

Cilem prace bylo navrhnout dalsi alternativu vedeni VRT pro navrhovou rychlost
250 km/h. Dale bylo nutné vyresit slozitou situaci kolejového rozvétveni pred
Zelezni¢ni stanici Louny, kde se kromé dvoukolejné VRT a spojky VRT s Zelezni¢ni
stanici Louny, nachazeji dalsi dvé stavajici koleje. DalSim pozadavkem bylo vyhnout
se, pokud mozno, pouziti tunelu z diivodu minimalizace investi¢nich nakladd.

Vedeni trasy se podafilo naprojektovat bez pouziti tunelu, mimo pfislusna
chranéna uUzemi a s privétivéjSim sklonovym FeSenim neZ u predeSlych variant.
Podafilo se také minimalizovat dopady na okoli, napf. vedeni VRT v zarezu v blizkosti
obci. Zaroven bylo snahou optimalizovat vedeni trasy tak, aby nebylo zapotrebi
velkého mnozstvi zemnich praci.

Sjezd Cerncice pFed Zelezniéni stanici Louny se podaFilo vyFeSit bez ruseni
stavajicich Zelezni¢nich trati ¢. 110 do Chlumcan a ¢. 114 do Libochovic. Vzhledem
k predpokladu velkych investi¢nich naklad( pro zachovani téchto Zelezni¢nich trati je
nutné zvazit jejich vyznam a dulezitost dopravni obsluhy prilehlych obci a pfipadné
rozhodnout o jejich zruSeni. V navrhovaném freSeni se podafilo sjezd z VRT do
Zeleznicni stanice Louny s vyhybkou na rychlost 160 km/h. Z dGvodu optimalizace
feSeni (snizeni zemnich praci, snizeni poctu inZenyrskych objektd, nezhorSeni
sklonovych pomér() bylo rozhodnuto o ¢astecném preloZzeni dvou zminovanych
stavajicich trati v usecich délky cca 500 m, respektive 800 m.
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7. Seznam poutZitych zkratek a symbol(
VRT - vysokorychlostni trat

Zst. - Zeleznicni stanice

b. p. v. - Balt po vyrovnani

TK - temeno kolejnice

odb. - odbocka

OZN. - oznaceni

ZU - zacatek Gseku

KO - konec oblouku

KP - konec prechodnice

ZP - zacatek prechodnice

ZO - zacatek oblouku

V - tratova rychlost

R - polomér oblouku

D - prevySeni koleje

| - nedostatek prevyseni

Lk - délka krajni prechodnice tvaru klotoidy

m - odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny prechodnice v jejim pocatku

n - soucinitel sklonu vzestupnice

T - délka te¢ny kruznicového oblouku

alfas - smérovy uhel oblouku

do - délka kruznicové Zasti

A - parametr klotoidy

LN - lom nivelety

Ry - polomér zaobleni lomu sklonu

t, - vodorovna délka tecny zaobleni lomu sklonu
yv - y-ova souradnice vrcholu zaobleni lomu sklonu
VN - vysoké napéti

VVN - velmi vysoké napéti

ZV - zacatek vyhybky

KV - konec vyhybky

¢. - cislo
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