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Abstrakt:

Vzhledem ke stale vétSi oblibé cykloturistiky, ktera sebou pfinasi rostouci
pocCet cyklistd na pfirodnich stezkach, vznikaji obavy z mozného negativniho vlivu
na Zivotni prostfedi, coZ v nékterych oblastech vede k uzavfeni nékterych cest pro
cyklisty. Na druhou stranu vSak cykloturistika pfinaSi nejen ekonomicky efekt
spojeny s cestovnim ruchem, ale i zdravou a dostupnou alternativu k dnesnimu
zivotnimu stylu. Cilem diplomové prace je charakterizovat zajmové Uuzemi vychodni
¢asti Krusnych hor, zhodnotit dosavadni rozvoj cykloturistiky, zejména vhodného
trasovani cyklotras s ohledem na ochranu pfirody a krajiny a navrhnut néktera
feSeni, ktera budou pfinosna nejen k dalSimu rozvoji cykloturistiky v zajmové

oblasti, ale pfedevsim pro pfirodu a krajinu samotnou.

Klicova slova: horské kolo, eroze, chranéné uzemi, cyklostezka

Abstract:

Concerning still increasing popularity of cycling in people’s free time which
brings growing number of bikers on natural cycleways, there are some worries of
possible negative impacts on environment which leads to closing some of the
cycleways in some areas. On the other hand cycling also brings not only economical
effect connecting with tourism, but as well as healthy and avalaible alternative to
todays lifestyle. The aim of my thesis is to describe a selected area of the eastern
part of the Ore Mountains and evaluate present development of cycling, especially
suitable building up new cycleways with respect to protection of nature and
countryside and suggesting possible solutions which will be positive not only further
development of cycling in the area, but especially sensitive to nature and landscape

itself.

Keyword: mountain bike, tourism, protected area, bicycle path
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1. Uvod a cil prace

Cyklistika se s pogatkem nového tisicileti v Cesku stava stale oblibengjsi
rekreacni aktivitou. Znacné k tomu pfispél i vynalez horského kola, které pohodiné
zpristupnilo cesty v krajiné, zejména horskych oblastech. Mnoho lidi voli misto
chuze krajinou projizdku na kole. S pfichodem horského kola mizeme mluvit o tzv.
terénni cyklistice. Rostouci pocet cyklistd na pfirodnich cestach vSak zarover
vyvolava i obavy z negativniho vlivu na pfirodni prostfedi, zejména chranéna uzemi.
Mezi nejvyraznéjSi vlivy na prfirodni prostfedi pfipisované pravé terénni cyklistice
patfi naruSovani povrchu cest vedouci k erozi, poskozovani vegetace, rozsifovani
cest a ruSeni zivoCichu. To vede v nékterych oblastech, zejména v pfirodnich
parcich v Ceské republice, k uzavieni nékterych cest cyklistim. Dosud vsak bylo
provedeno jen malo studii zaméfenych na tyto vlivy, a proto, dle mého nazoru,
spravci Uzemi nemaji dostatek podkladll pro sva rozhodnuti a zakazy, které spise
vychazeji ze subjektivniho zhodnoceni situace neZz z objektivnich védeckych

poznatku.

Potencional terénni cyklistiky lze také vyuzit k vyznamnému prospéchu
spole¢nosti. A nejde pouze o ekonomicky efekt spojeny s cestovnim ruchem.
V dnesSni dobé je stale upozorhovano na alarmujici vyvoj zdravotniho stavu
soucCasné populace vlivem Spatného zivotniho stylu a nedostatku pohybu. Cyklistika
nabizi atraktivni, dostupnou a hlavné zdravou alternativu. Do budoucna Ize
odekavat, Zze vyznam rekreacni funkce krajiny bude v Ceské republice naristat a to
zejména v horskych oblastech, mezi které patfi bezesporu také Krusné hory. To s
sebou pfinese pozitivni dusledky — zisky z turistického ruchu a vliv na zdravi
populace, ale bohuzel i negativni jevy spojené s vySSi navstévnosti téchto oblasti,

jelikoz na mnoha mistech neni rekreacni infrastruktura na tento napor pfipravena.

Z tohoto duvodu jsem se rozhodl ve své diplomové praci uvést prehled
nékolika zvefejnénych, pfedevsim zahrani¢nich studii o vlivu terénni cyklistiky na
zivotni prostfedi, které dokazuji, Ze omezovani cyklistiky za uéelem ochrany
zivotniho prostfedi neni v mnoha pfipadech z odborného pohledu odivodnéné. Dale
pomoci dostupnych zdroji informaci, mapovych podkladl a vlastniho terénniho
Setfeni charakterizovat zajmové Uzemi vychodni &asti KruSnych hor, zhodnotit
dosavadni rozvoj cykloturistiky, zejména vhodného trasovani cyklotras s ohledem
na ochranu pfirody a krajiny, a navrhnut néktera feSeni, ktera budou pfinosna nejen
k dalSimu rozvoji cykloturistiky v zajmové oblasti, ale pfedevSim pro pfirodu a

krajinu samotnou.



2. ReSerse k zadanému tématu

2.1. Historie a vyvoj cykloturistiky

Cykloturistiku z SirSiho hlediska chapeme jako pohyb v pfirodé (ale i
v méstskych podminkach), se stanovenym cilem a oddvodnénim, bez soutéznich
ambici, vykonavany prostfednictvim jizdy na kole. Jedna se tedy o druh turistiky, pfi
niz se k cestovani pouziva jizdni kolo. Jizda na kole ma vyrazny pozitivni vliv na
zdravi Clovéka a nenaruSuje pfFilis§ Zivotni prostfedi. Pro jizdu na kole se
predpoklada, Zze jezdec zvlada techniku jizdy, ma znalost dopravnich pfedpis,
zvlada prvni pomoc a zakladni opravy a udrzbu kola (Ondracek a Hrebickova,
2007).

Pocatek cykloturistiky souvisi s vynalezem kola roku 1817. Tento vynalez byl
pfeduren pro zabavu a radost. Poté, co pominulo obdobi maodniho trendu
v poloviné 19. stoleti, doSlo k selekci cykloturistll a jejich organizaci v klubech.
Koncem 19. stoleti vznikaji Ceské Ustfedni jednoty velocipedist(i, které sdruzovalo 4
kluby s téméFf 150 cCleny. Naplni téchto klubl bylo praktického vyuziti kola a
organizovani vyjizdék a vyletl. Jiz od roku 1875 se v Chebu vyrabéla kola znacky
Premier. Nasledné na to vznikla firma Eska a v roce 1923 byla zahajena vyroba kol
znaCky Tudor a Tripol v Rokycanech, znamé pod znackou Favorit, ktera byla
pouzivana od roku 1951. K rozvoji cyklistiky velkou mérou také pfispélo zalozZeni
nejstarSiho sportovniho €asopisu pod nazvem Cyklista, ktery se zacal vydavat jiz
v roce 1884 (Ondraéek a Hrebitkova, 2007).

Rozvoj cykloturistiky v Evropé zbrzdil politickoekonomicky vyvoj a obé
svétové valky. Povéle¢ny technicky pokrok znamenal spiSe rozvoj motorové
dopravy. Tim doSlo k tomu, Ze kolo pfestava byt dopravnim prostifedkem a dochazi
ke vzniku cykloturistiky jako formy aktivniho odpocCinku. Pfemira motorifikace a nové
trendy zdravého Zivotniho stylu znamenaly koncem minulého stoleti ve vyspélych
zemich Evropy a Ameriky znovuobjeveni pfednosti rekreace na kole. Vyznamné
tomu napomohlo zkonstruovani horského kola, které odpoutalo turisty od
frekventovanych komunikaci a zpfistupnilo cesty v krajiné (Ondracek a Hiebickova,
2007).

K cykloturistice 1ze pouzit nékolik druhl jizdnich kol, které rozliSujeme dle

prostfedi ve kterém je hodlame uzivat. Jedna se zejména o:

e Silni¢ni kola — ur€ena pro jizdu na silnicich

e Horska kola — ur€ena pro pohyb v terénu
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e Crossova kola — uréena pro zpevnéné komunikace

e City bike — uréena pro méstskou cykloturistiku

Z uverejnénych statistik Asociaci specializovanych prodejcl kol vypliva, ze
75% prodanych kol jsou kola horska a crossova, tedy kola, ktera jsou uréena pro

jizdu na nezpevnénych cestach tzv. terénni cyklistiku.

Dle nezavisle na sobé provedenych vyzkumu agentury Faktum v roce 2004 a
STEM v roce 2007 je cyklistika nejpopularngj§im aktivné provozovanym sportem

v Ceské republice, ktery provozuje 15-20% obdéanti Ceské republiky.

2.2 Zakladni dopravni infrastruktura cykloturistiky

Cykloturistiku muzeme z hlediska dopravni infrastruktury délit na
mimomeéstskou a méstskou. Vzhledem k zajmové oblasti vychodni &asti Krusnych
hor hovofime pfedeviim o mimomeéstské cykloturistice. Tu Ize chapat jako cyklistiku

provadénou v pfirodnim prostfedi, venkovskych a regionalnich lokalitach a obcich.

Zakladni kostru dopravni infrastruktury pro cykloturistiku tvofi cyklotrasy a

cyklostezky.

Cyklotrasa — je trasa, kterd je vedena po pozemni komunikaci a z hlediska
bezpec¢nosti a plynulosti silni€éniho provozu vhodna pro provoz cyklistl, pficemz je
oznacena dopravnimi znackami, které byly zavedeny v roce 2001 vyhlaskou C.
30/2001 Sb. P¥i jizdé na cyklotrase je cyklista povinen dbat veSkerych ustanoveni,
pficemz nepoziva zadnych vyhod. Cyklotrasa by méla zpravidla spojovat mista
mezi kterymi Ize pfedpokladat cyklistickou dopravu, muze byt vedena Castecné po
cyklostezce, po vozovce nebo vyhrazeném jizdnim pruhu. Vede-li trasa po polnich
Ci lesnich cestach nebo terénem, hovofime o cykloturistické trase, ktera je

vyuzivana prevazné pro turisticko-rekreacni nebo sportovni vyuziti jezdce.

Cyklostezka - je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaCeny dopravni
znackou jak na jejim zacatku, tak i na jejim konci. Tuto stezku mohou vyuZzivat in-
line bruslafi, lyzafi, ale i chodci, pokud se jedna o spole€nou trasu pro chodce a

cyklisty.

V dnedni dobé, kdy cyklistika, zvlasté pak rodinna, proziva znaény rozmach
a je zvySena poptavka po cyklostezkach a cyklotrasach, dochazi k vystavbam
novych tras, ale i k udrzbé a doplhovani stavajicich tras. Pro evidovani a znaceni

cyklostezek byl vytvofen narodni systém znacleni, ktery trasy rozliSuje podle

10



vyznamu (l. — IV. tfida) a podle umisténi v republice (pocatecni Cislo z celkového
Cisla cyklostezky — u cyklostezek regionalniho vyznamu).
Cyklistické trasy jsou rozdéleny do ¢tyf tfid. Tridé odpovida pocet cifer

v Ciselném oznaceni trasy (napf. 2, 46, 321, 0026).

l. tfida (mezinarodni dalkové) — trasy mezinarodni urovné propojujici velka

mésta v Evropé

= |l tfidy (dalkové) — trasy nadregionalniho vyznamu, které spojuji vzdalené
cile. Slouzi spiSe pro prazdninovou rekreaci, ¢emuz odpovida vedeni tras
s turisticky atraktivnimi cily a vybavenosti na trasach (opravny kol, ubytovaci

a stravovaci zafizeni)

= |ll. tfida (regionalni) — propojeni regionalnich cilu lezicich mimo obec, pfi
kterém je dulezita navaznost na sit mistnich cyklistickych tras. Zpravidla se

jedna o dopravni trasy pro kazdodenni cyklistiku nebo rekreaéni cyklistiku

= |V. tfida (mistni) — lokalni propojeni vyuzivané pro dopravu v obcich,

zejména pro kazdodenni cyklistiku a pro napojeni na trasy regionaini

VétSina cyklotras a cyklostezek vede po pozemni komunikaci s kvalitnim
asfaltovym povrchem. S pfichodem horského kola se vSak otevrela cyklistiim lesni
krajina, ktera je pfistupna vramci cykloturistiky po lesnich a polnich cestach,

zejména téch turistickych.

Lesni dopravni siti se rozumi v8echny druhy komunikaci pouzivané k
zpfistupnéni a propojeni lest se siti vefejnych komunikaci slouzicich predevsim
k pfepravé dfeva, osob a materiall v souvislosti s hospodafrenim v lesich. Paterni,
tudiz hlavni ¢ast lesni dopravni sité, tvofi odvozni cesty. Tfidéni a kategorizaci

lesnich cest v Ceské republice upravuje CSN 73 6108, ktera ¢leni cesty podle:

» dopravni dllezitosti a ucelu

» prostorového uspofadani

Tato norma dale uvadi, ze pfi planovani dopravni sité by se mélo vychazet i
z moznosti jiného druhu dopravy, nez je doprava lesnického provozu, napf.
z moznosti vyuziti lesni sité k rekreaCnim a sportovnim ucelim. Podle dopravni

dulezitosti se lesni cesty Cleni na:
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lesni cesty I. tfidy - jedna se o cesty umoziujici svym prostorovym
uspofadanim a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz s vozovkou ze

stavebnich materiald

lesni cesty Il. tfidy — cesty umozhujici svym prostorovym uspofadanim a
nezbytnou technickou vybavenosti alespon sezénni provoz. Povrch cesty se
doporucuje podle unosnosti podlozi vybavit provoznim zpevnénim nebo

jednoduchou vozovkou s praSnym povrchem

lesni cesty lll. tfidy - jedna se o pfiblizovaci cesty slouzici k vyvozu dfeva,
sjizdné prevazné traktory a specialni mechanizaci. Technicka vybavenost je
omezena jen na zpevnéni povrchu, podlozi a nutné odvodnéni. Je zde

nachylnost k erozi

lesni cesty IV. tfidy — pfiblizovaci cesty slouZici k soustfedovani
vytéZeného dfeva. Jsou vedeny zpravidla po spadnici a jejich povrch je

nezpevnén

lesni stezky — cesty slouzici k ucelu, ke kterému maji slouzit napf. turistické
Ci cykloturistické stezky. Trasa by méla byt zajiSténa proti nepfiznivym vlivim

povrchové vody

lesni péSiny — se navrhuji s maximalnim vyuzitim souc€asnych tras a

zaroven, aby podchytavali turistické zajimavosti.

Odvozni cesty patfi mezi nejvhodnég;jSi pro ucely klasické cykloturistiky, jelikozty maji

odpovidajici technické parametry (pficny a podélny sklon, Sifka cesty). Obdobné se

pro cykloturistiku jevi jako velmi vhodné polni cesty, které maji velmi podobné

parametry.

Znaceni cyklotras

Znaceni tras, zejména téch turistickych, provadi a koordinuje Klub ¢eskych

turistt, ktery dba na instalovani znacek a smérovek podél usekl turistickych a

cykloturistickych tras mimo pozemni komunikace. V Ceské republice jsou i trasy a

stezky vznikajici s pfispénim jiného subjektu napf. jednotlivymi obcemi, svazky obci

nebo Nadaci Partnerstvi, ktera se snazi pomahat lidem s ochranou a vylepSovanim
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svého Zivotni prostfedi. Nadace Partnerstvi do cykloturistiky vstupuje
prostfednictvim tzv. zelenych stezek (Greenways). Zjistit tak skutecnou délku vSech
tras je slozite, jelikoz nékteré trasy nejsou zaclenéné do celostatniho systému.
Z tohoto dlivodu mohou byt trasy rlizné znaceny a také na sebe nemusi navazovat.
Tento nedostatek si uvédomuji zejména krajské urady, které zalaly koordinovat

budovani cyklistické dopravni infrastruktury na svém uzemi.

Cyklistické trasy jsou =znaCeny cyklistickym znaCenim se Zlutou
podkladovou barvou. Cyklotrasy, jenz vedou po silnicich, mistnich a ucelovych
komunikacich, uzivaji podobné znaceni jako pro motorova vozidla. Pouzivaji se tfi
zakladni cykloznacky: Navést pred kfizovatkou, Smérova tabule a Smérova

tabulka.

Obr. €. 1 — oznadeni cyklotrasy
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Zdroj: http://www.kct.cz/

Na vSech cykloznackach se nachazi symbol kola, Cislo dané trasy a na
smérovych tabulich i kilometrové vzdalenosti k dalSim cilim na trase. Umistuji se

stejné jako dopravni znacky pred kazdou kfizovatkou nebo odbockou cyklotrasy.

Cykloturistické trasy vedou vétSinou po horSich polnich &i lesnich cestach
nebo terénem. Jsou vyznacCeny pasovymi znaékami o rozméru 14x14 cm, které
maji krajni pasy zluté a prostredni je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Tyto pasové
znacky mohou byt doplnény Sipkou. Jedna se o podobné znaceni jako u péSich
nebo lyzarskych tras, jen zakladni barvou je Zluta a znacky jsou zhruba jednou tak
velké a to z toho duvodu, aby pro cyklisty byly Iépe viditelné. Pasové znaceni je
doplnéno tzv. smérovkami, taktéz se Zlutym podkladem a pouze se dvéma Fadky
textu (nazev a vzdalenost k mistu). V zahlavi jsou opatfeny oznacenim ,Cyklotrasa
KCTE. ..."

13


http://www.kct.cz/

Obr. €. 2 — oznaceni cykloturistické trasy

| CYKLOTRASA KET 2.1846
VOLYNE 20 ia \
I:' BAVOROV 6 % /

Cykloturisticka znacka a Sipka Cykloturisticka smérovka

1

Zdroj: http://www.kct.cz/

2.3 Podpora a rozvoj cykloturistiky

Podporovat a rozvijet cyklistickou dopravu se rozhodla také Ceska republika,
ktera dne 12. &ervence 2000, usnesenim vlady CR &. 706, vzala na védomi
celoevropskou Chartu o dopravé, zdravi a zivotnim prostfedi, ve které pod bodem 4.
B se hovofi o tvorbé strategie k podpofe rozvoje cyklistické dopravy. Ta byla
v Ceské republice, pod nazvem Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky, schvalena usnesenim Vlady CR &. 678 ze dne 7. &ervence 2004

(Centrum dopravniho vyzkumu, 2004).

Vlada se pfijetim Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské
republice zavazala k podpore cyklistické dopravy a k budovani cyklostezek, které by
oddélily cyklisticky provoz od motorového. Tato cyklostrategie ma zaroven
koordinovat €innost vSech ministerstev, kraja, obci a dalSich subjektu tak, aby se co
nejrychleji rozvijela kvalitni bezpeéna sit cyklistické infrastruktury a zaroven i
povédomi vefejnosti o cyklistice jako alternativni formé& dopravy (Ondracek a
Hrebickova, 2007).

Pro navrhovani cyklotras na tUzemi Ceské republiky slouzi Zakladni sit
cyklotras CR, ktera byla zpracovana Ministerstvem dopravy a spojd v roce 1997,
&imz zahajila Ceska republika dynamicky rozvoj ve znaéeni cyklotras. Pfi tomto byly
cyklotrasy rozdéleny na dalkové, regionalni a mistni, ¢imz byly zkoordinovany

aktivity jednotlivym méstim a regiontm.

Rozvoj cykloturistiky je do znaéné miry zavisly na celkovém rozvoji
cestovniho ruchu, kde Ize cykloturistiku kategorizovat jako nejvhodnéjsi formu,
kterou Ize provozovat ve vSech regionech. Jeji moznosti dalSiho rozvoje v téchto

regionech jsou vazany na tfi zakladni kritéria:

1) realiza¢ni podminka v dané oblasti (napf. stravovaci a ubytovaci sluzby)
2) materidlné — technicka zakladna (velo-material), souvisejici s kupni silou
obyvatelstva

3) rozvoj cyklostezek a cyklotras
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Co se tyCe kritéria pod bodem ¢&. 3, tak problematika budovani stezek a
cyklotras tvofi sougast Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR, ktera
Cerpa s analyz koncepci nékterych evropskych zemi. Budovani cyklostezek je vSak
dlouhodobou zalezitosti a budovani mimoméstskych cyklotras se zda byt jednodusi
oproti méstskym. Pfi pouzivani mimomeéstskych tras se nejvétSim problémem jevi
nevhodné volby nékterych usekd po pfilis rusnych komunikacich. Cyklostezky jsou
budovany zejména z méstskych a krajskych prostfedk( a byvaji predmétem grant(
hrazenych z fondl EU.

Podpora rekreaéni cyklistiky se v Ceské republice soustfeduje prevazné na
vybudovani dalkovych cyklotras, které vSak vyuzZiva jen minimalni mnozstvi lidi.
Naproti tomu vzrista pocet lidi, jenz voli kratkou projizdku, pfi niz relaxuji a zlepsSu;ji
svoji fyzickou kondici, a to zejména na pfirodnich cestach. Ktomu vyuzivaji
turistickych tras nebo jiné neoznaené cesty a stezky. Na tuto skute€nost
zareagovalo kartografické vydavatelstvi SHOCart, které ve svych cyklomapach
nabidlo vice takovychto cest mimo stavajici znalené trasy. Pfi tom vytvorili
tfistupnovou klasifikaci cest, podle tfi typu kol: silni¢ni, trekingové a horské, ke

kterému pfifadili urCity typ linie.

e PIna (silniéni) — cesta velmi dobfe sjizdna i za mokra, nenarocny
zpevnény povrch

o Carkovana (treking) — cesta za sucha dobfe sjizdna, ale naroéngjsi,
Casto pfirodni povrch

e Teckovana — technicky narocnéjsi cesty a pésiny, jen pro horské kolo

Pro cyklisty schopné orientovat se v terénu i mimo znaCené cyklotrasy nebo
turistické znacCeni byly v terénu vyhledany dalSi cesty vhodné pro jizdu na kole.
Jedna se predevSim o cesty s vylou¢enym automobilovym provozem, napf. lesni
uCelové asfaltové i neasfaltové komunikace nebo polni cesty. Pro rozliS§eni mezi
znaCenymi a neznaCenymi cyklotrasami bylo pouZito v cyklomapach odstinu fialové
barvy. Syté fialovd oznaluje znalené cyklotrasy, svétle fialova az rdzova

doporucené cesty.
Obr. €. 3 — znaéeni cyklotras v cyklomapach SHOCart

— ZPEVNENY OVICh
— e e wem wem N€ZPEVNENY povrch za sucha dobfe sjizdny

essssssessse NArocny povrch (MTB)

Zdroj: SHOCart
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2.3.1 Podpora arozvoj cykloturistiky v zajmovém uzemi

Hlavni roli v podpofe cykloturistiky v zajmovém uzemi hraje Ustecky kraj,
ktery je hlavnim koordinatorem pfi budovani novych cyklotras. Na urovni kraje
vznikla Marketingova studie cykloturistiky v Usteckém kraji, jejimz cilem je
zkoordinovat rozvoj cyklistické dopravy v Usteckém kraji pfi zohlednéni narodnich i
regionalnich koncepci, s napojenim na jiz existujici sité a trasy, s dodrzenim
shodného znaceni i kvality a vytvoreni pfedpokladd pro realizaci dal$ich cyklostezek
a cyklotras na Gzemi Usteckého kraje. Studie si klade za cil podpofit dal$i rozvoj
turistického ruchu v oblasti s vyznamnym turistickym potenciadlem a rovnéz posilit
vyuziti sité cyklostezek jako dopravniho potencialu — dojizdka do zaméstnani, do
Skoly apod. Tato studie vSak zapomina na terénni cyklistiku a jeji pfirodni cesty,
pricemz vétSina cyklistl vyhledava blizky kontakt s pfirodou a tudiz dava prednost
praveé pfirodnim cestam.

Ustecky kraj vramci své podpory cykloturistiky, za pfispéni finanénich
prostfedkl ze strukturalniho fondu EU, konkrétné z programu Iniciativy Spoleéenstvi

Interreg Il A CR — Sasko, vytvoril internetovy cykloportal http://cykloportal.kr-

ustecky.cz/, nabizejici informace o cyklotrasach nejen v zajmovém uzemi, ale
v celém Usteckém kraji s navaznosti na sousedni stat Sasko. Zakladem tohoto
cykloportalu je rastrova mapa 1:50 000 od kartografického vydavatelstvi SHOCart,
V niZ jsou zaneseny nejen cyklotrasy, ale i pé&Si turistické trasy a dalSi turistické
informace. Uzivatel portalu si muze pfimo v mapé vybrat body, kterymi by méla
trasa vyletu nebo vyjizdky prochazet. Program poté navrhne vhodnou trasu, spocita
jeji délku, zobrazi vyskovy profil a celkové pfevySeni a vypiSe podrobny itinerar.
Umozniuje také vyhledavat ubytovaci zafizeni a pamétihodnosti nachazejici se

pobliz vytvofené trasy.

Nedilnou soucasti rozvoje cykloturistiky v zajmovém uzemi je dlouholeta
tradice cyklistiky v regionu, ktera vyustila za podpory byvalych cyklistl, a
v souCasné dobé& prodejcl kol vregionu, v zaloZzeni obc&anského sdruzeni
SeveroCeska amatérska liga. Ta pro své pfiznivce organizuje kazdoroCné sérii
amatérskych silni¢nich zavodd. Aktivné se vSak Clenové podileji i na organizaci
amatérskych zavodu na horskych kolech, které si kazdoro€né ziskavaji vétsi a vétsi

podporu mezi u¢astniky.

K rozvoji cykloturistiky v regionu vyrazné pfispél v roce 2008 vstup Ceské

republiky do schengenského prostoru, v jehoz ramci nejsou na spolecnych statnich
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hranicich vykonavany hrani¢ni kontroly a hranice |ze tedy pfekraCovat kdykoli a na

jakémkoli misté&, coz vede k volnému pohybu po celém Krusnohofi i za hranice CR.

V zajmovém uzemi vzniklo mnoho lokalnich cyklotras a to za pfispéni
jednotlivych obci nebo svazkl obci, snazicich se zatraktivnit Uzemi a pfilakat tak
nové navstévniky. Aktivné vtomto sméru pfistupuje mésto Litvinov, které
kazdoro¢né pfipravi a vefejnosti pfedstavi novou cyklotrasu, trasovanou zejména po
prirodnich cestach. DalSi atraktivitou v regionu v ramci cykloturistiky je v letnich
mésicich zpfistupnéni Flajské obory, uréené k chovu jeleni zvéfe v Krusnych horach

rozprostirajici se na uzemi 1930 ha.

2.4 Mozné dopady na zivotni prostiedi spojené srozvojem

cykloturistiky

Rozvoj cykloturistiky a s tim spojeny rostouci pocet cyklisti na pfirodnich
cestach zaroven vyvolava i obavy z negativniho vlivu na pfirodni prostfedi. Tyto
obavy se tykaji zejména zajmového uzemi, ve kterém se naléza mnoho zvlasté
chranénych uzemi, v€etné vyznamné lokality NATURA 2000. Mezi nejvyraznéjsi
vlivy na pfirodni prostfedi, spjaté s rekreaCnim uzivanim stezek, lze povazovat
posSkozeni vegetace, vliv na pudu a ruSeni zivoCichd. Tyto negativni dopady se

mohou projevovat jiZz pfi budovani stezek, nasledné pfi jejich uzivani.

2.4.1 Poskozeni vegetace

Vegetace byva z cest obvykle odstranéna jiz béhem vystavby. Jedna se tedy
o nevyhnutelny dusledek, nebot bez né&j by nevznikla prichozi cesta. Proto pfi
budovavani stezek je kladen dliraz na to, aby stezka nebyla zbyte¢né Siroka. Sirsi
stezky by predstavovaly vétSi rozlohu pldy, ktera by byla vystavena vlivim vodni a
vétrné eroze. Pfi budovani cest byvaji také odstranény kefe a stromy, coz umoznuje
pfisun slune¢niho svétla a vede ke zméné skladby rostlinnych druhd. Napfiklad
kiehké a Sirokolisté stinomilné rostliny ¢asto nahrazuiji traviny a ostfice, které jsou
odolné vici poslapani a k zivotu potfebuji vice slune¢niho svétla. SeSlap a zvaleni
zpusobené nohou pfi pési turistice &i plastém kol pfi cyklistice mize mit na vegetaci
také velky vliv, jelikoz dochazi napf. k poSkozeni listd rostlin, stonkl, kofenl a
omezeni jejich rastu. Neéktefi turisté vSak nezlstavaji jen na cestach a zkracu;ji si
cestu mimo vyznacené trasy. Seslap mimo cesty dokaze rostlinny povrch narusit za
kratkou dobu. Dochazi ke vzniku viditelnych pésin, které lakaji k dalSimu uzivani.

Domnivam se ale, Zze i zmény vegetace podél cest mohou mit pozitivni dopad.
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Rostliny odolné vici seSlapu a zvaleni vytvareji trvanlivy kryt, kdy jejich kofenové

systémy stabilizuji pudu a tim zabranuji jejimu odnosu.

2.4.2 Vliv na ptdu

Pfi vystavbé a uzivani stezek rovnéz muze dochazet k naruSovani puady,
pficemz mirny ubytek pady Ize povazovat podobné jako v pfipadé ztraty vegetace
za pfijatelnou. Pfi budovani stezek se musi z povrchu odstranit humusova vrstva
pudy a také nékteré organické zbytky (napf. vétve, listi). Pokud mluvime o vlivu na
padu, tak mezi bézné formy poskozeni pudniho povrchu cest nebo stezek patfi
zhutnéni pady, odnos pudy, eroze a vznik rozbahnénych usek(l. Tyto dopady mohou
vest ke snizeni vyuzitelnosti stezek pro rekreaci a ke znehodnocovani kvality zazitk(

jejich navstévnika.

Zhutnéni

JiZ pfi budovani cest a na poc€atku uzivani dochazi ke zhutnéni zeminy a tim
na stezce vznika odolny podklad. Ke zhutnéni pudy dochazi plasobenim tihy
uzivateld na povrch stezky nohama ¢&i plasti kol. Zhutnénou pldou voda hife
prostupuje, coz vede k rychlejSimu odtoku vody po povrchu. Pada je zaroven
odolng&jsi vuci erozi a odnosu, coz Ize povazovat za pfinos. Zhutiovani pudy muze
byt zejména na novych stezkach pomérné naroéné. Pokud napf. nedojde
k mechanizovanému zhutnéni stezky uz b&éhem vystavby, dojde ke zpevnéni stezky
pouze na Casti s nejhustS§im provozem, kdy v tomto misté dojde ke snizeni povrchu
— prohlubné. Zde se bude drZet povrchova voda a budou se vytvaret kaluze a
bahnité Useky. Ve svazitém terénu bude dochazet k odtoku vody po stezce, coz

predstavuje erozni potencial.

Odnos

K odnosu pudy a tim vzniku dér, vymletych ploch a koryt, zpravidla dochazi
vytlaovanim pudy do stran, coz je zplsobeno uZivateli stezek. K zjevnému ubytku
pudy dochazi, kdyz je puda vlhkd a uZivatele se po ni pohybuji ve velkych
rychlostech, zataceji, brzdi. Pida se také mulze zachytavat na podrazkach bot Ci
plasti kol. Poté je odhazovana smérem do stran nebo na kratké vzdalenosti
odnasena. Puda byva obvykle tedy pfesouvana ze stfedu stezky smérem k okrajam,

které se tim zdvihaji a vznika koryto znesnadiujici spravné odvodnéni stezky.
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Eroze

Puda mize erodovat v disledku pusobeni vétru, ale nejCastéji erozi
zpUsobuje tekouci voda. Béhem uzivani cest dochazi ke zhutfiovani a odnosu
pudy, coz zpUsobuje prohlubnég, ve kterych se hromadi odtékajici povrchova voda,
ktera odplavuje &astice plidy dold po svahu a tim eroduje povrch cest. Cim je sklon
vysSi, tim erozivnéji odtékajici voda plsobi. Voda spolu s unaSenym materialem
jsou odplavovany po stezce, dokud se nezastavi o pfekazku. Pfekazka muze byt
bud’ pfirodni (kameny, kofeny stromu) nebo uméla (vyhloubené zemni nebo kovové
svodnice). Casem se vSak tyto pirekazky zanaseji a neplni svou funkci, proto je
nutné provadét pravidelnou udrzbu téchto odvodhovacich prvki a zejména pfi
budovani novych stezek fadné navrhovat odvodriovaci prvky tak, aby vodu
z povrchu cest dostate¢né rychle odvadéli. Pfi erozi pidy jsou obnazovany kameny
a vnika tak nerovny povrch. Pokud stezky eroduji pod uroven pudy a voda nema
kudy odtékat, eroze se tim zrychli a povrch cesty se podmaci, ¢imz nasledné

vznikaji rozbahnéné useky, které maji za nasledek horsi vyuzitelnost stezek.

Vznik rozbahnénych useku

Rozbahnéni povrchu pfedstavuje trvaly problém na Spatné odvodnénych
Castech stezek a v Usecich, kde se nachazi puda s vysokym podilem organické
slozky, ktera zadrzuje vlhkost. K témto mistim zpravidla dochazi v mistech, pFes
které voda odtéka, a dale na plochych nebo nizSich usecich, kde se voda drzi.
Zhuthovani pldy, jeji odnos a eroze vytvareji prohlubné, v nichz se pfi desti nebo
bé&hem tani voda zdrzuje. Naslednym uzivanim stezky dochazi k tomu, Ze provoz se
témto mistim vyhyba a tim okolo nich opét dochazi ke zhutfiovani pudy, tvoreni
prohlubni, které se rozsifuji, ¢imz dojde k rozSifeni celé stezky. Nékdy dochazi ke
vzniku bocnich stezek, obchazejici bahnité useky, protoZe navstévnici se snazi
témto rozbahnénym a podmacenym mistdm vyhnout. RozSifovani stezek je v8ak

spojeno s ubytkem vegetace.

2.4.3 Ruseni zivocéicht

Nejen ptaci oblast vychodni ¢asti KruSnych hor mize vyvolat obavy o ruseni

zivodichu v této oblasti vlivem navstévnosti rekreantll na stezkach. Uzivani stezek

mohou zacit chovat pfilis plase a pro jina mlGze byt lakadlem potrava. Vliv na

vegetaci ¢i pludu se omezuje na trasu &i Uzky prostor kolem stezek. K ruseni
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zivo€icht vS8ak muze dochazet i v mnohem rozsahlejSim pasu kolem cest.
Zivogichové reaguji na pfitomnost uZivateltl stezek rdznymi zpasoby. Podle mého
nazoru se vSak vétsina téchto zZivocichl pfizplsobi a pfivyknou rekreacnimu ruchu.
Za negativni vliv vSak povaZzuji skutecnost, Ze navstévnici mohou krmit ZivocCichy, at
uz umysiné nebo z nepozornosti. To maze pfispét k tomu, Ze si napf. divoka zvér Ci
ptactvo na jidlo navykne a muze jej nasledné vyhledavat, zejména u odpocivadel
podél cest. Timto se nauci spojovat ¢lovéka s potravou a ztrati svUj pfirozeny strach
z Clovéka. Také opacné chovani mlze byt problematické. Navstévnici svym
chovanim (napf. hlasitymi zvuky, pohybem mimo stezky) mohou plasit zvéF, ktera pfi
utéku pred témito rusivymi podnéty Casto spotfebuje velké mnoZstvi energie, coz
pro ni vobdobi nedostatku potravy, zvlasté v zimnich mésicich, muize byt
nebezpeéné. Zivodichové pii Uprku opoustsji sva pirozena prostfedi a presouvaiji se

do mist, kde se jim nemusi naskytnout dostatek potravy a ochrany.

2.4.4 Pozitivni dopady

Hlavnim a neoddiskutovatelnym pozitivnim dopadem cyklistiky je fakt, ze
prozitkem v pfirodé se prohlubuje vztah jedince k pfirodé. Od Clovéka, ktery svj
volny €as travi vumélém prostiedi nelze oCekavat pochopeni potfeby zachovani

pFirody jako nedilné soucasti lidského Zivota.

DalSim vyraznym pozitivnim dopaden cyklistiky je pfinos pro zdravi.
Cyklistika nebo chlize jako denni ¢innosti mohou podporovat zdravi prostfednictvim
fyzické Cinnosti, kterou se snizi rizika koronalnich srde¢nich onemocnéni, obezity,
onemocnéni diabetes a rizika hypertense. Vzdyt jednim z hlavnich rizikovych
faktord srde¢né-cévnich nemoci je nedostatek fyzické c&innosti a cyklistika je

idedlnim prostfedkem pro fyzickou €innost. Oproti chlzi je navic Setrnégjsi, jelikoz

snizuje pfi pohybu zatiZeni ky€elnich kloubl a kloub nohou.

2.5 Shrnuti védeckych praci, které porovnavaji terénni cyklistiku s
ostatnimi formami presunu po prirodnich stezkach

V poslednich letech vzniklo nékolik studii zabyvajicich se moznym vlivem
terénni (horské) cyklistiky na pfirodni prostfedi, které obecné& popisuji dopady
zejména na stezky s pfirodnim povrchem uzivané pro rekreacni ucely. Stezky

pfedstavuji zakladni dopravni vybavenost lest a krajinnych oblasti.
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2.5.1 Vliv na vegetaci

Vroce 2001 Eden Thurston a Richard Reader z University of Guelph
v kanadské provincii Ontariu provedli studii zamérenou na terénni cyklistiku a chizi
pusobici na vegetaci a padu listnatého lesa. Ve své studii provedené v pfirodnim
parku kanadské provincie Ontario v Boyne Valley se zaméfili na cyklisty na
horskych kolech a pé&si turisty a sledovali pokusny poslap. Vytycili dvé shodné drahy
skrze pfirozenou vegetaci listnatého lesa. Méfili hustotu stonkl rostlin, druhovou
pestrost, a obnazeni pldy pfed béhem a po 500 prlijezdech kazdé z drah, vénované
odliSnému typu uzivateld. Své vysledky shrnuli do tfi zakladnich zjisténi. Za prvé:
vliv na vegetaci a pldu se zvySoval s intenzitou cyklistického i péSiho provozu. Za
druhé: rozdily vlivu cyklistiky i chize, které jsme naméfili, nejsou statisticky
vyznamné. Za tfeti: u€inky obou aktivit se projevovaly pouze do vzdalenosti 30 cm
od centra stezky. Analyza dat a statisticky test ukazaly, ze cyklistika se od pési
turistiky vzhledem k danym tfem mérenym veli¢inam zasadné neliSi. Rovnéz dospéli
k zavéru, ze se jizda na kole stejné jako chize omezuji na stfedovou linii stezky
(Marion a Wimpey, 2008).

2.5.2 Vliv na ptidu

Vlivem terénni cyklistiky na pldu se zabyvalo nékolik vyzkumu. Jiz v roce
1986 studoval zaméstnanec oddéleni pro rekreaci v chranénych oblastech v okrese
Santa Clara v severni Kalifornii Christopher Crockett erozivni ucinky terénni
cyklistiky na stezce, kterou 45 cyklistl projelo 12 zkusebnimi Uuseky celkem 495 krat.
Mé&feni byla provadéna pred a po prljezdech. Sitka stezky se v nékterych
zku8ebnich usecich zvétSila a v jinych zmenSila. MnoZstvi uvolnéné zeminy v
jednotlivych Usecich se také liSilo. Na vétSiné usek( Crockett zpozoroval pouze
minimalni viditelné zmény. Vysledky tohoto vyzkumu pfesvédCily urfedniky v
chranéné oblasti v okrese Santa Clara k otevieni stezek terénnim cyklistim
(Crockett, 1986).

John Wilson a Joseph Seney v roce 1994 provedli studii na erozni ucinek
péSich turistd, koni, motocykld a horskych kol na horskych stezkach v Gallatin
National Forest v Montané v USA. Jejich studie sledovala 100 prujezdu/prachodud
kazdého z vySe zminénych forem pfesunu pres 4 stanovisté na dvou stezkach v
chranénych pfirodnich oblastech. Z dlvodu srovnani bylo méfeni provedeno také
na nékolika kontrolnich usecich, kde k Zadnému pohybu nedochazelo. Pro nékteré
prichody védci vih¢ili povrch stezky presné uréenym mnozstvim vody za pouziti

simulatoru destovych srazek. Pfi tom méfili mnozstvi materialu uvolnéného
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z povrchu cesty, které je indikatorem eroze. Wilson a Seney statisticky prikazné
rozdily mezi UCinky jizdy na kole a chlize nenasli. Zjistili vSak, ze nejvyssi erozi
stezek zpUsobovali koné a Zze znacnou erozi zplUsobovaly i terénni motocykly pfi
jizdé do kopce po zvihéené cesté. Svym vyzkumem dosli k zavéru, Ze koné a pési
turisté odebiraji vice sedimentu nez kola (motocykly a horska kola) na pfivihcenych
stezkach, koné odebiraji vice sedimentu i na suchych stezkach. Dale v zavéru
zduraznili, Zze srazky zpuUsobuiji erozi i bez pfispéni lidského provozu na stezkach.
Tento faktor podle nich dokaze podstatné prevazit vliv jakékoli formy pfesunu
(Marion a Wimpey, 2008).

Alan Bjorkman v roce 1996 zkoumal dvé nové stezky pro horska kola na
stezkach v chranéné pfirodni oblasti na jihu Wisconsinu pfed otevienim pro
vefejnost a po nékolika letech provozu. Vegetace, ktera prezila prace pfi budovani
stezky, ubyvala zaroven s narlstajici mérou uzivani trati az na zanedbatelnou
uroven, ale vegetace podél trati se neménila a na mistech poni¢enych stavebnimi
pracemi ji pfibylo. Podobné mira udusani pady v proSlapané c¢asti narlstala,
zatimco u pudy podél stezky zUstavala neménna. Vlivy na vegetaci a pidu se
projevovaly pfevazné béhem prvniho roku uzivani stezky, poté nasledovaly jen malé

zmény (Marion a Wimpey, 2008).

Jeff Marion v roce 2001 proved| vyzkum na 125 km trati (47 usekl) v Big
South Fork National River and Recreation Area ve statech USA Tennessee a
Kentucky. Méfenim ubytku pady v pfi€éném profilu stezky urcil vliv faktor( spojenych
s uzivateli, Zivotnim prostfedim a spravou. Stezky vedouci po uUbocich kopcl
erodovaly podstatné méné nez stezky vedouci po dné udoli, Casteéné v dlsledku
periodickych zaplav. Dllezitymi prvky eroze stezky byl také pfi¢ény a podélny sklon
trati. Erozni uhrny na stezkach se sklonem 0-6 % a 7-15 % byly velmi podobné, ale
na stezkach se sklonem vétSim nez 16 % byly vyrazné vy$Si. Eroze stezek
vedoucich po spadnici (se sklonem 0° — 22°) byla vyrazné vétSi neZz na
vrstevnicovych stezkach. Tento vyzkum rovnéz pomohl urCit, v jakém poméru
pfispivaji k erozi rizné typy uzivatelt jako koné&, chodci, terénni cyklisté a terénni
automobily. Stezky pfevazné uzivané terénnimi cyklisty vykazovaly ze vSech
trati také potvrdila, Ze na stezkach pro horska kola ubyva puda nejmensi mirou
(Marion a Wimpey, 2008).

Ute Goeft a Jackie Alder vroce 2001 vycislili vliv terénni cyklistiky na
pfrirodni zdroje na jedné rekreaéni a jedné zavodni trase v Australii za obdobi 12

meésiclh. Soustfedili se na stoupajici, klesajici a ploché Useky a také na Useky
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zvinéné a rovné. Z jejich vysledu vyplyva zjisténi, Ze vyznamnymi faktory eroze jsou
sklon trati a jeji stafi, a také Ze nejnachyln&jsi k erozi jsou stezky vedouci z kopce a
zatacky. Na novych tratich dochazelo k vétsSi mife kompakce pudy, ale zhutfiovani i
rozru$ovani plidniho povrchu probihalo v prabéhu &asu na viech stezkach. Sitka
rekreacni stezky se s Casem proménovala bez trvalé tendence, zatimco zavodni trat
se vzdy po zavodech rozsifila, ale po Case doSlo k jejimu zotaveni. Vlivy se
omezovaly na projetou Cast stezky s minimalnim dopadem na vegetaci podél trati
(Marion a Wimpey, 2008).

V Ceském prostfedi se tématem porovnavani erozniho uc€inku terénni
cyklistiky a ostatnich typl pobytu v pfirodé zabyvala ve své diplomové praci Petra
Duchoriova. Ta v roce 2006 srovnavala erozni plsobeni cyklistt a péSich na cesty v
zapadnich KrkonosSich. Sledovala jejich vliv na stav cesty po stanoveném poctu
prujezd/prachodll. Cyklisty nechavala jednou za 25 prljezdd brzdit smykem.
Zjistila, ze faktorem rozhodujicim o mnozstvi uvolnéného materialu jsou spiSe
stanovistni podminky nez typ pfesunu. Rozdily nalezla pouze na pfikrych usecich
cest, kde se projevila odliSna mechanika plsobeni jizdniho kola. V ostatnich
pfipadech Ize podle ni povazovat erozni plsobeni péSiho a cyklisty za srovnatelné.
Petra Duchonova ve své diplomové praci piSe: ,Z porovnani eroznich dopadt
péSich a cyklisti provedeného na cestach v zapadni ¢asti Krkono$ neni patrny
vyrazné vétsi viiv cyklisti na erozi cest. Je ale zfejmé, Ze horska kola maji sva
specifika. Ta se projevuji zvlasté na sklonitych usecich a vyplyvaji z mechanismu

pusobeni kol (Duchoriova, 2006).

2.5.3 Vliv na zivo€ichy

Taktéz vlivem cykloturistiky na ZivoCichy (divokou zvéf) se zabyvalo nékolik
vyzkumu, pfi¢emz se spiSe posuzovalo, zda cykloturistika ma vétsi vliv na zivo€ichy

nez napf. pési turistika.

Jednim z vyzkumu tykajicich se porovnani vlivu péSi turistiky a terénni
cyklistiky na velké savce se zabyvali Audrey Taylor a Richard Knight, ktefi ve
statnim parku Antelope Island v Utahu v USA zkoumali vzajemny vliv divoké zvéfe a
uzivatell stezek. Skryty pozorovatel za pouziti optického dalkoméru zaznamenaval
reakce zubr(, jelencu a vidlorohl na asistenta pohybujiciho se po Useku trasy pésky
a na kole. Pozorovatel poté méfil reakce divoké zvéfe jako poplasnou vzdalenost,
utékovou reakci, utékovou vzdalenost a vzdalenost od stezky. Vyzkum ukazal, ze 70
% zvifat vyskytujicich se do vzdalenosti 100 m od stezky mélo tendenci prchnout

pfed blizicim se turistou, a Ze na horska kola a chlzi statisticky divoka zvér
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reagovala podobné. Silngjdi reakce divoké zvéfe nasledovaly pfi pohybu mimo
trasu, s ¢ehoz vyplyva, Ze turisté by se méli drzet stezek, aby méné rusili divokou
zvér. Béhem vyzkumu Taylor a Knight nezjistili Zadné biologické duvody pro rozdilny

pristup k terénni cyklistice a pé3i turistice (Marion a Wimpey 2008).

Dalsi  podobnym vyzkumem na toto téma se =zabyvali Christopher
Papouchis, Francis Singer, a William Sloan, ktefi v roce 1993 a 1994 v narodnim
parku Canyonlands v Utahu v USA, hodnotili reakce chovani poustnich ovci
tlustorohych na rusSivé podnéty pésSich turistl, terénnich cyklistl a motorovych
vozidel v malo i hodné frekventovanych oblastech. Z pozorovani 1 029 kontaktd ovci
s Clovékem vyplynulo, Ze ovce prchaji v 61 % pfipadld pred péSimi turisty, v 17 %
pFed motoristy a v 6 % pred cyklisty. SilnéjSi reakce na pési turisty byla pfisuzovana
k ¢astému pohybu mimo stezky a chizi pfimo smérem k ovcim (Papouchis a kol.,
2001)

Na evropském kontinentu byl podobny vyzkum proveden ve Svycarsku
pobliz Bernu, ktery vyhodnocoval ruSivy vliv pési turistiky, joggingu a terénni
cyklistiky na kamziky Zzijici ve vysokych nadmofrskych vySkach. Autofi Hans Gannder
a Paul Ingold vroce 1996 zkoumali, jaky vliv mély na samecky kamzikd
prichody/prijezdy péSich turistl, jezdl na horskych kolech a bézcu. Béhem
vyzkumu ur€ovali poplasnou vzdalenost, utékovou vzdalenost a délku utéku. Svym
vyzkumem zjistili, Ze z pastvin podél stezky uteklo po vyrudeni navstévniky pfiblizné
20 % zvifat, pfiCemz neobjevili zadné statisticky vyznamné odliSnosti v chovani
sledovanych zvifat v reakci na pési turisty, terénni cyklisty &i bé&Zzce. Dospéli k
zavéru, ze zdakazy pro terénni cyklistiku nad svrchni hranici lesa neni mozné z

hlediska plaseni kamzik( obhajovat (Marion a Wimpey, 2008).

K jednoznacnému zavéru dospél Robin Spahr, ktery vroce 1990 ve své
diplomové praci zkoumal vlivy lidské Cinnosti na orly bélohlavé zimujici podél feky
Boise vidahu v USA. Autor nejprve pozoroval chovani rekreanti a poté jejich
chovani pro sva méfeni simuloval. Pfi tomto zjistil, Ze nejCastéji orly vyplasili pési
turisté, a to v 46% pripadech. Nasledovali rybafi s 34% pfipady, poté teprve terénni
cyklisté s 15% pfipadu, bézci s 13% pfipadd a motorova vozidla s 6% pfipadu.
Nicméné cyklisté plasili orly na nejvétSi vzdalenost v pruméru kolem 148 m,
nasledovala motorova vozidla, ktera plasSila orly na vzdalenost v prdméru kolem 107
m, nasledné chodci na prlimérnou vzdalenost 87 m, rybafi 64 m a joggefi 50 m. Orli
se nejCastéji plasili, kdyz se k nim rekreanti pomalu pfiblizovali nebo se zastavili,
aby je mohli pozorovat. Méné se pak obavali cyklistl a motoristd, ktefi je minuli

rychle a pfi konstantni rychlosti (Marion a Wimpey, 2008).
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V Ceském prostiedi se tématem vlivu turistiky na vyskyt vybranych druht
zivoc€ichul (jelena evropského, srnce obecného, zajice polniho a prasete divokého)
na Uzemi Sumavy zabyvala ve své diplomové préaci v roce v letech 2008 a 2009
Ludmila Matousova, ktera na vybraneé turistické stezce Zhufi — Turnerova chata,
ktera je jedinou pfistupnou chatou v I. zén& Narodniho parku Sumava, posuzovala
a zhodnocovala vliv turistické navstévnosti na vybranou faunu. Ve vymezenych
prostorach podél vybrané turistické stezky sledovala vybrané Zzivo€ichy v mimo
vegetacni a ve vegetacnim obdobi, pfiéemz ve svém priuzkumu neshledala, ze by

vliv turistiky na vybrané zivodichy byl vyznamnym (MatouSova, 2009).

Jinym vyzkumem zabyvajicim se vlivem turistiky na zvéf bylo zjisténo, ze
nejvyznamnéjsi vliv na zvéf ma mezi jednotlivymi aktivitami turistl sbér lesnich

plod a houbareni (Dvofakova a kol., 2007).

2.6 Legislativni ochrana prirody a krajiny pred negativnimi vlivy

cykloturistiky

Na jizdu po lese pamatuje zakon €. 289/1995 Sb., o lesich, ktery zakazuje

jizdu na kole mimo lesni cesty a vyznacené trasy.

S omezenimi se cykloturista mize setkat nejen v lesich, ale i v souvislosti
s existenci zvlasté chranénych uzemi. Tato uzemi jsou bud' velkoploSna, mezi které
patfi narodni parky a chranéné krajinné oblasti, a dale maloplo$na, coz jsou narodni
pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni
pamatky. Napfiklad pfimo ze zakladnich ochrannych podminek narodnich park( a
narodnich pfirodnich rezervaci vyplyva zékaz jizdy na kolech mimo silnice, mistni
komunikace a mista vyhrazena se souhlasem organu ochrany pfirody, ¢imz se
vylu€uje jizda na kole po vefejné pfistupné ucelové komunikaci. Toto omezeni vSak

byva nékdy upravovano napf. navstévnim fadem (Ondracek a Hiebickova, 2007).
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3. Charakteristika zajmového uzemi

Kru$né hory jsou hraniénim pohofim oddé&lujicim na severozapadé Ceskou
republiku od Spolkové republiky Némecko. Pasmo Krusnych hor se rozprostira
v délce téméF 130 km a spoleéné se Sumavou jsou nejdel$im Seskym hraniénim
pohofim. Nejvyssi horou Krusnych hor je Klinovec s nadmorskou vyskou 1 244
m.n.m. Nejvy$Sim bodem vychodni ¢asti KruSnych hor je Louc¢na s nadmofskou
vySkou 956 m.n.m. VySka Krusnych hor je tedy celkem mala. Roste od zapadu, kde
se pohybuje kolem 800 m, vrcholi nejvy3si horou Klinovec a odtud smérem na
vychod opét pozvolna klesa. Zcela jiny je pfi¢ny profil Krusnych hor. Vyskytuji se
zde dva zakladni typy reliéf(i: zarovnané vrcholové ploSiny sklanéjici se do Saska
(Spolkova republika Némecka) a strmy okrajovy zlomovy svah spadajici k
jihovychodu s prevySenim az 700 m, ktery je nejvyraznéjsi v okoli Narodni pFirodni
rezervace (dale jen NPR) Jezerka. Zatimco vrcholové ploSiny maji charakter
pahorkatiny, okrajova ¢ast ma raz horsky. Pohofi Krusnych hor je velmi Clenité.
Hluboka, pfi¢na udoli pfijemné narusuji parovinny charakter hlavniho hiebene a
Bilého potoka nazyvané Sumny dul s Pekelskym udolim. Vyhodou téchto udoli je,

Ze umoznuji dobry pfistup k jednotlivym ¢astem hor.

Symbolem KruSnych hor je jefab. Jedna se o drobny, avSak velmi odolny
strom, rozSifeny po celych horach, ktery byl vysazovan hlavné podél cest, silnic a
také v remizkach a na mezich. Po celém hfebeni hor se dale tyCi nespocet skal.
Jedna se o obnazené CediCové zily, fylity nebo zulové a rulové vychozy. VétSinou
jsou tyto skaly krasnym vyhledovym bodem, coz z nich ¢ini vyznamny krajinny prvek
a turisticky cil. Srdcem celého pohofi jsou vSak radelini§té a mocaly, které jsou
obrovskymi pfirodnimi rezervoary vody a teritoriem mnoha Zzivo€ichl. Za vyznamny
fenomén Krusnych hor Ize povaZovat také vitr, ktery v hfebenovych oblastech vane

témér porad, coz vyvolalo mimoradny zajem investort o stavbu vétrnych elektraren.

3.1 Geograficka poloha

Oblast KruSnych hor zpravidla rozdélujeme na tfi ¢asti: na zapadni dil,
sahajici zhruba po Vejprty, Pfisecnici, Novou Visku a udoli HradiSniho potoka,
stfedni dil sahajici k Lesenské plani na pomezi okresi Most a Chomutova, a na
vychodni dil, ktery kon&i u Nakléfovského sedla. Vychodni dil KruSnych hor Ize tedy
vymezit od Lesenské plané na rozhrani okresu Most a Chomutova aZz po

Nakléfovské sedlo, kde na vychodni &ast Krusnych hor navazuje oblast Cesko-
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saského Svycarska a Polabskych piskovcd. Vychodni &ast Krusnych hor se
rozprostird na GUzemi o rozloze 290 km? které zasahuje do regiont Teplicko,

Ustecko a Mostecko, které patfi mezi nejrozsahlejsi.

Mapka €. 1 — vyznaceni zajmového uzemi

N hranice Gzemi
A/ hranice kraje

A\~ hranice okresu
~——— dalnice
Obce se statutem mésta - slinice 1.tfidy
podle poétu cbyvatel — siinice 2.tfidy
<= 2000 0 e celostatni Zeleznice
w s 0 10 km 2001-5000 - =+ mezinarodni koridor
ey e ® 5001-10000 —— ostatni Zeleznice
ySkové stupné .
- s © 10001-50000 [ vodni plochy
117 250 500 750 100C ® =>50000 vodni toky

Zdroj: (KU Usteckého kraje, 2010)

3.2 Pfirodni poméry

Krusné hory jsou predevSim znamy svymi raselinisti a mocaly, které patfi
mezi nejvétsi rezervoary vody. Mezi vyznamny fenomén Krusnych hor mizeme dale
fadit milhy, vitr, bu€iny, louky a mezi Zivocichy tetfivka obecného (Tetrao tetrix),
ktery v této oblasti nachazi jedno z nejvétSich oblasti roz§ifeni ve stfedni Evropé.
Nejvétsi druhové bohatstvi je soustfedéno v jadrovych zénach pfirodnich parku, ve

kterych byl zjistén vyskyt 114 zvlasté chranénych druhd rostlin a zivocichu.

3.2.1 Geologicky vyvoj

Nejen vychodni &ast Krusnych hor, ale KruSné hory jako celek jsou svym
vznikem a pozdé&j$im vyvojem Uzce spjaty s tzv. Ceskym masivem, ktery je stavebni

jednotkou stfedni Evropy. Nejstarsi geologicky utvar Krusnohofi vznikl v prvohorach.

27



Tvofi jej prvohorni krystalinikum pfevazné budovano pieménénymi horninami
(svory, fylity, ruly) a vyvielymi horninami (Zuly). Pfeménéné horniny jsou disledkem
variského vrasnéni usazenin byvalého mofe. V druhohorach severozapadni Cast
Ceské republiky byla opét zaplavena mofem. Dos$lo k usazovani sedimentu, z néhoz
vétSina byla pozdé&ji odstranéna erozi a oblast byla zarovnana v prarovinu.
Geograficky vyvoj celé soustavy byl silné ovlivnén tfetihorni zlomovou tektonikou,
zejména tlaky =z alpské oblasti, které pusobily na nezpevnénou oblast
severozapadnich Cech a vznikly &etné zlomy zemské kiry, zejména
Podkrusnohorsky zlom, podél kterého poklesla panev a vystoupila kra Krusnych hor.
Pohyby na zlomovych liniich, které se nékolikrat opakovaly, usnadnily také praci
povrchové vodé a pfispély tak ke vzniku hlubokych, pfiénych udoli v Krusnych
horach. Ve d¢tvrtohorach dosahly Krusné hory dnesSni vysky. Z hlediska
geomorfologického €lenéni nalezi uzemi do oblasti Lou¢enské hornatiny (Autorsky
kolektiv, 1966).

Zajmové uzemi mostecke, teplické a usteckeé Casti této hornatiny pak nalezi
péti niZzSim geomorfologickym jednotkam, kterymi jsou ve sméru od zapadu na

vychod:

» Rudolicka hornatina
= Novoveska vrchovina
» Flajska hornatina

» Cinoveska hornatina

= Naklérovska vrchovina

Mapka €. 2 — Geomorfologické ¢lenéni vychodni €asti Krusnych hor

Chabafovicka panav

77 okrsky

[7] hranice obci a jejich &asti V§chodniho Kiusnohofi

8

A

10 kiametry
1]

Zdroj: (Balej a kol., 2004)
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3.2.2 Klima

Vzhledem k tomu, Ze jsou Krusné hory otevieny k severu a k nadmoiské
vySce hfebene, je podnebi v této oblasti drsnéjsi a to diky prudkym boufim a vétru,
coZ je patrné zejména na podzim, v zimé a na jafe. Stfida se tu pomérné studena
zima s kratkym, nékolikatydennim, ale pomérné teplym létem. Primeérna roéni
teplota je kolem 5C, v letnim pololeti kolem 10-11C. Prevladaji zde vétry severni a
zapadni, tedy vlhké a studené, které pfinaseji rychlou zménu pocasi. Krusné hory,
vystavené naporim atlantského proudéni, patfi mezi nejvétrnéjSi a nejdestivéjsi
oblasti Ceské republiky. Atlantické proudéni ze severozapadu s sebou pfinasi velké
mnozstvi srazek. Na nahorni plosiné Krusnych hor ro¢né spadne okolo 1000 mm
srazek. Hradba Krusnych hor s vyskovym rozdilem téméf 700 m a jejich poloha od
jihozapadu k severovychodu puUsobi nepfiznivé na mnozstvi srazek padajicich
v Ceské oblasti podkrusnohorskych panvi. Jedna se o tzv. deStny nebo srazkovy
stin, kdy hory zachyti vétSinu srazek nebo nadzdvihnou oblaka tak, Ze srazky
spadnou az ve stfednich Cechach (Autorsky kolektiv, 1966).

3.2.3 Hydrologie

Obrovskymi pfirodnimi rezervoary vody jsou mistni ra$elinisté, v nichz
prameni Cetné horské prameny. Na Uzemi prameni mnoho potokd odtékajicich
pFiénymi Gdolimi jihovychodniho svahu do Biliny (Bystfice, Zdirnicky potok,
Modlansky potok) a Labe (Jilovsky potok) nebo opacnym smérem do Saska
(Moldavsky potok, Flajsky potok, Cerny potok a Divoka Bystfice). Z vodnich ploch je

vyznamna zejména Flajska pfehrada vybudovana jako zasobarna pitné vody.

3.2.4 Vegetace

Krusnohorskému podnebi a geologické skladbé uzemi odpovida takeé
vegetace. Jsou typickym hercynskym pohofim, jehoZz chuda puda dovoluje rozvoj
jednotvarnych lesnich formaci a vifesovinné vegetace. Horninovy podklad je zde
kysely s nedostatkem minerall, zejména vapniku, které jsou dllezité pro urodnost
pudy. Vzhledem k tomu, Ze pohofi nepfesahuje vySkovou lesni hranici, lesy kryji i

nejvyssi jeho vrcholky.

Lesy

V Krudnych horach jsou zastoupené vegetaéni stupné od dubového az po
smrkovy. NejrozsahlejSi je stupen bukovy, kdy buciny dnes zaujimaji hlavné nizsi

polohy ve vySce 400 az 700 metr(d. V hfebenovych polohach je kromé jiz
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zmifiovaného jefabu, ktery je povaZzovan za symbol Krusnych hor, nejrozsifenéjsi
smrk. Smrkové lesy vystupuji az do nejvysSich poloh. Naopak v nizSich polohach do
vysky 300 az 400 metr( urCuji obraz mnoha lesu, kromé prevladajiciho buku, také
duby, lipy a habry. Buciny v nékterych Castech hor pronikaji mezi smrky a tvofi
smiSené lesy. Vzacné zde mUzeme nalézt i porosty tisu, vyskytujici se v udoli fek
zejména na Saskeé strané. V podrostu prevladaji teplomilné kfoviny. Ostravkovité se

zde nachazeji kapradiny a boruvky.

Osud mistnich lesu je jiz od raného stfedovéku velmi pohnuty. Zpo&atku diky
diini Cinnosti spojené s nalezisti rud dochazelo k neregulovanému kaceni pro
potfeby huti, ¢imZ dosSlo k odlesnéni znaéné Casti horského masivu. Naslednou
obnovou zanikly pavodni ekotypy smrku a byly nahrazovany smrkovymi
monokulturami nevhodné provenience. Tyto porosty vSak byly vyrazné poskozeny
v druhé poloviné 20. stoleti vlivem pramyslového rozvoje panevni oblasti. Vlivem
vysoké koncentrace oxidu sifiitého odumfela vétSina smrkovych porostl, zejména
na nahorni ploSiné. Toto dlouhodobé negativni pusobeni prferostlo v mistni
ekologickou katastrofu, jejiz nasledky jsou patrné dodnes. Imisni holiny, tak jak se
fika mistim, kde doslo k odumfeni smrkového porostu, byly znovu zalesfiovany
odolnéjSimi typy dfevin, nejCastéji bfizou a neplvodnim smrkem pichlavym. Zdaleka
ne v8echny postizené lokality se podafilo znovu uUspédné zalesnit. Od 90. let
minulého stoleti do sou€asnosti dochazi k poklesu priimyslového zatizeni v panevni
oblasti, k odsifovani hlavnich zdroji znecisténi. Tim doSlo ke snizeni obsahu
znedistujicich latek v ovzdusi, coZz vyvolala snaha o0 postupnou obnovu
kruSnohorskych lesl. Vlivem vysoké kyselosti pady nemohou bfizy a smrky
pichlavé, které zde byly vysazované v obdobi imisniho zatizeni, dale rast. Svdj ucel
vSak splnili, a to jako pfechodné zalesnéni a potlaceni eroze. NepUvodni dfeviny
jsou tedy nahrazovany pUvodnimi druhy. Na vhodnych stanovistich se vysazuje

smrk ztepily a ve vySSi mife také listnaté dfeviny, pfedevsim buk.

Louky

KruSnohorskeé louky jsou nadherné a rozsahle. Ve srovnani s loukami jinych

Ceskych pohofi jsou vegetacné bohaté a pestré.

Charakteristickou rostlinou Krudnych hor je koprnik Stétinolisty (Meum
athamanticum), ktery je chranény podle vyhlasky MZP CR &. 395/1992 Sb., a to v
kategorii ohrozené a prha chlumni (Arnica montana). NejchudSim typem horskych
luk jsou smilkové travniky, které byli dfiv velmi rozSifené, dnes jsou spi$ raritou.

K nejzajimavéjSim biotopim vychodnich Krusnych hor patfi kamenné snosy, na
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kterych rostou vSechny zdejSi dfeviny od jefabd, klent a jasanl pres trnky a ruze,
az po vzacné druhy jako lykovec jedovaty (Daphne mezereum). Za chloubou mistni
flory jsou povazovany orchidejové louky s prstnatcem majovym (Dactylorhiza

mejalis) a brada¢kem vejcitym (Listera ovata).

Raselinisté

Svéraznym znakem Krudnych hor jsou raselinisté, ktera patfi
k nejzachovalejSim biotopum oblasti. Zacinaji ve vysi 700 m. Nejrozsahlejsi jsou na
plochych mistech hfebenné nahorni paroviny, dale na nepropustnych vrstvach nebo
na mistech s nedostateCnym odtokem. RasSelinisté jsou zdrojem vody napdjeci
horské potoky a bystfiny. Jsou domovem pro mnoho vzacnych Zivocisnych a
rostlinnych druhtd. Nachazi se zde cela fada chranénych a pro tento biotop
charakteristickych druhu rostlin. Patfi mezi né napf. bfiza trpasli¢i (Betula nana),
rojovnik bahenni (Ledum palustre), Sicha ¢erna (Empetrum nigrum) a kyhanka
sivolista (Andromeda polifolia). Dale se zde mizeme setkat s velmi napadnym
suchopyrem pochvatym (Eriophorum vaginatum) nebo rosnatkou okrouhlolistou
(Drosera rotundifolia). Na vétSiné kruSnohorskych vrchovist se vyskytuji souvislejsi
porosty borovice raselinné (Pinus x pseudopumilio). VétSina raSelinist byla v3ak v
minulosti negativné ovlivnéna té€Zbou raSeliny a odvodriovanim, pfesto néktera
dodnes zustala zachovana. V roce 2006 byla kruSnohorska raselinist€ zahrnuta

mezi mokiady mezinarodniho vyznamu chranénych Ramsarskou umluvou.

Ramsarska umluva - byla vyhlaSena v roce 1971, jako mezinarodni umluva
k feSeni ochrany konkrétnich biotopl. Zejména se vSak soustfedi na mokfady
s mezinarodnim vyznamem, s ddrazem na jejich ornitologicky vyznam, jako biotopu
vodniho ptactva podporujicich jejich migraci. Zejména jsou touto umluvou feSeny
dvé kategorie mokiadul: 1) reprezentativni, vzacné nebo unikatni typy mokradu a 2)

mokfady vyznamné z hlediska ochrany biodiverzity (Sklenic¢ka, 2003).

3.2.5 Fauna

ZdejSi zivocidna sloZka ma nizSi druhovou diverzitu, charakteristickou pro
stfedoevropskou lesni faunu. Krudnohorské lesy az po hfeby hor jsou domovem
jelena evropského (Cervus elaphus), prasete divokého (Sus strofa) a srnce
obecného (Capreolus capreolus). V nizSich polohach hor mizeme potkat muflona
(Ovis ammon). Mezi Selmami zde nalezneme liSku obecnou (Vulpes vulpes), kunu
lesni (Martes martes) i kunu skalni (Martes foina). Nalezneme zde i jezevce lesniho

(Meles meles) a ojedinéle, zejména ve vychodni Casti, se vyskytuje zastupce
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kocCkovité Selmy rys ostrovid (Lynx lynx). Kru$né hory jsou domovem mnoha dalSich
savcu, jak hmyzoZravych, mezi které patfi krtek obecny (Talpa europia) nebo rejsek
obecny (Sorex araneus), tak hlodavcu s vyznamnymi pfedstaviteli veverkou
obecnou (Sciurus vulgarit) a dnes jiz chranénym syslem obecnym (Spermophilus
citellus). V hojném poctu se v Krusnych horach vyskytuje zajic polni (Lepus

europaeus).

Vychodni ¢ast KruSnych hor spada do uzemi soustavy NATURA 2000,
vyskytuje se zde nékolik chranénych ptakl a také silné ohrozené druhy. Pfedmétem
ochrany ptaéi oblasti je zejména populace tetfivka obecného (Tetrao tetrix), ktery
v této oblasti nachazi jedno z nejvétSich oblasti rozSifeni ve stfedni Evropé. Kromé
néj v této oblasti hnizdi dalSich 11 druhd ptakd uvedenych v pfiloze | smérnice o
ptacich a jinych zvlasté chranénych druzich. V okoli Flajské pfehrady Zije pocetna
populace syce rousného (Aegolius funereus). Z dalSich druhl sov, ale ve vyrazné
niz§im poctu, se zde vyskytuje kuliSek nejmensi (Glaucidium passerinum) a vyr
velky (Bubo bubo). V lesnich porostech ojedinéle hnizdi ¢ap ¢erny (Ciconia nigra).
V lesich muzeme také spatfit nebo zaslechnout datla ¢erného (Dryocopus martius)
(Volf a kol., 2008).

Nejvzacnéjsi druhy fauny se v Krusnych horach vyskytuji v prostfedi
raSelinist. RaS$elinist& predstavuji prostfedi s vyrazné odliSnymi Zivotnimi
podminkami, které nékteré druhy Zivoc€ichl nikdy neopoustéji. Nejcastéji se jedna o
bezobratlé Zivocichy, jejichz zastupcem pro krusnohorska raselinisté je stfevlik
Ménetriesv (Carabus menetriesi). Z obratlovcl Ize na raselinistich zastihnout i jinde
bézné se vyskytujici druhy, napf. jeStérku zivorodou (Lacerta vivipara) a zmiji
obecnou (Vipera berus) (Volf a kol., 2008).

Tekouci vody razu bystfin a horskych potokl patfi do pstruhového pasma.

3.2.6 Zvlasté chranéna uzemi

Na nahorni ploSiné vychodniho KruSnohofi se nachazi nékolik pfirodnich
stanovist zasluhujicich ochranu. V roce 2004 se uzemi vychodniho Krusnohofi stalo
ptaci oblasti soustavy Natura 2000 vyhlaSené dle smérnice o ochrané volné Zijicich
ptaka. Ptaci oblast Vychodni Krusné hory o rozloze 16 368 ha byla vymezena
nafizenim vliady CR &. 28/2005 Sb. ze dne 15. prosince 2004. Pfedmétem ochrany
ptaci oblasti je populace tetfivka obecného (Tetrao tetrix) a jeho biotopu. K ochrané
nejcennéjSich mokiadnich stanovist' jsou na uzemi ptaci oblasti dosud vyhlasena 4
maloplosna zvlasté chranéna uzemi. Jedna se o Pfirodni rezervace (dale jen PR)

Cerny rybnik, Grinwaldské viesovisté, Cinovecké raselinisté a Cerna louka.
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Mapka €. 3 — ptaci oblast Vychodni Krusné hory
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PR Cerny rybnik

Rozprostira se na ploSe 32,6 ha. Soudasti rezervace je kromé& Cerného
rybnika i zachovalé raSelinisté vrchovistniho typu s mohutné vyvinutou vrstvou
raSeliny. Mezi vyznamné dfeviny patfi porosty borovice raSelinné (Pinus x
pseudopumilio) a bfizy pyfité (Betula pubescens). Bohaté je téz vyvinuta kefickovita
vegetace s dominantni bordvkou ¢ernou (Vaccinium myrtillus) a vlochyni bahenni
(Vaccinium uliginosum). Cely komplex s okolni krajinou poskytuje idealni podminky

pro tetfivka obecného (Tetrao tetrix).

PR Griinwaldské viesovisté

Rozsahlé raselinisté o velikosti 39,2 ha v pramenné oblasti Flajského potoka
se vyznacuje pritomnosti otevienych ploch s raselinnou vegetaci stfidajicich se s
porosty borovice raselinné (Pinus x pseudopumilio). Ze vzacnych druhu rostlin se
zde vyskytuje napf. rosnatka okrouhlolistd (Drosera rotundifolia) a Sicha Cerna

(Empetrum nigrum).

PR Cinovecké raselinisté

Na rozloze 7,4 ha se naléza nejzachovalejsi fragment dfive rozsahlého
raselinisté, které je dnes soucasti rezervace, jez se nachazi na nahorni plodiné

zapadné od Cinovce. Ackoliv se typicka raselinna vegetace zachovala v pavodnim
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stavu jen v uzkém pruhu po obou stranach ¢esko-saské hranice, okolni plochy maji

vysoky potencial k revitalizaci a obnové pfirodniho stavu.

PR Cerna louka

Na otevienych plochach v udoli Cerného potoka se nachazi tato pFirodni
rezervace, ktera na rozloze 130 ha zahrnuje komplex smilkovych a raselinnych luk,
pramenist a mokfadu s rozptylenou zeleni a kamennymi snosy. Z ohrozenych druhu
rostlin se zde vyskytuje napf. lilie cibulkonosna (Lilium bulbiferum) a tu€nice obecna
(Pinguicula vulgaris). Vhodné prostfedi ke hnizdéni zde nachazi kromé tetfivka
obecného (Tetrao tetrix) i bekasina otavni (Gallinago gallinago) a chrastal polni

(Crex crex).

Mezi vyznamnou Narodni pfirodni rezervaci v zajmovém uzemi, nachazejici
se mimo ptaci oblast soustavy NATURA 2000 je NPR Jezerka, ktera se rozklada na
jiznim svahu vychodni €asti KruSnych hor na rozhrani okrest Most a Chomutov
v polesi zamku Jezefi. Pfedmétem ochrany je nejpfirozenéjSi a nejzachovalejSi
lesni porost na jiZznim svahu vychodnich Krusnych hor na rozloze 141,94 ha. V jizni
gasti této rezervace roste pamétny strom Zeberska lipa, ktery patfi k nejstar$im

v regionu Mostecka. Vék této lipy je podle odbornikil odhadovan na 750 let.

V celé c¢asti vychodnich Krusnych hor mizeme nalézt mnoho dalSich
menSich chranénych uzemi, mezi ktera patfi napf. Pfrirodni pamatka (dale jen PP)

Buky na Bouinaku, jejimz pfedmétem ochrany je 200 let stary bukovy porost.

S cilem Fizené pece o zachovani typické horské krajiny Krudnych hor, byl na
Uzemi 4 000 ha (Uzemi okrest Teplice a Usti nad Labem) ve vrcholovych partiich
zaloZen vroce 1995 Prirodni park Vychodni Krusné hory. DalSim pfirodnim
parkem v zajmovém uzemi je Pfirodni park Louéenska hornatina, ktery byl
vyhlagen Radou Usteckého kraje v roce 2006. Uzemi pfirodniho parku na rozloze
14 425 ha zahrnuje zalesnéné pfikré svahy Krusnych hor ¢lenéné hlubokymi udolimi
s Cetnymi pramenisti a toky. 40% jeho uUzemi tvofi jadrové zony, v nichz se
nachazeji nejvzacnéjsi lokality s vyskytem 114 zvlast chranénych druhi rostlin a

zivodich0.

3.2.7 Uzemni systém ekologickeé stability v zajmovém tGzemi

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je zakonem &. 114/92

Sb. definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak
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pfirodé blizkych ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Vymezeni USES
zajiStuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobeni na okolni
méné stabilni ¢asti krajiny a vytvareni zakladd pro mnohostranné vyuzivani krajiny
(Sklenicka, 2007).

Zakladnimi prvky USES jsou biocentra, biokoridory a interakéni prvky.
V zgjmové casti KruSnych hor nalezneme pouze jedno nadregionalni biocentrum. Je
jim Jezefi, které zahrnuje NPR Jezerka. Jezefi svou rozlohou 1 400 ha pfesahuje o
400 ha minimalni hranici stanovenou metodikou USES. Rozklada se na hranicich
Chomutovska a Mostecka. Krajinny pokryv tvofi pfevazné pfirozena lesni
spole€enstva, tvofena bukem a dubem a na mnohych mistech pferusena skalnimi

vychozy se sutovymi lesy.

Uzemim prochazi dva nadregionalni biokoridory. Jeden z biokoridor( za&ina
v nadregionalnim biocentru Jezefi a navazuje na dal$i nadregionalni biokoridor.
Druhy biokoridor v tomto Uzemi spojuje biocentra Bozidarské raselinisté s Hfenskym

skalnim méstem.

V zajmové oblasti vychodni &asti Krudnych hor se naléza celkem 22
regionalnich biocenter na rozloze 2 800 ha a Ctyfi regionalni biokoridory. U vétSiny
biocenter se jedna o typ vloZenych regionalnich biocenter. Pfehled jednotlivych

biocenter a biokoridoru je uveden na obrazku €. 2.

Mapka ¢&. 4 — Nadregionalni a regionalni USES vychodni éasti Krusnych hor
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Zdroj: (Balej a kol., 2004)
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3.3 Dostupnost a dopravni infrastruktura

Ustecky kraj a jeho vychodni &ast Krugnych hor lezi v koridoru dalkovych
dopravnich taht vedenych radialné od Prahy ve sméru na Drazdany (dalnice D8 a
silnice 1/8). Dalnice D8 patfi mezi nejvyznamnéjsi dopravni tah vedouci na trase
Praha — Usti nad Labem — Krasny Les/Breitenau — Drazdany, jez nahrazuje
stavajici silnici 1/8 (E55) vedouci v trase pfes Teplice a hraniéni pfechod

Cinovec/Altenberg.

Vzhledem k historicky pomérné hustému osidleni horskych oblasti jsou vyse
polozena Uzemi zpfistupnéna mistnimi komunikacemi. Stav fady z nich je jiz
v soucasnosti nevyhovujici, coz neni problém nejen zajmového uzemi, ale jedna se
o obecny fenomén vramci celého Usteckého kraje. Pro pfistup z némeckého
Saska je mimo jmenované hrani¢ni pfechody vyuzitelna fada mensich pfechodud pro
mistni provoz. Rada z nich je jen pro p&si a cyklisty. Diky vstupu Ceské republiky
do schengenského prostoru 21. 12. 2007 fenomén hrani¢nich prechodl ztratil své
opodstatnéni. Hrani¢ni kontroly se neprovadéji, hranice je mozné piekrocit kdekoliv
a kdykoliv. Pfesto je propustnost hranice stale z¢asti odvisla od dfive vybudovanych

komunikaci.

Soucasna sit’ vefejné dopravy je v turisticky nejexponovangjSich lokalitach
doplnéna zavedenim specialnich turistickych autobusovych linek, umoziujici
pfepravu jizdnich kol do horskych oblasti, ¢imz se eliminuje vétsi pocet automobill

pohybujicich se v horské oblasti a s tim spojeny problémy s parkovanim vozidel.

Atraktivnim prvkem dopravy v zajmovém uzemi je Zeleznicni trat na trase
Most — Moldava v Krunych horach, ktera je pfevazné vyuzivana turisty. Usek této
trati mezi Loukou u Litvinova a Moldavou v Krusnych horach byl v Cervenci 1998
vyhlasen kulturni pamatkou. Vzhledem k horskému charakteru zajmového uzemi,
nema tato oblast podminky pro rozvoj Zelezni¢ni sité. Z tohoto divodu se v této

oblasti nachazi pouze tato jedina trat.
3.3.1 Dopravni infrastruktura cykloturistiky v zajmovém uzemi

Trasy Il. tridy

Zajmovym uUzemim vychodni ¢&asti KruSnych hor neprochazi Zzadna
mezinarodni dalkova trasa |. tfidy. Nalezneme zde vSak vyznamnou dalkovou trasu
I. tfidy, nadregionalniho vyznamu. Jedna se o tzv. KruSsnohorskou magistralu ¢.

23, vinouci se po celé délce Krudnych hor z Uplného zapadu republiky z Chebu az
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k severoCeskému Snézniku u Déc&ina, kde navazuje na tzv. Labskou trasu. Po celé
své délce je vedena po pozemni komunikaci. V zimnich mésicich je tato
komunikace vyhrazena pro béZeckeé lyZzovani. Celkova délka trasy je 242 km (136,5
km v Usteckém kraji) a v celém jejim priib&hu se na ni napojuje fada stezek a
znacenych turistickych cest pro pési, cyklisty i milovniky béZzeckého lyzovani. Podél
této vyznamné dalkové trasy nalezneme fadu pfirodnich, kulturnich a historickych
zajimavosti, ale i stravovacich a ubytovacich zafizeni, jelikoz KruSnohorska
magistrala prochazi fadou horskych obci a lyzarskych stfedisek. Trasa magistraly je
velmi dobfe znaCena a na nékolika mistech umozfiuje pfechod do sousedniho

Némecka.

Dalsi trasou Il. tfidy je cyklotrasa €. 25, jejiz zaCatek se nachazi u
turistického hrani¢niho pfechodu v obci Brandov na Mostecku, dale pokracuje pres
horskou obec Hora Svaté Katefiny do obce Nova Ves v Horach, kde dochazi
k ¢astenému soubéhu s trasou €. 23 (KruSsnohorska magistrala). Trasa dale
pokraduje mimo zajmové Uzemi ve sméru na jih do Ceského stfedohofi a dale na
vychod pfes feku Labe aZ do Libereckého kraje k hrani¢nimu pfechodu v Hradku

nad Nisou. Cyklotrasa méfi 127 km a napojuje se na trasy v sousedni zemi Sasko

Trasy lll. tridy

Z tras lll. tfidy zajmovym uzemim prochazi pouze jedna trasa €. 231, ktera
se napojuje na cyklotrasu Il. tfidy & 23 v Novém mésté v Krusnych horach a
pokracuje jiznim smérem. V Dlouhé Louce se na trasu napojuje cyklotrasa &. 3072,
odkud jiz pokracuje mimo zajmové uzemi ve sméru Osek, Duchcov, Kostomlaty do
obce Necichy, pficemz se béhem své délky napojuje na dalsi trasy pfevazné lll.
tFidy.

Trasy IV. tridy

Z tras IV. tfidy zajmovym uzemim vychodni €asti KruSnych hor prochazi
celkem Ctyfi trasy. Jedna se o trasu €. 3010, ktera zaCina na hrani¢nim pfechodu
Fojtovice/Furstenau a pokraCuje zapadnim smérem, kde ve dvou Usecich vede v
soubéhu s Krusnohorskou magistralou €. 23. Trasa kon&i po 24,5 km na statni
hranici Moldava/Holzau. Druha trasa oznacena €. 3072 za¢ina na Dlouhé Louce a
zde se spolecné s treti trasou €. 3089 napojuje na trasu lll. tfidy €. 231, se kterou
kratce vede kolem vodni nadrze Flaje a odtud pokracuje jiznim smérem do
Litvinova, kde po 19,7 km kon¢i. Trasa €. 3089 se v Hornim Lomu v panevni oblasti

napojuje na trasu €. 3073 a pokracuje pfes Litvinov na sever, kde kratce vede
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v soubéhu s trasou €. 3072 a pak se spole¢né napojuji na cyklotrasu lll. tfidy €. 231.
Trasa €. 3073 se v panevni oblasti v obci Marianské RadCice napojuje na cyklotrasu

€. 25 a dale se kfizi s trasou €. 3089 a konci napojenim na trasu €. 231 v Loucné.

VétSina tras, zejména téch mistnich, se nachazi v Mosteckém regionu
zajmového uzemi KruSnych hor. To je dano zejména podporou, kterou si
cykloturistika v tomto regionu vyslouzila. V podpofe ji pomaha zejména Svazek obci
v regionu Krusnych hor, ktery vznikl v roce 2001 a mezi jeji ¢leny patfi pouze obce
v Mosteckém regionu: Litvinov, Mezibofi, Lom, Horni Jifetin, Louka u Litvinova,
Marianské Radcice, Kliny, Cesky Jifetin, Brandov, Hora Svaté Katefiny a Nova Ves

v Horach.

Pravé mésto Litvinov hraje velkou roli v podpofe cykloturistiky v tomto
regionu. Kazdy rok otevira a predstavuje turistiim a pFiznivedm cykloturistiky novou

lokalni trasu v horskych oblastech. Dosud byly otevieny tyto cyklotrasy:

> Nova Ves v Horach — Jefabina - Cesky Jifetin

» Horni Jifetin — Lesna a zpét

» Horni Jifetin — Jezefi

» Dlouha Louka - Vodni dilo Flaje

» Dlouha louka — Vodni dilo Flaje — Litvinov (pfes flajskou oboru)

» Dlouha Louka — Nové Mésto — Vrch tfi panl — Dlouha Louka

» Hamr — Vodni dilo Janov — Kliny — Sumenské tdoli — Mezibo¥i — Litvinov
> Mnisek - Cesky JiFetin

» MniSek — Lesna (po némecké strané)

> Moldava - Cesky Jifetin - Mnisek

> Komafi hiirka — Cinovec — Nové mésto — Vrch tfi pand — Horni Ves — Cesky

Jifetin
» KruSnohorsky Rudolicky okruh
» Volarskeé okruhy
» Podél Nacetinského potoka

Velka vétSina cykloturistl, zejména téch sportovné zaloZzenych, se spiSe
pohybuje po cestach lesni dopravni sité, které jsou v8ak primarné urCeny pro
hospodareni v lese. Nékteré z téchto cest jsou pfili§ prudké, rozbité a podléhaji

erozi.
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3.4 Pamétihodnosti a zajimavosti v okoli tras

V zajmové oblasti nalezneme kromé pfirodnich zajimavosti, mezi které patfi

zejména raselinisté, i mnoho historickych a technickych zajimavosti.

Historie Krusnych hor je spjata s hornickou ¢innosti, lidovym uménim a
mnohostrannou femesinou vyrobou. V horskych obcich nalezneme muzea, ktera
svou expozici navstévnikim pfiblizuji historii, tradiéni femeslnou vyrobu a déjiny
hornictvi. ZdejSi oblast ma silnou tradici zejména v tkani a vyrobé dfevénych hracek,
jejichz vyroba se v obci Nova Ves v Horach zachovala az do sou¢asnosti. Spole¢né
S muzei v zajmové oblasti nalezneme mnoho zpfistupnénych Stol vzniklych po tézbé

rud.

Mezi vyznamné kulturni a historické pamatky, ¢asto vyhledavané turisty v
zajmovém uzemi, patfi Mostecka prfehrada nedaleko Kfizatek, pfesunuty dievény
kostel svatého Jana Kfitele v obci Cesky Jifetin &i barokni zamek Jezefi, ktery byl
kdysi povazovan za nejvyznamnéjSi barokni stavbu v Evropé. Nalezneme zde také
zbytky starovékych hradu a jejich hradeb.

Mezi nejvyhledavangjsi mista vSak patfi vyhlidky a rozhledny, které
nalezneme v okoli turistickych tras. Nejnavstévovanéjsi je rozhledna Komafi Vizka
na Teplicku, na niz z obce Krupka vede nejdelSi Ceska sedackova lanovka. Komafri
Vizka je nejstarSi rozhlednou v KruSnych horach vybudovana vroce 1857. Za
jasného pocasi a dobré viditelnosti Ize z terasy dohlédnout az na vrcholky Krkonos.
Nadherny vyhled je poskytnut na Ceské stfedohofi. Lanovka vedouci k rozhledné
vznikla v roce 1952 a je nejstarSi a nejdelSi lanovou drahou bez mezizastavky v
Ceské republice. Délka lanové drahy je 2 348 metrd, prevySeni stanice 482 metr(,

rychlost lanovky 2,5m/s.

V zajmové oblasti najdeme mnoho vyhlidkovych bodd. Mezi nejvice

navstévovaneé kromé Komafi Vizky bezesporu patfi:

= Jefabina u Litvinova, 785 m.n.m.
= Hora Svaté Katefiny, 729 m.n.m.
= Medvédi skala, 926,8 m.n.m.

= Louc¢n3a, 956 m.n.m. (nejvyssi bod vychodni ¢asti Krusnych hor)

3.5 Infrastruktura cestovniho ruchu

Mezi zakladni infrastrukturu cestovniho ruchu lze povazovat ubytovaci

zarizeni, stravovaci zafizeni a turisticka informacni centra.
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Ubytovaci zafizeni

Ubytovani pro navstévniky v zajmové Casti Krusnych hor je z vétsi Casti
zajistovano v ubytovacich zafizenich nachazejicich se ve sportovnich lyzarskych
arealech nebo v jejich okoli. Jedna se zpravidla o hotely niZSi kategorie, horské

chaty a penziony nachazejici se v kazdé horské obci.

lokalizovany pouze do vétSich mést v podhufi vychodni ¢asti Krusnych hor, zejména
Teplic a Usti nad Labem, coZ nam graficky znazorfiuje obrézek hromadnych

ubytovacich zafizeni v regionu KruSnohofi.

Mapka €. 5 - Hromadna ubytovaci zafizeni v regionu KruSnohofi
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Zdroj: (KU Usteckého kraje, 2010)

Z hlediska kategorizace ubytovacich sluzeb pfevladaji v celém regionu

sluzby niZsi kategorie, zejména penziony.

Stravovaci zafizeni

V horskych oblastech prevladaji, s vyjimkou hotell vy$Si kategorie,
jednoducha stravovaci zafizeni nabizejici pfevazné hotova jidla eské kuchyné Ci
obcerstveni. V kazdé horské obci se nachazi venkovska hosplidka, horska chata
apod.. Stravovaci zafizeni s pestfejSi nabidkou orientovanou na c&eskou i
mezinarodni kuchyni se nachazeji predevSim ve vétSich méstech, a to v podhufi
Krusnych hor, zejména pak v lazenském mésté Teplice.
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Turisticka informacni centra

Turisticka informacni centra jsou umisténa do vétSich mést v panevni oblasti
KruSnych hor. V horskych oblastech zcela chybi, coz je pro turisty zna¢ny problém.
Daldim velkym problémem téchto center je oteviraci doba, nebot neni vyjimkou, Ze
néktera maji o vikendu &i v turistické sezoné omezeny provoz nebo dokonce zcela
zavieno. Tento nedostatek se snazi nahradit zejména provozovatelé ubytovacich
zarizeni v horskych oblastech, ktefi poskytuji svym klientim nejen stravovaci a
ubytovaci sluzby, ale hlavné informacni sluzby tykajici se regionu a mozného
turistického vyziti. Malé propagace sluzeb turistim si vSimly i samotné obce, proto
ve svych budovach, zejména obecnich ufadech, zacaly provozovat sva informacni

centra pro potfeby turistd.
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4. Metodika

Prvnim krokem vzniku prace bylo vyhledavani informaci z dostupnych
zdroju, zejména z knihovny a z internetu, za ucelem charakterizovani cykloturistiky,

jeji infrastruktury a jejiho vlivu na ochranu pfirody a krajiny.

Zde jsem vyuzil osobnich znalosti a terénniho Setfeni za ucCelem
charakteristiky zajmového uzemi a spole¢né s dostupnymi mapovymi podklady
mapoveho serveru www.cenia.cz, byla charakterizovana zajmova oblast se
zaméfenim na pfirodni podminky, ¢etnost chranénych oblasti a vyznamnych lokalit

NATURA 2000. Dale byla zdostupnych mapovych serverd www.mapy.cz a

www.cykloserver.cz zjisténa hustota cyklotras a turistickych tras a jejich trasovani
vzhledem k chranénym oblastem a dostupnosti pamétihodnosti a zajimavosti
v zajmovém Gzemi vychodni &asti Krusnych hor. Casti tras, pfevazné nizsich tfid,
byly pfi terénnim Setfeni projety na kole. Byly zjistovany poznatky o stavu tras,
zejména vlivu eroze a moznych stfetd cykloturistiky s ochranou pfirody a krajiny

vzhledem k zajmovému Uzemi.

Ze shromazdénych poznatk jsem poté zhodnotil dosavadni rozvoj

cykloturistiky v zajmovém uzemi s ohledem na ochranu pfirody a krajiny.
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5. Vysledky a navrhy vlastniho Setreni

5.1 Vysledky a poznatky viastniho Setreni

Zajmové uzemi vychodni €¢asti Krusnych hor tvofi velmi rozmanité pohofi se
dvéma zakladnimi typy reliéfu. Na jedné strané najdeme zarovnanou vrcholovou
ploSinu sklanéjici se pozvolna do sousedni zemé Sasko s charakterem pahorkatiny,
na druhé strané nalezneme okrajovy zlomovy svah spadajici k jihovychodu
s pfevySenim az 700 metrl. Diky rozsahlé cestni siti tak nabizi zajmové Uzemi
pFiznivedm cykloturistiky trasy s riznym prevySenim. Srdcem celého pohofi jsou
raselinisté, ktera jsou obrovskymi rezervoary vody a teritoriem mnoha zivocich(.
V zajmovém uzemi se nachazi nékolik pfirodnich stanovist, zasluhujici si ochranu.
Zejména se jedna o ptaci oblast soustavy Natura 2000, jejimz pfedmétem ochrany

je populace tetfivka obecného (Tetrao tetrix) a jeho biotopu.

Zajmovym uzemim vychodni ¢asti KruSnych hor neprochazi Zzadna
mezinarodni dalkova trasa I. tfidy. Naléza se zde vSak vyznamna dalkova trasa Il.
tfidy, nadregionalniho vyznamu, tzv. Krusnohorska magistrala ¢. 23 vedouci po
hfebeni pohofi v blizkosti hranic se SRN. Jedna se o patefni komunikaci, na kterou
se napojuji cyklotrasy nizSich tfid (regionalni a mistni), zajiStujici dostupnost
magistraly prevazné z podhufi Krusnych hor. Tato cyklotrasa je pfehledné znacena
a trasovana s ohledem na dostupnost celého Uzemi. Vede pfevazné po pozemni
komunikaci II. a lll. tfidy a prochazi kolem dvou zvla$té chranénych dzemi PR Cerny
rybnik a PR Cerna louka. JelikoZ vede po pozemni komunikaci lll. ttidy, nedochazi

zde ke stfetu s ochranou pfirody a krajiny.

Mapka &. 6 — cyklotrasa &. 23 vedouci kolem PR Cerny rybnik
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Dalsi trasou Il. tfidy je cyklotrasa €. 25, za€inajici v obci Brandov na
Mostecku u turistického hraniéniho pfechodu, kde se cyklotrasa napojuje na trasy
v sousedni zemi Sasko. Tato trasa je vedena pouze po pozemni komunikaci Il. a Ill.
tfidy, prochazi horskymi obcemi Hora Svaté Katefiny a Nova Ves v Horach, kde
dochazi k ¢asteCnému soubéhu s trasou €. 23. Dale pokracuje mimo zajmové uzemi
ve sméru na jih do Ceského stfedohofi. Trasa je v zajmovém Uzemi spoleéné

v vor

s dalSimi trasami nizSich tfid trasovana mimo zvlasté chranéna uzemi.

Bé&hem terénniho Setfeni bylo na nékterych turistickych trasach, ale i na
cyklotrasach nizsich tfid, zjisténo nékolik poskozenych mist, na kterych dochazelo
k vzniku rozbahnénych uUsekl. Jedna se napfiklad o nau¢nou stezku — Tesafova
cesta. Toto je nejvice patrné v dobé jarniho tani snéhové pokryvky nebo po
vydatnych destich. Na obr. €. 4 je vyfotografovana €ast cesty naucené stezky,
pficemz jen o nékolik desitek metrd dal je na obr. €. 5 vyfotografovano misto
s rozbahnénym povrchem, které je zplsobeno Spatnym odvodnénim stezky. Jedna
se v8ak o ojedinélé pfipady, a to na stezkach, které nejsou primarné uréeny jen pro

ucely cykloturistiky.

Obr. €. 4 a 5 — nauéna stezka (Tesarova cesta)
» X< 0 27K ] W

Zdroj: (2x Autor, 2011)
Dale bylo zjisténo, ze néktefi cykloturisté vyuzivaji kromé stavajicich okruht

k jizdé i nezpevnéné cesty, které jsou vSak primarné uréeny pro hospodareni v lese.
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Lesni cesty jsou pfevazné dvoustopé, uzivané lesnickou mechanizaci. Z tohoto
divodu lesni cesty nejsou udrzovany s ohledem na rekreaci a Casto tak skryvaji
nebezpetna mista v podobé klestu, eroznich ryh ¢&i téZko prekonatelnych
odvodnovacich zlabl. Tyto cesty jsou vyhledavany sportovnimi jezdci na horskych

kolech, a to zejména pro jejich technickou a fyzickou naro¢nost.

Obr. €. 6 — turisticka trasa (pfehrada Janov — Kliny) — vyuzivana lesni mechanizaci

Zdroj: (Autor, 2010)

Pro pfiznivce extrémni cyklistiky freeride a downhill, vyhledavajici prudké
sjezdy Ci prekonavani naro¢né technickych Useku, vzniklo v lyzafskych arealech
nékolik pfirodnich trati s pfekazkami, ¢imz dochazi k vyuziti lanovek a celého
lyzafského arealu i mimo zimni sezénu. Pohyb téchto jezdcl na stezkach a
pésinach mimo turistické trasy mlze zpusobovat problémy spocivajici v narusovani
klidového rezimu chranénych uzemi pfirody, ni¢eni stanovist chranénych druh
rostlin, vyskytist a hnizdist chranénych druhi Zivo&ichd, naruSovani vegetacniho

krytu a v pldni erozi. Tyto traté jsou vSak budovany v lyzafskych stfediscich,
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pravidelné udrzovany a pfizpusobeny k tomuto typu cyklistiky, ¢imz je eliminovan

pohyb téchto cyklistl ve volné pfirodé.

Obr. €. 7 a 8 — usek traté pro vyznavace freeride v lyzarském arealu Kliny
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Zdroj: (2x Autor, 2010)

Vyznamné lokalni cyklotrasy, nejvice vyuzivané turisty, jsou trasovany po
lesnich zpevnénych cestach s asfaltovym ¢&i Stérkovym povrchem, vyuzivajici
rozsahlou sit' lesnich cest, pfiemz jsou trasovany mimo maloplosna zvlasté
chranéna uzemi, nebo kolem nich. Rozsahla sit lesnich cest a cyklotras zaruCuje
dostupnost vSech vyznamnych pamétihodnosti a zajimavosti v zajmové oblasti.
Také dobfe propojuji vyznamna lyzafska stfediska v oblasti, ktera jsou i v letnich
mésicich navstévovana. Podél cyklotras, zejména v mistech, kde dochazi k jejich
kiizeni nalezneme vybudovana odpocivadla, tvofena zastfeSenym stolem a lavici a
na nékterych i s turistickou mapou. Tato odpocCivadla jsou vyuzivana i v zimnich

mésicich pro pfiznivce bézeckého lyzovani.
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Obr. €. 9 — odpocivadlo slouzici pro turisty v obci Kliny

T Yo bv
Zdroj: (Autor, 2010)

Zajmova oblast vychodni €asti Krusnych hor neni tak vyhledavanou oblasti
pro cykloturistiku jako napf. Sumava & Krkono$e, coz ji zaruduje ochranu pred
masovym pfilivem cykloturisti. Z tohoto pohledu povaZzuji stavajici sit cyklotras,
vzhledem k zatizenosti a ke svému trasovani, za dostacujici. Trasy jsou vedeny
s ohledem na ochranu pfirody a dostupnosti pfirodnich, kulturnich a historickych
zajimavosti. Cykloturistika v této oblasti neni vyrazné omezena z dlivodu ochrany
pFirody a krajiny. K omezovani dochazi pouze na zékladé zakona €. 289/1995 Sb., o
lesich, ktery zakazuje jizdu na kole mimo lesni cesty a vyznaCené trasy. Dale na
zakladé zakladnich ochrannych podminek zvlasté chranénych uzemi, po kterych je
pohyb mimo silnice a mistni komunikace zakazan. Vzhledem k rozsahlé lesni cestni
siti je pfistupna cela zajmova oblast. Omezeni cykloturistiky bylo zjisténo pouze na
trase €. 3072 vedouci skrz Flajskou oboru, ktera je pfistupna pro turisty pouze

v letnich mésicich ¢ervenec a srpen a to po stanovené trase.

Béhem terénniho Setfeni bylo zjisténo, Ze postupné dochazi k nékterym
menSim zménam v trasovani vyznamnych cyklotras na mensich usecich, kdy se
trasa pfesouva z pozemni komunikace Il. a lll. tfidy na zpevnéné lesni cesty, tak
jako tomu je napf. u KruSnohorské magistraly v okoli Flajské pfehrady, kde doslo

k pfesunu oploceni Flajské obory o nékolik metrd a tim k zpfistupnéni cesty vedouci
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po bfehu Flajské pfehrady. Tim doSlo k zatraktivnéni Casti této trasy a to i s ohledem

na ochranu pfirody a krajiny.

Dale bylo zjisténo, Ze v této oblasti nedochazi k budovani novych nebo
rozsifeni plvodnich cest, na které je nanasen asfaltovy povrch, a to bez ohledu na
jejich vyuziti. Obce a svazky obci, které v zajmové oblasti podporuji cykloturistiku,
si uvédomuji podstatu cykloturistiky a s ohledem na ochranu pfirody a krajiny,
pfipravuji pro turisty lokalni cyklotrasy s vyuzitim rozsahlé stavajici cestni sité mezi
turistickymi zajimavostmi, které jsou trasovany atraktivnim, turisticky zajimavym
prostfedim se zasazenim cest do krajiny s pfirodnim povrchem, ale i vyuzitim

stavajicich zpevnénych cest s asfaltovym ¢i Stérkovym povrchem.

Obr. €. 10 — novy usek trasy €. 231 (vyuziti stavajici cesty)

L%

Zdroj: (Autor, 2011)

K podpofe cykloturistiky v zajmovém uzemi pfispivaji nejen samotné obce Ci
svazky obci, ale i samotni provozovatelé horskych stfedisek se svymi sluzbami.
Kromé organizovani otevienych amatérskych zavodd MTB v okoli téchto stfedisek,
dochazi i k postupnému rozSifovani ubytovacich kapacit, zlepSovani kvality
ubytovani a rozsSifovani dalSich sluzeb jako jsou ruzné zazitkové programy pro
turisty. Zejména Sportovni areal Kliny nabizi kromé svych atrakci v arealu
(horolezecka sténa, tenisovy kurt, minigolf aj.) pofadani tzv. outdoor training, coz

jsou outdoorové programy porfadané zkusSenymi instruktory pro jednotlivce, rodiny,
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ale i firemni kolektivy, v jejichz programu jsou i vyjizdky na horskych kolech po

hfebenech Krusnych hor.

5.2 Navrhy vlastniho Setreni

Do budoucna lze oc&ekavat, Zze vyznam rekreacni funkce krajiny bude
v Ceské republice narstat, a to zejména s rozvojem terénni cyklistiky, ktera si za
posledni léta ziskava stale vice a vice pfiznivcl. Podpora cyklistiky by meéla byt
komplexni a respektovat odliSnosti jejich forem, nejen jednim vSezahrnujicim
produktem - asfaltovou dalkovou cyklostezkou. V ramci podpory je potieba
rozliSovat mezi druhy cyklistiky, které se liSi svym ucelem: dopravni cyklistika,

cykloturistika a terénni cyklistika.

Podstatou cykloturistiky je pfesun mezi turistickymi zajimavostmi. Takovy
pfesun by mél byt veden atraktivnim, turisticky zajimavym, prostfedim se zasazenim

cest do krajiny s pfirodnim povrchem.

V tomto ohledu je potfeba pokraCovat v rozSifovani turistickych okruhl a
stezek zejména na némeckou stranu hranice, vyuzit tak pfihraniéni polohu a tim
pFilakat rekreanty ze SRN. Aby vSak byla tato sit' lesnich a polnich cest vhodna pro
cyklisty, muselo by na nékterych usecich dojit k jejich udrzbé, a to za vyuziti napf.
finan¢nich prostfedkd uréenych pro rozvoj cykloturistiky (misto budovani novych
asfaltovych stezek). Tyto prostfedky by méli byt adresovany samotnym obcim &i
svazkim obci, které v zajmové oblasti podporuji cykloturistiku s ohledem na
ochranu pfirody a krajiny, coz svou dosavadni podporou cykloturistiky dokazuiji.
DalSim rozSifenim cykloturistickych tras dojde k zatraktivnéni této oblasti nejen pro
cykloturisty, ale zejména i pfiznivce bézeckého lyzovani, jelikoz tyto stezky by bylo
mozné v zimnich mésicich upravovat pro tento uc€el. Tento typ podpory se jevi jako
vhodny, v navaznosti na rozsahlou sit stezek v sousedni zemi Sasko. Taktéz
podpora cyklobusu se jevi jako velmi vhodna. Mnoho turistd vyuziva tohoto spojeni,

¢imz nedochazi ke zvySenému provozu motorovych vozidel v zajmovém uzemi.

Vychodni ¢ast KruSnych hor patfi bezesporu k atraktivnim oblastem s velkym
potencialem pro rozvoj cestovniho ruchu, ktery by do regionu pfinesl ekonomické
oziveni venkovského prostoru. V ramci podpory nejen cykloturistiky, ale cestovniho
ruchu jako celku, je zapotiebi prfedevsim zlepSit image regionu, ktery je stale
povazovan za region spojeny s chemickym primyslem a tézbou hnédého uhli.
V tomto ohledu si myslim, Ze velmi aktivné pfispivaji samotni provozovatelé

horskych stfedisek se svymi sluzbami, ktefi se sami snazi svou propagaci zviditelnit
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Krusné hory jako moznou destinaci k rekreaci. Z tohoto ddvodu je nutné podporovat
podnikani v této oblasti, napf. dotacemi a pokraCovat a podporovat spolupraci
jednotlivych podnikatelskych subjektll, tak jak je tomu napf. v ramci sdruzeni
Krusnohorska Bila stopa (podpora béZeckého lyZovani). Dale pokraovat a rozvijet
tradice pofadanych otevienych zavodl - maraténd horskych kol, které si kazdym
rokem ziskavaji vétsSi a vétsSi oblibu, zejména k charakteru oblasti, ¢imz dochazi

k pfildakani novych rekreantu.
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6. Diskuze

Cykloturistiku povazuiji pro zivotni prostfedi jako velmi Setrnou a prospésnou.
Cyklisticka doprava probiha bez emisi, je nehlu¢na a nespotfebovava neobnovitelné
zdroje energie. Cykloturistika navic prohlubuje vztah jedince k pfirodé a posiluje
jeho psychické a fyzické zdravi, coz je i prezentovano v ramci Narodni strategie

rozvoje cyklistické dopravy CR, zpracovanou Centrem dopravniho vyzkumu.

Cyklistiku dale povaZzuji za nejoblibenéjsi rekreacni aktivitu, coz dokazuji na
sobé nezavislé vyzkumy agentury Faktum z roku 2004 a agentury STEM z roku

2007 s tim, Ze cyklistiku provozuje v Ceské republice 15-20% obg&and.

Cyklistika v sobé spojuje moznost pohybovat se v pfirodé, navstivit zajimava
mista a udélat néco pro své zdravi, Eemuz pfispél zejména vynalez horského kola,
které v souCasné dobé patfi mezi nejuzivanéjsi druh jizdniho kola mezi cykloturisty.
To dokazuji statistiky zvefejnéné Asociaci specializovanych prodejcl kol, ze kterych
vypliva, Ze 75 % prodanych kol jsou kola horska a crossova, tedy kola ktera uréena

pro jizdu na nezpevnénych cestach.

Na druhou stranu rostouci pocet cyklistd na pfirodnich stezkach vyvolava
obavy z mozného negativniho vlivu na pfirodni prostfedi, coz vede v nékterych
oblastech CR k omezovani cyklistd. Jsem rad, Ze ve vychodni &asti Krusnych hor,
ackoliv se jedna o vyznamnou lokalitu NATURA 2000, nedochazi k vyraznému
omezovani cyklistd a tim i rozvoje cykloturistiky. Osobné se domnivam, ZzZe
omezovani cykloturistiky na nezpevnénych cestach za ucelem ochrany pfirody a
krajiny neni v mnoha pfipadech oduvodnéné. Pokud v8ak dochazi k negativnim
vlivim jako jsou eroze, poSkozeni vegetace Ci ruSeni ZivoCichl, svédCi to spiSe o
nefungujicim managementu sité cest a stezek. To dokazuji zejména zahrani¢ni
védecké studie o vlivu terénni cyklistiky na Zivotni prostfedi, které zvefejnili Jeff
Marion a Jeremy Wimpey (2008). V ramci téchto studii se porovnaval vliv jizdniho
kola po pfirodnich cestach s ostatnimi formami pfesunu, pfiéemz bylo zjisténo, ze
terénni cyklistika nema vétsi vliv na Zivotni prostfedi nez napf. pési turistika, coz
také v Ceském prostfedi dokazuje ve své diplomové praci Duchoriova (2006), podle

které Ize povazovat erozni plsobeni pésiho a cyklisty za srovnatelné.

Cykloturistika a rozvoj cyklotras mohou prostiednictvim zvySeni navstévnosti
v Krusnych horach vést ke stabilizaci mistniho obyvatelstva ve venkovském
prostfedi a to prostfednictvim pracovnich prilezitosti, tykajici se rozSifeni nabidky
novych sluzeb (stravovaci, ubytovaci, rozvoj femesel aj.), coz prezentuje Csefay

(2005), ktery uvadi, ze cykloturistika otevira moznosti ekonomického oziveni
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venkovského prostiedi pravé prostfednictvim novych sluzeb v ramci malého a
stfedniho podnikani. Zejména agroturistikou, provozovanim penziont, rozSifovani

sluzeb — puj¢ovny jizdnich kol, servisni opravny kol atd.

DalSim mozZnym FeSenim rozvoje cykloturistiky a podpory zejména terénni
cyklistiky je budovani stezek s pfirodnim povrchem tzv. pfirodé blizkych stezek,
gasto oznadovanych jako singletreck. Tento novy smér do Ceské republiky pfinesla
neziskova organizace CeMBA, ktera sdruZuje vyznavade terénni cyklistiky. V ramci
podpory terénni cyklistiky, a tim i podpory cestovniho ruchu, prezentuje zkuSenosti
Davise (2008) z projektu Welsh Mountain Bike Initiative, coz byl projekt 5 destinaci
pro cestovni ruch terénni cyklistiky. Projekt si kladl za cil rozvinout Wales jako
destinaci terénné-cyklistického turistického ruchu. V péti riznych velSskych polesich
realizovali sit pfirodné blizkych stezek a tim vybudovali destinace pro kratkodobé
pobyty, pfiemz bylo vyuzito jen lesnatosti, pestré krajiny a topografie. Timto
projektem se podafilo pfilakat do oblasti roéné kolem 400 tisic navstévnika, ktefi do
mistni ekonomiky pfinasi kazdoroéné v prepoctu 630 miliont KE&. Projekt mél tedy
pozitivni vliv na mistni komunitu, jelikoz pro ni pfedstavoval stabilni zdroj pfijmu.
Budovani téchto stezek, které jsou zpravidla budovany do nékolika technicky
narocnych okruhd, by v ramci podpory cykloturistiky mély podle mého sméfovat do
pfiméstskych les(, které jsou pro vétSinu obyvatel dostupnéj$i a mohou byt vyuzity
kazdodenné nejen pro cykloturistiku, ale i pro prochazky v pfirodé. Pro horskou
oblast, mezi kterou patfi zajmova uUzemi, spiSe prosazuji pozvolnéjsi rozvoj
cykloturistiky s vyuzitim rozsahlé stavajici cestni sité a postupného vyuZiti

nezaméstnaného lidského potencialu v této oblasti.

Za nejvétsi problém, ktery povazuji v ramci cykloturistiky a jejiho vlivu na
zivotni prostfedi, je asfaltovani stezek. Ktomu dochazi i v lesich, kam sméfuji
cykloturisté v touze vyrazit do pfirody. Do rozvoje téchto stezek plynou vyznamné
dotace, zejména =z Evropské unie, prostfednictvim regionalnich operacnich
programu. Ve snaze v8ak tyto dotace vyuzit v€as a pokud mozno co nejvice, se jiz
nehledi na kvalitu a Gcelnost této investice. Casto se stavéji cesty, které jsou néco
mezi dopravni a rekreacni stezkou. Konstrukéné odpovidaji dopravnim cestam
(slouzi pro rychly pohyb), ale stavéji se pro rekreacni ucely. Argumentem, pro¢
tomu tak je, byva skute€nost, Ze tyto trasy mohou byt vyuzity i pro in-line brusleni,
které se z vylozené méstské aktivity pomalu pfesouva do volné krajiny. Osobné si
myslim, zZe tento typ tras patii do pfiméstskych oblasti a nikoli do horskych oblasti.
Nikdo si neuvédomuje, ze tento typ stezky ma podle bézné zkusenosti Zivotnost 10-

15 let a poté se budou muset hledat dalSi finan¢ni prostfedky na jeji opravu. Tato

52



stezka, ktera vede v lese a pod stromy se musi pro bruslafe uklizet od napadeného
listi a vétviCek. V pfipadé namoknuti rostlinného materidlu stezka zaéne klouzat a
stdva se nebezpelnou, oproti stezce s pfirodnim povrchem. V neposledni fade je

tento typ stezky nékolikanasobné drazsi nez pfirodni stezka.

Ustecky kraj ve své Marketingové studii cykloturistiky zohledfuje narodni i
regionalni koncepci, s napojenim na jiz existujici sité a trasy, s dodrzenim shodného
znaceni i kvality a vytvofeni predpokladl pro realizaci dalSich cyklostezek a
cyklotras na uzemi Usteckého kraje. Tato studie véak zapomina na terénni cyklistiku
a jeji pfirodni cesty, coz je hlavni chybou podpory cykloturistiky ze strany kraje.
Pokud si Ustecky kraj skute¢né& klade za cil rozvoj cykloturistiky, mél by k ni
pristupovat individualné a budovat takovou sit stezek, ktera bude jednak v kontextu
s celostatni koncepci, ale i uspokojenim poptavky po pfirodnich stezkach.
Rekreatni a terénné cyklistické stezky by mély byt realizovany soucasné
s ob&anskou vybavenosti velkych mést, jelikoz tyto formy cyklistiky jsou sportem pro
vSechny, ¢imz by doslo k vyuziti pfiméstskych lest. Tyto stezky by neslouzily jen

cyklistim, ale vyuziji je ostatni uzivatelé k prochazkam ¢i vybéhim.

53



7. Zaver

Cykloturistiku ve vztahu k zivotnimu prostfedi Ize povazovat za velmi
Setrnou a prospésSnou. S prichodem horského kola, které zpfistupnilo cesty
v krajing, vzrostl pocet cyklistd na pfirodnich stezkach, coz vyvolalo obavy
Z negativnich vlivli na pfirodni prostfedi. Zvefejnénim védeckych vyzkumd, které se
témito dopady zabyvaly, je zfejmé, Ze tyto dopady zplUsobené terénni cyklistikou
jsou stejné ¢i mensi nez ty, které byly zpusobené pési turistikou, a tudiz neni divod
uzavirat cyklistim nékteré cesty, tak jak k tomu dochazi v nékterych oblastech
Ceské republiky. Existujici negativni dopady Ize z velké &asti pfisuzovat $patnému

planovani tras €i jejich nedostate¢né udrzbé.

Z tohoto dlvodu jsem ve své praci posoudil dosavadni rozvoj cykloturistiky
ve vychodni ¢asti KruSnych hor. Charakterizoval jsem zajmové uzemi na zakladé
pfirodnich podminek, zvlasté chranénych uzemi a vyznamné lokality NATURA 2000
a zhodnotil stavajici sit’ cyklotras s ohledem na mozné stfety s ochranou pfirody a
krajiny zvlasté s ohledem na zvlasté chranéna uzemi, ¢imz jsem spinil stanoveny

cil.

Vychodni ¢ast KruSnych hor se v ramci rozvoje cykloturistiky jevi jako velmi
vhodna a to diky svym pfirodnim podminkam. V oblasti se nachazi nékolik zvlasté
chranénych uzemi, jedna se vSak o maloplosna chranéna uzemi, ktera jsou
chranéna prevazné vhodnym trasovanim tras a rozsahlou cestni siti, ¢imZ dochazi

K minimalnimu pohybu turistd mimo urené cesty.

Dosavadni rozvoj cykloturistiky v zajmovém uzemi hodnotim velmi kladné,
jelikoz nedochéazi k asfaltovani cyklotras jako napf. na Sumavé, které povaZuiji za
nejvétsi negativni dopad na zivotni prostiedi spojené s cykloturistikou. Je vyuzivano
stavajici rozsahlé sité lesnich a polnich cest s asfaltovym ¢i Stérkovym povrchem,
ale i cest s pfirodnim povrchem, coz je pro veétSinu cyklistd velmi atraktivni.
Koncepce kraje v ramci rozvoje cykloturistiky je spiSe vénovana trasam Il. a lll. tfidy,
coz vychazi ze zakladni strategie rozvoje cyklodopravy v Ceské republice.
Cykloturistika je zde podporovana zejména samotnymi obcemi, svazky obci a ze
strany soukromych subjektl (provozovatelé ubytovacich zafizeni a zimnich
stfedisek), coz vede k postupnému oziveni regionu.

Domnivam se, ze zajmové Uzemi je pfipraveno na pfipadny zvySeny pfiliv
navstévnikd v ramci cykloturistiky, ktefi mohou ekonomicky podpofit tento region,

jenz neni jen oblasti chemického primyslu a téZby uhli, ale i vyznamnou krajinou.
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10. Prilohy

10.1 Fotografie

Foto €. 1: Pfirodni rezervace Cerny rybnik

Zdroj: (Volf a kol., 2008)

Foto &. 2: Pfirodni rezervace Cerna louka

Zdroj: (Volf a kol., 2008)
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Foto ¢. 3: tetfivek obecny (Tetrao tetrix) - kohoutek

Foto €. 4: tetfivek obecny (Tetrao tetrix) - slepi¢ka

Zdroj: (Volf a kol., 2008)
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Foto €. 5: koprnik stétinolisty (Meum athamanticum)

(Y SO b 3 AR _:\

Zdroj: http://prirodakarlovarska.cz/

Foto €. 5: Strmy okrajovy zlomovy svah Krusnych hor — Gzemi Narodni pfirodni
rezervace Jezerka

Zdroj: (Autor, 2008)
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Foto €. 6: Horska obec Nova Ves v Horach s hirebenem vychodni ¢asti Krusnych hor

Zdroj: (Autor, 2006)

Foto &. 7: Pohled z vrcholu Louéna (956 m.n.m.) smérem k Ceskému stiedohofi

Zdroj: (Autor, 2005)
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Foto €. 8: Pohled na vrchol Louéna (956 m.n.m.) — cesta podél obory Flaje

Zdroj: (Autor, 2005)

Foto €. 9: Lesni cesta u obce Nova Ves v Horach (vyuzivana pfi MTB maratonu)
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Foto €. 10: rozhledna Jefabina
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Zdroj: (Autor, 2010)

Foto ¢. 11: Mostecka prehrada

Zdroj: (Autor, 2005)
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Foto €. 12: vodni nadrz Flaje

Zdroj: (Autor, 2008)

Foto €. 13: vodni nadrz Flaje

Zdroj: (Autor, 2008)
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Foto ¢. 14: kiest nové cyklotrasy v roce 2010 (rozcesti Dlouha Louka)

Zdroj: (Autor, 2010)

Foto €. 15: lanovka k rozhledné Koméa¥i Vizka (moznost prepravy kol na hiebeny hor)
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Zdroj: http://www.branadocech.cz/
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10.2 Prehled biocenter a biokoridorl v zajmovém uzemi

Nadregionalni biocentra

min.
c. okres Cislo nazev rozloha | rozioha typ spolec¢enstva
biocentra mapy (ha) dle yp sp
metodiky
71 Ccv 02-31 Jezefi 1400 1 000 L1-BK, DB, SU
MO 1. 33 vé. NPR ¢. 30
Regionalni biocentra
1699 TP .14 Cerny potok 130 35 M, L,P
11.32
1515 UL 11.14 Telnicka udoli 110 60 L1-BK
1323 UL 1.14 Sténa 150 60 L2-SU
11.23
11.32
11.41
1700 UL 11.23 Luciny 70 65 P, M, L
1373 UL 11.23 Tiské stény 100 100 L2-BO,L3-SM
totozné s PP ¢&. 1
1362 MO 11.31 Medvédi skala 40 40 L3-SM
1351 MO 11.31 Jerabina 40 40 L3-SM
1349 MO 11.31 Cerny rybnik 33 33 L2-SM, T
totozné s PR 4
1350 MO 11.31 Sumny dail 350 40 L1-SU, BK,SM
1687 MO 11.31 Flajské ras. 150 50 L2-SM, T, V
1347 TP 11.32 Salesiova vys. 700 65 L2-DB, BK
Spicak vé. PR a PP &.
8,9,10
1346 TP 11.32 Domaslavické 300 50 L2-SM, BK
udoli V&. PP &. 7
1690 TP 11.32 Flajsky potok 100 60 L2-SM, M, T
1691 TP 11.32 U jezera 100 50 L2-SM, T

66




1693 TP 11.32 Pod Mikulovem | 50 30 L2
1694 TP 11.32 Mlyny 40 25 L2
1345 TP 11.32 Zidovsky vrch 60 25 L2-SM, BK
1695 TP 11.32 Moldavsky 60 25 L2-SM, BK, DB
potok
1692 TP 11.32 Pfedni Cinovec | 60 60 L2-SM, P
1696 TP 11.32 Supi hora 40 25 L2
1697 TP 11.32 KySperk 40 25 L2-BK, DB, SM
1344 uL .32 Zdirnické udoli | 70 40 L2-SM
Zdroj: : (Balej a kol., 2004)
Nadregionalni a regionalni biokoridory
& N — nadregionalni | délka
] . nazev typ spolecenstva
biokoridoru R - regionalni (km)
K2 Bozidarské ras. (&. 70) — | N 134 MH, MB, BO
Hienska skalni mésta
K4 Jezefi (71) — Stfibrny roh | N 77 MH, MB
(19)
546 Tiské stény — st. Hranice R 2 L-BO, SM, S, D
548 Sténa—K 4 R 0,5 L,A P
561 K 4 (jih) - Kopistska | R 7 A, D
vysypka
562 Domaslavické ddoli - | R 5 L3, A, P,V
Duchcovskeé rybniky
Zdroj: : (Balej a kol., 2004)
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Vysvétlivky tabulek:

u nadregionanich

typy spolecenstev:

X — xerotermni (stepni lada, lesostepi)

S — skaly

D — lada s drevinami

P — luéni

V — vodni (s bfehovymi porosty)

M — mokradni

A — polni

L — lesni (+ hlavni dfeviny zkratkou)
B — bfehové porosty

T — raSeliniStni

H — halofytni

biokoridord:
V — vodni
N — nivy

TD — teplomilné

MH — mezofilni hajové

MB — mezofilni buginné

HO — horské

BO — borové

1 zcela vyhovujici (pfevazné pfirodni a pfirozena spole¢enstva)

2 ¢aste€né vyhovujici (pfevazné pfirodé blizké spolecenstva)

3 nevyhovujici (pfirodé vzdalena, cizi a uméla spolecenstva)

68

hlavni dfeviny:
BK — buk

HB — habr

BL — borovice blatka

doubravni
SU — smés dfevin
sutovych lesu
LU — smés dfevin
lu€nich lesu
BOC - borovice &erna
BO — borovice lesni
AK — trnovnik akat
DB —dub
SM — smrk ztepily

OL —olSe
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10.3 Ukazka cyklotrasy v z
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10.4 Mapa cyklotras v z
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10.5 Mapa cyklo a turistickych tras v okoli horské obce Moldava
(navazujici na trasy v sousedni zemi Sasko)
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