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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva postupy pro provedeni letu VFR ve vysokych letovych
hladinach. Popisuje rozdéleni vzdusného prostoru vcéetné omezeni v ném aplikovanych
a vyznamné mezinarodni organizace ve vztahu k jeho fizeni a uspotadani. Dale se zaméiuje
na pravidla provedeni VFR letl, nestandardnich leti a srovnani problematiky nestandardnich
lett se sousednimi staty

Kli¢ova slova

vzdusny prostor, VFR, nestandardni let, zkuSebni let, piedpisy, prostor, FL, CTR, fizeni
letového provozu

Abstract

This bachelor thesis deals with procedures of VFR flight at high altitudes. It describes the
division of airspace including the limitations applied and significant international
organizations in relation to its management and organization. It also focuses on the rules for
the execution of VFR flights, non-standard flights, and comparison of non-standard flights
with adjacent states.
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UvVOoD

Letecka doprava a fizeni letového provozu jsou upraveny fadou narodnich i mezinarodnich
piedpisi, a to zejména vlastnimi piedpisy Ceské republiky, dale implementovanymi
smérnicemi a nafizenimi Evropské unie a v neposledni fadé také mezinarodnimi imluvami
a dohodami leteckych organizaci.

Lety ve vysokych letovych hladinach jsou provadény nejcastéji podle pravidel IFR,
nebot’ vzdusSny prostor v takovych letovych hladinich mé& rGznd omezeni, a to jak
v souvislosti s meteorologickymi podminkami, tak i nutnosti piizpisobeni letadla pomoci
pretlakovani kabiny a kyslikovymi pfistroji. Jedna se pfedevsim o vzdus$ny prostor tiidy C,
ktery je vyuzivan zejména pro komercni lety vétsich letadel.

Lety VFR ve vysokych letovych hladinach jsou specidlni leteckou €innosti, ktera je tedy méné
obvykla a nejCastéji je provadéna za ucelem potizovani fotografii ¢i jiného monitorovani
zemského povrchu nebo béhem zkusebnich a ovéfovacich lett. Pro uskute¢néni takového letu
je tfeba znat schéma a rozdéleni vzduSného prostoru v dané oblasti, dale aktudlni
meteorologické podminky vzhledem k omezeni na zakladé podminek letu VFR. V neposledni
fad¢ je tfeba se také seznamit se souvisejicimi predpisy. Pro bezpecné provedeni letu je
dilezité predevsim spravné vyhodnotit letecké informace. Proto jsou pro let nezbytné zejména
informace meteorologické — idaje o pocasi a predpovédi pocasi, a ddle provozni informace
o stavu letiSt’ a zatizeni.

Cilem této prace je popis schématu a rozdéleni vzdusného prostoru a nasledné stanoveni
postupil pro uskutecnéni VFR letu ve vysokych letovych hladinach. To vSe v rdmci platnych
pravnich predpisti CR.



1. ORGANIZACE V CIVILNI LETECKE DOPRAVE

V oblasti letecké dopravy plisobi mnozstvi subjekti, které spolu vzajemné spolupracuji, a to
jak na poli mezinarodnich stykt, tak i na trovni ndrodni ¢i podnikové. Dohromady vytvari
globalni systém, pomoci kterého je propojeno mnoho organizaci. Aby vSak mohly
spolupracovat, je vytvareno zazemi mezinarodnich stykd, prav a principd, kterymi se subjekty
i jednotlivé zemé fidi. Tato zakladni pravidla byla schvalena béhem Chicagské konference
roku 1944 a od té doby jsou neustale rozvijena s ohledem na hospodaiskou a politickou
situaci, ale také v souvislosti s technologickym pokrokem.

Dulezitost nize uvedenych organizaci spociva predev§im v jejich vztahu k rozdéleni
vzdusného prostoru, fizeni a uspofadani provozu v ném se pohybujicim, ale také ve vytvaieni
norem, kterymi se provozovatelé v oblasti letecké dopravy musi fidit.

1.1. Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, tzv. Chicagskd umluva, byla sjednana
7. prosince 1944. Na zakladé této timluvy byla vytvofena organizace ICAO a vyplyva z ni
zaklad pro globalni leteckou dopravu. Do dne$niho dne prosla tato umluva osmkrat revizi
a jeji aktualni platné znéni, které ma oznaceni v ICAO Doc 7300/9, se zabyva otazkami
mezindrodniho civilniho letectvi v oblasti bezpecnostni, technické, provozni, ale i obchodni
nebo pravni.

1.2. Vyznamné mezinarodni organizace

V civilnim letectvi ptsobi velké mnoZstvi organizaci, které se z hlediska charakteru ¢lenti déli

vvvvvv

z nich, z pohledu problematiky evropského vzdusného prostoru, patii nasledujici organizace.
1.2.1. ICAO (International Civil Aviation Organization)

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, ICAO, byla zaloZzena na zdklad€ rozhodnuti
béhem konference v Chicagu roku 1944. Jeji hlavni sidlo je v Montrealu a je také clenskou
organizaci vramci OSN. Ma za tkol pfedev§im tvorbu pravidel a norem pro leteckou
dopravu, zajist'ujici jeji pravidelnost, efektivnost a bezpe¢nost napfi¢ jednotlivymi staty svéta.
Dale pak spolupracuje se viemi 191 ¢lenskymi staty ve viech oblastech civilniho letectvi. CR
byla spoluzakladajicim statem.

Hlavnim orgédnem je Valné shroméazdéni ICAO, které se pravideln€ schazi kazdé tfi roky
a schvaluje program a rozpocet a také voli Radu ICAO pro nasledujici obdobi. V OSN ma
mezi valnymi shromazdénimi staly vykonny organ v podobé Rady ICAO ¢itajici 36 ¢lenu,
ktera ma velmi Siroké pravomoci.

Mezi hlavni cile patii podpora rozvoje letovych trati, letist’ a leteckych navigacnich zatfizeni
V oblasti mezinarodniho civilniho letectvi. Jednim z hlavnich standarda se stalo sjednoceni
fizenych 1 nefizenych vzdusnych prostorti do sedmi tiid A az G.
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1.2.2. ECAC (European Civil Aviation Conference)

Evropska konference pro civilni letectvi, neboli ECAC, byla zalozena v roce 1955 a sidli
v Paiizi. Sdruzuje 44 evropskych stati v ele s fediteli Gfadi pro civilni letectvi. Ceska
republika se stala ¢lenem Vv roce 1991. Generalni feditel ufadu pro civilni letectvi CR spolu
s ostatnimi fediteli Clenskych stath zasedaji zpravidla tiikrat rocné za ucelem revize politiky
a ptipravy dalsiho programu.

Hlavnim ucelem této organizace je sjednocovani politiky c¢lenskych stati v oblastech
provoznich, ekonomickych i technickych v rdmci civilniho letectvi a nasledné uplatnéni mezi
Clenskymi staty. Mezi hlavni vyhody patii snaha o trvale udrzitelny rozvoj na poli evropské
letecké dopravy diky ucasti téméf vSech evropskych stati. Hlavnim cilem organizace je
rozvoj systému bezpecné a efektivni letecké dopravy, stejné jako vytvafeni strategii pro
systém usporadani letového provozu ve vzdusném prostoru Evropy.

1.2.3. EASA (European Air Safety Agency)

Evropskéd agentura pro bezpecnost letectvi, EASA, byla zaloZena v roce 2002 na zakladé
¢lanku 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1592/2002. Sidlem této organizace je
Kolin nad Rynem. Jejim cilem je podpora nejvysSich standardii a ochrany Zivotniho prostiedi
pro oblast civilniho letectvi. Zabyva se certifikaci, idrzbou a letovou zptsobilosti letadel
a také zachovanim letové zpiisobilosti letadel i leteckych vyrobkl. Déle poskytuje odborné
a technické znalosti pro potieby Evropské komise pro pomoc pii zpracovani pravidel
bezpecnosti v civilnim letectvi. Mimo jiné se EASA angazuje v oblasti uspoifadani letového
provozu, letovych naviga¢nich sluzeb a letiSt. Z postaveni této agentury v EU vyplyva pro
na$ stat povinnost plnéni pozadavkd na zakladé natizeni tykajicich se civilniho letectvi. CR
ma jako ¢lensky stat jednoho svého zastupce ve spravni rad¢.

1.2.4. EUROCONTROL (European Organization for the Safety of Air Navigation)

Evropska agentura pro bezpec¢nost leteckého provozu, neboli EUROCONTROL, byla
zalozena v roce 1963 a jejim sidlem je Brusel. Sdruzuje 41 statdi a Ceska republika se stala
jejim ¢lenem roku 1996. Tato organizace se zabyva oblastmi civilniho i vojenského letectvi.
Hlavnim cilem organizace je rozvoj systémi a postupii pro plynulé fizeni letového provozu
a vytvareni jednotného celoevropského systému pro nasledny dalsi rozvoj letecké dopravy se
soucasnym udrZenim vysoké urovné bezpe€nosti a snizovanim nakladi. Déle také koordinuje
oblasti fizeni letového provozu jednotlivych ¢lenskych stati v jejich vzdusném prostoru.
Neustale pracuje na vyvoji novych postupli 1 technologii a podili se na organizaci vycviku
pracovniki fizeni letového provozu. Podili se také na rozvoji systému planovani letového
provozu ATM, ktery ma pomoci s neustale rostoucim objemem letecké dopravy, pticemz dba
na vysokou troven bezpec¢nosti a snizovani naklada.

Zajimavosti také je, ze pivodnim diivodem vzniku této agentury bylo umoznéni vzajemného
poskytovani ATS v hornim vzduSném prostoru mezi clenskymi staty, z ¢ehoz se dale
rozvinulo fizeni a uspofadani toku letového provozu.
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Nejvyssim organem je Stadld komise EUROCONTROL, ve které je kazdy clensky stat
reprezentovan svymi ministry a kazdy stat méa jeden hlas.

1.2.5. IATA (International Air Transport Association)

Mezinarodni asociace leteckych dopravei, IATA, je dobrovolnd nevladni organizace
leteckych dopravct provozujicich pravidelnou leteckou dopravu. Navrh stanov probéhl jiz
vroce 1944, avSak organizace byla zalozena az v roce 1945 na Kubé. Sidlo organizace je
ovSem v Montrealu a dalsi oblastni kancelafe v riznych ¢astech svéta.

Jejim hlavnim cilem je vytvofeni jednotného systému letecké dopravy, se zaméfenim na jeji
bezpecnost, hospodarnost a pravidelnost, dale pak zajistovani vzajemného souladu pii
spolupraci leteckych spolecnosti i dalSich organizaci, které se leteckou dopravou zabyvaji.
Nasledn¢ se pak zabyva vytvafenim norem a jednotlivych postupti v rémci ¢innosti
souvisejicich s leteckou dopravou. Resi také problematiku uspoiadani letového provozu.
A Vv neposledni fadé koordinuje spolupraci s ICAO a zajistuje implementaci jejich standardi
Vv praxi vSech leteckych dopravci.
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2. VZDUSNY PROSTOR

Vzdusny prostor stitu je cast atmosféry rozkladajici se nad suchozemskou a vodni ¢ésti
statniho uzemi. Vzdusnym prostorem nad tizemim Ceské republiky je prostor oznatovany
jako letova informacni oblast — FIR. V nasi republice je tato oblast pouze jedna, a to FIR
Praha. Vertikalné tento prostor sahda od GND po FL 660, nasledné horizontalni vymezeni
tohoto prostoru urcuji statni hranice S Némeckem, Polskem, Rakouskem a Slovenskem.
Uvnitf oblasti FIR se pak nachdzi dalsi fizené i1 nefizené prostory, kupiikladu: CTR, TMA,
TSA nebo ATZ.

Nad urcitymi oblastmi miize byt uzivani vzdusného prostoru zakézano ¢i omezeno z divodi
bezpecnostnich, za Gcelem obrany statu nebo ochrany Zivotniho prostfedi a lidského zdravi.
Vyuzivani vzdusného prostoru nad uzemim CR k 1étani mize byt zakazano nebo omezeno
Utadem pro civilni letectvi, a to na dobu nezbytné nutnou nebo trvale. Utad toto opatieni
vydava po dohodé s Ministerstvem obrany a na zaklad¢é projednani s osobou povétenou
vykonem statni spravy v oblasti tykajici se sportovnich létajicich zatizeni.

2.1. Rozdéleni vzdusného prostoru

Vzdusny prostor lze rozdélit do 7 tiid: A, B, C, D, E, F a G. Staty si voli rozdé€leni vzdusného
prostoru vyhovujici jejich potfebdm. Toto rozdéleni do tfid také souvisi s urovni
poskytovanych letovych provoznich sluzeb. Ukolem téchto sluzeb je predeviim zabratiovani
srazkam letadel, udrzovani rychlého a uspotfddaného toku letového provozu, poskytovani
informaci za ucelem provedeni bezpecného letu a také vyrozuméni ptisluSnych organti
a organizaci o letadlech, po kterych je tfeba patrat nebo jim poskytnout zdchrannou pomoc.

Také vzdusny prostor v Ceské republice je rozdélen, a to horizontalnimi hranicemi do tiid,
které jsou oznaeny pismeny. Vzdusny prostor CR je vzhledem k rozsahu ATS, jez jsou
poskytovany v jednotlivych jeho ¢astech, rozdélen do ctyt klasifikaénich tfid: C, D, E, G.
Vzdusné prostory ATS, klasifikované jako C, D nebo E, jsou fizené vzdusné prostory, tedy
vymezené prostory, ve kterych je poskytovana sluzba fizeni letového provozu v rozsahu
odpovidajicim jeho klasifikaci. Vzdusny prostor klasifikovany jako G je nefizenym vzdusnym
prostorem, ve kterém je poskytovdna vSem letim pouze letova informacni a pohotovostni
sluzba.

Klasifikaéni t¥idy patiici do vzdusného prostoru CR:

Vzdusny prostor tfidy C:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR. VSem letim je poskytovana sluzba fizeni
letového provozu a letim IFR jsou zajiStény rozestupy vuci jinym letim IFR a letim VFR.
Letim VFR jsou zajiStovany rozestupy od letl IFR a poskytuji se jim informace o provozu
a o jinych letech VFR.

je ustanoven v:

- TMA PRAHA, CTAPRAHA, CTA BRNO a CTA Ostrava; a dale nad FL 95 do FL 660.
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Vzdus$ny prostor tfidy D:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR. VSem letim je poskytovana sluzba tizeni
letového provozu, pii ¢emz letim IFR jsou zajistovany rozestupy vici jinym letim IFR
a poskytuji se jim informace o provozu o letech VFR. Letim VFR se poskytuji informace
0 provozu vsech ostatnich leta.

je ustanoven:

- Ve vSech CTR/TMA s vyjimkou TMA PRAHA; v CTR saha od GND a navazuje na n¢j
TMA do FL 95

Vzdu$ny prostor tfidy E:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR. Letim IFR je poskytovana sluzba fizeni
letového provozu a zajiStuji se jim rozestupy vici jinym letim IFR. Daéle se vSem letim
poskytuji informace o provozu, pokud je toto proveditelné. Tiida E nesmi byt pouzivana pro
CTR. Vtomto vzdusném prostoru lety VFR nepotiebuji letové povoleni a také nemusi
udrzovat stalé obousmérné spojeni se stanovistém ATS.

je ustanoven:
- Mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95 vcetné.

Vzdusny prostor tfidy G:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR a vSem letim je na vyzadani poskytovana
letova informacni sluzba.

je ustanoven:

- Mimo CTR letist’ od zemé do 1000 ft AGL vcetné.

Dalsi klasifikaéni tiidy vzdusného prostoru, které nejsou zastoupeny v CR:

Vzdus$ny prostor tiidy A:

Jsou zde povoleny pouze lety dle pravidel IFR. VSem letim je poskytovana sluzba tizeni
letového provozu a zajiSt'uji se mezi nimi rozestupy.

Vzdusny prostor tfidy B:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR. Vsem letim je poskytovana sluzba fizeni
letového provozu a zajiSt'uji se mezi nimi rozestupy.
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Vzdus$ny prostor tiidy F:

Jsou zde povoleny lety dle pravidel IFR a VFR. Vsem letim IFR je poskytovana letova
poradni sluzba a vSem letim se na vyzadani poskytuje letova informacni sluzba. Zavedeni
tiidy F je nutné povazovat za docasné opatfeni do chvile, nez je mozné ji nahradit jinou
klasifikaci.

2.2. Z.akazané prostory

Déle je tfeba zminit zakdzané, omezené, nebezpecné, doCasné rezervované a docasné
vyhrazené prostory. Zaroven je tieba podotknout, Ze aktivovat Ize pouze prostory, jez jsou
24 hodin pfedem naplanované k vyuziti. Publikovanou dobou v AUP je pak ur¢ena maximalni
doba, v niz smi byt prostor aktivovan. V piipadé¢ potieby planovani a aktivace mimo
publikovanou dobu nebo pii docCasné rezervaci €asti vzduSného prostoru, které nejsou
publikovany v AlP, je nezbytné, aby byl vydan NOTAM. Skute¢nou dobu aktivace prostoru
je tieba oznamit minimaln€ 15 minut predem.

Rezervované prostory jsou publikovany v AUP. Ten je vydavan pted 14. hodinou UTC a je
Vv ném pokryto casové obdobi od 6. hodiny ranni UTC pftistiho dne do 6. hodiny ranni UTC
dne nasledujiciho. V AUP je také uvetejnéno denni pfidéleni vzdusnych prostort. Dojde-li ke
zméné vyuziti vzdu$ného prostoru oproti jiz uvefejnénému AUP, je toto oznameno
prostfednictvim UUP, a to minimalné hodinu pied vstoupenim této zmény v platnost. UUP se
uziva v pfipadé dodateCné zmény aktivace vzduSného prostoru, ktera jiz nestihne byt
publikovana v AUP. V pfipad¢ potieby je mozné vydat v ramci platného AUP 1 vice UUP.

Zakazany prostor - oznacovan LKP + ¢islo (Prohibited = zakazany), je vymezeny vzdusny
prostor, ve kterém jsou lety letadel zakdzany. Pfipadné Zadosti o lety do zakdzanych prostora
jsou vyfizovany stanovenym postupem Ufadem pro civilni letectvi CR. Pokud nastane piipad
odiivodnéného a nevyhnutelného naléhavého vstupu do vzdusného prostoru LKP je vstup
z divodu Casové tisné a vzhledem k charakteru plnéného ukolu povolen pro: lety policejni,
lety letecké zachranné sluzby bezprostiedné souvisejici se zachranou lidského zivota, lety za
ucelem patrani a zachrany nebo lety provadéjici leteckou hasi¢skou ¢innost.

Omezeny prostor - oznacovan LKR + ¢islo (Restricted = omezeny), je Vymezeny vzdusny
prostor, v némz jsou omezeny lety letadel v ptipadé aktivace omezeného prostoru a pokud
pritom ke vstupu neni ziskano povoleni od piislusného stanovisté ATS. V tomto prostoru
muze probihat leteckd a jina ¢innost nebezpeéné povahy. Aktivace omezenych prostoru je
uvedena v AUP a jeho aktualizacich UUP, s vyjimkou téch omezenych prostort, jejichz doba
aktivace je pevné stanovena a zaroven je uvedena v integrovaném souboru leteckych
informaci a tyto nejsou uvedeny v AUP.

Nebezpecny prostor - oznacovan LKD + ¢islo (Danger = nebezpeény), je vymezeny vzdusny
prostor, ve kterém mohou bé¢hem urcité¢ doby probihat ¢innosti nebezpecné pro let, naptiklad
vypousténi plynu nebo likvidace vybusnin. Témto prostoriim je doporuceno se vyhnout.
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Docasné rezervovany prostor - oznac¢ovan LKTRA + ¢islo (Temporary Restricted = docasné
rezervovany), je Vymezeny vzdu$ny prostor, v némz smi probihat pouze letecka Cinnost
a béhem doby, kdy je aktivovan, neni mozné pies né&j proletét, pokud k tomu neni zvlast
udéleno letové povoleni. Jeho vyuziti musi byt zvefejnéno v AUP.

Docasn¢ vyhrazeny prostor - oznatovan LKTSA + ¢islo (Temporary Segregated = doc¢asné
vyhrazeny), je vymezeny vzdu$ny prostor, ve kterém muze probihat pouze letecka Cinnost
a prulet pres néj nebude v dob¢ jeho aktivace povolen.

Existence docasné omezeného prostoru souvisi s prozatimni rezervaci téch ¢asti vzdusného
prostoru, které nejsou publikovany v AIP CR. Provadi se prostiednictvim NOTAM nebo AIP
SUP. Zde je rovnéz stanoven i rezim omezeni pro vykonavani lett a jejich ¢asovy ramec.

Aktualni informace o aktivovanych TSA, TRA a omezenych prostorech (R), jsou vzdy
k dispozici na FIC Praha a ostatnich stanovistich ATS. Aktivacni doby prostord, jez spadaji
pod spravu AMC, jsou definované nasledovné:

a) publikovana doba je doba, zahrnujici maximalni mozny ¢as pro aktivaci prostoru a je
publikovana v AIP CR

b) planovana doba je doba publikovand v AUP a jeji rozsah nepfesahne dobu publikovanou

c) skutecna doba aktivace je skutecné ¢asové vyuziti prostoru oznamené uzivatelem prostoru,
ktery zde provadi ¢innost a jeji rozsah neptesahuje planovanou dobu uvedenou v AUP

2.3. Letové provozni sluzby - ATS

Pro zajisténi bezpeénosti a plynulosti 1étani ve vzdusném prostoru CR je ztizena fada letovych
sluzeb. ATS je tedy mozné dale rozd¢lit na:

a) sluzbu fizeni letového provozu — zabranuji srazkam letadel pomoci zabezpecovani

dale d¢li na:
- oblastni sluzbu fizeni, ktera je zajiStovana prostiednictvim stanovisté ACC, které poskytuje

sluzbu ftizeni letového provozu nebo stanovistétm APP, které je uréeno predevSim pro
poskytovani ptiblizovaci sluzby fizeni v mistech, kde neni ACC

- priblizovaci sluzbu fizeni, ktera je zajistovana pomoci TWR nebo stanovisti ACC, ptipadné
také stanovistém APP; sluzba je poskytovana tém cCastem fizenych lett, které souviseji
s priletem nebo odletem z letisté

- letistni sluzbu fizeni, kterd je zajiStovana pomoci TWR pro veskery letistni provoz

b) letovou informacéni sluzbu — tato sluzba je poskytovana pfislusnym stanovisttm ATS
svyuzitim rad a informaci o provozu, pocasi, stavu letist a také informaci o vyuziti
vyhrazenych, rezervovanych a omezenych prostorii
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c) pohotovostni sluzbu — zajistuje vyrozuméni piislusnych organizaci a organt ohledné
informaci o letadlech, po kterych se ma patrat nebo kterym se ma poskytnout pomoc
zachranné sluzby a v pfipad¢ potieby spolupracovat stémito organy; tuto sluzbu opét
poskytuje prislusné stanovist¢ ATS

Sluzby ftizeni letového provozu vydavaji pokyny a informace pro bezpe¢nou, G¢innou
a hospodarnou organizaci letového provozu. Mezi hlavni poslani téchto sluzeb patii
zabranovani srazkam letadel za letu, letadel na provozni plose a letadel s prekazkami na
provozni plose. Dale udrzovani rychlého a uspofddané¢ho toku letového provozu a takeé
zajistovani bezpecnosti letového provozu.

Letova informacni sluzba je K dispozici a také poskytovana vSem letadlim, jimz Se poskytuje
sluzba fizeni letového provozu a také ostatnim letadliim, jeZ 0 to pozadaji stanovisté fizeni
letového provozu.
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3. LETY VFR

Pro lety VFR je ustanoveno mnozstvi pravidel, kterymi se fidi pilot béhem letu na zakladé
vizualni reference. Mezi zakladni ptedpoklady patii vyhled z kokpitu letadla, aby pilot mohl
vizualné urcit, kde se letadlo nachazi nebo kam bude sméfovat a nasledné mohl reagovat na
konkrétni situaci v prostoru. VFR letem se rozumi, na rozdil od IFR, let za viditelnosti bez
pouziti pristroji. Pro tento provoz jsou pak stanoveny konkrétni ptedpisy, které VFR let
povoluji. Mezi zakladni pozadavky patfi vhodné meteorologické podminky. Takové vizualni
meteorologické podminky, které spliiuji pozadavky pro VFR lety, se nazyvaji VMC. Jsou
vyjadiené dohlednosti, vzdalenosti od oblacnosti a vyskou zakladny nejniZz§i vyznacné
obla¢né vrstvy a tyto musi byt stejné nebo lepSi nez jsou predepsana minima. V piipade
nesplnéni meteorologickych podminek pro let za VFR je mozné Iétat dle pravidel IFR, tedy
pravidel pro let podle pfistroji. V souvislosti s tfidou vzdusného prostoru, ve které se let
provadi, mize byt pozadovano specifické vybaveni letadla. Mezi zakladni prvky vybavy pak
patii odpovida¢, ktery usnadfiuje stanovisti fizeni letového provozu identifikaci letadel za
pomoci radaru.

3.1. Obecna pravidla pro lety VFR

Pied zahajenim letu ma velitel letadla povinnost se sezndmit s dostupnymi informacemi
tykajicimi se planovaného letu. Tato pfiprava sestavd z prostudovani aktualnich
meteorologickych zprav a piedpovédi, dale urceni pozadavki tykajicich se paliva a vytvoreni
nahradniho postupu pro pfipad nemoznosti dokonceni letu tak, jak byl naplanovan.
V neposledni fad¢ je také tfeba se sezndmit s pfisluSnymi letovymi postupy a mistnimi
podminkami pro provedeni letdi VFR na daném letisti, dohledatelnymi prostfednictvim
letecké ptirucky.

Pied odletem, pti zadosti o letové povoleni a dale pfi ptiletu a priletu je tfeba predat tidaje
o VFR letu pfislusnému stanovisti ATS pomoci radiostanice nebo telefonem, a to minimalné
3 minuty pfed vstupem do CTR nebo pied zahajenim pojizdéni pii odletu z fizeného letisté
nebo mista v CTR. Letové povoleni je udéleno bud’ na zdkladé¢ podaného letového planu
stanovisti letovych provoznich sluzeb nebo na zaklad¢ tdajii o letu, které velitel letadla preda
konkrétnimu stanovisti ATS za pomoci radiostanice nebo telefonu. Mezi tyto udaje o letu
patii obecné: identifikace letadla, typ letadla, letiSté¢ nebo misto pfistani a potvrzeni informace
ATIS vcetné QNH. Dale navic pfi odletu: misto stani nebo letisté ¢i plocha v CTR, vystupni
bod z CTR, pozadovana letova hladina a zadost o letové povoleni. A naopak pfi piiletech
a priletech CTR navic: letisté ¢i misto vzletu, souc¢asna poloha a hladina letu, pfedpokladany
¢as vstupu do CTR a vystupni bod (pfi prilletu CTR).
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Pro lety VFR obecné plati horni omezeni vysky do FL 195, avSak vzhledem k vzdu$nému
prostoru tiidy C, ktery se rozklada jiz od FL 95, jsou zde uréita omezeni. Mimo zvlastnich
lett VFR je tieba lety VFR provadét pii minimalni dohlednosti alespont 5 km pod FL 100
a dohlednosti alespon 8 km nad FL 100. A dale pti vzdalenosti od obla¢nosti stejné nebo vétsi
nez 1500 m horizontaln€ a 300 m vertikaln€. VySe uvedené plati pro tfidy vzdusného prostoru
C, D a E. V letovém prostoru tfidy G musi byt let VFR provadén mimo obla¢nost a za
viditelnosti zem¢& s minimalni letovou dohlednosti alespoit 5 km (pfi splnéni urcitych
podminek smi byt tato letova dohlednost 1 nizs§i nez 5 km). Ve vzdusnych prostorech ttid C
a D plati pro lety VFR omezeni rychlosti na 250 KT IAS ve vysce pod FL 100. V prostorech
titidy E a G plati rychlostni omezeni nehledé¢ na vysku opét na 250 KT IAS. AvSak tento
rychlostni limit nemusi byt dodrzovan vojenskymi proudovymi letadly.

Pro ptedejiti a vyhnuti se sraZzce musi také pilot pii letu VFR neustale sledovat prostor ve
svém okoli, a to nehled¢ na tfidu vzdusného prostoru, ve které se pravé nachazi. Letadlo tak
nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, kterd by vytvofila nebezpeci srazky.

Pokud neni udéleno povoleni od stanovisté fizeni letového provozu pro zvlastni let VFR, neni
povoleno provadét vzlet nebo pristani na letiSti uvniti CTR nebo vstoupit do okrsku letisté ¢i
letistniho okruhu, jestlize je zakladna nejnizsi vyznacné obla¢né vrstvy nizsi nez 1500 ft nad
zemi — tato vyska oblacnosti se odviji od nejnizsi vysSky nad zemi nebo vodou, ve které smi
byt let VFR proveden, nebo jestlize je ptizemni dohlednost niz§i nez 5 km. Za stalé
viditelnosti zem¢& se musi provadét lety VFR letadel, ktera nejsou vybavena pro lety IFR, nebo
jsou vybavena pro lety IFR ale pilot nema kvalifikaci pro lety IFR. Let nad obla¢nosti Ize
provést pouze, neni-li celkové obloha pod letadlem pokryta obla¢nosti vetsi nez 4/8 a je
mozné provadét let podle srovnavaci navigace.

Jestlize to neni nezbytné pro vzlet nebo pfistani ¢i pokud tak nepovolil ptislusny ufad, nesmi
byt let VFR provadén, pokud neni ve vySce, ktera by v pfipad¢ vzniklé nouze umoznila
pfistani na povrchu zemé bez ohroZeni osob nebo majetku:

a) nad husté zastavénymi misty (oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 1000 ft nad nejvyssi prekazkou
v okruhu 600 m od letadla a dale pfi dodrzeni takové vysky, kterd by umoznila v piipadé
nouze pristani aniz by byly ohrozeny osoby nebo majetek na povrchu zemé

b) kdekoli jinde ve vysce nizs§i nez 500 ft nad zemi nebo vodou nebo 500 ft nad nejvyssi
ptekazkou v okruhu 150 m od letadla

3.2. Nestandardni typy leta

Nestandardnimi typy letl v fizeném vzduSném prostoru je myslena letecka Cinnost, jez neni
provadéna po obvyklych publikovanych tratich letovych provoznich sluzeb v ramci cestovni
hladiny nebo tento let nemize dodrzet platné postupy. Mezi takové lety patii naptiklad
testovaci lety a fotolety, tankovani za letu, lety VFR nad FL 195 a dalsi ¢innosti.
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Nad FL 95 smi byt lety VFR provadény jen po stanovenych tratich ATS. V pfipad¢ potieby
letu mimo tyto traté je nutno zazadat o udéleni zvlastniho povoleni odbor civilniho letectvi
Ministerstva dopravy CR. Dale také v jednotlivych piipadech smi toto umoznit piisluiné
stanovisté fizeni letového provozu. Tyto tratové lety jsou v CR provadény vzdy ve
vzdusném prostoru tfidy C a zde jim jsou také zajiStovany rozestupy od letti IFR. Diky tomu
je umoznéno piideleni letu VFR cestovni hladiny z tabulky cestovnich hladin pro lety IFR.
Lety VFR pod FL 95 smi byt provadény ve FIR Praha i mimo tyto stanovené trat¢ a dale také
mezinarodni lety VFR do FL 95 smi vstupovat i vystupovat do prostoru FIR Praha i mimo
traté ATS.

Lety VFR se nesmi provadét nad FL 195, pokud neni schvélena vyjimka (tratové lety VFR
nad FL 195 nejsou povoleny), a pfi transsonickych a supersonickych rychlostech, pokud to
nebude schvaleno jinak Utadem pro civilni letectvi. Lety VFR nad FL 195 do FL 285 véetnd
musi byt provadény uvnitf docasné vyhrazeného ¢i omezeného prostoru nebo v souladu
s povolenim a podminkami vydanymi Rizenim letového provozu CR. Lety VFR nad FL 285
je mozné provadét pouze uvniti doCasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru.
V souvislosti s rozhodnutim o piid€leni docasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru
mohou byt stanoveny dodate¢né postupy a podminky pro jeho vyuzivani. Dale pak povoleni
pro lety VFR nad FL 285 nesmi byt udéleno, pokud je nad FL 290 uplathovano vertikalni
minimum rozestupu 1000 ft.

Zadost o nestandardni let v fizeném vzdusném prostoru je tfeba dorugit nejméné 3 pracovni
dny dopfedu na stanovisté RLP CR. Tato zadost pak musi obsahovat: uéel letu, pozadavek na
traté letovych provoznich sluzeb a ptipadné prostor ¢innosti véetné pozadovanych trajektorii
(je tfeba predlozit vytiSténou leteckou mapu se seznamem souiadnic popisujicich zaddany
prostor pro cinnost ve vztahu k fizenému prostoru), piredpoklddanou dobu cinnosti,
pozadované hladiny letu, letisté odletu a urceni, typ letadla v¢etné volaciho znaku a poznavaci
znacky vsech letadel, kterd budou pouzita a také planovany den provozu, pfedpokladany cas
zahajeni pojizdéni a pozadovanou dobu platnosti.

Jakmile bude Zzadost schvalena, dostane ptidéleno porfadové Cislo pro nestandardni typy lett.
Pridélenim tohoto Cisla se vytvaii pouze predbézné povoleni a teprve az v den letu je tieba
obdrzet povoleni od piislusného stanovisté fizeni letového provozu. O toto povoleni je tfeba
zazadat jednu hodinu pfed pldnovanym startem. V pfipad¢€, ze povoleni nebude vydano nebo
bude zruSeno, neni piipusténa zadnéd diskuze na jakémkoli provoznim kmito¢tu. Zaroven je
treba podotknout, ze toto povoleni neznamena zadnou vyjimku z pfedpist ¢i pozadavkia AIP
CR. Jelikoz nestandardni typy letil piisobi v hustém provozu provozni problémy, neni mozné
vzdy vydat letové povoleni v Zddaném case. Povoleni nestandardniho typu letu také zavisi na
vybaveni letadla odpovidatem SSR vModdu S (obvykle sfunk¢nosti Elementary
Surveillance).

Pokud by nestandardni typ letu byl provadén v docasné rezervovaném prostoru LKTRA 37
nebo LKTRA 62, je tieba Zadost projednat s letistém Praha — Vodochody, které v téchto
prostorech poskytuje sluzbu fizeni letového provozu.
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3.3. Srovnani problematiky nestandardnich leti se sousednimi staty

Zakladni podminky pro lety VEFR nad FL 195 jsou v okolnich stitech obdobné jako v CR.
Naopak problematika nestandardnich typt let neni v leteckych informacnich ptiruckach
okolnich stat zakotvena. Jsou v nich tak zminény jen konkrétni podminky pro zkusebni lety,
popt. fotolety.

3.3.1. Rakousko

V rakouskych ptedpisech je zakotvena pouze problematika civilnich a vojenskych zkuSebnich
lett. Civilni zkuSebni lety jsou, na zéklad¢ leteckych pravnich ptedpist, povolené lety, béhem
nichz jsou civilni letadla testovdna v rGznych letovych podminkach za ucelem posouzeni
jejich provozniho chovani nebo zjisténi provozni funkcnosti nainstalovaného leteckého
vybaveni. To vSe bez nutnosti Gplného splnéni vSech jiz pouzitelnych pozadavki letové
zpusobilosti.

Provadéni zkuSebnich letdi, aniz jsou dotena jina ustanoveni, je v fizenych vzduSnych
prostorech povoleno pouze se souhlasem prfisluSného stanovisté fizeni letového provozu a ve
vojenskych rezervovanych oblastech pouze na zakladé povoleni od pfislusného vojenského
leteckého stanovisté. Toto schvaleni se ud¢luje, jestlize tim neni omezeno fungovani
stanovi$té fizeni letového provozu a nebo je zajiSténo na zakladé casového omezeni,
povinnosti a podminek. Béhem zkuSebnich leti je povoleno pielétat pres husté osidlené
oblasti nebo nad davem lidi pouze v piipad¢, pokud je to pro vzlet nebo pfistani z provoznich
divodi nezbytné.

Pti oznameni zkuSebniho letu, pokud nebyl pro zkuSebni let pfedlozen zadny letovy plan,
velitel letadla musi ihned podat zpravu:

- pted zacatkem kazdého zkusSebniho letu, kdy tato zprava obsahuje pozadovanou letovou
nadmoftskou vysku a dale, pokud je tifeba, podoblasti, pies které ma byt zkusebni let veden;
piipadné 1 dalsi informace, které bude pozadovat stanovisté ptijimajici tuto zpravu, v zajmu
letecké bezpecnosti

- po dokonceni kazdého zkusebniho letu.

Pokud pilot provadi vice zkusebnich letii béhem jednoho dne, miize stanovisté¢ ATS povolit,
aby nezbytna vySe uvedend zprava byla podana pouze pfed zacatkem prvniho a nasledné az
po dokonceni posledniho zkuSebniho letu v daném dni. To vSe za ptedpokladu, Ze letecka
bezpecnost nebude ohrozena.

Tyto zpravy se podavaji zpravodajskému stiedisku letovych provoznich sluzeb na letisti
odletu. Na vojenskych letistich se podavaji do vojenské letové kancelafe — a pokud by na
daném letisti zadna takova kancelar nebyla v provozu, podava se tato zadost osobé odpovédné
za letové operace na tomto letiSti odletu. V piipadé zkusebnich lett v oblastech fizeného
vzdusného prostoru je mozné zadost podat na piislusné stanovisté fizeni letového provozu
a ve vojenskych oblastech na prislusnou vojenskou leteckou provozovnu.
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Pro lety VFR nad FL 195 je tfeba pfedem zazadat o povoleni. Toto povoleni musi byt
vyzadano telefonicky od stanice ACC minimalné tii hodiny pfedem. Déale VFR lety nesmi byt
provadény pii transsonickych a supersonickych rychlostech. VFR lety nad FL 285 jsou
zakazany.

Prtlet pfes omezeny prostor Vidné je mozny se souhlasem odpovédného Gradu v dobé mezi
6. hodinou ranni a 21. hodinou vecerni mistniho ¢asu. Povoleni se ud€luje letadliim, ktera
nejsou provozovana pouze pro soukromé ucely a kterd by ho jinak nemohla dosadhnout — jedna
se zejména o fotografické a méfici lety. Povoleni Ize udélit pouze v ptipadé, Ze v dané oblasti
neexistuji vazné divody pro snizeni hluku. Jinak je tfeba takovy let pfes omezeny prostor
Vidné uskutecnit po co nejkrat$i mozné draze letu, pokud je vyska nizsi nez 6000 ft nad zemi
— existuje vyjimka, jestlize stanovis§té ATS pro jednotlivé piipady ud€li povoleni
Z bezpecnostnich divodi a zejména také pro ucely lett kalibraénich nebo letové kontroly
zatizeni letovych provoznich sluzeb.

3.3.2. Polsko

V polskych ptedpisech je opét zakotvena pouze problematika cvicnych a zkuSebnich letd. Pro
ucely cviénych a zkuSebnich leti jsou vytvofeny prostory TRA a TSA. Tyto prostory slouzi
k provoznim potiebam letl souvisejicich s realizaci vyzkumu a vyvoje, tedy i testovacich lett,
s ohledem na bezpecnost letadel i dalSich uzivateld vzdusného prostoru. Zkusebni lety jsou
provadény v ramci prostord TRA (vzdusny prostor tfidy C). Tyto lety mohou byt provadény
v ¢asovych intervalech a mezi letovymi hladinami bliZze specifikovanymi v piedpisu MIL
ENR 2.2.2.3.

Zkusebni lety jsou provadény podle nasledujicich pravidel: podél trvalych letovych cest uvnitf
prostoru TRA, vsouladu sletovym planem a ve stanovenych hodinach, po piedchozi
telefonické domluveé mezi pilotem a stanovistém ACC, za udrzovani radiové komunikace se
stanovistém ACC, s priibéznou koordinaci mezi OAT a GAT.

ZkuSebni lety uskute¢iiované v pfedem vyhrazenych Casech maji pfednost pied ostatni
dopravou. Pokud je prostor TRA aktivovan, jsou uzavieny letové cesty, jez ho kiizi.

Lety VFR nad FL 195 nemohou byt vykonavany, a tak je tieba ziskat pro jejich uskute¢néni
povoleni od ptislusného organu. Pro lety VFR nad FL 285 nesmi byt povoleni udéleno, pokud
je nad FL 290 uplatiovano vertikalni minimum rozestupu 1000 ft.

3.3.3. Slovenska republika

Ve slovenskych leteckych ptedpisech pro zménu chybi zatazeni zkuSebnich letl, avSak maji
zde upravenou problematiku fotolett.

Provozovatel, ktery planuje vykonat fotolet v prostoru FIR Bratislava, musi minimalné
3 pracovni dny pted vykonanim letu zaslat na emailovou adresu nasledujici informace: nazev
provozovatele, identifikaci letadla, typ letadla, letist¢ odletu a pftiletu, den a cas odletu,
predpokladanou délku trvani Cinnosti, planované letové hladiny a grafické schéma letu
vykreslené na prislusné ¢asti letecké mapy.
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Pokud by mélo dojit, v rdmci nepravidelného zahrani¢niho letu, k leteckému snimkovani,
fotografovani nebo filmovému letu, je k tomu tieba také ziskat souhlas Ministerstva obrany
Slovenské republiky.

Lety VFR se nesmi vykonavat nad FL 195.
3.4. Problematika nehod nestandardnich letu

Aby se zabranilo nehodam béhem téchto nestandardnich letd, mélo by byt regula¢nimi organy
podrobné uvedeno a specifikovano, které typy téchto letd je provozovatel opravnén provadet.
Letecti dopravei by nasledné méli provadét posouzeni rizika pro nestandardni typy leti
a vypracovat ptislusné pokyny pro provoz a vycvik (nacvik/trénink). Tyto lety by tak mély
byt podrobné popsany z hlediska jejich ptipravy, prabéhu, kvalifikace a vycviku posadek.

Pro snizeni pravdépodobnosti vzniku nehody by méli provozovatelé¢ zavést ptipravu pro
snizeni téchto rizik na zékladé¢ riznych variant vycviku dle predem predpokladanych
moznych scéndit vzniku komplikaci.

Z dostupnych statistik nehod a incidenti totiz vyplyva, Ze u nestandardnich typt letd existuje
vétsi pravdépodobnost vzniku nehody oproti béznym letiim, Které vycvicené posadky obvykle
absolvuji. Na zakladé studie CAST, ktera zkoumala 18 vyskyti ztraty kontroly nad letadlem
behem nestandardnich typtl letl, byla zjisténa jedna nehoda, pti niz ¢lenové letové posadky
nebyli dostate¢né pfipraveni na vysoce riskantni manévr provadény béhem testovaciho letu.
Diky této studii CAST doporucila, aby FAA vydala pokyny a osvédcené postupy pro
provozovatele, které se tykaji nestandardnich letd.

Zkoumané nehody a incidenty ukazuji, Ze nestandardni typy letl jsou spojeny s vySSim
rizikem vzniku nehod, nez je obvyklé u standardnich letti. Vyssi riziko u nestandardnich letd
lze pficist chybgjici bézné struktufe a definovanym postuplim, jak je obvyklé pro lety
standardni. Také posadky, které nejsou vycvi¢eny nebo nemaji zkusenosti s nestandardnimi
lety, jsou cCastéji castniky téchto nehod a incidentd. Mezi dva zakladni faktory, které jsou
spojeny se zvySenym rizikem patii: nezndmé prostiedi, které nema definovano standardni
provozni postupy, a posadka, ktera je méné pfipravena nez u standardnich letq.

3.4.1. Navrhy na sniZeni rizika dle CAST

V letové provozni piirucce jiz bude obsazena definice pro nestandardni typy letti a mélo by se
zde uvést, ze vSechny standardni postupy budou platné, pokud nebudou vyslovné zakazany
nebo doplnény o zvlastni instrukce.

Mélo by byt provedeno posouzeni rizika letovych operaci pro kazdy konkrétni typ
nestandardniho letu. Nasledné pak kazdy, kdo se ucastni pfipravy na takovy let, se musi
zabyvat podrobnymi piedpoklady a poZadavky tohoto letu a v§echny vyznamné body pfipravy
by poté mély byt zkontrolovany kvalifikovanou osobou.
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Nésledn¢ bude pozadovéna ur€itd minimalni uroven predletové piipravy zahrnujici
1 bezpecnostni kritéria.

Pozadavky na kvalifikaci posadky pro konkrétni typ nestandardniho letu jsou: dostate¢na
znalost letadla, specialni trénink zaméfeny na nestandardni typy letd vetné predvedeni
ocekavanych zkuSebnich manévrii, zdiraznéni dulezitosti provedeni dikladné ptedletové
prohlidky. Letovd posadka by meéla byt schopnd pozorovat, interpretovat, analyzovat
a komunikovat.
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ZAVER

Problematika VFR letl ve vysokych letovych hladindch ma sva urcitd specifika. V prvé fadé
je nutné uz vramci piedletové piipravy prozkoumat prostory, ve kterych se tento let ma
uskutecnit. Vzdusny prostor mlze byt omezen aktivaci riznych zakézanych prostori, kterym
je poté vhodné se béhem letu vyhnout. Zaroven lze tyto prostory vyuZzit pravé pro provedeni
takového letu. VSechny informace o aktualné aktivovanych prostorech je mozné se dozveédét
v dennim planu vyuziti vzdusného prostoru AIP, pifipadné z aktualizovaného planu vyuziti
vzdusného prostoru UUP.

Mimo tyto prostory je tieba dbat riznych omezeni danych rozdélenim vzdusného prostoru do
jednotlivych tfid. V pfipad¢ leti ve vysokych letovych hladinich je pro nas dulezita
pfedevsim tfida C, kterd se rozkladd od FL 95 do FL 660. Nestandardni lety mohou byt
obecné provadény i v hladinach nizsich, coz zavisi od konkrétniho tcelu letu. Pokud se ale
zaméiime na vzdus$ny prostor tfidy C, jelikoz se jedna o fizeny vzdu$ny prostor, je zde
poskytovana sluzba fizeni letového provozu vSem letim a nadto jsou letim VFR zajistovany
rozestupy od letd IFR a poskytovany informace o jinych letech VFR. Déle je nutné
respektovat pravidla pro lety VFR. Béhem ptedletové piipravy se berou v avahu aktualni
meteorologické zpravy a predpovédi, aby mohly byt splnény podminky letu VFR tykajici se
dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti.

Vzhledem Kk povinnosti béhem letu VFR nad FL 95 letét jen po stanovenych tratich letovych
provoznich sluZeb, je nezbytné pozadat o udéleni zvlastniho povoleni od Utadu civilniho
letectvi. Pro lety nad FL 195 je pak od tohoto Gifadu nutné ziskat vyjimku a navic tyto lety je
mozné provadét pouze uvnitt docasné vyhrazenych ¢i omezenych prostora.

Problematika nestandardnich letli v sousednich statech neni Casto v jejich predpisech tak
podrobné upravena, jako v Ceské republice. Ani vjednom ze srovnavanych stati neni
upravena obecna problematika nestandardnich letd. V pfedpisech jsou zakotveny piimo
konkrétni ¢innosti, které v nasich ptredpisech pod nestandardni lety spadaji. Z téchto statl je
nejlépe rozvedena problematika v Rakousku. Jejich ptedpisy se zabyvaji provadénim
zkusebnich letl. Postup pro takovy let je pfitom velmi podobny, jako v Ceské republice a je
tieba ziskat pro tento let povoleni. V Polsku jsou opét upraveny pouze zkusSebni lety, avSak
tyto lety je nutné provadét uvniti prostori TRA nebo TSA a také je pro né nutné ziskat
povoleni. Na Slovensku maji pro zménu v pfedpisech upraveny pouze fotolety. Pied
provedenim fotoletu je dalezit¢ dopiedu let nahlasit. Zajimavosti je, Zze lety VFR nad FL 195
se zde nesmi uskute¢novat.

V posledni kapitole jsou pak zminény nehody nestandardnich letti a navrhované zpisoby, jak
témto nehodam do budoucna piedchazet.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK CESKY:

ACC Oblastni stiedisko fizeni nebo oblastni sluzba tizeni

AGL Nad trovni zemé

AlP Letecka informacni pfirucka

AMC Pracovisté uspotfadani vzdusného prostoru

APP Pfiblizovaci stanovisté fizeni nebo fizeni pfiblizeni nebo

piiblizovaci sluzba fizeni

ATC Rizeni letového provozu

ATIS Automaticka informacni sluzba koncové tizeni oblasti
ATM Uspotadani letového provozu

ATS Letové provozni sluzby

ATZ LetiStni provozni zona

AUP Plan vyuziti vzdusného prostoru

CAST Bezpecnostni tym pro komerc¢ni letectvi

CTA Rizena oblast

CTR Rizeny okrsek

CR Ceska republika

Doc Dokument

EASA Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi

ECAC Evropska konference pro civilni letectvi

EU Evropska unie

EUROCONTROL Evropska agentura pro bezpecnost leteckého provozu
FAA Utad pro federalni leteckou spravu

FIC Letové informacni stfedisko

FIR Letova informacni oblast

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka)
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GAT

GND
IAS
IATA
ICAO
IFR

KT
LKD
LKP
LKR
LKTRA

LKTSA

NOTAM

OAT

OSN

QNH

v

RLP
SSR
TMA
TRA
TSA

TWR
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Let provadény v souladu s pravidly a postupy ICAO, bez ohledu
na rezortni nebo statni ptislusnost letadla

Zemé

Indikovana vzdus$na rychlost
Mezinarodni asociace leteckych dopravct
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla pro let podle pfistroju

Knot, uzel

Nebezpeény prostor

Zakazany prostor

Omezeny prostor

Docasné rezervovany prostor

Docasné vyhrazeny prostor

Metr

Oznameni rozsifované telekominika¢nimi prostiedky, obsahujici
informaci o zfizeni, stavu nebo zméné kteréhokoli leteckého
zafizeni, sluzby nebo postupli, nebo o nezbezpeci, jejichz vcasna
znalost je nezbytna pro pracovniky, ktefd se zabyvaji letovym
provozem

Let provadéné podle jinych pravidel nez ICAO, bez ohledu na
rezortni nebo statni ptislusnost

Organizace spojenych narodt

Nastaveni tlakové stupnice vyskoméru pro ziskdni vysky nad
moiem bodu, ktery je na zemi

Rizeni letového provozu
Sekundérni ptehledovy radar
Koncova fizend oblast
Docasné rezervovany prostor
Docasné vyhrazeny prostor

LetiStni fidici v€Z nebo leti$tni fizeni



uTC
UUP
VFR

VMC

Svétovy koordinovany Cas
Aktualizovany plan vyuziti vzdusného prostoru
Pravidla pro let za viditelnosti

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ANGLICKY:

ACC Area control centre or area control

AGL Above ground level

AlP Aeronautical information publication

AMC Airspace management cell

APP Approach control office or approach control or approach control
service

ATC Air traffic control

ATIS Automatic terminal information service

ATM Air traffic management

ATS Air traffic services

ATZ Aerodrome traffic zone

AUP Airspace use plan

CAST Commercial Aviation Safety Team

CTA Control area

CTR Control zone

CR Czech republic

Doc Document

EASA European Air Safety Agency

ECAC European Civil Aviation Conference

EU the European Union

EUROCONTROL European Organization for the Safety of Air Navigation

FAA Federal Aviation Administration

FIC Flight information centre

FIR Flight information region

FL Flight level

ft Feet (dimensional unit)
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GAT
GND
IAS
IATA
ICAO
IFR
KT
LKD
LKP
LKR
LKTRA

LKTSA

NOTAM

OAT
OSN

QNH

%

RLP
SSR
TMA
TRA
TSA
TWR

uTtcC

General air traffic

Ground

Indicated air speed

International Air Transport Association
International Civil Aviation Organization
Instrument flight rules

Knots

Danger area

Prohibited area

Restricted area

Temporary reserved area

Temporary segregated area

Metres

A notice distributed by means of telecommunication containing
information concerning the establishment, condition or change
in any aeronautical facility, service, procedure or hazard, the
timely knowledge of which is essential to personnel concerning

with flight operations
Operational air traffic

United nations

Altimeter sub—scale setting to obtain elevation when on the

ground

Air traffic control

Secondary surveillance radar
Terminal control area
Temporary reserved area

Temporary segregated area

Aerodrome control tower or aerodrome control

Co—ordinated Universal Time
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UUP Update use plan
VFR Visual flight rules

VMC Visual meteorological conditions
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