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Bodovy systém CR a jeho vliv na bezpe¢nost silni¢niho
provozu

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva dosavadnim vyvojem dopravni situace v Ceské republice
a analyzou vyvoje bodového systému od jeho zavedeni. Prace ma zhodnotit dopad zavedeni
bodového systému na bezpecnost silni¢niho provozu. Ukazatele jsou podrobeny statistickym
metodam z oblasti ¢asovych fad. Analyticka ¢ast prace se zabyva dil¢i analyzou vyvoje
poctu bodovanych fidi¢d, celkovym poctem obdrzenych bodi a celkovym poctem
absolvovanych skoleni bezpecné jizdy. Data pro bakalaiskou praci byla ziskana prevazné ze
statistickych ro¢enek Ministerstva dopravy Ceské republiky. V zavéru prace je provedeno
zhodnoceni dosazenych vysledkii a jsou zpracovany navrhy na zvySeni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Kli¢ova slova: Bezpecnost, bodovy systém, ¢asova fada, nehodovost, silni¢ni doprava



Penalty point system in Czech Republic and its influence
on the traffic safety

Abstract

The bachelor thesis deals with the current development of the traffic situation and
the analysis of the development of the point system since its introduction in the Czech
Republic. This work is to evaluate the impact of the introduction of a points system on road
safety. The indicators are subjected to statistical methods in the field of time lines. The
analytical part of the work deals with a partial analysis of the development of the number of
scored drivers, the total number of points received and the total number of completed safe
driving training. Data for the bachelor's thesis were obtained mainly from statistical
yearbooks of the Ministry of Transport of the Czech Republic. At the end of the work is an

evaluation of the achieved results and proposals are made to increase road safety.

Keywords: Safety, point system, time line, traffic accident, road traffic
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Uvod

S dopravou se setkavame kazdy den. Jeji soucasti jsme neustale, bud’ jako chodci,
fidi¢i nebo pasazéti. Dand problematika se proto tyka kazdého z nas, a méli bychom s ni byt
dostateéné seznameni. Nespocet fidi¢ denné usedava za volant svého automobilu. Casto si
neuvédomuji, Ze svym chovanim mohou ovlivnit Zivoty jinych lidi. U¢astnikem dopravni
nehody se miize stat kdokoliv a kdykoliv. V Ceské republice silniéni doprava kazdoroéng

roste, a tim se zvysuje i odpovédnost jednotlivci za jejich chovani v silni¢nim provozu.

S postupné nartstajicim poétem automobilli se zacala navySovat i nehodovost.
Vyrobci automobili se proto stale snazi vyvijet nové technologie, které by zajist'ovali vyssi
miru bezpecnosti. Nicméné za drtivou vétsinu dopravnich nehod nese vinu lidsky faktor.
Rostouci trend nehodovosti si zadal zavést ur¢ita sank¢ni opatieni, ktera by mohla zvratit
tento narlst. V roce 2006 byl proto zdkonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o0 zménach nékterych zakont, zaveden bodovy systém.

Tento systém je nastroj, ktery piisobi pravé na lidsky faktor. Ridi¢tm, kte¥i nedodrzuji
stanovena silni¢ni pravidla, se mize udé€lit napomenuti, pokuta, sankéni pocet bodd, anebo
kombinace téchto trestd, piipadné Se ve spravnim fizeni muze udé€lit zakaz fizeni. Pfi
dosazeni maximalni hranice dvanacti bodt je fidi¢i odebran fidi¢sky prikaz. Systém ma
vedle represivni funkce i funkci preventivni. Ro¢ni bezthonnost je odménovana v podobé

odec¢tu bodu z bodového konta.
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1 Cil prace a metodika

1.1 Cil prace

Cilem bakalaiské prace bude zhodnotit, zda ma zavedeni a novelizace bodového
systému vliv na bezpe¢nost Vv silni¢nim provozu. Prace se bude zabyvat hodnocenim vyvoje
bodového systému 0d jeho pocatkli po soucasnost. V analyze bude sledovan meziro¢ni vyvoj
poctu fidi¢t s uréitym poctem sankcnich bodd. Sledované hodnoty budou hodnoceny
pomoci ukazateld miry dynamiky. Na zavér budou uvedeny navrhy feSeni a formulace

nedostatk, které by mohly mit vliv na budouci vyvoj bezpe€nosti v doprave.

1.2 Metodika

Teoreticka Cast bakalaiské prace byla vypracovana na zakladé ziskanych informaci
z odborné literatury, zakont a internetovych zdroju. Potiebna data pro analytickou ¢ast byla
ziskana prevazné ze statistickych ro¢enek Ministerstva dopravy Ceské republiky, z vefejné
dostupnych databazi Ceského statistického titadu a z dat Policie Ceské republiky. Ziskana

data jsou podrobena statistickym metodam z oblasti ¢asovych fad.

1.2.1 Analyza ¢asovych rad

Casovou fadou se rozumi posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych dat
(pozorovani), ktera jsou jednozna¢né usporadana z hlediska ¢asu ve sméru minulost —
pfitomnost. Analyza ¢asovych fad je soubor metod, které slouzi k popisu fad a piipadné

k ptedvidani jejich budouciho chovani. *

Elementarni charakteristiky ¢asovych rad
Pomoci elementarni charakteristiky Casovych fad je mozné piehledné vyobrazit
vyvoj sledovanych hodnot v dané¢ Casové fad€. V bakalaiské praci jsou vyuZzity tyto

charakteristiky:

LHINDLS, Richard. Statistika pro ekonomy. 8. vyd. Praha: Professional Publishing, 2007. ISBN 978-80-
86946-43-6.

11



Prvni absolutni diference
Prvni absolutni diference vyjadiuje pfirastek nebo ubytek zkoumaného ukazatele

v obdobi oproti obdobi piedchazejicimu.

Adi=Y1- Y1 1)

Prumérny absolutni pririistek
Primérny absolutni ptirGstek udava, o kolik se zvysila nebo klesla hodnota ukazatele

za urcité obdobi.

d=202% )

n-1

Koeficient ristu
Koeficient ristu udava rychlost zmén hodnot v ¢ase. Kdyz je vyjadien v procentech

jedna se o tempo ristu.

k, = 2+ t=23,...,n (3)

Yt-1

Primérny koeficient ristu

Primérny koeficient ristu je geometricky priimér jednotlivych koeficientd.
l_( — n-1 y_n 4
e (4

Bazicky index
Bazicky index vyjadiuje ptirtistky nebo ubytky v porovnani se stejnou pocatecni
hodnotou.

_ ¥
ke =2 ©)
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2 Teoreticka vychodiska

2.1 Historie silni¢ni dopravy

Stavajici silni¢ni dopravé predchazelo mnoho let zmén a inovaci. Historie silni¢ni
dopravy zapocala vynalezem kola, ktery ovlivnil budouci vystavbu silnic. V 18. stoleti byl
vydan Dvorni deskript, ktery definoval zemskou silnici jako uplné, snadné a spolehlivé
spojeni od mista k mistu. Silnice nesmi byt povrchni, ale ucelna a stala a povrch musi byt
dostateéné pevny.? Dle zdkona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich je pozemni
komunikace definovana jako dopravni cesta ur¢ena K uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. Silnice
je vtomto zakoné stanovena jako vetejné dostupna pozemni komunikace urcena K uziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Je tvofena silni¢ni siti.> Z uvedeni obou definic
vyplyva, Ze iéelnost a vyznam silnice se nezménily. K prvni vystavbé silniéni sité v Cechach

doslo v druhé poloving 18. stoleti.

K pocatktim rozvoje automobilismu je zafazovano zkonstruovani spalovaciho motoru
Gotthemem Daimlerem v roce 1884. Avsak nejvétsi boom automobilismu nastal v 20.
stoleti. Srozvojem a rdstem automobilismu se z piepychového prostiedku stala véc
kazdodenniho uZivani. V roce 1990 bylo evidovano v Ceské republice 2 411 297 osobnich
automobilt.* Pro srovnani lze vidét v grafu ¢. 1 dle piilohy & 2, Ze vroce 2019 bylo
registrovano 5 989 538 osobnich aut. Automobil umoznil lidem rychleji a také svobodné;ji
cestovat. Casté&jsi vyuzivani vozidel v silniéni dopravé si zadalo také zavedeni dostateéné

pravni Upravy. Museli se zavést technické a bezpe€nostni parametry, které vozidla musela

spliiovat. °

2 PAVLICEK, Kamil a Jindtich KOMAREK. Historie a vyvoj silnicnich dopravnich prestupkii v pravni
tupravé pred vznikem Ceskoslovenské republiky a po jejim vzniku az do pocatku Ceské republiky. Praha:
Prime Safety, 2015. ISBN 978-80-903906-5-2.

3 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan: Zdikon o silni¢nim provozu (ve znéni 42 novel) s komentdarem. Praha: 2016.
ISBN 978-80-906024-1-0.

4 KRAJCOVIC, M. a kol.: Dopravni stavby I. Pozemni komunikace. CERM Brno, 1998

s STEMBERK, Jan. Automobilista v zajeti reality: vyvoj pravidel silnicniho provozu v ceskych
zemich v prvni polovine 20. stoleti. Praha: Karolinum, 2008. ISBN 978-80-246-1461-8.
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Graf 1: Celkovy pocet registrovanych osobnich automobiléi v CR
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Zdroj: Svaz Dovozctii Automobild, vlastni zpracovani

2.2 Bezpecfnostni prvky v dopravé

2.2.1 Povinna vybava automobili

Mnoho situaci na silnicich nelze ovlivnit, a ne vzdy je dostacujici dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu. Kdekoliv a kdokoliv se miiZe ocitnout v situaci ohroZujici na Zivoté. V
ramci bezpecnosti jsou v zakoné zakotveny nalezitosti povinné vybavy ve vozidle. Dne
01.10.2018 doslo ke zméné sloZeni povinné vybavy automobilu. Povinnymi polozkami dle
vyhlasky 341/2014 Sb., platné do 01.10.2018 byly: autolékarnicka, reflexni vesta, vystrazny
trojuhelnik, ndhradni Zarovky, ndhradni pojistky, zvedak, kli¢ na kola a ndhradni kolo. Dne
01.10.2018 vysla v platnost vyhlaska ¢. 206/2018 Sb., ktera bere na védomi technické
pokroky automobilii. Z piivodni povinné vybavy vynechava nahradni Zarovky a nahradni
pojistky. V 21. stoleti mé jiz vétSina aut xenonové nebo diodové svétlomety, tudiz by si fidic

sam jiz zarovku ani nevyménil. ©

Vyhlaska ¢. 206/2018 Sb. také nové stanovuje podminky, které umoziuji absenci

rezervniho kola, zveddku a kli¢e na kola. Jednou z variant je mit viiz vybaven pneumatikami,

§ PETROVA, Katefina. Zmény v povinné vybavé a v autolékdrnicce [online]. 12.10.2018 [cit. 2020-
08-06]. Dostupné z: https://www.tzb-info.cz/bozp/18041-zmeny-v-povinne-vybave-a-v-
autolekarnicce
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které umoznuji nouzové dojeti po defektu. Dal$i moznosti je mit sjednanou asisten¢ni
sluzbu, ktera ptijede poSkozenou pneumatiku vymeénit. Posledni moznosti je mit automobil

vybaven sadou pro bezmontaZni nouzovou opravu defektu. ’

2,22 Zasady bezpecné jizdy

Po Uspésném absolvovani autoSkoly a obdrzeni fidi¢ského opravnéni se fidi¢ musi
plynule zaradit do provozu mezi ostatni a zkuSen¢;jsi fidice. Pro zacinajiciho fidice je silni¢ni
provoz plny novych vjemu, které se musi naucit zpracovavat a vyhodnocovat. Mnoho z nich
fidi¢ nemuze nijak ovlivnit a z tohoto divodu je dulezité, aby jim fidi¢ prizptsobil svoji
jizdu. Mezi tyto vlivy patii chovani ostatnich uc¢astniki provozu, hustota silni¢niho provozu,
povaha a stav vozovky, prub¢h silnice, viditelnost, povétrnostni podminky. K nehodovosti,
ale piispiva i nevhodné chovani, které je schopen on sam ovlivnit. Ridi¢ by mél brét zietel
na své fidicské schopnosti, na charakter své osobnosti, na svoji fyzickou i psychickou

kondici, na sviij zdravotni stav a na ¢asovy natlak.

Defenzivni jizda je pro fidice nejvhodnéjsi zpisob jizdy Vv dopravnim provozu.
Defenzivni jizdou se mysli splynuti s provozem, pii kterém se respektuji technické
parametry vozidla a moZnosti manévrovani s nim. Udrzovanim vhodné jizdy se pfispiva
K plynulosti provozu, tzn. udrzovanim rychlosti, ohleduplnym a neomezujicim

predjizdénim, dodrzovanim dostate¢ného vzdalenosti a ¢itelnou jizdou. °

2.2.3 Aktivni a pasivni bezpe¢nost vozidla

Aktivni bezpecnostni prvky jsou ty, které mohou byt fidi¢em zkontrolovany, a tudiz
tak muze byt zabezpecen viz pred nehodou. Aktivni prvky zahrnuji dobry vyhled z vozidla

a pohodli fidie pti fizeni, tyto jsou zakladem pro komfort jizdy. Dale k nim nalezi i

7 AUTOHOTAREK. POVINNA VYBAVA PODLE NEJNOVEJSI VYHLASKY 206/2018 SB. [online]. 2018
[cit. 2020-08-26]. Dostupné z: https://www.autohotarek.cz/povinna-vybava-podle-nejnovejsi-vyhlasky-206-
2018-sh

8 CUMPELIK, Jifi. Bezpecnd a defenzivni jizda. Praha: CESMAD BOHEMIA, 2008. ISBN 978-80-904249-
0-6.

9 SUCHA, Matus. 4 gresivita na cestach. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. ISBN 978-80-
244-2375-3
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technické parametry vozidla jako je vykon motoru, brzdné schopnosti vozidla,

manévrovatelnost, soustava pruzin a tlumict, osvétleni vozidla a vhodné pneumatiky.

Pasivni bezpe¢nostni prvky vozidla chrani fidice a pasazéry pted nasledky nehody.
Bezpecnostni pasy snizuji riziko moznych télesnych zranéni. Airbagy neboli nafukovaci
vaky zpomaluji setrva¢nost pohybu cestujicich pii narazu do piekazky, ptipadné tlumi jejich
naraz. Airbagy spravné funguji pii vyuziti bezpecnostnich past. Dalsi dilezitou soucasti
bezpecnosti vné vozidla jsou volné polozené predméty. Volné polozené predméty jsou pro
cestujici nebezpecné, a proto je dilezité mit je dobie pfipevnéné. Poslednim prvkem pasivni
bezpecnosti je samotna konstrukce karoserie a jeji odstupnovana tuhost. Pfedni a zadni ¢ast
vOzu jsou konstruovany tak, aby zachytily ¢ast narazu. Prostor pro fidice a cestujici je naopak

nejtuzsi, aby se v ptipadé nehody zdeformoval, co nejméng. 1°

2.3 Systém bodového hodnoceni

2.3.1 Zakladni princip fungovani

Bodovy systém je zakofenény v § 123 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkoni. Systém slouzi k potrestani fidica,
kteti nedodrzuji pravidla silni€niho provozu. Jedna se o sankéni néstroj spravniho organu,
ktery sleduje opakované pachdni piestupkli proti zdkonu. Trestné body jsou fidi¢im
udélovany bez rozdilu véku, zkusenosti nebo motorového vozidla.!! Tento systém pracuje
bud’ na principu pfi¢itani nebo odgitani. Ceska republika jako vétsina statd vyuziva pficitaci
variantu bodovéani. Na pficitaci sankéni systém piistoupila v roce 2006 novelou zékona €.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a byla jednim z poslednich
evropskych statd, které tento systém zavedli. Naopak prvnim statem, ktery zacal pouzivat

pricitaci bodovy systém je Némecko. Zacalo jej vyuzivat jiz v roce 1974.

Z psychologického hlediska se jednd 0 optimalni nastroj, ktery slucuje represi

s prevenci. Jest¢ pied jeho zavedenim u nas, mél v jinych zemich kladné vysledky.

10 SIMOPT. Zisady bezpecné jizdy. [online]. 2014-2019 [cit. 2020-08-30]. Dostupné z:
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/autoskola/teoreticke-znalosti/zasady-bezpecne-jizdy

1 SCHROTER, Zdeng&k. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada Publishing, 2006. ISBN 80-247-
1642-9.
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Psychologickd ucinnost systému se zvysuje, pokud se opakované a dasledné dodrzuji
dopravné bezpecnostni kontroly, dale se zvySuje piesnym a jasn¢ ur¢enym ohodnocenim

prestupku a také motivuje pii roéni absenci dopravniho provinéni odeétenim bodi.*?

2.3.2 Historie bodového systému

Piedchiidce bodového systému lze nalézt jiz okolo let 1951-1956, a to konkrétné ve
vyhlagce ministerstva dopravy &. 328/1951 U.LL s téinnosti od 01.11.1951 do 30.06.1953 a
ve vyhlace ministerstva narodni bezpe¢nosti &. 196/1952 U.L s uéinnosti od 01.07.1953 —
31.08.1956. Prvni podobnost s nyn&jsim bodovym systémem, kterou je mozné najit v téchto
vyhlaskach, je takzvana vlozka k fidi¢skému prikazu. K fidi¢skému prukazu fidice byla
nerozluéné vdzana vlozka s deseti utrzky. Bez ni byl fidi¢sky prikaz neplatny. Jednotlivé
utrzky byly fidi¢i postupné odejmuty stanovenymi organy, pokud se dopustil vazného nebo
opakovaného piestupku v silni¢nim provozu. Pfislusny organ pii odtrzeni utrzku zapsal

vV jeho kmenové ¢asti datum a oznadeni piestupku. 13

2.3.3 Historie bodového hodnoceni

Pivodni bodovy systém byl zakofenén zakonem ¢. 411/2005 Sb., kterym se ménil
zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonl, ve znéni pozdgjSich predpist, zakon ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni
pozd¢jSich ptedpisti, zédkon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zdkont, ve znéni pozdé&jsich
predpisti, a nekteré dalsi zdkony. V tomto piivodnim znéni se udélovalo sankéni bodoveé
hodnoceni na Skale od 1 bodu do 12 bodii. Jedinou moznosti odectu jiz ziskanych bodi bylo
se po dobu 12 mésict nedopustit Zadného piestupku nebo jiného trestného jednani

zafazeného do bodového hodnoceni. 14

12 HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zasady chovéani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
Praha: Portal, 2005. ISBN 9788071785422.

13 CENTRUM SLUZEB PRO SILNICNI DOPRAVU. Bodovy systém v Evropé a v Ceské republice [online].
2014 [cit. 2020-09-13]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice
14 CESKO. Zakon &. 411/2005 Sb. ze dne 21. zati 2005 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach
né&kterych zékoni (zékon o silni¢nim provozu). In: Sbirka zakont Ceské republiky, zména 106. Dostupny také
z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2005-411
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Dne 6. prosince 2007 byl ptijat zakon ¢. 374/2007 Sb. kterym se meénil zakon ¢&.
247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich piedpist. Diky tomuto
pozménovacimu zakonu piibyla fidi¢iim moznost vymazu 3 trestnych bodi ze svého
stavajiciho bodového konta ucasti na Skoleni bezpecnosti jizdy pii splnéni stanovenych

podminek. *°

Bodovy systém, ktery je platny do dnes byl zakotven zakonem ¢. 133/2011 Sb. ze
dne 3. kvétna 2011, kterym se ménil zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zdkon o silni¢énim provozu), ve znéni

pozdgjsich predpisti. Uéinnosti nabyl dne 1. srpna 2011. *6

2.3.4 Polozky bodového systému

V tabulce ¢. 1 jsou uvedeny bodové hodnoty za dané prestupky, sefazené podle
zavaznosti. Nejvyssi pocet trestnych bodu je pfidélen za vazné t€zké a zdvazné provinéni,
jak proti pravidlim silni¢niho provozu, tak proti lidskosti. Jedna se o 7 trestnych bodu. Péti
trestnymi body jsou ohodnoceny leh¢i, avSak stile zavazné prestupky. Dale jsou v tabulce
pfestupky v hodnotach 4, 3 a 2 body, které nejsou natolik zavazné, ale stile se jedna

pfestupky ohroZzujici na Zivote.

15 CESKO. Zékon ¢&. 374/2007 Sb. ze dne 6. prosince 2007 o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zékond, In: Sbirka zakonii Ceské republiky, zména 12
“HLAVA DRUHA®. Dostupny také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2007-374

16 CESKO. Zakon &. 133/2011 Sb. ze dne 3. kvétna 2011 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonti (zakon o silniénim provozu), In: Sbirka zakonti Ceské republiky, zména 45. Dostupny také
z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-133
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Tabulka 1: Bodové hodnoceni

Piestupek Body
Rizeni pod vlivem alkoholu 7
Rizeni ve stavu vyluGujicim zptisobilost

Odmitnuti testu na alkohol a ndvykové latky

Rizeni po zadrzeni fidi¢ského prikazu na misté

Nedovolené piedjizdéni

Nedovolena jizda pies zelezni¢ni prejezd

Couvani, otaCeni nebo jizda v protisméru na dalnici

Nehoda s usmrcenim nebo tézkou ujmou na zdravi
Nezastaveni po nehodé

Ujeti od dopravni nehody

Neposkytnuti prvni pomoci

Technicky nezptisobilé vozidlo 5
Vysoké piekroceni rychlosti

Nezastaveni na ¢ervenou nebo STOP

Ohrozeni pfi ptejizdéni z pruhu do pruhu

OhroZeni chodce mimo silnici

Umyslné nezastaveni na pokyn STOP

Rizeni bez fidi¢ského opravnéni 4
Ohrozeni chodce na piechodu

Nedani prednosti v jizdé

Nepouziti autosedacky pro dité

Nedodrzeni bezpe¢nostnich prestavek

Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti

Nedodrzeni stanovené doby fizeni

Rizeni bez profesniho prikazu 3
Vyss§i prekroceni rychlosti

Nezastaveni pred pfechodem

Jizda bez bezpecnostnich pasii

Rizeni s telefonem v ruce 2
Stredni prekroceni rychlosti

Neoznaceni prekazky zpisobené fidi¢em

Zdroj: Zakon €. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu, vlastni zpracovani

Mimo jiz zminéné bodové hodnoceni piestupk jsou také udélovany pokuty. Pokuta

muze byt udélena samostatné nebo v kombinaci s body. Vyse sankce se odviji od zavaznosti

prestupku. Ridi¢ovi mize byt udélena na misté nebo ve spravnim fizeni. 1’

17 12bodt.cz. Bodovy systém-tabulka pokut 2020 [online], 2011-2020 [cit. 2020-09-25]. Dostupné z:
https://www.12bodu.cz/bodove-prestupky.php
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2.3.5 Pripravovana zména bodového systému

J A4

Ministerstvo dopravy predlozilo dne 1. zati 2020 V1adni navrh zakona, kterym by se
meénil zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zakon o silni¢nim
provozu), ve znéni pozd¢jSich piedpist. Novela bodového systému by méla tento systém
zjednodusit, zavedenim pouze 3 sazeb bodovanych piestupki. Zaroven by meéla zvysit
bezpecnost silniéniho provozu. Nekteré z navrhovanych zmén bodového systému jsou
uvedeny v piilohach €. 4, 5, 6 a 7. Chystanou zménou, ktera by cile mohla dosahnout je tzv.
fidicak na zkousku. Princip tohoto modelu spociva v tom, Ze se za¢inajicimu fidi¢i po dobu
dvou let ptid€li pouze polovicni hranice maximaln€ nasbiranych bodii. Z toho vyplyva, ze
se zacinajici fidi¢ bude moci dopustit piestupkt pouze do 6 bodi. Po dosazeni této hranice
mu muze byt fidi¢sky prikaz odebran. Dalsi pfipravovanou zménou jsou Ctyfi pasma pokut.
Tyto pasma by byla zavedena, aby minimalizovala moznost korupce. Posledni

pfipravovanou zménou je zjednoduseni ovéfovani stavu bodového konta.®

2.3.6  Vybodovani

Maximélni hranice obdrzenych trestnych bodil v Ceské republice je 12. Po dosazeni
12 trestnych bodd je fidi¢ vyzvan k odevzdani fidicského prukazu na jeden rok. Po uplynuti
12 mésict od pozbyti fidicského opravnéni si mize fidi¢ zazadat v autoSkole o prezkouseni
z odborné zpisobilosti. Piezkouseni se sklada z teoretického testu z pravidel silni¢niho
provozu a z praktické jizdy. Mimo uvedené musi zadatel jesté slozit dopravné psychologické
vySetieni. Po GspéSném sloZeni vSech poZadovanych tkonl miiZe jit Zadatel na mistné
ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti, kde zazadd o vraceni fidi¢ského

opravnéni.

2.3.7 Odecitani bodu

Ridi¢i, ktery se dle § 123e zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménéch nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti, za kazdych 12

po sobé¢ jdoucich mésict bez ulozeni bodovaného prestupku, se odectou 4 body z celkového

18 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Systémové zmény [online]., 2020 [cit. 2020-10-20]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/bodovysystem/systemove-zmeny
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poétu dosazenych bodi. Ridi¢, ktery ma zajem o sniZeni svého bodového stavu ma moznost
podstoupit $koleni bezpeéné jizdy v akreditovaném stiedisku. V Ceské republice se nachazi
7 akreditovanych stfedisek, kde se lze ucastnit Skoleni bezpecné jizdy. Akreditovana

stiediska se nachazeji v Jihlavé, Mostg, Ostravé, Sosnové, Pifbrami a Brng.*®

Skoleni mize absolvovat Fidi¢, pokud nema vice jak 10 bodii za poruseni pravnich
predpisu, pfi¢emz zadny z nich nesmi mit hodnotu 6 a vice bodt. Po uspé$ném absolvovani
Skoleni jsou fidi€i, po podani zadosti na ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti,
odeéteny 3 body.?° Toto $koleni musi spliiovat naleZitosti stanovené vyhlaskou Ministerstva
dopravy CR ¢&. 156/2008 Sh. ze dne 28. dubna 2008. Dle § 19 vyhlasky &. 156/2008 Sb. se
Skoleni sklad4 z teoretické a praktické Cast, které museji dohromady trvat 7 hodin. Teoreticka
¢ast ma pevné danou dobu vyuky, a to 180 minut. Prakticky vycvik je stanoven na dobu 210

minut a zbyvajicich 30 minut je uréeno k zdvéreénému vyhodnoceni.?!

2.3.8 Registr ridic¢a

Centrélni registr fidi¢t je informaéni systém vefejné spravy Ceské republiky, ktery
spravuje Ministerstvo dopravy. Eviduje tdaje o fidi¢ich, které jsou shromazd’ovany
z jednotlivych registrii fidicd. Registry #idi¢i jsou spravovany obecnimi tfady obci
s roz$ifenou pusobnosti. Obsahuji osobni tdaje o fidi¢ich uvedené v prikazech, véetné
fotografie, evidenci spachanych piestupkti, zaznamti 0 dosazeném poctu sank¢nich bodu a
zaznami o odectech bodu, evidenci ztracenych, odcizenych, poskozenych a zni¢enych
prukazt, udaje o pozbyti fidi¢ského opravnéni, tidaje o exekuénich piikazech v exekucich,

zaznamy o provedenych dopravné psychologickych vysetfenich a mnoho dalSich.

19 12bodii.cz. Odpocet 3 bodii za absolvovani Skolent bezpecné jizdy [online]. 2020 [cit. 2020-10-01].
Dostupné z: https://www.12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html

20 CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zai{ 2000 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont (zakon o silni¢nim provozu).

21 CESKO. Vyhlaska ¢. 156 ze dne 28. dubna 2008 o zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidi¢t a o zméné
vyhlasky €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o0 zménach nékterych zakond, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sh.
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Opravnéna osoba muze pozadat o vypis z bodového konta na pobocce posty u

specializované piepazky Se sluzbou Czech POINT. Vypis z registru fidi¢t je #idi¢i vydan na

zakladé ovéreni totoznosti.

24 BESIP

BESIP je akronymem pro bezpec¢nost silnicniho provozu. Jedna se o samostatné
oddéleni Ministerstva dopravy CR, které koordinuje preventivni aktivitu v oblasti
bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich. Déle je expertnim organem v oblasti vlivu na
lidsky faktor. Pisobi na obCany preventivni ¢innosti na narodni urovni. Pofada informacné
preventivni kampanég, semindie a besedy pro vetejnost. Vénuje se dopravni vychové déti.
Rozsitfuje informace o spravnych postupech v oblasti dopravy. Spravuje dopravni hfiste. Je
autorem veskeré literatury tykajici se dopravni vychovy déti predskolniho véku a zakt
zakladnich Skol. Také je garantem v ramci Néarodni bezpe¢nostni strategie, ktera si stanovila
za cil snizit pocet usmrcenych osob v silni¢nim provozu do roku 2020 na primérnou troveil
Evropské unie. Dal§im cilem strategie je snizit pocet téZce zranénych osob o 40 % oproti

roku 2009.%2

Oddéleni BESIP tzce spolupracuje s ostatnimi orgény statni spravy. Také se aktivné
zapojuje do mezinarodni spoluprace. BESIP je ¢lenem Mezindrodni organizace prevence
dopravnich nehod La Prevention Routiere Internationale (PRI). A mimo jiné také

spolupracuje se Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO).

2.4.1 Historie BESIP

S nartstajicim automobilovym provozem se zacal zvySovat pocet i zavaznost
dopravnich nehod. V roce 1963 proto byla vytvorena ,,Meziministerska koordinac¢ni komise
pro bezpecnost silnicniho provozu®. Jejim cilem bylo dosahnout, co nejvyssiho zlepSeni
Vv oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Nasledné v roce 1967 vznikl i jeji vykonny organ

BESIP. V té dobé komise nebyla soucasti Ministerstva dopravy CSSR, ale byla sougasti

22 BESIP. O nds. [online]. 2020 [cit. 2020-07-28]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/O-
Besip/BESIP-0-nas
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jeho ptispévkové organizace ,,Projekéné konstrukéni vyvojové pracoviste silniéni a méstské
dopravy“. Nasledné byl transformovan na ,,Ustav silni¢ni a méstské dopravy”. Po
federalizaci Ceskoslovenska byl BESIP piesunut pod ptisobnost Ministerstva vnitra do
odboru tisku a PR, pozd¢ji do odboru spravnich ¢innosti. V navaznosti na zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich byla spravni ¢innost BESIP piesunuta pod

pusobnost Ministerstva dopravy.??

242 Kampané

BESIP spravuje vice nez 150 dopravnich hiist po celé Ceské republice. Vede déti jiz
od predskolniho véku k dopravnimu vzdélani. Rozsifuje povédomi o bezpecnosti v silni¢ni
dopravé pomoci tisku, médii i internetu. Vyrabi mnoho predmét poukazujici na dodrzovani
silni¢nich pravidel. Pofada nespocet akci pro vefejnost, jejiz soucasti jsou soutéze pro déti i

dosp€lé, simuldtory narazu, dopravné vychovny program a mnoho dalsiho.

BESIP také vytvaii a podporuje mnoho kampani, aby upozornil vefejnost na
nespravné chovani za volantem. V roce 2008 byla v médiich spusténa preventivni kampar
sméfovana na $irsi cilovou skupinu fidi¢. Tato kampan nesla ndzev totozny se sloganem
Nemysli§ — Zaplati§! Myslenka kampané byla postavena na principu zlo¢in a trest. V ptipadé
nedodrzovani pravidel musi byt také ocCekavany nésledky. Spoty pusobili na city
pozorovatell, vzbuzovali hluboké emoce, nutili se zamyslet nad danou tématikou. V roce
2009 vyhrala 1. misto za nejefektivnéjsi reklamu. Hned v prvnim roce od spusténi byly

viditelné vysledky. 2*

23 BESIP. Historie BESIP. [online]. 2020 [cit. 2020-08-07]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/O-
Besip/Historie-BESIP

24 effie awards Czech republic. Nemyslis, zaplatis [online]., 2009 [cit. 2020-10-26]. Dostupné z:
https://effie.cz/vysledky-effie/rocnik-2009/nemyslis-zaplatis/
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Aktualné jsou spustény dvé preventivni kampang. Jedna z nich se nazyva Agresivita

zabiji. Tato kampan upozoriiuje na agresivni chovani fidi¢u na silnicich a ukazuje, co takové

t.25

chovani mtze zpusobit.”> Druha se nazyva Nenech se ovlivnit. Zaméfuje se na prevenci

fizeni pod vlivem alkoholu a drog. Cili na nejmladsi skupinu fidict, a to na fidice do 25 let.
Cilem tohoto projektu je odradit mladé lidi od fizeni automobilu pod vlivem a zaroven

motivovat mladistvé k uvédoméni si nasledki takového jednani. 28

2 BESIP. Agresivita zabiji. [online]. 2020 [cit. 2020-10-26]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Akce-
a-kampane/Kampane/Agresivita-zabiji

2 BESIP. Nenech se ovlivnit. [online]. 2020 [cit. 2020-10-26]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/NENECH-SE-OVLIVNIT
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3 Vlastni prace

Analyticka ¢ast této bakalarské prace se vénuje zhodnoceni vlivu bodového systému na
bezpeénost silni¢niho provozu v Ceské republice. K vypoétim je vyuZita statistickd analyza
dat s pomoci MS Excel. Konkrétni vypocty se zabyvaji dil¢i analyzou vyvoje poctu
bodovanych fidict, celkovym poétem obdrzenych bodi, celkovym poctem absolvovanych
Skoleni bezpecné jizdy za obdobi od zavedeni bodového systému 2006 do roku 2019.
Konkrétné je vyuzita elementarni charakteristika ¢asovych fad. Pouzita data jsou ziskana ze

statistickych ro¢enek vydavanych Ministerstvem dopravy.

3.1 Vyvoj bodového konta ridici

Bodovy systém v Ceské republice nabyl G¢innosti 1. &ervence 2006. Graf &. 2
znazornuje stavy bodovych kont #idi¢t od G¢innosti zakona po posledni dostupna data, tj. do
roku 2019. V roce 2006 se bere v tivahu fungovani bodového systému teprve 6 mésicd,

Z tohoto divodu nebude tento rok vyuzivan ve vypoctech.

Graf 2: Meziro¢ni vyvoj bodovanych fidi¢u
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.1 Meziro¢ni vyvoj poétu Fidic¢i s 1 bodem

V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny pocty fidi¢u se stavem jednoho bodu na kont¢. Za obdobi
od roku 2007 do roku 2019 mélo na svém konté¢ 1 bod 814 673 fidict. Pocet fidict s 1 bodem
m¢él od zavedeni bodového systému zvysujici se trend do roku 2010. Dne 1. srpna 2011 doslo
ke zruseni jednobodového hodnoceni prestupkti a z toho diivodu je v grafu viditelny pokles
poctu fidicu. Jiz v roce 2011, kdy bylo 1 bodové hodnoceni zruseno teprve 4 mésice, Cini
pokles oproti piedchazejicimu roku 24,569 %. V roce 2012, kdy uplynul rok od nabyti
ucinnosti zakona ¢. 133/2011 Sb., kterym se ménil zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zakonii (zdkon o silni¢nim provozu), ve
znéni pozdé&jSich predpis, 1ze vidét mezirocni pokles 0 69,469 % ¢emuz odpovida o 68 748
fidi¢d méné s timto bodovym ohodnocenim. V dalsich letech je jiz vidét klesajici trend. Za
obdobi od roku 2007 — 2019 klesaly hodnoty v priméru o 8 044 tidica, ktefi maji 1 bod na
konté fidie ro¢n¢. Tomuto poctu fidict odpovidd dle koeficientu ristu pramérny ro¢ni

pokles 0 2,7 %.

Tabulka 2: Vyvoj poctu fidict s 1 bodem na konté v letech 2007 - 2019

Rok 1 bod lagbsolutni Koeoficient pgg:tﬁg v 'Bazick}?
iference rustu % index v %
2007 120 247 X X X X
2008 119 766 -481 0,996 -0,400 100
2009 132 979 13 213 1,110 11,032 111
2010 131 195 -1784 0,987 -1,342 109
2011 98 962 -32 233 0,754 -24,569 82
2012 30214 -68 748 0,305 -69,469 25
2013 29 083 -1131 0,963 -3,743 24
2014 27 959 -1124 0,961 -3,865 23
2015 26 447 -1512 0,946 -5,408 22
2016 25793 -654 0,975 -2,473 21
2017 25144 -649 0,975 -2,516 21
2018 23159 -1 985 0,921 -7,895 19
2019 23725 566 1,024 2,444 20
Suma 814 673 -8 044 0,873 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.2 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici se 2 body

Z grafu €. 2 je na prvni pohled patrné, Ze nejvyssi pocet fidi¢ti ma mezirocné na svém
bodovém konté€ 2 body. Tomuto hodnoceni odpovidaji prestupky, kdy fidi¢ fidil s telefonem
Vv ruce, piekrocil rychlost o 6 — 19 km/h v obci nebo mimo obec o0 11 — 29 km/h a nebo
neoznacil vzniklou piekdzku. Nejcastéjsi pficinou nehod je nevénovani se fizeni, jehoz
nejéastéj$im vinikem je pravé telefon.?” Dle tabulky ¢&. 3 v letech od 2007 — 2019 mélo na
svém kont¢ 2 body 2 556 900 tidict. Nejvyssi nartstek fidic¢t Ize vidét v roce 2008 a to o
9,321 %, coz je o 18 963 fidicu vice nez v predchozim roce. V roce 2011 lze zpozorovat
nasledek zruSeni jednobodového piestupku. NavysSeni v tomto roce ¢inilo 4,291 %, coz je o
8 784 tidict s timto bodovym stavem vice. V roce 2017 je patrny nejvyssi meziro¢ni Gbytek
fidica s timto bodovym stavem. Oproti roku 2016 se pocet fidich snizil o 16 648. Prestoze
Vv poslednich dvou letech dochazi ke zvySovani fidica s touto bodovou hodnotou, tak je

viditelny ro¢ni primérny

Tabulka 3: Vyvoj poctu fidi¢i s 2 body na konté v letech 2007 - 2019

1. absolutni | Koeficient| _1°MP® | Bagicky

Rok 2 body difE)eSanlée ristu pnmoj;ku v indexcv %I/o
2007 203 447 X X X X

2008 222 410 18 963 1,093 9,321 109
2009 221 247 -1163 0,995 -0,523 109
2010 204 730 -16 517 0,925 -7,465 101
2011 213 514 8 784 1,043 4,291 105
2012 209 454 -4 060 0,981 -1,902 103
2013 199 450 -10 004 0,952 -4,776 98
2014 196 757 -2 693 0,986 -1,350 97

2015 190 804 -5 953 0,970 -3,026 94
2016 184 944 -5 860 0,969 -3,071 91

2017 168 296 -16 648 0,910 -9,002 83
2018 170 815 2519 1,015 1,497 84
2019 171122 307 1,002 0,180 84
Suma 2 556 990 -2 694 0,986 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

21 MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Mobil za volantem miize za kazdou ctrndctou Skodu z povinného
rucent [online]. 02.05.2018 [cit. 2020-10-27]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-

zpravy/Mobil-za-volantem-muze-za-kazdou-ctrnactou-skodu-z
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3.1.3 Meziro¢ni vyvoj poétu Fidici se 3 body

V tabulce €. 4 jsou sledovany pocty fidi¢i se tfemi body na fidi¢ském konté. Jizda
bez bezpecnostnich pasi, nezastaveni pred prechodem, jizda bez profesniho prikazu c¢i
piekroceni rychlosti o 20 km/h v obci nebo 0 30 km/h mimo obec je potrestano tfemi body.
Celkem od roku 2007 do roku 2019 m¢lo na svém konté 3 body 1 391 822 fidi¢t. Tento
pocet tidict vykazuje pramérny prirtstek o 1 631 ro¢n¢, ¢emuz odpovida dle koeficientu
rastu 1,9 %. Nejvyssi meziro¢ni nardst 1ze sledovat v roce 2009 a to ve vysi 17,758 %, coz
Cinilo ptirastek o 14 824 tidich. Druhy nejvys$si mezirocni ptirastek 1ze vidét v roce 2011,
ktery €inil 13,663 %, ¢emuz odpovida 13 702 tidich. V tomto roce se muze predpokladat, ze
se do bodového stavu fidich promitla iprava hodnoceni prestupkii. Nejvyssi pokles tidica se
tremi body je patrny v roce 2017. Oproti pfedeslému roku mélo tento bodovy stav na svém

konté 0 9 127 fidi¢u méné.

Tabulka 4: Vyvoj poétu fidi¢t s 3 body na konté v letech 2007 - 2019

1. absolutni | Koeficient I%mpo Bazicky

Rok 3 body difl;ignlcl:e riistu pnm(;t)ku M indexcvk%,/o
2007 78 878 X X X X

2008 83 480 4602 1,058 5,834 106
2009 98 304 14 824 1,178 17,758 125
2010 100 285 1981 1,020 2,015 127
2011 113 987 13702 1,137 13,663 145
2012 122 898 8911 1,078 7,818 156
2013 123 324 426 1,003 0,347 156
2014 122 061 -1 263 0,990 -1,024 155
2015 121 145 -916 0,992 -0,750 154
2016 115 636 -5509 0,955 -4,547 147
2017 106 509 -9 127 0,921 -7,893 135
2018 106 871 362 1,003 0,340 135
2019 98 444 -8 427 0,921 -7,885 125
Suma 1391 822 1631 1,019 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.4 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici se 4 body

Dalsi sledovanou hodnotou je stav bodového konta fidi¢l se 4 trestnymi body
vtabulce ¢. 5. Tato bodovd hodnota je pridélovana vétSinou nedbalostnim i
nezodpovédnym prestupkim, které mohou mit fatdlni nésledky. Mezi piestupky
s takovymto hodnocenim se fadi nedodrzeni stanovené doby fizeni, mafeni vykonu uiedniho
rozhodnuti, nedodrzeni bezpec¢nostnich piestavek, nepouziti autosedacky pro dité, nedani
ptrednosti v jizd€, ohroZzeni chodce na pfechodu nebo za fizeni bez fidi¢ského opravnéni.
Celkem 588 170 tidi¢t mélo od roku 2007 do roku 2019 na svém konté 4 body. Nejvyssi
meziro¢ni prirtstek ve vysi 8,189 % je viditelny v roce 2008, coZ je rok a ptl od zavedeni
bodového systému. Nejvyssi meziro¢ni pokles lze sledovat v roce 2012, a to o0 6,133 %,
¢emuz odpovida 3 023 tidict. Ve sledovaném obdobi se prokazuje primérny pokles s timto

bodovym stavem o 623 fidi¢l rocné, cemuz odpovida 1,4 %.

Tabulka 5: Vyvoj poétu fidi¢t se 4 body na konté v letech 2007 - 2019

1. absolutni | Koeficient V',I'enmpo Bazicky

Rok 4 body diference riistu prlru;;ku V| index v z/o
2007 47 183 X X X X

2008 51047 3 864 1,082 8,189 108
2009 51 669 622 1,012 1,218 110
2010 50 104 -1 565 0,970 -3,029 106
2011 49 288 -816 0,984 -1,629 104
2012 46 265 -3023 0,939 -6,133 98
2013 44 814 -1451 0,969 -3,136 95
2014 45021 207 1,005 0,462 95
2015 43 252 -1769 0,961 -3,929 92

2016 41 448 -1 804 0,958 -4,171 88
2017 39 409 -2 039 0,951 -4,919 84
2018 38 959 -450 0,989 -1,142 83
2019 39711 752 1,019 1,930 84
Suma 588 170 -623 0,986 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.5 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici s 5 body

V tabulce ¢. 6 jsou zahrnuty pfestupky s ohodnocenim 5 bodl. Prestupky v této
bodové hodnot€ jsou jiz imyslné, ale v ramci moznosti jesté hodnocené jako lehce zavazné.
Jedna se o umysIné nezastaveni na pokyn “Stlij* nebo na ¢ervenou, ohrozeni chodce mimo
silnici nebo pfi otaceni ¢i couvani, ohrozeni pii piejizdéni z pruhu do pruhu, prekroceni
rychlosti v obci 0 40 km/h nebo mimo obec o 50 km/h a také o technicky nezpisobilé
vozidlo. Nejvyssi narust Ize vidét v roce 2011, kdy tento pocet bodi mélo 39 554 tidici. Coz
je 44 % narust oproti roku 2007. Naopak nejvyssi pokles je mozné vidét v roce 2017. Pocet
fidica s touto bodovou hodnotou klesl oproti predeslému roku o 2 513. Celkové mélo
430 778 tidicl na svém konté 5 trestnych bodil ve sledovaném obdobi. Prumérny koeficient
ristu ma hodnotu 1,005 coz znamena primérny ro¢ni pririistek zhruba o 0,5 %. Pocet fidica
s péti body ma dle bazického indexu klesajici trend. Pouze v roce 2018 byl zaznamenan

narust o 507 fidi¢a oproti roku 2017.

Tabulka 6: Vyvoj poétu fidi¢t s 5 body na konté v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient| 1eMP® | Bagick

Rok > bodd diference riistu pnm;;ku V| index ﬁ’/o
2007 27 450 X X X X

2008 29 678 2228 1,081 8,117 108
2009 36 098 6 420 1,216 21,632 132
2010 37 589 1491 1,041 4,130 137
2011 39 554 1965 1,052 5,228 144
2012 38 038 -1516 0,962 -3,833 139
2013 36 187 -1851 0,951 -4,866 132
2014 34 152 -2 035 0,944 -5,624 124
2015 32 957 -1195 0,965 -3,499 120
2016 31482 -1475 0,955 -4,476 115
2017 28 969 -2 513 0,920 -7,982 106
2018 29 476 507 1,018 1,750 107
2019 29 148 -328 0,989 -1,113 106
Suma 430 778 142 1,005 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.6  Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici s 6 body

V tabulce ¢. 7 se nachazeji pocty fidich, ktefi méli na svém bodovém konté 6
trestnych bodi. Celkem mélo tento pocet bodii ve sledovaném obdobi 256 081 fidici.
Z tabulky je patrny primérny pokles fidi¢i s timto kontem o 618 ro¢né. Priimérny koeficient
rustu €ini 0,963, cemuz odpovida primérny rocni pokles o 3,7 %. Nejvyssi narlst je videt
v roce 2008, tedy Vv roce, kdy bodovy systém v Ceské republice fungoval teprve rok a pul.
Tento rok pfibylo 4 631 fidict oproti roku predeslému. Nejvyssi mezirocni pokles fidict 1ze
vidét v roce 2012. Oproti roku 2011 je pocet fidict s timto bodovym kontem o 5 462 niZzsi.
Tento pokles, ale mohl byt zapfi¢inén piijetim zakona ¢. 133/2011 Sb., kterym se ménil
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakoni (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisi. Pocet fidic¢l s timto
bodovym hodnocenim je v roce 2019 oproti roku 2007 o 37 % niz§i. Ridiéi, ktery se dopusti
6 bodového prestupku, jiz neni umoznéno absolvovat Skoleni bezpecné jizdy. Pocet fidich

s Sesti body trvale klesa od roku 2009.

Tabulka 7: Vyvoj poctu fidi¢t s 6 body na konté v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient| 1°MP® | Bagicky
Rok 6 bodu diference riistu prlru;:ku V| index v Z/o
2007 20 205 X X X X
2008 24 836 4631 1,229 22,920 123
2009 27 903 3067 1,123 12,349 138
2010 27777 -126 0,995 -0,452 137
2011 25 464 -2 313 0,917 -8,327 126
2012 20002 -5 462 0,786 -21,450 99
2013 18 622 -1 380 0,931 -6,899 92
2014 18 070 -552 0,970 -2,964 89
2015 17 437 -633 0,965 -3,503 86
2016 15 888 -1 549 0,911 -8,883 79
2017 14 042 -1 846 0,884 -11,619 69
2018 13042 -1 000 0,929 -7,121 65
2019 12793 -249 0,981 -1,909 63
Suma 256 081 -618 0,963 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.7 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici se 7 body

Tabulka ¢. 8 znazornuje stav bodového konta fidict od roku 2007 do roku 2019. Za
toto obdobi mé¢lo na svém konté tento pocet bodi celkem 545 545 fidict. Primérny
koeficient ristu ma hodnotu 1,032, ¢emuz odpovida primeérny meziro¢ni nartst o 3,2 %.
Vzhledem k tomu, Ze timto bodovym ohodnocenim jsou ohodnoceny vazné piestupky, je
narustajici trend znacné znepokojujici. 7 trestnych bodt je pridélovano za neposkytnuti prvni
pomoci ¢i nepiivolani zachranky, ujeti od dopravni nehody, nezastaveni po nehod¢, za
nehodu susmrcenim nebo tézkou Ujmou na zdravi, za couvani, otaceni nebo jizdu
Vv protisméru na délnici, nedovolenou jizdu pies Zelezni¢ni ptejezd, nedovolené predjizdéni,
fizeni po zadrzeni fidi¢ského prikazu, odmitnuti testu na alkohol nebo navykové latky,
fizeni ve stavu vylucujicim zpisobilost a za fizeni pod vlivem alkoholu. Nejvys$si narist
fidi¢i s touto bodovou hodnotou Ize vidét v roce 2008. Oproti roku predeslému se celkovy
pocet navysil o 15 084 fidica. V roce 2013 mélo na svém konté pét bodii celkem 43 039

fidici, coz je o 2 983 tidi¢h méné nez v roce 2012.

Tabulka 8: Vyvoj poctu fidict se 7 body na konté v letech 2007 - 2019

Rok 7 bodit lagbsolutni Koeoficient pfl’l-r%r:tﬁa v 'Bazick}?
iference rustu % index v %

2007 26 954 X X X X

2008 42038 15 084 1,560 55,962 156
2009 47 381 5343 1,127 12,710 176
2010 46 869 -512 0,989 -1,081 174
2011 44 389 -2 480 0,947 -5,291 165
2012 46 022 1633 1,037 3,679 171
2013 43 039 -2 983 0,935 -6,482 160
2014 43 170 131 1,003 0,304 160
2015 43 862 692 1,016 1,603 163
2016 42 967 -895 0,980 -2,040 159
2017 40 545 -2 422 0,944 -5,637 150
2018 38 796 -1 749 0,957 -4,314 144
2019 39513 717 1,018 1,848 147
Suma 545 545 1047 1,032 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.8 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici s 8 body

Tabulka ¢. 9 zobrazuje vyvoj poctu fidicta s osmi body za obdobi od roku 2007 do
roku 2019. Celkem 102 927 tidi¢ti mélo v tomto obdobi 8 bodl na konté fidi¢e. Nejvyssi
nartst 1ze vidét v roce 2008, kdy byl bodovy systém zaveden sice kratce, ale pravdépodobné
dostate¢n¢ dlouho na to, aby se fidicim body stihly nakumulovat. V roce 2008 ¢inil nartist
oproti pfedchéazejicimu roku 56,973 %, cemuz odpovidd nartst o 3 489 fidic¢i. Naopak
nejvyssi pokles fidict s osmi body lze vidét v roce 2012. Tento pokles mohl byt zplisoben
nabytim G¢innosti zakona ¢. 133/2011 Sb., kterym se ménil zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkon, jelikoZ se zménilo ohodnoceni
jednotlivych bodovanych prestupkt. Pokles v roce 2012 ¢inil 16,573 % oproti predeslému

roku, ¢emuz odpovida pokles o 1 734 tidici. Osmi bodovy pocet bodi prumérné klesa o 0,9

%, coz je prumérny pokles o 55 tidi¢l ro¢né.

Tabulka 9: Vyvoj po¢tu fidi¢t s 8 body na kont¢ v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient V',I'enmpo Bazicky

Rok 8 bodi diference riistu prlru;;ku V| index v z/o
2007 6124 X X X X

2008 9613 3489 1,570 56,973 157
2009 10 878 1265 1,132 13,159 178
2010 11 061 183 1,017 1,682 181
2011 10 463 -598 0,946 -5,406 171
2012 8729 -1734 0,834 -16,573 143
2013 7707 -1022 0,883 -11,708 126
2014 7580 -127 0,984 -1,648 124
2015 7070 -510 0,933 -6,728 115
2016 6 605 -465 0,934 -6,577 108
2017 5777 -828 0,875 -12,536 94
2018 5851 74 1,013 1,281 96
2019 5 469 -382 0,935 -6,529 89

Suma 102 927 -55 0,991 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

33




3.1.9 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidici s 9 body

V tabulce ¢. 10 jsou vidét pocty fidica s 9 body na konté. Celkem jich bylo 86 881
za obdobi od roku 2007 do roku 2019. V roce 2008 se pocet fidicli s osmi bodovym kontem
zvysil 0 3 657, coz ¢inilo 93,529 % narast oproti roku 2007. Po zavedeni bodového systému
uplynuly dva roky. Ridi¢i stale nemuseli byt dostate¢né seznameni s bodovymi hodnotami
prestupkii, a to mohlo zptsobit takto rychli nartast. Od roku 2009 je jiz patrny klesajici trend

dle bazického indexu. V primérnych hodnotéach je vsak stale vidét narist o 1,4 %, cemuz

odpovida nartst o 60 fidi¢i rocné.

Tabulka 10: Vyvoj poctu fidi¢a s 9 body na konté v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient V',I'enmpo Bazicky

Rok 9 bodi diference riistu pnmo;t)ku V| index \m
2007 3910 X X X X

2008 7567 3 657 1,935 93,529 194
2009 8979 1412 1,187 18,660 230
2010 8 855 -124 0,986 -1,381 226
2011 8 658 -197 0,978 -2,225 221
2012 8 184 -474 0,945 -5,475 209
2013 7211 -973 0,881 -11,889 184
2014 6 750 -461 0,936 -6,393 173
2015 6 438 -312 0,954 -4,622 165
2016 5821 -617 0,904 -9,584 149
2017 5022 -799 0,863 -13,726 128
2018 4 856 -166 0,967 -3,305 124
2019 4630 -226 0,953 -4,654 118
Suma 86 881 60 1,014 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.10 Meziro¢ni vyvoj poétu Fidi¢a s 10 body

Tabulka ¢. 11 zobrazuje celkovy pocet fidi¢i s 10 body na konté fidi¢e. Za sledované
obdobi mélo tento pocet bodl celkem 69 021 tidic¢h. Koeficient ristu ma hodnotu 1,048,
¢emuz odpovida priimérny rocni nartst o 4,8 %. Praimérné se jedna o ptirtstek 151 fidic¢h
ro¢n¢. Nejvyssi nartist byl v roce 2008, a to az o 104,671 % oproti pfedeslému roku. V roce

2009 se celkovy pocet fidict zvysil o 1 124 oproti roku 2008. Dle hodnot bazického indexu

je patrné, ze i pies primérny ro¢ni rust, ma trend klesajici tendenci od roku 2011.

Tabulka 11: Vyvoj poctu fidi¢a s 10 body na konté v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient v"l'eompo Bazicky

Rok 10 bodu diference riistu pnm(;;ku V| index v %I/o
2007 2419 X X X X

2008 4951 2532 2,047 104,671 205
2009 6 075 1124 1,227 22,702 251
2010 6 528 453 1,075 7,457 270
2011 6 540 12 1,002 0,184 270
2012 6 426 -114 0,983 -1,743 266
2013 6 005 -421 0,934 -6,552 248
2014 5 827 -178 0,970 -2,964 241
2015 5 562 -265 0,955 -4,548 230
2016 5245 -317 0,943 -5,699 217
2017 4 785 -460 0,912 -8,770 198
2018 4430 -355 0,926 -7,419 183
2019 4228 -202 0,954 -4,560 175
Suma 69 021 151 1,048 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.11 Meziro¢ni vyvoej poctu Fidici s 11 body

Dalsi sledovanou hodnotou jsou poéty fidi¢a s 11 body. Celkem tento pocet bodu
mélo 54 386 fidict ve sledovaném obdobi. V roce 2014 Ize vidét nejvyssi pocet fidici
s timto bodovym stavem, a to 4 873. Dle bazického indexu jde az o 320 % nartst oproti roku
2007. Bodovy systém v tomto roce fungoval skoro 8 let, coz je dostate¢né dlouha doba, aby
se stihl pocet bodi fidicim nakumulovat. Dle bazického indexu lze sledovat kolisavy trend.

Z ¢ehoz nelze urcit, zda tidica s 11 body spiSe ubyva ¢i ptibyva. Primémé vsak lze fict, ze

ro¢ni narast fidict ¢ini 228, cemuz odpovida rocni nartst o 9 %.

Tabulka 12: Vyvoj poctu fidi¢t s 11 body na konté v letech 2007 - 2019

o 1. absolutni | Koeficient I%mpo Bazicky

Rok 11 bodd difl;ignlcl:e riistu pnmo;t)ku M indexcvk%,/o
2007 1522 X X X X

2008 3461 1939 2,274 127,398 227
2009 4274 813 1,235 23,490 281
2010 4392 118 1,028 2,761 289
2011 4317 -75 0,983 -1,708 284
2012 4629 312 1,072 7,227 304
2013 4 652 23 1,005 0,497 306
2014 4873 221 1,048 4,751 320
2015 4796 =77 0,984 -1,580 315
2016 4 654 -142 0,970 -2,961 306
2017 4 354 -300 0,936 -6,446 286
2018 4209 -145 0,967 -3,330 277
2019 4253 44 1,010 1,045 279
Suma 54 386 228 1,090 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.12 Meziro¢ni vyvoj poctu Fidic¢a s 12 body

Posledni detailné zkoumanou hodnotou je pocet fidi¢t s 12 bodovym kontem. Jedna
se o pocet 1idicl, kteti se vybodovali a nasledné jim byl odebran fidi¢sky prikaz. V prvnim
sledovaném roce a v prvnim roce plnohodnotného fungovéani bodového systému se stihlo
vybodovat 5 106 tidi¢i. Hned druhy sledovany rok se pocet fidi¢u s dvanacti body zvysil o
9 863, coz ¢ini narlst o 193,165 % oproti roku 2007. Dle ukazatele bazického indexu je
viditelny rostouci trend, ktery je zietelny i v grafu ¢. 2. Za sledované obdobi dosahlo celkem
12 bodia 419 873 tidi¢l. Primérné se jedna o 32 298 tidiclt rocné, kteti dosahnou na vrchol
bodové skaly. Koeficient rastu €ini 1,187, ¢emuz odpovida 18,7 % primérny rocni nartst.

Primé&rny pfirustek tak ¢ini 2 900 tidi¢u za rok. Za sledované obdobi nedoslo ani v jednom

roce k meziro¢nimu poklesu fidi¢a s touto bodovou hodnotou.

Tabulka 13: Vyvoj poctu fidi¢a s 12 body na konté v letech 2007 - 2019

: 1. absolutni | Koeficient V',I'enmpo Bazicky

Rok 12 bodt diference riistu prlru;;ku V| index v z/o
2007 5106 X X X X

2008 14 969 9 863 2,932 193,165 293
2009 24 212 9243 1,617 61,748 474
2010 30 341 6129 1,253 25,314 594
2011 34 694 4 353 1,143 14,347 679
2012 36 536 1842 1,053 5,309 716
2013 37 423 887 1,024 2,428 733
2014 38 430 1007 1,027 2,691 753
2015 39 507 1077 1,028 2,802 774
2016 39 524 17 1,000 0,043 774
2017 39 609 85 1,002 0,215 776
2018 39 616 7 1,000 0,018 776
2019 39 906 290 1,007 0,732 782
Suma 419 873 2900 1,187 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.1.13 Meziro¢ni vyvoj celkového po¢tu bodovanych ridici

V tabulce €. 14 jsou uvedeny kazdoro¢ni celkové pocty fidict, kteti ziskali alespon
n¢jaky bod na bodové skale od 1 do 12 boda za obdobi od roku 2007 do roku 2019. Celkem
se za toto obdobi dopustilo né¢jakého bodovaného piestupku 7 317 147 tidict. V roce 2007
byl bodovy systém v provozu teprve rok a pul. Za toto ¢asové obdobi stihlo 543 445 fidict
spachat néjaky prestupek. Nartist bodovanych fidict je patrny jesté¢ v roce 2008 a v roce
2009. V roce 2009 spachalo bodovany piestupek celkem 669 999 #idi¢t. Oproti roku 2007
se jednalo o 23 % narist. Nicméné od tohoto roku celkovy pocet fidict, kteti se dopustili
néjakého bodovaného piestupku trvale klesa. Nejvyssi pokles 1ze vidét v roce 2012. Pokles
¢inil 72 433 tidi¢u oproti predeslému roku. V roce 2019 byl pocet fidi¢t oproti roku 2007 o
13 % nizsi. Koeficient ristu ma hodnotu 0,989, z ¢ehoZz vyplyva, Ze celkovy pocet

bodovanych fidic¢t v priméru klesa o 1,1 % ro¢né. Primérné tak klesa pocet bodovanych

fidic¢u o 5 875 za rok.

Tabulka 14: Celkovy pocet bodovanych fidict

Rok Celkovy po{:e't 1. fibsolutni Koeficient pf?r%r:tleﬁ vl Bazicky
bodovanych fidi¢u | diference rustu % index v %
2007 543 445 X X X X
2008 613 816 70371 1,129 12,949 113
2009 669 999 56 183 1,092 9,153 123
2010 659 726 -10 273 0,985 -1,533 121
2011 649 830 -9 896 0,985 -1,500 120
2012 577 397 -72 433 0,889 -11,146 106
2013 557 517 -19 880 0,966 -3,443 103
2014 550 650 -6 867 0,988 -1,232 101
2015 539 277 -11 373 0,979 -2,065 99
2016 520 007 -19 270 0,964 -3,573 96
2017 482 461 -37 546 0,928 -7,220 89
2018 480 080 -2 381 0,995 -0,494 88
2019 472 942 -7 138 0,985 -1,487 87
Suma 7317 147 -5 875 0,989 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.2 Odecet 4 bodu

Ode dne 1. ¢ervence 2007, coz je rok od zavedeni bodového systému, se zacaly
fidicam, kteti se 12 mésicti nedopustili zadného bodovaného postihu, odecitat z bodového
konta 4 body. Tento odecet bodt pisobi na fidi¢e motivaéné a dle ptilohy ¢. 3 se za obdobi
od ¢ervence 2007 do roku 2019 odecetly 4 body celkem 5 770 547 fidi¢um. Z grafu €. 3 je
patrné, ze v roce 2010 a v roce 2012 byly odecteny 4 body nejvice fidi¢uim. Skokovy rozdil
je jasné zietelny v roce 2008, kdy byl bodovy systém G¢inny druhym rokem. V prvnim roce
byly 4 body odeéteny 188 714 fidi¢im a v druhém roce jiz 459 950 fidicm. Nartst

bezuhonnych fidict v druhém roce je 0 271 236 vyssi nez v prvnim roce. Tento skokovy jev

wrwe

totiz nastal az dne 1. ¢ervence 2007. Bohuzel od roku 2012 trend bezihonnych fidi¢t klesa.
Dle koeficientu rustu dochazi k primérnému ro¢nimu nardstu 0 6,2 %, ¢emuz odpovida

priamérny nartst o 16 624 fidica za rok.

Graf 3: Odecet 4 bodu za rok beztihonnosti
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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3.3 Odecet 3 bodu za absolvovani Skoleni

Ridi¢i maji moZnost absolvovat $koleni bezpetné jizdy. Po usp&iném absolvovani
Skoleni jsou jim odecteny 3 body z celkové hodnoty bodového konta. Pro moznost Gi¢asti na
skoleni je nezbytné nedopustit se vice jak 6 bodového piestupku. Dalsi podminkou je nemit
na konté fidi¢e vice nez 10 bodu. V piiloze ¢. 10 jsou uvedeny stavy bodu na kontech fidi¢u
pted absolvovanim Skoleni bezpecné jizdy. Dle ptilohy ¢. 10 byl vypracovan graf ¢. 4.
Z grafu je patrna zavislost mezi poctem zajemcii o Skoleni a jejich bodovych stavem pted
jeho absolvovanim. S vys$§im poctem nakumulovanych bodu roste pocet zajemct o skoleni.
Nejvyssi zajem o Gicast na $koleni jsou Fidi&i, kte¥i maji na svém kont& 9 bodt. Ridi¢i maji
o skoleni vyss§i zajem, jakmile maji nashromazdénych vice bodu, jelikoz je vyssi riziko, Ze

by o fidi¢sky prikaz mohli piijit.

Graf 4: Zajem tidict o Skoleni dle bodového konta
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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V priloze ¢. 9 jsou uvedeny pocty fidica, kteti podali zadosti o odeCet 3 bodi za
absolvované Skoleni bezpecné jizdy. Data jsou ziskdna zrocenek bodovanych fidich
vydavanych Ministerstvem dopravy CR. Odlisnost zapsanych dat je zpiisobena rozdilnosti
ve zpusobu uvadéni dat v jednotlivych rocenkéch. Data za urcité roky musela byt dopoctena.
Z prilohy €. 9 byla vytvorena tabulka ¢. 15. Rok 2008 je vynechan z divodu kratké platnosti
zakona ¢. 374/2007 Sb. kterym se ménil zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond, ve znéni
pozdé¢jsich predpisti. Za obdobi od roku 2009 do roku 2019 vyuzilo moznost nechat si odecist
3 trestné body za absolvované Skoleni celkem 25 864 tidich. Koeficient rist je 1,033, cemuz
odpovida 3,3 % primérny ro¢ni nariist. Primérny nérast tak ¢ini 54 fidich rocné. Nejvice
fidica absolvovalo Skoleni bezpecné jizdy vroce 2010 a vroce 2011. Vroce 2010

absolvovalo $koleni o 2 246 fidi¢u vice nez v roce 20009.

Tabulka 15: Celkovy pocet podanych zadosti na odecet 3 bodu

Rok Celk(?Vy P?éet ’ 1. _abSOhltIli Koeficient pﬁTrgziﬁ v _Bazick}'/
podanych zadosti diference rustu % index v %

2009 1407 X X X X

2010 3653 2246 2,596 159,630 260
2011 3451 -202 0,945 -5,530 245
2012 3100 -351 0,898 -10,171 220
2013 2294 -806 0,740 -26,000 163
2014 2116 -178 0,922 -7,759 150
2015 2173 57 1,027 2,694 154
2016 2114 -59 0,973 -2,715 150
2017 1848 -266 0,874 -12,583 131
2018 1759 -89 0,952 -4,816 125
2019 1949 190 1,108 10,802 139
Suma 25 864 54 1,033 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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4 Vysledky a diskuse

V analytické casti bakalafské prace byly provedeny elementarni charakteristiky
Casovych fad od roku 2007 do roku 2019. Rok 2006 byl v analyzach vynechan z divodu
kratkodobé ucinnosti zakona ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich.
Pomoci této statistické metody bylo mozné sledovat meziro¢ni vyvoj pachanych piestupku
ve sledovaném obdobi. Analyzovan byl celkovy pocet fidi¢i, kteti se dopustili néjakého
bodovaného prestupku. Nasledné byla provedena i detailnéjsi analyza, kterd se vénovala

poc¢tu fidi¢u s konkrétnim poétem bodd, které nasbirali.

Za sledované obdobi se dopustilo bodovaného piestupku celkem 7 317 147 tidicu.
Nejvyssi prirtstek fidica byl patrny v roce 2009, a jednalo se 0 669 999 fidict. Oproti
porovnavanému roku 2007 se pocet fidi¢i navysil o 126 554 fidicd. Tento narust byl
Tento nazor vychazi z vyvoje celkového poctu fidict s obdrzenymi sankénimi body
Vv nasledujicich letech. Od roku 2010 az do roku 2019 totiz celkovy pocet bodovanych fidic¢i
trvale klesa. Nejvyznamnéjsi pozorovanou hodnotu Ize vidét v roce 2012. Dne 1. srpna 2011
totiz nabyl G¢innosti zakon ¢. 133/2011 Sb., kterym se ménil zékon ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkont, ve znéni pozdéjsich
piedpist. Tato uprava bodového systému méla na fidice pozitivni vliv a rok po jeho zavedeni
byl patrny ubytek bodovanych fidi¢a 0 72 433 oproti predeslému roku. V roce 2019 byl
pocet hodnocenych prestupkii o 13 % niz$i nez v roce 2007. Primérny ro¢ni Ubytek ¢ini
5 875 tidich ro¢ng, ¢emuz odpovida 1,1 % roéni pokles. Z vyse uvedeného proto vyplyva,
7e zavedeni bodového systému pozitivné ovlivnilo vyvoj dopravni situace v Ceské republice
a lze konstatovat, ze zavedeni bodového systému ma pozitivni vliv na zvyseni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Meziro¢ni vyvoj poctu fidi¢t byl proveden i u konkrétnich bodovanych piestupki
Z diivodu podrobnégjsiho nahledu do této problematiky. Dle primérnych hodnot byl patrny
ro¢ni praumérny pokles fidica, kteti meli 1 bod, 2 body, 4 body, 6 bodd a 8 bodt. Naopak
prumérny ro¢ni narust vykazovali fidici, ktefi méli na svém bodovém konté 3 body, 5 bodd,

7 boda, 9 bodt, 10 bod1, 11 bodt a 12 bodu.
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Ridi¢i se nejvice dopoustéji piestupkti v bodové hodnoté dvou bodi. Jedna se o fizeni
s telefonem v ruce, stiedni pfekroéeni rychlosti a o neoznaceni piekazky zptsobené fidi¢em.
Téchto ptestupktl se dopustilo celkem 2 556 990 fidict ve sledovaném obdobi. V roce 2019
melo pocet 2 trestnych bodl na svém konté o 16 % méné nez v roce 2007. Primérny ro¢ni
pokles ¢ini 1,4 %, ¢emuz odpovida prumérny ubytek o 2 694 fidi¢t roéné. Piestoze
mezirocné tento pocet bodi u fidich klesa, nejcetnéjsi pricinou nehod je nevénovani se
fizeni. Z tohoto divodu by mél byt piestupek za fizeni s telefonem hodnocen pfisnéji.
Chystana zména bodového hodnoceni tento poznatek nijak neopomenula a chtéla by tento
bodovany prestupek zvysit o 2 body, tudiz na 4 body. Tato chystana zména by na fidice

mohla mit kazensky vliv.

Rizeni bez past spada mezi piestupky hodnocenymi tiemi body. Pro nékoho se miize
jednat o nedbalost, ale pro nékoho to také mize byt, to posledni, co udé€la. Z tohoto divodu
by mél byt hodnocen ptisnéji. Lidé by si méli uvédomit zavaznost takového jednéni. Bodovy
stav ve vysi 3 bodii mélo celkem za sledované obdobi 1 391 822 fidicl. Primérny narlst
¢ini 1,9 % ro¢né. Tomu odpovidd primérny nartst o 1 631 tidic¢h rocné. Nejvyssi nartst
fidi¢u s touto bodovou hodnotou je mozné vidét v roce 2011 a v roce 2012. V roce 2011 se
jednalo o 45 % nartst oproti roku 2007. V  roce 2012 se jednalo uz o 56 % narust. Tento
narist je pravdépodobné zavinén bodovou tpravou, ktera nabyla ucinnosti v srpnu 2011.
Soucasti této upravy byla zména bodového hodnoceni piestupku jizdy bez bezpecnostnich
past ze dvou bodil na tfi body. V roce 2014 jsou jiz patrné pozitivni dopady a pirestupkil

S touto bodovou hodnotou zac¢alo ubyvat.

Sedmibodovou hodnotou jsou trestani fidici, kteti se dopustili vazného prestupku.
V mnoha ptipadech se jedna o tak vazné piestupky, Ze ¢asto nemivaji dobré konce. Proti
fizeni pod vlivem alkoholu nebo proti fizeni ve stavu vyluéujici zptusobilost jsou vedeny
kampané, které maji odradit od takového jednani. V Ceské republice jsou tato provinéni
velice zavaznym problémem, pii kterém ro¢né€ dochdzi ke stovkdm zavaznych nehod a
Vv horsich ptipadech i k amrti. Zavaznost se potvrdila i provedenou statistickou analyzou,
ktera prokazala, Ze dochazi k primérnému roénimu narastu o 3,2 %. Ridi¢t, ktefi maji 7
trestnych bodi primérné roste o 1 047 ro¢né. Za sledované obdobi mélo na svém bodovém

konté 7 bodu celkem 545 545 tidict. Navrhovana tprava bodového systému by méla mit
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pouze 3 bodové sazby piestupkt. Tato zména navrhuje sedmibodovou sazbu ponizit na
Sestibodovou, a zvysit penézni pokuty za pachané piestupky. Vzhledem k dosazenym
negativnim vysledkim by byla vhodnéjsi u téchto konkrétnich piestupkti kombinace vyssich

penéznich pokut spolu s ptisnéjsi bodovou hodnotou.

Od zavedeni bodového systému v roce 2006 trvale nartsta trend fidicl, kteti maji 12
bodi na kont¢ fidi¢e. Celkem se za sledované obdobi vybodovalo 419 873 fidi¢u. Primérny
ro¢ni narist ¢ini 18,7 %, ¢emuz odpovida primérny narist o 2 900 tidich ro¢né. Jiz v roce
2007 se stihlo vybodovat 5 106 fidi¢a. Ridi¢, ktery je schopen nasbirat 12 bodti béhem roku
a pul by nem¢l byt ucastnikem provozu. V tomto piipad¢ je jasné zietelny kladny dopad na
bezpecnost V silni¢nim provozu. Na jednu stranu je spravné, ze fidict, kterym se nakumuluje
takovy pocet bodt, ubude na silnicich. Na druhou jsou vSak navySujici se ¢isla velice
alarmujici. V roce 2008 se pocet vybodovanych fidica zvysil o 193,16 %, ¢emuz odpovida
narust o 9 863 tidi¢i oproti roku 2007. Pocet vybodovanych tidict byl v roce 2019 vyssi o

neuvéfitelnych 782 % nez v roce 2007.

Aby tidici nebyli pouze trestani za porusovani pravidel silni¢niho provozu, umoziuje
Jim zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont, odecCet 4 trestnych bodu za rok bez spachani prestupku. Za sledované obdobi byly
odecteny 4 body celkem 5770 547 fidicam. V roce 2010 a vroce 2012 bylo nejvice
beztthonnych fidict, a to 543 877 tidica v roce 2010 a 542 651 tidict v roce 2012. Nartst
bezuhonnych tidica byl v téchto letech ve vysi 288 %. Bohuzel od roku 2013 jiz pocet
bezthonnych fidi¢h klesa. Nartstajici pocet fidi¢l bez spachaného prestupku tésné po
zavedeni bodového systému vyjadiuje, ze jeho zavedeni mélo pozitivni vliv na fidice.
Klesajici pocty bezthonnych fidi¢t vyvolavaji zna€né obavy o jejich chovani v silni¢nim
provozu. Klesajici hodnoty totiz vyjadiuji zvysujici se kazdoro¢ni neukéznénost v provozu.
Tento vyvoj naléhave vola po nastroji, ktery by jej zlepsil. Navrhovanou zménou by mohla
byt daslednéjsi ptiprava fidi¢t v autoSkolach. Soucéasti vycviku by mély byt fidi¢im
dostatecné vyobrazeny a vysvétleny ndsledky neukdznéného chovani v provozu. Preventivni
prvek ve vycviku chybi a dle vysledku analyzy by mélo byt vyZzadovano jeho zavedeni do

dopravni vychovy fidi¢i.
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Dne 1. dubna 2008 nabyl u¢innosti zakon ¢. ¢. 374/2007 Sb. kterym se ménil zakon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpisti. Timto zakonem byla
pfidana fidicim moznost, jak snizit poc¢et nakumulovanych bodu. V roce 2010 bylo mozné
vidét narast podanych zadosti o odpocet 0 159,63 % oproti predeslému roku. Za obdobi od
roku 2009 do roku 2019 podalo zadost o odecet 3 bodi za absolvované Skoleni celkem
25 864 tidicu. Celkovy pocet podanych zadosti o odecet 3 bodi je oproti celkovym poctim
bodovanych fidi¢u velice maly. Pomoci grafu ¢. 4 byla zjisténa zavislost mezi stavem
bodového konta fidi¢e na casti na Skoleni. Vyssi ucast fidi¢t na Skoleni bezpecné jizdy
vyznamn¢ ovliviiuje bezpeénost v silniénim provozu. Z tohoto divodu by mélo byt koleni

vice vefejné propagovano, aby o ném bylo vyssi povédomi v Ceské republice.
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5 Navrhy a doporuceni

Bodovy systém z komplexniho pohledu vykazuje pozitivni vliv na bezpecnost V
silni¢nim provozu, ale z vysledkl analyz je patrné, ze by bylo potieba jeho stavajici podobu
upravit. Je nutné poukazat, Ze posledni provedena tiprava zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpist,
byla provedena v roce 2011. Penézni postihy nejsou pro fidi¢e dostate¢né odstrasujici a
z tohoto diivodu by mély byt zvyseny. Bodové sankce za urcité piestupky nejsou dostatec¢né
adekvatni jejich zavaznosti, a proto by méli byt také navySeny. NavysSeni bodové hodnoty

by bylo patti¢né i u nejéastéji dopousténych piestupki.

Nejcetngjsi pfi¢inou nehod je nevénovani se fizeni. Z tohoto divodu by mél byt
prestupek za fizeni s telefonem hodnocen pfisnéji. Chystand zména bodového hodnoceni
tento poznatek nijak neopomenula a chtéla by jej zvysit o 2 body, tudiz na 4 body. Tato

chystand zména by na fidice mohla mit kazenisky vliv a mohla by tak vést k jeho snizeni.

Akreditovana stfediska nejen pro neukdznéné fidice, ktefi se opakované dopousteji
bodové ohodnocenych prestupkll, umoznuji absolvovat skoleni bezpecné jizdy. Jakékoliv
dal$i vzdélani ohledné dodrZovani silni€nich pravidel méa pro bezpecnost v provozu
obrovsky vyznam. Dle ziskanych dat je vSak ucast na Skoleni velice nizka. Ve srovnani
s vysledky poctu vybodovanych fidi¢i je ucast na Skoleni pfimo nicotna. Z logického
pohledu je vSak v zajmu fidict, ktefi nechtéji pozbyt své fidi¢ské opravnéni, absolvovat toto
Skoleni. Pfi¢inou nevelké ucasti na Skoleni mize byt nizké pov€domi o moZnosti jeho
absolvovani. Moznosti, jak zvySit GiCast na Skoleni by mohlo byt navyseni akreditovanych
Skolicich stiedisek a umisténi pobliz velkym méstim. Kampai podporujici tcast na Skoleni

by mohla vzbudit v fidi¢ich vyssi zajem a také povédomi o této moznosti.

Dalsi navrhovanou zménou by mohla byt disledné;si ptiprava fidica v autoSkolach.
Mnoho fidi¢i si neuvédomuje, ze vlastnit fidi¢ské opravnéni miize mit stejnou vahu jako
vlastnit zbrojni prukaz. Bylo by potieba v fidi¢ich vzbudit vyss§i miru zodpovédnosti, kterou

po absolvovani vycviku ptebiraji.
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6 Zavér

Cilem této bakalaiské prace bylo zhodnotit vyvoj dopravni situace a posoudit dopad
zavedeni bodového systému na bezpecnost v silnicnim provozu. Potiebna data pro analyzu
byla ziskdna zroéenek Ministerstva dopravy Ceské republiky. Vlastni prace se zabyva

celkovym i dil¢im rozborem poctu bodovanych fidi¢ii. Ziskana data byla podrobena analyze

Z oblasti casovych tad.

Provedenou analyzou celkového poctu bodovanych fidict bylo zjisténo, ze v prvnich
tiech letech od zavedeni bodového systému nastal nartst po¢tu bodovanych fidi¢t. Tento
nariist je pfisuzovan nedostate¢nému zvyku fidi¢ii na bodovy systém, jelikoz pocet
bodovanych fidi¢t ma od roku 2010 klesajici trend. Uprava bodového systému v roce 2011
méla na fidi¢e pozitivni vliv a rok po ni byl patrny ubytek bodovanych fidi¢t oproti
predeslému roku o 72 433. Primérny ro¢ni pokles tak ¢inil 1,1 %, ¢emuz odpovida primérny
ubytek o 5 875 fidi¢l ro€né. V roce 2019 byl pocet fidict s hodnocenymi piestupky o 13 %

niz8i nez v roce 2007.

Ridi¢i se nejcastdji dopoustéji dvoubodovych piestupkii. K takto hodnocenym
prestupktim patii i fizeni s telefonem v ruce, které je zaroven i nejéastéjsi pfi¢inou nehod.
V tomto piipadé je potfeba bodovy postih zvysit, aby opét nabyl vychovného vlivu na fidice.
I pres vysoky pocet fidica s prestupky ohodnocenymi dvéma body, byl jejich pocet o 16 %
niz8i nez v roce 2007. Primérny ro¢ni pokles ¢ini 1,4 %, cemuz odpovida primérny ubytek

0 2 694 fidi¢a ro¢né.

Pti analyze poctu fidica, kteti maji dvanact bodli na svém kont€ se podaftil odhalit trvale
rostouci trend od pfijeti zakona ¢. 411/2005 Sh., kterym se ménil zakon ¢. 361/2000 Sh., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich
predpist, zdkon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozd¢jSich piedpist, zdkon ¢.
247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdé&jsich piedpist, kterym se zavedl
bodovy systém. Primérny ro¢ni rust ¢ini 18,7 %, cemuz odpovida primérny nartst o 2 900
fidi¢h s dvanacti body za rok. ZvySujici trend se nepodafilo zpomalit ani zavedenymi

novelizacemi bodového systému. Pocet vybodovanych fidi¢t byl v roce 2019 vyssi o
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neuvéfitelnych 782 % nez v roce 2007. Z vysledku této analyzy Ize usoudit, Ze pro fidice
neni dostatecné odstrasujicim trestem odebrani fidi¢ského prikazu a bylo by potfeba najit

postih, ktery by fidice vice motivoval k dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Pomoci grafu byla znazornéna zavislost mezi zajemci o Skoleni bezpecné jizdy a
bodovym stavem fidice. S vy$Sim pocltem obdrzenych bodi roste vyssi strach z
pravdépodobnéjsiho pozbyti fidi¢ského prikazu. Vzhledem k tomu je odpocet tii boda
dostateéné motivujici k absolvovani $koleni. Skoleni bezpe¢né jizdy tak ma pozitivni vliv
na bezpecnost v silni¢nim provozu. Jednim z feSeni zvyseni bezpecnosti v silni¢nim provozu
by bylo rozsitit mezi ¥idi¢i povédomi o moznosti jeho absolvovani, jelikoz kazdoro¢ni tcast

je velice nizka. Moznosti, jak zvysit Gicast na Skoleni by mohlo byt navyseni akreditovanych

Skolicich stedisek a umisténi pobliz velkym méstim.

Dalsi navrhovanou zménou by mohla byt dasledné;si ptiprava fidi¢a v autoskolach.
Ve vycviku chybi preventivni prvek a mélo by byt vyzadovano jeho zavedeni do povinné
dopravni vychovy fidi¢d. Mnoho fidi¢l si neumi ptedstavit, jaké ndsledky muize mit
nezodpoveédné chovani za volantem. Automobil ¢i jiny dopravni prostfedek se mize stat, ve
$patnych rukou, zbrani. Ridi¢i by proto méli byt seznameni s faktem, Ze ¥idit dopravni
prostiedek miize mit stejné néasledky jako vlastnit zbrail. Vyznamnym prvkem, ve snaze
snizovat pocet dopravnich nehod, se ukazaly pofadané kampané, které méli na fidice
pozitivni dopady diky redlnému vyobrazeni zdvaZnosti pachanych piestupki. V ramci

dopravni vychovy by proto fidi¢lim méla byt dirazné vyobrazena zavaznost pachanych ¢inti.

Bodovy systém z obecného pohledu vykazuje pozitivni vliv na bezpecnost silni¢éniho
provozu, ale z analyz je patrné, Ze s pfibyvajicimi lety u¢innosti na izemi Ceské republiky,
se jeho vliv vytraci. Penézni sankce nejsou pro fidi¢e dostateéné odstrasujici a z tohoto
divodu by mély byt zvysSeny. Bodové postihy za urCité piestupky nejsou dostateéné
adekvatni jejich zavaznosti, a proto by m¢li byt také navyseny. NavySeni bodové hodnoty

by bylo patfi¢né i u nejcastéjsich dopousténych piestupk.
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Ptiloha 1: Vyvoj po¢tu bodového konta

Udélené

body 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Rok
2006 | 83297 | 84833 | 32504 | 10264 | 7186 | 2994 | 3496 | 403 181 91 48 157
2007 | 120247 | 203447 | 78878 | 47183 | 27450 | 20205 | 26954 | 6124 | 3910 | 2419 | 1522 | 5106
2008 |119766|222410| 83480 | 51047 | 29678 | 24836 | 42038 | 9613 | 7567 | 4951 | 3461 | 14969
2009 | 132979 |221247| 98304 | 51669 | 36098 | 27903 | 47381 | 10878 | 8979 | 6075 | 4274 | 24212
2010 |131195|204730|100285| 50104 | 37589 | 27777 | 46869 | 11061 | 8855 | 6528 | 4392 | 30341
2011 | 98962 |213514|113987 | 49288 | 39554 | 25464 | 44389 | 10463 | 8658 | 6540 | 4317 | 34694
2012 | 30214 | 209454 (122898 | 46265 | 38038 | 20002 | 46022 | 8729 | 8184 | 6426 | 4629 | 36536
2013 | 29083 | 199450 | 123324 | 44814 | 36187 | 18622 | 43039 | 7707 | 7211 | 6005 | 4652 | 37423
2014 | 27959 | 196757122061 | 45021 | 34152 | 18070 | 43170 | 7580 | 6750 | 5827 | 4873 | 38430
2015 | 26447 | 190804 | 121145 | 43252 | 32957 | 17437 | 43862 | 7070 | 6438 | 5562 | 4796 | 39507
2016 | 25793 | 184944115636 | 41448 | 31482 | 15888 | 42967 | 6605 | 5821 | 5245 | 4654 | 39524
2017 | 25144 | 168296 | 106509 | 39409 | 28969 | 14042 | 40545 | 5777 | 5022 | 4785 | 4354 | 39609
2018 | 23159 |170815|106871| 38959 | 29476 | 13042 | 38796 | 5851 | 4856 | 4430 | 4209 | 39616
2019 | 23725 |171122| 98444 | 39711 | 29148 | 12793 | 39513 | 5469 | 4630 | 4228 | 4253 | 39906

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Piiloha 2: Celkovy poet registrovanych osobnich automobilti v CR

Pocet osobnich

Rok o

automobill
1996 3 349 008
2009 4 435 052
2010 4 496 232
2011 4 597 450
2012 4734 317
2013 4 820 299
2014 4937 206
2015 5158516
2016 5368 661
2017 5592 738
2018 5802 521
2019 5989 538

Zdroj: Svaz Dovozcti Automobild, vlastni zpracovani
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Pfiloha 3: Odecet 4 bodt za ro¢ni bezthonnost

Rok

Podet fidigh

Bfezen

Kvéten

Cervenec

Prosinec

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
29724 | 339500 | 29158 | 33159| 37041| 33112
37987 | 39117 | 34263 | 41104| 46111| 30839
45258 | 42331 | 44948 | 53 376| 57949 47845
44727 | 49017 | 52124 | 53975| 56064 45156
41631 | 45934 | 47354 | 47185 | 54 546| 45281
43702 | 45824 | 49612 | 49455| 55143| 41608
23609 34943 | 44927 | 51711 | 46999 | 51470( 40253
31290 41675 | 43821 | 49748 | 44742 | 42783 42609
32658| 38605 | 45153 53361 | 46283 | 39402 40057
40460| 43513 | 49280 | 50066 | 46942 | 38560| 43645
Listopad 26131| 36030 | 38076 | 45845 | 42390| 37608 38941
34566| 22155 29914 | 35687 | 26031| 25974 20523

188 714 | 459 950 | 507 294 | 543 877 | 531 641 |542 651| 469 869 [ 450 158 | 443 934 | 436 311 |421 031|386 917|388 200

Celkem

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Ptiloha 4: Zména bodového hodnoceni nejzavaznéjsich prestupkt

SOUCASNA

SOUCASNA NOVA POKUTA VE
PRESTUPEK BLOKOVA

POKUTA (Ké)

NOVA BLOKOVA POKUTA VE
POKUTA (K&)  SPRAVNIM RizENI

(CG] -

Jizda pod viivem
alkoholu nebo jiné

SPRAVNIM RIZENI SOUCASNE BODY

2500- 20000 7000 - 25 000 7 (nad 0,3 %)

NOVE
BODY

SOUCASNY
ZAKAZ
RIZENI

(mésice)

6 (nad
0,3 %o)

6ai12

névykové latky
e 25000 - 50 000 7000 - 25 000
zpusobilost
Odmitnuti podrobeni
se testu na alkohel a 25000 - 50 000 25000 - 75 000
jiné navykové latky

122224

S e do 2 500 (pouze
Vjifd.ll'lldrﬂvill!:::rﬁ nemotorova 2500 - 5000 7 000 - 25 000
prejezc pres za vozidla)

Otidceni se, couvini,
|iizda v protisméru na
délnici

5000 - 10000 7000 - 25 000

Porugeni zdkazu
predjizdéni

5000 - 10 000 7000 - 25000

Jizda na éervenou,
neszastaveni na do 2 500
signal, pokyn "Stij!"

2500 - 5000

(8000 - 7500 recidiva) [

1ai6
(recidiva,
umysl u

pokynu)

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2020
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RIZENI

{mésice)

18aZ 36

NOVY ZAKAZ

4 a3 6 (Gmyslu
polynu)




Ptiloha 5: Zména bodového hodnoceni za prekroceni rychlosti

. . SOUCASNA : SOUCASNY .
SOUCASNA . . NOVA POKUTA VE . . NOVY ZAKAZ
" NOVA BLOKOVA POKUTA VE o . . NOVE ZAKAZ - -
PRESTUPEK BLOKOVA . e . SPRAVNIM RIZENI SOUCASNE BODY o ; RIZENI
- POKUTA (Kg) SPRAVNIM RIZENI . BODY RIZENI "
POKUTA (Kc) . (Kc) .. {mesice)
(Ke) (mésice)

o 40 km/h v obci
(50 km/h mimo . 5000 - 10 000 7 000 - 25 000
obec) a vice
0 20 km/h v obci R
(30 km/h mimeo do 2 500 2 500 2500 - 5 000 41000 - 10 000 . :_ ]
readiva,
obec) a vice
- 2 (v obci o vice nef 5
o 10 km/h a vice v
bei / i i do 1000 1500 1500 - 2 500 2 000 - 5 000 km/h. mimo obec o
obci nebo mimo n vice nez 10 km/h)
° mi-?é = 101kmlh do 1000 do 1500 (domluva) 1500 - 2 500 2 000 - 5 000
v obci nebo mimo ni

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2020

Priloha 6: Zména bodového hodnoceni u stiedné zavaznych prestupki

SOUCASNA SOUCASNY

NOVA BLOKOVA POKUTA VE ;{:{i‘::?:?i:f‘:; S — NOVE  ZAKAZ
POKUTA (K&)  SPRAVNIM RiZENI D BODY  RiZENI RiZENI
KO : (mésice)  (mésice)

1500 -2 500 4000 - 10 000

SOUCASNA
PRESTUPEK BLOKOVA
POKUTA (K&)

Ridi¢ bez pasi, dité
. do 2 000 1500 - 2 500 2 000 - 5 000

bez autosedacky

Nedani prednosti v
. do 2 500 2 500 - 5 000 4 000 - 10 000

Ohrozeni pri
prejizdéni z prubu do da 2 000
pruhu

1500 - 2 500 2 000 - 5 000
1500 -2 500 7 000 - 25 000

Meuposlechnuti
zdkazu nebo piikazu do 2000
sméru jizdy

Jizda na motocklu
nebo mopedu bez do 2 000 1500 -2 500 2 000 - 5 000
ochranné prilby
Rizeni bez fidiéského
- - 25 000 - 50 000 25 000 - 75 000
opravnéni
Jizda se zadrZzenym
N - - 5 000 - 10 D00 7 000 - 25 000
fidicskym prakazem
12 bodi u "cizince” -

= 25 000 - 50 000 25 000 - 75 000

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2020
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Ptiloha 7: Navrhovana zména hodnoceni ptestupku

SOUCASNA :
NOVA POKUTA VE
MOVA BLOKOVA S SPRAVNIM RIiZENI SOUCASNE BODY NOVE

POKUTA (K&)  SPRAVNIM RIZENI BODY
(Ke) Lo

1500 - 2 500 2 000 - 5000

SOUCASNA
BLOKOVA
POKUTA (K&}

Obecna bezpeéna
vzdalenost (2 do 2 000
sekundy)

Bezpecna vzdalenost
30 m (osobni auta),
50 m (nakladni vozy)

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2020

4000 - 10000

Ptiloha 8: Celkovy pocet bezthonnych fidict

Celkovy pocet Tempo
Rok bezthonnych | 1. absolutni | Koeficient | ptirtstku v | Bazicky
fidich diference ristu % index v %

2007 188 714 X X X X

2008 459 950 271 236 2,437 143,73 244
2009 507 294 47 344 1,103 10,29 269
2010 543 877 36 583 1,072 7,21 288
2011 531 641 -12 236 0,978 -2,25 282
2012 542 651 11010 1,021 2,07 288
2013 469 869 -72 782 0,866 -13,41 249
2014 450 158 -19711 0,958 -4,19 239
2015 443 934 -6 224 0,986 -1,38 235
2016 436 311 -7 623 0,983 -1,72 231
2017 421 031 -15 280 0,965 -3,50 223
2018 386 917 -34 114 0,919 -8,10 205
2019 388 200 1283 1,003 0,33 206
Suma 5770 547 16 624 1,062 X X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Ptiloha 9: Podané zadosti na odecet 3 bodl za absolvované Skoleni bezpecné jizdy

Rok
Pocet 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
zadosti:

Leden / 419 | 337 | 166

Unor / 237 / | 166

Biezen / 249 / 166

Duben / 257 | 568 | 214

Kvéten / 240 227 | 154

Cerven | |/ 281 | 166 | 154
Cervenec | / 164 | 166 | 160

Srpen / 199 | 166 | 145

Zax1 192 | 166 | 129

Rijen 266 | 166 | 180

Listopad 232 | 166 | 193

Prosinec 364 | 166 | 289

Celkem | 452 | 1407 [3653|3451| 3100 |2294|2116(2173|2114|1848|1759|1949

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Ptiloha 10: Zajem fidici o Skoleni

X y
Bodové konto Poéevt 74] err}cﬁ ©
Skoleni
1 33
2 352
3 1123
4 1154
5 3035
6 2 748
7 4519
8 4 466
9 5418
10 4617
11 /
12 /

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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