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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva dopravnimi prlizkumy a sledovanim dat o dopravni
situaci na silnici 1/43 (Lipuvka), kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 1/379
(Drasov). Cilém této prace je analyzovat soucasny stav, zjistit Casové ztraty, vedlejsi
pfinosy a negativa. Kvalifikované odhadnout naklady a objektivné navrhnout

uvazované mozné opatreni.

Klicova slova

KFizovatka, dopravni prizkum, kongesce, kapacita kfizovatky, dopravni intenzity

Abstract

This diploma thesis focuses on traffic research and observing data about traffic
situation on the 1/43 Lipuvka Road and the 1/43 x 1I/379 (Blansko) and 1/43 x 11/379
(Drasov) crossroads. This thesis aims to analyse current situation, find out about time
delays, secondary advantages and downsides. It also aims to expertly assess cost

estimate and propose a possible solution.
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Uvod

Ve své diplomové praci jsem se zabyval dopravni situaci v obci LipGvka, ktera je
znama predevSim svou nevyhovujici kapacitou 1/43 pratahu obci a okoli. Tento
podobny problém jsem se jiZ snaZil analyzovat ve své bakalafské praci a velmi mé
zajimalo s odstupem let v jaké situaci se obec Liplvka a dopravni situace zménila.

Snazil jsem se analyzovat, vyhodnotit situaci za posledni roky a navrhnout pfipadné

alternativy a scénare.

Analyzovany problém se tyka zejména krizovatek 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 11/379
(Drasov) vobci Lipavka. Zminéné kfizovatky jsou kapacitné zcela nevyhovuijici,
zejména v patek v odpolednich hodinach. Tyka se to vozidel pfijizdé€jicich ze sméru na
hlavni komunikaci Brno — Svitavy a pfijizdéjicich vozidel na silnici 11/379 ze sméru
Blansko — Brno. Tvofi se Casté kolony, dosahujici nékdy i nékolika kilometra. Také

pondéIni provoz vykazuje velkou dopravni zatéz v Obci Lipuvka.

Tento problém se tyka opacného sméru v rannich hodinach smérem od Svitav na
Brno. Velky podil na kolabujici dopravu ma v tomto rannim sméru zmifovany pfechod
pro chodce. Tyto kfiZzovatky jsou vzdalené od sebe 320 m. DalSim kritickym mistem je
nevyhovujici pfechod pro chodce, autobusova zastavka vtésné blizkosti za

pfechodem.

Diplomova prace se zabyva dopravnimi prlzkumy a sledovanim dat o dopravni
situaci na silnici 1/43 (Lipavka), kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x I1/379

(Drasov).

Cilem mé diplomové prace je analyzovat sou€asny stav, zjistit Casové ztraty, vedlejsi
pfinosy a negativa. PouZzit pro sledovani dopravni situace aktualni data v misté za
pomoci GoogleMaps a vlastniho méreni. Vyhodnotit kriticka mista, pfinos Uprav na
kfizovatkach 1/43 x II/379 a navrhnout pfipadna mozna feSeni, ktera by snizila

dopravni kongesce.
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Zavérem objektivné navrhnout alternativni kratkodoba az stfednédoba dopravni
feSeni vobci LipGvka a okoli scilem odstranéni nebo snizeni pravidelnych

dopravnich kongesci. Porovnat naklady a pfinosy navrhovanych Uprav.
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1 LOKALITA — LIPUVKA

Obec Lipuvka lezi severné od Brna v Jihomoravském kraji, konkrétné v okresu
Blansko. Jedna se o malou obec s celkovym pocétem obyvatel cca 1400. Obec Liplvka

lezi v nadmofiské vySce 364 m. n. m o katastralni vymére 9,91 km?.

"Prvni pisemna zminka o obci pochazi z roku 1371. Liplvka udajné existovala drive
pod ndzvem Opatovice kolem nynéjsi zficeniny kostelu sv. Klimenta, byla ale vypalena.
V 15. stoleti nalezela obec paniim z Boskovic, v 16. stoleti pre§la do majetku Ederim a

Ottersdorfum, posléze nalezela méstu Brnu.

Za druhé svétové valky pres LipGvku ustupovali Némci a chtéli z Lipavky udélat
posledni zachytny bod neboli néco, kde by se mohli uchytit a zdrzet Rudou armadu.
AvSak Sovéti nenechali Liptvku znicit, proto vyslali tfi parlamentare, aby s Némci

vyjednavali. Tuto udalost na Liptivce pripomina pamétni deska." [23]

1.1 Rozsah sledovanych mist

Ze strany dopravni infrastruktury obci LipGvka prochazi vyznamna silni¢ni tepna, a to

silnice prvni tfidy 1/43 vedouci od jihu od Brna smérem na sever.

»Silnice 1/43 je ¢eska silnice I. tfidy vedouci z Brna pfes Svitavy, LanSkroun a Kraliky
do Polska (smér Kladsko a Vratislav). Je dlouha 115,097 km a v useku Brno — Svitavy
je po ni vedena evropska silnice E461. Pocateéni tusek z Brna do obce Ceské je
postaven jako smérové rozdélena ctyfpruhové silnice a je oznacovan jako Svitavska
radiala.” [32]
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Obrazek 1: Sledovana silnice 1/43. [9]

Pro nazornost a pro orientaci uvadim obrazek &. 1, kde je znazornéna trasa silnice
prvni tfidy 1/43 severné od Brna vedouci do Polska. Tato silnice je zvyraznéna

Cervenou barvou v mapé na obrazku.

Ve své diplomové praci feSim aktualni problém v Lokalité Liptivka, ktera je na mapé viz
vySe zaznacena v Cerveném koleCku. Jedna se o kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) a
1/43 x 11/379 (Drasov). Na téchto kfizovatkach je velikéd dopravni zatéz, coz ma za
nasledek neustalé a dlouholeté tvofeni dopravnich kongesci v rannich i odpolednich
dopravnich Spi¢kach. S tvofenim dopravnich kongesci nesouvisi pouze uspofadani
téchto kfizovatek, ale pfedevSim vysoké intenzity pfijizdéjicich vozidel (intenzita >
kapacita). Dale jsou to pfechod pro chodce v centru Lipavky, autobusova zastavka
v t&sné blizkosti za kfizovatkou 1/43 x /379 (Drasov). DalSi situaci, ktera zatéZuje tuto

kfizovatku je problematicky vjezd/vyjezd z parkovisté.

1.1.1 Krizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko)

KFizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko) je situovana v intravilanu obce Liplvka a extravilanu

katastralnim uzemi LipUvka.
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Tvorfeni dopravnich kongesci na této kfizovatce 1/43 x 11/379 (Blansko) se feSi jiz
nékolik desitek let a b&hem této doby prosla kfizovatka nékolika zménami. Silnice 1/43
prochazi stfedem obce LipGvka. Je velmi obtizné silnici néjakym zplsobem rozsifit

z divodu terénniho uspofadani a Usekum v zastavénych uzemich.

Vzhledem k nadmérnému poctu pfijizdéjicich vozidel ve sméru Brno — Svitavy
(Blansko) a to predevsim v dobé dopravni Spicky je kapacita kfizovatky prekro¢ena a
dochazi ke vzniku dopravnich kongesci. Tyto kongesce sahaji v kritickych pfipadech

az po obec Ceska u Brna. Tyto dopravni kongesce dosahuji délky 5 km.
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Obrazek 2: Dopravni kongesce na silnici 1/43 [43]

Ridi¢i pfijizd&jici ze sméru od Blanska maiji problém odbogit doleva na Brno, protoze
pfi vysokém poctu pfijizdéjicich vozidel od Brna, ¢ekaji na Casovou mezeru, do které
by se vesli. Cekanim na odboé&eni danych vozidel ma za nasledek vice pfijizdé&jicich
vozidel nez odjizdgjicich ze sméru od Blanska. Z vlastniho pozorovani muzu
konstatovat, Ze vozidla na tomto useku Cekaji i nékolik minut. Velice €asto se stava, ze
ohleduplnost fidi¢l, nebyva jako nejlepsi feSeni v dané situaci, protoze Casto jejim
rozhodnutim pustit protijedouci vozidlo, pfipadné vozidlo od Blanska ohrozi a mnohdy i

zastavi provoz za sebou.

Co se tyCe téchto dopravnich problému v useku kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) jsou
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Lipavka, kde problematické odboceni doleva na Drasov zplsobuje dal$i kolaps

v dopravé a narlstani kolony aut sahajici az po kfizovatku na Blansko.

Bohuzel tato situace nastava velmi ¢asto a mnohdy je doprava omezena i celé hodiny.
Tyka se to hlavné v pateénich odpolednich hodinach, kdy doprava kolabuje od

kfizovatky u Kufimi az do centra obce LipGvka.

1.1.1.1 Vyvoj krizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) v letech 2006 po

soucasnost

KFizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko) prosla béhem nékolika let riiznymi zménami. Pavodni
verze kfizovatky byla situovana jako stykova tvaru , T¢. Souc&asti kfizovatky smérem od
Brna byl odbo€ovaci pruh smérem na Blansko. Toto feSeni nicméné nesplnilo kapacitni
oCekavani, které by umoznilo plynulému prdjezdu bé&hem dopravni Spicky a
prfedchazelo dopravnim kongescim. Nazorné pfikladam obrazek cCislo 3, kde je
zachycena kfizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko) z roku 2006.

Obrazek: 3 Snimek krizovatky 1/43 x 1I/379 (Blansko) - rok 2006 [9]

,V kvétnu roce 2007 byla vybudovana okruzni kiizovatka, ktery méla provizorné tento
problém vyrfesit. Kruhovy objezd stoji v misté, kde se na /43 napojuje silnice od
Blanska. Zfizen byl, protoZe Fidi¢i z Blanska a okoli méli kvili silnému provozu

problémy s najezdem na hlavni silnici. Po instalaci objezdu sice tyto potize ustaly a

15



najezd od Blanska byl plynuly, podstatné se ale zpomalila doprava na I/43. Rano a
odpoledne se na ném vytvorii kolona vozidel koncéici po péti kilometrech az u obce
Ceska.“ [33]

Bohuzel se potvrdilo, Ze ani okruzni kfizovatka tento problém nevyfesila, ale dopravu
omezila a fidiCi stale Cekali v kolonach. Z tohoto dlivodu bylo rozhodnuto, Ze se

kfizovatka pFestavi na kfizovatku stykovou tvaru T.

Okruzni kfizovatku viz obrazek Cislo 4 zachycuje aktualni snimek okruzni kfizovatky,

ktera byla vybudovana v roce 2007. Tato verze kfizovatky byla v provozu 5 let.

Obrazek: 4 Snimek kriZzovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) - rok 2012 [44]

,O podobé kfizovatky, se Liptivka pét let dohadovala s Reditelstvim silnic a dalnic.
Navrzena okruzni krizovatka vedena ve sméru Svitavy — Brno a Brno — Blansko ale
narazila na uzemni plan obce. ,Projekt, ktery Reditelstvi silnic a délnic navrhlo, v

LipGvce nic neresi. Hlavné neresi budouci napojeni na TisSnov." [44]

PFi Cerpani informaci od mistnich obyvatell obce Liplvka jsem se dozvédél, ze ve

vétsiné pfipadd byli mistni obyvatelé z tohoto provizorniho feSeni zklamani. Nevéfili, ze
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po vraceni se ke stykové kfizovatce se jiz nebudou tvofit kolony. Obyvatelé byli
presvédcCeni, ze se zadného zlepsSeni nedocCkaji a stale nebudou moci prejit v dopravni
Spicce z jedné strany silnice na druhou. Nadé&je pro né je vybudovani rychlostni silnice

D43, do které vkladaji veliké nadéje.

Posledni aktualni verze kfizovatky 1/43 x 11/379 ( Blansko) je z roku 2013. Jedna se o
stykovou kfizovatku, ktera nahradila plvodni okruzni kfizovatku. Toto FeSeni opét
pomohlo hlavnimu tahu Brna - Svitavy a opaéné, ale znacné zkomplikovala silniéni

dopravu na silnici 11/379 smér Blansko — Brno.

Mezi hlavni zménu oproti plvodni kfizovatce patfi vytvoreni pravého odbocovaciho
pruhu smérem na Blansko, ktery byl slou€en s pribéznym jizdnim pruhem ve sméru na
Svitavy. V opacném sméru na Brno se vybudoval pfipojovaci pruh, ktery vznikl diky
prostoru, ktery se naskytl po slouceni prubézného a pfipojovaciho pruhu v opaéném
sméru. Tento pfipojovaci pruh byl naprojektovan na levé strané od prubézného
jizdniho pruhu. Ale i tato posledni aktudlni verze nezabranila i nadale tvofeni

dopravnich kongesci a stale ¢asto dochazi k jejimu kapacitnimu vytizeni.

Obrazek 5: Snimek kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) - rok 2014 [27]
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https://brnensky.denik.cz/galerie/foto.html?mm=lipuvka-krizovatka&s=67&back=1692777771-8077-50&photo=1

Kdyz jsem se timto problémem zabyval v minulosti ve své bakalafské praci, navrhl
jsem drobné upravy, které by vedly ke snizeni dopravnich kongesci. Tyto navrhy dle
mého presvédcéeni a vypozorovani z dopravnich prazkumd, by zajistily transparentnost

a bezpecnost téchto kritickych mist.

Prvnim kritickym mistem, které jsem fesSil v tomto dopravnim useku, bylo pravé kratké
odboceni smérem na Blansko, které vyplyva z pribézného jizdniho pruhu. Vzhledem
ke kratkému odboceni, fidi¢i museji pfibrzdovat a to ma za nasledek zpomaleni
dopravniho provozu. | toto mirné, ¢asto opakujici se zpomaleni ma vzhledem k tak
velké intenzité vozidel v dobé dopravni $pi¢ky velké dopady na plynuly prijezd a

tvoreni Castych dopravnich kongesci.

»,Mé opatfeni spoCivalo v navrhu pravého odbocovaciho pruhu smérem na Blansko,
ktery by zabranil poklesu rychlosti pro odboceni. Projizdéjici vozidla smérem od Brna
do Svitav by nebyla blokovana vozidly odbocéujici vievo a hlavni tepna by byla uSetfena
o pfevaznou vétsinu tvoreni dopravnich kongesci. Také pro vozidla jedouci od Blanska
by byla upravena krizovatka transparentnéjsi a budou mit vétsi prehled a jistotu pri

odbocovani.

Pridatny pruh pro odboceni vpravo bez zastaveni jsem navrhl v délce 165 metri a
Sifce 3,25 metru. Tyto hodnoty jsem navrhl podle normy CSN 736102 - Projektovani
kfiZzovatek na pozemnich komunikacich a je zachycen na obrazku cislo 8. Pfi navrhu
tohoto pfidatného pruhu jsem vychazel z propoctt a méreni dle normového obrazku ¢.

6 viz nize.

Obrazek 6: Pfidatny pruh pro odbo&eni vpravo bez zastaveni na urovriové

kfizovatce[3]
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Na této kfizovatce jsem navrhl i pfipojovaci pruh ze sméru od Blanska na Svitavy.
Tento pripojovaci pruh by napomohl prijizdéjicim vozidlum k plynulému zafazeni do
pribézného pruhu.

Pripojovaci pruh na této trovriové kfizovatce jsem navrhl dle normovych predpisti CSN
736102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Délka navrZzeného
pfipojovaciho pruhu je 130 metrt a Sitka 3,25 metrd. Navrh tohoto rfeSeni je zachycen
na obrazku ¢&islo 8 a navrh feSeni byl proveden dle normového obrazku Cislo 7 viz
nize.“[6]

v=0,75vn]

Obrazek 7: Priklad pripojovaciho pruhu na urovriové kfizovatce [3]
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Obrazek 8: Navrh feSeni kiiZzovatky v minulych letech [6]

1.1.2 K¥izovatka 1/43 x 11/379 (Drasov)

Kfizovatka 1/43 x 11/379 (Drasov) se nachazi v intravilanu v obci LipGvka, na uUsecich
silnice 1/43 a 11/379 (smér Drasov). Aspekty, které souvisi s touto kfizovatkou jsou

predevdim levé odbocCeni na Drasov, pfechod pro chodce, autobusova zastavka a
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mistni parkovisté. Kfizovatkou prochazi silnice prvni tfidy a z hlediska vyznamu je
zatfidéna do funkéni skupiny B, tzv. mistni komunikace sbérna. Jedna se o kfizovatku
prusecnou, ale vzhledem k nizkému procentu vozidel, které vjizdi na parkovisté cca 1,4
% ze vSech projetych vozidel po hlavnim dopravnim proudu smérem od Brna na

Svitavy, je mozno v urcité mife povazovat za kfizovatku stykovou.

Kritickym mistem této kfizovatky je zejména levé odboéeni smérem na Drasov z hlavni
komunikace 1/43 od Brna. V dobé dopravni 3pi¢ky, zejména v odpolednich hodinach,
dochazi k tvorbé dopravnich zacp. Velké procento Fidi€l potfebuje odbodit doleva na
Drasov, nicméné kvuli chybéjicimu odboCovacimu pruhu vozidla jedouci rovné po

hlavni komunikaci musi ¢ekat na vhodnou pfilezitost odbodit.

1.1.2.1 Vyvoj kfizovatky 1/43 x 11/379 (Drasov) v letech 2012 po sou¢asnost

Tato kfizovatka 1/43 x [1/379 (Drasov) neproSla v minulosti takovymi razantnimi
zménami, tykajici se usporadani kfizovatky jako to bylo u pfedchozi kfiZovatky. Hlavni
zména, ktera se fesila u této kfizovatky byl pfechod pro chodce blize k Brnu. Tento
pfechod prochazel pfimo autobusovou zastavkou v zdlivu a jednal se o jeden

nejrizikovéjSich prechodu pro chodce.

- ;:"i: 3 —.7 E .« ‘%\ N ":;/:' “( N “' ‘ "‘fj. .’;
Obrazek 9: Snimek krizovatky 1/43 x 11/379 (Drasov) - rok 2012 [9]

V dobé, kdy na autobusové zastavce stal autobus a chodci vchazeli na pfechod, viz
obrazek c&islo 10 dochazelo k ¢astym dopravnim nehodam z divodu Spatného rozhledu

chodcu a nepfimérené jizdy pfijizdéjicich fidi€u. Toto kritické misto bylo jednanim za
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ugasti Policie CR, Krajského ufadu JMK, Odboru dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic

bylo zruSeno a od roku 2013 byl tento nebezpecny pfechod pro chodce odstranén.

Chodci byli svedeni na jeden pfechod pro chodce za kfizovatkou, viz obrazek Cislo 10.

KdyZ jsem se timto kritickym mistém zabyval v minulosti, napadlo mé fedeni ve formé
pfidavného odbocCovaciho pruhu smérem z hlavni komunikace vedouci od Brna
smérem na obec Drasov. To by mohlo napomoct ke sniZzeni tvorbé dopravnich
kongesci jevilo by se to jako transparentn&jsi feSeni. Vozidla, bez navrhovaného
odbocCovaciho pruhu &ekala na moznost odboceni, protoze musela davat pfednost
projizdéjicim vozidlim a zpusobovala tvorbu dopravni zacpy a nasledné zpomaleni

dopravniho provozu.

ZlepSeni stavu kfizovatky 1/43 x 11/379 (Drasov) spocivalo v navrhu pfidatného pruhu
pro odboc€eni vlevo smérem na Drasov. Jedna se pfidatny pruh v délce 78 metrd a
Siroky 3,25 metrd. Tyto normové hodnoty byly zvoleny na zakladé normového pfedpisu
CSN 736102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.
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Obrazek 11: PFidatny pruh pro odbocéeni vlevo [3]
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Obrazek 12: Navrh feSeni v minulych letech [6]

1.1.3 Prechod pro chodce

Jedno ze sledovanych problematickych mist na hlavni komunikaci 1/43 je pfechod pro
chodce v tésné blizkosti za kfizovatkou 1/43 x [1/379 (Drasov). Na tomto pfechodu se

Casto stavaly dopravni nehody, protoze neohleduplni Fidici, ktefi objizdéli vozidla na

odbodeni na Drasov. Ridi¢i porusovali pravidla silniéniho provozu a ohroZovali

,,,,,,

urychlit ¢ekani. Nicméné si fidi¢i neuvédomovali, Ze nasledky svého chovani mohou

byt tragické.
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Soucasné je pfechod osazen svételné signalizacnim zafizenim, kde Fidi¢i témér stoji
pfi aktivaci ¢ervené na prechodu. Z divodu malého procenta vyjizdéjicich vozidel

Z pravé vétve kfizovatky, fidi¢i maji pocit, ze timto mistem mohou projizdét.

1.1.3.1 Vyvoj prechodu pro chodce od roku 2013 po souc¢asnost

»,Rada Jihomoravského kraje na svém jednani 3. fijna 2013 schvalila poskytnuti dotace
z rozpocCtu Jihomoravského kraje 195 tisic korun statni pfispévkoveé organizaci
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) CR ve vysi 195 tisic K& na realizaci bezpe&nostni
protismykové upravy povrchu vozovky u prechodu pro chodce na silnici 1/43 v obci
Lipavka.“ [45]

V zafi 2013 pracovnici RSD obnovovali kryt vozovky pritahu obci a nasledné
zrealizovali protismykovou Upravu povrchu vozovky u daného prechodu, protoZze na
stary povrch to neumoznrioval. Celkova vyméra byla cca 210 m?. Doslo tak ke zkraceni

brzdné drahy az o 30 procent. [32]

V minulosti jsem se timto pfechodem pro chodce zabyval a navrhl jsem alternativu
v podobé& odsazeného pFfechodu pro chodce, takzvaného ,Z° pfechodu, ktery je

vhodnéjsi v pfipadé bezpelnosti.

Z predchoziho vlastniho navrhu chodec pfechazejici komunikaci si cestu pfes prechod
rozdéli na dvé faze. V prvni fazi chodec vejde na pfechod a omezuje pouze jeden
dopravni proud, coz v plvodni varianté pfechodu pro chodce nebylo mozné. Chodec
omezoval provoz v obou smérech zaroven, kdy dostaval pfednost od pfijizdéjicich
fidi¢u. Po pfechodu na dopravni ostrivek jde chodec €elné proti pfijizdéjicim vozidlim,

[6]
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,Pfechod pro chodce jsem navrhl ve standardni $ifce 4 metry. Sitka stfedového
ostrivku je 2 metry. Odsazeni pfechodu je dlouhé 1 metr. Sitka komunikace v misté
prfechodu byla navrzena 3,75 metra, z divodu zimni adrzby. Varovny pas jsem navrhl v
Sifce 0,4 metru a signalni pas v Sifce 0,8 metru. Navrh tohoto reSeni je znazornén na
obrazku cislo 14. Navrh feSeni byl proveden dle normového obrazku &islo 13 viz nize.
Tyto navrhované hodnoty jsem resil dle normy CSN 73 6110/Z1 Projektovani mistnich

komunikaci zména Z1.“[6]
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Obrazek 13: Odsazeny prechod pro chodce - standardni hmatové dpravy [6]
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Obrazek 14: Navrh feSeni v minulych letech — odsazeny prechod pro chodce [6]

Posledni aktualni zménou, provedenou v roce 2019, bylo vybudovani a zprovoznéni
svételné signalizaCniho zafizeni. Diky svételné signalizacnimu zafizeni je pfechod pro
intenzitu dopravy spi$e zredukuje. Ridi¢e stojici na &ervenou na fizeném prechodu
zpusobuji  kolony, které nabyvaji na vétSi intenzit€é nez bylo pfed zprovoznénim

svételné signaliza¢niho zafizeni.

Svételné signalizacni zafizeni jsou ve zminéné lokalité zatim jen na zkousku.
ZkuSebnim provozem se ovéfuje funkénost, vlastnosti a pfedevSim jejich vliv na
bezpeCnost a plynulost silniéniho provozu. ,Cilem je nalezeni pokud mozZno
vyvazeného stavu mezi zajisténim bezpecénosti chodcl a plynulosti provozu na

dopravné zatiZzené silnici 1/43. [28]

»lestovaci provoz by mél bézet nejdéle do konce fijna. Policisté ho monitoruji
prubézné. Podle Sedlaka je vSak na zavéry brzy. ,Aktualné je provoz jak na silnici 1/43,

tak i v obci samotné ovlivnén letni prazdninovou sezénou a nejedna se tedy o bézny
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stav. Situace v provozu se c¢astecné zméni od zafi. Pokud by signalizace zlstala
zachovana, muselo by doji k jeji ¢asteéné upravé spoclivajici napriklad v doplnéni

v

naveéstidel na vylozniky nad jizdni pruhy a podobné,” dodal Sedlak.

Reditelstvi silnic a dalnic vybudovalo pobliz semaforu ve sméru od Brna zébrany, aby
zamezilo neukaznénym fridi¢am podjizdéni stojicich aut na ¢ervenou. Podle krajského
koordinator BESIPu Pavia Cizka se v$ak Jjedna o vytloukani klinu klinem. ,Semafory na
pfechodu v Liptvce znamenaji véts§i bezpecnost pro chodce. Ale zpomali dopravu,

vytvori se kolony. Dokud nebude stat dalnice D43, neni tady Sance na zlep$eni,“ [28]

Fotografie, na které je zachyceno zkuSebni svételné signalizacni zafizeni je zobrazena

na niZze uvedeném obrazku ¢&islo 15.

Obrazek 15: Pfechod pro chodce - SSZ [28]
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1.1.4 Autobusova zastavka

Autobusova zastavka se nachazi ihned za pfechodem pro chodce ve sméru od Brna
na Svitavy na silnici 1/43. Kriticky problém této zastavky je jeji aktualni délka, ktera neni
dostate¢né dlouha. Tento problém nastava ve chvili, kdy se na zastavku najizdi dva
autobusy za sebou. Nedostate¢na délka zastavky vede k problému, kdy najizdéjici
druhy autobus na zastavku nema dostate¢né misto k zaparkovani a Cast vozidla
zasahuje do vozovky, ¢imz ohrozuje plynulost a bezpe€nost dopravniho proudu. Tento
problém se zpomalenim dopravy nastava i v pfipadé vyjizdéjicich autobusl ze
zastavky. Pfi dani pfednosti pfi vyjizdéni autobusu nastava pfi vysokych intenzitach ke

zpomaleni dopravy.

Pfi mém zpracovani navrhu z minulosti jsem zastavku posunul o 80 metrli dale
smérem na Svitavy pro transparentnéjsi a bezpelné&jsi feSeni v této oblasti. Posunuti

zastavky bylo z dlvodu lepSich rozhled pfi vyjezdu z parkovisté.

» Tuto zastavku jsem navrhl v délce 30 metri. Tato délka zastavky zabezpeci bezpecné
zarazeni obou autobust za sebou. Patficné rozméry a hodnoty jsem navrhl dle normy
CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a
stanoviété - Céast 1: Navrhovéni zastavek. Navrh fe$eni byl proveden dle normového

obrazku ¢&. 16 viz nize.” [4]
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Obrazek 16: Normovy obrazek — Navrhovani zastavek [4]

Navrh tohoto feSeni, které jsem zpracoval ve své bakalarské praci je znazornéno na

obrazku ¢&islo 17 viz nize.
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Obrazek 17: Navrh feSeni v minulych letech — autobusova zastavka [4]

1.2 Statisticky prehled dopravnich intenzit

Celostatni séitani dopravy je dulezity priizkumny projekt Reditelstvi silnic a dalnic CR,
ktery se pravidelné realizuje jiz od roku 1980, a to v pétiletych intervalech. Vzhledem

k pandemii koronaviru bylo scitani roku 2020 odlozeno na nasledujici rok 2021.

Intenzita dopravy je hlavnim méfitkem vytizeni komunikace. Nej¢astéji se udava tzv.
roCni primér dennich intenzit (RPDI) pro dany usek komunikace v obou smérech v
poCtu vozidel za 24 hodin. Intenzita dopravy se méfi s&itanim, a to jak ru¢nim, tak

automatickym.

Pravidelné v pétiletych cyklech (naposledy v roce 2010) probiha celostatni scitani
dopravy v celé CR, pristi séitani se uskuteéni v roce 2015. Mimo celostatniho s&itani
se kziskani dat o intenzitach dopravniho proudu na komunikacich vyuziva i
automatickych scitacl dopravy, které jsou osazeny na vybranych uUsecich dalni¢ni a
silni¢ni sité. S¢itani dopravy mohou zajistit také moderni telematické systémy pfipadné
systém vykonového zpoplatnéni a jeho dohledové systémy. V ramci scitani se
monitoruji i udaje o typech projizdéjicich vozidel (osobni, lehka nakladni, tézka
nakladni atp.). NejzajimavéjSim udajem je pro nas ale celkovy pocet vozidel za den v

obou smérech daného profilu komunikace (resp. mezikfizovatkového useku).

Nascitané udaje se vyuzivaji pro mnoho uceld, napf. pro planovani novych komunikaci

¢i zkapacithovani stavajicich komunikaci. Na zakladé nascitanych udaji se pfislusnymi
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prevodovymi koeficienty, které zohledriuji pfirozeny narlst automobilizace, dopoditavaiji

predpokladané intenzity s vyhledem na nékolik desetileti dopfedu. [29]

Uvadim statisticky pfehled dopravnich intenzit, které jsem jiz v minulosti zpracovaval a
nyni doplnil o aktualni data. Vyvoj intenzity dopravy od roku 1978 pro silnici 1/43 a
[1/379. Zjisténé intenzity se tykaji vétvi kfizovatky 1/43 x 11/379, a to konkrétné v
mérenych usecich €. 6-0360 (smér Brno - Svitavy) a useku €. 6-1480 (smér Blansko -
Brno /Svitavy). Hodnoty jsou uvadény jako celkovy soucet vSech typl vozidel za 24
hodin.

1.2.1 Statisticka data z roku 1978

,V roce 1978 tyto statistické udaje o vysledcich intenzit dopravy zajistoval USH - Ustav
silniéniho hospodarstvi Praha. Jednalo se o celoro¢ni primér za 24 hodin. Ze
statistickych tdaji "Vysledky doplrikového séitani dopravy na tzemi CSR", jsem zjistil

tyto udaje:

e pro silnici /43 bylo naméfeno 3164 voz/24hod
e pro silnici 1l/379 bylo naméfeno 1719 voz/24hod [6]

1.2.2 Statisticka data z roku 1980

L,V roce 1980 tyto statistické Udaje zajistoval opét USH - Ustav silniéniho hospodarstvi
Praha. Statistické udaje byly dohledany z "Vysledky scitani silnicni dopravy” a

statistické udaje jsou:

e pro silnici 1/43 bylo naméfeno 6204 voz/24hod
e pro silnici Il/379 bylo naméfeno 2128 voz/24hod

Na silnici 1/43 ve sméru Brno - Svitavy béhem dvou let vzrostla doprava o 96%, tj. o
3040 vozidel vice, nez v roce 1978.

Na silnici 11/379 nebyl nardst dopravy tak patrny. Pocet automobilll vzrostl o 24%, {j. o
409 vozidel.“[6]
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ZBYSOVE

Obrazek 18: Mapa scitani silniéni dopravy rok 1980 [14]

1.2.3 Statisticka data z roku 1985

,V roce 1985 statistické udaje zajisténé z USH - Ustav silnicniho hospodarstvi Praha.
Statistické udaje z publikace z "Vysledky scitani dopravy na dalni¢ni a silnicni siti" a

statistické udaje jsou:

e pro silnici I/43 bylo naméfeno 7364 voz/24hod
e pro silnici 1l/379 bylo naméfeno 2041 voz/24hod

Béhem 5-ti let nebyl narust dopravy tak intenzivni jak v roce 1980. Pro silnici 1/43 byla
prumérna hodnota 7364 vozidel za 24 hodin, coZ je narust o 1160 vozidel vice, tj
18,7%.

Pro silnici 1l/379 mély tyto hodnoty klesajici tendenci. Pocet aut v roce 1985 byl celkem
2041 vozidel za 24 hodin, coz je o 87 vozidel méné nez v roce 1980, to je o 4,08%

méné.“[6]
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1.2.4 Statisticka data z roku 2000

,V roce 2000 byly jiz statistické hodnoty zaznamenany Reditelstvim silnic a délnic.
Udaje jsem &erpal z "Vysledky séiténi dopravy na dalniéni a silniéni siti". Statistické
hodnoty:

e pro silnici I/43 bylo naméreno 18103 voz/24hod
e pro silnici 1l/379 bylo naméfeno 6012 voz/24hod

Namérené hodnoty jsou v rozmezi 15 let, protoze v letech 1986 - 1999 jsem
nedohledal patficné podklady. Proto je narust intenzit procentualné podstatné vy$si,
nezZ béhem 5 let.

Pro silnici 1/43 byla primérna hodnota 18103 vozidel za 24 hodin. Nardst béhem 15 let

o 10739 vozidel vice, tj 0 145.8 % (primérné ro¢né o 692 vozidel, 3460 vozidel b&éhem
5 let). Pro silnici 11/379 hodnoty béhem 15 let vzrostly o 3971 vozidel, tj. 0 194,6% .“[6]
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Obrazek 19: Mapa sc¢itani silnicni dopravy - rok 2000 [16]
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1.2.5 Statisticka data z roku 2005

,V roce 2005 byly statistické hodnoty zaznamenané Reditelstvim silnic a dalnic. Udaje

Jjsem Cerpal z "Vysledky scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti". Statistické hodnoty:

e pro silnici /43 bylo naméreno 19118 voz/24hod
e pro silnici 1l/379 bylo naméfeno 7385 voz/24hod

Od roku 2000 do roku 2005 intenzita vozidel na silnici 1/43 vzrostla z 18103 vozidel na
19118 vozidel, tj vzrostl o0 5,6%.

Pro silnici 11/379 byl pocet aut v tomto roce 7385, coz je o 1373 vozidel méné nez v
roce 2000, to je 0 22,8% méné.“[6]

1.2.6 Statisticka data z roku 2010

,V roce 2010 jsou jiz tyto hodnoty uvadeny pod nazvem RPDI. (Roéni primérna denni
intenzita) Intenzity jsou uvadény jako odhad ro¢niho priméru dennich intenzit. Hodnoty
Jjsem poridil z internetovych stranek celostatniho séitani dopravy a to z interaktivnich
map, které mi poskytly snimky s hodnotami poctu projetych vozidel za 24 hodin.
Zjisténé hodnoty:

e pro silnici I/43 bylo namérfeno 22 165 voz/24hod
e pro silnici 11/379 bylo naméfeno 7 306 voz/24hod

V roce 2010 vzrostl pocet vozidel na silnici I/43 behem 5-ti let celkem na 22165 vozidel.
Coz je v priméru od roku 2005 zvySeni o 15,9%. Pro silnici 11/379 se pocet projetych
vozidel vyrazné nezménil. Byl mirny pokles vozidel a to celkem o 79 vozidel, tj. o
1,07%."[6]
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Lipavka

Séitaci dsek & 6-0358
Komunikace &. 43
TV (t&2ka motorova vozidla celkem) 4821
O ({osobni a dodavkova vozidla) 17 256 \
M (jednostopa motorova vozidla) &8
5V (soutet viach vozidel) 22 165

Obrazek 20: Celostatni scitani dopravy (Smér Brno - Liptivka) - rok 2010 [18]

1.2.7 Statisticka data z roku 2016

Celostatni dopravni séitani se netyka pouze silnic, které spravuje Reditelstvi silnic a

dalnic, tedy dalnic a silnic I. tfidy. Probiha i na nékterych silnicich nizSich tfid.

Celostatni scitani probiha v pétiletych intervalech, obvykle se jedna o roky koncici
nulou nebo pétkou, ale vroce 2015 se séitani dopravy o rok zpozdilo. To povaZzuji
néktefi dopravni experti za zavazny problém, hovofi o snaze Setfit na nespravném

misté.

Zpozdéni nastalo proto, ze ministerstvo dopravy v dobé&, kdy bylo tfeba scitani
pripravovat, pochybovalo o jeho smyslu. , Tehdej$i ministr Prachar diskutoval potiebu
celostatniho séitani dopravy, nasledné probihala diskuse, jestli napfiklad vyuZit

nezaméstnané. Diskutovalo se, jestli spolehlivost napfiklad nastupu scitact na scitaci

vvvvv

,V roce hodnoty Cerpané z Celostatniho sc¢itani dopravy dosahovaly téchto hodnot:

e pro silnici I/43 bylo naméreno 23 939 voz/24hod
e pro silnici 1l/379 bylo namérfeno 7 888 voz/24hod
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Od roku 2010 vzrostly hodnoty projetych vozidel na silnici 1/43 o 1774 vozidel, {j.
navy$eni o 8%. Na silnici 1l/379 byl narist béhem 6-ti let o 582 vozidel. To je o 8% vice

nez v roce 2010.“[6]
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Scitani dopravy 2016 — hodnoty RPDI [vozi24h]
\ Séitaci zek & 6-1480
Komunikace & 379
TV (téZka motorova vozidla celkem) 1018
0 {osobni a dodavkova vozidla) 6777
M (jednostopa motorova vozidia) 93
SV (soucet viech vozidel) T 888

Obréazek 21: Celostatni s¢itani dopravy (Silnice 11/379) - rok 2016 [19]

1.2.8 Statisticka data z roku 2020

Posledni scitani probéhlo nestandardné az vroce 2016, protoZze se diskutovalo
nad jeho technickym zajisténim a finan¢ni naro€nosti. Ani s¢itani dopravy roku 2020
neprobéhlo pfesné podle plvodniho planu a pfesunulo se a pokracovalo v mésicich
duben az ¢erven 2021 z divodu koronavirového opatfeni. To se pochopitelné promitne

i do intenzity dopravy.

Bohuzel aktualni data z posledniho scitani dopravy méla byt zvefejnéna v roce 2021,
ale jak jsem jiz zmifoval, z divodu pandemie bylo toto scitani opét odlozeno a
spolecnost CDV Centrum dopravniho prizkumu, ktera se timto prizkumem zabyvala,
predala naméfena data vroce 2021 spolednosti Reditelstvi silnic a dalnic ke
zvefejnéni. Po komunikaci s Reditelstvim silnic a dalnic jsem se dozvédél, ze data o

poslednim scitani dopravy budou zvefejnéna nejdfive v bifeznu roku 2022.

Protoze nejsou data zvefejnéna, snazil jsem se ziskat data ohledné intenzit dopravy

z rznych zdroju a mohu alespor poskytnout vyhledova data do roku 2025. Podafilo se
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mi dohledat Vyhledové intenzity podle séitani a koeficient dle RSD CR do doby
vybudovani R-43 a prelozek.

Vyhledové intenzity dle Generelu dopravy JmK — modelu silniéni sité a intenzit pro rok

2030 pro konecny stav, tzn vybudovani D43 a prelozek.

bez R-43 s R-43
silnice stanovisté popis r.2020 r.2030
1/43 = 11/643 6-0370 Smeér Lazany 18 960 9620
1143 = 11/643 6-0360 Stred 28 125 9620
1/43 = 1/41 6-0359 Smeér Kufim 23 597 22 590
/379 = lIL.tF 6-1498 Zapad 2235 760
/379 = 1/41 6-1480 Vychod, jv obchvat 9193 13 080

Tabulka 1: Vyhledové intenzity dle Generelu dopravy JmK — modelu silnicni sité a

intenzit pro r.2030 pro konecény stav, tzn vybudovani D43 a pfelozek.[46]

Po vybudovani D43 poklesne silnicni zatéz v feSeném uzemi, také presmérovanim
silnic se znacné zlepSi a zméni situace v obci k lepSimu. Zatim ale nutno pocitat s

oCekavanou zatézi a hlukem bez vybudované D43. [6]
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1.2.9 Vyvoj dopravnich intenzit

»,Rust automobilové dopravy od roku 1978 v reSené oblasti konkrétné na trase silnici
prvni tridy 1/43 a na silnici druhé tfidy 11/379 mél vzrastajici tendenci, jak je patrné z
grafu Cislo 1.“[6]

Vyvoj intenzit dopravy

35000
30000 28125
< 25000 /\
>
S 1810319118 23939 \\\
: 20000 /__./ 22165 \
= 15000
g /
C
= 10000 7364 7888 \\\.
6204 738577306 9620
310 6012
5000
1719
0
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040
Rok
—&—Silnice 1/43 Silnice 11/379

Obréazek 22: Graf znazorriujici vyvoj dopravnich intenzit [6], [31]

,Z grafu je patrné, Ze pocet vozidel na silnici prvni tridy 1/43 je vyrazné vy3$i, nez pocet
zaznamenanych na komunikaci druhé ftridy 11/379. Vytizeni silnice prvni tfidy je
zpusobeno tim, Ze se jedna o hlavni dopravni tepnu mezi Brnem a Svitavami. Doplnéni
komunikacniho systému dotvafi silnice 11/379, ktera prochazi feSenym tzemim ve

sméru vychod — zapad a dopravni uzel zde neni tak vytizeny jak u silnice prvni tfidy.
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Od roku 1978 do roku 2016 byl vyrazny celkovy vzestup pocltu zaznamenanych
projetych vozidel na silnici prvni tfidy 1/43 o 20 775 vozidel. Zvysujici Zivotni trovern a
vysoky rdst automobilové dopravy ma dopad na rust mnoha problémd, z nichz

nejvyznamnéjsi je rostouci turoven znecisténi ovzdusi a zejména zdravi clovéka.

Zvysujici narast intenzity dopravy se stava kapacitné problémovym na urcitych
silni¢nich usecich, které na to nebyly pripraveny. Tento problém se tyka také kiizovatky
143 x 1l/379 a kfizovatky 1/43 x 1I/379 (Drasov), na kterou jsem se zaméfil ve své

bakalarské préaci.”[6]

Hodnoty intenzit dopravy v grafu vySe na silnici 1/43 pro rok 2020 jsou vyhledové
intenzity dopravy pro rok 2020. Vzhledem Kk celostatnimu scitani dopravy, které
v téchto letech z didvodu pandemie koronaviru neprobéhlo se pFesunulo se na
nasleduijici rok. Vysledky stale nejsou zvefejnény a po jednanim s Reditelstvim silnic a

dalnic se vysledky predpokladaji nejdfive v bfeznu roku 2022.

V roce 2030 je vyhledova intenzita dopravy na silnici 1/43 nejnizsi, jak je mozné vidét
v grafu. Hlavnim ddvodem je, Ze se jiz pocita s vybudovanim dlouhodobé planované
rychlostni komunikace D43. Jde pfedpokladat, Ze by se znacné ulevilo dopravnimu
proudu na této silnici a zamezilo by to opakujici se problém s tvofenim dlouhych

kongesci béhem odpoledni a ranni dopravni Spicky.

1.3 Rychlostni silnice D43

D43 je planovana pozemni komunikace dalni¢niho typu, ktera zajisti budouci dopravni
propojeni Brna s okresy Blansko a Svitavy. Tato rychlostni silnice vytvofi spojeni mezi
dalnici D1 (smérem do Prahy a na VySkov a Ostravu) a budovanou rychlostni silnici
D35 mezi Hradcem Kralové a Olomouci. Tento projekt navazuje na nedokonceny
predvalecny projekt, ktery mél vytvofit némeckou dalnici Videfi — Wroclaw a jiz od

druhé svétoveé valky se této vystavbé silnice fika "Hitlerova dalnice".

"Tato souCasna trasa silnice 1/43 z podstatné c¢asti vyuziva ptvodni historickou trasu
statni silnice Brno-Svitavy, vybudované pred rokem 1810, a to vcetné terénniho
usporadani, coz s sebou nese nékolik zasadnich negativ: Silnice prochazi radou obci,

Casto primo jejich stfedem. Silnici Ize jen velmi obtizné rozSifit (pfedevsim diky tusekum
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v zastavénych tzemich, ktera Ize ne vZdy FeSit obchvatem) a na ostatni komunikace je
napojena zasadné urovriovymi KkfiZzovatkami. Jeji kapacita | usporadani plné

vyhovovaly drivéjsim pomérim, dnesdni stav je vSak zcela neuspokojivy." [8]

Navrhované vybudovani rychlostni silnice R43 by mélo zlepSit dopravni napojeni
vyznamnych sidel s Jihomoravskym a Pardubickym krajem a ostatnimi uzemimi v
Ceské Republice. S vystavbou a realizaci této komunikace se predpoklada az okolo
roku 2025, protoZze hlavnim divodem je nedostatek financnich prostfedkl. Potize se

proto nyni feSi provizorné.

"Intenzita silni¢ni dopravy pritom neustale nardsta, vybudovani kapacitniho silnicniho
tahu z Brna severnim smérem se tak stava ¢im dal aktualnéj$i potfebou. MozZna
realizace vSak vzbuzuje i fadu negativnich ohlasl, zejména z fad obyvatel potencialné
Lpostizenych“ sidel a zfad ochrancu prirody. Tim se z R43 stava i ,Zhavé“ a

kontroverzni aktualni téma, jehoZ finalni feseni je stale v nedohlednu." [8]
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Obréazek 23: Sit délnic a rychlostnich silnic v Ceské republice - vyhled [8]
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1.3.1 Historie R43 — Druha republika a Protektorat Cechy a Morava

,Historie dalni¢niho spojeni Brnénska a Pardubicka se zacala psat v roce 1938, kdy
vznikl projekt tzv. némecké prichozi dalnice (téz exteritorialni dalnice) A88 Breslau —
Wien. Projekt se pozdéji vryl do lidové paméti jako ,némecka dalnice“ ¢i ,Hitlerova

dalnice“ ,nebot’ stavbu zadala Treti fiSe a provadéla Reichsautobahngesellschaft

Projekt dalnice se poprvé objevuje v pokynech Adolfa Hitlera ministru zahrani¢nich
véci Joachimu von Ribbentropovi ze dne 11. 10. 1938. Udelem bylo vybudovat kvalitni
spojeni dalni¢niho typu mezi némeckymi centry Vratislavi (Breslau) ve Slezsku a Vidni
(Wien) v Rakousku. V cesté pfimému tahu stalo tzemi tehdy jesté (alespori formalné)
nezavislého ¢eskoslovenského statu. Dopravni problematika byla v této dobé reSena
spole¢nou c¢esko-némeckou komisi, vytvofenou mj. kvdli dopravnim komplikacim
vzniklym zménou hranic v fijnu 1938. Komise se zabyvala jednak moZnou stavbou
vodniho kanalu Labe — Odra — Dunayj, jednak ji byl pfedloZen tkol projednat a pripravit

stavbu dalnice Vratislav — Viden.

Smlouva o realizaci a podminkéach provozu délnice byla mezi Némeckem a Cesko-

Slovenskem uzavrena dne 29. listopadu 1938. Podle ni mélo jit o ,exteritorialni“ dalnici,
tzn. sama dalnice méla byt vynata z vysostného ceskoslovenského tzemi, fakticky by
byla némeckym uzemim. Dalnice se s ostatnimi komunikacemi méla kriZit pouze
mimodudrovriové, kazdy najezd a sjezd by byl opatfen celnici. Pozemky pro stavbu
dalnice méla zdarma dodat Cesko-Slovenska republika, stavbu a provoz dalnice pak
mélo zajistit a v piné vysi hradit Némecko, resp. riSska statni organizace RAG. Ob&ané

Cesko-Slovenska by dalnici sméli vyuzivat bez poplatkii a pasovych formalit.

Projekt dalnice byl dokonéen na sklonku roku 1938, nasledné byly zajistény potfebné

pozemky. Samotna stavba byla zahajena 11. dubna 1939 a postupovala velmi rychle.

Pracovalo se na dvé smény po deseti hodinach, protoZze podle planu RAG mély byt
nékteré casti dalnice uvedeny do provozu jiz koncem roku 1940. Na podzim 1939
tempo stavebnich praci mirné zpomalilo, vystavba vSak zdarné pokracovala az do léta
1941. 1. srpna 1941 byly veskeré stavebni prace na délniéni siti v Risi zakazéany, 11.
srpna byla se souhlasem fiSského protektora Konstantina von Neuratha udélena
vyjimka protektoratni viady pro pokracovani praci na rozestavénych usecich na tuzemi

protektoratu.
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Nasledujici palrok pokracovala stavba jen velmi pomalu. 15. dubna 1942 byla platnost
dosavadni vyjimky omezena do 30. dubna a 30. dubna byly veSkeré prace zastaveny.
Stavenisté byla rozebrana a délnici pfevedeni pfedev§im do zbrojni vyroby. Do konce
valky pak opus$téné rozestavéné useky pouze hlidala némecka armada. Na uzemi
Protektorétu Cechy a Morava ziistalo v této dobé rozestavénych celkem 153 km déinic,
z toho 76 na dalnici Vratislav — Videri a 77 km na ¢eské dalnici Praha Brno —

slovenska hranice. Na dneSnim cCeském uzemi mimo uzemi protektoratu — v
~Sudetech® — bylo rozestavéno dalSich 7 km dalnice Vratislav — Videri a 28 km tzv.
LSudetské dalnice“ Cheb — Liberec, celkem tedy Slo o 188 km rozestavénych dalnic. 83
km rozestavéné ,némecké dalnice® se nachazi mezi obcemi Méstecko Trnavka u

Moravské Tfebové a Ledce u Rajhradu u Brna.“ [8]

1.3.2 Historie R43 — Povale¢né roky

L,V roce 1945 je zvaZovano dokonceni rozestavéné ,Ceské dalnice*, pfedevsim v useku
Praha — Humpolec, dokonce jsou naCas obnoveny stavebni prace, dostavba ,némecké
délnice” (a stejné tak i “sudetské dalnice) je vSak zamitnuta rovnou. Ddvody jsou
Jjednak emotivni, jednak hospodarské — vzhledem k novému politickému usporadani
stredni Evropy jiZz na stavbé severojizniho dalnicniho tahu mezi Polskem a Rakouskem
pfes CSR nemé 24dna z dotéenych zemi zéjem. V hospodéfské koncepci CSR pak pro
dopravni obsluznost postacuje stavajici silnicni sit. Rozvoj automobilismu, ktery byl v
pfedvéaleéném obdobi predvidén a prosazovan, povéleéna Ceskoslovenska republika

nepredpoklada a budovatelské usili soustfeduje jinym smérem.*

K pfehodnoceni dosavadnich tvah doSlo v 60. letech, kdy si statni ustfedi uvédomilo,

Ze intenzita automobilové dopravy roste mnohem rychleji, nez se predpokladalo, a Ze
stavajici silnicni sit' jiz jejim potfebam nevyhovuje. 10. dubna 1963 bylo pfijato
usneseni viady ¢. 286, kterym bylo schvaleno budovani délni¢ni sité. Definovana byla i
dalnice D43 Svitavy — Brno v délce 72 km, ktera v useku Brno — Svitavka méla vyuZit
télesa némecké dalnice a nasledné mirné odbocit smérem na Svitavy podél stavajici

silnice 1/43. Stavba dalnice D43 méla byt zahajena aZ v posledni viné po roce 1990.
V roce 1979 bylo na zakladé variantni Vyhledavaci studie Dopravoprojektu Brno

rozhodnuto o vedeni D43 v trase némecké dalnice, méla tedy za Svitavkou pokracovat

k Moravské Trebové.
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V 70. letech byly také ,,dokonceny* jediné dva useky ptvodni némecké dalnice — v Brné
byla postavena tzv. Stara dalnice v useku Troubsko — Bystrc a na Boskovicku byl asi
dvoukilometrovy usek zemniho télesa vyuzit k umisténi silnice 11/150 mezi obcemi
Skalice a Svitdvka. Mimo Useku v brnénské méstské &asti (MC) Bystrc byla vyuZita
vzdy jen polovina puvodniho dalniéniho télesa. Usnesenim viady ¢. 24 ze dne 29.
ledna 1987, o rozvoji dalniéni sité do roku 1995, byla stavba R43 pfefazena do
kategorie rychlostni silnice. Tim tedy oficialné vzniklo dnes jiZz zauZivané oznaceni
,R43%.“[8]

1.3.3 Historie R43 - 90. Léta — rok 2010

~Sametova revoluce s sebou pfinesla radu ddlezitych zmén. Staveb dopravni
infrastruktury (a liniovych nebo jinak vyznamnych staveb obecné) se po pravni strance
dotkla pfedevsim snaha o dusledné dodrzovani norem prava Zivotniho prostredi a o

zapojeni vefejnosti do procest spojenych s povolovanim takto vyznamnych staveb.

Od roku 1992 byla také prijata fada zcela novych predpist na useku ochrany Zivotniho
prostredi a bylo ziizeno Ministerstvo Zivotniho prostredi, které bylo (zejména v prvnich
letech) velmi aktivni a ¢inorodé. Pro stavbu R43 to vSak ve srovnani s predrevoluc¢nimi
poméry znamena mimo jiné i podstatné ztizeni moznosti ziskat uzemni rozhodnuti a
stavebni povoleni. Do hry vstoupily dotéené obce a nékolik obéanskych sdruzeni.
Zejména otézka prichodu brnénskymi MC Bystrc a Kninicéky se stala nepfijemnym
tématem a byla vytvofena fada vice ¢i méné povedenych navrhu, jak R43 realizovat
bez jejich dot¢eni 10. listopadu 1993 bylo prijato usneseni viady ¢. 631, o rozvoji dalnic
a Styfpruhovych silnic pro motorova vozidla v Ceské republice, kterym byla schvélena
vystavba R43 v tseku Brno — Svitavka do roku 2005. Usnesenim viady CR &. 528 ze
dne 16. fijna 1996 byla schvéalena vystavba R43 v useku Brno — Kufim do roku 2005,

ostatni useky mély byt realizovany pozdéji.

Usnesenim vlady CR & 741 ze dne 21. éervence 1999 bylo rozhodnuto, Ze o vedeni

R43 v koridoru Brno — Moravska Trebova bude mozno definitivné rozhodnout az po
schvéleni nového UP VUC Brnénské aglomerace. Dosavadni UP VUC Brnénské
sidelni regionalni aglomerace nevymezoval koridor R43 v zavazné, ale pouze ve
smérné casti, a kolem jeho vedeni vyvstavala stale fada otazek. Svou roli sehral
pravdépodobné i fakt, ze UP VUC Brnénské sidelni regionélni aglomerace nebyl pfijat

rozhodnutim krajského zastupitelstva ani se souhlasem dotéenych obci, a viada se
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tedy rozhodla pfenechat odpovédnost krajské a mistni samospréavé. Novy UP VUC, s
nimz jmenované usneseni viady ¢. 741 z roku 1999 podcitalo, jiz nebyl pofizen. Po
pfijeti nového stavebniho zékona se od pfipravy nového UP VUC zcela upustilo a

préce se soustredily na zadani a navrh novych ZUR.

Zésady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JmK) jsou v souéasnosti
pfipravovény pro projednani a schvéleni. Zadéni ZUR JmK bylo schvéleno
Zastupitelstvem Jihomoravského kraje (JmK) usnesenim ¢&. 698/10/Z12 dne 25. unora
2010. Od prosince 2009 také probiha proces posuzovani viivi na Zivotni prostredi (tzv.
SEA). Predpoklédany mozny termin schvéaleni ZUR JmK je cerven aZ &ervenec
2011.18]

Kolem planované rychlostni silnice R43 bylo zpracovano nékolik studii a navrhovych
variant. Nize uvedené varianty hodnotici tzv. nulovy stav ve vyhledovych letech 2020 a
2035 a 15 navrhovych (tzv. aktivnich) variant v rizném uspofadani dostavby silniéni
sité ve vyhledovém roce 2035. Prfehled hlavnich variantnich prvkd trasovani

navrhovych komunikaci je schematicky znazornén na obrazku Cislo 24. [41]
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Hlavni variantni prvky:

- LA: némecka trasa (trasa silnice 43 severné od Kufimi v trase plvodni
nedokonéené némecké dalnice)

- B: optimalizovana trasa (trasa silnice 43 severné od Kufimi vychodné od
puvodni némecké stopy)

- C: severni obchvat Kurimi (navazujici vZdy na optimalizovanou trasu)

- D:jizni obchvat Kurimi (navazujici obvykle na némeckou trasu)

- E: bystrcka trasa (trasa silnice 43 mezi Kufimi a D1 prochazejici pres Bystrc)

- F: bitySska trasa (trasa silnice 43 mezi Kufimi a D1 prochazejici kolem

Veverské BitySky) — vice variant”[41]
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Varianta D.1

O

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim): némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43
v Useku Ceska—Liptivka (Gprava)

SZ oblast (Kufim—-D1): bystrcka stopa D43 + jizni obchvat Kufimi (déale
také ,JOK")

JZ oblast: jihozapadni tangenta (dale také ,JZT*) vedena severné od
Zelesic (tzv. modfickou stopou) + jizni tangenta (dale také ,JT9) +
severni obchvat Rosic + obchvaty Tetéic a Neslovic + obchvaty
Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Moravan + obchvat ModFic

JV oblast: pfestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovické terasa
a jeji ,severni propojeni na /430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + novd MUK TvaroZné s propojenim na I/50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2—-I11/380 + obchvaty Hostéradek-

Resova, Saratic, Hrusek, Kfenovic*[41]

Varianta D.2

O

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim):némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43
v Useku Ceska—Liptivka (iprava)

SZ oblast (Kufim-D1): bitySska stopa D43 vedena vychodné od V.
Bitysky véetné nové MUK Ostrovadice + jizni obchvat Kufimi (JOK)

JZ oblast: jihozdpadni tangenta (JZT) vedenéa jizné od ZeleSic (tzv.
ZeleSickou stopou) + jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic +
obchvaty Tetsic a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic
+ obchvat Moravan + obchvat Modfic

JV oblast: pfestavba MUK Ripské na Utvarovou MUK Cernovicka terasa
a jeji ,severni* propojeni na 11/430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + novd MUK Tvarozna s propojenim na /50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-

Resova, Saratic, Hrusek, Kfenovic*[41]

Varianta D.3

O

,SZ oblast (Svitavka—Kurim):némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43
v Useku Ceskéa-Liplivka (Uprava)

SZ oblast (Kufim—D1): bystrcka stopa D43 + jizni obchvat Kufimi (JOK)
JZ oblast: jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic

a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfic
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O

JV oblast: pfestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovické terasa
a jeji ,jizni“ propojeni na Il/430 a ostravskou radialu + nova MUK
Rohlenka + obchvat Turan + silnicni propojeni D2—-11/380 + obchvaty

Hostéradek-Resova, Saratic, Hrusek, Kfenovic*[41]

Varianta D.4

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim):némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43
v Useku Ceska—Liptivka (Gprava)

SZ oblast (Kufim-D1): bitySska stopa D43 vedena vychodné od V.
Bitysky véetné nové MUK Ostrovacice + jizni obchvat Kurimi (JOK)

JZ oblast: jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic
a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zele$ic + obchvat Modfic

JV oblast: pfestavba MUK Ripské na Utvarovou MUK Cernovicka terasa
a jeji ,jizni“ propojeni na 11/430 a ostravskou radidlu + novda MUK
Rohlenka + obchvat Turan + silnicni propojeni D2—11/380 + obchvaty

Hostéradek-Resova, Saratic, Hrusek, Kfenovic*[41]

Varianta D.5

©)

O

O

~SZ oblast (Svitavka—Kurim):optimalizovana stopa D43 + C(tyfpruhova
1/43 Ceské—MUK Zlobice (zkapacitnéni)+ dvoupruhova silnice v Useku
MUK Kufim-sever — Liptivka (Uprava)

SZ oblast (Kufim—D1): bystrcka stopa D43 + severni obchvat Kufimi
(déle také ,SOK")

JZ oblast: jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetic
a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfic

JV oblast: pfestavba MUK Ripské na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa
a jeji ,severni* propojeni na /430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + novd MUK Tvarozné s propojenim na I/50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2—I11/380 + obchvaty Hostéradek-

Resova, Saratic, Hru$ek, Kfenovic*[41]

Varianta D.6

O

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim):optimalizovana stopa D43 + C({tyfpruhova
1/43 Ceska—MUK Zlobice (zkapacitnéni) + dvoupruhové silnice v Gseku
MUK Kufim-sever — Liptvka (Uprava)

SZ oblast (Kufim-D1): bitySska stopa D43 vedena vychodné od V.
Bitysky véetné nové MUK Ostrovadice + severni obchvat Kufimi (SOK)
JZ oblast: jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic

a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfic

45



O

JV oblast: pfestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovické terasa
a jeji ,severni* propojeni na 11/430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + novda MUK TvaroZnéa s propojenim na I/50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2—11/380 + obchvaty Hostéradek-

Resova, Saratic, Hru$ek, Kfenovic*[41]

- Varianta S.1

O

O

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim):némecka stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 +
dvoupruhové silnice v useku Ceské—Liplvka (Uprava)

SZ oblast (Kurim—D1): bystrcka stopa 1/43 (Ctyfpruhova silnice |. tfidy v
useku MUK Kurim-zépad — MUK Troubsko) + jizni obchvat Kufimi (JOK)
JZ oblast: jihozapadni tangenta (JZT) + jizni tangenta (JT) + severni
obchvat Rosic + obchvaty Tetéic a Neslovic + obchvaty Orechova,
Hajan a Zelesic + obchvat Modfic

JV oblast: pfestavba MUK Ripské na ttvarovou MUK Cernovicka terasa
a jeji ,severni propojeni na 11/430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + novda MUK TvaroZné s propojenim na I/50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2—11/380 + obchvaty Hostéradek-

Resova, Saratic, Hru$ek, Kfenovic*[41]

- Varianta S.2

O

~SZ oblast (Svitavka—Kufim):némecka stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 +
dvoupruhové silnice v useku Ceské—Liplivka (Uprava)

SZ oblast (Kufim-D1): bitySska stopa 1/43 (dvoupruhova silnice |I. tridy
v iseku MUK Cebin—novéd MUK Ostrovadice vedena vychodné od V.
BitySky) + jizni obchvat Kufimi (JOK) + dvoupruhova silnice v useku
MUK Kufim-jih — MUK OBI (véetné obchvatu Kninicek) + &tyfpruhova
kapacitni silnice v useku MUK Kohoutovice—-MUK Troubsko

JZ oblast: propojeni dalnice D1-silnice 1/52 (MUK Moravanska) + jizni
tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfric

JV oblast: pfestavba MUK Ripské na Utvarovou MUK Cernovicka terasa
a jeji ,severni“ propojeni na Il/430 a ostravskou radialu + prestavba
MUK Brno-vychod + nova MUK Tvarozné s propojenim na /50 +
obchvat Turan + silniéni propojeni D2-1I/380 + obchvaty Ménina,
Telnice, Sokolnic a Ujezda u Brna + obchvaty Hostérédek-Resova,

Saratic, Hrusek a Kfenovic* [41]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Ve své diplomové praci jsem se zabyval prlizkumem tykajicim se dopravy na silnici
prvni tfidy 1/43 v intravilanu obce Lipuvka a kfizovatkami 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x
[1/379 (Drasov). Dal§im dulezitym faktorem, ktery je Uzce souvisi s Uusekem hlavni
silnice 1/43 je silnice druhé tfidy 11/379, ktera se napojuje na tuto komunikaci ve dvou
mistech. Jedna se o napojeni silnice druhé tfidy 11/379 na silnici prvni tfidy 1/43
v centralni ¢asti obce Liplvka, a to zkoumana kfizovatka 1/43 x 11/379 (Drasov). Druhou
kfizovatkou, kterou také analyzuji ve své diplomové praci je kfizovatka 1/43 x 11/379

(Blansko), nachazejici se na zaCatku obce Liplvka smérem od mésta Brna.

KFizovatka 1/43 x 11/379 (Drasov) je ve svém usporadani jako prasecna, avSak z davodu
velice malého procenta vyjizdéjicich vozidel z pravé vétve kfizovatky z parkovisté, jsem
povazoval kfizovatku jako stykovou tvaru ,T“ s pravouhlym napojenim. Nové je tam

pfidano svislé dopravni znadeni, které zaslepuje moznost vyjezdu z parkovisté. Ridi&i

1

Obrazek 25: Schéma stykové krizovatky [3]

V tésné blizkosti této kfizovatky se nachazi pfechod pro chodce a autobusova
zastavka. Pfechod pro chodce situovan na hlavni komunikaci za kfizovatkou je nové
osazen svételnym signalizaénim zafizenim. Toto signaliza¢ni zafizeni je v provozu od
roku 2019. Chodec pfi pfechazeni ma urcitou dobu, po které ma zelenou a nemusi
kontrolovat natolik pfijizdéjici vozidla v obou smérech. Jedna se o doCasné opatfeni,

zpusobuje CastéjSi tvoreni dopravnich kongesci.

Tento pfechod pro chodce se ve své podstaté jevi jako uzké hrdlo (bottleneck),
predevSim v dobé rannich dopravnich 3piek, nejvice v pondélnich rannich hodinach
ze sméru Svitavy - Brno. Dopravni proud v tomto sméru a v téchto hodinach kolabuije,
tvofi se Casto dopravni kolony, které dosahuji mnohdy az nékolika kilometrli. Pro

nazornou ukazku je pofizeny snimek €. 26 z pondélnich rannich hodin, kde je
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zachycena markantni dopravni zatéz ze sméru od Svitav. V extrémnich pfipadech fidiCi
pocituji tuto skute€nost jiz od obce Zavist. Mohu potvrdit z vlastni zkuSenosti, kdyz

jsem metodou ,plujiciho vozidla® projizdél tuto trasu v pondélni ranni SpiCce a Casové

zdrzeni bylo okolo 10 minut.

Obrazek 26: Satelitni snimek provozu [9]

Autobusova zastavka, ktera se nachazi v blizkosti pfechodu pro chodce ma za
nasledek taktéz tvoreni Castych kongesci. Pfi souasném najeti dvou autobusu
soucasné, zde neni dostatec¢na délka a jeden z autobusu, zejména druhy, pfijizdéjici

zasahuje ¢aste¢né do vozovky a znacné tim ohroZuje a zpomaluje dopravu.

Druhou kFizovatkou, kterou jsem se zabyval ve své diplomové praci je stykova

kfizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko) s pravouhlym napojenim vedlejsi vétve.

Napojeni vedlejsi komunikace na hlavni komunikaci je ze sméru od Blanska. V tomto
misté dochazi velice Casto k Casovému zdrzeni Fidi€l z divodu nemoznosti vjeti do
kfizovatky. Za timto problémem stoji vysoké intenzity vozidel pfijizdéjicich ze sméru od
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mésta Brna v dobé dopravni Spicky, konkrétné v odpolednich patecnich hodinach.
Velké procento fidi¢u, které jsem vypozoroval z dopravniho prizkumu projevuje
solidarnost, aby pustili odbocujici vozidla od Blanska. Samoziejmé fidi€i od Blanska
jsou radi, ale fidi€i pfijizdéjici od Brna jsou znepokojeni, protoze se zacinaji Stosovat
v kolonach. Tyto kolony vytvarejici se na vedlej$i komunikaci dosahuji mnohdy desitky
az stovky metrd. Tuto skute€nost b&hem pozorovani a méfeni dopravy jsem si potvrdil i
ze sledovanych aktualnich snimkl o provozu ze serveru Googlemaps. Kapacita
kfizovatky, konkrétné tento vedlejSi smér ze strany od Blanska kapacitné nevyhovuje,
coz jsem mi potvrdilo v mém prizkumu, vypoctech a pfi ovéfeni kapacitniho posouzeni
kfizovatky. Vzhledem k chybé&jicimu odboCovacimu pruhu ze sméru od Brna na
Blansko, fidi¢i nemaji dostate¢ny prostor pro najeti do kfiZzovatky. Tento odboCovaci
pruh by CasteCné rozdélil dopravni proud a vznikly by vétSi rozestupy mezi vozidly,
které by nasledné vyuzili fidii od Blanska pro odbog&eni vlevo na Brno. Cas je drahy a

lidé zde bohuzel museji ekat na odbocCeni i nékolik desitek minut.

Ve sméru od Brna na Svitavy se pred touto kfizovatkou 1/43 x 11/379 (Blansko) tvofi
v dobé nejvétsiho dopravniho zatiZeni tj. v dobé dopravni Spicky dlouhé kongesce.
Duvodem tohoto problému je pfedevsim kratké pravé odboceni na Blansko. PFijizdéjici
fidi¢i od Brna kvli fidi€am, ktefi chtéji odbocit na Blansko, museji znacéné zpomalit a to
ma za nasledek narustani dopravnich kongesci pfi tak velkém mnozstvi pfijizdéjicich
vozidel. Tyto dopravni kongesce Casto dosahuji nékolik kilometrd. Provoz se pfi
znadnych intenzitach piijizdgjicich vozidel tdhne mnohdy uz od obce Ceska. Tuto
skute€nost dopravniho kolapsu zachycuje aktualni snimek pofizeny na obrazku ¢islo

27 v pate€nich odpolednich hodinach.
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Obrizek 27:Satelitni snimek provozu — smér Brno [9]

2.1 Dopravni prizkumy

Za dopravni prizkum je povazovan souhrn €innosti, které vSeobecné zjistuji informace
o dopravé. Dopravni prlizkumy jsou zaméfeny na ruzné druhy dopravy a v mé
diplomové praci fe§im dopravu silniéni, a to konkrétné na useku hlavni silnici prvni tfidy
I/43 prochazejici obci Lipuvka a silnici v pfilehlém extravilanu této obce. Dopravni
prizkumy slouzi pro kvalitni rozhodovani a jsou podkladem pro budouci efektivitu
dopravniho systému. Prizkumy mohou byt lokalni a zaméfeny na konkrétni cil,

pFipadnou optimalizaci, modernizaci nebo rozvoj bezpecnosti.

,Prizkum muze byt zaméfen na dopravni vztahy (relace), nebo na kapacitu a
vytizenost konkrétnich dopravnich cest, nebo na rychlost piepravy i rychlost jizdy Ci
zdrZzeni, na obsazenost (vytizenost) dopravnich prostfedk( nebo na parkovani a
odstavovani dopravnich prostredkt, nebo napriklad na tarifni politiku a jiné motivaéni

faktory. Podle tcelu a pravidelnosti mize byt pruzkum bud’ obecny (generalni), nebo
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ovéfovaci, nebo ucelovy. Metodou prazkumia maze byt bud pozorovani (Ci
vyhodnocovani zaznamd), automaticky sbér dat pomoci detektort, nebo riazné formy

anket (Gstnich i pisemnych).“[33]
Pfinosy:

» Dulezity podklad pfi pfipravé dopravné-inzenyrského opatreni.

» ZvySeni propustnosti kfizovatek.

» Ovéfeni ucinnosti a zjisténi doby Zivotnosti a funkcnosti realizovanych
dopravné-inzenyrskych opatfeni.

» Priprava podkladu pro rekonstrukce komunikaci.

V diplomové praci jsem se zabyval pfedevsim prizkumem intenzity dopravnich proudd,

smérovymi prizkumy a prizkumem dynamickych vlastnosti dopravniho prouda.

2.1.1 Prauzkum intenzit dopravnich proudt

Prizkum intenzit dopravnich proudd poskytuje informace o tom, jak se projevuje
intenzita dopravy na silnicnich komunikacich, kfizovatkach a prostfedcich hromadné
dopravy. Ve své diplomové praci jsem feSil tzv. prizkum profilovy, kde jsem ziskal
profilové intenzity. To znamenag, Ze jsem se postavil na urc€ité misto (profil komunikace)

a pocital jsem kolik vozidel projede za urCity Casovy interval.

2.1.1.1 Intenzita provozu - GoogleMaps

Velikym pomocnikem pfi zjiStovani dat o provozu na pozemnich komunikacich je
moznost sledovat informace o aktualni dopravé pomoci serveru Googlemaps. Tento
portal vznikl od roku 2011. Data z poskytnuta z tohoto portalu maji 4 kategorie,

rozdélené do &ty barev. Stupné barevnosti odpovidaji stavu hustoty dopravy.

Zelena barva charakterizuje nejplynulejsi provoz.
Oranzova barva charakterizuje vrast intenzity dopravy, lehké omezeni

Cervena barva charakterizuje husty provoz a zdrzeni

YV V V V

Cerveno-vinova barva charakterizuje velice silny provoz - dopravni zacpy
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Aktudlni provoz - Rych . P03

Obrazek 28: Aktualni provoz — legenda [33]

,Primarné zobrazuje aktualni stav, ktery se obnovuje po 5 aZ 10 minutach. Ale Ize
vybrat i jakykoliv den v tydnu a hodinu, zobrazi se pak typicka hustota provozu, ktera
Je stanovena statisticky z historickych dat. Tato obvykla data se dohledaji v portalu

Google maps pod kategorii ,obvykly provoz*.

Zajimavy je zpusob, kterym Google sbira data o dopravé. Napomocni jsou mu
uZivatelé chytrych mobilnich telefont s platformou Android, jejichz poloha se odesila
na servery spolec¢nosti a tam jsou pak na zakladé rychlosti pohybu vyhodnocovany

aktualni podminky na silnicich.” [47]

Na zakladé dat, které jsem ziskal ze svych dopravnich prizkumd a z aplikace provozu
z Googlemaps, jsem provedl zpracovani dat. Zpracovana data jsou z hodnot,
naméfenych v pondélnich rannich hodinach a odpolednich pateénich hodinach
v pribéhu nékolika mésicu. Tyto hodnoty mné pomohly vyselektovat, kdy je dopravni

provoz nejsilngjsSi a naopak, kdy je provoz plynuly.

PFi vypoctech a zpracovani dat jsem uvazoval s primérnou délkou vozidla 4,8m. 95%
projizdéjicich vozidel byly osobni automobily a propoéty jsou aplikovany
s pfedpokladem pouze osobnich automobilt. Nakladni a autobusovou dopravu jsem do
téchto vypocltu nezahrnul. Méfeny Usek se nachazi na silnici prvni tfidy 1/43 v obci
Lipivka a nasledné pfed a za obci vzhledem k hustoté provozu. Proto jsem s zvolil
kvalifikovany pfedpoklad rychlosti projizdéjicich automobild, které jsem zahrnul do
vypoctl. Pro mirny provoz jsem si stanovil rychlost 60 km/h, pro husty provoz 45 km a
pfi tvorbé dopravnich zacp dle mych méfeni a sledovani jsem uvazoval rychlost 15
km/h. Podrobnéji jsem tyto hodnoty uvedl do tabulky pro pfehlednost a nasledné

zaznamenal do grafu Cislo 29.
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PATEK ODPOLEDNE (SMER BO-SY) - PRED LIPOVKOU
Délka usekl hustot dopravy [km] Délka . .
5 omezené Cas zdrzeni | Cas zdrzeni
Cas [h] Mirny [km] dopravy [km] [h] [min]
12:45 0,824 0 0 0,824 0,01 0,82
12:55 2,22 0 0 2,22 0,04 2,22
13:05 2,245 0 0 2,245 0,04 2,25
13:15 3,7 0 0 3,7 0,06 3,70
13:25 5,554 0 0 5,554 0,09 5,55
13:35 5,554 0 0 5,554 0,09 5,55
13:45 4,254 1,3 0 5,554 0,10 5,99
13:55 3,814 1,74 0 5,554 0,10 6,13
14:05 3,814 1,74 0 5,554 0,10 6,13
14:15 0 5,61 0 5,61 0,12 7,48
14:25 0 5,61 0 5,61 0,12 7,48
14:35 1,42 4,26 0 5,68 0,12 7,10
14:45 0 4,6 1,01 5,61 0,17 10,17
14:55 0 4,6 1,01 5,61 0,17 10,17
15:05 1,56 5,09 0,479 7,129 0,17 10,26
15:15 1,56 5,09 0,479 7,129 0,17 10,26
15:25 1,56 5,09 0,479 7,129 0,17 10,26
15:35 1,46 5,61 0 7,07 0,15 8,94
15:45 0 5,17 0,352 5,522 0,14 8,30
15:55 0 5,17 0,352 5,522 0,14 8,30
16:05 1,52 5,46 0 6,98 0,15 8,80
16:15 1,52 5,46 0 6,98 0,15 8,80
16:25 5,11 1,75 0 6,86 0,12 7,44
16:35 5,11 1,75 0 6,86 0,12 7,44
16:45 3,35 2,15 0 5,5 0,10 6,22
16:55 4,82 0,767 0 5,587 0,10 5,84
17:05 2,25 0 0 2,25 0,04 2,25

Tabulka 2: Namérené hodnoty GoogleMaps BO-SY [31]

Na obrazku 30 je znazornén graf ktery ukazuje primérnou hodnotu zdrzeni v patecnich
odpolednich hodinach. Hodnoty byly zaznamenavany v pribéhu pate¢niho odpoledne
a to od 12:45 hod do 17:05 hod. V brzkych popolednich hodinach nejsou dopravni
intenzity od Brna smérem na Svitavy tak vysoké, ale kolem 14:00 hod zacina doprava
vyrazné narUstat. Hustota provozu zacina pfevySovat kapacitu a zdrzeni se prohlubuje
v delSim Casovém intervalu. Primérné kolem 15:00 hod je Casova ztrata stravena
v koloné cca 10 minut. Nejvice zatizeny dopravni Usek na silnici /43 pfed obci LipGvka
je v dobé mezi 14 hodinou a 15 hodinou odpoledne. Z vlastni zkuSenosti jsem v tomto

kritickém Case stravil v koloné kolem 7-8 minut. Nasledny pokles primérného zdrzeni
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zacCina nastavat po 16 hodiné odpoledni. Po 17 hodiné se dopravni provoz na silnici

1/43 vraci k béZznému stavu.

Graf znazornujici ¢as zdrZeni v patecnich odpolednich
hodindach (smér Brno - Svitavy)
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Obrazek 29: Graf znazorriujici znazorriujici zdrzeni v pate¢nich odpolednich hodinach
BO-SY [31]

Do tabulky 3 jsem zaznamenal hodnoty v opaéném sméru na stejné silnici prvni tfidy
I/43 ve sméru Svitavy - Brno. Vtomto sméru neni Casové zdrZeni tak veliké, jako

hodnoty namé&fené v prvni tabulce. Hodnoty ¢asovych ztrat jsou podstatné nizsi.
Hodnoty uvedené v tabulce byly zaznamenavany v rannich hodinach a to v rozmezi od

6:00 hod do 9:00 hod. Kriticka doba, kdy mizeme predpokladat nejvétsi zdrzeni je po

pul osmé hodiné. Primérné si fidi¢ postoji v dopravni zacpé okolo 5-6 minut.
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PONDELI RANO (SMER SY-BO) - PRED LIPUVKOU
3 —iélka Usekd hustot dopravy (km] Délka omezené | Cas zdrzeni | Cas zdrzeni
Cas [h] Mirny [km] dopravy [km] [h] [min]
6:00 0,74 0 0,74 0,01 0,74
6:10 1,195 0 1,195 0,02 1,20
6:20 1,195 0 1,195 0,02 1,20
6:30 1,53 0 1,53 0,03 1,53
6:40 1,53 0 1,53 0,03 1,53
6:50 0,211 1,29 1,501 0,03 1,93
7:00 3,05 1,48 4,53 0,08 5,02
7:10 3,05 1,48 4,53 0,08 5,02
7:20 3,2 2,26 5,46 0,10 6,21
7:30 3,2 2,26 5,46 0,10 6,21
7:40 3,199 2,725 5,924 0,11 6,83
7:50 2,929 1,75 4,679 0,09 5,26
8:00 2,929 1,75 4,679 0,09 5,26
8:10 3,825 0 3,825 0,06 3,83
8:20 3,825 0 3,825 0,06 3,83
8:30 2,9 0 2,9 0,05 2,90
8:40 2,88 0 2,88 0,05 2,88
8:50 1,85 0 1,85 0,03 1,85
9:00 1,06 0 1,06 0,02 1,06

Tabulka 3: Naméfené hodnoty, GoogleMaps SY-BO [31]

Na obrazku €islo , je zachycen €as zdrzeni v opaCném sméru Svitav - Brno. Nejvétsich
intenzit dopravy se dosahuje mezi 7 a 8 hodinou ranni. V tuto dobu je hustota
dopravniho proudu nejmarkantngjsi. | kdyz se jevi tato trasa jako méné problematicka,
presto jsou zde faktory ovliviujici dopravni proud. Zejména pfechod pro chodce a
vozidla napojujici se na hlavni komunikaci 1/43 v pfilehlych ulicich. Mohu také potvrdit

z vlastnich zkuSenosti a prazkum(, Ze danym uUsekem vrannich hodinach je

problematické.
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Graf znazornujici ¢as zdrzeni v pondélnich rannich hodinach
(smér Svitavy - Brno)
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Obrazek 30: Graf znazorriujici zdrzeni v pondélnich hodinach (smér SY-BO) [31]

2.1.1.2 Fundamentalni diagramy

Fundamentalni diagramy jsou bézné pouzivanym pro popis modelu dopravniho
proudu. Z hlediska definice modelu je primarni vztah hustota — rychlost. Z ného je
odvozen vztah hustota — intenzita viz obrazek 31. Vzhledem knize uvedenym
podminkam pro zavislost rychlosti na hustoté dopravniho proudu je intenzita nulova pfi
nulové hustoté (a maximalni rychlosti) a rovnéz pfi maximalni hustoté (rychlost je
nulova). Tato dvojice grafli byva doplnéna zavislosti intenzity na rychlosti dopravniho

proudu viz obrazek ¢islo 31.“[31]
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Obrazek 31: Obecny fundamentalni diagram (zavislost hustoty a rychlosti dopravniho
proudu) [34]

Pro posouzeni komunikace je podstatné pracovat s kapacitou i intenzitou provozu a
zjistuje se jestli je kapacita dostatecna pro souc¢asné nebo prognézované (vyhledové)

intenzity.

Charakteristiky dopravniho proudu se zjistuji profilovym méfenim (v konkrétnim
jednom profilu). Je potieba si uvédomit, zdali chceme hodnoty dopravniho
prouduv obou smérech, nebo v jednotlivém sméru. V tomto profilu se obecné zjistuje
intenzita dopravniho proudu, uvadéna nejcastéji v jednotkach voz/h. Tuto intenzitu Ize
dohledat ze statistickych dat =z celostatniho scitani dopravy, pfipadné vlastnim
pozorovanim a zaznamenanim napocitanych hodnot. Déle se zjiStuje hustota
dopravniho proudu, ktera lze snadno dopoditat z intenzity a rychlosti dopravniho
proudu. Tato hustota se v profilu neda zjistit, protoZze poCet vozidel na jednotky (1km)
délky nedohlédneme. Posledni charakteristikou zjistitelnou v méfeném profilu je

rychlost dopravniho proudu.

Hustota dopravniho proudu (H) je podet vozidel, jedoucich jednim smérem,
zaznamenany v urcity okamzik a vztazeny na jednotkovou délku komunikace. Pokud
zname rychlost a patfiCnou intenzitu vozidel, pak si snadno stanovime hustotu poctu
vozidel na kilometr délky. H = I/v. Hustota dopravy je pouzivana jako jeden z parametrd

pro ur€eni kvality dopravy. Obdobné jako pro intenzitu miZzeme odvodit délkovy
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odstup, tedy vzdalenost dvou vozidel v proudu v dany okamzik, a primérny délkovy
odstup. [42]

H=F=fed=d=decF=f=f=d=g=-=F =F=
T TN
o | A [capacita- e I \\'\
N maximalni - 1 N
E intenzita / : "‘-
| \
7 ; \
/] ]
/ ‘
/ :
/J il:n'ti-:ké rychlost i._||I H
Nl
H
i
¥

rychiost

Obrazek 32: Obecny fundamentalni diagram (zavislost intenzity na rychlosti) [34]

2.1.1.2.1 Greenshieldsova hypotéza

U Greenshieldsovy hypotézy se predpoklada linearni zavislosti rychlosti na hustoté.
Z této hypotézy vyplyva, Zze pro nulovou hustotu bude rychlost maximalni a pro nulovou
rychlost maximalni hustota. Tato hypotéza je zakreslena na obrazku Cislo 33, kde
¢erné je vyznacen linearni pokles rychlosti pfi zvétSujici se hustoté. Kfivka znazornéna
Cervené vychazi z predpokladu, Ze pfi velice nizkych hustotach se rychlost vozidel drzi
stabilné (neni nijak omezena). S pfibyvajici hustotou provozu se rychlost zacina
snizovat a to az do doby, kdy je dosazena maximalni hustota. Cervena kfivka

znazornuje hlavni rysy bezpecné vzdalenosti.
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rychlost [km/h]
100.00
90.00
80.00
70.00
60.00
50.00
40.00
30.00
20.00
10.00
0.00
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
hustota [voz/km]
Obrazek 33: Obecny fundamentalni diagram (zavislost hustoty na rychlosti) [34]

2.1.1.2.2 Fundamentalni diagramy — vlastni zpracovani

Ve své diplomové praci pfi dopravnich prizkumech a shromazdovani dat mé zajimal
pribéh dopravniho proudu. Snazil jsem se zjistit, jaka je rychlost dopravniho proudu pfi
ur€itych hustotach dopravy. Pro jejich vzajemnou zavislost jsem vyuzil fundamentalni

diagramy.

Mé&reni probihalo v pateCnich odpolednich hodinach ve sméru Brno — Svitavy na hlavni
silnici prvni tfidy 1/43. Hodnoty byly naméfeny od 14:00 hod do 17:00 hod. Po
pétiminutovych intervalech jsem zachycoval hodnoty (poCet vozidel). Hodnoty
nameéfené z intervalll jsem nasledné prepocital na hodinovou intenzitu. Pro ziskani
dané rychlosti vozidel jsem si v kazdém pétiminutového intervalu zaznamenal Cas
prijezdu vozidla pfi urcité vzdalenosti, kterou jsem si pozd&ji odméfil z pfesnych
satelitnich snimkd. Timto zplsobem jsem ziskal data, které jsem aplikoval do

fundamentalnich diagramu a svych vypoctu.
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Fundamentalni diagram - zavislost rychlosti na hustoté

80
70 y =-2,640620E-04%3 + 5,349444E-02x? - 3,876780E+00x + 1,137266E+02
R? = 9,737610E-01
60 namérené hodnoty
50 teoreticky pribéh rychlosti
g 40 konstantni pribéh
X, Polyn. (namérené hodnoty)
> 30
20
10
0
10 0 10 20 30 40 50 60 70 80

H [voz/km]

Obrazek 34: Fundamentalni diagram — viastni zpracovani (zavislost rychlosti na
hustoté) [31]

Na obrazku Cislo 34 je znazornén graf zachycujici rychlost vozidel v zavislosti na
hustoté vozidel. V grafu uvedeném vySe jsem zavrhl linearni podobu (prvni stupen —
mocnina), druha mocnina (tvar paraboly), které nejsou schopny modelovat méfena

data dost rozumné. Tteti mocnina je prvni, ktera se dost vérohodné trefuje. (R?).

Modré body simuluji vlastni naméfené hodnoty, respektive dané rychlosti pfi urcité
hustoté vozidel. OranZzovou barvou je znazornéna teoreticka kfivka rychlosti, ktera
musi sméfovat s pfibyvajici hustotou, az do hodnoty pfi nulové rychlosti a (maximalni
pocet vozidel na kilometru). Sedou barvou jsou vyznaéené body, které jsem si v grafu
vySe vyznacil. Znazoriuji konstantni prabéh rychlosti, az do doby, kdy se rychlost
vozidel zpomaluje diky narustajici hustoté vozidel. Pfi malé hustoté (do 10 vozidel)

projizdéjici vozidla jedou danou rychlosti a nejsou nikterak omezeny.
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Fundamentalni diagram - zavislost intenzity na hustoté
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Obrazek 35: Fundamentalni diagram (zavislost intenzity na hustoté) [31]

Na obrazku €islo 35 je zachycena zavislost intenzity vozidel na hustoté vozidel v grafu.
Modré body znazorfiuji namérené hodnoty intenzit vozidel. Oranzova kfivka znazorriuje
hypoteticky prabéh intenzit. Moje hypotetické feSeni je, Zze v koloné na jednom
kilometru, pfi nulové rychlosti se zapoditanou vzdalenosti mezi vozidly je okolo 76
vozidel. To znamena, Ze je dosazeno maximalni kapacity. Sedé body znazornéné
v grafu jsou vlastni vymySlené pfidané body, predpokladajici linearni prabéh intenzit.
Dalo by se fict, Ze dopravni proud je stabilni. Intenzity vozidel porostou s pfibyvajici
hustotou. Hodnoty intenzit vozidel jsou proloZzeny polynomickou funkci, respektive
polynomem 4 stupné. Tato kfivka se nejvice jevi pro odpovidajici vykreslené hodnoty a

zaroven se nejvice blizi hodnoté spolehlivosti.
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Fundamentalni diagram - zavislost intenzity na rychlosti
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Obréazek 36: Fundamentalni diagram (zavislost intenzity na rychlosti) [31]

Grafy uvedené na obrazku cCislo 35 a 36 ma smysl aproximovat polynomem o stupen

vyS§Sim, nez je graf H-v, protoze je z néj ziskame prostym vynasobenim hustoty H.

Na obrazku Eislo 36 je graf znazoriujici intenzitu vozidel za hodinu v zavislosti na
rychlosti v kilometrech za hodinu. Pro ziskané vykreslené hodnoty jsem si vykreslil
spojnici trendu a prolozil vhodnou kfivkou, ktera odpovida nejpfesnéji zobrazovanym
intenzitam vozidel. Jedna se o polynom 4 stupné. Z grafu je patrné, Ze nejvySSi
intenzitu vykazovalo hodnoty nékde okolo 40 kilometrd za hodinu. Opét se uvazuje

v grafu jisté procento odchylek pfi méFenich viz intenzity pfesahujici 1300 voz/h.
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Zachyceni rychlosti dopravniho proudu v ¢ase
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Obréazek 37: Zachyceni rychlosti dopravniho proudu v ¢ase [31]

Na obrazku Cislo 37 je zobrazen pribéh rychlosti vozidel v €asovém intervalu 3 hodiny.
Tento interval byI od 14:00 hod do 17:00 hod. Vysledky zachycuji velice podobné
rychlosti dosahuji vozidla projizdéjici od 14:40 hod do 14:50 hod. V této dobé je
nejvyS8Si provoz, doprava houstne, tvofi se dopravni kolony. Pfed zaCatkem mérfeni a
po skonCeni méfeni je patrné, Ze provoz na silnici prvni tfidy 1/43 probiha provoz
plynule. Vykyvy rychlosti v grafu jsou zfejmé zpusobeny nepfesnostmi pfi méreni,

protoze pfi kratkych méficich intervalech jsou intenzity nestabilni a méni se v Case.

Zachyceni intenzity vozidel v case
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Obrazek 38: Zachyceni intenzit vozidel v ¢ase [31]
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Na obrazku €islo 38 jsou zachyceny pro zajimavost spocitané intenzity vozidel v dany
Cas. Tyto intenzity vykazuji pocet vozidel projizdéjicich za hodinu. Pfi ziskani dat
Z pétiminutovych intervalll a nasledné prfenasobeni na hodiny dochazi k nepfesnostem
a odchylkam. NejmenS$i hodnoty intenzity dopravy od 15:00 hod do 16:00 hod sice
ukazuji misty nejmensi intenzity, avSak kfivka by méla byt v tomto ¢asovém intervalu
zaznamenana v grafu plynulej$i. PFi kratkém intervalu méfeni v dany interval mizou
urcita vozidla projet rychleji a ur€ita vozidla pomaleji. Vzhledem k naméreni rliznych

rychlosti do svych vypocta, zfejmé nastavaji tyto odchylky intenzity zachycené v grafu.

2.2 Smérové priuzkumy

V této kapitole jsem se zabyval smérovymi pohyby vozidel. Snazil jsem se za pomoci
téchto smérovych prizkumi Iépe vyhodnotit a posoudit dopravni intenzity tykajici se
kfizovatek 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 11/379 (Drasov). Priizkumy intenzit vozidel a
sledovani dalSich parametrd nam vSeobecné nic nefikaji o chovani fidi¢u, ale naopak

vypovidaji o sméru jejich jizdy.

Vyhodnocena data ze smérovych prizkumG mohou poslouzit také pro budouci

planovani uspofadani dané komunikace, kfizovatek.

Diky smérovym pruzkumum jsem si sestavil diagramy projetych vozidel danymi
kfizovatkami a nasledné mohl provést kapacitni posouzeni uroviiové kfizovatky. Toto
posouzeni se tyka kfizovatek 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 11/379 (Blansko). Pocet
vozidel projizdéjicich kfizovatkami jsem si zaznamenaval do formulafl a
videozaznamu, které jsem nasledné vyhodnotil a data pouzil pro kapacitni posouzeni.
Diky analyze jsem si uvédomil uskali kfizovatek, jak se pohybuji dopravni sméry a
nasledné si vytvarel mozné scénare, pro¢ a za jakych podminek se tvofi dopravni
kongesce ve sledovaném useku. Kapacitni posouzeni se jevi jako vyhovujici.
KFizovatku maze ovliviiovat dalSi dopravni FeSeni, jako je napfiklad v mé diplomové
praci pfechod pro chodce, autobusova zastavka a problematicka leva odboceni

z hlavnich komunikaci na vedlejSi komunikace pfi dopravni zatézi.

Naméfené hodnoty ze smérovych dopravnich prizkumud byly pofizeny pro obé
kfizovatky v ¢asovém rozmezi od 15:00 hod do 16:00 hod. Samotny prubéh, respektive

celkovy pocet vozidel jsou zaznamenany v diagramech smérovych intenzit viz nize.
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2.2.1 Diagram smérovych intenzit — kfizovatka 1/43 x 11/379 (Blansko)

Hodnoty byly naméfeny v patek v listopadu roku 2021 v ¢asovém intervalu od 15:00
hod do 16:00 hod. Byla mirna oblacnost a teplota okolo 8 stuprnid Celsia. Bylo typické

podzimni pocasi. Dopravni kongesce se zacali tvofit kolem 15:30 hod a ustavat zacaly
kolem 16:30 hod.

DIAGRAM INTENZIT
KRIZOVATKA 143/11379

ERNO SWVITAVY
1/43
- (=]
=~ 559 | S59 8
. 178 L —— i m v
< 749 ’(;,_:”' 749 o
& 195 [ —— 125 @
[ [N
/43

11/373

lBL.-’—'-.\JSKD

Obrazek 39: Diagram intenzit vozidel 1 [ 31]

Z diagramu intenzit vozidel, ktery je patrny na obrazku Cislo 39, jde vidét, Ze nejvySSi
intenzity vozidel dosahuji ve sméru od Brna na Svitavy. V danou hodinu zde projelo
944 vozidel. V opacném sméru od Svitav je pocet projizdgjicich vozidel zhruba o
tfetinu niz8i. Zatizena vétev smérem od Blanska v dobé dopravni Spicky vykazuje 178
vozidel odbocujicich smérem na Brno. Druhé odboc€eni ze sméru od Blanska smérem

na Brno vykazuje celkem 125 pocet projetych vozidel.
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2.2.1.1 Kapacitni posouzeni

Tabulka 15-7 - Piiklad vypodtu kapacity stykové nefizené kfizovatky

Tabulka 4: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Blansko) [31]
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Protokel pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené uroviove kfizovatky
Nézew kilkovatky /43 x I/37% [ELANSKO) Schéma
Zatebovad wav resk 2021, Spickowa hodina 15:00 - 16:00 &
—
Pacst persil . | P TPy — T
i
l"alm-arﬂral I b Fllp Londin [ Datum l 11.26.2021 . ¢
4
Kritérium vykonnosti \I v
= Mz Katexgorie: g
§ | romunsee ko [-] [s]
1 |13 od Bma L TRIDY C 30
7 |myare oo mansa L. TRIDY D 45 £
1 |143 od Svitav L TRiDY C 0
Intenzity dopravy
E Nérew Proud {vjesd - T L+l In L 1 I L
B | ‘omunkace wijerd) [vaz/m) [wozih] [weih] [cykym] [vaxm] | [proz/h] | [pvazm]
1 |143 od Bma 2(1-3) 655 Bs b 7 749 758 1002
3(1-2) 147 42 13 0 195 us
4(2-1) 149 bl 0 178 193
2 |79 od mana a3
6(2-3) @ bl k1 0 125 139
7(3-2) &5 16 i 101 108
3 [r43 od Svitaw 8(3-1) a8 112 5 4 559 12 721
Soucst intercity viech viem do Widovatiy] 2055
e B ap Lo ¥
Proud {vjead - Zraten] T Pt Sido | Roebifen] (Bez / vievo /| Déka pruhu
Hizey e} piedinosti v [ki/h] fadicich | prubu(n) (1- wPrawn | nebo oeliiend
E e jier pruhi 4% Hejednoenatnd) [mi]
E (H: 0 ak4) rémc
1 |43 od Bma 2(1-3) e
3(1-2)
4(2-1)
2 |iya79 oo Banska ]
6(2-3)
7(3-2)
3 [543 od Svitav B{31) higwmi
4




TP 188 — srpen 2018

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacia pruh Zéwtadni kepacta pruhd pod azenich proudd
Hizen Proud (vjexd - 1 m' {= kapacita pruhdl padiazench proudl 2. suped)
E ko wijexd) [voain] C B T [ By Yew Pra B
E [pecfh] Iy [weagh] [przh] Iy [m] ) 1

1 |43 od Bma

2 |I379 od Banska

3 |IL43 od Svitay

Mikress
E ks
3
1 |1/43 od Bma

2 |IL379 o Blanska)

3 |IL43 od Svitay

1 |1/43 od Bma z 044
012

1002 1200

2 |I379 o Blangics)

3 |10/43 od Svitav B

Tabulka 5: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Blansko) [31]
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-] Nikze Proiad {vjesd - I C Raz 3, L,
B | tomuniee |Wex) voem] | [pvoah] | [evoam] [-] [=]
1 |L'43 od Bma
4 193 176 -17 110 7.6
2 |I379 o Blan s
& 1% ai4 675 0,17 53
7 108 752 643 0,15 5.6
3 |I43 od Svitaw
3 Mézew Proud {vjes - UKD b e LI LR S
E‘ | homuniece wifezd) -1 [m] 5] [s] R > 0
1 |1/43 od Bna
4 F 130 3176 20 ME
2 |I37e od Blanska
[ A 4 53 i AMD
7 A 164 5.6 i AMD
3 |I043 od St
Cellzove shrouti:
Flapacita penzene stykove urovnove kirovatky wyhovije? NE
Eoomentar:
Posuzovana kfizovatka kapacimé nevyhewje. Eapacita je prekrofena o 17 pvoz'h na paprsku 2 (1379 - Blansks)
Fedeviim kvili vysokéma dopravnin zatiZzen: 193 pvoz'h pro leve odbofent ze smému od Blanska na Broo. Wa hlavn:
onmmikasi jsou peadavky na UED spnéey. Calkova UKD teto kiizovarky je na stpii F.

Tabulka 6: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Blansko) [31]

KFlZzovatka 1/43 x 1/379 (Blansko) po kapacitnim posouzeni kfizovatky nevyhovéla.
Kapacita byla pfekro¢ena asi o 10 procent. A to ve sméru od Blanska smérem na Brno
na dopravnim proudu ¢islo 4. Davodem je vysoké dopravni zatizeni (193 pvoz/h) pro
levé odboceni ze sméru od Blanska na Brno. Na hlavni komunikaci silnice prvni tfidy
1/43 jsou pozadavky urovné kvality dopravy splnény. Vysledek této kfizovatky dle

urovné kvality dopravy je na urovni ,F*. Tento stupen oznacuje pfekrocenou kapacitu.
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2.2.2 Diagram smérovych intenzit — kiizovatka 1/43 x 11/379 (Drasov)

Hodnoty byly naméfeny nasledujici tyden 26. listopadu roku 2021 v patek od 15:00 hod
do 16:00 hod. Byla mirné otepleni a teplota byla 6 stupriti Celsia. Bylo typické podzimni
pocCasi. Dopravni kongesce se zacali tvofit kolem 15:30 hod a ustavat zacaly kolem
16:30 hod.

DIAGRAM INTENZIT

KRIZOVATKA 143/11379 —
DRASOV

r";.-.\
IRASOY
117379

T 574
=
T 574

o]
(W]
[n]

r.
b\

b
wn
W
w

z 793
-
mn
n
w
=J

0
n
T 794

Obréazek 40: Diagram intenzit vozidel 2 [31]

Na obrazku Cislo 40 je znazornén diagram smérovych intenzit vozidel na kfizovatce
1/43 x 11/379 (Drasov) dle naméfenych dat. Ze sméru od obce Drasov naméfené
intenzity vozidel v danou hodinu nevykazuji pomérnou intenzitni zatéz pro kfizovatkové
pohyby. Nejvy3Si dopravni intenzity dosahuji ze sméru od Brna na Svitavy a to

kdyZ se na prvni pohled zd4, Ze procento vozidel odbocujicich vlevo smérem od Brna
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na Drasov je nepatrné, tak i pfes nizky pocet, konkrétné 71 projetych vozidel ma velky
vliv na tvofici se dopravni zacpy vtomto sméru. Pokud se odbocujicimu vozidlu
nepodafi odbocit smérem na Drasov z duvodu velkych intenzit vozidel pfijizdéjicich od
protisméru ze Svitav, zacnou vozidla za nim zbrzdovat. To znamena pokles rychlosti a
nasledné tvoreni dopravnich kongesci.

2.2.2.1 Kapacitni posouzeni

Tabulka 15-7 - Piiklad vypoétu kapacity stykové nefizené kiizovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - nefizené droviiove kfiZovatky
Néze kilkowatky 143 x 1379 (DRASOW) Schésa
| Zatebovac cav rok 2021, Lpickovd hoding 15:00 - 16:00 tE
Pocet parskil 3 I 1 __1_______‘:?__
J—n
l"p‘.ﬂmﬂ I be. Fllp Lodin | Datum [ 11.26.2021 &
4
Kritdrium vykennast '] v
X Mg Kategorie UKD oot .
E | vomunicc komunace rl sl
1| 143 od Switav L TRIDY c k1]
? (WS cdDvisova| I TRIDY v |+ 2
3 |143 od Bma L TRiDw C 0
Intenzity dopravy
E Népew Proud {vjesd - Tea L+L n k 1 1 £k,
£ | lomuniece wifend) [voafh] [vazh) [y k] [eyk/h] [vae/m] | [vaa] | [piagh]
1 (143 od Svitav 2(1-3) 450 7 3 1 531 571 616
3(1-2) 38 4 il b 4 45
4(2-1) 26 [ il 2 k1
2 |1W379 od Drésova 7
6(2-3) 1 7 1 il 41 e
7(3-2) 66 2 b 1 7 m
3 |13 od Bma B(3-1) 625 o4 3 il 722 ] B4
Soucet Intenzity viech viezdl do kY 1534
Geometrické uspodsdani & provozni podminky
Proud [vjem - Inaden "aru Poces Sklp | Rocieni (Bez | vievo /| Délka prubw
— et plednestiv | [l ?m:;n pm:;.:}u- Nep:'n:::mea m[::]diml
B | - of¥ity|
1143 o Svitay 2(1-3) Fiarni 40 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) 1 1
2 11y379 od Drésova PG
6(2-3) 1
7(3-2) 1
3 |1/43 od Bma 8 (3-1) htarvni 1
4

Tabulka 7: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Drasov) [31]
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TP 188 — srpan 2018

Posouzeni kapacity - dopravni proudy

Kapacita pruhd Eikladri kapecita prubll pofansyeh proudd
a— Pronid (vjezd - I mm:m {= kapacka pruhll podfasenych prowddl 2. stupnd)
E Ao wifend) [pazyfh) C B l-n [ By Yasm, Pan P
X [pwozfhi] [ [/ l] [z ] [ L 7]
1 (43 00 et 2 03) =
3(1-2) 45
4(2-1) 15
3 |I379 od Drésova
6(2-3) 4
7(3-2) 7
3 |I43 od Bria a(3-1) 769
4
Kapadita pruhfl podfarenpch proudd 4.
— Prewd (vjezd - Kapacita pruhd podiassmych proudi 3. stupé stupnd
E koxmuniiace: i)
2
1 |143 od Svitav
3 |I379 od Drésova
3 |I0/43 od Bria

143 o Switaw

32
i 614 1800
0,03

11379 o Drésova

I1/43 od Brna

Tabulka 8: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Drasov) [31]

71




% Nazev p':'.:""d (vjezd - I c Rez iy | =
5| komuniksce |V [pvozh] | pvozh] [ [pvozsh] [ [s]
1 |1/43 od Svitav
4 35 228 193 0,15 18,7
2 |II/379 od Drasova
& 44 917 873 0,05 4,1
7 71 951 880 0,07 4,1
3 |m/43 od Brma
% Nazewv Proud {vjezd - UKD Lo by L. e e
E » komunikace wyjezd) [ [m] [s] [s] Rez =0
1 |I/43 od Svitav
4 B 3 187 20 ANO
2 |I/379 od Drasova
& A 1 4.1 10 ANO
7 A 107 4.1 10 ANO
3 |43 od Brma
Celkove shrnuti:
Kapacita nefizene stykove iroviiove kiizovatky vvhovwe? ANO
Komentar:
Stykova kiizovatka vyhovéla pro viechny vjezdy. Nejvyisi doba zdrZzeni na vjezdu vychazi pro levé odbodeni na paprsku 2
(11379 - Drasov) pfesné) od Drasova smérem na Svitavy, a to 18.7 sekund. Pro tento vjezd odpovida rovnéz nenizsi
rezerva kapacity 193 pvoz/h. Pozadavky na UKD jsou splnény na viech paprseich stykové kiiZzovatky. Celkova UKD
kiizovatky je na stupm B.

Tabulka 9: Kapacitni posouzeni 1/43 x 11/379 (Drasov) [31]

Kfizovatka 1/43 x 11/379 (Drasov) podle kapacitniho posouzeni vyhovéla na stupni ,B*.
dle urovné kvality dopravy. V8echny dopravni sméry vyhovély, aviak u dopravniho
sméru doleva Drasov - Svitavy se dle kapacitniho posouzeni byla doba zdrzeni

necelych 19 vtefin. Tento dopravni smér vykazoval nestabilni dopravni proud, ktery

e
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rezerva kapacity 193 pvoz/h. Pozadavky na spinéni urovné kvality dopravy jsou

splnény na v8ech paprscich kfizovatky.
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3 NAVRH OPATRENI

Na zakladé dopravnich prlizkumi a naméfenych dat jsem vyhodnotil a analyzoval
dopravni situaci, ktera se vyskytuje v intravildnu a pfilehlém extravilanu obce LipUvka
na silnici prvni tfidy 1/43. V této &asti své diplomové praci se pokousim kvalifikované
navrhnout soubor moznych opatfeni opirajicich se o kvalifikované odhady pfinost a
nakladd, které by omezilo tvorbu tvorbé dopravnich kongesci, nebo je aspon vyrazné
zmirnilo a zlepSilo danou dopravni situaci na této silnici. Uvadim vice moznych variant,
protoze chci dosahnout zlepSeni kapacity na silnici prvni tfidy 1/43 vzhledem k tomu, Ze

v tomto useku se dopravni kongesce opakuji dlouhé roky.

Stanoveni €¢asovych ztrat

Pro uvedené kvalifikované navrhy, které jsem zpracoval v ramci navrhu opatfeni ve své
diplomové praci, jsem si stanovil pfibliznou hodnotu ¢asu straveného v auté béhem
dopravnich kongesci ve vysi 500 K&. V tomto kvalifikovaném odhadu je zapocitana
amortizace opotfebeni vozidla ve vysi 10%. Cas je drahy a snazil jsem se odhadnout
CGasovou ztratu. Inspiroval jsem se c¢lankem z Casopisu Silni¢ni obzor, kde byl

v minulosti proveden vyzkum o zakladni cené za ¢as straveny na cesté.

PFi kvalifikovaném vycisleni ztrat v podobé celkového €asu straveného v auté béhem
dopravni kongesce jsem k délce front a jejich vyvoji v ase na GoogleMaps pfifadil
pocet promarnénych ,¢lovékohodin“ s vyuzitim znalosti o dopravnim proudu a o vztahu
I=vxH. P¥i intenzit¢ 950 voz/hod okolo 15 hodiny odpoledni vychazi C&astka
~clovékohodin“ ztraceného €asu ve vysi 39 900 KE. Mési¢né je to Castka 159 000 K¢,
ro¢né 1 915 000 K& a za 10 let 19 152 000 KE&.

V opaéném sméru od Svitav na Brno je primérné zdrzeni 3 min. Casova ztrata na
jeden automobil pfi dobé 3 minuty je ve vySi 25 KC na jeden automobil. Pfi intenzité
660 voz/hod okolo pul 8 hodiny ranni vychazi ¢astka ztraceného ¢asu ve vysi 16 500
K&. Mésitné je tato Castka ve vysi 66 000 K&, rocné 792 000 K& a za 10 let je tato
Castka ve vysi 7 920 000 K¢.
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3.1 Mimourovinové krizovatky

Ve svych vlastnich scénafich a uvahach, které jsem feSil béhem celé své diplomoveé
prace jsem mél spoustu myslenek a napadu, které mé vedly k prdzkumim a vypoc¢tam
a hypotetickym feSenim. Jeden z napadu, ktery mé velice zaujal a myslim si, Ze je to
jeden z nejvyznamnéjSich navrhi je mimouroviiova kfizovatka MUK Lipavka. Ta by
z mého hlediska nejvice napomohla k vyfeSeni €astych dopravnich kongesci, které se
tvofi na hlavni komunikaci prvni tfidy silnice 1/43. Na jednu stranu mé tési, Ze diky mé
mysSlence, kdyZ jsem hledal patficné materialy k mimouroviiovym kfizovatkam, naSel
jsem jiz tento népad zpracovany Reditelstvim silnic a dalnic. Tento projekt mé velice

zaujal a proto ho uvadim v mé diplomové.

Jedna se o navrh tfi mimourovhovych kfizovatek v okoli Kufimi a Lipavky, ktera
nahradi sou€asna krizeni. Toto feSeni by vyfeSilo plynulost provozu, minimalizovalo

dopravni kongesce a zajistilo by co nejvétsi bezpecnost.

Jedna se planovany projekt, ktery by se mél realizovat v roce 2024. Prvni kfizovatka by
meéla byt v mistni ¢asti Podlesi, druha mimouroviova kfiZzovatka u Kufimi a tfeti pred

obci LipGvka.

3.1.1 Silnice 1/43 — MUK LipQvka

»Hlavnim tacelem vystavby mimourovriové kfizovatky Liptvka se silnici /379 je zvySeni
bezpecnosti silnicni dopravy. Navrzena mimodudrovriova kfiZzovatka zlepSuje napojeni
oblasti Blanenska na brnénskou aglomeraci a navazujici dopravni sit. Dokonéeni
stavby rovnéz vyrazné zlep$i plynulost provozu na silnici 1/43, které propojuje casti

vychodnich Cech a severni Moravy s délnici D.

Po 1/43 je veden mezinarodni tah E 461, ktery jizné od Brna pokracCuje po silnici 1/52
resp. dalnici D52 ve sméru na Rakousko do Vidné. Silnice 1/43 zacina v Brné, Kralové
Poli na silnici 1/42 a je ukonena na hrani¢nim pfechodu Dolni Lipka s Polskem.
Viyhledové by pro zajiSténi nadregionéalniho provozu méla byt silnice 1/43 nahrazena
planovanou dalnici D43 vedenou v trase D1 — Kufim — Svitavka — Velké Opatovice —
Jevi¢ko — D35. Stavajici silnice 1/43 by pak méla slouZit zejména regionalni dopravé,

popfr. pro zajisténi mistni dopravni obsluzZnosti.
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Vzhledem k tomu, zZe vystavbu a uvedeni dalnice D43 do provozu nelze v nejblizsi
dobé ocekavat, je nezbytné technicky stav silnice 1/43 prabézné vylepSovat. PFi tom je
vzdy potieba posoudit, jestli se jedna o upravy, jejichz ucinnost je, ¢i neni odvisla od
uvedeni dalnice D43 do provozu, kdy dojde k vyraznému sniZzeni intenzit dopravy.
Pripravovana stavba je v souladu se zpracovanou studii z roku 2015, ktera reSila
Upravu stavajici silnice 1/43 do 10 let, aby byla zajiSténa plynulost a bezpeénost silniéni
dopravy.” [35]

Tato planovana stavba MUK navazuje na predchozi stavbu MUK Kufim vychod.
Nasledné vede po stavajici stopé silnice 1/43. Za Cerpaci stanici se stavba odklani
pravostrannym obloukem smérem, kterym se stavba vraci do puvodni stopy. Stavba

konci pred Cerpaci stanici v Lipuvce. [35]

lﬁ' Lipavka

Svinosice

1

Obrazek 41: MUK LipGvka [35]
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Soudasti této kfizovatky 1/43 MUK Lipavka je mostni objekt v délce 53m.
Predpokladana délka vétvi je 2410m. Pfedpokladana cena stavby je vykalkulovana na
¢astku 325 000 000 K& (bez DPH). [35]

3.1.2 Silnice 1/43 — Podlesi, obchvat

~Stavba ,1/43 Podlesi, obchvat nahradi dopravni zavady v podobé stavajici stykové
kfizovatky. Dale pomoci doprovodné komunikace zajisti oddéleni tranzitni a mistni
dopravy. Zaroveri dojde k vylouceni mistni a zemédélské dopravy, pésich a cyklistl ze
stavajici silnice 1/43. Tato komunikace zajituje propojeni éasti vychodnich Cech a

severni Moravy pres Svitavy a Brno na dalnici D1.

Po 1/43 je veden mezinarodni tah E 461, ktery jizné od Brna pokracuje po silnici 1/52
resp. dalnici D52 ve sméru na Rakousko do Vidné. Silnice 1/43 zacina v Brné, Kralové
Poli na silnici 1/42 a je ukonéena na hrani¢nim pfechodu Dolni Lipka s Polskem.
Viyhledové by pro zajisténi nadregionalniho provozu méla byt silnice 1/43 nahrazena
planovanou dalnici D43 vedenou v trase D1 — Kufim — Svitavka — Velké Opatovice —
Jevicko — D35. Stavajici silnice 1/43 by pak méla slouZit zejména regionalni dopravé,

popfF. pro zajisténi mistni dopravni obsluznosti.

Vzhledem k tomu, Ze vystavbu a uvedeni dalnice D43 do provozu nelze v nejblizsi
dobé ocekavat, je nezbytné technicky stav silnice 1/43 prabézné vylepSovat. Prii tom je
vzdy potfeba posoudit, jestli se jedna o upravy, jejichZ ucinnost je, ¢i neni odvisla od
uvedeni dalnice D43 do provozu, kdy dojde k vyraznému sniZeni intenzit dopravy.
Pripravovana stavba je v souladu se zpracovanou studii z roku 2015, ktera reSila
upravu stavajici silnice 1/43 do 10 let, aby byla zajisténa plynulost a bezpecnost silnicni

dopravy.“[36]
Tento obchvat je soudasti souboru staveb prestavby silnice 1/43 v Gseku Ceska —

Lipavka. Navrzené mimouroviiova kfizovatka by méla zlepSit nepojeni Podlesi Kufimi

na navazujici dopravni sit. [36]
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Podlesi

; |\
Obréazek 42: MUK Podlesi obchvat [36]

Navrhovana mimourovnova kfizovatka leZi na hlavni trase silnice 1/43 a hlavni trasa je
v délce 1380m. Soucasti této kfizovatky jsou dva mostni objekty. Pfedpokladana cesta
navrhované stavby je ve vy3i 411 388 918 K& (bez DPH). [36]

3.1.3 Silnice 1/43 — MUK Kufim vychod

,Cilem stavby mimodurovriové kfizovatky Kufim vychod se silnici 1I/386 je zvySeni
bezpecnosti silnicni dopravy. NavrZzena mimouroviiova kfiZzovatka znacné zlep$i
napojeni Kufimi na brnénskou aglomeraci a navazujici dopravni sit. Dokonéeni stavby
rovnéz vyrazné zvySi plynulost provozu na silnici I/43, ktera propojuje ¢asti vychodnich

Cech a severni Moravy s délnici D1.

Stavajici stykova kfizovatka tvaru T na silnicich 1/43 a 1l/386 je situovana na dopravné
vyznamnych komunikacich, které jsou z hlediska dopravy silné zatizené. Diky této
stavbé zmizi stavajici kolony na silnici 11/386 stojici pred kiiZzovatkou. Hlavni silnice 1/43

je jednou z nejvytizenéjSich silnic v Jihomoravském kraji. Primérné intenzity provozu v
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prfedmétném useku dosahuji 22,4-23,9 tisic aut za 24 hodin a na silnici 1//386 az sedm

tisic aut za den.

Viyhledové by pro zajisténi nadregionalniho provozu méla byt silnice 1/43 nahrazena
planovanou dalnici D43 vedenou v trase D1 — Kufim — Svitavka — Velké Opatovice —
Jevicko — D35. Stavajici silnice 1/43 by pak méla slouZzit zejména regionalni doprave,
popf. pro zaji§téni mistni dopravni obsluznosti. Vzhledem k tomu, Ze vystavbu a
uvedeni dalnice D43 do provozu nelze v nejblizsi dobé oCekavat, je nezbytné technicky
stav silnice 1/43 pribézné vylepSovat. Pri tom je vZdy potfeba posoudit, jestli se jedna o
upravy, jejichz ucinnost je, & neni odvisla od uvedeni dalnice D43 do provozu, kdy

dojde k vyraznému snizZeni intenzit dopravy.“[37]

Tato navrhovana mimourovnova kfizovatka Kufim vychod je soucasti realizovanych
staveb na silnici 1/43 v useku Ceska — Liplivka a navazuje na stavbu 1/43 Podlesi,
obchvat. Kfizovatka je navrzena jako trubkovita. Soucasti této kfizovatky jsou

pfipojovaci a odbocovaci pruhy na silnici 1/43. [37]

Kurim

) FARR0000c, XXX

Obrazek 43: MUK Kufim vychod [37]
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Hlavni trasa na této mimourovriové kfizovatce je v délce 1217 metri. Celkova délka
vétvi mimouroviiové kfizovatky MUK Kufim je v délce 1008 metrtl. Pfedpokladana cena
navrhované stavby je ve vysi 280 000 000 K&. (bez DPH) [37]

PFi hypotetickém predpokladu, vychazejicim z primérné doby ¢asu zdrzeni, kterym
fidi¢i mohou stravit svlj ¢as v auté v dopravnich kongescich je pfi extrémni zatézi
dopravy tento €as aZ okolo 10 minut. Tyto hodnoty jsou dosti vysoké, a proto dle své
uvahy volim kvalifikovany pfedpoklad primérného zdrzeni v auté 5 minut. Okolo 15
hodiny odpoledni ze sméru od Brna na Svitavy dosahuje intenzita poctu projetych
vozidel okolo 950 za hodinu. Casovéa ztrata jednoho auta je tedy po prenasobeni
predpokladané ceny straveného €asu v auté pfi dopravnich kongescich 500 K& a poctu

projetych vozidel za hodinu.

3.2 Prechod pro chodce

Soucasny stav prfechodu pro chodce na silnici 1/43 v obci Liplvka je osazen svételnym
signalizacnim zafizenim. Je to velky pfinos pro obci LipGvka. Silnice Lipuvku déli na
dvé casti, coz ma pfiznivy vliv pro bezpe€nost chodcll, kdyz pfechazeji vozovku na
druhou stranu komunikace. V minulosti museli Fidi¢i davat pfednost jednotliveim, nyni
po za pomoci semaforu zastavuji jen v pfipadé, kdy si chodec spusti poZzadavek na
signalizanim zafizenim. Ve vétSim pfipadé se nejedna o jednotlivého chodce, ale vice

chodcl, ktefi se nakupi pfi ¢ekani na zelenou.

pfechodu pro chodce napf. osazené svételné signalizaCni zafizeni ma za nasledek
narGst dopravnich kongesci v tak jiz velmi frekventovaném a pretizeném dopravnim

useku.

3.2.1 Odsazeny prechod pro chodce

Vhodna zména, ktera tolik neovlivni zatéz dopravniho provozu je navrh odsazeného
prechodu pro chodce. Tento druh pfechodu pro chodce je bezpe€ny, a neovlivni tolik
oba sméry na silnici 1/43 sou€asné. Soucasti tohoto pfechodu je ostrivek, na kterém
se chodci mohou rozhlédnout a nasledné prejit pfes jeden jizdni pruh. Z pavodniho

omezovani obou smérli zaroven by chodci vtomto pfipadé omezovali vzdy pouze
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jeden smér a tim by ovlivnili tvofeni dopravnich kongesci. Protoze by pfechazeli
polovinu vozovky na ostrivek za polovinu ¢asu. U prechodu se svételnym
signalizaénim zafizenim je dle dopravniho prizkumu délka cerveného signalu na
prfechodu pro chodce 17 vtefin. To je znaény rozdil, ktery se poté projevi tvorbou
dopravni kongesce. Kvalifikovany odhad doby, kdy chodec pfejde z kraje vozovky na

nasledny ostravek je cca 3-4 vtefiny.

Na sloupech svételné signalizaniho zafizeni jsou kamery, které monitoruji intenzitu

dopravy. Chodci ¢ekaji na zelenou po stisknuti tlacitka a na pfejiti maji 7 vtefin.

N obrazku nize je znazornén odsazeny pfechod pro chodce se stfedovym ostrivkem.
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Obrazek 44: Odsazeny pfechod pro chodce [6]

Dle ceniku ,, BéZné ceny vybranych polozek® ktery jsem dohledal z cenovym nabidek

na internetu, je maj kvalifikovany navrh pfechodu odhadnut na 400 tisic K& bez DPH.

[38]

Jistd mozna alternativa by byla i v posunuti pfechodu pro chodce smérem dale na

Svitavy nékde kolem obecniho ufadu.
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3.2.2 Nadchod pro chodce

Varianta v podob& nadchodu je jednou z mozZnosti jak by se predeSlo Castym
dopravnim kongescim a zajistilo by to i bezpecnost pro chodce. Provoz by na
komunikaci nebyl nijak omezen pfechodem pro chodce a chodci by si pfechazeli bez
jakéhokoliv Cekani. Toto feSeni je dost nakladné a vyzaduje si i znaCné omezeni
provozu béhem své vystavby. Kdyz by se délaly tak velké zasahy kolem komunikace i
okoli, zvaZzoval bych variantu nadchodu i s bezbariérovym pfistupem opatien dvéma

vytahy z kazdé strany viz obrazek Cislo 45.

ﬁf?%ﬁhlw e ,Vajliﬁ
Obrazek 45:Nadchod pro chodce [39]
Tato varianta moderniho nadchodu mé zaujala jak z hlediska funkénosti a bezpec&nosti,
tak z hlediska architektonického. Toto moderni pojeti by mohlo byt satisfakci za

nekonec¢né problémy spojené s tvofenim dopravnich kongesci v obci Liptvka, pfipadny

hluk z dopravy pro obyvatelé za nékolik let a také velikou dominantou obce Lipuvka.
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Cenova kalkulace tohoto bezbariérového nadchodu je odhadnuta zhruba na 43 milionu
korun. Tato cena je sice dosti vysoka, ale myslim si, ze je spousta moznosti v ramci

dotacnich fondu a sponzort vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezbariérovy pfistup. [39]

3.3 Autobusova zastavka

Pro vyfeSeni situace na hlavni komunikaci silnice prvni tfidy 1/43 je dalSim navrhem pro
zlepSeni koliznich mist pfestavba a nové umisténi autobusové zastavky. Soucasna
autobusova zastavka ma nevhodné umisténi z hlediska dopravy. Pro chodce je
umisténi zastavky vyhovujici z hlediska umisténi, protoze je blizko pfechodu pro
chodce. Tento prestupny autobusovy uzel zabranuje patficnym rozhledim jak pro
chodce, tak rozhledim v kfizovatce 1/43 x 1/379 (Blansko). Autobusova zastavka,
pfechod pro chodce jsou nevhodné umistény z dlvodu stisnénych prostorovych

poméru v této obci.

Vzhledem k tomu, ze autobusova zastavka zabrafiuje patficnym rozhledim jak pro
fidi€e, tak pro chodce vhodnou variantou je pfesunuti zastavky smérem na Svitavy
zhruba o 200 metr. Toto pfesunuti zastavky je zachyceno na obrazku Cislo 46, kde

jsem v minulych letech tento problém fesil.
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Obrazek 46: Navrhované feSeni [6]

Cena tohoto nového projektu v podobé& autobusové zastavky v zalivu je stanovena na
z&kladé aktualni cenové nabidky z roku 2021, kterou mi poskytla spole€nost Strabag a
to ve vySi cca 945 tisic K& (bez DPH). Tato cena se tykala obdobné autobusové

zastavky v zalivu v okrese Prostéjov.
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Dal$i variantnim feSenim, které by dle mé Uvahy pomohlo dané dopravni situaci by
mohlo byt pfesunuti autobusové zastavky na pfilehlé parkovisté. Vznikl by tak prostor
pro prubézny pruh ve sméru Brno — Svitavy. Na toto parkovisté by se pfijizdélo ze

severni strany.

V neposledni fadé varianta, ktera z mého hlediska by pfipadala v ivahu je v misté
stavajici zastavky vytvorit pribézny pruh a zastavka by se posunula o Sitku jednoho
pruhu smérem do parkovisté. Dispozice rozmisténi parkovacich mist by se muselo

upravit v souladu s autobusovou zastavkou.

Obréazek 47: Satelitni snimek — pfesunuti autobusové zastavky [31]



3.4 Pridatny odboé€ovaci pruh do Drasova

DalSim navrhem opatfeni je navrhnuti pfidatného odbocCovaciho pruhu do Drasova,
které je patrné na obrazku cislo 48 nize. Diky tomuto pfidatnému pruhu vozidla
odbodujici smérem doleva do Drasova od Brna nebudou tolik zbrzdovat a omezovat
vozidla za sebou. Je to jeden ze zpusobu jak zmirnit tvofici se dopravni kongesci.
S touto Uvahou by se musel zaslepit vjezd na parkovisté z dlivodu pribézného pruhu
ze sméru od Brna na Svitavy. Vzhledem k Sifkovému uspofadani sou¢asného stavu by

muselo dojit k zasahu do pfilehlé zastavéné Casti podél stavajici komunikace. Jenutny

zasah do chodniku kolem vozovky.

i
R T e

L,

Obrazek 48: Navrhované feSeni v minulosti — pfidatny pruh [6]

Dle ceniku primérnych cen dopravni a technické infrastruktury ¢&erpanych
Z Ministerstva pro mistni rozvoj jsem se inspiroval pro kvalifikovany odhad ceny toho
pfidatného odbocovaciho pruhu v celkové délce cca 78 metri. Ceny za metr &tverec¢ni

vozovky jsou pro zajimavost uvedeny v tabulkach nize.
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1.8 Nové komunikace

A

TS o

fall * o
WUATIO, 8. 8§

Zpevnéna plocha
Druh povrchu asfalt asfalt beton dlazba
var. 1 var. 2 kostky zamkova | dlazdice
<300 m? 900 —
vozovka > 500 m? 1600 880 1110 1770 590 —
Zpevnéna plocha
Druh povrchu asfalt beton dlazba
kostky | mozaika | zamkova | dlazdice
do 50 m2 770 630
hodnik do 100 m2 950 590 1020 980 730 595
chodnt do 300 m2 720 590
pfes 300 m* 705 580
Tabulka 10: Ceny za metr Ctverecni vozovKy [48]
1.6 Odstranéni povrchu
Druh zpevnéni Plocha Vozovka Chodnik Ornice
K&lm® K&/m® K&m®
<15m° 1900 1550
asfalt <50m” 1440 1210
<200 m° 780 750
> 200 m* 730 700
<15m° 2670 2160
beton <50 m* 1950 1530
<200 m" 970 660
> 200 m* 880 570

Tabulka 11: Ceny za odstranéni povrchu vozovky [48]

Ceny uvedené v tabulkach €islo 10 a 11 jsou za ploSny metr vozovky. Dle téchto cen a

Sifkového usporadani daného opatreni jsem si stanovil cenu kolik by byl hruby odhad

této stavebni upravy. Pfedpokladana cena je ve vysi 573 430 K¢ bez DPH.

3.5 Pfesunuti odbocky na TiSnov

DalSi varianta je jednim z moznych navrhu, je pfesunuti odbocky na TiSnov (Drasov)

ze stfedu obce na kraj ke kruhovému objezdu. Toto opatfeni by znacné ulevilo

dopravni zatézi v centralni Casti obce LipUvka, prevazné dopravni situaci kolem

kiizovatky 1/43 x [1/379 (Drésov).
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Obrazek 49: Navrh mozného feSeni — pfesunuti odboéeni na Tisnov [9], [31]

Na satelitnim snimku, ktery je zobrazeny na obrazku Cislo 49 je zachycena mozna
varianta, ktera by dle mé uvahy pomohla dopravnimu proudu smérem od Brna na
Svitavy v centralni ¢asti Lipavky. Pro tento obchvat pro pfesunuti odbocky na TiSnov
jsem se inspiroval opét od spolecnosti firmy Strabag. Tento cca 800 set metrovy
obchvat je hrubé spocitan na 21 549 600 tisic KE bez DPH pfi kategorii komunikace
S 7,5/70. Sitka jizdniho pruhu pfi kategorii S 7,5/70 je 3,00 m.

3.6 Souhrn nejvhodnéjsich navrhu

na hlavni komunikaci silnice prvni tfidy 1/43 povazuji moznou realizaci vybudovani

obchvatu, kde by se vyfeSil smér na TiSnov.

Tento obchvat je hrubé spocitan na Castku ve vysi 21 549 600 K&. Tento navrhnuty
obchvat by pomohl hlavné sméru od Brna. Vycisleni Casové ztraty béhem deseti let na
tomto Useku vychazi okolo 19 miliont K&. Vzhledem k tomu, Ze tato dopravni situace
se fesi jiz nékolik let a s porovnanim mozné pofizovaci ceny obchvatu by se docililo
navratnosti této investice s porovnanim ¢asové ztraty ve Spickové hodiné béhem deseti

let.
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Druhym nejefektivnéjSim pfinosem pro snizeni dopravnich intenzit na hlavni silnici 1/43
povazuji planované vybudovani mimourovriovych kfizovatek zpracované Reditelstvim
silnic a dalnic. Vzhledem k tomu, Ze jsem se zabyval pfedevSim dopravni situaci na
silnici prvni tfidy 1/43 v lokalité Lipuvka, povazuiji vybudovani mimourovnové kfizovatky
Lipavka za velky pfinos k poklesu tvorby dopravnich kongesci. Ulevilo by se vedlejsi
vétvi silnice druhé tfidy 11/379 smér Blansko. Tento projekt je nacenény na &astku 325
mil. KE. Vybudovanim této mimouroviové kfiZzovatky by vyznamné pomohlo obéma
smeérim na hlavni komunikaci 1/43. Pfedpokladané Casové ztraty v obou smérem pro
dané intenzity vozidel jsou ve vysi 27 720 000 K¢. Tato Castka za stravenou dobu
v autech pfi dopravnich kongescich se vySplhala na pouhych 8,52% z celkové ceny

planovaného projektu. Tato planovana kfiZzovatka je velice nakladna.

Tretim efektivnim inovativhim FeSenim ke snizeni tvorbé pravidelnych dopravnich
kongesci v centralni obci Lipuvka na silnici 1/43 u kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko)
povaZzuji alternativni mozné feSeni Upravy stavajiciho pfechodu pro chodce v podobé
nadchodu pro chodce pres tuto frekventovanou dopravni tepnu. Tato moznost
uvazovaného feSeni v podobé nadchodu pro chodce s bezbariérovym pfistupem
s vytahy po obou stranach by byla velkym pfinosem pro dopravu, ktery by vyrazné
snizil opakujici se tvorbu dopravnich kongesci. Lidé by ocenili tuto konstrukci
Z hlediska bezpecnosti a fidi€i z hlediska vétsi plynulosti provozu. Zmifiovany nadchod
pro chodce je vycCislen z cenové kalkulace obdobného projektu ve vysi 43 mil. K¢.
S porovnanim s kvalifikovanym odhadem z hlediska ztraty Casu, ktery byl pro oba
sméry Brno — Svitavy a Svitavy - Brno vycislen na 27 720 000 K& za jedno desetileti.
To si myslim, Ze stoji za uvahu jako mozné feSeni, které by v tak stisnénych pomérech
prispélo k plynulosti dopravniho proudu v obou smérech na hlavni silnici prvni tfidy
1/43.
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Zaver

Ve své diplomové praci jsem se zabyval dopravni situaci a analyzou sou¢asného stavu
na silnici 1/43 v obci Lipuvka, kde dochazi k ¢astym dopravnim kongescim. Soucasti
meého prazkumu byly také kfizovatky 1/43 x 1/379 (Blansko) a 1/43 x 1/379 (Drasov),
které dle a prizkumu jsou v dobé dopravnich Spi¢ek kapacitné nevyhovuijici. Tvofi se
Casté dopravni kongesce dosahujici délky 2,5 km na Useku ve sméru Brno — Svitavy.
Délky dopravnich kongesci zachycené v €ase jsou uvedeny v tabulkach v kapitole

Intenzita provozu — GoogleMaps.

V avodu své diplomové prace jsem zachytil historicky vyvoj téchto kfizovatek za
posledni roky. Zpracoval jsem vyvoj dopravnich intenzit na silnicich 1/43 a 11/379, které
jsou zmapovany od roku 1978 az po vyhledové intenzity do roku 2030 s planovanou
dalnici D43.

Pfi analyze soufasného stavu vtéto oblasti jsem se zaméfil na kriticka mista
zpUsobujici dopravni kongesce. Témito misty byly kfizovatky 1/43 x 11/379 (Blansko) a
1/43 x 11/379 (Drasov). Na téchto mistech jsem proved| dopravni a smérové prizkumy,
abych mohl analyzovat sou€asny stav, odhalit kriticka mista a navrhnout mozna
objektivni opatfeni na zlepSeni stavu. Prizkumy jsem zaznamenaval v nejvétSich
dopravnich $pi¢kach na silnicich 1/43 a 11/379 a to v pondélnich rannich hodinach ze
sméru od Svitav na Brno a patecCnich odpolednich hodinach ze sméru od Brna na
Svitavy. PouZil jsem jak vlastni naméfené hodnoty, tak i hodnoty o provozu na
komunikacich za pomoci portalu Googlemaps, které jsem si statisticky zaznamenaval.
Vypracoval jsem fundamentalni diagramy, kde je zachycena zavislost rychlosti,
intenzity dopravy a hustoty dopravy. Na zakladé naméfenych smérovych intenzit jsem
provedl kapacitni posouzeni na kfizovatkach 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 1/379

(Drasov).

Vystupem mé diplomové prace je pokus o objektivizaci hodnoceni navrhG a
uvazovanych moznych opatfeni, vyplyvajici z naméfenych hodnot, které by dle mych
uvah pomohly zatizené silnici prvni tfidy 1/43. U téchto opatfenich jsem zvolil
kvalifikovany odhad nakladd a porovnal ho s c¢asovymi ztratami v dopravnich
omezenich. Primérny Cas straveny v koloné jsem pfenasobil stanovenou cenou ve

vySi 500 korun za Cas straveny v auté béhem dopravni kongesce. VyCislené Casove
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ztraty mohou dosahovat desitky miliont korun béhem let. Tato hodnota byla stanovena

na zakladé kvalifikovaného vypoctu primérné doby zdrzeni vozidla v zacpé.

V zaveéru své diplomové prace mohu potvrdit, ze sou€asna situace na silnici prvni tfidy
1/43 prfedev§im na kfizovatkach 1/43 x 11/379 (Blansko) a 1/43 x 11/379 (Drasov)
v intravilanu obce Liplivka. Re$eny problém sou&asného stavu jsem zanalyzoval a za
pomoci prizkumd a vypoctu jsem navrhnul kvalifikovana inovativni feSeni na useku
silnice prvni tfidy 1/43 v okoli obce Liplvka, ktera by pfispéla k plynulosti provozu,
zlepSeni kfizovatkovych rozhledl, zamezeni tvorby dopravnich kongesci a ke snizeni

Casovych ztrat.

Dlouhodobé planovana vystavba dalnice D43, ktera by byla nejefektivnéjSi variantou z
hlediska vyhledovych intenzit dle generelu dopravy Jihomoravského kraje pro rok
2030. Tato prognéza dle modelu silniéni sité a intenzit pro rok 2030 by pfispéla ke

sniZeni intenzit dopravy na silnici 1/43 o polovinu.

ProtoZe se tento planovany projekt dalnice D43 neustale odklada, navrhoval jsem ve
své diplomové praci vhodné alternativy a inovativni opatfeni na silnici 1/43 v lokalité
LipGivka. Stoji zato délat stfednédoba i kratkodoba opatfeni v tomto ,roky zacpaném®

dopravnim useku i za cenu velkych nakladd.
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