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Abstrakt

Cilem bakalafské prace je jednoduchy popis zastupci malé
mechanizace, ktera by mohla byt pouzita vlesnim hospodarstvi a
zhodnoceni jeji vhodnosti pro soustfedovani surového dfivi v lesnim
hospodarstvi s poukazanim na jeji vedlejSi pfinosy uzivateli. Hlavni cCast
prace je vénovana problematice legislativni upravy provozu na pozemnich
komunikacich. Prace se snazi zanalyzovat pravni aspekty provozu malé
mechanizace. Pravni Uprava této oblasti je roztfisténa a ¢asto neprehledna.
Cilem analyzy legislativni upravy je pfinést ramcovy pfehled, jaké povinnosti
se na vlastnika/provozovatele vozidla vztahuji. Jednim ze zavért bakalarské
prace je aplikovatelnost pravni upravy provozu na pozemnich komunikacich i
na lesnich cestach. Na zakladé toho byla zdUraznéna otazka spojovatelnosti
riznych kategorii vozidel, kdy neni mozné za C¢tyrkolky registrované
v kategorii motocykl zapojovat jina vozidla nez kategorie O. Jednim

z moznych feSeni je registrace Ctyrkolek v jiné kategorii.
Klicova slova

Ctyrkolka, mala mechanizace v lesnim hospodafstvi, vyvazeci pfivés,

soustredovani surového dfivi



Abstract

The aim of this bachelor thesis is a simple description of
representatives of small mechanization in forestry that could be used in
forestry and an evaluation of its compatibility in concentration of raw wood in
forestry with a reference to its side benefits to the user. The main part of the
thesis is given to the problematic of legislative adjustment of road traffic. The
thesis is aiming to analyze legal aspects of operation of small mechanization.
Legal adjustment of this area is scattered and unclear. The aim of the
analysis of legislative adjustment is to bring a general overview of what
responsibilities/duties that are given to the owner/operator of the vehicle. One
of the conclusions of the bachelor thesis is the applicability of legal
adjustment of road traffic and forest roads traffic. On the basis of this, the
question of connectivity of different categories of vehicles has been
emphasized, as to when it is not possible to connect different vehicles, than
the ones of O category, to ATVs registered in motorcycle category. One of

the possible solutions is to register ATVs in a different category.

Key words

ATV, small mechanization in forestry, forestry trailer, concentration of

raw wood
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1 Uvod

VyuZzivani dfeva z lesu je staré jako lidstvo samo. JiZ na jeho poc€atku
dochazelo k vyuzivani dfeva jako materialu pro stavbu obydli a po osvojeni si
pécCe o ohen také jako suroviny pro ziskavani tepla. Neslo ale o cilenou péci
o les, a tak nelze hovofit o lesnim hospodafstvi jako takovém. S postupnym
rozvojem civilizace a osidlovani novych uzemi zaCalo dfevo ziskavat na
vyznamu jako zakladni stavebni material. S ristem populace bylo potfeba
najit vhodna mista, pokud mozno s nizSi lesnatosti, pro zalozeni novych
osad. Prirozena lesnatost v dobé pronikani prvnich pocetné vyznamnéjsich
populaci lidi se blizila 100%, ale jeSté na zacatku 10. stoleti je odhadovana
na vice nez 70% (Pelc, 2001) DalSim FeSenim bylo lesni padu pfeménit
pomoci klu€eni a zdafeni na pudu zemédélskou, pastviny nebo bezlesi.
(Nozicka, 1957). Tehdy se jesté jednalo o zcela manualni praci a neda se
mluvit o lesnim hospodafeni, pouze o vyuzivani lesa a drevi. K dopravé dfivi
se vyuzivaly kromé lidské sily také kravské a koriské povozy (animalni
doprava). S rozvojem pramyslu ziskavala nekontrolovana tézba jesté vice na
intenzité, a proto néktefi vlastnici lesu hledali nové feSeni dopravy dfivi. Mezi
né patfilo i vybudovani Schwarzenberského plavebniho kanalu, jehoz prvni
cast byla dokonCena roku 1793 (Anonym, [2015]). Tento kanal vyuzival
k dopravé drfivi v podobé polen vody z jarniho tani snéhu. Ke kanalu se

polena dopravovala pomoci runich sani za vyuziti gravitacni sily.

S technickym pokrokem a vynalezem spalovaciho motoru, v podobé
zazehového nebo vznétového, se objevovaly prvni stroje, u kterych lze
predpokladat i jejich mozné vyuziti v lesnim hospodarstvi. S opatrnosti Ize
tyto stroje oznacit za prvni predchidce traktord. Prvni komeréné uspésny
traktor pod jménem ,/vel“ vyrobil roku 1901 (patentovan zaCatkem roku 1902)
britsky investor Dan Albone (Anonym, 2016), parametry traktoru Ivel jsou
v tabulce €. 1.
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Tabulka €. 1: Technické parametry traktoru ,,Ivel*

Parametry J. Hodnoty
Vykon kw (PS 6 (8)
Véaha stroje kg 403
Maximalni zatizeni | kg 2540
Maximalni rychlost | km.h™ 8

Objem motoru ccm 2900

Vykonem i vahou bychom tento ,traktor” mohli zafadit mezi malotraktory
podle (Neruda, a dalSi, 2006), tedy i mezi malou mechanizaci. Uvedenym
kritériem pro toto zafazeni je vykon traktoru do 25 kW. Traktory byly primarné
urCeny pro tah, nasledné se zacCaly vyuzivat v zemédélstvi a okrajové
v lesnictvi. V Ceskoslovensku v prvni poloving 20. stoleti bylo né&kolik
vyrobcu malych traktort, napf. Kolben a Danék, Praga, Svoboda, Wichterle —
Kovafik (BAUER, a dalsi, 2006). Po druhé svétové valce se tito vyrobci
transformovali do narodniho podniku Zetor. S rostoucimi pozadavky i na
zakladé velkych lana vzniklych pfi kolektivizaci se zaCaly postupné vyrabét
vykonové silnéjSi traktory. Podobny vyvoj byl i vlesnictvi, ve kterém
hospodafil pouze statni podnik s prevliadajicim holose¢nym zpUsobem
hospodareni. Tomu se uzpUsobila i technika a zaCalo dochazet k vyuzivani
univerzalnich kolovych traktord s pevnou lesnickou nastavbou (UKT) a
specialnich lesnich kolovych traktord (SLKT) a jejich riznych modifikaci. Pro

malou mechanizaci tehdy nebyl pfedpoklad vyuziti.

Pozadavek na intenzivnéjSi vyuzivani malé mechanizace se objevil po
zmeéné politickych poméra v roce 1989 s navaznymi restitucemi. Navracenim
majetku puvodnim vlastnikim doS$lo ke zméné zplsobu hospodareni v lesich
a také krozdéleni lesi na malé majetky, mnohdy ve velikosti jednotek,
eventualné desitek hektard, pro které je vhodna odliSha mechanizace nez
pro velké lesni majetky. V poslednich letech se ve vyrobnich procesech
lesniho hospodarstvi také zaCinaji vice uplatfiovat ekologicka hlediska, ktera
ovliviiuji vybér vhodného mechanizaéniho prostfedku. .,V mnoha pfipadech
mluvi v jejich prospéch malé provozni naklady a jejich Setrnost vici Zivotnimu
prostredi.” (Neruda, a dalSi, 2006).
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VSechny tyto dlvody vedou Kk hledani novych mechanizagnich
prostfedku, které lze pouzit v lesnim hospodarstvi. Tato prace ma pomoct
drobnym vlastnikim a spravcum lesa pfi orientaci v nabizené mechanizaci a

jejiho mozného pouziti, pfipadné i vyuziti mimo lesni hospodarstvi.
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2 Cile prace

Cilem této prace je analyza vyuZiti terénnich &tyfkolek ve vybranych
vyrobnich podminkach procesu vyroby surového dfivi. Dale pak zhodnoceni
terénnich Ctyfkolek a malé mechanizace z pohledu drobnych vlastnikG a
spravcu lesa. Hlavni ¢ast prace je zaméfena na reSersi legislativni Upravy
provozu terénnich Ctyfkolek a malé mechanizace. Prace také obsahuje
analyzu trhu s pfisluSenstvim pro terénni Cctyrkolky, které rozSifi jejich
majitelim moznosti vyuziti téchto &tyrkolek i mimo jejich hlavni pracovni

¢innost v lesnim hospodafstvi.
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3 LiterarniresSerse

Lesni hospodarstvi je lidska Cinnost, ktera vede k cilené péci o les za
ucelem jeho hospodarského vyuzivani a ochrany. Muze se zdat, Ze les je
péstovan pouze za ucCelem tézby dfeva a zisku zjeho prodeje, ale
v soucasné dobé se vice zacina dbat i na ekologickou stabilitu lesnich
porostl, ktera povede k zajisténi trvalosti a vyrovnanosti produkce lesu.
Pravé diky trvale udrzitelnému hospodareni v lesich muzeme vyuzivat dfivi
jako obnovitelnou surovinu. Pfijem za prodej dfivi tvofi vétSinu (80 — 95 %)
(Simanov, 2009) trzeb lesniho hospodarstvi, coz vede k moznosti
samofinancovani lesnictvi a tim zajisténi hospodaisky vyuzitelné obnovy

lesa. Les dale pfinasi i fadu mimoprodukénich funkci (externalit lesa):

e Vodohospodarska funkce (pfirodni rezervoar vody)

e Pudoochranna funkce (ochrana pfed pudni erozi)

e Klimaticka funkce (udrzovani klimatu a snizovani mnozstvi
oxidu uhli¢itého v atmosfére)

e Rekreacni funkce

e Rozmanitost biodiverzity

e Krajinotvorna funkce (esteticky krajinny prvek)

Lesni hospodafstvi je velmi specifické odvétvi hospodarstvi a sklada
se z velkého mnozstvi riznorodych &innosti, které na sebe Uzce navazuji a
jsou vzajemné podminéné. VSechny tyto cCinnosti je nutné vykonavat
v urCitém porfadi a Casto v narocném prostfedi pfimo v terénu pfi dodrzeni
vSech bezpecnostnich zasad a zasad fadného zachazeni s zivymi rostlinami
tak, aby se zabranilo moznému zranéni pracovniklli a minimalizovalo se
zaroven poskozeni stromkd/stromd. DalSim velkym specifikem hospodareni
v lesich, odliSnost napfiklad i od zemédélstvi, je dlouhy Casovy usek, a to
v fadech desitek let, mezi pocatecni fazi cyklu lesa (sazenim) a samotnou

t&zbou.

Postupnému rozSifovani mechanizace praci zafalo dochazet az
koncem 60. let 20. stoleti, zejména v obdobi let 1971 — 1975 (Rdnay, a dalsi,
1991), s rozvojem a zavadénim mechanizacnich prostfedk (motorovych pil,

stroju na soustfedovani a odvoz dfivi) do jednotlivych vyrobnich fazi lesniho
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hospodafstvi, pfedevSim pro téZbu, zpracovani, dopravu a manipulaci dFivi.
Mechanizacnimi prostiedky se nazyvaji vSechny pracovni prostiedky
pusobici zménu v drovni vyrobni sily spole¢nosti (Douda, 1973). Tim doSlo
k zefektivnéni a snizeni namahavosti praci v lesni vyrobé, coz vedlo ke
sniZeni potfebného &asu k vyrobé surového dreva ,z vice neZ 6,0 h.m™ aZ na
2,2 h.m™ po roce 1985 a v dnesni dobé pod 1,0 h.m>.“ (Neruda, a dali,
2006). Cilem mechanizace vyroby je snizeni podilu namahavé lidské prace
na potfebné minimum nahrazenim c¢innosti stroji a mechanizacnich
prostfedkl. Na zakladé toho je predpoklad snizeni nakladd, zvySeni
produktivity a kvality prace. | pfes progresivni vyvoj technologii zlstava

Clovék nepostradatelnym pracovnikem a pfimym fidicim Clenem.

Pouzivana technika (souhrn vyrobnich prostfedku, vyrobnich zpUsobd,
znalosti a schopnosti) musi odpovidat specifi¢nosti lesniho hospodarstvi za
podminky dodrZzeni zasad bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci ve spojeni
s uplathovanim maximalizace ekonomické a energetické efektivnosti a
respektovani pozadavkl na ochranu Zzivotniho prostiedi a jeho trvalé

udrzitelnosti.
Specifi€nost lesniho hospodarstvi napriklad pfedstavuje:

e Ruznorodost a Siroky zabér vykonavanych ¢innosti

e Periodicita vyroby

e Venkovni prostfedi, vliv klimatickych podminek a vlastnosti
pady

e Vysoké naroky na bezpecnost strojl a jejich prichod terénem

e Neékteré prace Ize provadét pouze v danych obdobich roku

e Nedodrzeni zasad bezpecnosti a metodiky prace muize mit
negativni dopad na Zivotni prostfedi a ohrozit bezpecnost a

zdravi pracovniku

Lesni hospodafrstvi a vyrobni €innost pfedstavuje soustavu vyrobnich
fazi a operaci, u kterych je pozadavek na kvantitativni a kvalitativni
navaznost, tedy aby bylo mozZzné ve stanoveném Case kvalitné zpracovat

kvantitativni vysledek pfedchozi operace. Toho je docileno vhodnym
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zvolenim soustavy stroju pouzivanych v lesnim hospodarstvi. ,Soustava
stroju v lesnim hospodarstvi je ucelny soubor mechanizacnich prostredkd,
pfistrojd, naradi a pomucek riizného ucelu, které se v ramci dané vyrobni
faze navzajem doplruji, svymi vystupy a vstupy na sebe navazuji a
zabezpecuji komplexnost a nepretrzitost postupné vykonavanych pracovnich
operaci celé vyrobni faze.“ (Neruda, a dalSi, 2006) Jednotlivé vyrobni faze
vyzaduji rozdilné nastroje a mechanizaéni prostfedky, coz je vyraznym
specifikem lesniho hospodarstvi. Hlavnim ukolem lesniho hospodare nebo
lesniho personalu (technologa) je zvoleni vhodné soustavy nastroju tak, aby
doSlo k optimalizaci kombinace prostfedkl, které ekonomicky, Casové a
funkéné budou nejlépe odpovidat danym pfirodné-vyrobnim podminkam,
ekonomickym a organizacnim pozadavkim. Pfi vybéru soustav stroju je
nutné zohlednit, pro jaky druh pracovni €innosti budou stroje pouzivany
(vychovné zasahy, mytni zasahy, obnova porostu), vlastnosti a parametry
pracovisté (podminky stanovisté, dopravni pfistupnost atd.), klimatické
podminky, pfedmét pracovni cinnosti (zejména druh dfeviny, zplsob
zpracovani, forma vyrobku atd.) a vlastnosti samotnych stroju, které by mély
byt pouZity (vykon, rozméry, vliv na stanovisté apod.). Na zakladé kvalitniho
zvazeni vSech vySe zminénych podminek by mélo dojit k vybéru
nejefektivnéjSich a zaroven nejSetrnéjSich postupd. Tomu muze pfispét i

stale se rozsitujici vyuzivani malych mechanizaénich prostredka.

3.1 TéZzebni metody

Viyrobni proces vyroby surového dfivi je tvofen vyrobnimi fazemi:
tézba drivi, soustredovani dfivi, odvoz dfivi a vyroba sortimentt (Neruda, a
dalsi, 2006). Tyto faze tvofi ucelenou soustavu, ale nemuseji na sebe
bezprostfedné navazovat v tomto poradi. Cely proces vzdy zacina tézbou
dfivi ve vybrané lokalit¢ pafez (P), a poté je mozné je mozné zvolit
soustfedovani nebo vyrobu sortimentl. Na zakladé tohoto rozhodnuti je
vybrana pfislusna tézebni metoda. TéZebni metody se déli dle formy dfivi, ve
které je surove dfivi dopravovano z lokality P na lokalitu odvozni misto (OM).
TéZzebni metody se déli na metodu sortimentni, kmenovou a stromovou
(Neruda, a dal$i, 2006). Vybér vhodné tézebni metody je dulezity pro

vyslednou efektivnost celého procesu vyroby. Rénay (1991) uvadi
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,Optimalizace vyrobnich postupl téZebniho a dopravniho procesu vyroby
drivi je podminéna optimalizaci tvorby sortimenti dfivi“. Je tedy nutné pfi

samotném planovani tézby urcit jednotlivé sortimenty dFivi.

3.1.1 Metoda sortimentni
V pfipadé vyuziti sortimentni metody je provadéna doprava surového
dfivi z lokality P na lokalitu OM v podobé sortimentd. Samotna vyroba
sortimentl probiha pfi t€Zbé na lokalité P a dochazi k ni ke kraceni na vyfezy
stejnych délek, nejCastéji od 2 do 6 metrd. Ktransportu na OM jsou

vyuzivany vyvazeci traktory, tzv. forwardery a vyvazeci soupravy.

Tato metoda se vyvinula z potfeby sniZzeni celkové transportni

hmotnosti pfi soustifedovani dfivi animalnimi silami (Dvorak, 2008)

3.1.2 Metoda kmenova
Pfi této metodé dojde k pokaceni stromu a kjeho odvétveni.
Nasleduje jeho zkraceni na transportni délku. Na OM je surové dfivi

dopravovano ve formé kraceného surového kmene.

3.1.3 Metoda stromova
V pfipadé pouzité metody stromové dochazi v lokalit¢ P pouze
k t&Zbé, ostatni operace probihaji na OM, pfipadné manipulacnim skladé
(MS), kde dochazi k odvétveni a kraceni. Na lokality OM a MS je surové dfivi

dopravovano v celych délkach a neodvétvené.

3.2 Soustired’ovani

Dulezitou fazi v lesnim hospodafstvi je samotna doprava dfivi neboli
soustfedovani. ,Soustfedovani dfevni hmoty tj. pfesun (doprava) dreva
Z mista tézby na lesni sklad (odvozni misto). Soustfedovani dievni hmoty je
mozné jesté dale délit na vyklizovani, priblizovani a skladani na odvoznim
misté” (Dvorak, a dalsi, 2006). Soustfedovani je prvni a obtizna ¢ast dopravy
dfeva od pafezu na lesni sklad — odvozni misto (Ronay, a dalSi, 1982). Pravé
zvoleni vhodného dopravniho prostfedku k dopravé dfivi z mista téZby na

odvozni misto muze zasadné ovlivnit ekonomicky vysledek provadéné tézby.
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3.3 Mala mechanizace

Mechanizaci (malou mechanizaci) se rozumi mechanizacni
prostfedky — stroje, prostfednictvim kterych dochazi k mechanizaci lesniho
hospodafstvi, tedy ke snizovani podilu ruéni lidské prace a nahrazenim
¢innosti stroji. Malou mechanizaci je obtizné pfesné definovat. K ur€eni, zda
se jedna o malou mechanizaci nebo nikoliv, mizeme zvolit nékolik kritérii.
Mezi ty hlavni budou patfit rozmér stroje a pfipadné vykon jeho motoru.
Neruda (2006) fadi mezi malé mechanizaéni prostfedky pro soustfedovani

drivi:

Prenosné navijaky — adaptéry k motorove pile

e Prenosné navijaky s vlastnim motorem

e Malé navijaky na lehkém ru¢né pohanénem podvozku
e Malé samohybné sariové navijaky

e Kolové a pasové samohybné navijaky a minitahace

e VyvaZeci minisoupravy a minivyvazece

Je nutné zduraznit, Ze uvedené skupiny malé mechanizace nemuseji
korespondovat s pojmem ,mala mechanizace® pouzivanym v jinych statech.
To muze byt zapfi€inéno rozdilnym systémem a stylem lesniho hospodareni

a prirodnimi podminkami, tedy i vyuzivané mechanizace.

Je také dulezité zminit plvod nékterych mechanizaénich prostfedkd,
které nebyly primarné ureny pro praci v lesnictvi, ale zkonstruovany pro jiné
vyuziti, napf. rekreacni. Diky jejich vlastnostem pro jizdu v terénu se jejich
uplatnéni rozsifilo i na vyuziti pro dopravni operace v lesnim hospodarstvi.
DalSi neprehlédnutelnou vyhodou malé mechanizace byva jejich Setrnost
k Zivotnimu prostredi (niz§i vaha a mens$i rozméry), moznost nasazeni v hiife
pristupnych terénech, ale také menSi provozni a pofizovaci naklady. Pravé
tyto vlastnosti mohou byt dulezitym a €asto rozhodujicim faktorem pro mensi
vlastniky pfi rozhodovani, zda si pofidi vlastni mechanizaci nebo si lesnické

prace nechaji zabezpecit sluzbami.

AT & <4

kategorie malé mechanizace: kolové a pasové samohybné navijaky a
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minitahace a dale vyvaZeci minisoupravy a ,minivyvazece” (Neruda, a dalsi,
2006).

Kolové a pasové samohybné navijaky a minitahacCe predstavuji tzv.
Zelezné koné. Tyto stroje jsou opatfeny navijakem, ktery slouzi k pfiblizovani
a naslednému soustfedovani dfivi na kratSi vzdalenosti. Nékteré modely dale
mohou byt vybaveny jednoduchym otoCnym oplenem, nebo sklopnym Stitem
a s moznosti pfipojeni jednoduchého pfivésu, pfipadné vyvazeciho vleku,
ktery umozni vyvazeni kratSich sortimentl. Ovladani Zelezného koné provadi
obsluha jdouci pfed zZeleznym koném pomoci oje, na které jsou umistény
ovladaci prostfedky, nebo pomoci vysilacky. Navijak byva ovladan z divodu
bezpelnosti prace a prakticnosti dalkové. Velkou prednosti Zelezného koné
diky pasovému podvozku je jeho pouZiti na méné unosnych puadach a v hufe
dostupnych terénech pfi zpracovani polomoveého dfivi, kdy neni potfeba
zfizovat vyklizovaci linky pro vétsSi mechanizaci. Nespornou vyhodou je také
moznost pfevozu na pfivesu za terénnim automobilem. Mezi volitelné
pFislusenstvi mize také patfit snéhova radlice nebo padni vrtak. V tabulce €.
2 jsou uvedeny parametry vzorového modelu FOREST HORSE MK 18,
znazornény na obrazku €. 1), nabizeného firmou FOREST MERI s. r. o.
(Anonym, [2016]). Parametry ostatnich Zeleznych konu se zasadné nelisi,

rozméroveé a vykonové budou podobné.

Tabulka €. 2: Technické parametry zelezného koné MK 18 (Anonym, [2016])

Parametry J. Hodnoty

Vykon motoru HP 18

Rychlost pojezdu km.h™ 4-6
Rychlost/sila navijaku m.min""/kN 40/10 nebo 20/13
Svahova dostupnost ° 45°

Celkové rozmeéry stroje d/S/v mm 2600/1200/1350
Celkova hmotnost stroje kg 900

Max. objem stahovaného dfivi/hmotnost | m*/kg 1-1,2/1000
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Obrazek &. 1: Zelezny kit MK 18 (Anonym, [2016])

Do této skupiny se radi také tzv. Prostiedky ATV. ,Jde o ctyrkolovy
terénni prostredek ,motocyklového typu“, u kterého je velice markantni jeho
plvodni zamérfeni pro rekreacni vyuZziti.“ (Neruda, a dalSi, 2006). Puvod
terénnich ¢tyrkolek v motocyklech se odrazi v umisténi motoru pod sedadlem
fidiCe a ve zpUsobu ovladani ¢tyrkolky pomoci fiditek. Vyuziti ATV v lesnictvi
se do celého svéta zadalo rozSifovat ze Svédska, které ma nejvetsi
zkuSenosti s vyuzitim této mechanizace v lesnim hospodarstvi. Prvni terénni
Ctyrkolky za ucelem soustfedovani dfivi byly spojovany s jednoduchou
kolesnou nebo jednoduchym pfivésem, v obou pfipadech byly dopliovany
elektrickym nebo manualnim navijakem usnadnujicim manipulace pfi
soustfedovani. Kolesna dale umoznuje pfi vychovnych zasazich

soustfedovani dfivi v celych délkach.

DalSi kategorii malé mechanizace jsou vyvazeci minisoupravy a mini
vyvazeci traktory. Rozdilnost téchto dvou typu je podobna jako u vyvazecich
souprav (UKT a vyvazeci vlek) a vyvazecich traktor( (tzv. forwarder). Jedna
se pfedevSim o0 moznost vyvazeci soupravu rozpojit a tazny prostfedek
pouzivat k soustfedovani dfivi samostatné, vyvazeci traktor (forwarder)
nikoliv, protoZe se jedna o specialné ureny stroj pro vyvazeni dfivi v podobé

sortiment(. Transport dfivi je provadén vezenim na lozné ploSe vyvazeciho
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vleku nebo minivyvazece za pouziti sortimentni metody. Stroje jsou vybaveny
mechanickym nebo hydraulickym jefabem pro snazSi manipulaci a nakladku
sortimentt dfivi. Taznymi prostfedky vyvazecich minisouprav mohou byt
zelezné koné, malotraktory a terénni Ctyfkolky ve vSech jejich modifikacich.

Nosnost vyvazZecich pfivésu zpravidla nepfevySuje 2000 kg.

Mini vyvazecich traktort se skladaji z pevné spojené motorové Casti a
lozZného prostoru. Nakladka je provadéna pomoci hydraulického jefabu
s drapakem. Jednotlivé mini vyvazeci traktory se od sebe mohou lisit
konstrukci podvozku — kolové, pasové a kolopasové. Pouzitim past se
rozklada mérny tlak na puadu a zlepSuje se trakce na méné unosnych a vice
podmacenych terénech. Nosnost mini forwardérl je az 3000kg a vykon
motoru dosahuje 29 kW (parametry vyvazeciho pasového traktoru TERRI,
ktery |ze Fadit mezi nejvétsi stroje malé mechanizace). Vykonnost se uvadi
2,5 —5m%h (Neruda, a dalsi, 2006).

Jednim z mnoha vyvazecich traktorl je i Maly kolesovy transportér
MKT 6x6, ktery byl vyprojektovany a zhotoveny na Katedfe lesni tézby
Technické univerzity ve Zvolené (Lieskovsky, a dalSi, 2002) za ucCelem
ovéfeni vyuZzitelnosti dendromasy na energetické ucely, ktera byla ziskana
z vychovnych zasahl v mladych porostech. Technické parametry MKT 6x6

jsou uvedeny v tabulce €. 3 a zobrazeny na obrazku ¢&. 2.

Tabulka €. 3: Zakladni technické parametry MKT 6x6 (Lieskovsky, a dalSi, 2002)

Parametry J. Hodnoty
Konstrukéni hmotnost kg 750
Nosnost kg 1000
Vykon motoru kW 11,7
Maximalni rychlost km.h™ 22
Nosnost hydraulické ruky v 3/2m kg 150/225
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Obrazek €. 2: MKT 6x6 (Lieskovsky, a dalSi, 2002)

Pro praci ve vyjimeCnych podminkach béhem zimniho obdobi se
snéhovou pokryvkou lze vyuzivat také snézné skutry. Tento druh

mechanizace je pouzivan hlavné v severskych zemich.

Je uvadéno, ze v roce 2015 bylo v Ceské republice provozovano 26
vyvazecich souprav slozenych z vyvazeciho pfivésu a cCtyikolky ATV/UTV

(Ministerstvo zemédélstvi, 2016)

3.4 Historie ATV

Historie Ctyrkolek zacina ve Velké Britanii jiz roku 1898 v manufakture
Royal Enfield, kde byla vyrobena prvni ,Ctyfkolka“ (Anonym, [2016]), ktera
byla ur€ena pro civilni vyuziti. B€hem svétovych valek se jednotlivé valCici
strany snazily vyvinout mechanizaci, ktera by jim usnadriovala pfepravu
materialu nebo vojaku v naroném terénu, to vedlo napfiklad i k riznym
modifikacim motocykld. Pfikladem mohu uvést NSU Kettenkrad, obrazek ¢.
3. Jednalo se o pasoveé vozidlo s hmotnosti 1280 kg, které mélo predni vidlici
z motocyklu, po valce tyto stroje vyuzivali také lesnicti ufednici v Zapadnim
Némecku. (Anonym, 2016)
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Obrazek €. 3: NSU Kettenkrad (Anonym, 2016)

Na stroje z druhé svétové valky navazaly tzv. obojZivelné ATV, které
byly vyrabény od zaCatku Sedesatych let a byly velmi podobné soucasnym
obojzivelnikim. Pravé pro tyto stroje se zacal pouzivat nazev all-terrain
vehicle (ATV) s pfivlastkem obojzivelny (amphibious), ve zkratce AATV.
Jednalo se vétSinou o Sestikolova obojzivelna vozidla, kde motor nebyl
umistén pod sedadlem obsluhy, jak je tomu u dnesnich terénnich Ctyrkolek. |
pfes puvodni pouzivani zkratky ATV jsou dnes pod oznaenim ATV

oznaceny prave klasické terénni Ctyrkolky.

Prvnim pfimym prfedchidcem dneSnich d&tyrkolek byla tfikolka
vyrobena firmou Honda v roce 1969, ktera byla uréena pro hobby sportovni
vyuziti. Pfes toto prvenstvi Hondy prvni Ctyfkolku, podobnou tém dnesnim,
vyrobila firma Suzuki vroce 1982. V nasledujicich letech uvadéli na trh
&tyrkolky i ostatni producenti v motocyklovém primyslu. Ctyfkolky se staly
rychle popularnimi a pomalu zacaly z prodejniho trhu vytlaCovat jiZ zminéné
tfikolky nejen diky svym jizdnim vlastnostem v terénu, ale také kvdli
bezpecnosti. Vyvoj terénnich Ctyrkolek probiha dodnes a dnes je délime do
nékolika skupin, napf. sportovni, cestovni a uzitkové (UTV).
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4 Metodika

Zpracovanim literarni reSerS8e z dostupnych literarnich pramenu
nastinit problematiku a vyvoj mechanizace v lesnim hospodafstvi, historii
terénnich Ctyrkolek a dalSi pouzZivané mechanizace v lesnim hospodarstvi.
Poté provést analyzu trhu s prodejem terénnich CcCtyfkolek a jejich
prislusenstvim, které muaze rozSifit vyuziti Ctyfkolek v lesnim hospodarstvi i
mimo néj. Z kazdé kategorie podrobnéji predstavit zastupce. Dale analyzovat
legislativni upravy provozu na pozemnich komunikacich a pfipadné pravni
predpisy vztahujici se na provoz terénnich ¢tyrkolek a malé mechanizace. Na

zaver prace uvest vyuziti malé mechanizace na modelovych pfipadech.
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5 Mala mechanizace v lesnim hospodaistvi

5.1 ATV

Ctytkolka (ATV), je mensi &tyikolové dvoustopé motorové vozidlo.
Zkratka ATV pochazi z anglického nazvu all-terrain vehicle, ovladani je
podobné ovladani motocyklu pomoci fiditek. Svymi konstrukénimi

vlastnostmi je ¢tyfkolka urena pro jizdu v terénu.

Ram c¢tyrkolky je svafen z ocelovych profili a tvofi nosny prvek, do
kterého jsou vlozeny motor, pfevodovka a rozvodovka. K ramu je dale
pfipevnéna kapotaz a nadrz. Ctyfkolka dale mizZe obsahovat rizné nosige
pro lehké predméty. Zadni naprava muze byt tuha nebo z nezavisle
zavéSenych ramen, predni naprava je vzdy z nezavisle zavéSenych ramen.

Zpravidla zadni naprava neobsahuje diferencial.

NejCastéjSim pohonnym agregatem je Ctyfdoby zazehovy motor
chlazeny vodou. Nékteré starSi modely ¢tyrkolek mohou mit dvoudobé
zazehové motor nebo motory vzduchem chlazené. Vykony motoru Ctyrkolek
se pohybuji az k hranici 40 kW (napfiklad ctyfkolka ACCESS MAX 750i LT
FOREST 4x4 (Anonym, [2017]))

Pfenos vykonu z motoru na prevodovku je pomoci variatoru, protoze
Ctyrkolky nejsou vybaveny klasickou spojkou. Prevodovka je obvykle
rozdélena na 1 klasicky rychlostni stupen vpred (oznaceni H), redukovany
rychlostni stupen vpfed (oznaleni L), neutral (oznaceni N) a zpétnym
rychlostnim stupném (oznaceni R). Pohon se na napravu pfenasi pomoci
fetézového rozvodu nebo pomoci kardanové hfidele. Pohanéna muze byt

pouze zadni naprava (4x2) nebo se mlze pfipojovat i pfedni naprava (4x4).

Obecné parametry Ctyrkolek jsou uvedeny na obrazku €. 4.
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Délka 2-2.5m

Sitka 1-1.4 m

Vyska 1-1.3m

Svétla vyska 2040 cm

Hmotnost 250400 kg

Pohon 4 x 2. 4 x 4 nékteré modely 1 s uzavérou

Prevodovka variator. pomaly a rychly chod. neutral.
zpatecka a parkovaci poloha

Brzdy kotoucové. 2x vpredu. 1x vzadu

Objem palivové nadrze 15-25 litri

Tazna sila az 6 kN

Kola 8—14"" s hrubym vzorkem

Obrazek €. 4: Obecné parametry étyirkolek (Anonym, [2016])

Ctyrkolky se mohu podle jejich pouziti dé&lit do n&kolika kategorii:

e Détské

e Sportovni
e Pracovni
e Cestovni

Vyhodou d&tyrkolek je jejich prujezdnost terénem a relativné vysoka

transportni rychlost po pozemnich komunikacich.

5.2UTV

Specialnim typem Cctyfkolky je tzv. UTV (unversal terrrain vehicle).
Jedna se o modifikaci klasické Cctyrkolky. Zakladni podvozek, motor,
prevodovka jsou stejné jak u klasickych &tyrkolek, pouze se méni zplsob
sedu obsluhy a ovladani. Obsluha jiz nesedi obkro€mo nad motorem, ale na
sedadlech vybavenych bezpecnostnim pasem, vedle motoru a UTV ovlada
pomoci volantu a pedalu, tedy se da fici, ze ovladani je velmi podobné

ovladani auta.

UTV je vybaveno bezpecnostnim ramem kolem prostoru uréeného pro

obsluhu a ram muaze byt doplnén sklem ochrariujicim obsluhu UTV pfi jizdé.

Dalsi vyznamnou odliSnosti od ATV je sklapéci korba, ktera slouzi pro
prepravu materialu. UTV pfevazné byvaji také vybavena uzavérkou pfedniho

diferencialu pro lepSi prostupnost terénem.
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Spolecné s vyvazecim vlekem muaze UTV vytvofit vyvazeci soupravu
pro soustfedovani dfivi v sortimentech a za pouziti kolesny také v delSich

kmenech. Mohou slouZit k dopravé jiného materialu.

DalSim vyuzitelnym pfisluSenstvim k UTV (ATV) je napfiklad radlice

pro odklizeni snéhu, snézné pasy nebo navijak pro vyprostovani.

V tabulce €. 4 jsou zakladni technické parametry EMU tractor 700UTV

a na fotce € 5 je vyobrazen:

Tabulka 4 — Technické parametry EMU traktor 700UTV (zdroj: Technicky prikaz vozidla)

Parametry J. Hodnoty

Druh vozidla motocykl — ¢tyrkolka
Maximalni vykon kW 14,3
Délka/Sitka/vyska mm 3010/1460/1940
Provozni/nejvy$Si hmotnost kg 543/843

Nejvyssi povolena hmotnost soupravy | kg 943

Obrazek 5 - EMU traktor 700UTV (zdroj: viastni)
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5.3 Malotraktor
Definovat pfesné pojem malotraktor je velmi slozité. Jedna se o
motorové dvouosé vozidlo na stejné konstrukéni bazi, jako jsou traktory. Od

klasickych traktord muzeme malotraktory rozliSit pomoci nékolika kritérii:

e Vykon motoru
e Hmotnosti

e Rozméru

Nejcastéji se pravé pouziva kritérium vykonu motoru. Mizeme vsak fici, ze
se jedna o traktory mensich rozméra a vykonu. Napfiklad JPJ Forest uvadi
maximalni vykon u malotraktord 43 kW a maximalni provozni hmotnost 2000
kg (Anonym, [2017]).

Vyuzitelnost malotraktorud je v fadé sektoru:

e Komunalni sluzby
e Drobné zemédélskeé prace
e Drobné lesnické prace

e Drobné stavebni prace

Vyuzitelnost malotraktori v lesnim hospodarstvi mize byt diky agregaci
s malou mechanizaci v podobé& malych vyvazecich vlekl a lesnich navijakud

urCenych pro malotraktory.

Diky veliké Skale pfisluSenstvi a uplatnéni ve vice sektorech mohou
byt malotraktory atraktivni pro drobné vlastniky. Jedinou jejich nevyhodou je
rychlost jizdy okolo 30 km.h™* (Anonym, [2017]).

5.4 Vyvazeci vlek za malou mechanizaci

Vyvazeci vlek (VV) se sklada zhlavniho centralniho podélného
nosného ramu vedeného po celé délce, tedy od spojovaciho zafizeni az po
konec lozné plochy. Na tento nosny ram jsou pfipevnény pomoci pficnych
nosnikd dalSi konstrukéni prvky a pfisluSenstvi, zejména hydraulicka ruka,
opérna mfiz, tandemova boogie naprava a klanice. Boogie naprava je

zvolena z duvodu jeji vykyvnosti a lepSiho kopirovani terénu. Spojovaci
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zafizeni by mélo byt otoCné, aby v pfipadé prevraceni VV nedoslo

k naslednimu pfrevraceni tazného vozidla.

Volitelnou vybavou VV muzZe byt najezdova brzda a 4WD pohon kol
vyvazecky, kterym se zlepSi celkova trakce vyvazeci soupravy. Hydraulicka

ruka muize byt osazena pfidavnym navijakem.

V tabulce €. 5 jsou uvedeny zakladni technické parametry vyvazeciho
vleku Vahva Jussi 2000+ a v tabulce €. 6 technické parametry hydraulické
ruky Vahva Jussi 400 pro tento VV. Oboje nabizi firma JPJ Forest (Anonym,
[2017])

Tabulka €. 5: Technické parametry vyvazeciho vleku Vahva Jussi 2000+ (Anonym,

[2017])
Parametry J. Hodnoty
Nosnost kg 2000
Délka mm 3155
Sitka mm 1431
Hmotnost (véetné HR) kg 440
Priblizna kapacita VV m?® 2,5
Pramérny denni vykon m® 25
Tabulka €. 6: Technické parametry hydraulické ruky Vahva Jussi 400 (Anonym, [2017])
Parametry J. Hodnoty
Maximalni dosah m
Maximalni zvedaci sila v 3,2m kg 260
Maximalni zvedaci sila kg 530
Hmotnost kg 215

Vlastni hydraulicky okruh vyvazeciho vieku je pohanén bud Cerpadlem
umisténym na vyvodové hfideli malotraktoru, nebo pomoci samostatného

hydraulické jednotky s motorem Honda.

Vyvazeci vlek Vahva Jussi je homologovan pro provoz na pozemich

komunikacich jako vozidlo kategorie SA1 — vyménny taZzeny stroj — vyvazeci
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vuz. Vyvéazeci vlek je mozné pfipojit k ATV, UTV, malotraktorim a Zeleznym

kondm.

Ve spojeni s vyvazecim viekem je mozné pouzit pudni vrtak nebo
pudni lopatu, které se upevni na hydraulické ruce misto drapaku. DalSi
pfidanou hodnotou muze byt hydraulicky sklopné korby nebo kontejnerové
nastavby mulitlift. (Anonym, [2017]).

5.5 Dotac¢ni programy

K datu odevzdani bakalarské prace probiha administrace Zadosti
podanych v 3. kole pfijmu dotaci v ramci Programu rozvoje venkova 2014 —
2020 dotacni titul 8.6.1 Technika a technologie pro lesni hospodarstvi
vypsany Ministerstvem zemédélstvi (MZe, 2016) a neni uvefejnéna zadna
vyzva k podavani zadosti o poskytnuti dotace na nakup lesni techniky, pouze
Jeho prozatim posledni kolo bylo uzavieno 31. fijna 2016. V roce 2017 tento

titul bude opét vypsan v terminu 1. — 15. fijna 2017.

V ramci Programu rozvoje venkova je uvedena technika, ktera by
mohla byt vhodna pro drobné vlastniky lest. Pfehled vybranych typu techniky

3. kola pfijmu zadosti je uvedeny v tabulce €. 7:

Tabulka €. 7: Operace 8.6.1 Technika a technologie pro lesni hospodarstvi v 3. kole
(MZe, 2016)

Popis vydaje Min. vyméra majetku (ha) | Maximalni bez DPH (K¢)

Malotraktor s prvky lesnické nastavby

max. vykon motoru 35

50 1,5 mil
— 50 kW
max. vykon motoru do _
3 700 tis.
35 kwW
Samochodny navijak _
3 600 tis

(zelezny kun)

Klanicovy vyvazeci viek za traktor (s hydraulickym jerabem)

nosnost do 6 t 3 600 tis

Pfi spinéni téchto kritérii kriterii mohl vlastnik lesniho majetku ziskat

dotaci ve vySi 50 % zpUsobilych vydaji. Vybér uspésnych zadatell je na
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zakladé preferencnich kritérii uvedenych ve specifickych podminkach

daného dotac¢niho titulu.

Pro rok 2017 se ocCekavaji podobné kategorie, ale specifické

podminky platné pro dalSi kolo jesté nebyly zvefejnény.
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6 Legislativni uprava provozu malé mechanizace
Legislativni uprava zpracovana v této bakalarské praci je ucinna k 20.
dubnu 2017. U kazdé pravni normy se nejdfive analyzoval pfedmét upravy
(na jakou oblast se vztahuje) a vymezily zakladni pojmy, jenz mohou byt
pouzity i v jinych pravnich predpisech, které jejich definice neobsahuji. Poté
doslo k zhodnoceni, zda se pfedmétné pravni normy vztahuji i na provoz

lesni mechanizace pfi vykonu pracovni €innosti.

6.1 Analyzované pravni normy

V bakalarské praci byly analyzovany tyto pravni predpisy:

e Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
(zakon o silni¢nim provozu) (Vlada, 2000)

e Zakon ¢&. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich
(Vlada, 1997)

e Zakon ¢&. 289/1995 Sb., o lesich (Vlada, 1995)

e Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel (Vlada, 2000)

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich (VIada, 2001)

e VyhlaSka ¢&. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické
pozadavky pro stavby pro plnéni funkci lesa (Ministerstvo,
2001)

e Vyhlaska €. 341/2014 Sb. (Ministerstvo, 2014

e Norma CSN 73 6108 Lesni cestni sit z1. éervna 2016
(Anonym, 2016)

6.20becna pravni Wdprava provozu na pozemnich
komunikacich

Obecnou pravni upravou provozu na pozemnich komunikacich je

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, (zdkon o

silniénim provozu), (dale jen ,zékon o silnicnim provozu“, ve zkratce ,ZSP®).

Ten v § 1 obsahuje pfedmét Upravy:

§ 1
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Pfedmét upravy

Tento zékon zapracovava pfislusné pfedpisy Evropské unie a upravuje

a) prava a povinnosti icastnikti provozu na pozemnich komunikacich®,

b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

¢) Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

d) fidicska opravnéni a ridicské prikazy,

e) pusobnost a pravomoc organti statni spravy a Policie Ceské republiky

(dale jen ,policie”) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.
V dalSich ustanovenich zakona o silni€nim provozu uz nenalezneme
vysvétleni pojmu pozemni komunikace, pouze odkaz na zakon &. 13/1997
Sb., zadkon o pozemnich komunikacich, (dale jen ,zakon o pozemnich
komunikacich®, ve zkratce ,ZPK®). Tento pojem je velmi dulezity, protoze
nam vymezuje aplikovatelnost daného zakona o silni¢nim provozu. Zakon o
pozemnich komunikacich v § 2 uvadi druhy pozemnich komunikaci, pozemni
komunikaci oznaCuje dopravni cestu s ur¢enim pro silni¢ni a jina vozidla a

chodce:

§2
Pozemni komunikace a jejich rozdéleni

(1) Pozemni komunikace je dopravni cesta urCena k uZiti silnicnimi a jinymi

vozidly a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajiS§téni tohoto uZiti a

Jjeho bezpecnosti.

(2) Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace.
Z tohoto rozdéleni pozemnich komunikaci plyne, Ze zakon o silni¢nim
provozu se vztahuje i na ucelové komunikace. Dle § 3 odst. 1 ZPK se
zafazeni pozemni komunikace (cesty) do kategorie dalnice, silnice a mistni
komunikace provadi rozhodnutim pfislusného silniéniho spravniho ufadu. A
contrario ve spojeni s § 7 ZPK se cesta stava ucCelovou komunikaci
naplnénim zakonnych znakd. Ugelovou komunikaci je tedy cesta, ktera

pomaha vlastnikiim pfi vykonu jejich vlastnického prava k dané nemovitosti a

! Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
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slouzi k napojeni nemovitosti na dalSi pozemni komunikace. Z ustanoveni §
7 ZPK nepfimo vyplyva, Ze lesni cesta je uCelovou komunikaci, ktera
zajistuje obhospodarovani lesnich majetkdl a nasledného napojeni na ostatni

pozemni komunikace.

§7
Uéelovad komunikace

(1) Ucelové komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby viastniku téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani
zemeédélskych a lesnich pozemkd. PFislusny silnicni spravni ufad obecniho Gradu
obce s rozsifenou plisobnosti mize na Zadost vlastnika tucelové komunikace a po
projednéni s Policii Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny pfistup na tuéelovou
komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto
viastnika. Uprava nebo omezeni vefejného pfistupu na ucelové komunikace
stanovené zvlastnimi pravnimi pfedpisy? tim neni dotéena.

(2) Uéelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavifeném prostoru nebo
objektu, ktera slouZi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru
nebo objekiu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna verejné, ale v rozsahu a
zpusobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo
objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavfeny
prostor nebo objekt, rozhoduje prislusny silniéni spravni trad.

Pojem lesni cesty neni pfesné definovan vtomto zakoné&, ani v zakoné ¢.
289/1995 Sb., o lesich, (dale jen ,lesni zakon®), ktery s pojmem lesni cesta
pracuje. Lesni cesta je blize specifikovana v norm& CSN 73 6108 Lesni
cestni sit z 1. Cervna 2016 takto: ,...uc¢elova komunikace, ktera je soucasti
lesni dopravni sité, uréena k odvozu drivi, dopravé a materialu pouze

Vv zajmu viastnika a pro prujezd specialnich vozidel...”

Vyhlaska €. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické pozadavky pro
stavby pro pInéni funkci lesa, v § 2 odst. 1 pism. a) vymezuje pro ucely této

vyhlasky pojem lesni cesty nasledné:

§2

% Napfiklad § 20 odst. 1 pism. j) zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a

doplInéni nékterych zakonu (lesni zakon), § 16 odst. 1 pism. d) a f), § 26 odst. 1 pism. c), §
26 odst. 3 pism. c), § 29 pism. h) zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
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Vymezeni zakladnich pojmu
a) lesni cestou (dale jen "cesta") - uéelova komunikace, ktera je soucasti
lesni dopravni sité, uréena k odvozu dfivi, dopravé osob a materialu pouze v
zajmu viastnika lesa a pro prijezd specialnich vozidel. Umozriuje bezpecny
celoroéni nebo sezonni provoz,

V tomto ustanoveni vyhlasky €. 433/2001 Sb. je pfimo uvedeno, ze lesni

cesta je ucelovou komunikaci se specifickym uréenim.

Obecné uzivani pozemnich komunikaci je mozné dle § 19 odst. 1 ZPK
v mezich zvlastnich pfedpisi upravujicich provoz na pozemnich
komunikacich, zakona o silniénim provozu, a to bezplatné a obvyklym

zpUsobem a k ur¢enym ucelim.

Zakon o pozemnich komunikacich a zvlaétni predpisy® mohou stanovit
jinak. Dale v § 19 odst. 2 ZPK je zakazano znecistovat a poSkozovat dalnice,
silnice, mistni komunikace a vefejné pfistupné ucCelové komunikace
s vozovkou a verejné pristupné komunikace bez vozovky poskozovat do té
miry, Zze by mohlo dojit znemoznéni jejiho obecného uzivani. Timto se musi
fidit také obsluha lesnickych stroju v pfipadé pohybu a prace na téchto

komunikacich.

Z jiz uvedeného predmétu upravy zakona o silniénim provozu vyplyva
jeho aplikovatelnost na ucastniky silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich. Tento pojem a s nim spojené dalSi pojmy jsou v § 2 zakona o

silni€nim provozu:

§2

Vymezeni zakladnich pojmu
Pro ucely tohoto zakona
a) ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazZdy, kdo se pfimym
zpusobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo
nemotoroveé vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na zvifeti,
g) motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou a

trolejbus,

®*Napfiklad zakon &. 289/1995 Sb., o lesich, a zakon &. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny.
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Z vySe uvedeného Ize tedy dovodit, Ze se pravni Uprava provozu na
pozemnich komunikacich pouzije i na lesnich cestach bez moznosti
jakéhokoliv omezeni pravidel silni€niho provozu na pozemnich komunikacich
a obsluha mechaniza¢nich prostfedku lesniho hospodarstvi je povinna tyto

pravidla dodrzovat.

Zakon o silniénim provozu stanovuje v § 3 dalSi podminky ucasti na
provozu na pozemnich komunikacich a v § 4 - §7 povinnosti uCastnika
provozu na pozemnich komunikacich. Dulezitymi povinnostmi pro FidiCe jsou

drzeni pfisluseného fidi€ského prakazu v § 3 odst. 3 pism. a) ZSP:

§3
Zakladni podminky tcasti na provozu na pozemnich komunikacich
(3) Ridit motorové vozidlo muze pouze
a) osoba, ktera je drzitelem ridi¢ského opravnéni pro pfislusnou skupinu motorovych
vozidel (dale jen ,skupina vozidel”) udéleného Ceskou republikou. ..
av §5 odst. 1 pism. a) ZSP:

§b
Povinnosti fidice

(1) Ridi& je kromé povinnosti uvedenych v § 4 déale povinen

a) uZzit vozidlo, které splriuje technické podminky stanovené zviastnim pravnim
predpisem®

Tyto povinnosti plati i na ucelové pozemni komunikace, tedy i pro lesni cesty.
Samoziejmé se na provoz na pozemnich vztahuji dalSi povinnosti vyjadiené
v zakoné o silni¢nim provozu, mezi kterymi bych hlavné zminil pfizplsobeni
jizdé technickym vlastnostem vozidla (§ 5 odst. 1. pism. c) ZSP),
zabezpecCeni bezpecné prepravy nakladu (§ 5 odst. 1 pism. i) ZSP),
povinnost mit za jizdy na motocyklu na hlavé nasazenou ochrannou pfilbu a
chranit si zrak (§ 6 odst. 1. pism. h)), a dalSi obecné znamé povinnosti

zakazy. Obsluha lesnického stroje je povinna pfi vyjezdu z porostu na lesni

* Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zméné zakona &. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakon( (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona &. 307/1999 Sb., ve znéni pozdé&jsich
predpisl. Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 100/2003

Sh.
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cestu zkontrolovat stav stroje, aby pfi vjeti na pozemni komunikaci nedoslo

k jejimu znecisténi a poruseni ustanoveni § 23 odst. 3 ZSP:

§23
Vjizdéni na pozemni komunikaci
(3) Vozidla vjizdéjici na pozemni komunikaci musi byt pfedem ocisténa tak, aby
neznecistovala pozemni komunikaci.
Motorové vozidlo musi mit dale za jizdy rozsvicena obrysova a
potkavaci svétla nebo svétla pro denni sviceni, pfipadné jak je dale

stanoveno v § 32 a § 33 ZSP.

Pfepravé nakladu se vénuje § 52 ZSP. Jeho ustanoveni je velmi
rozsahlé a mimo jiné upravuje umisténi nakladu na vozidle, dodrzeni
povinnosti pfipustné hmotnosti vozidla a maximalni pfipustné hmotnosti na
napravu. Dulezity odstavec 3 tohoto ustaveni stanovi povinnost oznaceni
nakladu pfi jeho pfesahu (vpfedu a vzadu o vice nez 1 m, do stran o vice nez
400 mm) ¢ervenym praporkem rozméru nejméné 300 x 300 mm a za snizené

viditelnosti neoslrujicim svétlem a odrazkou, oboje pfislusnou barvou.

Ugastnikem provozu na pozemnich komunikacich m(ze byt pouze
drzitel fidic¢ského opravnéni dle § 80 ZSP:

§ 80
Zakladni ustanoveni
Ridiéské opravnéni opravriuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla
zafazeného do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni udéleno.
Skupiny vozidel upravuje hned nasledujici § 80a ZSP a pro provoz
lesnické techniky a stroji vyuzitelnych v lesnim hospodarstvi se tykaji

nasledujici ¢asti § 80a ZSP:

§ 80a
Skupiny vozidel
(1) Do skupiny
d) A jsou zarazeny
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj,

2. tfikolova motorova vozidla s vykonem pfevySujicim 15 kW,
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e) B1 jsou zafazena CcCtyrkolova motorova vozidla s vyjimkou vozidel
uvedenych v pismeni a), jejichz vykon neprevySuje 15 kW a hmotnost v
nenaloZeném stavu nepfevysuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel uréenych k pfepravé
zboZi,

f) B jsou zafazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v
pismenech a) aZ e), jejichZz nejvétsi povolena hmotnost nepfevySuje 3 500 kg,
uré¢ena pro prepravu nejvySe 8 osob kromé fidice, ke kterym smi byt pfipojeno
pripojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti

1. neprevysujici 750 kg,
2. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni
soupravy neprevysuje 3 500 kg, nebo
3. prevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni
soupravy prevysuje 3 500 kg, ale neprevysuje 4 250 kg, jedna-li se o fidi¢ské
opravnéni v rozSifeném rozsahu,
(2) Do skupiny T jsou zafazeny traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym smi
byt pfipojeno pripojné vozidlo.
Ridiské opravnéni v roz$ifeném rozsahu je mozné ziskat na zakladé
doplfiovaci zkousky dle § 45b zakona ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a

zdokonalovani odborné zpuUsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

V ustanoveni § 80a ZSP nejsou vyslovné upravena ,mensi“ ¢tyfkolova
vozidla, pod ktera je mozné zaradit ¢tyrkolky, aniz bychom museli byt drziteli
fidiCského opravnéni skupiny B (B1). Zakonodarce feSeni <&astecné

implementoval do ustanoveni § 81 ZSP:

§ 81
Rovnocennost fidiéskych opravnéni

(1) Ridigské opravnéni udélené pro skupinu

¢) B opraviiuje také k frizeni vozidel zafazenych do skupiny A1 s
automatickou pfevodovkou a vozidel zafazenych do skupiny B1,
(4) Ridicské opravnéni udélené pro skupinu A opravriuje také k fizeni &tyrkolovych
vozidel o vykonu motoru do 15 kW a hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg.
Ridiské opravnéni udélené pro skupinu A1 opravriuje také k Fizeni &tytkolovych
vozidel o vykonu motoru do 15 kW, s hmotnosti v nenaloZzeném stavu do 400 kg a
se zdvihovym objemem spalovaciho motoru do 125 cm®.
Na zakladé této rovnosti skupin fidicskych opravnénich lze fidit nékteré

terénni Ctyrkolky i pouze na zakladé skupiny A (A1). Otazkou ovSem zUstava,
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v jakych pfipadech bude tato moznost vyuzita vzhledem k parametriim, které
terénni Ctyrkolky maji, a nutné vékové hranice pro udéleni fidiCského
opravneéni, dle § 83 ZSP:

§83
Vék

(1) Ridi&ské opravnéni Ize udélit jen osobé, které doséhla véku

a) 15 let, jedna-li se o skupinu AM,

b) 16 let, jedna-li se o skupinu Al,

c) 17 let, jedna-li se o skupiny Bl a T,

d) 18 let, jedna-li se o skupiny A2, B, B+E, C1 a C1+E,

e) 21 let, jedna-li se o skupiny C, C+E, D1, D1+E,

f) 24 let, jedna-li se o skupiny A, D a D+E.
(2) Ridiéské oprévnéni pro skupinu A Ize udélit rovnéz osobé, ktera doséhla

a) véku 21 let, pokud je fridicské opravnéni omezeno jen na tfikolova
motorova vozidla, nebo

b) véku 20 let, pokud je tato osoba nejméné 2 roky drzZitelem Fidi¢ského
opravnéni pro skupinu A2.
(3) Osobé uvedené v odstavci 1 pism. a) aZ c) Ize FidiCské opravnéni k Fizeni
motorovych vozidel udélit jen s pisemnym souhlasem jejiho zakonného zastupce.

Nelze tedy jednoznacné fici, Zze na terénni Ctyikolky se vztahuje
povinnost urcCité skupiny fidiCského opravnéni, ale Ize dovodit, Ze zalezi na
parametrech dané terénni Ctyrkolky a nasledné posuzovani z materialniho
nebo formalni hlediska. V pfipadé formalniho hlediska je rozhoduijici, do jaké
skupiny bylo vozidlo zapsano v registru vozidel. Materialni hledisko pak

posuzuje dle faktickych parametrt vozidla

V pfipadé malé mechanizace v lesnim hospodarstvi bude vyzadovano
nejCastéji FidiCské opravnéni pro vozidla skupiny B, z duvodu pfipojeni

pfipojného vozidla a opravnéni skupiny vozidel T.

6.3 Pravni uprava podminek provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a registrace vozidel

Oblast registrace vozidel do registru vozidel a podminky, za kterych

muze byt vozidlo provozovan na pozemnich komunikacich, stanovuje zakon

¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
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(dale jen ,zakon o provozu vozidel®, ve zkratce ,ZPPV®). Pfesnéji pfedmét

upravy je vymezen § 1 ZPPV.

§1
Pfedmét upravy

(1) Tento zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie™®

a upravuje
tyto podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich:

a) registraci vozidel,

b) technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlaStnich vozidel a
schvalovani jejich technické zpusobilosti,

c) prava a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidia,

d) prava a povinnosti vlastnikt a provozovatelt vozidel,

e) prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méreni emisi a

f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Z tohoto ustanoveni lze dovodit jeho aplikovatelnost jiz pfi samotné
registraci novych vozidel, pferegistraci starSi vozidel a na kontrolu vozidel
z hlediska technické zpusobilosti provozu na pozemnich komunikacich. Aby
nedochazelo k nepfesnym vykladim, je nutné vysvétlit nékolik nasledujicich

pojmu z § 2 ZPPV.

§2
Zakladni pojmy

(1) Silniéni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené
za ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo
Veci.

(2) 2viastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym ucelum neZ k provozu na
pozemnich komunikacich, které maze byt pri splnéni podminek stanovenych timto
zédkonem k provozu na pozemnich komunikacich schvaleno.

(3) Pripojné vozidlo je silniéni nemotorové vozidlo uréené k taZeni jinym
vozidlem, s nimZ je spojeno do soupravy.

(8) Kategorie vozidla je skupina vozidel, ktera maji stejné technické
podminky stanovené provadécim pravnim predpisem.

(10) Typem silni¢niho vozidla se rozumi silniéni vozidla urcité kategorie, jez

se shoduji alespori v zakladnich znacich. Typ vozidla mize zahrnovat varianty a
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verze. Zakladni znaky pro urc¢eni typl vozidel, variant a verzi stanovi pro jednotlivé
kategorie provadéci pravni predpis.

Pravé odstavec (1) a (2) § 2 ZPPV vozidla rozdéluje na 2 skupiny podle jejich
primarniho urceni. Silniéni vozidla jsou vyrobena za ufelem provozu na
pozemnich komunikacich a zvlastni vozidla jsou vyrobena za jinych ucelem
nez provozu na pozemnich komunikacich, tedy napf. pracovni €innosti. Do
této skupiny bych napfiklad zafadil forwardery. Rozdéleni na silni¢ni vozidla
a zvlastni vozidla ma vliv napfiklad na periody pravidelnych technickych

prohlidek, jak je uvedeno dale.

Uvedené skupiny vozidel se dale déli na ruzné druhy uvedené v § 3
ZPPV, uvedeny pouze druhy potencionalné se tykajici mechanizace

pouzitelné v lesnictvi:

§3
Druhy vozidel

(1) Silniéni vozidla a zvlastni vozidla se rozdéluji na jednotlivé druhy a
kategorie.

(2) Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:

a) motocykly,

e) specialni vozidla,

f) pfipojna vozidla,

g) ostatni silnicni vozidla.

(3) Zvlastni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:

a) zemédélské nebo lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla,

b) pracovni stroje samojizdné,

¢) pracovni stroje pfipojné,

d) nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazena nebo tlacena
péSky jdouci osobou,

Pro ucely tohoto zakona se zviastnim vozidlem rozumi i mobilni stroj,
prumyslové zafizeni schopné prepravy nebo vozidlo bez karoserie, ve kterych je
zabudovan spalovaci motor.

(4) Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se rozdéluji do zakladnich kategorii L,
M, N, O, S, T a R. Rozdéleni silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel do kategorii,
dalsi ¢lenéni jednotlivych kategorii a jejich technicky popis a zpusob zafazeni

vozidel do kategorii stanovi provadéci pravni predpis.
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Provadécim predpisem k § 2 a § 3 ZPPV je vyhlaska €. 341/2014 Sb.
a vyhlaska €. 343/2014 Sb. Rozdéleni nam pomaha jednotlivou lesnickou
mechanizaci podfadit do jednotlivych kategorii a druhd vozidel, coz ve
vysledku muize také ovlivnit rozhodnuti, zda danou techniku zakoupit, nebo

nikoliv.

Rozdéleni na silnicni a zvlastni vozidla se hned projevi v § 6 ZPPV,
ktery stanovuje povinnost registrace silnicniho a pfipojného vozidla v registru

silniénim vozidel.

§6
(1) Silniéni motorové vozidlo a pfipojné vozidlo provozované na
pozemnich komunikacich musi byt zapsano v registru silnicnich vozidel,
pokud mé osoba, ktera ho provozuje, na tuzemi Ceské republiky ...
| pfesto, Ze toto ustanoveni pouziva termin silni¢ni vozidlo, tak je pouzitelné i
pro néktera zvlastni vozidla. Tato subsidiarita vyplyva z § 79 ZPPV, ale

obsahuje nékolik vyjimek, resp. neplati pro vSechny druhy zvlastnich vozidel.

6.3.1 Silnic¢ni vozidla
Silni¢nim vozidlem je vozidlo vyrobené za ucelem jeho provozu na
pozemnich komunikacich. Dle § 6 ZPPV musi byt silni¢ni vozidlo zapsano
v registru silni€nich vozidel. Dale musi byt technicky zpUsobilé k provozu na
pozemnich komunikacich, jak wuvadi § 36 ZPPV. DalSi povinnosti

provozovatele jsou stanoveny v § 38 ZPPV:

§ 38

Silniéni motorova vozidla a jejich pripojna vozidla v provozu

(1) Provozovatel silnicniho vozidla nesmi provozovat na pozemnich
komunikacich vozidlo,

a) které je technicky nezpusobilé k provozu,

b) které neni zaregistrovéno v registru silniénich vozidel v Ceské republice
nebo v registru silni¢nich vozidel jiného statu,

¢) na némz neni umisténa tabulka s registracni znackou, pridélenou k tomuto
vozidlu obecnim ufadem obce s rozsSifenou pusobnosti nebo pfislusnym organem
Jiného stéatu, zpusobem umoZriujicim identifikaci vozidla,

d) k némuz neni splnéna povinnost pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
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e) které nema platné osvédceni o technické zplsobilosti vydané stanici
mérfeni emisi a stanici technické kontroly nebo

f) které nema identifikacni ddaje v souladu s udaji uvedenymi v registru
silni¢nich vozidel nebo v osvédéeni o registraci silni¢niho vozidla nebo technickém
prikazu zvlastniho vozidla.
Jedna se vlastné o sumarizaci ustanovenich, které jsou v pfedchozich
paragrafech ZPPV. DalSi povinnosti provozovatele je absolvovani
pravidelnych technickych prohlidek a u motorového silnicniho vozidla také
méfeni emisi dle § 39 ZPPV, Ihdty jsou pak stanoveny v § 40 ZPPV

v nasledujicich |hatach (zestruénéno):

e Nebrzdény pfivés s nejvysSi pripusthou hmotnosti 3500 kg
v Ctyfletych cyklech

e Vozidla nepfevysujici hmotnost 3,5 t v dvouletych cyklech

e Pf¥ipojna vozidla nepfevysujici hmotnost 3,5 t v dvouletych cyklech

e Ostatni vozidla v jednoroc¢nich cyklech.

Podminky provozu pro silni¢ni vozidla se mohou vztahovat na nékterée
privésy vyuzivané k dopravé materialu a vyvazeni palivového dfivi. Dale pro

terénni Ctyrkolky.

6.3.2 Zvlastni vozidla
Zvlastni vozidlo bylo vyrobeno kjinym uceldm, nez k provozu na
pozemnich komunikacich, ale pfi spinéni uritych podminek muze byt na

nich provozovano, mj. jak je také uvedeno v § 78 odst. 1 ZPPV:

§78
(1) 2viastni vozidlo Ize provozovat, pokud svou konstrukci a technickym
stavem odpovida technickym poZadavkum stanovenym provadécim pravnim
predpisem a ma schvalenou technickou zpusobilost k provozu podle tohoto zakona.
Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
zvlastnim vozidlim neposkytuje zvlastni upravu, ale odkazuje, az na nékolik
vyjimek, na subsidiarni pouZiti ustanoveni o silni¢nich vozidlech. Tento odkaz

je v§ 79 ZPPV a pro spravnou interpretaci je potfeba uvést pfesné znéni:

§79
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(1) Pro registraci a  postup  pifi ~ schvalovani  technické
zplsobilosti zemédélskych a lesnickych traktord a jejich pfipojnych vozidel a
samojizdnych pracovnich stroju plati ¢ast druha a cast treti tohoto zakona. Pro
provoz zemédélskych a lesnickych traktoru a jejich pfipojnych vozidel plati dale ¢ast
Ctvrta s vyjimkou § 40 odst. 1.

(3) Pro zviastni vozidla nepodléhajici registraci vozidel v registru silni¢nich
vozidel vyda vyrobce technické osvédceni zviastniho vozidla. Pro zviastni vozidla
registrovana v regqistru silnicnich vozidel vyda vyrobce technicky prikaz zviastniho
vozidla.

(4) Provozovatel zemédélského nebo lesnického traktoru a jejich pripojného
vozidla pfistavi k technické prohlidce toto zvlastni vozidlo nejpozdéji ve Ihaté Ctyf let
po jeho prvnim zaregistrovani v registru silniCnich vozidel a potom pravidelné
nejpozdéji ve Ihdtach ctyr let.

Prvni odstavec ustanovuje pouziti subsidiarity pouze pro lesnické a
zemédélské traktory a jejich pfipojna vozidla, dale pak pro samojizdné
pracovni stroje. Samojizdnym pracovnim strojem rozumi pfiloha ¢ 2 vyhlasky
€. 341/2014 Sb. samojizdny stroj ur€eny pro vykonavani urcitych pracovnich
¢innosti, napf. nakladac, valec, finiSer a vysokozdvizné voziky. Na zakladé §
79 odst. 1 ZPPV ve spojeni s § 6 ZPPK museji byt tato vozidla zapsana
v registru silnicnich vozidel. Neni jednoznacné stanoveno, zda pod tento
postup spadaji i napf. forwardery, nebo na né lze aplikovat § 79 odst. 3
ZPPK a nebudou podléhat registrace a vyda se pouze technické osvédceni
zvlastniho vozidla. Pravdépodobné v tomto pfipadé bude zalezet na vyrobci

a oznaceni, které je pfidéleno pfi procesu schvalovani typu stroje.

V pfipadé registrace vozidla jako pfipojného vozidla k lesnickému
traktoru se prodluzuje Ihuta pro vykonani opakované technické prohlidky na

4 roky.

Technické pozadavky na zvlastni vozidla kategorii T, C, R a
S stanovuje pfiloha &. 6 vyhlasky & 341/2014 Sb. a kategorii SS a SN
stanovuje pfiloha €. 13 vyhlasky ¢. 341/2014 Sb.

6.4 Kategorie vozidel

Druhy vozidel se dle § 3 ZPPV rozdéluji na nasledujici kategorie:

§3
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Druhy vozidel
(4) Silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla se rozdéluji do zakladnich kategorii L,
M, N, O, S, T a R. Rozdéleni silni¢nich vozidel a zviastnich vozidel do kategorii,
dalsi ¢lenéni jednotlivych kategorii a jejich technicky popis a zplsob zafazeni
vozidel do kategorii stanovi provadéci pravni predpis.
Jednotlivé kategorie jsou blizeji specifikované v pfiloze €. 2 vyhlasky €.
341/2014 Sb., v nasledujicim pfehledu jsou vypsany kategorie tykajici se

potencionalné lesnické mechanizace:

e Kategorie L — zahrnuje mj. Ctyfkolky
o L7e — ¢tyrkolky s maximalni hmotnosti 400 kg (550 kg u
vozidel urCenych k pfepravé zbozi a maximalnim vykonu 15
kW
o Kategorie N — motorova vozidla uréena pfedevSim pro dopravu
naklad
o Ng— maximalni hmotnost 3,5 tuny
e Kategorie O — pfipojna vozidla uréena pro dopravu nakladd
o 0O; —maximalni hmotnost 7,5 tuny
o 0O, —maximalni hmotnost 3,5 — 7,5 tuny
o Kategorie T — kolové traktory
o rozdéleni dle rozmérd a hmotnosti
e Kategorie R — zemédélské a lesnické pfipojné vozidlo
o rozdéleni podle souctu pfipustnych hmotnosti na napravu
o Kategorie S — vyménny taZeny stroj pro zemeédeélské nebo lesnické
vyuziti
o rozdéleni podle souctu pfipustnych hmotnosti na napravu a
maximalni konstruk&ni rychlosti
o Kategorie SS — pracovni stroj samojizdny
e Kategorie Z — ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do ostatnich

kategorii

6.5 Spojitelnost a nejvétsi povolené hmotnosti
Spojitelnost jednotlivych vozidel se posuzuje ze dvou hledisek a je

upravena Casti devaté vyhlasky ¢. 341/2014 Sb.

Prvni hledisko (§ 34 odst. 1 vyhlasky €. 341/2014) vychazi z poméru

okamzité hmotnosti pfipojného vozidla a okamzité hmotnosti tazného vozidla.
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U jizdnich souprav s konstrukéni rychlosti do 40 km.h™ smi byt okamzita
hmotnost pfipojného vozidla 2,5 nasobek okamzité hmotnosti tazného
vozidla. U soupravy s konstrukéni rychlosti vy$$i nez 40 km.h™ se jedna
pouze o 1,5 nasobek, vyjma pfipojnych vozidel kategorie O; a O, (§ 34 odst.
2 vyhlasky €. 341/2014). V pfipadé spojovani pfipojnych vozidel kategorie O;
a O3 je nutné dodrzet povolené hmotnosti uvedené v technickém prikazu a v
osvédCeni o registraci tazného vozidla (§ 34 odst. 6 vyhlasky ¢. 341/2014
Sh.).

Pfipojna vozidla O; a O, je mozné také spojovat s vozidly kategoriemi
T a Z. Tazna vozidla musi byt vybavena pfedepsanym spojovacim zafizenim
odpovidajiciho typu a umisténého ve vySce 350 — 420 mm (§ 34 odst. 6
vyhlasky €. 341/2014 Sb.).

Pro uziti lesnickych stroji je dalezité citovat § 35 odst. 3 vyhlasky €.
341/2014 Sb., protoZze se pfimo dotyka pfipojnych vozidel za lesnické
traktory a kategorie, ve které jsou registrovany vyvazeci vleky za ATV a
malotraktory - (3) Vozidla kategorii R a S, ktera nejsou vybavena
brzdovym zafizenim, a vozidla kategorii R a S, ktera jsou vybavena
najezdovou brzdovou soustavou, mohou byt zapojovana jen za tazZna
vozidla, jejichz provozni hmotnost je shodna nebo vy3$Si neZ okamZita
hmotnost pfipojovaného vozidla, pokud nebylo pri schvaleni technické
zpusobilosti tazného vozidla stanoveno jinak... Na zakladé této skuteCnosti

muUze dochazet v praxi k poruSovani podminek spojitelnosti jizdnich souprav.

Nejvy3si povolena hmotnost nebrzdéného pripojného vozidla za
vozidlo kategorie L nesmi byt vétsi nez 50 % provozni hmotnosti tazného
motorového vozidla, stanovuje § 35 odst. 7 vyhlasky €. 341/2014 Sb. Timto
ustanovenim je pfimo dotCena vyuZitelnost vyvazeci soupravy slozené

z terénni Ctyrkolky a vyvazeciho vleku.

Druhé hledisko stanovuje moznou kombinaci spojovani kategorii
vozidel. Na zakladé § 35 odst. 2 pism. a) vyhlasky & 341/2014 Sb. je
zakazané zapojovat za vozidla kategorii M, N a L jina pfipojna vozidla nez
kategorie O.

a7
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7 Modelové vyuZziti
Na nasledujicich dvou pfikladech lesnich hospodarskych celkld je

uvedena otazka moznosti vyuZiti malé mechanizace.

7.1 Lesni hospodarsky celek 1

Lesni hospodarsky celek (LHC) lezi v pfirodni lesni oblasti 10 —
StfedoCeska pahorkatina, podoblast 10a — StfedoCesky pluton, turisticky
znaméjsi jako ,Posazavi“. LHC lezi na uzemi dvou okresl, a to Prahy —
vychod a BeneSov, a celkem vosmi Kkatastralnich uUzemich. Jeho
rozptylenost je znazornéna v pfiloze €. 1. Prlmérna dojezdova vzdalenost do
jednotlivych porostld z mista bydlisté majitele LHC je 8,1 km, kritérium
vzdalenosti nezahrnuje velikost jednotlivych porostd a zasobu, pouze jejich
pocet. Celkova vyméra pozemku ur€enych k plnéni funkci lesa daného LHC
je 23,59 ha. Pro tento lesni hospodarsky celek byl zpracovany lesni
hospodarsky plan (LHP) s platnosti 2015 — 2024.

Lesni hospodarsky celek je zastoupen dvémi lesnimi vegetaCnimi

stupni, které jsou uvedeny v tabulce €. 8.

Tabulka €. 8: Lesni vegetacni stupné LHC (majetek €. 1)

LVS Plochav ha %

2 — bkDB 6,09 25,82
3 —dbBK 17,50 74,18
Sa: 23,59 100

Hlavni zastoupenou dfevinou uvedeného LHC je dle plochy smrk
ztepily (53,68 %), dale borovice lesni (9,15 %) a bfiza bradavi¢nata (8,22 %).
Celkovy pfehled dfevin je uveden v pfiloze €. 2. Pfehled hlavnich dfevin dle
vékovych stupnid je v pfiloze €. 3, z tohoto grafu je mozné vycist i plochu
jednotlivych vékovych stupnu. Tato informace muze byt podstatnym kritériem

pro pofizeni urcitého druhu mechanizace.

Lesni hospodarsky plan pro tento lesni hospodafsky celek stanovuje

zavaznou vysi téZeb, uvedeno v tabulce ¢. 9:

Tabulka €. 9: Zavazna ustanoveni LHP majetku €. 1
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Parametry J. Hodnoty
Maximalni vySe tézby celkové m° 2360

z toho pfedmytni m° 285

z toho mytni m° 2075

Uvedené hodnoty jsou stanoveny pro celou dobu platnosti LHP, tedy
celé decennium a intenzita t&Zby tak &ni 10,17 m>/rok/ha porostni pudy.
Pramérna roéni téZzba vychazi na 236 m*, z toho 28,5 m* pfedmytni t&Zby a

207,5 m® mytni t&é2by. Tento udaj vychazi ze zasob jednotlivych porost.

Malou mechanizaci v zavislosti na jejich parametrech neni mozné
pouzit pro zpracovani celého objemu tézby. Toto je dano pozadavkem na
rizné sortimenty a bude se vzdy liSit na zakladé cenové situace na trhu s
dfivim. Stanoveni roCni vyuzitelnosti malé mechanizace na tomto LHC zavisi
na mnoho kritériich, které nelze pfedem pfesné specifikovat. Napfriklad
vychovné zasahy budou realizovany v ramci jednoho porostu jednou az
dvakrat v decenniu. Dale pro mytni zasahy bude pozZadavek co nejvyhodnéjsi
zpenézeni jednotlivych sortimentd (napfiklad ,kulatina“ v délce 12 m), pro
které neni mozné pouzit malou mechanizaci jako prostifedku pro
soustfedovani. Dal§im podstatnym kritériem bude, zda si vlastnik LHC bude
veskereé lesnické Cinnosti ,svépomoci“, nebo si na nékteré prace sjedna jejich

zhotoveni sluzbami.

7.1.1 Vyhodnost malé mechanizace

Mala mechanizace v podobé ATV/UTV/malotraktoru a malého
vyvazeciho vleku muze mit pro vlastnika tohoto majetku opodstatnéni
v pfipadé vyuziti pfidanych hodnot, které tato technika ma. Tento vlastnik
muUze k nakupu malé mechanizace vyuzit v ramci Programu rozvoje venkova
2014 — 2020 dotacni titul 8.6.1 Technika a technologie pro lesni hospodarstvi
vypsany Ministerstvem zemédélstvi. (MZe, 2016). V pfipadé vyuziti této
dotace bude pofizovaci cena vyvazeciho vleku (napf. Vahva Jussi 1500)
zacCinat na Castce pfiblizné 84 000 KE bez DPH (Anonym, [2017]). Jedna se
pouze o zakladni vybavu, nikoliv o tazné vozidlo a benzinovy agregat.
Benzinovy agregat stoji 39 400 K& bez DPH (Anonym, [2017]). V pfipadé
modelu s vy8Si nosnosti a hydraulické ruky s vétSim dosahem a dalSiho

prisluSenstvi mize byt cena radové o desitky tisic vy$Si az dvojnasobna.
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V pfipadé, Ze bychom délali jednoduchou kalkulaci ekonomické
navratnosti pofizeni vySe zminéného vyvazeciho vleku, potfebujeme znat,
jaky objem dfivi bude pomoci této mechanizace vyvazen a cenu této
operace. Pokud bychom uvazovali, Ze by tato mechanizace vyvezla vesSkery
objem z predmytni t&Zby a stejny objem z t&zby mytni, celkem tedy 570 m*
za 10 let a cena za vyvazeni 1 m® by byla 200 K&m™, vlastnik LHC by za
tyto operace v pfipadé sluzeb nemusel celkem platit 114 000 K& za
decennium. JiZ na prvni pohled je zfejmé, Ze se tato Castka blizi pofizovaci
cené bez DPH pouze vyvazeciho vleku bez zapodteni provoznich naklada,
mzdy obsluhy a nakladd spojenych s taznym prostfedkem. Castka 200 K&.m
% byla uvedena na zakladé informaci od vlastnikd stroju. Je opét nutné
podotknout, Ze se jedna o velmi jednoduchou kalkulaci bez zapocteni mnoha
ovliviiujicich faktortl, kterymi jsou napfiklad provozni naklady, objem
vyvezeného dfivi, dojezdové vzdalenosti do jednotlivych porostd a mzda
obsluhy. Na zakladé této kalkulace by vlastnik LHC musel zvazit, jaké dalsi

pfinosy by pro ného pofizeni této mechanizace mélo.

7.2 Lesni hospodarsky celek 2

Tento modelovy lesni majetek pro vyuziti malé mechanizace je
Lesniho hospodafsky celek Obecni lesy TeplySovice s vymérou 69,77 ha.
Informace k tomuto majetku poskytl p. Josef Skvor, starosta obce

TeplySovice.

Lesni hospodarsky celek lezi v pfirodni lesni oblasti €. 10 StfedoCeska
pahorkatina, v nadmorské vysce 420 — 530 m. n. m. a jednotlivé ¢asti LHC

jsou znazornény v pfehledové mapé v pfiloze €. 4.

Lesni hospodafsky plan pro tento lesni hospodarsky celek stanovuje

zavaznou vysi téZeb, uvedeno v tabulce ¢&. 10:

Tabulka €. 10: Zavazna ustanoveni LHP majetku €. 2

Parametry J. Hodnoty
Maximalni vySe tézby celkové m° 4670

z toho predmytni m° 480

z toho mytni m° 4190
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Na zakladé lesniho hospodarského planu je maximalni povolena ro¢ni

tézba 467 m® dFivi.

Obec podala vroce 2015 Zadost o dotaci vramci 2. kola vyzvy
Programu rozvoje venkova, operace 8.6.1. Technika a technologie pro lesni
hospodarstvi — Pofizeni stroji a této dotace vyuzili vroce 2016 k pofizeni

vyvazeciho vleku VAHVA JUSSI 320 v nasledujici specifikaci:

e Vyvazeci vlek T2000 s nosnosti 2 t

e Prodlouzena lozna plocha a zvySeni klanic pfivésu

e Samostatny agregat pohanény benzinovym motorem HONDA GX200
e Vlastni pohon 4WD s dvé trakénimi valci

e Hydraulicka ruka Vahva Jussi 320 s hydraulickym rotatorem,

lesnickym drapakem Vahva Jussi a padnim vrtdkem

VySe dotace Cinila 50 % z celkovych uznatelnych nakladu. Tento vyvazeci
vlek je agregovan za malotraktorem Branson 2400h, zakladni specifikace
jsou v tabulce €. 11, a ktery by mél byt dle planu obce nahrazen v roce 2017

traktorem Branson 6065C.

Tabulka €. 11: Zakladni specifikace malotraktoru Branson 2400h

Druh vozidla traktor
Kategorie vozidla T2
Parametry J. Hodnoty
Maximalni vykon kW 19,9
Délka mm 3066
Sitka mm 1124
Vyska mm 2216

(Zdroj: Technicky prikaz vozidla)

Malotraktor je dale vybaven hydrostatickou pfevodovkou, ktera umoziuje
ovladani vozidla s absenci manipulace se spojkou souvisejici s nutnosti
mechanického Fazeni rychlostnich stupfit. Tato vybava vede ke zvySeni
komfortu ovladani vozidla v terénu. Dale je mozné u traktoru vypnout rezim
4x4 a vyradit nahon pfedni napravy. Z divodu zvySeni stability konstrukce
traktoru umoznuje otoCeni montaze zadnich kola a tim dojde k rozSifeni

traktoru na 1280 mm. Této mozZnosti je v praxi vyuzivano.
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Tato vyvazeci souprava je vyuzivana a hodnocena nasledovné:

e Idealni vyuziti je pfi nahodilych tézbach nebo pfi zpracovani
palivového dfivi v€etné distribuce na deponii nebo az k odbérateli
vV misté

e Vhodna a jesté efektivni vyuzitelnost je pfi malych mytnich téZzbach
cca do 30 ar(, s nutnosti kraceni dfevni kulatiny, a to v pfipadé, Ze se
vyrabi sortiment — vroce 2016 obec TeplySovice tak vyvezla 267
m? sortimentd

e Vynikajici vyuzitelnost zafizeni je pfi péstebnich a vychovnych
zasazich a udrzbovych pracich v porostech, napf. probirky, a dale ve

spojeni s pudnim vrtakem pfi zhotovovani, napf. oplocenek
Malotraktor je vyuzivan i samostatné:

e Udrzba vefejné zelené — secCeni, mulCovani trav

e Opravy komunikaci

e PFevoz riznych materialt

e Soustfedovani dfivi pomoci hydraulického navijaku Krpan 3,5 E

neseneho v tfibodovém zavésu
K malotraktoru je vyuzivano prislusenstvi:

e Celni nakladag
e Brzdény jednonapravovy tfistranné sklapéci vliek o nosnosti 2 t
e Neseny mulCovacl

¢ Ramenna hydraulicka pfikopova sekacka

Na zakladé zkuSenosti z provozu vyvazeci soupravy pouze béhem
jednoho roku nelze hodnotit jeji finan¢ni rentabilitu pro velikost lesniho
majetku o rozloze pfiblizné 70 ha. Lze ov8em fici, Ze se tento druh lesni
techniky jevi jako idealni pro obce, jakozto vlastniky a hospodare v obecnich

lesich s moznosti vyuziti v dalSich pracovnich procesech v obci.

Vyvazeci souprava, pfipadné pouze samotny malotraktor, jsou
vyuzivany nejen k samotnému pfiblizovani dfivi, ale také jsou aktivné vyuzity

jejich pfidané hodnoty. Z tohoto pohledu se pofizeni a vyuzZivani této
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mechanizace jevi jako vhodnou volbou pro vlastni spravu obecnich lesu
S pouzitim mechanizace vlastnéné obci. Ekonomickou efektivnost nelze nyni
jesté zcela spocitat, protoze vyvazeci souprava je v provozu pouze jediny rok

a pro tuto kalkulaci jsou nedostatec¢na vstupni data.
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8 Zaveér

8.1 Prinosy malé mechanizace

Pro mensi vlastniky je pfi pofizovani stroje dulezité zhodnoceni vSech
pfinost malé mechanizace. Soukromy vlastnik, ktery si techniku pofidi pro
praci na svém majetku, si mize ¢astecné dovolit nerespektovat ekonomickou
efektivnost. Prvnim ddvod pro nerespektovani ekonomické stranky investice
je Casova volba lesnickych praci, které si bude provadét svépomoci a
nebude vazan na Casové moznosti dodavatele lesnickych praci. Do svého

vlastniho lesa si ,vjede® kdykoliv.

PFi vlastnim vykonu lesnickych praci sdm muze ovliviiovat napfiklad
téZebni proces a tim v nékterych pfipadech docilit vyhodnéjSiho zpenézeni
sortimentl dfivi. Dale muze ovlivnit samotny prabéh lesnickych praci a jejich

vliv na jeho lesni majetek z pohledu Setrnosti k zivotnimu prostredi.

Mala mechanizace nemusi byt pouzita pouze k soustfedovani
surového dfivi, ale jeji mozné vyuziti je i v dopravé materialu, napfiklad pfi
stavbé ochrannych opatfenich nebo pfi zaleshovani a k pfipravhym pracim

pred zalesfiovanim pfi zpracovani potézebnich zbytku.

V neposledni fadé je dullezité zminit pfidané hodnoty malé

mechanizace, ktera tim muze byt vyuzita po vétSinu roku.

Pokud maijitel LHC je zaroven vlastnikem zemédélské pudy, muze
malotraktory vyuzivat pfi drobnych zemédélskych pracich. Zaroven vyvazeci
vlek nebo jiné pfivesy muize vyuzivat celoroCné pfi udrzbé i dalSich
nemovitosti a v zimnim obdobi k odklizeni snéhu. V pfipadé pofizeni
mechanizace obcemi je jejich dalSi mozné vyuziti v komunalni udrzbé,

napfiklad pfi seCeni pfikopl nebo udrzbé vefejného prostranstvi.

Pro soukromé vlastniky je mozné i rekreacni vyuziti napfiklad
v podobé vyuziti ATV nebo UTV v myslivosti pfi dopravé ulovené zvére nebo
v obdobi nouze pro zvéfe pomoci této techniky rozvazet krmeni. V horskych

oblastech je mozné ATV a UTV pouzit pfi namontovani snéhovych pasu
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v obdobi s vySSi snéhovou pokryvkou k zasobovani vlastnich domacnosti,

pfipadné i rekreacnich zafizeni.

8.2 Vliv legislativy na provoz malé mechanizace

Zasadnim bodem pravni upravy provozu na pozemnich komunikacich
je jeji aplikovatelnost na ucelové komunikace, které zahrnuji i lesni dopravni
sit. Dlsledkem toho je aplikovatelnost vSech pravnich pfedpisl, jejichz
ucelem je regulace povinnosti na pozemnich komunikacich, také na lesni
cesty. V praxi to napfiklad znamena povinnost splhovat podminky registrace

vozidel, zabezpec€eni nakladu a také spojitelnosti jizdnich souprav.

Pravé otazka omezeni nékterych pfipadl spojovani tazného a
pfipojného vozidla mize mit zasadni vliv na vybér druhu malé mechanizace.
Napfiklad za vozidlem kategorie L (mj. terénni Ctyfkolky) nelze provozovat
nebrzdéné pfipojné vozidlo, jehoz hmotnost bude vice neZz polovina
hmotnosti tazného vozidla. Toto kritérium nesplhuje ani prazdny vyvazeci
vlek, natoz pIné nalozeny. Dale nelze za touto kategorii vozidel zapojovat jina
vozidla nez kategorie O, do které vyvazeci vleky nespadaji. Je tedy nutné pro
vyvazeci soupravu slozenou z terénni Ctyfkolky a vyvazeciho vleku hledat
vhodné kategorie vozidel. Prvotni urCeni kategorie, do které vozidlo bude
zarazeno, urCuje vyrobce béhem schvalovaciho procesu pfi vyrobé vozidla.

Jednim z moznych feSeni je registrace Ctyrkolky do jiné kategorie, nez L.

Vlastnik zajimajici se o pofizeni malé mechanizace pro prace v lesnim
hospodarstvi by mél detailné zvazit vSechny aspekty provozu jednotlivych

vozidel a pfipadné jejich kombinace.
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Prilohy

Priloha €. 1: Prehledova mapa - majetek €. 1 (zdroj: LHP)
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Priloha €. 2: Zastoupeni dievin — majetek €. 1 (zdroj: LHP)
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dle vékovych st. a plochy (zdroj: LHP)

feviny

Priloha €. 3: Hlavni
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Priloha €. 5: UTV (zdroj: Tomas Pacovsky)

A

i
[

UTV pfi vyvazeni palivového dfeva v podobé& metrovych polen.

Priloha €. 6: UTV pf#i zimnim pFikrmovani zvére (zdroj: vlastni)
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