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Anotace

Diplomova prace se zabyva navrzenim nového systému délby trzeb v Integrovaném
dopravnim systému Zlinského kraje. Prizkum je zaméfen na minuly a soucasny systém
délby trzeb v Integrovaném dopravnim systému Zlinského kraje. Pro zpracovani navrhu
nového systému délby trzeb v Integrovaném dopravnim systému Zlinského kraje
je pouzito porovnani v ramci Integrovanych dopravnich systémt v Ceské republice.
Na zéakladé dopravniho vykonu je délba trzeb zachovana, ale nové navrzeny systém

délby trzeb je rozsifeny o kontrolni mechanismus.
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Annotation

The diploma thesis deals with the design of a new system of division of sales
in the Integrated Transport System of the Zlin Region. The survey focuses on the past
and current system of division of sales in the Integrated Transport System of the Zlin
Region. A comparison within the Integrated Transport Systems in the Czech Republic
isused to elaborate a proposal for a new system division of sales in the Integrated
Transport System of the Zlin Region. The division of sales is kept in accordance
to transport output, but a newly proposed system of sales distribution is extended

to the control mechanism.
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Uvod

Cilem prace je navrhnout novy systém déleni trzeb v Integrovaném dopravnim systému

Zlinského kraje.

Rozvoj vefejné dopravy v Ceské republice mél za tkol fesit lepsi provazanost

jednotlivych druhti dopravy a zjednoduseni piepravnich podminek.

Vznik integrovanych dopravnich systémi v jednotlivych krajich znamenal odlisné
nastaveni tarifnich podminek a Casto také odlisSny pfistup k vytGétovani vynosu
Z prepravy.

Ve Zlinském kraji byl zalozen jeden z historicky nejstarSich systému, ktery provazal
zeleznicni a méstskou hromadnou dopravu v okoli dnesniho krajského mésta.
V soucasné dobé, kdy Zlinsky kraj objednava dopravu na zakladé brutto smluv, vznika
novy plnohodnotny integrovany dopravni systém. Rada mést viak ma netto smlouvy,
a tak vznikla souCasné potfeba dofesit systém rozdéleni trzeb z ¢asového jizdného,

ve kterém je na volbé cestujiciho, ktery druh dopravy na zakoupené trase vyuzije.

Ve své diplomové praci se zaméfim na sbér a zpracovani dat, vypovidajicich
o systémech de€lby trzeb. Podrobnéji se zaméfim na ptivodni a soucasny systém délby

trzeb ve Zlinském kraji.

Diplomovou praci rozdéluji na tfi ¢asti: na cast teoretickou, analytickou a navrhovou.
V teoretické casti Cerpam z podkladi odbornych publikaci a internetovych zdroju.
V prvni kapitole se zabyvam popisem integrovaného dopravniho systému, jeho
principy, znaky, faktory, organizacni strukturou a financovanim. Do druhé kapitoly,
pod nazvem , Délba trzeb v IDS* zahrnuji délbu prepravnich trzeb, tarify, legislativu,

dopravni obsluznost a zi¢tovaci centrum.
V analytické Casti se zabyvam sbérem, zpracovanim dat a piikladi systému délby trzeb
ve Zlinském kraji, ale i vramci vybranych IDS v Ceské republice. Zabyvam
se datovymi toky v zuctovacich centrech.
Pro navrhovou cast je dulezitym zdrojem informaci analyticka Cast, ze které Cerpam

pottebné informace pro spravnou realizaci navrhu délby trzeb.



1 Integrovany dopravni systém

Jare§ definuje integrovany systém jako , systematické infrastrukturni propojeni
a provozni prositovani riiznych dopravnich systémii pri zohlednéni jejich specifickych

vwhod k efektivnimu vyuZiti rezerv kapacity vozidel a infrastruktury “. [1]

Zeleny uvadi v uvodu kapitoly tykajici se IDS, ze ,,zdkladnim cilem integrovaného
dopravniho systému (IDS) je vytvoreni a zajisténi takového systému hromadné osobni
dopravy jak na iizemi mésta, tak i jeho zdjmovém tizemi, které pri danych ekonomickych
moznostech uspokoji optimdlnim zpiisobem dopravni potreby obyvatel a ndvstévnikii
celého regionu. Integrovany dopravni systém je jednim ze zpusobii, jak lépe vyuZit
verejnou hromadnou dopravu osob v daném regionu a zdrover ji zatraktivnit pro jeji
uzivatele. Princip IDS v sobé koncentruje maximum logistickych principii, jeho cilem
je nabidnout obyvatelstvu velkych mést a jejich okoli takovou hromadnou dopravu,
abyomezili pouzivani individudlni automobilové dopravy. Proto IDS integruje jednotlivé

druhy dopravy provozované na daném tizemi jednotlivymi dopravci. “ [2]

Dalsi definici uvadéji Mojzis, Graja a Vancura ,, Zdkladem IDS je mobilita cestujicich
vrdmci jednotného prepravniho a dopravniho systému. VSechny procesy v tomto
systému maji jedno vychodisko a jeden cil: vie zacina a konci u cestujiciho. Systém
Je tvoren na zdkladé pozZadavkii cestujiciho a pro uspokojeni jeho potreb, premisténi
s urcitym standardem kvality sluzeb. Do jakychkoliv itvah o IDS musi byt zarazen
cestujict, nebot jinak ztrdceji jakékoliv wivahy smysl. (...) Zdkladni iloha IDS spociva
predevsim v tom, aby se cestujicim nabidla vyhovujici VHD, ktera predstavuje

alternativu k vyuzivani VHD. “ [2]

Historie integrované dopravy zacala jiz v 60. letech minulého stoleti, jelikoz dochazelo
k negativnim vlivim narustu automobilové dopravy na celém uzemi zapadni Evropy.
Predevsim v Némecku, tam bylo nutno zlepsit hromadnou dopravu. V Hamburku v roce

1965 byl zalozen prvni integrovany dopravni systém (dale zkr. IDS) na svéte. [1]

V Ceské republice se myslenka integrace poprvé objevila v 80. letech minulého stoleti.
Pojem IDS se poprvé aplikoval v roce 1983 ve Zlin€. Ve Zliné vznikl meéstsky tarif
u regionalnich vlakd Ceskoslovenské statni drahy a v regionalnich autobusech
Ceskoslovenské statni automobilové dopravy. Integrace a jeji realizace pokraduje viak

od té doby rozdilné. Nékteré IDS vznikly az v 90. letech minulého stoleti, jako
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napiiklad v Praze, kde IDS vznikl v roce 1994 a v Ostrave, kde IDS vznikl v roce 1997,
jiné IDS teprve vnikaji. [1]

IDS je nejvySsi a nejpropracovanéjsi systém ve vefejné hromadné dopravé. Dochazi
tedy k propojeni klasické méstské hromadné dopravy (dale zkr. MHD) do vétsich celkt
do podoby IDS. Jednou z hlavnich ¢innosti koordinatora je zfizeni, rozvoj a uplatnéni
spolecného tarifu, koordinace vedeni linek a jizdnich tadi silnicni i kolejové dopravy
v integrované oblasti a preferen¢né sledovany cil je, aby diky této sladéné dopravni
nabidce vzrostla atraktivita veskeré regionalni vefejné dopravy. Hlavné ve srovnani
sindividuadlni automobilovou dopravou. Cilem této integrace je zrychleni

a zjednoduseni dopravy a z toho divodu jsou velmi dualezité tyto body: [1]

e provozni integrace;
e tarifni integrace;
e preference vefejné dopravy;

e Uzemni integrace.

Tarifnim pilifem se rozumi, ze vramci IDS je zaveden jednotny tarif bez ohledu
na dopravni prostiedek a dopravce, integrované jizdenky plati univerzalng.
Pro uzivatele IDS je tento vyvoj znacnym zjednodusenim a diky prestupnému tarifu

také muaze dojit ke zlevnéni jizdného. [2]

Uzemni integrace usiluje o zapojeni veskeré dopravy v oblastech do integrace takovym
zpusobem, aby cestujici nebyl nucen uvazovat nad tim, s jakym dopravcem cestuje
a zda je zahnut v IDS anebo neni. Jelikoz jsou do IDS zapojeni vsichni dopravci, dojde

ke zruSeni totoznych spoju. [2]

Provozni integrace zastoupi planovani dopravy a jeji koordinaci, tzn. Casové 1 mistni
navaznosti. [2]

Prednosti verejné dopravy je, presvédCit vefejnost, aby vyuzivala systém integrované
veifejné dopravy. [2]

Do jednoho celku byly integrovany meéstské linky s nejblizsim okolim mést; v soucasné
dobé se prosazuje integrace na rozsdhlych uzemich, nejcasteji podle statopravniho
usporadani.

O prvni zavedeni IDS v socialistickém Ceskoslovensku se zaslouzilo mésto

Gottwaldov. Divod, pro ktery vzniklo IDS v Gottwaldoveé byl z nedostatku kapacity
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MHD mezi Gottwaldovem a Otrokovicemi. V roce 1983 byly zavedeny ¢asové jizdenky
Dopravniho podniku mésta Gottwaldova, které platily na useku zelezniCni traté ¢. 331
na pfiméstskou autobusovou dopravu. Zlinska integrovana doprava vznikla v roce 2002
navazala na stdvajici systém integrace MHD a Zelezni¢ni dopravy na trati 331
Otrokovice — Zlin — Vizovice. Nové pak byly zapojeny vybrané spoje dopravct CSAD
Vsetin a HOUSACAR.

1.1 Prepravni principy

Jednoduchy a prehledny prepravni systém, ktery vyhovuje pozadovanym standardim
je zakladem IDS. Podstatou IDS je jednotny pfepravni fad, prava a povinnosti dopravce
a prepravce a standardy kvality sluzeb. VSeobecné je IDS zalozZen na pouziti spolecného
dokladu bez ohledu na konkrétniho dopravce a ve vzajemné prostorové i Casové
koordinaci dopravnich prostfedka jednotlivych druhi dopravy zainteresovanych v IDS.
Coz znamena zefektivnéni dopravniho procesu, vyjadiené integrovanym jizdnim fadem.

Rozhoduyjici kritérium je efektivni dostupnost do cile cesty. [2]

1.2 Dopravni principy

IDS je systém, ve kterém existuje v maximalni mozné mife taktova nebo intervalova
doprava, kde na sebe navazuji jizdni tady sco nejkratSimi prodlevami s nutnosti
navaznosti spoju. Casov€ 1 prostorové koordinovanymi piestupy. IDS pfispiva

ke snizeni pretizeni dopravnich cest, a to hlavné cest silni¢nich. [2]

Pro spravné fungovani IDS je potfebna realna dopravni sit, ktera charakterizuje
samostatné typy sidelnich uspofadani. Dopravni systémy musi pracovat v siti,
coz je zasadou IDS. V kazdém konkrétnim piipadé je potfebné uvazit, zda zapojeni
urcitého dopravniho systému do integrace bude opravdovym pfinosem, pfipadné zda

se cely zamér timto zaclenénim nezkomplikuje. [2]

Vramci IDS je zapotfebi uvazovat i o existenci individualni dopravy a vytvaret
pro ni nalezité¢ podminky. Nalezitymi podminkami je mySleno vytvareni promyslené
sit€ cyklistickych tras s vhodnymi prestupnimi uzly, na dopravni sit IDS lze timto

zpusobem odlehcit autobusovou dopravu a tim i snizit negativni vlivy na zivotni
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prostiedi. Struktura IDS je tvofena jeho prvky, vlastnostmi téchto prvki a vazbami mezi

témito prvky. [2]

Prvky IDS jsou uzly tohoto systému. Prvky IDS jsou:

mista;
o kde dochazi ke kiizeni nebo rozbihani dopravni cesty integrované
dopravni sit¢;
o kde projizdé€ji, zastavuji na kifizovatkach, pokracuji v puvodnim sméru
nebo odbocuji dopravni prostiredky systému IDS;

terminaly, stanice a zastavky provozované v ramci IDS. [2]

Na IDS se vztahuji useky, které predstavuji Casti dopravni sit€ i1 stoky dopravnich

prostiedkd, které se na dopravni siti pohybuji. Useky dopravnich cest mezi dvéma uzly

IDS 1 dopravnimi prostfedky systému IDS, které ozivuji dopravni sit’ a jejich ucelem

je preprava cestujicich; jsou nezbytnou podminkou pro fungovani IDS. [2]

1.3

Znaky IDS

Duvody pro stanoveni zakladnich znakt IDS:

dodrzovanim znaka se buduje prostiedi pro efektivni a srozumitelnou spolupraci
vsech zucastnénych subjekta;
umoctiuje pragmatickou kostru projektu ve vSech jeho fazich: projekce,
aplikace, provoz, optimalizace, kontrola;
zabranuji odchylkam od vytyceného cile a zjednodusSuji / zrychluji projekt
ve vSech jeho fazich;
stanovuji jasné a snadno pochopitelné pozadavky na ucastniky projektu ve vSech
fazich:

o pocinaje fesiteli ve fazi projekce;

o pres poskytovatele sluzeb ve fazi aplikace a provozu,

o po kompetentni organy v oblasti kontroly;
umoctiuje prostor pro jasnou deklaraci spolecensko-politického zaméru
kompetentnich organt ve formé deklarace “regionalni politiky dopravni

obsluznosti“ [2]

13



Zékladni znaky IDS jsou:

e jednotny odbavovaci systém;
o vzajemna zaménitelnost technického vybaveni pro odbaveni cestujicich
v pozadované struktufe dopravnich systému a §ifi pouzitych zpusobu
a prostiedki pro odbaveni;
o schopné prizpusobeni odbavovaciho systému;
o schopnost prikazné a srovnatelné evidence vykoni a trzeb
bez obtézovani cestujicich;
e jednotny pfepravni fad a jednotné prepravni podminky;
e jednotny tarifni systém;
o uznavat mekké povahy tarifniho systému (cestujici, meésta, obce,
dopravci) pii uziti redlnych (exaktnich) matematickych metod,
o stejna struktura prepravnich tarifi dopravnich sluzeb podle piepravnich
zon,
o stejna struktura tarifnich relaci;
o stejna struktura Casovych jizdenek;
o piijeti standardnich dokladi ve vazbé na proménlivosti dopravnich
spojent;
o prijeti standardnich odchylek:
* jednotlivé jizdné (Casové, zvyhodnéné, prestupni);
»  skupiny (dichodci, studenti atd.);
e jednotny informacni systém;
o harmonizovany jizdni fad,;
o harmonizovany informacni servis — provazanost sluzby, vyuziti techniky,
urceni / potlaceni preferenci;
o harmonizace ostatnich sluzeb (rezervace, mistenky, predprodej, preprava
a pojisténi zavazadel atd.);
o oznaceni vozidel, zastavek;
o zachovani jednotné formy tiskovin, webovych prezentaci;
e racionalizace pfepravnich a dopravnich toka a vykont;
o stanoveni priorit — patefni sméry a typologii dopravy na tzemi regionu,
veetné Casovych poloh, plo§na obsluha, dostupnost a pfistupnost;

o odstranéni stejnych spoju (ve vazbé€ na Casové polohy a linky);
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o odstranéni neefektivnich spoji, ale naopak posileni vytizenych
prepravnich toka (pfesunem kapacit do Casovych poloh a spoji podle
kritérii efektivity nebo spolecného pozadavku v névaznosti na socio-

ekonomickou dynamiku regionu. [2]

Jednim ze zpusobu, jak lépe vyuzit vefejnou hromadnou dopravu v daném regionu

a zaroven ji zatraktivnit pro jeji uzivatele je zavedeni IDS. [2]

Aglomerace, které maji jedno nebo vice jadrovych mést, na které se vztahuje pravidelna
preprava z jedné obce do druhé obce, tak v takovych ptipadech dochézi k tvorbé IDS.
V oblastech mé&st a okolnich obci rozlozenych v jejich blizkosti se pak integruje méestska
hromadna doprava a mezimé&stskd doprava slouzici k plosné obsluze dané oblasti.

Mezimeéstska doprava se stava dopravou primeéstskou. [2]
Dalsi znaky IDS jsou:

e pravné¢ samostatny koordinator;

e vlastni personal a majetek;

e prevzeti hlavnich kompetenci koordinatorem;

e kompetence se neomezuji jen na tarifni oblast;

e zapojeni silni¢ni 1 kolejové dopravy.
O skute¢ném IDS lIze hovorit jen tehdy, pokud jsou v pracovni naplni koordinatora
zahrnuty oba vyznamné druhy dopravy, a to jak autobusova, tak kolejova doprava.

Plnohodnotné integrace muze byt docileno pouze integrovanym tarifem, predevsim

by tedy mél existovat jednotny tarifni systém. [1]

V koordinatorovi objednavatell jsou zfizovateli i majitelé zpravidla mésta a kraje, které
mohou eventualné zalozit sdruzeni objednavateli. Vztahy mezi koordinatorem

a dopravci jsou obsazeny ve smlouve. [1]

Vlastniky koordinatora dopravct jsou v dané oblasti existujici dopravcei. O rozvoji IDS
rozhoduji v ramci spravni rady koordinatora koordinatofi, na které volbu rozhodnuti

prenaseji dopravci. [1]
Druhy koordinatorti podle jejich zakladatelti a vlastniku:

e objednavatelé — zakladaji a vlastni — koordinator objednavatelq;
e dopravci — zakladaji a vlastni — koordinator dopravci;

e objednavatelé, dopravci — zakladaji a vlastni — smiSeny koordinator.
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SmiSeni koordinatofi se vyskytuji pouze ziidka. [1]
IDS ma své vyhody i nevyhody. Mezi vyhody IDS miizeme zaradit:

e zlepSeni navaznosti spoju;

e jednoduse a rychleji fungujici doprava;

e Vvétsi atraktivita pro obCany;

e omezeni negativnich dopadu na zivotni prostiedi;

e vetsi frekvence spoju;

tarifni jizdné.

Mezi nevyhody IDS mtzeme zaradit:

rekvalifikace zaméstnanci;

vysoké naklady na uvedeni systému do provozu;

narocna administrativa a organizace systému.

Kvalitné vypracovany IDS pomuze jak v regionech, tak i v celych oblastech a zemich
k omezeni dopravy zejména soukromych osobnich vozidel obsazenych Casto jen jednim
pasazérem a tim dochdazi i ke snizeni exhalaci a ni¢eni zivotniho prostredi v celé krajing,
ve méstech i vesnicich. Dale pak ke zkraceni pfepravnich Cast a zlevnéni pieprav.
Vypsana kritéria zajiS§tuji spokojenost cestujicich a maji také piiznivy dopad

na ekologii. [1]

IDS je organiza¢né-dopravnim systémem pro uceleni zajiStovani dopravni obsluznosti

v daném regionu, ktery:

e integruje jednotlivé technologické druhy dopravy;

e integruje jednotlivé organizacni formy dopravy;

e integruje Cinnosti jednotlivych dopravcei;

e spojuje mésta, obce a organy statni spravy pro spolecné zadavani dopravni
zakazky a spolecné efektivni vyuzivani zdroji pro financovani vetejné
hromadné dopravy;

e zprostiedkovava optimalizaéni proces dopravni obsluznosti pii dodrzovani
ekonomickych kritérii.

IDS tim, Ze sdruzuje nabidku linkovych autobusi, méstské hromadné dopravy,
Zeleznice a 1 prfivozu, tak méni pivodni pojeti vefejné hromadné dopravy. Spolecné

navaznosti na individualni automobilovou dopravu a nemotorovou dopravu (pési,
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cyklistickou) témért neexistuji. IDS je zalozena na jednotlivych druzich vetfejné dopravy
a jejich dopravci (zeleznice, meéstskd hromadna doprava a linkové autobusy)
a objednatelé dopravy vytvareji a spolupracuji na propojeném dopravné-organiza¢nim
systému, ze kterého Cerpaji vSichni: objednatelé, dopravci, a predevsim vSak cestujici.
[2]

IDS je ve vztahu k cestujicim charakterizovana:

e jednotnou spole¢nou dopravni nabidkou;

e jednim spolecnym tarifem s jednotnou nabidkou jizdnich dokladu;
e jednotnymi spole¢nymi pfepravnimi podminkami;

e jednotnym spole¢nym informacnim systémem;

e jednotnymi a zaruCenymi standardy kvality;

e jednotnou prezentaci systému ve vztahu k cestujicim. [2]

IDS takto vyuziva prednosti jednotlivych druhli dopravy pfi tvorbé racionalni dopravni
nabidky pro cestujici. Pro objednatele zajistuje IDS efektivni vyuzivani zdroju
urCenych pro financovani vefejné dopravy. Pro cestujici pfinasi zvySeni kvality

a komfortu pfi cestovani. [2]

IDS je prosttedkem pro zabezpeCeni hospodarné a ucelné dopravni obsluznosti
zajmového uzemi z pohledu mimoekonomickych 1 ekonomickych potfeb obyvatel

a organizaci tohoto tzemi. [2]

1.4 Zakladni predpoklady a prinosy IDS

Zakladnim predpokladem existence IDS je podileni se jednotlivych ucastnikd systému
na tvorb€ a nasledné existenci IDS. Dal§imi ptedpoklady je spoluprace a informacni,

a dopravni pfinosy.

e piedpoklad dopravné-pravni — znamena takovy souhrn vlastnosti pfepravnich
vztaht (pocCet, intenzitu, smérové rozlozeni) v dané oblasti, pfi které ma smysl
tyto vztahy obsluhovat vice druhy vefejné dopravy. Vys§i uzitnou hodnotu
pro cestujiciho a pfiméfenou efektivitu pro objednatele 1ze zajistit vzajemnou
dopravni a tarifni sou¢innosti t€chto druhti dopravy;

e predpoklad informacni — obsahuje vSeobecnou povédomost a piiméfenou

efektivitu pro objednatele;
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e predpoklad kooperacni — znamena, ze vede ucastniky IDS ke vzdjemné
spolupraci pfi vytvareni IDS s potfebnou politickou podporou samosprav obci
a kraje;

e piedpoklad ekonomicky, technicky a technologicky — pfedstavuje existenci
finan¢niho zajisténi IDS a naplnéni technickych a technologickych existenci

dopravcu v IDS. [2]

Tii navaznosti, které umociuji funkéni IDS — Casovou, prostorou a tarifni. Podle
koordinaci jizdnich tadi je dana Casova navaznost, ktera je urCena ¢asovou provazanosti
raznych linek. Za tuto navaznost by mél odpovidat jeden subjekt s pusobnosti na celém
uzemi IDS. Minimalizace prestupnich vzdalenosti, takto muzeme charakterizovat
prostorovou navaznost. Minimalizace prestupnich vzdalenosti lze docilit Upravou
stavajici infrastruktury. Je nezbytné, aby byl pifestup bezpecny, rychly, bezbariérovy
a pohodlny. Jednotnymi podminkami pro pouziti IDS je zajisSténa tarifni navaznost.
Vyhody organizovani vefejné piepravy osob vramci IDS musi byt uréeny vSem
co se podileji na tomto systému tak, aby jejich vyznam byl podnétem pro dalsi rozvoj

systému. [2]
Ptinosy pro cestujici:

e jednotny tarifni systém;

e systémova tarifni provazanost, atraktivita verejné dopravy;
e jednotny informacni systém;

e jednotny odbavovaci a prodejni systém,;

e jednotny systém kvality sluzeb. [2]
Pfinosy pro organizatora:

e dlouhodobé zvySovani hospodarnosti hromadné dopravy;
e systémova dopravni feSeni s dlouhodobym vyhledem a zakladna

pro institucionalizaci a homogenizaci prostiedi riznych partnert. [2]

IDS cestujicim pfinasi systémovou dopravni provazanost obsluhovaného uzemi,
optimalni navaznost linek a jizdnich tada jednotlivych dopravci, z pohledu cestujiciho
jde o ekonomicky unosné jizdné a prodejni systém. Cestujici ziskaji jednotny tarifni
a prodejni systém predevs§im v podobé jednotné soustavy jizdnich dokladi a jednotném

prodejnim systému. [2]
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Z koncentrace a z ucelnéjsiho vyuzivani financnich, materialovych a lidskych zdroju
a ze spolecné dlouhodobé investicni politiky dochazi k dlouhodobému zvySovani

hospodarnosti hromadné dopravy. [2]

IDS se jako proces vytvaii postupné od nizSich forem integrace k vys§im, od mens$iho
poctu obci a dopravei k poctu vySSimu a souCasné jednak od mensiho rozsahu

dopravné-tarifniho prostoru k izemim rozsahlejsim. [1]

Organizator IDS v kraji nebo dané oblasti je na dopravcich nezavisla organizacni
autorita. Pro objednatele dopravy to znamend, ze organizator IDS vykonava dva
zakladni okruhy c¢innosti. Prvnim okruhem je koordinace doby obsluznosti na uzemi
kraje. Druhym okruhem je zavadéni, koordinace, fizeni, sprava a rozvijeni IDS.
Je vhodné integrovat dopravni systémy, které jsou plné organizovany z jednoho mista.
Faktem je, ze IDS je organizacné vyssi forma zajiSténi dopravni obsluznosti, proto
jenutné tyto dva okruhy cinnosti provadét spoleén€, zjednoho mista a jednim

subjektem. [1]

Chovani IDS je proces, ktery smétuje k urcitému pozadovanému stavu a cili. V procesu
postupného prtiblizovani vytvaii urcité reakce vzhledem na zmény vnitiniho stavu

systému i na pasobeni podnéta z okoli. [1]
Chovani systému IDS lze posuzovat:

e zpohledu cestyjiciho: celkovd doba premisténi zjednoho primarniho
kontaktniho prvku do druhého, pocet prestupt, nabidka Cetnosti spoju, presnost
dodrzovani jizdnich radu;

e 7z pohledu organizatora IDS: provozni naklady, investi¢ni naklady, jizdni vykon
vSech dopravnich prostfedkd, pocet dopravnich prostiedki IDS v provozu
na dopravni siti, soucinitel vyuziti jizd, soucinitel vyuziti kapacity;

e zpohledu obyvatel kraje: negativni ovliviiovani zivotniho prostfedi, dotace
na provoz IDS;

e z pohledu vSech vySe zacCastnénych subjekta: spolehlivost a bezpecnost dopravy.

Cestujici si na zakladé strategie mobility v systému IDS vybira takovy zptsob dopravy,
ve kterém dosahne nejkrat§i doby premisténi s ohledem na pifipadné piestupy, pohodli

a dalsi preferovana kritéria kvality. [1]
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V praxi neni mozné dosahnout stavu, aby byl kazdy cestujici prepraven z pocatku jeho

cesty do cile pfemisténi jedinym dopravnim prostiedkem, to znamena bez prestupd.

Je nutné brat v potaz intenzity dopravnich proudid mezi jednotlivymi okrsky. Opatfenim

by bylo v optiméalni mirfe zabezpecit, aby cestujici byli prepraveni z hlediska Casu

nejkratsi trasou a s minimalnim poctem prestupt. [1]

1.5

Faktory ovliviiujici vznik a existenci IDS

Jednim z faktord ovliviiujici vefejnou dopravu je demograficky vyvoj a suburbanizace.

Demograficky vyvoj zasahuje vefejnou dopravu ve vice smeérech.

sniz§im poctem zakd ve Skolach klesa velky a zaruCeny okruh cestujicich
v tomto demografickém ukazateli. Podstatnou cast poptavky vytvareji cestujici
z venkovskych oblasti; mensi pocet déti povinné dochazky sice mize pfispét
k delsim cestam v disledku slucovani Skol — to vSak nemusi ekonomickou
bilanci verfejné dopravy zlepsit;

bude dojizdét méné obyvatel do zaméstnani — doprava do zameéstnani je stézejni
v poptavce, 1 kdyz to také znamena teSit otazku prepravnich Spicek;

budouci diachodci, nynéjsi lidé v produktivnim véku, ktefi vyrustaji s osobnimi
automobily, budou vyuzivat méné hromadnou dopravu a dale budou preferovat
dopravu osobnim automobilem nez soucasni dichodci;

doziti se del§iho véku obyvatelstva sebou piinasi rozvoj turistiky a s tim narust

poptavky zpravidla mimo prepravni $picku.

Kwvili suburbanizaci (pfiméstskym obcim) pokraCuje rozsifeni sidelni struktury, silné

prepravni radidlni proudy do centra mésta budou piekryvany tangencidlnimi

pfepravnimi proudy a nakonec smeéry ,kiizem-krazem* na stdle vétsi vzdalenosti

v méstském regionu. Prepravni proudy maji také vliv na vznik dalSich lokalnich nebo

regionalnich center, ve méstech 1 aglomeracich se objevuji polycentrické prvky

a tendence. [1]

Proces poklesu hustoty mést, ktery bude v mnoha méstech urychlen demografickymi

zménami. U nékterych lukrativnich mést se objevuje tendence ,,zpatky do meésta“,

ma suburbanizace velmi vyznamné nasledky:
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e cesty do zaméstnani, do Skoly, za nadkupy, ve volném cCase se realizuji stale vice
pres dosavadni ,,administrativni* hranice (mé&sto / region);
e kvuli nedostatecné nabidce a koordinaci vefejné dopravy je pro cesty pies

hranici mésto / region preferencné uzivan osobni automobil. [1]

Usili piizptisobit nabidku poptavce viak nékdy mtze vyvolat dalsi pokles poptavky.
Vychodiskem v téchto pfipadech by mohla byt vétSi mira integrace vetrejné dopravy,
ktera by ve méstech i regionech vyuzila svij potencial pro ziskani vétsiho poctu

cestujicich. [1]

Dal§im faktorem je individualizace mobility a zmény ve strukture skupin cestujicich.
Struktura poptavky po dopravé se v Ceské republice od 90. let minulého stoleti znatné
zmeénila. V 80. letech vychazelo planovani dopravy jen z pozorovani dopravni §picky
v Casech, které byly silné ovlivnény dojizd’kou do zaméstnani a do Skol. V dopravé
do zaméstnani doslo k urCitym zménam, a to pfedevsim na pozadavky na Cas, a to kvuli
CasteCnym tvazkdm a pruzné pracovni dob€ a také vzhledem k novym moznostem, jako
je prace z domu pomoci internetu. Soucasni rodiCe a déti maji vice zajmu, stale vice
hledaji kvalitnéj§i nebo specializované Skoly. Uvedené duvody vedou k rostouci

individualizaci a flexibilit¢ dopravniho chovani, coz muze vést k nasledujicim vyvojam:

e na jedné strané mozny rast efektivity hromadné dopravy vyplyvajici z vyssich
trzeb diky vyuziti vefejné dopravy i1 pii cestach za nakupy a volno-Casovymi
aktivitami a ze zlepSené produktivity obéht vozidel;

e na druhé strané nebezpeCi nizkého vyuziti hromadné dopravy z divodu jeji

nedostate¢né nabidky nebo pruznosti. [1]

Segmentaci skupin cestujicich 1ze rozdélit do sedmi cilovych skupin cestujicich, které
se rozdeluji do trech oblasti:

o stali cestujici;

e potencialni cestujici;

e tézko dosazitelni cestujici.

Demografické zmeény, suburbanizace, individualizace dopravniho chovani a proména
cilovych skupin cestujicich nemusi vzdy zpusobovat jen pokles piepravovanych osob.
Naopak upadek extrémnich Spickovych hodnot poptavky a lepsi vyuziti vozidel
v mimospickovych obdobich nebo  protismérech” typické poptavky muze pfinést
pomérné snadno zvySeni efektivity verejné dopravy, které umozni dalsi kvalitativni
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zlepSeni. Vefejna doprava se vSak musi neustale pfizpisobovat novym podminkam.
Provazanost vefejné dopravy je nutnéjsi nez kdy dfiv, cestujici potfebuji vice

integrovanou a univerzalngjsi sit’.

Dal§im faktorem je vliv dopravy na zivotni prostiedi a potencialy inovace ve vefejné

doprave. [1]

1.6 Organizacni struktura a financovani

Vhodna organizacni struktura je nezbytna, protoze subjekti na strané poskytovani
je vice nez u MHD, kde dvéma subjekty na strané poskytovani sluzby jsou dopravce
a objednatel dopravy = meésto. U organizacni struktury IDS dochézi k navySeni poctu
dopravcu, dopravnich prostfedkd, s rozSifovanim tzemni integrace na Uzemi kraje
nartista i mnozstvi objednateld. Objednateli jsou nejen mésta, v podminkach CR to jsou
1 kraje ale 1 obce, které pfiplaceji na dopravni obsluznost. Toky informaci a komunikace
jsou slozit€jsi. Je potiebné dat témto tokiim fad, a proto se pouzivaji dvé zakladni formy

organiza¢ni struktury, dvouuroviiova a tfiuroviiova. [1]

Dvouuroviiova organizacni struktura spociva v tom, Zze mezi Urovni objednatelt
a dopravci je vlozen usmérnova¢ informacnich tokd. Muze jit o jeden vybrany subjekt
zucastniki nebo subjekt-moderator; tato role ale spociva jen v pasivnim
zprostiedkovani a usmérnovani tokti. Triuroviiova struktura obsahuje mezi ob&ma
urovnémi aroven koordinacni, kde existuje subjekt koordinatora. Subjekt koordinatora
aktivné pusobi v fizeni dopravy. Pokud vSak subjekt koordinatora vykonava dokonce
nekteré procesy sam, je nazyvan jako organizator, nebo alesponn zajisti jednotné
vystupovani IDS navenek. Déle se také zabyva problematikou klicovani trzeb a dalSich
finan¢nich tokt. Dalsi rozdil spociva v usporadani smluvnich vztahti. Dopravci
a objednatelé uzaviraji smlouvy ve dvoudroviiové struktufe. V tiiuroviiové struktuie
jsou dvé tfady smluv — mezi objednateli a organizitorem a mezi organizatorem

a dopraveci. [1]

Stanoveni vhodného zpusobu financovani je velmi dualezitou podminkou vedouci
k dlouhodobému fungovéani IDS. Na stejném principu jako organizacni struktura,
v neintegrované meéstské hromadné doprave jsou 1 financni toky jednoduché a zjevné,
vIDS jsou finan¢ni toky slozit€jsi. Po strance financovani je nutno brat v potaz

tf1 zasadni financni toky, které je nutno prerozdélovat:
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e dé&lba trzeb, nebot’ pfi pfestupném tarifu nelze dat rovnitko mezi pfijmy z trzeb
a trzbu vybranou pfimo dopravcem;
e uhrada ztraty od objednateld;

e uhrada ztraty dopraveum. [1]

Metody vybéru financi na kryti ztraty mizou byt postaveny na kritériich, jako jsou
objem objednané dopravy jednotlivymi subjekty, ale i jiné vlastnosti objednateld, jako
pocet obyvatel nebo rozloha. K prerozdélovani, tzv. klicovani je postaveno na nékolika
typech metod. Rizné metody jsou vhodné pro rizné toky, jez se mohou kombinovat,
ale neni pfipustné kombinovat vice metod pii déleni jednoho baliku. Klicovani trzeb
auhrada ztraty dopraveim vychazi znabizené kapacity v mistokm, skute¢ného
dopravniho nebo prepravniho vykonu. Rozdé€leni ztraty do oddilu muze zkomplikovat
metodu; vedle prosté provozni ztraty lze rozliSit ztratu protarifovaci, jez prestavuje
rozdil mezi vysi tarifu IDS a ptvodniho tarifu dopravce. U systému financovani zalezi

na vicero kritériich, vzdy zalezi na mistnich podminkach, poctu dopravcu. [1], [1]

1.7 IDS v Ceské republice

V Ceské republice vétsina IDS aplikuje v rtizné mife vSechny uvedené principy.
Nékteré IDS znevyhodiiuji ndhodné cestujici znemoznénim vyuzivat piestupného tarifu.

Mezi IDS se aktualné tadi:

e Prazska integrovana doprava (dale zkr. PID);
e Integrovana doprava Zlinského kraje (dale zkr. IDZK),
e Integrovana doprava StifedoCeského kraje, prispévkova organizace (dale
zkr. IDSK);
e Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (dale zkr. ODIS);
e Integrovana doprava Plzeniského kraje (dale zkr. IDPK);
e IDS Jihoceského kraje (dale zkr. IDS JK);
e IDS Taborska (Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad Luznici) (dale zkr. IDS TA);
e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (dale zkr. IDS JMK);,
e Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (dale zkr. IDOL);
e Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (dale zkr. IDOK);
e Integrovany dopravni systém vychodnich Cech (dale zkr. IREDO);
e VYDIS — dopravni integrovany systém (Hradec Kralové, Pardubice);
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e Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (dale zkr. IDSOK);
e Integrovany dopravni systém Vefejna doprava Vysociny (dale zkr. VDV). [1]

Charakteristiky jednotlivych IDS na tzemi Ceské republiky jsou odlisné. VétSina IDS
predstavuje podle uzemni integrace ucelené uzemi sjednim nebo vice spadovymi
mesty, s moznosti dal§iho rozvoje, coz je podporeno vétSinovym pouzitim mistnich zon.

Jen malé mnozstvi IDS je zalozeno na monocentrickém uspotadani. [1]

Nevyhodou tarifni integrace je neuznani veskerého tarifu vSemi dopravci. V provozni
integraci nejsou do IDS zapojeni vzdy vSichni dopravci, ktefi jsou soucasti daného IDS.
Déle do IDS nejsou zapojeni do provozni integrace vSechny linky, avSak tento problém
se stale zmenSuje. Pro cestujictho neni vzdy dostateCné zieymé oznaCovani linek

a Cislovaci systém. [1]

Jizdenky pro jednotlivou jizdu a predplatni jizdenky je nutno odliSovat v kazdém tarifu.
V jizdenkach pro jednotlivou jizdu jsou zakomponovany povinné slevy pro zaky

a seniory. Ceny s delsi dobou platnosti se stavaji degresivni. [1]

Pro jizdu v kombinaci s parkovanim na odstavném parkovisti P+R (,,zaparkuj a jed*)
se pouzivaji specialni jizdenky. Do systému jsou zapojeni diky parkovistim 1 cestujici,
ktefi z riznych divoda nevyuZiji vefejnou dopravu k dopraveé do mésta, avsak pro jizdu
po mésté jiz voli vetfejnou dopravu. Cestujici tak mohou za zvyhodnénou cenu zanechat

automobil u terminalu kapacitni vetejné dopravy. [1]

1.8 Zapojeni ostatnich dopravnich segmenti do IDS

Nikdy nemuze IDS a ani samotna MHD prevzit veskery dopravni objem v oblasti nebo
meste, vzdy zustane jisty podil dopravy individualni. Plosnou obsluhu neni vhodné
ziizovat na uzemich, kde je velmi ridké osidleni, ale je vhodnéjsi obyvatele takovych
uzemi zaclenit do systému prostfednictvim zachytnych parkovist P+R, kterd se zfizuji
u zastavek a stanic kapacitni dopravy — vlaku, metra, pfipadné€ tramvaje. P+R mohou
byt do systému zapojena i tarifn€, nejen ze poskytuji parkovéni, ale i moznost
zakoupeni jizdenky, ktera muze byt obycCejna nebo spojena s poplatkem za parkovani

nebo nulovym poplatkem za parkovani. [1]
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2 Déleni trzeb v IDS

Aby nam dobfe fungoval IDS, musi byt dobfe nastavena délba trzeb mezi
zainteresovanymi dopravci. U dopravci ve vefejné dopraveé existuji dva zakladni

principy pro délbu trzeb:

e trzby zjizdného od vSech dopravcu jdou na jeden fixni ucet. S timto fixnim
uctem manipuluje kraj nebo organizator. Zainteresovani dopravci jsou z téchto
penéz vyplaceni za realizované dopravni vykony podle smluvni nékladové
jednice bez ohledu na to, kde skute¢né trzby vznikly nebo kde je za tyto trzby
realizovan dopravni vykon. Organizator je vtomto piipadé zastoupen kraji,
meésty a obcemi, a to jako objednatel dopravnich vykoni a garantuje,
ze dopravei dostanou nahradu za realizované dopravni vykony do vyse
nakladové jednice. [1]

e podily trzeb zjizdného jsou konkrétné urCeny k tém dopravcim, ktefi realizuji
dopravni vykon a ptepravuji cestujici. Chybéjici prostfedky dopliuji dotace
do vysSe nakladové jednice — to znamend, ze dopravce s niz§imi realizovanymi
trzbami dostane vySSi dotace a dopravce svySsSimi realizovanymi trzbami
dostane niz§i dotace. Organizator je ten, kdo v tomto pfipadé zodpovida do jisté
miry za vy$i trzeb. Organizator vSak ale neni zodpovédny za dotacni stranku
financovani, nebot’ IDS pfi tomto zptisobu neplni funkci objednatele dopravnich

vykond, ale stava se pouze zpracovatelem smluv a podkladovych materialt. [1]

V IDS, kde pusobi prevazné mali a mensi dopravci je piijatelnéjsi prvni bod, nebot

je jednodussi, prehlednéjsi a pro dopravce a objednatele je snadno piijatelny. [1]

Délba trzeb podle druhého bodu je narocnd na piipravu pravidel pro délbu trzeb,
smluvni zajisténi a také na naklady z pohledu financi pro ziskani potfebnych podklada,
coz spotfebovava cCast trzeb. Dale je druhy bod vhodny v IDS sustidlenou prepravni
poptavkou. Problémy vS§ak muzou nastat v oblastech, kde dochazi k Castym a vyraznym
zménam v dopravnich vykonech jednotlivych dopravcl — nové tizemné rozsahlé zony,
které postupné zabiraji investofi, s rostoucimi naroky na zajisténi dopravni obsluznosti
formou vefejné dopravy. Druhy bod je vhodny tam, kde pusobi velci, Cetni

a dominantni dopravci. [1]
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2.1 Délba prepravnich trzeb

Pro délbu prepravnich trzeb mezi jednotlivymi dopravci ur€uji pravidla ve smlouvach
o zavazcich vefejné sluzby. V samostatném dokumentu jsou sjednany pravidla
pro slozitéjsi ptipady, jako jsou tarifni systémy a pravidla pro délbu pfepravnich trzeb.
Muzou se uzavrit napfiklad tyto smlouvy: ,,Smlouva o d€lbé trzeb mezi dopravci IDS®
nebo ,, Tarifni dohoda“. Nejdulezitéjsi tlohou organizatora vici dopravcim je stanoveni
zpusobu délby prepravnich trzeb, proto této oblasti musi organizator vénovat dostatek
pozornosti. Organizator voli zplsob rozdéleni pfepravnich trzeb podle podminek

danych charakterem tarifniho systému. [1]

2.1.1 Terminologie

Dopravni vykon: dopravni prace vykonand za stanovenou jednotku casu. Celkova
draha ujeta vSemi vozidly na vymezeném rozsahu komunikacni sit€ za urcitou ¢asovou

jednotku; vyjadiuje se ve vozokilometrech za dané Casové obdobi (napi.: vozkm/den,
rok). [1], [1]
Prepravni vykon: piepravni prace vykonana za stanovenou ¢asovou jednotku. [1]

Vykon z fyzikalniho hlediska: skalarni fyzikalni veli¢ina, kterd vyjadiuje mnozstvi

préace vykonané za jednotku casu.

t...... cas (s). [1]

Prepravni prace / dopravni prace: ukazatel charakterizujici dopravu / prepravu,
vyjadfeny soucinem poctu osob nebo hmotnosti véci a prepravni vzdalenosti, na kterou

byly osoby / véci prepraveny. [1]

Prepravni prace: ukazatel charakterizujici prepravu, vyjadieny soufinem poctu osob

nebo hmotnosti véci a prepravni vzdalenosti, na kterou byly pfepraveny. [1]

Prace z fyzikalniho hlediska: pasobeni sily na fyzikalni téleso nebo na silové pole,

pii kterém dochézi k posouvani nebo deformaci tohoto télesa. Velikost prace jako
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fyzikalni veliCiny lze v nejjednoduss$im mechanickém pfipadé vypocitat jako soucin

velikosti slozky sily ve sméru pohybu a délky drahy, po které se téleso posunulo.

A=F Xs

2.2 Tarify IDS

Tarif definujeme jako ,,seznam dilcich cen a podminek pro prepravu pro urcity druh

dopravy“. [1]

Tarif je jinymi slovy sazebnik cen za jednotlivé tarifni vykony pfi poskytovani
prepravnich sluzeb a podminek jejich pouziti. Tarify se déli na dvé zakladni skupiny,

a to podle vypoctu vykona v dopravnich systémech:

e jednotné nebo plos$né tarifni systémy;

e vykonové tarifni systémy. [1]

Typ jednotnych nebo plosnych tarifti je definovan jednou cenou v ramci celé oblasti
obsluhované dopravcem. Pro definovanou dopravni oblast pfinasi uzivateli jednotnou
cestu nezavisle na délce trasy. Vyhodou tohoto tarifu je pro cestujici jednoducha
orientace v cen¢ jizdného. Vyhoda pro dopravce spociva v jednoduchosti obsluhy,
odbaveni cestujicich. Nevyhodou u jednotnych nebo plosnych tarift je, Ze pro dopravni
sité, které jsou pfili§ rozsahlé a pro dopravni sité se silné rozliSnymi délkami cest musi
byt stanoveny vyssi cenové tarify. Cestujici, ktefi cestuji jen na kratsi vzdalenost, jsou
v tomto piipadé znevyhodnéni oproti ostatnim cestujicim. Tomuto znevyhodnéni
|ze pfedejit pomoci zavedeni tarifu na kratkou vzdalenost, to vSak vede k podstatné

slozitéjs§im pozadavkim na obsluhu cestujicich a na jejich informovanost. [1], [1]

U vykonovych tarifi je cena jizdného umeérna ,dopravnimu vykonu“, coz muze
byt napfiklad ¢as straveny cestovanim a délka trasy. Typickymi vykonovymi tarify jsou

Ctyfi druhy tarifa: zonovy, Casovy, pasmovy a kilometricky. [1]
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2.2.1 Zonovy tarif

Pokud je zajmové tzemi rozdéleno na cCasti tedy na zony, uplatiiuje se zonovy tarif.
Jednotna prepravni cena plati na izemi jedné zony. Cena je v ramci zonového tarifu
u vSech druhi jizdnich dokladi odvozena od zakladniho modulu, jimz je cena jizdného
pro jednotlivou jizdu s platnosti v ramci geografického neboli jedné zony. Cestuje-li
cestujici pfes vice zon, dochazi k imérnému zvySeni ceny jizdného. Obvykle je dané
soucinem poctu projetych zon a vysledkem je cena jizdného. Nelinearni nartstani ceny
vede ke zlevnéni delsi jizdy. Predplatné jizdni doklady jsou zvyhodnény v zéavislosti

na dobé jejich platnosti, a to jak ¢asové, tak uzemniho rozsahu. [1]

Tarifni zony jsou rizné€ uspotfadany podle struktury dopravni oblasti. Pfi planované
velikosti jednotlivych ploSnych zoén se musi brat ohled na strukturu obsluhovaného
uzemi. Obsluhované uzemi by meélo byt rozdéleno na co nejvyhodnéjsi pocet zon
a na trzni situaci vefejné dopravy. Za piijatelnou maximalni vzdalenost, kterou by mél

cestujici ujet béhem jedné zony se povazuje vzdalenost 10 km. [1]

Vyhodou zonového tarifu je, ze se do ceny jizdného promita dopravni narocnost a tim
lze dat cenu jizdného do relace snaklady dopravci. Systém zoénového tarifu
1ze aplikovat 1 na rozsahla uzemi a soucasné lze vyuzit posouvaci tarif na kratké trasy,
ktery cenové zvyhodiuje kratké jizdy uvnitt zon, tak 1 kratké jizdy pres zonové hranice.
[1]

Nevyhodou zénového tarifu je komplikovangjsi prodej jizdenek, na jizdence
je zapotfebi uvadét vice udaju, je zde zapotiebi slozitéjsi odbavovaci zafizeni.
Nevyhodou pro cestujici je cestovani na kratké vzdalenosti s projetim hranice zony.
Tuto nevyhodu lze pifedchdzet zavedenim jizdenky na kratkou vzdalenost nebo
zavedenim neutralni zony mezi sousednimi zénami. Celkoveé jsou zonové tarify

slozit€jsi na obsluhu cestujicich a na jejich informovanost. [1]

Na poctu pfirozenych center a velikosti zdjmového uzemi zavisi usporadani zon.
Rozlisuji se tfi druhy uspofadani zon: monocentrické, polycentrické a koncentrické.
Zony, které se nachazeji mimo centralni zonu jsou soustiedény do pasem obvykle
ve tvaru mezikruzi kolem centrdlni zoény, které jsou tangencialné rozdéleny
v pravidelnych krocich vétSinou odlisnych od velikosti jadrové zony. Radialni rozdéleni

pasem se déli na zony se stejnou obsluhovanou plochou. Radialni déleni je vétSinou
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zajisténo hlavnimi komunikacemi nebo Zzelezni¢nimi tratémi nebo také trat‘ovymi

zonami, které spadaji do obou sousednich zon. [1]

Aby zobna tvorila uritou dopravni zdjmovou oblast je dale voleno radialni
a tangencialni déleni. S rostouci vzdalenosti od centra jsou delici tangencialni kroky
Sirsi, protoze zde dochézi k poklesu i zdroji cest. Aby doSlo ke zmirnéni této tvrdosti
pii pfechodu mezi zonami, zavadéji se prekryvné tseky, neutralni zony, kde soucasné
plati tarifni podminky soustfedicich zon. Té€mito opatienimi v§ak mize dojit ke zhorSeni

prehlednosti u rozd¢leni taritnich zon. [1]

2.2.2 Casovy tarif

Casovy tarifni systém je charakterizovany ¢asovou platnosti jizdnich dokladd. Platnost
se vztahuje Cisté k Casu a je ukonCen po uplynuti Casového intervalu, po kterém
byl jizdni doklad zakoupen. Casovy interval se pohybuje obvykle v minutach a to 30, 60
nebo 120 minut. Vyhodou casového tarifu je jednoduchost pouziti pro cestujiciho,
atozejména pro osoby, ktefi jezdi hromadnou piepravou zfidka. Dalsi vyhodou
je jednoduchost kontroly jizdnich dokladi a zpasobu prodeje. Nevyhodou casového
tarifu je nerespektovani rozdilné doby Cekani na dopravni prostfedek béhem prestupu,
to ma za nasledek poskozeni cestujicich, ktefi vyuzivaji dopravu s delSimi intervaly.
Podobny problém nastava i pii rozdilnych cestovnich rychlostech, pfi kterych dochazi

k provoznim zavadam nebo dopravnim kongescim (neprdjezdnost).

2.2.3 Kilometricky tarif

Kilometricky tarifni systém, u kterého se v cené jizdného odrazi dopravcem realizovany
provozni vykon. Vyhodou je, Ze cestujici plati za realné ujeté kilometry. Nevyhodou
kilometrickych tarifi nastava pii objizd'’kach, nebot delsi kilometricky tsek je roven
vyS$si cené za jizdné, dale je to mnoho vyjimek, které Cini tento systém jesté
komplikovanéj§im a nepiehlednéj§im, narocné odbavovani a informovani cestujicich,

systém je celkoveé nepfehledny a nespojitelny s jednotnym tarifem IDS. [1]

224 Pasmovy tarif

Pasmovy tarif zavisi na poctu projetych pasem z vychozi pozice. Pasmovy tarif dale

rozdeluje dopravni sit’ jednotlivych linek nebo trati na dil¢i useky. Cena jizdného
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se spocita zpoctu pozadovanych dil¢ich tras, pficemz je mozny jak linearmni,
tak 1 degresivni pocet. Piesahy dil€ich tras je mozné urcit na zakladé struktury sité.
Vyhodou je, ze tarifni systém pasmovy je vhodny pro rozsdhlé sité. Nevyhodou
je, ze se vyskytuji problémy u aplikaci s velmi hustymi sitémi a pfi moznostech
alternativnich jizdnich tras — prolinani jednotlivych pasem, narocny odbavovaci systém

se stava nevhodnym tarifem v IDS. [1]

Pro IDS jsou nejvhodnéjsi casové a zonové tarify. Casto se miizeme setkat s kombinaci
casového 1 zonového tarifu. V piipadé IDS se nedoporucuji kilometrické a pasmové

tarifni systémy. [1]

2.3 Legislativa integrovanych dopravnich systému

V oblasti legislativy feSici okruh integrovanych dopravnich systémt se vyskytuje
relativné velké mnozstvi pravnich predpisi. Mezi dotCené zakony a vyhlasky se radi

zejména:

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepraveé cestujicich;

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd€jsich predpisu;

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi;

Zakon ¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik;

Zakon ¢. 90/2012 Sb., o obchodnich korporacich;

Zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek;

Zakon ¢. 80/2006 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich predpisi;
Zakon €. 129/2016 Sb., o statnim fondu dopravni infrastruktury;

Vyhlaska 122/2014 Sb. o jizdnich fadech vefejné linkové osobni doprave;

Vyhlaska 175/2000 Sb. o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni

dopravu;

Vyhlaska 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a ureni

maximalni vySe kompenzace. [1]
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2.3.1 Smlouvy brutto a netto

V ramci vetejné linkové dopravy lze v soucasné dobé sjednat dva typy smluv: smlouvu
netto a smlouvu brutto. Odli§nost mezi smlouvou brutto a netto je v mife finan¢niho
rizika prenaseného na dopravce. Pred integraci byli za trzby zpravidla zodpovédni
dopravci — netto smlouvy, v soucasnosti jsou za trzby stale vice zodpoveédni objednatelé

— brutto smlouvy. [1]

Rozdil mezi brutto smlouvou a netto smlouvou je ten, ze u brutto smlouvy nese
dopravce pouze nakladové riziko, tedy pfipadné zvySeni vydaju. Pripadné zvysSeni
vydaji musi dopravce vynaloZzit na zajisténi provozu vetejné linkové dopravy oproti
jejich vysi predpokladané v nabidce pii uzavieni smlouvy. Dopravce se tedy musi
vyporadat sristem cen nahradnich dila, pohonnych hmot, nakladd na udrzbu
vozidlového parku, mezd. Objednatel v tomto pfipadé nese riziko trzeb, coz znamena
takové riziko, zda se naplni odhadované vynosy. Objednatel je odpovédny za naplnéni
predpokladanych piijmu z trzeb z pfepravy cestujicich. V pfipadé€ netto smluv dopravce
nese riziko trzeb i riziko nakladd. U netto smluv pfijmy dopravce vznikaji vedle

kompenzace hrazené objednatelem i realizované trzby z piepravy cestujicich. [1]

V Ceské republice pievladaly netto smlouvy. V poslednich lech objednatelé stale Eastéji
uzaviraji brutto smlouvy. Divodem upiednostriovani brutto smluv je postupné budovani

IDS. Pro IDS jsou brutto smlouvy povazovany za vhodnéjsi. [1]

Nelze vsak v obecné rovin€ jednoznacné upiednostnit jeden typ smlouvy pied druhym.

Oba typy smluv se vyznacuji uritymi vyhodami i nevyhodami. [1]

Kritikou brutto smluv je, ze jelikoz jsou trzby pfijmem objednatele, nemotivuji
dopravce dostate¢né ke zvySovani trzeb a kvality. Ze dopravce nebude usilovat o kvalitu
sluzeb a ani o rust trzeb, predstavuje riziko, které Ize minimalizovat riznymi smluvnimi
ustanovenimi. Ve smlouvé s dopravcem je vhodné uvést jak minimalni pozadavky
na kvalitu provozované linkové dopravy, tak i opravnéni objednatele kontrolovat uroven
a kvalitu sluzeb. Soucasti smlouvy by méli byt sankce v podob& pokut za neplnéni
predepsanych standardd kvality. Dale je vhodné ziskat zajem dopravce na rozvoji

poskytovanych sluzeb v podobé€ bonust za ptirastek cestujicich. [1]

Vyhodou brutto smluv je, Ze objednatel ma mnohem vétsi prostor k aktivité nez u netto
smluv. Objednatel si mize rozhodovat o rozsahu realizovaného dopravniho vykonu,

navaznosti spoju a jizdnim fadu, vysi tarifu, cenotvorbé, ma moznost stanovit jednotné
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jizdné v ramci dopravniho systému. Objednatel rozhoduje o podobé poskytovanych
sluzeb a moznostech stanoveni podrobnych technickych standardi. Brutto smlouvy
umoziuji zapojeni vétS§iho poctu dopravci a podporuji tim soutézni prostiedi mezi

dopravci, a to i véetné moznosti zapojeni i menSich a stiedné velkych dopravca. [1]

Nevyhodou brutto smluv je riziko snizeni trzeb pro objednatele a velmi mala motivace
dopravcu na prilakani novych cestujicich. Dale jsou brutto smlouvy spojeny s vyssi

administrativou a kontrolou na stran¢ objednateld. [1]

Vyhodou netto smluv je motivace dopravce ke snizeni nakladd a zaroven i zvySeni
trzeb. U dopravci s uzavienymi netto smlouvami lze oCekavat, ze budou zvySovat
atraktivitu poskytovanych sluzeb a tim cilit na zvySeni poctu pfepravenych cestujicich,
coz je priznivé 1 z pohledu ekologie. Vyhodou pro objednatele suzavienymi netto
smlouvami je 1 to, ze jsou pojené s mensi kontrolou, nejsou administrativné ani ucetné
zatizeni. Dal§i vyhodou je 1 to, ze objednatel by mél byt schopen odhadnout své naklady
na realizaci vefejné hromadné dopravy, stejné jako prenos podstatné Casti

hospodarskych rizik dopravce. [1]

Nevyhodou netto smluv je, ze objednatel ma mensi moznost ovlivnit vysi ceny jizdného
nebo kvalitu poskytovanych sluzeb. Objednatel u netto smluv nema tak kvalitni
kontrolu nad finan¢nimi toky jako u brutto smluv. Dale objednatel nem&a moznost

dopravci ur€ovat jizdni fady €i navaznosti. [1]

Vhodnym nastavenim smluv je mozné nevyhody brutto i netto smluv do urcité miry
eliminovat. Objednatel by mél pii volbé vhodného smluvniho typu vychazet predev§im
z geografickych, dopravnich a demografickych specifik obsluhované oblasti. Brutto
smlouvy jsou vhodnéjsi pro regiony s IDS s distribuci trzeb mezi dopravci, které jsou
demograficky a dopravné dynamické. Brutto smlouvy jsou vhodnéjsi pro objednatele,
kteti chtéji zaujmout aktivni roli. Netto smlouvy jsou vhodné pro regiony, kde dopravni
charakteristiky jsou ustalené a nepodléhaji vyraznéjsim vykyvam. Netto smlouvy jsou

vhodnéj$i pro objednatele, ktefi jsou spiSe konzervativngjsi. [1]

Jelikoz objednatelé nesou rozhodujici nebo uplnou zodpovédnost za vybrané trzby
v ramci brutto smluv, tak neni podstatnou zalezitosti rozdé€leni trzeb mezi dopravce.
S pfibyvajicim poctem objednateli je stale dulezitéj§i rozdéleni uhrady plateb
objednatell, tedy kompenzaci. Objednatel poskytuje kompenzaci na zakladé smlouvy

o zavazku vefejné sluzby. Na zéakladé této smlouvy je dopravci doplacen rozdil mezi
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vybranymi trzbami a skuteCnymi naklady. Kompenzace mezi objednatele 1ze délit podle
nasledujicich principt:
e pomeérné rozdéleni podle dohody objednatelti — napt. 50 % meésto, 50 % region,;
e Uzemni rozdéleni — podle ujetych vykont na tizemi pfislusnych celkd;
e podle poctu obyvatel — napt. kazda obec plati pausalni castku za 1 obyvatele;
e podle poctu spoji — napi. méné rentabilni linky jsou obcemi na trase vice
dotovany a naopak;

e kombinace vice kritérii nebo Sirsi politicka dohoda objednatelti. [1]

Jelikoz zadné kritérium samostatné neni jednoznacné spravedlivé nebo snadno v kazdé
situaci pouzitelné anebo existuji dalsi souvislosti a okolnosti v oblasti integrace,

je nejvhodnéjs§i kombinace vySe uvedenych kritérii. [1]

V ramci optimalizace dopravy muze byt sit rozdélena na vyznamnéjSich trasach
na pateini linky a na méné€ vyznamnych trasach na dopliikové navazné linky, coz vede
k zatraktivnéni i zefektivnéni dopravni obsluznosti, ale lokalné to mize znamenat nizsi
trzby na dopliikovych linkach obsluhujici mensi obce. MenSi obce maji zpravidla méné
penéz, coz znamena, ze budou pozadovat, aby do jejich obec byla obslouzena paterni
linkou alesponi nékolika spoji. To by vSak mélo za nasledek zajizd'’ku pateini linky
pomeéné kvalitnich komunikacich, prodlouzeni jizdni doby pro cestujici
do preferovanéjsiho cile, pokles trzeb, naruseni navaznosti a pravidelného intervalu

a celkové by to vedlo k znehodnoceni optimalizace linek. [1]

Uplatnénim principu solidarity je mozné tehdy, kdy by vétsi obce na paternich trasach
prispivaly také na provoz doplikovych linek. Pro rozdéleni kompenzaci je mozné
vyuzit vicekriterialni model: Mezi velkymi oblastmi (mésto vs. region, okresy, oblasti
pusobnosti dopravci) se pouZzije tzemni rozdéleni podle vykona v pfislusném tzemi.
Nasledné se objednatelé dohodnou v ramci oblasti za kazdou linku / svazek linek
dohodnou na rozdéleni plateb podle poctu obyvatel a poCtu spoji. V piipadé zavadéni
spoju muze byt rozhodujici v ¢im zajmu bude spoj zavadén. V pifipadé spolecného
zajmu mnoha obci muze dojit k dohodé o pomérném rozdé€leni financi v opacném

ptipadé vSak musi obec uhradit veskerou ztratu sama. [1]

Rozdéleni trzeb je pro kazdou oblast velmi individualni zalezitost, kterd je pfedmétem

konkrétnich smluv a ujednani mezi zacastnénymi partnery. [1]
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Obr. 2.1 Brutto a netto smlouvy v jednotlivych IDS
Zdroj: [1]

2.4  Dopravni obsluznost

v

V zakoné €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakonli je definovana dopravni obsluznost jako ,,zabezpeceni dopravy
po vSechny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k orgdmim verejné
moci, do zaméstnani, do zdravomickych zarizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpeét,

prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji tizemniho obvodu “.

Vyvazeného regiondlniho rozvoje a udrzitelného rozvoje sidelnich aglomeraci
1ze dosahnout pomoci systému vefejné dopravy, ktery predstavuje dulezity aspekt
socialni politiky. Hlavni cile dopravni politiky spoCivaji v zaruCeni bezpecné, kvalitni
aucinné dopravy, kterych lze dosdhnout pomoci regulované hospodaiské soutéze.
Vykonnost a transparentnost hromadné dopravy zajistuje rovnéz hospodarska soutéz.
Hospodatska soutéz probiha s ohledem na enviromentalni a socialni faktory ¢i faktory
uzemniho planovani nebo cilem nabidnout takové tarifni podminky, které budou
vyhodné pro urcity segment cestujicich a prfedchazet nerovnostem mezi dopravnimi

podniky z raznych ¢lenskych stat. [1]
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Zékladni oblasti vyznamu vefejné dopravy:

socialni hledisko - zabezpeCeni dopravy pro obcCana, ktery nemuize pouZzivat
individualni automobilovou dopravu, se musi dostat ve vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a skolskych zafizeni, k organim vefejné moci,
do zdravotnickych  zafizeni  poskytujicich  zakladni  zdravotni  péci,
do zaméstnani, k uspokojeni kulturnich, rekreacnich spoleCenskych potieb,
veetné zpateCni dopravy pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Gzemniho
obvodu, a to za cenu, ktera bude pro cestujiciho pfijatelna; [1], [1]

prostorové hledisko — individualni automobilova doprava je prostorové narocna,
zajisténi tohoto prostoru, vCetné dopravy v klidu, je ve méstech velmi narocny
ukol; mésta jsou Casto cilova 1 pro cesty z regionu;

ekologické hledisko — vyrazné méné meérnych emisi produkuje vetrejna doprava
jako celek nez individualni automobilova doprava;

bezpeCnost — vefejna doprava zaznamenava na prepravovaného cestujiciho
vyrazn€¢ méné nehod, a to ve srovnani s pouzitim individualni automobilové
dopravy. V tomto ohledu je to pfedevs§im zasluha kolejova doprava provozovana
po zabezpecené dopravni ceste.

vyvazenost regionalniho rozvoje — krovnomérnému kvalitnimu rozvoji
vyznamn€ piispiva kvalitni vefejnd doprava, ma napf. vliv na zameéstnanost,

zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti.

V soucasné dobé existuji dva systémy zabezpeceni dopravni obsluznosti, a to ukladani

zavazkl, nebo uzavirani smluv. [1]

Zavazek verejné sluzby je zavazek dopravniho podniku. Zavazky vefejné sluzby

se ukladaji pisemnou formou a ukladajici organ se soucasné zavazuje uhradit ztratu,

veetné pifiméreného zisku, ktera vznikne prevzetim zavazku dopravei. Zavazek

ve vefejném zajmu spociva:

v zavazku provozu — zavazek ve kterém dopravce musi zajistit vesSkera nutna
opatfeni k zabezpeCeni stanovenych norem, pravidelnosti, plynulosti provozu
a kapacity. Tyto veSkeré zavazky musi zajistit na jakékoliv dopravni ceste,
na které je opravnén provozovat dopravu na zakladé licence;

v zavazku prepravy — dopravce se zavazuje pfijmout a prepravit cestujici nebo

véci za specialni sazby nebo za zvlastnich podminek;
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e v zavazku tarifnim — zavazek ulozeny dopravnimu podniku, uplatnit zejména
pro urCity segment cestujicich, urcité kategorie zbozi nebo trasy sazby

stanovené nebo schvalené prisluSnym organem vetejné spravy. [1]

Legislativa Ceské republiky upravuje ukladani zavazkd vefejné sluzby jen v osobni
prepravé, a to v zelezni¢ni doprave a silni¢ni dopravé. Smlouva o pfepravnich sluzbach
na zakladé zavazku vefejné sluzby je smlouva, ktera byva uzavirana mezi ¢lenskym
statem a jeho dopravnim podnikem pfi zabezpeCeni samostatnosti a hospodarskych

zajmu podniku za ucelem poskytnout vefejnosti prepravni sluzby. [1]

2.5 Zuctovaci centrum

Mnohé dopravni spolecnosti v dneSni dob€ vyuzivaji jako médium pro zajisténi
funk¢nosti bezhotovostnich plateb jizdného nebo ¢asovych kupont bezkontaktni Cipové
karty. V ptipadé Casového kupodnu se stava Cipova karta nosi¢em informace o platnosti
kuponu, ktera muze byt Casova nebo zoénova. V pripadé bezhotovostnich plateb plni
funkci karty jako ,.elektronické penézenky*. Vyznam elektronické penézenky spociva
v tom, Ze si zdkaznik u dopravni spolecnosti vlozi finan¢ni obnos, na zakladé, které¢ho
je zakaznikovi ,,nabita“ elektronicka penézenka, se kterou muze platit u autobusovych

dopravcu misto penéz. [1]

Problémem je, pokud chce cestujici pouzit kartu u jiného dopravce taktéz akceptujiciho
zaCtovani nez u toho, jenz cestujicimu kartu vydal. Samoziejmosti u akceptujiciho
dopravce musi byt vybavenost patficného technického vybaveni, které umi s touto
kartou pracovat. Problémem tedy je, ze jeden subjekt zactovani obdrzel od cestujiciho
penize a druhy provedl sluzbu, v takovém ptipad¢ je zapotiebi, aby doslo k finan¢nimu
vyrovnani mezi dopravci. Financnim vyrovnanim se zabyva Zuctovaci centrum neboli
Clearingové centrum (dale zkr. CC), které dopravcim umozni pouzivat Cipové karty
vydané jinymi dopravci, nebot' nasledné spocita, kolik, ktery dopravce prepravil
cestujicich na karty jinych dopravet a kolik tedy ma od ostatnich dopravct obdrzet
financi za provedenou sluzbu, pfipadné kolik cestujicich s jeho kartami pifepravili jini
dopravci a kolik tedy ma zaplatit jim. Cestujici, ktery je vlastnikem Cipové karty tedy

muze kartu pouZzivat u vSech dopravci zapojenych do Zuctovaciho centra. [1]
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Zuctovani tedy je:
e nastroj, jak urcit prerozdéleni penéz mezi subjekty a to tak, aby dostali penize
za vykony, které odjeli na karty, jez nedobijeli a opacné;
e nastroj pro definovani globalniho seznamu zakazanych karet;
e nastroj pro definovani globalniho seznamu povolenych technickych zafizeni;
e nastroj, ktery kontroluje, zda nad kartami neprobiha operace (dobijeni, nabijeni),
o kterych systém nevi a jsou tedy zakazané;
e nastroj, ktery hlida, zda subjekt predklada pro zpracovani skutecné vSechna data;
e zpracovatel podkladu pro statni Grady (pro pfiznani dotaci subjektim zuctovani
(dopravcim)).
Zuctovani neni:
e nastroj na sdileni informaci o registraci karet a jejich uzivatelich;
e pojistovna, subjekt, ktery vydava karty, kryje vSechny transakce realizované
kartami;
e systém online zpracovani; zpracovani probiha davkové, pouze dovolené zmény

globalniho seznamu zakéazanych karet a globalniho seznamu zafizeni jsou

k dispozici hned po jejich prijeti.

2.5.1 Architektura ziactovaciho systému

Architektura zictovaciho systému je zakladem pro definovani rozsahlého systému,

ktery rozdéluje do nékolika jednodussich ¢asti. [1]
Operace provadéné subjekty

Do této kategorie jsou fazeny operace, které provadi subjekt zactovani. Zde musi dojit

k posouzeni, zda se jedna o akceptanta, vydavatele karet nebo kombinaci obojiho.

Vsechny uvedené operace je nutné co nejvice automatizovat, aby bylo mozné
predchéazet chybam ze strany operatora, coz by mélo nasledky v podobé neptesnosti
zpracovani dat. Subjekt ma povinnost nabidnout vystupni sestavy zdat, které
ma k dispozici, aby si mohl ovéfit, ze vysledky, které byly zaslany ze zuctovaciho
centra, jsou odpovidajici informacim, které subjekt zaslal. Zuctovaci centrum musi

poskytovat co nejdetailné;jsi informace o vypoctech plateb mezi subjekty.
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Dodavatel systému musi u systému odbaveni karet garantovat nemoznost ovlivnéni dat

obsluhou. [1]
Operace provadéné na rozhrani

Rozhrani zaji§tuje bezpecnou komunikaci mezi subjekty a z(ftovacim centrem.
Narozhrani déale dochazi k provadéni prevodu na jednotnou datovou strukturu
pro zuctovaci centrum. Hlavnim ukolem rozhrani je zajiSténi integrity dat, které
od subjektu pfichazeji. Dale je dulezita kontrola dat (zda néktera data nedosla
opakované€) a nasledné ulozeni dat do databaze. Rozhrani okamzité pfedava informace

subjektu o tom, co jesté chybi a je potieba nasledné doposlat. [1]

Dalsim ukolem rozhrani je pfedat zpét subjektu globalni seznam zakazanych karet,
doporuceni na pfidani karet na jeho lokalni seznam zakazanych (nepovolena
manipulace s kartou), globalni seznam povolenych zafizeni a seznam se zakazanymi

subjekty. [1]

Mezi nutné operace rozhrani patii ovefeni platnosti transakce. Ovéfeni platnosti
transakce spociva na zakladé cisla subjektu, Cisla zafizeni, data a Casu transakce.
Rozhrani dokaze urcit zda dané zafizeni daného subjektu bylo v dany okamzik platné

nebo neplatné, tedy zda byla transakce v dany okamzik povolena nebo nepovolena. [1]

Subjekt ma dale moznost se pres rozhrani dostat ke své bilanci. Bilance je aktualizovana
vzdy po zpracovani. Kmenovy subjekt se dale mize informovat na aktualni zistatek
karty, ktery je také aktualizovan az po zpracovani. Tyto informace o aktualnim zistatku
karty jsou dulezité predevsim v okamziku vraceni zustatku karty zakaznikovi nebo jeho

pfevodu na novou kartu. [1]
Operace provadéna v zactovacim centru

Zuctovaci centrum realizuje kontrolu dat o elektronickych penézenkéach. Predevsim
se jedna o kontrolu, zda prubézny zistatek odpovida prob&hlym transakcim, a nenastal
tak okamzik ,nepovolené¢ manipulace”, tedy vybiti nebo nabiti s elektronickou
penézenkou. Proces kontroly muze byt spustén pouze za obdobi, za které zactovacimu

centru bylo zaslano 100 % vSech dat. Proces kontroly byva spustén vzdy zpétné. [1]

Zpracovani neuplnych dat, coz nastava, kdyz subjekt data nedoda, pak nedojde
k ovéfeni prubéznému zustatku karty, zda odpovida probéhlym transakcim. Na zakladé

transakci a prvniho zistatku na kart€é po uplynuti tohoto obdobi se pro kazdou kartu
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vypocita objem neznamych transakci, které jsou prerozdéleny vSem subjektim,
od kterych za dané obdobi chybi data, a to v zavislosti na objemu dat na jedno zafizeni

a objem vzajemného dobijeni. [1]
Vypocet prevadénych castek v ziictovacim centru

Zuctovaci centrum se zabyva otazku, kolik penéz si maji jednotlivé subjekty zactovani
mezi sebou predat. Vypocet zuctovaciho centra provede na zakladé vSech transakci

karty, ze které 1ze rozeznat, kdo vykonal vlastni sluzbu a kdo utrzil penize. [1]
V prabéhu vypoctu prevadénych penéz je:

e urcCeno, pro kazdy subjekt, kolik penéz dobil na elektronické penézenky
vlastnéné kazdym jinym subjektem, za kolik penéz na elektronické penézenky
vlastnéné kazdym jinym subjektem clearingu poskytl sluzby (napt. objem jeho
dopravnich vykonu), a jaké vySe dosahuji neznamé dobijeci transakce vici
kazdému jinému subjektu clearingu, a to z obdobi, kdy nedodal data;

e urceno, pro kazdy subjekt, za kolik penéz dobil Casové kupdény na karty
vlastnéné kazdym jinym subjektem, za jaky podil z ceny Casového kuponu
vlastnéného kazdym jinym subjektem poskytl sluzby (napf. objem jeho
dopravnich vykont);

e proveden zapocet vSech jeho odchozich a ptichozich plateb, ¢imz vznikne jeden
finanéni tok v0¢i organizaci provadé€jici finanéni clearing (muze

byt provozovatel systému).

Organizace, ktera provadi financni clearing miize vystavovat jménem jednotlivych

subjektt danové doklady, které zucCastnénym stranam doruéi. [1]
Sprava globalnich seznamu

Seznam zakazanych karet musi obsahovat informaci o tom, kdy se karta na seznam
dostala nebo byla ze seznamu odstranéna a na jejim zakladé je potom mozné ignorovat
transakce pouziti této karty anebo je opét akceptovat, které prob&hnou po vyprseni doby
hajeni subjektt. Transakce dobiti ignorovany nejsou, aby nebyl poskozen zakaznik,
ktery ovSem nemusi tusit, ze jeho karta je na seznamu zakazanych karet a jde si ji dobit
k subjektu, ktery se zlym umyslem kartu dobije, prestoze vi, Ze je zakazana, protoze

vi, ze dobijeci transakce bude ignorovana a jemu ztstanou penize od zakaznika. [1]

39



Dalsi Cinnosti zGc¢tovaciho centra je sprava globalniho seznamu povolenych zafizeni.
Na zaklade lokalnich seznamu vsech zafizeni jednotlivych subjektil je vytvaren seznam

globalni. [1]

U kazdého =zafizeni je nutné znat dobu, kdy bylo na seznam zapséno,

¢i z n¢j odstranéno, aby bylo mozné provadét kontrolu na tplnost dat od tohoto zafizeni.

Poslednim seznamem, je seznam zakazanych subjekti. Ten je distribuovan pouze

jednim smérem, tj. z centra k subjektim a je ménén pouze v za¢tovacim centru. [1]
Podklady pro ucetnictvi, fakturaci a statni spravu

Na zakladé udaju, které ma zuctovaci centrum k dispozici, centrum produkuje
informace potifebné pro ucetni operace pro subjekty clearingu a vzajemnou fakturaci

mezi nimi. [1]

Zuctovaci centra pro statni spravu vytvareji statistické informace. [1]
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3 Sbér a zpracovani dat

Uvedena data v této praci byla ziskana z internich materiala spolecnosti Koordinatora
vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. (dale zkr. KOVED). Tyto zdroje informaci jsou

zaméteny na principy délby drzeb.

3.1 Pocatky IDS — Zlinska integrovana doprava

Historicky prvni integrované dopravni systémy v Evropé vznikaly na bazi vzajemného
propojeni MHD velkych mést — naptiklad Mnichovsky tarifni svaz, ktery vznikl 1972.
Obdobné tomu bylo i ve Zlinském kraji, kde vznikl prvni systém pod ndzvem Zlinska
integrovana doprava (dale zkr. ZID). Z pohledu tarifu bylo ve Zliné uplatnéno pasmové
rozdéleni oznaCeno pismeny A az E. (viz Pfiloha A). Pasmové rozdéleni bylo
aplikovano obdobné 1 pro Prazskou integrovanou dopravu. Uplatnény tarif ZID

je pro jednorazové jizdné ¢asovy a pro dlouhodobé jizdné je pasmovy.

IDS umoziuje cestujicim pfepravu na uzemi meésta Zlina a v pfilehlych vnéjsich
pasmech na jeden piepravni doklad. Do systému jsou zapojeni tito dopravci: Ceské
drahy, a.s., Dopravni spoleCnost Zlin — Otrokovice, s.r.o. (dale zkr. DSZO) a také
nékolik dalSich dopravect provozujicich linkovou osobni dopravu v blizkosti krajského
meésta. V systému ZID lze cestovat jen na doklady vydavané jménem DSZO.
Pro jednorazovou piepravu v ramci ZID se od roku 2013 pouziva specialni druh
jizdenky, ktera ma dvé mista pro oznaCeni av pripadé pifestupu se oznacuje jak
ve vlaku, tak ve vozidle MHD. (viz Pfiloha B). Casové kupony jsou stale v papirové
podobé€ s ochrannymi prvky. Rozactovani ZID se provadi podle pevné smluvenych
podild, které byly vypocteny nazakladé opakovanych pfepravnich prazkumi.

(viz Priloha C — mé&si¢ni vykaz rozictovani casového jizdného ZID pro Ceské drahy).

V soucasné dobé se pfipravuje zapojeni puvodniho ZID systému do Integrované

dopravy Zlinského kraje (dale zkr. IDZK).
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3.2 Zxactovani trzeb MHD a linkové osobni dopravy z dopravnich

karet

V ramci systému délby trzeb MHD a linkové osobni dopravy byl v letech 2007-2019
ve Zlinském kraji aplikovan princip délby trzeb pii pouzivani dopravni elektronické
karty EMCARD. Od roku 2020 bylo ve vazb€ na nové vysoutézené dopravce postupné

ukonceno vzajemné uznavani pavodnich karet EMCARD. [1]

V systému EM CARD byli zapojeni dopravci linkové osobni dopravy a soucasné také
MHD ve Vsetin€, Uherském Hradisti, Valasském Mezifi¢i a Kroméfizi. Na zakladé
smlouvy byla vymezena pravidla pro zic¢tovani elektronickych penéz — elektronicka

penézenka na dopravni karté. [1]

3.3 Puavodni systém délby trzeb

Vzajemné zaCtovani mezi partnery provadi operator systému ve zactovacim centru
na zakladé predanych transak¢nich udaju; dat jednotlivych partnerd o realizovanych
trzbach pfi dopliiovani jednotlivych elektronickych penézenek a bezhotovostnich
uhradach jizdného a dalSich sluzeb realizovanych s wvyuzitim karet EMCARD
a spojenych se systétmem EM CARD, a to po zpracovani téchto udaji. Za spravnost
a kompletnost predanych transakcnich tdaja zodpovida kazdy ze zapojenych partnerd.
Zuctovaci centrum provadi vyuctovani vzajemnych zavazka a pohledavek jednotlivych
partnert, véetné jejich vzajemnych zapocti, a nasledné predava vSem partnerim
protokol o zuctovani, a to do desatého dne prislusného mésice nasledujiciho
po mésicnim zuctovacim obdobi. Tento protokol je urcen ke vzajemnému finan¢nimu
vyrovnani mezi partnery. Vzajemné finanéni vyrovnani mezi jednotlivymi partnery
se provadi 1x mésicné, pokud se konkrétni partnefi nedohodnou jinak. Pfipadna
takovato dohoda musi byt u€inéna pisemnou formou a jeji znéni formou podepsaného
stejnopisu dohody musi partnefi poskytnout zictovacimu centru. Pro ucely rozuctovani
jde plnéni elektronické penézenky plusem na ucet vydavatele Karty, a to i v pfipadé,
ze plnéni bylo realizovano u jiného partnera. Provedené platby =z elektronické
penézenky jdou plusem na uCet partnera, na jehoz zafizeni byla realizovana

bezhotovostni thrada.

42



Operator nerealizuje financni toky, ale pouze toky datové. Vystupem cinnosti operatora
je podklad pro vzajemné financni vyrovnani mezi jednotlivymi partnery. Po obdrzeni
podkladi pro zac¢tovani je povinen partner v piipad€, Ze bude za Gcetni obdobi, k némuz
bylo provedeno zuctovani, vici jinému partnerovi v roli dluznika, uhradit véfiteli nebo
veftitelim piislusné dluzné castky na zakladé faktur vystavenych jednotlivymi véfiteli

v 14denni dobé splatnosti téchto faktur a na ucet piislu§ného véfitele.

Partnefi — distributofi i pfijemci jsou povinni umoznit poskytnuti transak¢nich udaju
prubézné po jejich vycteni z paméti zafizeni — vybaveni jednotlivych obchodnich mist,
a to kontinualn€. Kompletni data za pfedchozi zic¢tovaci obdobi, tj. kalendaini meésic,
se zavazuje partner operatorovi poskytnout nejpozdéji tieti pracovni den nového mésice.
Kazdy partner pfitom garantuje kompletnost predanych tudaju za ucetni obdobi
kalendarniho mésice, tedy fakt, ze do zac¢tovaciho centra odeslal veskera data ze vSech
obchodnich mist za pfislu§né zictovaci obdobi a ze tato data souhlasi s uCetni zavérkou
daného mésice. Za ucCelem garance kompletnosti dat muaze mit partner uzavien
samostatny smluvni vztah s dodavatelem provozovaného systému. V pripadech,
kdy nedojde z objektivnich divod( na strané¢ nékterého z partnert k vycCteni dat
z urCitych zafizeni a nasledné k jejich pfenosu a zpracovani, tato data budou zpracovana
v nasledném zuctovacim obdobi a zahrnuta do dalS§iho zac¢tovani. Prenos dat
do zc¢tovaciho centra systémového operatora EM CARD je realizovan automaticky
(priristkovou metodou) prostifednictvim programového vybaveni pro pienos dat

na server systémového operatora EM CARD.

Do zuctovaciho centra jsou piendSena data o pouziti Cipovych karet ze vSech
akceptacnich zafizeni a od vSech partnerd. Zakladni podminkou pro zapojeni
do systtmu EM CARD anasledné zactovani je registrace pfislusSnych zafizeni —
akceptaCnich terminalti ve zac¢tovacim centru EM CARD. To jsou povinni provadét

a aktualizovat vSichni partnefi systému, vyplnénim a odeslanim pfislu§ného formulare.

Vystupy mési¢nich vykazi rozaétovani jizdného EMCARD zohlediiovaly dva druhy
plateb, (1j. jen ,.elektronické™ platby):

e aktivni — pouziti karty dopravce u ciziho (jiného) dopravce;

e pasivni — pouziti karty ciziho dopravce ve vozidle druhého dopravce.

Vysledna hodnota pak byla wvycislena jako podklad k fakturaci pohledavky

pro vyrovnani salda.
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Systém EMCARD nezohlediiuje délbu trzeb podle vykond, ale jen podle hodnoty

prodanych jizdnich dokladii a objemu nabijeni elektronickych penéz.

V IDZK byl zaveden novy typ karet MIFARE DESFire a v oblasti technického zajisténi
zactovani trzeb spolecnost EM CARD nahradila v roce 2020 nové spolecnost XT-Card

a.s. [8]

3.3.1 Priklad — ziuctovani plateb ¢ipovymi kartami

Jako ptiklad uvadim zuctovani plateb z cCipovych karet a plnéni Cipovych karet

pro dopravce Kroméfizské technické sluzby, s.r.o. (dale zkr. KTS Kroméfiz)

Tab. 3.1 Platby z Cipovych karet a plnéni Cipovych karet

PLATBY Z CIPOVYCH KARET A PLNENI CIPOVYCH KARET PRO DOPRAVCE KTS KROMERIZ
(ZUCTOVACI OBDOBI 12/2018)
pousiti karet pouziti karet lrlfedenj'ch dopravca pouziti kaf‘et cestu jl'cicoh Celkem
u ucastnika u uvedenych dopravciu

Dopravci plnéni (-) preprava (+) plnéni (+) preprava (-) -
:jAD Vsetin 0.00 600,00 2500.00 2 544.20 555,80
CSAD  Bus
Uherské 300,00 184,00 0,00 0,00 -116,00
Hradisté
??:ISACAR 0,00 136,00 300,00 141,40 294,60
KROD

ODOS 19 110,00 29 544,00 14 860,00 18 990,50 6 303,50
BUS as.
Celkem 19 410,00 \ 30 464,00 17 660,00 21 676,10 7 037,90

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spolecnosti KOVED. S ohledem na smluvné
dané obchodni tajemstvi dopravct byla vstupni data upravena piepoctem.

Z uvedeného mési¢niho piehledu (viz tabulka 3.4) vyplyva, 7e dopravce CSAD Vsetin

VvV

ma dostat od KTS Kroméfiz 600 K¢ za prepravu (jizdné v MHD), uhradit témuz
dopravcei 2500 K¢ za nabijeni karet KTS Kroméftiz (elektronické penize) a narokovat
siu téhoz dopravce 2 544,20 K¢ za prepravu (jizdné — zde tedy v linkové osobni
dopravé); celkové saldo ve prospéch CSAD Vsetin je tedy 555,80 K& — dopravce CSAD
Vsetin tedy vystavi fakturu na tuto vyslednou &astku. Dopravce CSAD Bus Uherské
Hradisté ma vysledné saldo zaporné, a tak fakturu vystavi KTS Kroméfiz na Castku
116 K¢, ktera je dana nabijenim karet - 300,- K¢, +184,- K¢ za prepravu. Dale
z mé&si¢niho prehledu vyplyva, ze dopravce HOUSACAR s.r.o. ma dostat od KTS

Krométiz 136 K¢ za prepravu, uhradit témuz dopravei 300 K¢ za nabijeni karet

(elektronické penize) a narokovat si u téhoz dopravce 141,40 K¢ za piepravu; celkové
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saldo ve prospéch HOUSACAR s.r.0. je tedy 294,60 K¢ — dopravce HOUSACAR s.r.0.
vystavi fakturu na tuto ¢astku. Dopravce KRODOS BUS a.s. vystavi fakturu na ¢astku 6
303,50 K¢, cozje celkové saldo ve prospéch dopravce KRODOS BUS a.s., které je
déano castkami 19 110 K¢ za dobiti karet KRODOS, 29 544 K¢ za prepravu, 14 860 K¢
za nabijeni karet KTS a 18 990,50 K¢ za prepravu. Jednim z pfinosi systému
rozuctovani je omezeni celkového poctu vystavenych faktur a uhrada jen vysledné

castky — tedy obdoba zapocteni vzajemnych pohledavek.

3.4 Smlouva o dé€lbé trzeb mezi dopravci

Smluvnimi stranami ve smlouvé o delbé trzeb mezi dopravci v Integrované dopravé

Zlinského kraje podle zakona ¢. 89/2012 Sb., obCansky zakonik jsou:

e Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.;
e Koordinator ODIS s.r.o,;

e ARRIVA autobusy a.s.;

e ARRIVA vlaky s.r.o;

o Ceské drahy, a.s.;

e CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.;

e Z-Groupbusas.;

e TQM - holding s.r.0;

e Transdev Morava s.r.o.

Smlouvou jsou stanovena pravidla pro délbu trzeb z jizdného mezi dopravce na linkach
zapojenych do IDZK. Smlouvou jsou dale urCena pravidla pro zajisténi vzajemného
finan¢niho vyrovnani mezi dopravci pii akceptovani bezkontaktnich Cipovych karet
se stejnym nazvem ,ZETKA®“. Na bezkontaktnich cipovych kartach je umisténa
dopravni aplikace a také poskytovana sluzba elektronické penézenky. Dopravci jsou
na svij ucet opravnéni prijimat vklady na elektronické penézenky stanovené k uhradé
sluzeb a =zbozi souvisejici s poskytovanim prepravy osob vSemi dopravci.
Elektronickymi penézenkami lze hradit jizdné a zbozi vazané s poskytovanim piepravy
osob u dopravct s potiebnou technologii odbavovacich systému. Pravidla pro financni
vyrovnani mezi dopravci pii pfijimani bezkontaktnich Cipovych karet Zetka stanovuje
,omlouva o finanénim vyrovnani elektronické penézenky karty Zetka v Integrované

dopravé Zlinského kraje a ,,Smlouva o finanénim vyrovnani elektronické penézenky
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karty ODISka v Integrovaném dopravnim sytému Moravskoslezského kraje®,

uzavienymi mezi dopravci. [1]

3.4.1 Zavazky dopravcu

Dopravci se zavazuji pristoupit na délby trzeb zjizdného v tarifnich zonach. Tarifni
zony jsou obslouzeny vicero dopravci. Pokud je dopravce vybaven patficnou
odbavovaci technologii, vznikd mu povinnost finanéniho vyrovnani pii piijimani
bezkontaktnich Cipovych karet. Dopravce se dale zavazuje k fadnému zasilani dat
v datovych vétach, a to ve spravné struktufe. Povinnosti dopravce je zajistit denni
odesilani dat, které se vztahuji k prodeji jizdného v prislusSném mesici do zictovacich
center. Je zapotfebi tak ucinit nejpozdéji do Sestého dne nasledujiciho mésice.
Dopravce, ktery jen akceptuje jizdni doklady a nepodili se na jejich prodeji, zajisti denni
odeslani veskerych dat o provedené kontrole pfijatych jizdnich dokladi do zuctovaciho

centra. Dopravci se také zavazuji k dodrzeni mlCenlivosti vici tietim stranam. [1]

3.4.2 Zavazky koordinatora

Koordinator se zavazuje provadét meésicné délbu trzeb mezi jednotlivymi dopravci,
atonejpozdéji do tfinactého dne v mésici nasledujicim po mesici hodnoceném.
S mésicni délbou trzeb soucasné se zavazuje koordinator stanovit i kompenzace
jednotlivym dopravcim na zlevnéném jizdném. Kompenzaci na zlevnéném jizdném
je dopravce opravnén uplatnit ze strany ministerstva dopravy a vydat nejpozdéji
do dvanactého pracovniho dne v nasledujicim meésici. Koordinator se dale zavazuje,
ze bude mésicné zpracovavat podklady pro finan¢ni vyrovnani mezi dopravci, ktefi
akceptovali bezkontaktni Cipové karty. Koordinator zasila vypocet podila trzeb, vypocet
finan¢niho vyrovnavani mezi dopravci pii akceptovani bezkontaktnich Cipovych karet
a prehled o celkovych prodejich dlouhodobych casovych jizdenek v elektronické
podobé dopravcim do uvedenych termind. Koordinatofi se také zavazuji k dodrzeni

mlcenlivosti vici tietim stranam. [1]
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3.5 Preprava cestujicich a trzby u linkové osobni a Zelezni¢ni

dopravy ve Zlinském kraji v roce 2021

Piijmy dopravct jsou ovlivnény samotnymi cestujicimi, jejichz struktura se vyrazné
podili na vysi trzeb. Specialni kategorii cestujicich, je skupina cestujicich, ktera vyuziva
sluzeb dopravce ze strany osob opravnénych k bezplatné piepravé nebo k prepravé
za snizené jizdné. Dopravce v osobni linkové a zelezni¢ni dopravé dostava
od Ministerstva dopravy kompenzaci k trzbam za jizdné se zdkonnymi slevami

vycislenou jako rozdil skute¢nych trzeb a plné hodnoty jizdného bez slev.

Pro prehlednost poctu prepravovanych cestujicich, podle jednotlivych kategorii jsem
vytvorila dvé tabulky. Jednu ztabulek jsem zaméfila na linkovou osobni dopravu
a druhou tabulku na Zelezni¢ni dopravu. Do tabulek a grafi jsem zaznamenala data
ziskana z prizkumu spole¢nosti KOVED. Tabulky jsou rozdéleny na kategorie

cestujicich a ziskané piijmy z jednotlivych kategorii.
PREPRAVA CESTUJICICH V LINKOVE DOPRAVE V ROCE 2021
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5 000 000 < 3729512

6 000 000

5 000 000

4 000 000 2 045 464
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Graf 3.1 Preprava cestujicich v linkové osobni dopravé v roce 2021
Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spole¢nosti KOVED.
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TRZBY V LINKOVE DOPRAVE V ROCE 2021
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Graf 3.2 Trzby v linkové osobni dopraveé v roce 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spole¢nosti KOVED.

Tab. 3.2 Pocet cestujicich a trzby v linkové osobni doprave v roce 2021

Pieprava cestujicich a trzby v linkové osobni dopravé v roce 2021

prepravované kategorie pocet cestujicich a ostatnich trﬂ;yozs:;:i?;l;t‘;?i cvei;uéjici

Zaci (6-18 let) a studenti (18-26 let) 5729 512 25318 195,00
dospely (obcanské jizdné) 7473 537 138 341 557,95
senior 65+ 2 045 464 8371 133,41
Ostatni 848 119 1179 344,15
dovozné (psi, zavazadla) 45 847 613 039,54
Celkem 16 142 479 173 823 270,05

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spolecnosti KOVED. S ohledem na smluvné

dané obchodni tajemstvi dopravct byla vstupni data upravena piepoctem.

U linkové osobni dopravy se na trzbach v roce 2021 nejvice podileli dospéli viz Graf
3.1 aTab.3.1, a to vpoctu 7473537 cestujicich, coz na trzbach C¢inilo
138 341 557,95 K¢; viz Graf 3.2 a Tab. 3.1. Nasledovala kategorie ,,zaci (6—18 let)
a studenti (18-26 let)* v zastoupeni 5729512 cestujicich. Trzby diky zak(im
a studentim vzrostly o 25 318 195 K¢. Seniofi byli v zastoupeni 2 045 464 cestujicich
aza jizdné utratili 8371 133,41 K¢ Kategorie ,ostatni“ byla zastoupena
848 119 cestujicimi, coz natrzbach c¢inilo 1179 344,15 K& Kategorie ,,dovozné®
jeuvedena zejména s ohledem na podil na trzbach a byla zastoupena v poctu 45 847

a do trzeb se podilela castkou 613 039,54 K¢.
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PREPRAVA CESTUJICICH V ZELEZNICNI DOPRAVE V ROCE

2021

5 969 337
£ 1000 000
z 634 562
<
<=
g 500000 197 988
Z ’ 78162 6029
% o ‘=
:&g zaci (6-18  dospely senior ostatni  dovozné
a. letya (obCanské 65+

studenti  jizdné)

(18-26

let) 5 ) .
prepravované kategorie
Graf 3.3 Preprava cestujicich v zelezni¢ni doprave v roce 2021

Zdroj

trzby (v K¢)

- vlastni zpracovani dat z pruzkumu spolecnosti KOVED.
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Graf 3.4 Trzby v zelezni¢ni doprave v roce 2021

Zdroj

- vlastni zpracovani dat z pruzkumu spolecnosti KOVED.
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Tab. 3.3 Pocet cestujicich a trzby v zeleznicni dopravé v roce 2021

Pi‘eprava cestujicich a trzby v Zelezni¢ni dopravé v roce 2021

prepravované kategorie pocet cestujicich a ostatnich trﬂ;yozs:;::?;l;‘;?:i cvei;uéjici

74ci (6-18 let) a studenti (18-26 let) 634 562 4348 253,73
dospely (obcanské jizdné) 969 337 26719 002,98
senior 65+ 197 988 1 142 536,90
Ostatni 78 162 137 946,22
dovozné (psi, zavazadla) 26 029 671 867,26
Celkem 1906 078 33019 607,08

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spolecnosti KOVED. S ohledem na smluvné

dané obchodni tajemstvi dopravct byla vstupni data upravena piepoctem.

U zelezni¢ni dopravy se na trzbach v roce 2021 stejné jako u linkové osobni dopravy
nejvice podilela kategorie ,dospély“ viz Graf 3.3 a Tab. 3.2, a to vpoctu
969 337 cestujicich, coz na trzbach cinilo 26 719 002,98 K¢ viz Graf 3.4 a Tab. 3.2.
Nasledovala kategorie ,zaci (6-18let) astudenti (18-26 let)* v zastoupeni
634 562 cestujicich. Trzby diky zakiim a studentim vzrostly o 4 348 253,73 K¢. Seniofi
byli v zastoupeni 197 988 cestujicich a za jizdné utratili 1 142 536,90 K¢&. Kategorie
,ostatni“ byla zastoupena 78 162 cestujicimi, coz na trzbach Cinilo 137 946,22 K¢.
Kategorie ,,dovozné“ byla zastoupena v poctu 26 029 a do trzeb se podilela castkou

671 867,26 K¢.
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Dlouhodobé ¢asové jizdenky — pouze v zelezni¢ni dopravé

Pti kazdém rozuctovani se provadi kontrola, zda v daném mésici dopravce zajistil
dopravni obsluznost v dané zén€, pokud ne, koeficient bude rovnomérné prerozdélen

ve prospéch dopravca, ktefi v zoné dopravni obsluznost zajistili.

Do jednotlivych zon budou rozdéleny zaslané Castky znakupu kupont, na které
je Casovy kupon zakoupen. Podle tarifniho ceniku probiha jednotlivé rozdéleni na zony,
kde kazda zona ma jinou cenu. Prodej dlouhodobého Casového jizdného bude nejprve
pfidélen dopravci, ktery dlouhodobé casové jizdné prodal. Pokud bylo dlouhodobé
Casové jizdné cestujicim zakoupeno v provozovné dopravce, bude prodej pridélen
pod konkrétni provozovnu, a to na zékladé prvniho troj¢isli uvedené linky v transakci

podle ciselniku (pro tento ucel musi mit dopravce zfizen specialni software).

Castka v zong, bude rozdélena na jednotlivé provozovny dopraved, a to podle podtu jizd
provedenych v dané zoné¢ u daného dopravce a podle koeficientu na dopravce.
Koeficienty jsou casové omezeny prostiednictvim sad koeficientd. Na vSechny

provozovny a zony budou zadavany koeficienty, tedy matice koeficientu.
Podil z provozovny se rozpocita na linky a spoje dvéma zpasoby:

e (astka, ktera je rozpocitana do provozovny podle koeficientl, se rozpocita
do linek a spojii pomoci koeficienti. Koeficienty se na spoje a linky pocitaji
podle statistik, kde se pocita s jizdami vSech cestujicich a je jedno na jaky tarif
jedou. Plati zde pravidlo, ze spoj musi byt v daném mésici v provozu;

e (astka, kterd je rozpocitana do provozovny podle jizd, se rozpocita do linek
aspojiu pravé podle jizd v dané zoné u daného dopravce, to znamena,
ze se pouziji koeficienty ze statistik jizd pouze pro pocitanou linku, spoj

a dopravce v odpovidajici zong.

Pfi tomto rozuc¢tovani je nutno kontrolovat, ze na dané lince, na kterou je Castka
rozuctovana, byly za dany mésic provedeny jiné jizdy na Casové nebo jednotlivé
jizdenky. Je tedy potfeba kontrolovat ze tato linka byla v daném meésici v provozu.
Pokud linka v provozu nebyla, nebude ji pfifazena zadna cCastka a kupon bude

rozpocitan pouze mezi linky, které byly v provozu.

Z tabulky (viz Tab. 3.2) lze vytvorit tabulku nesouci data jen o prodanych

dlouhodobych €asovych jizdenkéach v zelezni¢ni doprave.
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DLOUHODOBE CASOVE JIZDNE - PREPRAVA CESTUJICICH V
ZELEZNICNI DOPRAVE V ROCE 2021
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Graf 3.5 Dlouhodobé casové jizdné — preprava cestujicich v zeleznicni dopravé
v roce 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spole¢nosti KOVED.
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Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spole¢nosti KOVED.
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Tab. 3.4 Dlouhodobé casové jizdné — pocet cestujicich a trzby v Zelezni¢ni
doprave v roce 2021

Dlouhodobé ¢asové jizdné — preprava cestujicich a trzby v Zelezni¢ni dopravé v roce 2021
e T e v
7denni dit¢ a mladez (6-18 let) 1741 95 060,70
7denni Zaci (6-18 let) a studenti (18-26 let) 638 36 873.16
7denni dospély (obCanské jizdné) 6 694 1314 677.39
7denni senior 65+ 125 6 078,87
7denni ZTP, ZTP/P 20 1 699,84
30denni dit¢ a mladez (6-18 let) 921 160 902,98
30denni zaci (618 let) a studenti (18-26 let) 260 52 154,56
30denni dospély (obCanské jizdné) 3 595 2489 172,39
30denni senior 65+ 138 24 890,75
30denni ZTP/P 12 4611,88
Celkem 14 144 4 186 123,00

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spolecnosti KOVED. S ohledem na smluvné

dané obchodni tajemstvi dopravct byla vstupni data upravena piepoctem.
V roce 2021 bylo ¢asové jizdné IDZK prodavano pouze v kilometrickém tarifu.

Na nakupu dlouhodobého ¢asového jizdného v zelezni¢ni dopravé se na trzbach v roce
2021 nejvice podileli dospéli snakupem 7denniho jizdného, a to v poctu
6 694 cestujicich, cozna trzbach cinilo 1314 677,39 KC. Nasledovali opét dospéli,
ale s nakupem 30denniho jizdného v poctu 3 595 cestujicich, coz na trzbach cinilo
2 489 172,39 K¢&. Nakupem détskych jizdenek vzrostly trzby o 95 060, 70 K¢ a podileli
se na nich v poctu 1 741 déti a mladistvi. Dalsi ¢etnou kategorii jsou zaci a studenti,
ktefi siv poctu 260 cestujicich zakoupili 30denni jizdné, coz na trzbach Ccinilo
52 154,56 K¢&. 7denni jizdné si zakoupilo 638 cestujicich z fad zaku a studentl, coz Cini
36 873,16 K¢. 138 cestujicich ztad seniorii se podilelo na trzbach v hodnoté
24 890, 75 K¢. 7denni jizdné si zakoupilo125 seniort, ktefi se na vysi trzeb podileli
Castkou 6 078,87 K&. 30denni ZTP/P si zakoupilo 12 cestujicich, coz na trzbach €inilo
4 611,88 K¢. 7denni ZTP/P byla zastoupena v poctu 20 a do trzeb se podilela ¢astkou
1 699,84 K¢.

Data z Tab. 3.1 a Tab. 3.2 jsou zakladnim podkladem pro délbu trzeb v roce 2022.
Z Tab. 3.1 a Tab. 3.2 je patrné, kolik cestujicich v roce 2021 vyuzilo verejnou dopravu
ve Zlinském kraji a také jakou castkou se jednotlivé kategorie cestujicich podilely

na celkovych trzbach.
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3.6 Principy délby trzeb z jizdného mezi dopravci IDZK

Rozuctovani trzeb zjizdného mezi dopravce v IDZK je provedeno podle pravidel.
Prvnim z pravidel je povinnost dopravce zasilat data do zactovaciho centra. Pied
vlastnim rozac¢tovanim je provedena kontrola, zda dopravce v daném mésici zajistoval
obsluznost, pokud tomu tak nebylo, dojde k Gpravé koeficienti u zbyvajicich dopravcu.
Pii chybném vypoctu celkové ceny dlouhodobého casového jizdného na strané
prodavajiciho (tato situace muze nastat, pokud cena za dlouhodobé Casové jizdné neni
shodna scenou danou cenikem jizdného v Tarifu IDZK), se tato castka deéli
na zakoupené zony v pomeéru cenikovych cen zakoupenych zon. Pokud nejsou
v zaznamech udané kilometry, je jizdné rovnomérné€ rozpocteno na cely spoj dané linky,

cena jednotlivé jizdenky je slozena ze zakladni sazby a zbytku jizdného.

3.7 Soucasny systém délby trzeb

Na zékladé smlouvy o pfistoupeni k IDS je kazdy dopravce povinen zasilat veskera data
ze strojki do CC KOVED. Dopravce je povinen data zasilat vZdy do Sestého dne
nasledujiciho mésice. Dale probihad specialistou zactovaciho centra kontrola pfijatych
dat zaslanych vSemi dopravci. Nasledné je v systému spustén proces délby trzeb
na zakladé predem stanovenych kritérii. Samotné zpracovani dat v ramci procesu délby
trzeb provadi spolecnost XT-Card. Ze systému jsou vygenerovany sestavy k délbé trzeb
a kompenzace od Ministerstva dopravy. Délba trzeb probiha podle dopravce, linek
a dalSich kritérii. KoneCnym procesem je odeslani patficnych sestav dopravcim.
Nedilnou soucasti sestav jsou pridélené trzby a vycislené kompenzace ze zakonnych
slev. od Ministerstva dopravy. Systém délby trzeb se opakuje kazdy mésic.
(viz Priloha E a Tab. 3.5).
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Tab. 3.5

Zakresleni délby trzeb

e smlouva spusténi Finanéni
? smilouva o dilha délby trieb Vyrov-
. o pfistoup —— cC nani
r eni k IDS _ a zaslani
o uzavieni v systému .
i — oImpen-
uzavieni smlouvy spuftény _pﬂn
p| ¢ smlouvy dETby zaci
i
. dodatku dodatlon na zaklad& dopravei
o| n| | SML stanovenyc
o KOVED o
c| s| [ KOVED ] b kritéri
t x
®li ® dopravci MT-Card
5 dopravei
|+ Smlouva Odeslani Vvhotove- |
e 111 o pfistou sestav ni vistuph
t et dopravecim F————
K| g P v KOVED
kIDS -
ol B KOVED ze systému
i |
n uzavieni odeslani vy gene-
o € smlouvy patiiénich rovany
i
mn L sestav sestavy
; n dodatkm a potvrzeni k dilba
o
- ShL kompen- a kompen.
c
- t EOVED zaci zaci MD
i 7
- x EEKO EEKO
dopravei vedouci specialista
oddéleni délby trzeb

Zdroj: interni dokumenty spolecnosti KOVED.

Z pohledu pojmt je IDS ZK ptavodnim oznaCenim v ramci smluvni dokumentace, IDZK

je soucasny komer¢ni nazev puavodniho systému IDS ZK.

Soucasny tarif IDZK je cCisté kilometricky, v zelezni¢ni dopravé existuji papirové

casové doklady (rovnéz v kilometrickém tarifu).

3.7.1 Koeficienty délby trzeb IDZK

Koeficienty rozuctovani trzeb jsou v IDZK podilem rocnich dopravnich vykont

jednotlivych dopravci v dané tarifni zon€ a celkovych rocnich dopravnich vykont

ve vozkm v§ech dopravcu v dané tarifni zoné.

........ roéni dopravni vykony n-t¢ho dopravce v dané tarifni zoné

ve vozkm podle platnych a schvalenych jizdnich radu;

_ dopv,
" Z dopvcelk
Kde: Kp............. koeficient délby trzeb;
dopvy ..
Ydopveei ...

ve vozkm podle platnych a schvalenych jizdnich radu.
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Soucet vSech koeficienta délby trzeb (K) pro kazdou tarifni zonu je roven 1.

Koeficienty pro rozuctovani trzeb jsou Casové omezeny a jsou propocteny na minimalné
5 desetinnych mist. Pokud béhem roku dojde k ukonceni provozu dopravce v nékteré
zon€, dojde k upraveni koeficienti ve prospéch dopravca zajistujicich v dané tarifni

zoné obsluznost. [1]

3.7.2 Pfiklad vypoctu podle koeficientu vykonu

Délbu trzeb lze provést pomoci koeficientu vykont. Pro demonstrujici ptiklad jsem
si zvolila tarifni zonu ¢islo 240, coz je oznaCeni zony mésta Valasské Mezifici. Trzby
zde v daném meésici X dosahovaly vyse Castky 488 165,00 K¢. Celkova vyse trzeb
je nasobena pridélenym koeficientem, ktery je zavisly na ro¢nim dopravnim vykonu n-
tého dopravce v dané tarifni zon€ ve vozkm podle platnych a schvalenych jizdnich fadu
a na ro¢nich dopravnich vykonech vSech dopravct v dané tarifni zon€ ve vozkm podle

platnych a schvalenych jizdnich rada.

TARIFNI ZONA - 240 (VALASSKE MEZIRICI)

3300 000,000 239 462,039
N
~.200 000,000 122 793,786
5 P 84 121,815
=
100 000,000 12 952,603 531338 18 987,353,
| 7511,729 B 285,348 e 1518,988
0,000 e 4 — Anr —
5 © A\ v > % 5
N N N N
& ¢ ¢ & & & & & &
g & & K K & & & &
& S
< Q < < <Q Qo Qo Qo Qo
dopravce
Graf 3.7 Tarifni zona — 240 (Valasské Mezifici)

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spole¢nosti KOVED.
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Tab. 3.6 Vypocet podilu trzeb v Tarifni zon€ 240 — Valasské Mezifici

TARIFNI ZONA - 240 (VALASSKE MEZIRIC1)

Dopravci koeficient rozdéleni trzeb v K¢

Dopravce 1 0,026533249 12 952,603
Dopravce 2 0,000000000 0,000
Dopravce 3 0,015387684 7511,729
Dopravce 4 0,000000000 0,000
Dopravce 5 0,251541560 122 793,786
Dopravce 6 0,000584533 285,348
Dopravce 7 0,001088440 531,338
Dopravce 8 0,000000000 0.000
Dopravce 9 0,000000000 0,000
Dopravce 10 0,000000000 0.000
Dopravee 11 0,000000000 0.000
Dopravce 12 0,490535043 239 462,039
Dopravce 13 0,038895359 18 987,353
Dopravce 14 0,172322503 84 121,815
Dopravce 15 0,003111629 1 518,988
Dopravce 16 0,000000000 0.000
Dopravce 17 0,000000000 0,000
Dopravce 18 0,000000000 0,000
Celkem 1,00000000 488 165,000

Zdroj: vlastni zpracovani dat z prizkumu spolecnosti KOVED. S ohledem na smluvné

dané obchodni tajemstvi dopravct byla vstupni data upravena piepoctem.

Z grafu (viz Graf 3.5) a tabulky (viz Tab. 3.3) je patrné, Ze nejpocetnéjSich dopravnich
vykoni ve Valasském Mezifi¢i dosahl ,Dopravce 12 ktery ziskal trzby ve vysi
239 462,039 K¢. Druhé nejpocetnéjsi dopravni vykony mél , Dopravce 5%, jehoz trzby
dosahovaly castky 122 793,786 K¢&. Treti nejvySsi podil trzeb ziskal ,,Dopravce 14
atovevysi 84 121,815 K¢. Dalsi v poradi s vysokym podilem dopravnich vykonu
je ,,Dopravce 13“ s vysi trzeb 18 987,353 K¢. Nasleduje ,,Dopravce 1° s podilem trzeb
12 952,603 K¢&. Dalsi v poradi je ,,Dopravce 3 s vysi trzeb 7 511,729 K¢&. ,,Dopravce
15 ziskal podil trzeb ve vysi 1518,988 K¢. Nasleduje , Dopravce 7 jehoz trzby
dosahovaly 531,33 K¢. Dopravce, ktery vykonaval dopravni obsluznost s nejniz§im
dopravnim vykonem je ,Dopravce 6 s dosazenou trzbou 285,348 K. Dopravni
obsluznost v tarifni zoné 240 nezabezpecovali tito dopravci: ,,Dopravce 2, , Dopravce
4“, ,Dopravce 8¢, ,Dopravce 9% ,Dopravce 10“ ,Dopravcell®, , Dopravce 16%,

,,Dopravce 17, Dopravce 18°; vySe trzeb u téchto dopravci je tedy nulova.
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3.8 Datové toky CC KOVED

V této kapitole se zabyvam predavanim datovych tokd, které jsou dilezité pro spravnou

délbu trzeb. (viz Piiloha D)

Datovy tok mezi CC KOVED a Dopravcem

e prostiednictvim Webového rozhrani CC KOVED;

o

o

o

o

o

o

informace o vSech Uzivatelich systému daného Dopravce v CC KOVED;
informace o vSech Kartach IDS ZK daného Dopravce v CC KOVED;
informace o vSech odbavovacich zafizenich daného Dopravce
v CC KOVED;

informace o vSech transakcich daného Dopravce v CC KOVED;
informace o vSech davkach =zaslanych danym Dopravcem
do CC KOVED;

Blacklist (soubor zablokovanych a neplatnych karet);

informace o vSech Uzivatelich systému daného Dopravce v CC KOVED;
historie piihlaseni Uzivatelt daného Dopravce;

zustatky na elektronické penézence daného Dopravce;

zafizeni bez transakci daného Dopravce;

e prostiednictvim XLS soubort;

o

rozuctovani podlé linek, zon a obci daného Dopravce. Dopravce

je povinen tato data stahovat jednou mesicné;

e prostiednictvim XML souboru;

o

Blacklist bezkontaktnich Cipovych karet IDS ZK dle specifikace Véty
CC KOVED. Dopravce je povinen Blacklist stahovat denné a importovat
do odbavovacich zafizeni co nejdiive, nejpozdéji vsak do druhého
pracovniho dne od stazeni;

Greenlisty (je soubor zakoupenych kupont a nabitych elektronickych
penézenek pies e-shop ¢i jiné k tomu urCené prodejni misto, napf.
informacni kancelat dopravce ¢i vozidlo dopravce) dle specifikace Véty
CC KOVED. Dopravce je povinen Greenlisty stahovat denné
a importovat do odbavovacich zafizeni co nejdfive, nejpozdéji vsak

do druhého pracovniho dne od stazeni;
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seznam vSech Karet IDS ZK daného Dopravce v systému dle specifikace
Véty CC KOVED. Dopravce si data stahuje dle své potteby;

odpoved’ s vysledkem operace pro aktivaci zafizeni dle specifikace Véty
CC KOVED;

odpoveéd’ s vysledkem operace pro aktivaci Karet IDS ZK dle specifikace
Véty CC KOVED;

odpovéd s vysledkem operace pro prfijeti jednotlivych transakci
dle specifikace Véty CC KOVED;

odpoveéd’ s vysledkem operace zablokovani, odblokovani a pozastaveni
Karty IDS ZK dle specifikace Véty CC KOVED;

odpovéd” s vysledkem operace zména parametri Karet IDS ZK
dle specifikace Véty CC KOVED;

odpoved’ s vysledkem operace zablokovani a odblokovani Odbavovaciho

systému dle specifikace Véty CC KOVED.

(Odpovedi prichazeji ihned po zaslani dotaz).

e prostiednictvim webové sluzby;

o

seznam vSech transakci, vcetn€ transakci provedenych u jinych
dopravct, k zadanému Cislu bezkontaktnich Cipovych karet IDS ZK

za zvolené obdobi.

Datovy tok od Dopravce k CC KOVED

e prostiednictvim XML soubort;

o

o

aktivace odbavovaciho zafizeni dle specifikace Véty CC KOVED.
Dopravce musi aktivaci provést diive, nez bude vytvorena prvni
transakce z tohoto zafizeni, nejlépe jesté pied instalaci odbavovaciho
zafizeni do vozidla;

aktivace Karet IDS ZK dle specifikace Véty CC KOVED. Dopravce
musi provést diive, nez bude zaslana prvni transakce na této Karté IDS
ZK, nejlépe pii piedani Karty IDS ZK cestujicimu;

veskeré transakce dle specifikace Véty CC KOVED. Dopravce zasila
transakce alespon jednou denné (aby mél Uzivatel karty co nejaktualné;si

ptrehled o svych jizdach na Webovém rozhrani CC KOVED));
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zablokovani, odblokovani a pozastaveni Karet IDS ZK dle specifikace
Véty CC KOVED. Dopravce zasila na CC KOVED okamzité
po oznameni Uzivateli karty (do vSech odbavovacich zafizeni
se distribuuje nejpozde€ji nasledujici pracovni den od zaslani takovéto
informace na CC KOVED;

zména parametri Karet IDS ZK dle specifikace Véty CC KOVED.
Dopravce zasila dle charakteru zmény, nejpozdéji nasledujici pracovni
den;
zména stavu transakci umisténych v Greenlistech (zména stavu kuponu
v piipadé€ nahrani pfedplaceného kuponu na Kartu IDS ZK a zména stavu
dobiti elektronické penézenky v ptfipadé nahrani dobiti elektronické
penézenky prostiednictvim E-shopu);

zablokovani a odblokovani odbavovaciho zafizeni dle specifikace Véty
CC KOVED. Dopravce zasila okamzit¢ v piipadeé, kdy muze dojit
k zneuziti zafizeni (ztrata, kradeze apod.). V pripadé technické poruchy
nebo likvidace postaci zaslat do Terminu pro zasilani transakei;

zadost o Blacklist dle specifikace Véty CC KOVED. Dopravce zasila
denné a ziskany Blacklist importuje do odbavovacich zafizeni
co nejdiive, nejpozdéji vsak do druhého pracovniho dne od stazeni,
zadost o Greenlisty dle specifikace Véty CC KOVED. Dopravce zasila
denné¢ a ziskany Greenlist importuje do odbavovacich zafizeni
co nejdiive, nejpozdéji vsak do druhého pracovniho dne od stazeni,
zadost o seznam vSech Karet IDS ZK daného dopravce v systému

dle specifikace Véty CC KOVED;

Datovy tok mezi CC KOVED a Uzivatelem karty

Datovy tok od CC KOVED k Uzivateli karty

prostfednictvim Webového rozhrani CC KOVED;

tato data jsou poskytnuta na zakladé zadani spravnych piihlasovacich adaji:

o

zakladni informace o Karté IDS ZK (vydavatel, ¢islo karty, aktivace
karty);

ptehled jizd provedenych na danou Kartu IDS ZK;

prehled kupona zakoupenych na danou Kartu IDS ZK;

pohyby na elektronické penézence;
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e prostiednictvim e-mailu;

o pfristupové heslo.
Datovy tok od Uzivatele karty k CC KOVED
Uzivatel karty neposila na CC KOVED zadna data.
Datovy tok mezi CC KOVED a Koordinatorem
Datovy tok od CC KOVED ke Koordinatorovi

e prostiednictvim Webového rozhrani CC KOVED;
o informace o vSech Uzivatelich systému;
o informace o vSech Kartach IDS ZK v CC KOVED;
o informace o vSech odbavovacich zafizenich v CC KOVED;
o informace o vSech transakcich v CC KOVED;
o informace o vSech davkach zaslanych v CC KOVED;
o Blacklist;
o historie piihlaSeni;
o zustatky na elektronické penézence;
o platby elektronické penézenky;
o statistiku drzitel Karet IDS ZK podle profilu;
o soupis podezielych transakci;
o odbavovaci zarizeni bez transakeci;
e prostiednictvim XLS soubort;
o rozuctovani podle linek, zon a obci za vSechny dopravce;
o rozuctovani podle spoji;
e prostfednictvim XML souboru;

o Blacklist.

Datovy tok od KOVED k CC KOVED

e zavedeni dopravci do CC KOVED - data jsou zavadéna prostiednictvim
webového rozhrani CC KOVED;

e rozactovani dle Koordinatora — data jsou predavana ve formatu XLS.

Datové toky jsou predavany prostiednictvim Webového rozhrani CC KOVED,
prostfednictvim XLS souboru, prostfednictvim e-mailu a prostfednictvim XML

souboru. [1]
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3.9 Pi‘ehled dé&leni trzeb u IDS v Ceské republice

Pro vypracovani piehledu o délbé trzeb u IDS v Ceské republice vychazim z kapitoly
1.7 s nazvem IDS v Ceské republice, kterou jsem rozsifila o patiiéné koordinatory, ktef
v daném IDS zajist'uji d€lbu trzeb. Mezi porovnanymi jsou IDS pusobici v ramci kraje.
V prehledu neuvadim Integrovany dopravni systém Vefejné dopravy Vysocina, VDV,
nebot’ délbu trzeb provadi kraj VysoCina a nikoliv koordinator. Dale jsem v prehledu
neuvedla VYDIS — dopravni integrovany systém (Hradec Kralové, Pardubice), jelikoz
VYDIS na zeleznicnich tratich nalezi do oblasti celokrajského integrovaného systému
IREDO. IREDO nezahrnuje MHD krajského meésta Hradce Kralové a ani Pardubic.
Jelikoz porovnavam jen IDS svym pokrytim velikostné odpovidajicimu daného kraje,
do tabulky (viz Tab. 3.7) a grafu (viz Graf 3.8) nezahrnuji ani IDS Taborska, ktery
ptisobi na vybranych Zelezni¢nich tratich Ceskych drah, linkové osobni dopravé a MHD
spolecnosti COMETT PLUS, spol. s.r.o. IDS TA pusobi v JihoCeském kraji v oblasti
mést: Tabora, Plané nad LuZnici a Sezimova Usti — nepokryva tedy cely Jiho¢esky kraj.
Vramci uzemi Jihomoravského kraje pusobi IDS JMK, jehoz koordinatorem
je Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (dale zkr.

KORDIS JMK, spol. s.r.0.), (viz Tab. 3.7).

ROZDELE'Ni pRUHI"I DEVLBY "I:RZEB PODLE
VYBRANYCYCH IDS V CESKE REPUBLICE

9

8

7
a

4

3

2

1

vykonovy kilometricky jizdni doklady
metoda délby trzby

= PID m IDSK ODIS IDPK m[DSJMK ®=IDOL
= [DOK m[DZK m DS JK ® [REDO m [DSOK

Graf 3.8 Rozdgleni druhti délby trzeb podle vybranych IDS v Ceské republice
Zdroj: vlastni zpracovani podle [1], [1]
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Tab. 3.7

Rozdgleni druhti délby trzeb podle vybranych IDS v Ceské republice

ROZDELENi DRUHU DELBY TRZEB PODLE VYBRANYCH IDS V CESKE REPUBLICE

DS v CR

Koordinator

rozdéleni trzeb v K¢

Prazska integrovana doprava (PID);

Regiondlni organizitor
prazské integrované dopravy,
prispévkova organizace (dale
zkr. ROPID)

"Tarifni dohodou" - rozdéleni

je na zaklad¢ provedenych vykonu,
ptimych trzeb z vozidla a prizkuma
skladby jizdnich dokladi, pomoci
kli¢e stanoven¢ho ROPID.

Koordinator vetejné dopravy

Integrovana doprava Zlinského kraje (IDZK); Zlinského kraje, s.r.0. (dale Vykonovy
zkr. KOVED)
"Tarifni dohodou" - rozd¢leni
. Yy . je na zaklad¢ provedenych vykonu,
¢ ¢ kého k
Integrovand doprava Stredo¢eského kraje, ROPID pitmych tric 7 vozidla a prizkumi

prispévkova organizace (IDSK);

skladby jizdnich dokladi, pomoci
kli¢e stanoven¢ho ROPID.

Integrovany dopravni systém
Moravskoslezského kraje (ODIS);

Koordinator ODIS s.r.0.

Vykonovy

Integrovana doprava Plzeriského kraje (IDPK);

Plzetisky organizitor verejné
dopravy (dale zkr. POVED)

Vykonovy
seznamy prodanych jizdnich dokladi

Jiho¢esky koordindtor

ihodeské je (IDS JK): Kil icky
IDS Jihoceského kraje (IDS JK); dopravy (dale 7kr. JIKORD) ilometricky
Integrovany dopravni systém Jihomoravského
KORDIS JMK spol. s.r.o.
kraje (IDS JMK): Spol. s.Lo Vikonovy
, , s , Koordinator vefejné dopravy
¢ 4 h . . . , ,
Lnt?gr(g)agi c%opra\ ni systém Libereckeho Libereckého kraje, spol. s.r.0. | Vykonovy
raje (IDOL); (déle 7kr. KORID LK)
Koordindtor integrovaného
In@grovany dopravni systém Karlovarského dopravmho'system.u Vikonovy
kraje (IDOK); Karlovarského kraje, p.o.
(dale zkr. Koordinator IDOK)
Integrovany dopravni systém vychodnich Cech | Integrator regiondlni dopravy Kilometricky

(REDO);

(dale zkr. OREDO)

Integrovany dopravni systém Olomouckého
kraje IDSOK);

Koordindtor integrovaného
dopravniho systému
Olomouckého kraje, p.o.
(dale zkr. KIDSOK)

Seznamy prodanych jizdnich dokladi

Zdroj: vlastni zpracovani podle [1], [1]

Z tabulky (viz Tab. 3.7) a grafu (viz Graf 3.8) vyplyva, 7e v Ceské republice se trzby
mezi dopravci, ktefi spadajici do IDS nejcastéji prerozdé€luji podle tii principt délby
trzeb, a to podle vykonového, kilometrického a podle pomé&rového (prodanych jizdnich
dokladii) nebo jejich kombinaci. Nejvyssim zastoupenym poctem, a to osmi IDS
je metoda délby trzeb zavisla na vykonech. Na zakladé vykoni jsou trzby déleny
u ODIS, IDPK, IDS JMK, IDOL, IDOK a IDZK. Pomérovou neboli metodu podle
prodanych jizdnich dokladl vyuzivaji tfi IDS a to: IDSK, IDPK a IDSOK. Kombinaci
metod délby trzeb vyuzivaji PID, IDSK, IDS JK a IDPK.

Délba trzeb podle kilometrtu (jednotek) je zakladnim parametrem v IREDO, coz je dano

vyuzitim dat z prodanych doklada relacné — zoénového tarifu, ve kterém ma kazda relace
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pfifazenu jedineCnou véahu jednotek odpovidajici kilometrické vzdalenosti. I zde jsou

vyuzivany pomocné klice vazané k podilu dopravce na dopravnim vykonu.

Vétsina IDS vyuziva také kontrolni s¢itani konkrétnich druhti doklada v jednotlivych
relacich. Toto je nutné pii zavedeni ptestupnych jizdnich dokladi, kde ma cestujici

moznost volby mezi jednotlivymi druhy dopravy nebo neni povinné odbavovan.

Vzdy je pak smluvné nastaveno, co se povazuje za vstup pro vypocet koeficientt délby
trzeb. Zde tedy mohou byt stanoveny i specifické vyse koeficientti délby pro jednotlivé
druhy jizdnich doklada.

Ve Zlinském kraji je nastaven princip rozictovani trzeb podle vykont s tim, Ze jsou
shodné nastaveny principy pro vypocet koeficientu pro délbu vsech dlouhodobych
Casovych jizdnich doklada, které jsou dosud prodavany v kilometrickém tarifu, a to jen
v zelezni¢ni dopravé. Ostatni trzby jsou dosud pfifazeny piimo dopravci, ktery jizdni

doklady prodal.

V IDS JMK se obdobny vykonovy princip dopliiuje prepoctem koeficientt podle s¢itani
prepravenych osob s rozliSenim druhtt dokladi a koeficient je stanoven
pro ekonomickou jednotku, ktera je dana zpravidla dle velikosti izemi — coz neni vzdy
shodné s wvelikosti zoény. Dale systém pracuje s piepravnim vykonem

v mistokilometrech.

Zuctovaci centrum IDOL provadi délbu trzeb dvéma zpusoby. Prvnim zplisobem
je rozuctovani trzeb z celého integrovaného dopravniho systému mezi dopravce
na zakladé provedenych vykond, a to z toho divodu, Ze néktery dopravce proda vice
jizdnich doklada cestujicim, néktery dopravce cestujicim na jiz zakoupeny jizdni doklad
jen plni sluzbu prepravy. Zuctovaci centrum dale vede stinové ucty v elektronickych
penézenkach na kartach Opuscard. KORID provadi kontrolu vystupi z vyuactovani,
sleduje mezimési¢ni a meziro¢ni odchylky a projednéava je s externim provozovatelem
ze zuCtovaciho centra, s dodavateli odbavovacich systémt a s dopravci odstranéni vad
zpusobuyjicich odchylky. Druhym zpusobem je, ze zatovaci centrum je zarovef
jedinym informacnim systémem, ktery sbird a pracuje s daty celého integrovaného
dopravniho systému o cestujicich a trzbach. Jeho vystupni data jsou podkladem

pro dalsi analytické zpracovani v oddélenych specialnich dopravnich systémech. [1]

Zuctovani trzeb z IDPK probiha jednou za mésic mezi v§emi zucastnénymi dopravci

na zakladé pravné platnych smluvnich vztaht. IDPK vysi podild trzeb stanovi
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pro jednotlivé dopravce podle dvou druhi vstupnich dat: podle seznamu prodanych

jizdenek a vykonu dopravcu v jednotlivych zonach. [1]

Zuctovani trzeb v PID 1 IDSK je zajisténo ,, Tarifni dohodou®, délba trzeb je tedy
realizovana na zakladé provedenych vykond, pfimych trzeb z vozidla, prazkumu stavby
jizdnich dokladd a pomoci klice, ktery ROPID stanovil. Dale ma ROPID jako

koordinator smluvné zajistén piistup k datim z elektronickych odbavovacich zafizeni.
[1]

Zuctovaci centrum IDSOK poskytuje celkovy piehled o trzbach vsech dopravca
zahrnutych v systému IDSOK. Zuc¢tovaci centrum dale vypocitdva narok na ministerské
kompenzace a délby trzeb mezi jednotlivymi dopravci. V zictovacim centru jsou
nastaveny zakladni Ciselniky a tabulky, které jsou piedlohou pro vypocet rozuctovani
mezi subjekty systému. Stanoveni vyse podilu trzeb a ¢astky k vyrovnani mezi dopravci
se vypocte zjizdnich dokladi IDSOK. Vystupem je souhrnna bilance, ktera je urCena

jako podklad pro vzajemnou fakturaci a finanéni vyporadani mezi dopravci. [1]

Zuctovaci centrum provede mési¢ni vypocet v IDS JK po dodani dat dopravci.
Pro kazdou platnou jizdenku je provedeno podle pravidel rozic¢tovani trzeb. Nasledné
se sepisuyji faktury pro preictovani mezi dopravci a ostatni sestavy. Po kontrole
a schvaleni vystupt koordinatorem jsou faktury a ostatni sestavy zvefejnény

na webovém portale a jsou zasilany informacni e-maily. [1]

V ramci IDOK dochézi mezi dopravce IDOK k rozactovani vSech trzeb, které provadi
Koordinator. Koordinator mésicné zasila podklady o rozactovani trzeb, které zapojenym
dopraveim IDOK slouzi k vyactovani jednotlivych podil, které jednotlivym
dopravcum nalezi na zaklad€ vykont. Dopravce se zavazuje uvedenou Smlouvu IDOK
plné respektovat a dodrzovat stanovend pravidla. Dopravce dale vyslovné souhlasi
s pfistupem Koordinatora a Karlovarského kraje k informacim ziskanym Odbavovacim
systémem dopravce za trzby IDOK a nasledné s jejich vyuzitim pro ucely rozictovani
trzeb dopravci, ale také pro statistické ucely a analyzy v ramci IDOK. [1]

Principy rozic¢tovani trzeb z jizdného mezi dopravei v ODIS. Kritéria v tarifni zoné
mohou byt nastavena po dohodé koordinatora se vSemi dopravci, ktefi maji podil
v tarifni  zon€ vramci Smlouvy. Vramci vypoctu podild trzeb provedenych

koordinatorem jsou dopravci povinni si vzajemné poukazat financni Castky, které jsou
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vyplyvajici z provedené délby trzeb. Lhuta je v tomto piipadé do 5 dnt, a to ode dne

obdrzeni vypoctu uvedeného ve vykazu , Délba trzeb mezi dopravci®. [1]
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4 Navrh nového systému déleni trzeb

Pro navrzeni nového systému déleni trzeb v IDZK vychazim ztabulky (viz tab. 3.7)
a grafu (viz Graf 3.8), které jsem vytvorila v predeslé podkapitole (viz 3.9 Prehled
déleni trzeb u IDS v Ceské republice). Z tabulky &etnosti je metoda déleni trzeb podle
vykonu nejvyuzivanéjsi.

Ve Zlinském kraji bude od 1. 7. 2022 zaveden nové zénovy tarif, ve kterém budou
vSechny dlouhodobé Casové jizdni doklady déleny podle vykonovych koeficientt.
Vykonové koeficienty budou zakladem pro rozdéleni vynost v Clenéni na linkovou

osobni dopravu, zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravu.
Proto i nadale navrhuji vyuzivat déleni trzeb podle vykond.

Jelikoz u vykonového systému nedochazi k propojeni se skuteéné realizovanymi
trzbami v jednotlivych druzich dopravy na danych ptepravnich relacich, tak dale
navrhuji rozsifit déleni podle vykoni o kontrolni mechanismus. Cilem kontrolniho
mechanismu je mozné propojeni se skuteCnymi realizovanymi trzbami v jednotlivych

druzich dopravy.

Jako kontrolni mechanismus navrhuji vybavit jednotlivé druhy dopravy spadajici

do IDZK automatickym scitanim cestujicich. Mezi automaticka scitaci zafizeni se radi

napfiiklad dverni ramy vybavené s¢itacimi senzory.

Obr. 4.1 Dveini ram vybaven scitacimi senzory
Zdroj: [1]
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Dvetni ramy jsou vybavené infraCervenymi senzory pro zaznamenavani cestujicich.
Senzory naméfena data, budou odesilana dopravci, ktery na zakladé téchto dat muze
odhalit vytizenost jednotlivych linek nebo nevydané jizdenky. Dopravce data preposle
koordinatorovi. Faktory zji§téné pfi s¢itani cestujicich pak mohou koordinatoru usnadnit

planovani spoju, ale i jednotlivym dopravcim ovlivnit vysi trzeb.

68



5 Zhodnoceni navrhu

Doporuceny vykonovy systém pro délbu trzeb v IDZK ma zakladni vyhodu v nastaveni
podle prfedem znamych hodnot rozsahu objednané dopravy v obdobi jizdniho tadu.
Vsechny tyto vstupy lze nastavit do softwaru zuctovaciho centra a tim 1 vystupni
sestavy neni nutné dale prepocitavat. Vyhodou je rovnéz, ze v piipadé dil¢i zmény
vykona se projevi piepocet do koeficientti jednoduse jen v dotCenych zonach. Z pohledu
IDZK je dil¢i vyhodou moznost propojeni se zictovanim trzeb ODIS a vyuzitim
jiz existujicich principt i potfebného softwaru.

Nevyhodou vykonového systému je zejména nepropojeni se skuteCnymi realizovanymi
trzbami v jednotlivych druzich dopravy na danych pfepravnich relacich. Tuto nevyhodu

je mozno eliminovat nastavenim dil¢i korekce podle piepravniho prizkumu,

a to zejména pro zony s MHD.

Nevyhodu vykonového systému lze odstranit pravé pomoci navrzeného doporuceni,

a to vyuzitim kontrolniho mechanismu jako je dvetfni ram opatieny senzory.
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Z.avér

Cilem diplomové prace bylo zpracovat navrh nového systému délby trzeb. Navrh
nového systému jsem provedla na zakladé tabulky Cetnosti metod dé€lby trzeb. Z tabulky
Setnosti vyplyvalo, Ze se délba trzeb v Ceské republice nejéastdji provadi v jednotlivych
IDS podle vykonu. Jelikoz i soucasna délba je v IDZK provadéna podle vykonu,
navrhla jsem i1 nadale vyuzivat metodu délby trzeb podle vykond, ale s rozsifenim
o kontrolni mechanismus. Navrhla jsem jednotlivé druhy dopravy spadajici do IDZK
vybavit kontrolnim mechanismem jako je automatické scitani cestujicich. v podobé

dvernich ramua vybavenych senzory.

V prvni ¢asti diplomové prace jsem se zabyvala popisem integrovaného dopravniho
systému, jeho principy, znaky, faktory, organizacni strukturou a financovanim. Dale
jsem se zabyvala délbou pfepravnich trzeb, tarify, legislativou, dopravni obsluznosti

a zuCtovacim centrem.

V analytické casti jsem se zaméfila na sbér a zpracovani dat. Podrobngji jsem
se zaméfila na priklady systémt délby trzeb a datovymi toky v zctovacich centrech

vIDZK, ai v ramci vybranych IDS v Ceské republice.

V posledni kapitole diplomové prace s ndzvem , Zhodnoceni navrhu®“ jsem sepsala
vyhody a nevyhody vykonového systému de€lby trzeb. Nevyhodu, 1ze odstranit prave
navrzenym navrhem, kterym je zavedeni kontrolniho mechanismu. Jako kontrolni

mechanismus uvadim scitaci dverni ramy vybavené senzory.

70



Seznam zdroju

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

JARES, Martin. Integrovand doprava v praxi: jedna jizdenka, jeden tarif, jeden
Jizdni 7dd, jedna sit. Praha: Ceska technika — nakladatelstvi CVUT, 2016. ISBN
978-80-01-05896-1.

ZELENY, Lubomir a kol. Osobni doprava. Praha: C.H. Beck, 2017. ISBN 978-
80-7400-681-4.

MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANCURA. Integrované dopravni
systémy. Praha: Powerprint, 2008. ISBN 978-80-904011-0-5.

SNIEHOTTA Michal. Brutto, nebo netto? Pravni pohled na smlouvy stdtu a krajii
s dopravci - Zdopravy.cz. Zdopravy.cz [online]. Copyright © 2017 [cit.
20.02.2022]. Dostupné z: https://zdopravy.cz/brutto-nebo-netto-pravni-pohled-na-
smlouvy-statu-a-kraju-s-dopravci-30398/

ZURYNEK Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v
cestovnim ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5.

CAPKA Alexander. Integrované dopravni systémy. Pierov: ©Vysoka $kola
logistiky o.p.s. v Pferové, 2020. ISBN 978-80-87179-58-1.

CHLAN, Alexander a Monika EISENHAMMEROVA. Tarify a ceny v dopravé:
studijni opora. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2014. ISBN 978-80-7395-812-1.

KOVED. Provozni pravidla systému EM CARD a pravidla pro zuctovani operaci
v souvislosti s pouzivanim cipovych karet v systému. EM CARD, autor KOVED,
2007, posledni aktualizace 15.10.2019

JARES, Martin. Integrovand doprava v praxi: jedna jizdenka, jeden tarif jeden
Jizdni 7dd, jedna sit. Praha: Ceska technika — nakladatelstvi CVUT, 2016. ISBN
978-80-01-05896-1.

[10] ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. Praha: ASPI 2007. ISBN 978-80-7357-

266-2.

[11] Koordinator ODIS, s.r.o. Smlouva o délbé trzeb mezi dopravci v Integrovaném

dopravnim systému Moravskoslezského kraje podle zdkona ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zdkonik. Ostrava. 2019.


http://Zdopravy.cz
http://Zdopravy.cz
https://zdopravy.cz/brutto-nebo-netto-pravni-pohled-na-

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

INSTITUT JANA PERNERA, O.P.S. Konference a semindre. Www.perner.cz
[online]. [cit. 30.04.2022]. Dostupné Z:
http://www.perner.cz/institut_seminare.html

Busportal. Busportal [online]. Copyright © 2001 [cit. 01.05.2022]. Dostupné z:
https://www .busportal.cz/clanek/prehled-o-soucasne-urovni-dopravni-obsluznosti-
v-jednotlivych-krajich-cr-643

Mares, J. Popis Clearing — obecny popis. [online]. 2013 [cit. 26.04.2022].
Dostupné z: https://cards.svt.cz/help/cs/CE01-PO-Clearing-ObecnyPopis-
1_19.pdf;jsessionid=651D92B1ED2EB95DBC9639A64BD6FD3E
KOORDINATOR VEREINE DOPRAVY ZLINSKEHO KRAIJE. Clearingové
centrum KOVED. Zlin. 2016

KORID LK, spol. s.r.o. Vyro¢ni zprava 2020. Liberec, 2020. [online]. [cit.
30.04.2022]. Dostupné Z:
https://www korid.cz/files/file/Vyrocni_zprava KORID 2020 _fin.pdf

POVED s.r.0. Pldan dopravni obsluznosti Plzenského kraje na léta — PDF Stazeni
zdarma. Predstavujeme Vam pohodlné a bezplatné nastroje pro publikovani a
sdileni informaci. [online]. Copyright © DocPlayer.cz [cit. 04.05.2022]. Dostupné
z:  https://docplayer.cz/104874357-Plan-dopravni-obsluznosti-plzenskeho-kraje-
na-leta.html

Vse, co potiebujes do skoly. Prdce, vykon »Fyzika »U¢ se online! /. - Ve, co
potfebujes do skoly. U¢ se online! # - Vse, co potiebujes do skoly [online].
Copyright © 2013 [cit. 07.05.2022]. Dostupné Z:
https://www.ucseonline.cz/skola/zakladni-skola/skolni-zapisky/fyzika/prace-
vykon/

CSN 01 8500 (018500). Zdkladni nazvoslovi v dopravé. 1989, 56 s. Ttidici znak
018500.

CSN 73 6100-2 (736100). Ndzvoslovi pozemnich komunikaci — Cdst 2:
Projektovani pozemnich komunikaci. 2008, 44 s. Ttidici znak: 736100.
Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, p. o.
Povinné  informace — Koordindtor Integrovaného dopravniho  systému
Olomouckého  kraje.  Koordindtor  Integrovaného  dopravniho  systému

Olomouckého kraje - [online]. Copyright © Koordinator Integrovaného


http://www.perner.cz
http://www.perner.cz/institut_seminare.html
https://www.busportal.cz/clanek/prehled-o-soucasne-urovni-dopravni-obsluznosti-
http://svt.cz/help/cs/
https://www.korid.cz/files/file/Vyrocni_zprava_KORID_2020_fin.pdf
http://DocPlayer.cz
https://docplayer.cz/104874357-Plan-dopravni-obsluznosti-plzenskeho-kraje-
https://www.ucseonline.cz/skola/zakladni-skola/skolni-zapisky/fyzika/prace-

dopravniho systému Olomouckého kraje, p. o [cit. 07.05.2022]. Dostupné z:
https://www kidsok.cz/povinne-informace/

[22] JIKORD s.r.o. Metodika zavedeni IDS JK a rozuctovani trieb z prestupnich
Jizdnich dokladhi. [online]. Copyright ©r 2016 [cit. 08.05.2022]. Dostupné z:
http://www jikord.cz/web-data/JIKORD/vyberova-rizeni/ids/0208-priloha-c-7-
zpracovana-metodika-rozuctovani-trzeb-z-prestupnich-jizdnich-dokladu. pdf

[23] Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje, p.o.
Smlouva o provozu IDOK. Karlovy Vary. 2019

[24] ODIS s.r.o. Smlouva o délbé trzeb mezi dopravci v ODIS. Ostrava. 2018.

[25] ABIRAIL CZ s.r.o. Optimalizace dopravy s vyuZitim pocitani cestujicich —
ABIRAIL CZ s.r.o. Sbirejte a vizualizujte data — ABIRAIL CZ s.r.o. [online].
Dostupné z: https://www.abirail.cz/pripadove_studie/optimalizace-dopravy-s-

vyuzitim-pocitani-cestujicich/


https://www.kidsok.cz/povinne-informace/
http://www.jikord.cz/web-data/JIKORX)/vyberova-rizeni/ids/0208-priloha-c-7-
https://www.abirail.cz/pripadove_studie/optimalizace-dopravy-s-

Seznam grafickych objekti

Graf 3.1 Pieprava cestujicich v linkové osobni dopraveé v roce 2021 ........................ 47
Graf 3.2  Trzby v linkové osobni dopravé v roce 2021 ... 48
Graf 3.3  Pieprava cestujicich v zelezni¢ni dopraveé v roce 2021 ...............ccoceoeie, 49
Graf 3.4  Trzby v zelezni¢ni doprave v roce 2021...........ccoiiiiiiiiiiiii, 49
Graf 3.5 Dlouhodobé Casové jizdné — pieprava cestujicich v zeleznicni dopraveé
VITOCE 2021 ..o 52
Graf 3.6 Dlouhodobé Casové jizdné — trzby v zelezni¢ni doprave v roce 2021.......... 52
Graf 3.7 Tarifni zona — 240 (Valasské Mezifi€i)...........cccoooiiiiiiiiiiiiiii 56

Graf3.8 Rozdéleni druhd délby trzeb podle vybranych IDS v Ceské republice........ 62

Obr. 2.1 Brutto a netto smlouvy v jednotlivych IDS ... 34
Obr. 4.1 Dveini ram vybaven SCItacimi SENZOTY ...........c.cccooiiiiiiiiiiiiiiie i, 67
Tab. 3.4 Platby z ¢ipovych karet a plnéni Cipovych karet...................cooooins, 44
Tab. 3.1 Pocet cestujicich a trzby v linkové osobni doprave v roce 2021 .................. 48
Tab. 3.2 Pocet cestujicich a trzby v zelezni¢ni doprave v roce 2021 ......................... 50

Tab. 3.3 Dlouhodobé ¢asové jizdné — pocet cestujicich a trzby v Zelezni€ni dopraveé v
roce 2021 53

Tab. 3.5 Zakresleni d€lby trzeb ..............ccoooiiiiiiiii 55
Tab. 3.6 Vypocet podilu trzeb v Tarifni zon€ 240 — Valasské Mezifici.................. 57
Tab. 3.7 Rozdéleni druhii délby trzeb podle vybranych IDS v Ceské republice........ 63



Seznam zkratek

CC

DSZ0O

IDOK

IDOK

IDOL

IDPK

IDS JK

IDS JMK

IDSTA

IDS

IDSK

IDSOK

IDZK

IREDO

JIKORD

KIDSOK

KORDIS JMK

KORID LK

KOVED

KTS Kroméfiz

MHD

ODIS

OREDO

Clearingové centrum

Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovice, s.r.0.
Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje
Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
Integrovana doprava Plzeniského kraje

IDS JihoCeského kraje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDS Taborska

Integrovany dopravni systém

Integrovana doprava Stfedoceského kraje
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
Integrovana doprava Zlinského kraje

Integrovany dopravni systém vychodnich Cech

JihocCesky koordinator dopravy

Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje

Koordinator verejné dopravy Libereckého kraje
Koordinatora vetrejné dopravy Zlinského kraje
Kroméfizské technické sluzby, s.r.o.

meéstska hromadna doprava

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Integrator regionalni dopravy



PID

POVED

ROPID

VYDIS

Z1D

Prazska integrovana doprava

Plzensky organizator vefejné dopravy

Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Integrovany dopravni systém Vefejna doprava Vysociny
dopravni integrovany systém

Zlinska integrovana doprava



Seznam priloh

Priloha A

Priloha B

Ptiloha C

Priloha D

Priloha E

Schéma sité¢ MHD Zlin — Otrokovice

Specialni druh jizdenky pro oznaceni jak ve vlaku, tak ve vozidle MHD
Megsicni vykaz rozactovani casového jizdného ZID
Datové toky CC KOVED

Délba trzeb



"AIA O nsougajods Auawnyop ruul :foipz

design pavel coufalik

Kvitkovice,
n-nvqm-c::l =

< zastévka
OTROKOVICE @ zastévka na znameni

STERKOVISTE @ zastévka na zrameni od 21:00 da 04:00
QTROKOVICE

JRELLEBO \E‘K selezniéni zastévka v systému ZID
~ a
zastivka s prodejnim automatem
\ oblast zastavek s celodennim néstupem phednimi dvefmi
na trasu zaji2di pouze vybrané spoje phisluné linky

@egli% tralejbusavi linky

oVA . . autobusavé finky
nrmx‘ﬁv nAau %S seleznice, tat €D

9 ) 131 0 & rarini P
ulekmu ,

L2 S
Otrakavice, nim. R
. Na Drahach
S aurokavice, polikinika —h== TP Muhrd i - © PASEKY
(oTrvaiky, thola \@\’ ) 33
) o
ne d Tetovice & . Miadcovd, hiisté -] @n-nmn/o
L ) LOUKY Modkra
TOCNA /= Pasexy, hiiste (D2 svany . gadiieee | pank 700
ngmr Pakd Yetovice, Malnovski & EE. x Pasekam Pnn:ll E Kostelee, mu%f o | 4]
N = Triwnik:
s 4 ,,"_.:"g“'nbm“_mm L 2 Losky, stied Rozvodna Drulmnll sn...e.u Kiiby  Ceskd Kostelec, U Pomniky ,/Vx Tipa
=) | 46 ]

kmtmdu

rJ « Mabenavice ZPS 2 dzni-Ziinsks
'’ \CE Kostelec, | I/!

ey 1 Budovatelskd C, il SvAY posta
e <Ly Pod n.nm STREDOVA Kastele S
- - Vriava 18208 oot pincs
& STt g PRETNE U Radavek o7
Kr!uum il uky, priim. NAVES - [P Stipa, Skala
. o ~ £y Misdoovsks S, &tipa, U Potoka
rry
Padelky | Stipa, Pod Vitiskem
Tyrtowa e seanl e
Malemavice, hifth & S Masarykova -
Sakalovska &
Jarolimkowa
— ném.
% Zabrin PODHORI ~5
1. mitle a -
B S
®_ Lean) Pk
G Kamanee Il
@
M_ALSE
KAMENEC |
sovy >
domy 4“_.
Vazove
HVOZDNA
e\e"“" U RYENIKA
. K ':"'\, I!ARTOS'. grv nun..:on- Cecllka
98 . Brimyslovd zéna, stfed
L ¥ - Prii wi zona, totnn
@mm s 3 akovipe, Hhvazdensha
Majhk, totna o s , - Eor M, Lutkovics, Zadédina
e Kilbom Lo S K s « Zlin 0
W
Lesnl hibltov @ Kudlov, sthed Jfg Leon ukuﬂz:}l'!vll'ggﬂ
Flmové atelitry E ] cTvi
i, ;
4o, 2 @& Kudiow, Vihied
» Vinisdy
NG e = s T e S
ATEL Kudiov, tisksma Prical LECHOVICE '='#,
Kudiov, Jnraslavice, 2,
<z, ToCNA U Pomaiku padiyeh 5 hasitska zbrojnice xﬁi{w 2y, D 2sdveice

zz,
- KUDLOV
TOCNA

P JARDSLAVICE S, Zeordon doiitt .
\ ; o TOCNA Zuiuchavice, ] 7
i’ == m e

ZELECHOVICE
SKoLA

'V eyopLd

1S BWYIS

2

MonQ — ulfZ AHIN

A0



Priloha B: Specialni druh jizdenky pro oznaceni jak ve vlaku, tak ve vozidle MHD
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Priloha D: Datové toky CC KOVED
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systémi v Ceské republice. Na zakladé dopravniho vykonu
je délba trzeb zachovana, ale nové navrzeny systém délby

trzeb je rozsifeny o kontrolni mechanismus.

Klicova slova

integrovany dopravni systém, délba trzeb, zuctovaci centrum

organizatora, koordinator

Misto uloZzeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pferové

Signatura




