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Vyvoj a praxe v oblasti namornich preprav

Abstrakt

Bakalarska prace je tematicky zamétena na namoini nakladni prepravu. Teoreticka
Cast fesi aspekty namoini piepravy, jako soucast logistiky, kontejnerizaci, normativy
upravujici odpovédnost. Vlastni prace se zabyva dovozem zbozi Liniovou piepravou do
zemi Evropské Unie, popisuje nejvétsi svétové a evropské pristavy, namoini trasy,
seznamuje s obchodnimi podminkami, které je nezbytné aplikovat v ramci celé ptepravy.
Dale se zabyva posouzenim vlivu pandemie Coronaviru na vyvoj ceny, dostupnou kapacitu

a celkovou kvalitu poskytovaného servisu.

Klic¢ova slova: Incoterms, namoini pieprava, rejdafstvi, kapacita, clo, dang, trh



Development and practice in the field of sea transport

Abstract

The bachelor thesis is thematically focused on sea freight transport. The theoretical
part addresses aspects of maritime transport, as part of logistics, containerization, standards
governing liability. The thesis deals with the import of goods by liner transport to the
countries of the European Union, describes the world's largest and European harbours, sea
routes, and acquaints the reader with the business conditions for the entire transportation
process. It also assesses the impact of the Coronavir pandemic on price developments,

available capacity and the overall quality of services provided.

Keywords: Incoterms, sea transport, shipping, capacity, customs, tax, trade
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1 Uvod

Vodni doprava je s potiebou ¢lovéka spojena, jiz od pradavna. Prvni plachetnicové
lod¢ pohénéné lidskou silou brazdily vody velkych fek Mezopotamie a Egypta
ve staroveéku, pozdé€ji se odvazily vplout na oteviené moie. Diky vynalezu kompasu ve
sttedovéku a potfebou obchodu se zacdinaji stavét prvni trojstéznové karavely a galeony,
které byly schopny podnikat prvni zaoceanské cesty. S objevem novych teritorii
a dopravnich cest je spojena nejen touha po poznani, ale piedev§im potieba obchodu
s drahymi kovy, surovinami, sména novych dosud neznamych plodin a kofeni. Lidé se
zacali vydavat pies mote S vidinou bohatstvi ¢i za lepS§im zivobytim. Za prvni pfepravni
jednotky mtizeme povazovat rizné dievéné sudy, bedny, pytle.

Lodé¢ a mote, ale také slouzily k politickym tucelim, cilem bylo ptfedev§im dobyvani
uzemi, drancovani, valky a najezdy, to vsak sebou ptinaselo technicky pokrok v oblasti
namoini dopravy.

Vyznamny rozvoj Vv oblasti pfichazi vynalezem parniho, pozdé¢ji dieselového
pohonu a stavbou celokovovych trupt lodi.

Kontejnerova namoini pieprava se zacala rozvijet béhem 2. svétové valky, kdy
potieba premisténi techniky a zbrani vyzadovala jednoduchou a nenaro¢nou manipulaci.
K sjednoceni piepravni jednotky, piispéla piedev§im Americka armada Stanovenim

jednotné technické normy pro kontejnery.

Namoini doprava ma v dnesni dob¢ stale svoji dulezitost, diky globalizaci svétové
ekonomiky, kdy prestavaji pro svétovy obchod téméft existovat hranice je preprava po moii
nepostradatelna.

A z téchto diivodu jsem si namoini dopravu zvolila, jako téma bakalatské prace.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Bakalarska prace je tematicky zaméfena na namoini ndkladni ptepravu. Cilem
prace je identifikovat specifické rysy namoini piepravy, piedev§im Liniové prepravy
vramci importu do zemi Evropské Unie. Uréit dilezité aspekty procesu z pohledu
dovozce, a to piedevsim v odpovédnostnich vztazich a normativach platnych v ¢lenskych
zemich. Hlavnim cilem této prace je analyzovat a shrnout vliv pandemie Coronaviru na
namoini piepravu do zemi Evropské Unie. Zhodnotit celkovy vliv vyvoje pied pandemii se
soucasnym stavem. VIivem téchto pficin identifikovat trend v oblasti namoinich pteprav

a odhadnout mozn4a oéekéavani v budoucnu.

2.2 Metodika

Metodicka ¢ast bakalaiské prace zalozena na zakladé studia a analyze odbornych
informacénich zdroju, jedna se o odborné publikace zabyvajici se popisem a vlastnim
procesem namoini piepravy jako celku. Na zakladé syntézy teoretickych poznatki
a aplikace vlastni praxe budou formulovany zavéry bakalarské prace.

V prvni ¢asti prace formu navrhu optimalniho feSeni pro dovoz zbozi do Evropské
Unie. V druhé ¢asti vlastni prace je analyza vlivu Coronaviru na namoini piepravu,
Cerpano je z aktualnich datovych zdrojd, a to predev$im z databaze Eurostat a databaze
Evropsky tcetni dvur. Na zaklad¢ téchto relevantnich a dobie méfitelnych ukazateld, lze
v ¢ase analyzovat vyvoj stavu pted a v dobé pandemie, piipadné, dle obecného trendu

predikovat ocekavani v budoucnu.



3 Namorni nakladni preprava

3.1 Namofini preprava jako soucast logistiky

3.1.1 Logistika a jeji funkce

Pojem logistika je odvozeny z feckého slova logos, coz v piekladu znamena fec,
rozum, piipadné pochopeni. V soucasném pojeti se toto slovo zacalo pouzivat v souvislosti
se zabezpeCovanim vojenskych operaci. Logistika si za cil klade koordinaci a optimalizaci
vyrobnich, obchodnich a mnoha dalSich procesi, ke kterym pouzivad technicka
aorganizatni opatfeni, mezi néz patfi napf. planovani, realizace, skladovani,
vyhodnocovani a optimalizace procest. Témi se v systémech transformuji materialy nebo
biologické objekty z pocatecniho stavu do stavu kone¢ného. Jednoduseji feceno je zkratka
logistika oborem, ktery se snazi procesy vyrobni i nevyrobni optimalizovat tak, aby pro
jejich uskute¢néni bylo potieba co nejméné materidlu, energie, lidské prace.

Pokud se na pojem logistika podivame v $ir§im kontextu, je jeji soucasti také obalova
technika. Je to i z toho divodu, ze obal prochazi vSemi fazemi toku materiald a musi
spliovat pozadavky skladovéani, dopravy, manipulace a distribuce. To jsou vSechno
pozadavky vyrobniho sektoru, dopravct a obchodniki, patii sem samoziejmée i spotiebitelé
¢i uzivatelé. Je zajimavé, ze jestlize se diive pozornost zamétfovala na piivodni dopravu
a manipulaci, v souCasné dobé se spiSe presunuje na koncové fetézce, coZz je obchod
a spotiebitel. Obal tedy plni logistické funkce, jako je napt. ergonomické feSeni obalu,
¢imz se mysli snadnd manipulace s obalem, moznost jeho opétovného uzavieni apod.
Nesmime zapominat ani na ekologické feSeni obalu — tedy moznost jeho pouziti
spotiebitelem i pro jiné ucely. Mezi dalsi dulezité funkce obalu patéi také jeho
prizpisobeni pro nékteré technologické operace, které s danym vyrobkem budeme
provadét-vhodné zvoleny obal miliZze napomahat a zvySovat ucinnost napf. zmrazovani,

nebo naopak zahtivani apod.



., Logistika predstavuje vyznamnou slozku HNP. Logistika hraje v ekonomice

klicovou ulohu, a to ve dvou zdakladnich smérech. Za prvé logistika predstavuje jednu

z hlavnich vydajovych polozek podniku: tim ovliviiuje veskeré dalsi ekonomické aktivity

a je jimi zarovern sama ovliviiovana *“ [1 s. 10].

Logistiku je mozno &lenit na jednotlivé druhy:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Makrologistika — zajistuje proces od prvotni tézby surovin, az po dodani
zbozi zakaznikovi.
Mikrologistika — logistika podnikova, zajist'uje procesy uvnitf podniku.
Primyslova logistika — fidi tok materialu uvniti vyrobniho procesu
Obchodni logistika — kontroluje pohyb zbozi od poptavky zakaznika,
az k jeho doruceni.

Dopravni logistika —zajistuje kompletni pfepravu vyrobkti a materidlu,
uvnitf i vn¢€ podniku.

Odpadova logistika — tidi procesy v ramci ekologickych norem.

Objednavka zakaznika

Objednavka surovin m

Dodavatel

= = =
> >
- Y /
Sklad Sklad Sklad
Sk]ad r:i rac. hotové v distribuéni
surovin P
v \&ub) vyroby siti

OO0 O OO0

Obrazek 1 - Logisticky Fetézec
Zdroj:https://www.dlprofi.cz/log/?unigueid=mRRWSbk196FNf8-

iVUh4EIuk3A1jA9RsGtAs4UC1fR4&coolurl=1&section=33



https://www.dlprofi.cz/log/?uniqueid=mRRWSbk196FNf8-jVUh4Eluk3A1jA9RsGtAs4UC1fR4&coolurl=1&section=33
https://www.dlprofi.cz/log/?uniqueid=mRRWSbk196FNf8-jVUh4Eluk3A1jA9RsGtAs4UC1fR4&coolurl=1&section=33

Do problematiky logistiky patii

* dopravni infrastruktura — vnitropodnikova i vn¢;si
* manipulace materidlu a zbozi

* obalové hospodarstvi

* skladovani vyrobku a zbozi

* informacni systémy

3.1.2 Dopravni logistika

Dopravni logistika se zabyva veSkerym pohybem surovin, materialu, zbozi po
dopravni siti. Doprava je vyznamnou casti logistiky z divoda koordinovani, optimalizace,
dodani vstupi do vyroby, piepravu uvnitf podniku i samotné doruceni zékaznikovi.

Doprava, také tvoti vyznamnou nakladovou polozku podniku.

Dopravni logistika se déli na zakladé vyuziti dopravniho prostiedku na:

e Pozemni doprava

e Namoini doprava

e Letecka doprava

e Zelezni¢ni doprava

e Kombinovana doprava

e Potrubni doprava

Technologie dopravy se sklada z n€kolika na sebe navazujicich dil¢ich dopravnich
¢lankt: a to dopravnich prostiedkt, organizovani dopravy a infrastruktury. Vysledkem

celého procesu dopravy je pieprava.



untap - stock.adobe.com

Obrazek 2 - Schéma dopravni logistika
Zdroj: https://www.timocom.cz/blog/trendy-v-doprave-a-logistice-2021

Doprava je vlastni pohyb dopravnich prostiedka.

Sluzba je lidska ¢innost, vykonavana za tUéelem dosazeni uspokojeni potieb druhého

v doprave nejcastéji objednavatele.

Piepravni sluzby jsou komplexni souhrn poskytovanych ¢innosti, souvisejicich s procesem

pfemist'ovani.

Preprava je souhrn veskerych aktivit zajistujici proces, vytvarejici vyslednou dopravu.
Zahrnuji vlastni pfemisténi, nakladku, vykladku daného zbozi ¢i materidlu, prekladku
v ptipadé zvoleného druhu dopravy, ktery tento proces vyzaduje, smluvni formality,

zajisténi pojisténi, celni sluzby, potvrzeni o doruceni, zpétné odeslani vratného obalu.

Dopravce je ,,vyrobcem* piepravnich sluzeb na trhu. Jedna se o vlastnika dopravniho
y prep P

prostiedku, ptipadné najemce tohoto prostiedku formou finan¢nich leasingt.


https://www.timocom.cz/blog/trendy-v-doprave-a-logistice-2021

Dopravce také nabizi lidsky zdroj formou fidice, pilota, strojvedouciho, kapitana vcetné
posadky. Objednavatelem jeho sluzeb je piepravce.

Piepravce je zakaznikem dopravce, vyuzivajici dopravnich kapacit, jako odesilatel nebo

pfijemce.

Zasilatel - tzv. ,,speditér” - jedna se o dal$i meziclanek ptepravy.

Jako zasilatel vétSinou funguji velké spolecnosti zajistujici efektivni vyuzivani vSech
dopravnich kapacit na trhu pro celek zakaznikt. Speditér funguje jako zprostredkovatel
celého procesu. Vyhodou muze byt jeho komplexnost v zajisténi dalSich sluzeb pro
zakaznika, jako je cleni, pojisténi, konsolidace zasilek, skladovani, pfebalovani, reporting,

feSeni reklamaci.

Zasilatelské sluzby jsou veskeré poskytované sluzby zasilatelem, v¢éetné smluvniho vztahu

s dopravcem.

Celkovy na sebe navazujici proces vytvaii logisticky fetézec. Logisticky fetézec je
tedy souborem aktivit, které probihaji za sebou a navazuji na sebe. Proto je zakladnim
cilem logistiky koordinace, synchronizace a optimalizace vSech c¢innosti, které jsou
potiebné k flexibilnimu a hospodarnému dosaZeni optimalniho vysledku, ¢imZ myslime
uspokojeni kone¢ného ¢lanku fetézce — zakaznika, protoze od néj dostivame prvotni
informace 0 pozadavcich na zabezpeceni dodavky zbozi, ale také u né&j logisticky fetézec

kondi.

3.2 Namorni nakladni doprava

Namoini nakladni doprava je nejvyznamnéj§im a nejstar§Sim druhem piepravy.
Mezinarodni svétové obchody na dlouhé vzdalenosti se uskuteciuji predevsim po mofi.

Jedna se 0 nezastupitelny obor, ktery se vyznacuje efektivni provazanosti na ostatni druhy
dopravy.



Namotni nakladni doprava se vyuziva predevsim pro tézké, objemné a nadrozmérné
zasilky. Z ekonomickych divodt je tento zpasob nejefektivnéjsi i kdyz na ukor doby
dodani (transit time).

,,Sotva lze nalézt vedle namorni dopravy druhy obor lidské cinnosti, ktery by
pronikal do nejvzdalenéjsich koutii zemekoule a sehrdl tak vyznamnou roli v rozvoji
svetové ekonomiky, obchodu a vztahii mezi narody a zemémi svéta. Po morich a 0Cednech
se dnes uskutecnuje asi 80 % vymény zb0zi, COZ je dvacetindsobek jeji hodnoty ze zacdatku
20. stoleti** [7, s. 162].

Z obchodniho hlediska délime namoini dopravu na dvé bezesporu nejvyznamnéjsi

skupiny, a to Liniovou a Trampovou.

Liniova namoini pteprava — lod¢ pluji dle pfedem daného plavebniho fadu, béhem své

cesty mohou najizdét (naplouvat) do nékolika po sobé navazujicich pfistavt, z davodu

naloZeni ¢i vyloZeni piepravovaného zbozi. Nejcastéji se jedna o kontejnerové lodé.

Trampova namoini pieprava — lodé pluji na zakladé objednavky zakaznika z bodu A do

bodu B v ¢ase stanovené zakaznikem, pokud zakaznik nevyzaduje jinak, pluji naptimo do
urceného ptistavu bez dalsich zastavek. Plavidlo je najato teprve v okamziku ptipravenosti

zasilky.

Vvhody ndmoini pieprav

— nizka cena prepravného
— minimalni omezeni rozmérit nebo hmotnosti prevazeného zbozi
—vzhledem k mnozstvi piepravovanych jednotek na jedné lodi se jedna o ekologicky

piiznivy druh dopravy

Nevvhody namoini piepravy

— dlouhé ptepravni casy

— rizika plynouci z povahy namoini pfepravy, povétrnostni vlivy, zejména koroze,
moznost navlhnuti pfepravovaného zbozi

— velké vykyvy cen ptedevsim na vytizenych relacich stanovené na mési¢ni bazi

— kombinace nékolika druhti preprav, béhem samotné piepravy: namoini, silnicni,

zelezniéni



— preprava je ovlivnéna politickymi faktory i moznou kriminalitou
— moznost poskozeni zasilky z diivodl puisobeni dynamické sily, predevsim velkym

narazu vin

3.2.1 Liniova namoini doprava

Liniova namoini pfeprava se vyznacuje predevsim svou pravidelnosti, efektivitou
a nizkymi pfepravnimi naklady. Pfeprava funguje na zaklad¢ pravidelného jizdniho fadu,
jdouci ptistavy. Liniova namoini pfeprava je vhodna pfedevsim pro kontejnerové namoini
zasilky.
wPocatky dnesni liniové namorni prepravy lze nalézt uz v 60. letech 20. stol. Hlavni
namori linky byly provozovany mezi Severni Amerikou a Evropou, ddle pak smérem
ke koloniim v Asii, Africe a Jizni Americe. Hlavnim cilem rejdarii bylo maximdlné vyuZit
nosnosti téchto lodi bez ohledu na typ ndakladu, ktery prepravovaly. Pro liniovou namorni
prepravu se na zacatku 70. let 20. technologickym reSenim problémii stalo nasazeni
kontejnerui jako zdkladniho prepravniho prostredku, ktery se mohl vyuzit i mimo obor
namorni prepravy. Jakmile dosSlo ke standardizaci této prepravni jednotky, mohli rejdari
zacit vice investovat do strojniho a manipulacniho zarizeni lodi. Tato skutecnost SOUVisejici
s prepravnim procesem vedla k ristu jeho produktivity. Tak vznikl novy prepravni systém
slozeny z** [3, s. 19]:

o Kontejnery, jako standardizované dopravni jednotky v ramci celého dopravniho
fetézce, mozné jednoduse manipulovat i na ostatni dopravni prostredky.
. Opakovatelna vyuzitelnost piepravnich jednotek pro rizné druhy zbozi.

o Efektivnost pii manipulaci v ptistavech.

Kontejnerova namoini doprava patii k dynamickym hospodaiskym odvétvim vlivem

vyznamného rustu HDP na celém svéte, zejména asijskych zemi.
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Obrazek 3 - Vyvoj kontejnerovych lodi
Zdroj:  Namoini doprava v EU: vneklidnych  vodach— mnoho  neudinnych
a neudrzitelnych investic (europa.eu)

B

3.2.2 Liniovy rejdari

,, Pojem ,,rejdar* — v Ceské legislative namorni dopravce — je zpravidla definovan
jako provozovatel nebo majitel lodi. Liniovi rejdari dominuji na trhu liniové namorni
prepravy, jak z pohledu globdlnich siti (alianci), v nichz operuji a Spolupracuji, tak
z pohledu kapacit celokontejnerovych lodi, které provozuji. Cilem rejdarii je dnes snaha
0 organizacni kontrolu celého prepravniho TFetélce vcietné vnitrozemské prepravy.
Integracni seskupeni dobrovolne sdruzujici rejdare maji za ucel predevsim prohloubeni
spoluprdace. Systéem této spoluprdce je nejcastéji rozsireni a zkvalitneni nabidky
prepravnich sluzeb na ndmornim liniovéem trhu, dale efektivnéjsi pokryti financné
ndrocnych investic, celkové zefektivneni provozu [2, s. 34] apod.

V roce 2017 vznikla nova spoluprace mezi jednotlivymi namoinimi piepravci
s cilem upevnéni se na konkurenénim trhu, o ktery zaoceansti pfepravci soutézi. Byly
vytvoreny tii hlavni namoini aliance 2M, THE Alliance a Ocean Alliance. Nové sdruzeni

kontejnerovych rejdaitt ovlada vétsinu celosvétového trhu s kontejnery, nabizi sluzby,


https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR16_23/SR_MARITIME_CS.pdf
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR16_23/SR_MARITIME_CS.pdf

které pokryvaji pristavy v Asii, Evropé (véetné Sttedomoii), Severni a Stiedni Americe, na
Sttednim vychod¢, v Rudém moii a Indickém subkontinentu. Spoluprace navic pomaha

dopravciim zlepsit nabidky sluzeb, prostfednictvim komplexnéjsi globalni piepravni sité.
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Routes served: 31

Obrazek 4 - Namoi'ni Aliance
Zdroj: https://www.container-xchange.com/blog/shipping-alliances/

3.2.3 Namofini kontejnery

Jedna se o zamoiské baleni, jehoz tkolem je umoznit bezpe¢nou ochranu zbozi po
celou dobu piepravy do cilové destinace. Namoini kontejner plni funkci obalu
i manipulacni jednotky.

Stale vétsi vyznam také nabyva monitoring prepravované¢ho zbozi prostiednictvim cisel
a senzord.

,,Celosvetove se k ndamorni prepravé zbozi uziva vice nez 16.mil rejdarskych

namornich kontejnerii, dalsich 10.mil tvori kontejnery nerejdarské, nestandardizované,

a to pro prepravy vyzadujici pouze pozemni dopravni obory‘* [3, s. 22].


https://www.container-xchange.com/blog/shipping-alliances/

Dle smé&mice CSN 280002: ,, Kontejner je kryty uzaviratelny piepravni prostiedek
pro vytvareni zpravidla veétsi manipulacni jednotky, ktery je podle ucelu pouziti téz

prekladatelny z jednoho druhu dopravy na druhy*‘ [8, s. 56].

Namoini kontejnery se déli dle normy Mezinarodni organizace pro standardizaci
(International Organization for Standardization) — ISO. Norma urcuje klasifikaci na

zakladé rozméru a kapacity. Zakladni jednotkou pro oznaceni kontejnert je TEU.

TEU - je ckvivalentem 20’kontejneru, uziva se pro méfeni kapacity dopravnich
prostfedkd, jeji stohovaci a prekladkovy vykon, provozni efektivnost kontejnerovych
terminald v ptistavech i vnitrozemi.

Do volného mezinarodniho obéhu mohou pouze kontejnery ozna¢ené normou ISO
se stohovatelnosti do Sesti vrstev v plné zatizeném stavu. Kontejnery se stohovatelnosti
do ¢yt vrstev jsou prevazné uréené pro silni¢ni piepravu.

Vnéjsi rozmér Max. hmotnost
(véetné hmotnosti
I1SO Bézné oznaceni prazdného
typologie kontejneru Delka "yika Siika kontejneru)
1A 407 12192em | 2438 cm 2438 cm 30 480 kg
1AA 40"Standard 12192 em | 2591 em | 2438 em 30 480 kg
1AA 40"High Cube 12192cm | 28% cm | 2438 cm 30 480 kg
1B 307 9125 em 2438 em 2438 em 30 480 kg
1BB 30" Standard 9125 cm 2591 cem | 2438 cm 30 480 kg
1BBB 30"High Cube 9125 cm 286 cm | 2438 em 30 480 kg
1C 207 6 058 cm 2438 cm 2438 cm 25400 kg
1CC 20 Standard 6 058 cm 2591cem | 2438 em 25 400 kg

Tabulka 1 - Klasifikace zakladnich kontejneri dle ISO

Zdroj: [3, s. 22], Zpracovani vlastni

Typy kontejneru fady 1SO

o plosinovy kontejner PLATFORM

o nadrzkovy kontejner TANK

o kontejner pro sypky a suchy material BULK
o uhelny kontejner UGEL

o chladici kontejner REEFER




Vvhody kontejnerizace

o jednodussi/rychlejsi manipulace zbozi v piistavech diky unifikované prepravni

jednotce (nakladka/vykladka lodi)

. ochrana pted povétrnostnimi vlivy, poskozenim a odcizenim
o kontejner je uzaviena celni jednotka
o na jednu lod’ se vejde vice zbozi

Nevvhody kontejnerizace

. nutnost pfepravovat prazdné kontejnery
o riziko pasovani zbozi
o neni vidét stav zasilky v prub&hu cesty

3.2.4 Relace namoini prepravy

Jedna se o pravidelné opakovanou trasu, po které lodé pluji v mofich a oceanech,
mezi konkrétnimi misty, je pfedem stanovena. Namotni trasy vznikaly vzhledem k potiebé
co nejkratsi vzdalenosti plavby z davodt snizeni nakladd, volby bezpecnosti a cla.

.,V roce 2017 brazdilo more kolem 52 tisic lodi, coz bylo zhruba o 9000 vice nez
v roce 2008. Nejvétsi podil maji univerzalni plavidla pro smiseny ndklad, ndsleduji lodé
pro sypky ndklad, tankery a kontejnerové lode. Mezi roky 2008 a 2017 nejvice narostl

pocet tankerii prevazejicich chemikalie a lodi pro prepravu sypkého nakladu “* [10].

Hlavni namofni trasy:

e Evropa — Suezsky pruplav — Asie a zpét.
e Evropa — Amerika (Atlantsky ocean).

e Atlantsky ocean — Tichy ocean.



B Nooe

Obrazek 5 - Namoini relace s nejvétsi intenzitou prepravy
Zdroj: http://www.seanews.com.tr/despite-downturn-ihs-analysts-expect-mainline-trade-routes-to-
thrive/153518/

3.2.5 Namorni pristavy

Namotni pfistavy tvofi nezbytnou soucast mezinarodniho obchodu po celém sveété.

Jsou umistény na strategickém mist¢ feky ¢i mote. Plni funkci pro predevsim kotveni lodi,

stavba a udrzba lodi, tankovani, manipulace s plavidly a také manipulace nakladu, jako je

nakladka, vykladka ¢i ptekladka na jiny druh dopravy pomoci piistavnich portalovych
jetabu.

,,Js0u  klicovymi logistickymi  uzly. Namorni pristavy byly vzdy dulezitymi

hospodarskymi centry, sidlem pobocek rady financnich instituci a ustavi, sidlem

komunitnich burz, ale i napriklad zastupitelskych uradii rady statii*‘[3, s. 73].

,,Namorni pristav Ize geograficky definovat tehdy, kdyz je v daném misté mozné
zakotvit lod’ u jediného kotvisté, u jednoho nabrezi. Kazdy namorni pristav je presné
mistné vymezen. Jeho funkce jsou stanoveny dle celé rady politickych, geografickych,
ekonomickych a spolecenskych hledisek ** [3, s. 73].


http://www.seanews.com.tr/despite-downturn-ihs-analysts-expect-mainline-trade-routes-to-thrive/153518/
http://www.seanews.com.tr/despite-downturn-ihs-analysts-expect-mainline-trade-routes-to-thrive/153518/

Clenéni pristavu

. Néamoini ptistavy
. Ri¢n&-namoini piistavy — (v Usti velikych fek)
. Vnitrozemské — (dale ¢lenime na):

- Obchodni — vetejné.

- Primyslové — s vyrobnimi zpracovatelskymi zavody.

Ochranné — slouzi jako doky pro opravy lodi, zazimovani plavidel.

Mundra -~ ‘Hong Kong
Nhava Sheva

Obrizek 6 - Nejvétsi pristavy svéta
Zdroj: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Major_ports_of the world.png

3.3 Normativy uplatiiujici odpovédnostni vztahy v mezinarodni
namoini prepravé
Pro obchodni ¢innosti v podnikani na celosvétovych trzich je namoini pieprava

nezbytna, je vsak nutné, aby byla pevné ukotvena v odpovédnostnich vztazich, na zakladé

platnych norem, které vyplyvaji z jejich smluvniho zajisténi.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Major_ports_of_the_world.png

3.3.1 Uprava odpovédnosti v namoini p¥epravé

Pravni uprava v oblasti namotnich pfeprav v ramci odpovédnostnich vztahu, lhit,
zavazku rejdait je ukotvena v mnohostrannych mezinarodnich umluvach. Zavazné timluvy
jsou pak dale pieneseny do jednotlivych pravnich systému daného statu, dale upraveny

narodnim pravem napiiklad v Ceské republice Ob&anskym zakonikem.

Mnohostranné mezinarodni tmluvy:

Haagska pravidla

Umluva 1924, byla podepsina 25. srpna 1924 v Bruselu. Svij vyznam ma
pfedevSsim V otazkach upravujicich mezinarodni odpovédnost rejdaie a ustanoveni
0 jednotnosti vystaveni konosamentu. Haagska pravidla se zaclenila do narodnich prav,
jednotlivych signatait. Ceska republika, ackoliv Umluvu 1924 neratifikovala, prevzala ¢ast
pravidel do svého prava. Tato ustanoveni se vztahuji pouze na liniové namoini piepravy.

Pokud jsou Haagska pravidla uzakonéna ve statu nalodéni, plati pro celou piepravni
smlouvu, pokud tato pravidla nejsou piijata ve statu nalodéni plati pravo, piislusného statu
urCeni. Pravidla, maji v soucasnosti stale sviij vyznam, a to piedev§im v nalezitostech

konosamentt.

Haagsko-Visbyské pravidla

Jedna se o mezinarodni imluvu podepsanou 25. srpna 1968, nazyvanou jako
Protokol 1968. Visbyska pravidla nemaji samostatné znéni, pouze upravuji puvodni
dokument Umluvu 1224 (Haagska pravidla). Protokol 1968 nelze samostatné aplikovat,
svoji mezinarodné pravni existenci maji pouze spole¢né. Ptinosem Haagsko-Visbyskych
pravidel je piedev§im stanoveni limiti odpovédnosti namoiniho ptepravce za poSkozené

zbozi.

Hambursk4 Pravidla

Hamburskd pravidla o namoini piepravé zbozi neboli Umluva 1978 OSN, byla
podepsana roku 1978 v Hamburku. Ceskoslovenska socialistickda republika se stala
signatdfem imluvy roku 1979. Umluva nahrazuje starsi pravidla Haagska pravidla 1924,

ptipadné Haagsko-Visbyska pravidla 1968. Umluva je vytvofena za uéelem sjednoceni



pravidel tykajicich se namotnich pieprav zbozi na zakladé dohod Organizace spojenych

narodi. Hamburska pravidla jsou doposud v Ceské republice zavazna.

3.3.2 Konosament

vvvvvv

Jednda so nejdalezitéjsi doklad v namoini pifepravé Konosament—B/L
(Bill of loading) ptedstavuje pro majitele nakladu prepravni doklad i dispozi¢ni pravo ke
zbozi. Nalezitosti a povinnosti dokladu jsou ukotveny v mnohostrannych mezinarodnich
umluvach.

,,S postupujicim vyvojem svétové ekonomiky a tomu odpovidajicim rozvojem
namorni plavby doslo k tomu, zZe zacal silit tlak na to, aby konosament na zdklade
mezindgrodnich pravnich norem obsahoval takové podminky, které by presné stanovily
minimalni zavazky rejdare, a pritom by jakékoliv smluvni wjedndni za ucelem zmenseni
odpovédnosti tejdare bylo povarovino za neucinné. Na zdklade tlaku vlastnikii zboZzi,
prepravcit a bank doslo k tomu, zZe byly stanoveny minimdlni poVinnostni limity
odpovédnosti rejdarii v liniové ndmorni preprave, a to formou Harter act a pozdéji
Haagskymi a Hamburskymi pravidly *“ [3, s. 107].

Bill of loading vystavuje dopravce jako Master B/L, ktery samotnou piepravu
realizuje, ptipadné jim zmocnéna osoba ,,Agent‘‘. Odesilatel zbozi ma povinnost pisemné
sd¢lit dopravci, veskeré nalezitosti, které jsou v dokladu uvedeny zavazné.

Pokud je pfeprava organizovana ptes zasilatelskou (,,spedi¢ni®) spole¢nost, ktera
ma vlastni status NVOCC mize ji byt doklad vystaven jako House B/L.

NVOCC - (Non Vessel Owning Common Carrier) jedna se o smluvni vztah, na zakladg,

kterého muze zasilatel vystavit Bill of loading, jako zastupce.

Funkce konosamentu:

o Konosament jako potvrzeni o pievzeti zbozi

Funkce nalozného listu, potvrzeni o piijmu zbozi je nejzakladnéjsi funkce dokumentu,
potvrzujici prevzeti zbozi rejdafem na palubu lodi. Rejdai zde potvrzuje, kdy a jaké

mnozstvi nalozil K pozadované pieprave.



e Konosament jako diukaz o dopravni/piepravni smlouveé

Bill of loading je jedinym moznym dtikazem 0 existenci pfepravni smlouvy. Nasledné
vydani zbozi v pfistavu ureni pfijemci je mozné pouze na zaklad¢é predlozeni originalu

tohoto dokumentu.

e Konosament jako cenny a obchodovatelny papir

Bill of loading slouzi také jako obé&zny, obchodovatelny cenny papir. Legitimuje

vlastnika zbozi 0 jeho dispozi¢nim pravu.

Vystaveni konosamentu se dnes nejcastéji vystavuje na ,,fad“ — prava Spojena
s timto cennym papirem ma ten, kdo dokument v listinné podobé piedlozi a na jehoz jméno

je vystaven.

3.3.3 Ostatni dokumenty pouZivané v naAmoini pirepravé

Knihovaci dopis (Booking Letter) — je pisemné potvrzeni lodniho prostoru. Obsahuje

nalezitosti o odesilateli, pfijemci, piistav nakladky a vykladky, vysi ndmoiniho, dopravni

podminku, o¢ekavané odpluti, ptipluti lodi.

Klasifikacni certifikat (Classification Certificate) — je potvrzeni o provozni schopnosti

a stavu lodi. Potvrzeni klasifika¢ni spole¢nosti ma piedevs§im vliv na pojisténi.

Certifikat o schopnosti k plavbé (Certificate of Seaworthiness) — potvrzeni 0 stavu lodi

k aktualni plavbé. Tento dokument je velmi dalezity zejména u spole¢ného poskozeni

nalodéného zbozi, piipadné spole¢né havarie.

Lodni denik (Log Book) — dokument obsahujici vSechny podstatné udalosti, béhem plavby,

naptiklad prubéh cesty, mimoradné udalosti, poskozeni, vliv pocasi.

Manifest (Manifest) — dokument obsahujici, piesny soupis veskerého zbozi, nalodéného na

konkrétni lod’.



Nakladni Plan (Cargo Plan) — dokument obsahujici ptesny plan rozmisténi zbozi na lodli,

slouzi k orientaci pti nakladce a vykladce.

Zaznam udaju 0 nakladce/vykladce (Statement of Facts) — dokument S/F se sestavuje

v piistavu nakladky nebo vykladky. Zachycuje veskeré skutecné udalosti vliv pocasi na

manipulaci se zbozim, stavky, stojné, poruchy zatizeni.



4 Namorni pireprava do Evropské Unie

Evropska Unie je, dle statistik agentury Pro namoini bezpe¢nost (EMSA), nejvétsim
obchodnim blokem na svété. Ackoli obsahuje pouze 5 % svétové populace, prispiva
14,9 % globalniho HDP (2020). Kazdy den se do EU-27 a z EU-27 dovazi a vyvazi zbozi
v hodnoté stovek milionti eur. Konkrétné pfiblizné tii ¢tvrtiny veskerého mezinarodniho
obchodu do EU a z EU se uskute¢iiuji po mofi, coz ¢inni z namoini dopravy hnaci
silu a zprosttedkovatele hospodaiského motoru EU. Objemova pieprava zbozi po mofi
daleko ptevysuje jakykoli jiny zpisob dopravy, i kdyz celkova hodnota lodniho zbozi je

0 néco nizsi nez hodnota zbozi ptepravovaného jinymi prostiedky. [12]

Dovoz zboZi namorni prepravou do Evropské Unie

Ostatni
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Obrazek 7 - Dovoz zboZi namoini piepravou do Evropské Unie, dle produktii v %.

Zdroj: Zpracovani vlastni, EUROSTAT [online]. Eurostat [cit. 2022-02-09]. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=International trade in_goods#The three largest global players for int
ernational trade: EU.2C China _and the USA

4.1 Podpora rozvoje Evropskych pristavi a infrastruktury

Evropské namoini pfistavy jsou kliCovymi uzly celosvétové obchodni sité,
predstavuji vstupni branu pro dovoz zbozi do vsech 27 ¢lenskych zemi Evropské Unie.

Z hospodatrského hlediska maji nepostradatelny vyznam. Pfedstavuji vyznamnou


https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=International_trade_in_goods#The_three_largest_global_players_for_international_trade:_EU.2C_China_and_the_USA
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=International_trade_in_goods#The_three_largest_global_players_for_international_trade:_EU.2C_China_and_the_USA
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=International_trade_in_goods#The_three_largest_global_players_for_international_trade:_EU.2C_China_and_the_USA

prekladku zbozi s neclenskymi zemémi jak pro importni, tak exportni zasilky. Snahou
Evropské Unie je podpora a technologicky rozvoj.
Rozhodnuti Evropské Unie o financovani namoinich piistavi:

,,Investice do pristavnich infrastruktur jsou zpusobilé ke spolufinancovani z EU
prostiednictvim Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR) a fondu soudrznosti (FS)

Vramci sdileného Fizeni, ale i prostrednictvim transevropské dopravni sit¢ (TEN-T)
a Nastroje pro propojeni Evropy (CEF) v ramci primého rizeni Evropské komise. Investice
do pristavii byly vedle prostredkit EU financovany také Evropskou investicni bankou (EIB)
Sformou pujcek ve vysi priblizné 10,1 miliardy EUR “‘[13].

Financovani z EU pro pristavni infrastrukturu v programovych obdobich 2000-2006,

2007-2013 a 2014-2020 (v milionech EUR)
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Obrizek 8 - Financovani pristavni infrastruktury ze zdroji Evropské Unie.

Zdroj: Evropsky uéetni dvar. Namorni doprava v EU.: v neklidnych voddach — mnoho neucinnych a
neudrzitelnych investic [online]. Eurostat [cit. 2022-02-09]. Dostupné z:
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR16_23/SR_MARITIME_CS.pdf

4.2 Nejvétsi Evropské pristavy

Mezi nejvétsi piistavy Evropské Unie patii Holandsky ptistav Rotterdam s 10,6 mil.
odbavenych TEU, nasleduje piistav Antverpy 10,2 mil. TEU, tietim nejvétsim piistavem
v Evropé je ptistav Hamburk se 7,4 mil. odbavenych TEU za rok 2020 [14].


https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR16_23/SR_MARITIME_CS.pdf

Objem 2020 Objem 2019 Objem 2018 Objem 2017  Objem 2016
(miliony {miliony (miliony  (miliony (miliony

PRISTAV TEU) TEU) TEU) TEU) TEU)

1. Rotterdam. Holandsko 10.6 11.9 12.5 12.8 12.9
2. Antverpy. Belgie 10.2 10.1 10.7 11.5 11.6
3. Hamburk. Némecko 7.4 7.3 7.2 7.5 7.0
4, Algeciras. Spanélsko 5.0 4.8 5.0 5.4 5.5
5. Valencia., Spanélsko 44 4.5 47 4.9 5.1
6. Pireus. Recko 35 4.0 4.5 5.0 4.0
7. Bremerhaven, Némecko 4.6 4.3 4.6 4.2 4.2
8. Barcelona. Spanélsko 1.6 2.3 2.3 2.7 2.6
9. Genova. Italie 1.8 2.1 2.1 2.2 2.2
10, Le Havre. Francie 1.9 2.2 2.2 2.2 1.8

Tabulka 2 - Nejvétsi pristavy Evropské Unie, dle odbavenych TEU.

Zdroj: Zpracovani vlastni, Eurostat: MAR_MG_AM_PWHC. Https://ec.europa.eu: Top 20
pristavii — hrubd hmotnost zbozi manipulovaného v kazdém pristavu, podle druhu ndakladu (hlavni
pristavy) [online]. Lucemburk: Eurostat, 2021, 2021 [cit. 2022-02-12]. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/mar_mg_am_pwhc/default/table?lang=en

ROTTERDAM HOLANDSKO

Rotterdamsky pfistav je nejvétsi a nejru$néjsi pristav v Evropé. Nachazi se
V nizozemské provincii Jizni Holandsko. Lezi na delté feky Ryn a Maza ustici do
Severniho mote. Holandsky pfistav je také nejvétsim prekladistém v Evropé a je uznavan
jako centrum Evropy pro prazdné kontejnery. Jeho vyznamnou cast, tvoii plochy pro

prazdné kontejnery tzv. Deporty.

-
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Obrizek 9 - Namoini pf'sta Rotteram, Holandsko.
Zdroj: https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-
kontejnerovych-pristavu-v-evrope/



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/mar_mg_am_pwhc/default/table?lang=en
https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/
https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/

ANTVERPY, BELGIE
Belgicky pfistav je druhym nejrusnéjsim ptistavem v Evropé. Nachazi se

severozapadné od mésta Antverpy. Pristav predstavuje vstupni branu na kontinent
vzhledem k okolnimu umisténi nejvétsich kupnich subjektid v Evropské Unii. Antverpsky

ptistav se sklada z péti hlubinnych kontejnerovych terminalt s trimodalnim piistupem.

N N

Obrazek 10 - Namo¥ni pFistav Antverpy, Belgie.
Zdroj: https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-
kontejnerovych-pristavu-v-evrope/

HAMBURK. NEMECKO
Hambursky piistav se rozklada v rozlehlém usti Labe, necelych 100 km od mofe.

Pristav zahrnuje Ctyii kontejnerové terminaly, vSechny jsou provozovany némeckym
operatorem Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA). Kontejnerovy naklad piedstavuje
pfevaznou ¢ast jeho propustnosti. Piistav Hamburk rovnéz nabizi dulezité dopravni spojeni
do kontinentalni Evropy, vzhledem k jeho velice rozsahlé zelezni¢ni siti.

V Hamburku se také nachazi piistav Ceské republiky. Jedna se o prondjem &asti

uzemi v Molduhafenu s ptistavni plochou i administrativnim zazemim.
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Obrazek 11 - Namorni piistav Hamburk, Némecko.
Zdroj https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-
kontejnerovych-pristavu-v-evrope/



https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/
https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/
https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/
https://transport-logistika.cz/zpravy/namorni-a-lodni-doprava/10-nejrusnejsich-kontejnerovych-pristavu-v-evrope/

4.3 Nejvétsi svétové pristavy

Nejvetsi svetové namoini pristavy se nachazeji v Asii. Jejich velikost ur¢uje nejen
rozloha, ale pfedevsim mnozstvi odbaveného zbozi.

Nejvétsi piistav se nachazi v ¢inské Sanghaji v roce 2020 odbavil 43,5 mi. TEU,
nasleduje ptistav Singapur, Singapurska Republika s 36,6 mil. TEU, treti nejvétsi piistav je
¢insky Ningbo-Zhoushan s 28,7 mil. odbavenych TEU [15].

Objem 2020 Objem 2019 Objem 2018 Objem 2017 Objem 2016
(miliony (miliony (miliony (miliony (miliony
PRISTAV TEU) TEU) TEU) TEU) TEU)
1. Sanghaj, Cina 3.5 433 2,0 40,2 37,1
2. Singapur 36.6 37.2 36.6 33.7 30.1
3. Ningbo-Zhoushan, Cina 28,7 27.5 26,4 24,6 215
4. Shenzhen, Cina 26.5 258 21,7 252 24.0
5. Pistav Guangzhou. Cina 23.2 23.2 21.9 204 18.9
6. Pusan, Jizni Korea 21.6 22,0 21.7 20.5 19.9
7. Qingdao, Cina 22.0 21.1 18.3 18.3 18.1
8. Hong Kong, SAR, Cina 18.0 18.3 19.5 20,8 19.8
9. Tianjin, Cina 18.4 17.3 16,0 15,7 14,5
10. Jebel Ali. Dubaj. Spojené arabské emiraty 13.5 14.9 15.0 15.4 15.7

Tabulka 3 - Nejvétsi svétové pristavy, dle zpracovanych TEU.

Zdroj: Zpracovani vlastni, World Shipping Council: The Top 50 Container

Ports. Https://www.worldshipping.org: Route Planner [online]. Washington: World Shipping
Council, 2022 [cit. 2022-02-12]. Dostupné z: https://www.worldshipping.org/top-50-ports

SHANGHAI, CINA

Sanghajsky piistav lezi ve mésté Shanghai v Cing. Patfi k nejvétsim terminalim na
svété co do rozlohy i propustnosti namoinich kontejnerd. Hlavni pfistav se sklada
zn¢kolika  dalSich  menSich  piistavi  napiiklad Waigaogiao a  terminal

Yangshan Deep Water, ktery lezi na ostrové a je spojen spevninou 32 km dlouhym

mostem.

Obrazek 12 - Nejveétsi nz’tmf‘ni pristavy svéta. Pl“‘itv anghaj, Cina.
Zdroj: https://logistikadnes.sk/sanghaj-je-v-trojici-najlepsich-prepravnych-centier/



https://www.worldshipping.org/top-50-ports
https://logistikadnes.sk/sanghaj-je-v-trojici-najlepsich-prepravnych-centier/

SINGAPUR, SINGAPUR

Pristav lezi v jihovychodni Asii v Singapurské republice, je strategicky umistén na
Spicce Uziny Malacca. Jeho kvalita sluzeb, efektivnost a konkurenceschopnost z néj ¢inni

jeden z nejvétsich a nejvyhledavangjSich pristavi svéta. Piistav kvalitné odbavuje nejen

kontejnerové lod¢, ale i ostatni plavidla, rekrea¢ni, ropné tankery a chemické tankery.

© Capt. Turboboss o=
MarineTraffic.com - 4

Obriazek 13 - Nejvétsi namoini pFistavy svéta. Pi"ista Singapur.
Zdroj: Fotografie ptistavu SINGAPUR | Namoini doprava AIS (marinetraffic.com)

NINGBO, CINA

Cinsky pfistav Ningbo-Zhoushan se nachazi na pobiezi provincie Zhejiang.
Sloucenim dvou sousedicich pristavii Beilun a pristavu Zhenhai se zngj stal jeden
z nejvétsich pristavit svéta z pohledu odbavené tonaze. Pristav Ningbo disponuje

obrovskym terminalem na ropu.

o Bl | cenmut LN

Obrazek 14 - Nej\;ét§i némf'ni pFistavy. Pistav Ningbo, Cina.
Zdroj: https://www.pkimex.com/nejvytizenejsi-pristavy-v-cine/



https://www.marinetraffic.com/en/photos/of/ports/photo_keywords:290/port_name:SINGAPORE/ports
https://www.pkimex.com/nejvytizenejsi-pristavy-v-cine/

4.4 Namoini trasy do Evropské Unie

CINA — PRISTAV ROTTERDAM, NIZOZEMSKO

Namoini trasa zhlavnich cCinskych pfistavii do destinaci Hamburk, Rotterdam
ptipadné¢ Antverpy probiha pres Vychodocinské mote, Tchajwansky pruliv, Jiho¢inské
moie, Malacky priliv, Indicky ocean, Suezsky pruplav dale pak pies Stfedozemni mofte,
Gibraltarsky priplav, Laman$sky praliv az do cilového Evropskych ptistavi. Samotna

délka piepravy je zhruba 25-30 dnd.

Obrazek 15 - Namotni trasa Asie — Evropské piistavy Rotterdam pripadné Hamburk, Antverpy.
Zdroj: Zpracovani vlastni, VesselFinder: Route Planner. Https://www.vesselfinder.com/: Route
Planner [online]. Astra Paging, 2022 [cit. 2022-02-12]. Dostupné z: https://route.vesselfinder.com

LOS ANGELES, USA — PRISTAV HAMBURK, NEMECKO

Namoini trasa z ptistavu Los Angeles do evropského piistavu Hamburk pfipadné
Rotterdam, Antverpy probiha pfes Severni Tichy ocean, Panamsky zaliv, Panamsky
praplav, Karibské mote, Atlantsky ocean, Lamans$sky priliv az do cilového evropského

pfistavu. Samotna délka ptepravy je zhruba 22—-28 dnd.


https://route.vesselfinder.com/

Obrazek 16 - Namorni trasa USA Los Angeles - Evropa.
Zdroj: Zpracovani vlastni, VesselFinder: Route Planner. Https://www.vesselfinder.com/: Route
Planner [online]. Astra Paging, 2022 [cit. 2022-02-12]. Dostupné z: https://route.vesselfinder.com

VALPARAISO CHILE- PRISTAV KOPER, SLOVINSKO

Namoini trasa Jizni Amerika z piistavu Valparaiso, Chile do slovinského pfistavu
probiha pies Tichy ocean, Panamsky zaliv, Panamsky pruplav, Karibské mote, Atlantsky
ocean, Gibraltarsky pruplav, Alboranské mofte, Sttedozemni mote, Jonské mofte, Jaderské

mofe az do cilového ptistavu Koper. Samotna délka piepravy je zhruba 24-30 dn.

O

Obrazek 17 - Namorni trasa z JiZzni Ameriky, Chile — pristavy Evropské Unie.
Zdroj: Zpracovani vlastni, VesselFinder: Route Planner. Https://www.vesselfinder.com/: Route
Planner [online]. Astra Paging, 2022 [cit. 2022-02-12]. Dostupné z: https://route.vesselfinder.com

VYTIZENOST NAMORNICH TRAS

Jednotlivé srovnani vytizenosti namotnich tras na hlavnich linkach vykazuje

dlouhodoby narust namotni cesty pies Tichy ocean piedevsim v exportu ze zemi


https://route.vesselfinder.com/
https://route.vesselfinder.com/

Evropské Unie a zpateéni namoini cesty Evropa — Asie vlivem naristu importovaného
zbozi do ¢lenskych zemi. Tento jev Ize jednoznaéné prisoudit zméné doméaciho trhu vlivem

otevieni domaci ekonomiky.

[l pies Tichy ocean [ Evropa-Asie a zpét pfes Atlantik
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Obrazek 18 - Jednotlivé vytiZzeni namoinch tras.

Zdroj: Hospodaiské noviny: Lodni doprava ma vyro¢i. Na mofi probiha drtiva vétsina
celosvétového obchodu. Https://domaci.hn.cz [online]. Praha: Economia, 2022 [cit. 2022-02-12].
Dostupné z: https://infografiky.ihned.cz/svetovy-obchod-na-
mori/r~3209f73a928d11e9819e0cc47ab5f122/

4.5 Obchodni podminky pro dovoz zbozi do Evropské Unie

45.1 INCOTERMS

Incoterms jsou podminky pouzivané v mezinarodnim obchodé. Podminky urcuji
odpovédnost smluvnich stran (vyvozce x dovozce, prodavajici x kupujici) v souvislosti
s dodanim zbozi. Jedna se o dolozky vydavané Mezinarodni obchodni komorou. Dodaci
podminky jsou mezinarodn¢ zavazné, ale bohuzel v praxi si nékteré, nejcastéji tieti zeme
naptiklad Afrického kontinentu, urc¢i vyklad dle vlastniho uvazeni.

Jedna se o zavazky:

- prodavajiciho dodat a ptedat zbozi na daném miste urceni
- zajiSténi prepravy zbozi z a do mista urceni
- pfechod rizik vztahujicich se ke zbozi

- povinnost vybavit zasilku doklad


https://infografiky.ihned.cz/svetovy-obchod-na-mori/r~3209f73a928d11e9819e0cc47ab5f122/
https://infografiky.ihned.cz/svetovy-obchod-na-mori/r~3209f73a928d11e9819e0cc47ab5f122/

EX WORKS — EXW (,ZE ZAVODU%)

Prodavajici splni svoji povinnost ohledn¢ dodani zbozi v okamziku piedani
kupujicimu. Nejcastéji tomu je v zavode (objektu) prodavajiciho. Prodavajici neni povinen
zbozi nalozit, pfipojistit, celné odbavit. Staci zbozi vychystat ptipadné¢ na rampu zavodu.
Prodavajici nese minimalni riziko, a to pouze do pfedani zbozi kupujicimu. Je vSak

povinen poskytnout prodavajicimu veskeré informace o zbozi.

FREE CARRIER — FCA (,VYPLACENE DOPRAVCI¥)

Prodavajici splni svoji povinnost ohledn¢ dodani zbozi, pfedanim dopravci, nebo
osobg jiné, kterou jmenuje kupujici v kterémkoliv pfedem ujednaném misté. Prodavajici je
povinen zbozi celné¢ odbavit pro vyvoz nikoliv vsak pojistit nebo uzaviit piepravni

smlouvu. Kupujici je povinen zbozi na misté ujednani bezodkladné prevzit.

CARRIER PAID TO — CPT (,,PREPRAVA PLACENA DO*)

Prodavaji predava zbozi dopravci, nebo osobg, kterou sam jmenuje, tim je zavazek
dodani splnén, celné¢ odbavit na svoje naklady, uzaviit pfepravni smlouvu. Kupujici ma
povinnost zbozi prevzit a tim na néj prechazi veskera povinnost a rizika souvisejici se

zbozim. Zadn4 ze stran nema povinnost uzaviit pojistnou smlouvu.

CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO — CIP (_PREPRAVA A POJISTENI
PLACENO DO%)

Prodavaji ptfedava zbozi dopravci, nebo osobé, kterou saim jmenuje, tim je zavazek
dodani splnén, celné odbavit na svoje naklady uzaviit ptepravni smlouvu a smlouvu
0 pojisténi. Kupujici ma povinnost zbozi pievzit a tim na n¢j pfechazi veskera povinnost

a rizika souvisejici se zbozim.



DELIVERED AT PLACE UNLOADED - DPU (L,DODANO A VYLOZENO V MISTE*)

Jedna se o novou obchodni podminku. Prodavajici ma povinnost zbozi celné
odbavit pro vyvoz, uzavtit smlouvu o pieprave, vylozit zbozi z dopravniho prostfedku
v prekladisti, pfistavu nebo misté urceni a predat jej kupujicimu. Tim piechazeji veSkera

rizika na kupujiciho.

DELIVERED AT PLACE — DAP (.S DODANIM V MISTE URCENI*)

Prodavajici doda zbozi kupujicimu na dopravnim prostiedku az do mista urceni.
Prodavajici zbozi procli, uzavie smlouvu o piepravé. Na kupujiciho ptechazeji rizika pti

jeho dodani.

DELIVERED DUTY PAID — DDP (,,S DODANIM CLO PLACENO%)

Prodavajici nese veskera rizika a povinnosti po celou dobu piepravy, musi také

zboZi celné odbavit i pro dovoz a zaplatit clo.

FREE ALONGSIDE SHIP — FAS (..VYPLACENE K BOKU LODI*)

Tato podminka muze byt pouzita pouze v namoini doprave. Prodavajici je povinen
dodat zbozi k boku lodi ve ujednaném ptistavu lodéni, zajistit vyvozni celni odbaveni.
Prodavajici neni povinen uzavfit pfepravni smlouvu, ani zbozi pojistit. Kupujici si zajisti

nalodéni zbozi.

FREE ON BOARD - FOB (L.VYPLACENE NA LOD%)

FOB je nejstarsi podminka vyuzivand v namoini piepravé. Povinnosti
prodavajiciho je dodat zbozi na palubu lodi (pfes zabradli lodi). Od okamziku dodani
prechazeji veskeré povinnosti a rizika na kupujiciho. Prodavajici zbozi celné odbavi pro

Vyvoz, neni povinen uzaviit prepravni smlouvu ani smlouvu o pojisténi.



COST AND FREIGHT — CFR (,NAKLADY A PREPRAVNE®)

Prodavajici je povinen dodat zbozi na lod’ a na svoje naklady uzavtit piepravni
smlouvu, uhradit naklady za prepravné, celn¢ odbavit, nemusi vSak sjednavat smlouvu

0 pojisténi. K prechodu rizik dochazi ve chvili, kdy je zboZzi predéano.

COST, INSURANCE AND FREIGHT - CIF (_,NAKLADY, POJISTENI A
PREPRAVNE®)

Prodavajici je povinen dodat zbozi na lod” a na svoje naklady uzavtit piepravni
smlouvu, uhradit naklady za piepravné az do mista dodani, celn¢ odbavit, sjednat smlouvu
0 pojisténi ve vysi minimalniho pojistného kryti. K ptechodu rizik dochazi ve chvili, kdy je

zbozi predano na palubu lodi.

FIRST ALONGSIDE ALONGSIDE DESTINATION
INCOTERMS seuwer  RIRST briny ON BOARD ARRIVAL ey PLACE

BUYER
WAREHOUSE

+ Bill of lading
on board

Il SELLER'S OBLIGATION I BUYER'S OBLIGATION El RISK TRANSFER POINTS Incaterms
-
2020 arovs

Obrazek 19 - Incoterms 2020.
Zdroj: https://brexit2022.intertradeireland.com/trade-in-goods/incoterms/

4.6 Pojisténi
Pojisténi je dulezitou ¢asti namoini piepravy z davodu jeji povahy. Namoini
Povinnost uzaviit pojisthou smlouvu vychazi ze zavazki obchodnich podminek

Incoterms.


https://brexit2022.intertradeireland.com/trade-in-goods/incoterms/

V ndmoftni piepravé se vyskytuii tfi obecné druhy pojisténi:

» Pojisténi Cargo — pojisténi nakladu/zbozi.
» Pojisténi Casco — pojisténi namoinich plavidel.

» Pojisténi odpovédnosti rejadaie.

Pojisténi nakladu/zbozi — Cargo

Pojisténi se sjednava pievazné v zemi pojistitele. Rizika jsou kryta na Londynském

pojistovacim trhu.

Pojistku je mozné sjednat:

- Na urcitou pojistnou hodnotu, az do jejiho vycerpani.
- Na ohrani¢enou pojistnou hodnotu.

- Pojistka bez ohranic¢eni doby a pojistné ¢astky.

Pojistky kryji kromé vy$e uvedenych rizik jesté:

a) kolizni odpovédnosti
b) spole¢nou havarii a zachranu na mofi
C) ztratu lodi i konstruk¢ni

d) piratstvi, kradeze spachané cizimi osobami

Pojistky nekryii rizika, nebo vyZaduji pfipojisténi:

a) valecna nebezpeci
b) stavky
€) umyslné zpusobené skody jednotlivou osobou

d) skody zptsobené nuklearni explozi

Carqgo pojisténi zasilky/ndkladu je mozné sjednat v téchto variantich:

e pojisténi zbozi na 100 % (tj. plnd hodnota zbozi)
e pojisténi zbozi na 110 % (tj. plna hodnota zbozi + 10% ocekavany usly zisk)
e pojisténi zbozi na 100 % + pojisteéni ptivodniho prepravného

e pojisténi zbozi na 110 % + pojisténi puvodniho piepravného [16].



Casco pojisténi — pojisténi plavidel

Jedna se o pojistku, ktera kryje namoini rizika vétSinou pojisténi trupu a motoru

lodi. Uzavira se prostiednictvim pojistovaciho brokera v Londyné.

Pojisténi odpovédnosti rejdaie

Jedna se o0 pojistku odpovédnosti rejdafe. Pojistné plnéni vyplyva
z mnohostrannych Umluv, Vv zemich Evropské Unie se aplikuji Hamburska pravidla.
Pojistka se uzavira pro piipadné neamysiné poskozeni zasilky rejdafem. Vyse plnéni

pojistnych limit se urcuje dle jednotky SDR.

SDR (Special Drawing Right) - urCuje odpovédnostni limit pojistného plnéni, pfi

poskozeni zasilky. Ucetni jednotku stanovi &lenské zemé OSN, vzdy na nasledujici
kalendaini rok.

,,Z § 36 zdkona o postovnich sluzbach vyplyva, ze kompetenci stanovit tento kurz
ma Ministerstvo primyslu a obchodu *".

.,V souladu s vyse uvedenym se s ucinnosti od 1. ledna 2021 stanovi kurz SDR pro
rok 2021 na primeérnou hodnotu: 1 SDR = 32,2878 K¢ “‘[17].

4.7 Celni rizeni

Celni fizeni je druhem spravniho Fizeni, které probih4 pted celnim tfadem. Rizeni se
zahajuje v okamziku podani celniho prohlaseni na zakladé¢, jehoz uréi celni Gfad, v jakém

celnim rezimu, bude zboZi do ob¢hu propusténo.

4.7.1 Jednotlivé celni rezimy

Volny obé&h — jedna se o nejéastéji pouzivany celnim rezimem. Uéelem je, aby se mohlo se
zbozim, které neni zbozim Spolecenstvi Evropské Unie nejcastéji pochazi ze tietich zemi
volné nakladat jako se zbozim Evropské Unie. Zbozi je propusténo do volného obé&hu

a ziskava status zbozi spolecenstvi Evropské Unie.



Vyvozni rezim — rezim povoluje vyvoz zbozi z celniho uzemi Evropské Unie do tietich

zemi. U rezimu je nutné uplatnit obchodné politicka opatieni, clo.

Uskladiovani v celnim skladu — rezim umoznuje skladovat zbozi ze tietich zemi Vv celnich

skladech, bez uvaleni dovozniho cla, ptipadné politickych obchodnich opatteni. VétSinou

se jedna pouze o docasny rezim.

Aktivni zu$lechtovaci styk — celni rezim dovoluje osvobozeni od cla i piipadnych

obchodnépolitickych opatieni, pro dovezené zbozi na Uzemi Spolecenstvi EU. Zbozi, které

se na tizemi zuslechti stupném vyroby a poté je znovu vyvezeno.

Pasivni zuslechtovaci styk — celni rezim dovoluje vyvoz zbozi z Evropské unie do

zahrani¢i za ucelem =zuslechténi. Zbozi je osvobozeno od cla i ptipadnych

obchodnépolitickych opatieni.

Piepracovani pod celnim dohledem — umoziuje pifepracovani zahraniéniho zboZzi

v tuzemsku pii uréitych zpracovatelskych operacich, které zméni charakter zbozi, a tim
| jeho sazebni zafazeni. Puvodni zahrani¢ni zbozi nepodléha dovoznimu clu. Vyrobky
vzniklé v disledku téchto operaci propusti celni ufad do volného ob&hu s pouzitim pro né

platnych celnich sazeb.

4.7.2 Celni doklady

EORI — kazdy subjekt obchodujici se tfetimi zemémi, ma za povinnost registrovat se do
Rejstiiku hospodarskych subjektl. Registraci mu je pfidéleno unikatni ¢islo EORI, které je

identifikatorem pro styk s celni spravou Evropské Unie.

PROFORMA INVOICE - jedna se o fakturu zalohovou, vystavenou dodavatelem a slouzi

jako pokyn k platbé za zbozi a dopravu.

COMMERCIAL INVOICE - jedna se o fakturu obchodni, kone¢nou, ktera doprovazi

7o

zasilku. Commercial Invoice je zaroven podklad pro celni fizeni.




JSD - Jednotny spravni doklad je celni doklad v listinné form¢ a zaroven doklad
0 propusténi zbozi do celniho rezimu. Doklad je predkladan celnimu organu ptfi celnim

odbaveni zasilek pro vyméfeni dani, cla a poplatka.

SAZEBNI ZARAZENI — v dokumentu je dle nomenklatury celné zatazeno dané zboZi.

Provadi se na zaklad¢ kombinované nomenklatury, dle Spoleéného celniho sazebniku

Evropské Unie.

4.8 Dané

O jednotlivych sazbach si rozhoduji jednotlivé Clenské staty. Evropska unie na tato
rozhodnuti dohliZi a sjednocuje nastaveni z dtvodi:
- spoluprace mezi staty
- odstranéni diskriminace
- odstranéni administrativni zatéze
- podpora obchodu

- kontrola dafiovych tniki

,,Dodani zbozi ze statit mimo Evropskou unii (tFeti zemé) na jednotné celni vizemi EU, kdy
Neni rozhodujici, ve kterém stdte unie k tomuto doslo. V situaci, kdy je ale nutné urcit misto
plneni DPH pri dovozu pro priznani a zaplaceni dané, je urceni mista plnéni velmi
dulezité. Mistem plnéni je clensky stat Evropské unie, na jehoZ uzemi se zbozi objevi
v dob¢, kdy vystupuje ze tieti zeme “‘[18].

Komunikace s celnim ufadem probiha vzdy elektronicky. Dokladem se rozumi
elektronicky datovy soubor ve formatu XML, ve kterém celi Gfad ptidéli ¢islo referen¢niho

dovozu. Na zakladg, jehoz je odvedeno DPH, Clo, Bankovni zaruka.



5 VIliv Coronaviru na namoini pirepravu

5.1 Pandemie Coronaviru

Pandemie COVID-19 zpusobena kmenem viru soznaenim ,,Tézky akutni
respiracni syndromkoronavirus 2 (SARS-CoV-2)‘‘ jedna se o vysoce nakazlivé infekéni
onemocnéni, prenosné na ¢lovéka pomoci kapének pii blizkém kontaktu, ptipadné dochazi
Kk pfenosu skrze predméty, kterych se nakazeni dotknou. COVID-19 napada piedevsim
horni a dolni cesty dychaci s celu fadou pfiznakt, jako je kasel, horecka, bolesti hlavy,
svalll a kloubt. Onemocnéni je rizikové predevsim pro lidé ve vyssim véku, ale i pacienty
s oslabenou imunitou, vlivem dalsiho onemocnéni. Onemocnéni zptsobuje dlouhodobé
nasledky, pfipadné mize prertst v oboustranny zapal plic, mnohdy koncici smrti.

Vir se zacal §ifit ziejmé, jiz na podzim roku 2019 z ¢inského Wuhanu, vzhledem
k jeho infek¢nosti, bylo jeho rozsiteni do celého svéta otazkou nékolika malo mésici. Jako
jedinou prevenci proti zavaznému prabéhu nemoci, je doporucovano ockovani, které je
v zemich Evropské Unie na vysoké trovni. Vir za dobu vyskytu, né€kolikrat zmutoval do
mnoha riznych typl, nyni Se zda, ze jeho posledni mutace ,,Omikron‘‘ se zafadi mezi

béZna respiracni onemocnéni a tim, by pandemie mohla byt ukoncena.

5.2 Odbavené mnozstvi v Evropskych pristavech

Odbavené mnozstvi zbozi v jednotlivych Evropskych pfistavech udava uceleny
pohled o kompletnim vstupu zbozi do ¢lenskych zemi namoini piepravou.

Dovoz nakladu namoini cestou do Evropské Unie zaznamenal vyrazny pokles,
predevsim v roce 2020, kdy celkové mnozstvi odbaveného zbozi v hrubé hmotnosti kleslo,
dle statistickych dat Eurostat o 17,8 % oproti piedchozimu roku 2019. Hodnota
dovezeného zbozi v EUR klesla 0 23,2 % v meziro¢nim srovnani [19].

Tento pokles lze pticist pandemii COVID-19 a naslednym omezenim zavedenym
napfic ¢lenskymi staty i celosvétove.

Srovnani pro rok 2021 je prozatim zvetejnéno za obdobi leden—listopad, koneéné

vycisleni daného roku se predpoklada po ukonceni prvniho ctvrtleti 2022.



NAMORNI IMPORT DO EVROPSKE UNIE
Obdobi Hodnota' EUR Mnozstvi/1000kg
Leden - Prosinec 2018 1 088 666 278 724 1314 773 488
Leden - Prosinec 2019 1116 203 786 382 1319203 337
Leden - Prosinec 2020 857 831 256 003 1 084 350 497
Leden - Listopad 2021 1 003 631 680 171 1 063 025 081

Tabulka 4 - Porovnani odbaveného mnozZstvi v Evropskych pristavech vlivem Coronaviru.

Zdroj: zpracovani vlastni, Obchod se zemémi mimo EU: Obchod se zemémi mimo EU od roku
2000 podle druhu dopravy, HS2-4-6 (DS-1262527) [online]. Lucemburk: EUROSTAT, 2022 [cit.
2022-02-15]. Dostupné z: https://ec.europa.eu/eurostat/web/main/data/database

5.3 Ceny za namoini pirepravu z Asie do Evropské Unie

V obdobi krize do$lo k vyraznému narusti cen v namoini piepravé predevsim
vroce 2021, piedev§sim na nejvytizenéj$i obchodni cest¢ z Asie do Evropské Unie.

Shanghai Containerized Freight Index udava narust ve stovkach procent.

SCFI-Shanghai Containerized Freight Index — index pro vypocet aktualnich cen

prepravného za kontejnerovou namoini prepravu. SCFI index je tydné aktualizovan a je
celosvétové nejrozsifenéjSim indexem pro sazby namoini ptepravy z hlavnich ¢inskych
piistavii na spotovém trhu na bazi piistav — ptistav. Vzhledem k provazanosti namoiniho
trhu, tento index odrazi do ur€ité miry i narust cen na dalsich dopravnich trasach mimo
¢inské pristavy. Index je stanoven v USD za jednotku TEU (TEU je ekvivalentem jednoho

20stopého kontejneru).


https://ec.europa.eu/eurostat/web/main/data/database

SCFI (Shanghai Containerized Freight Index)
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Obrazek 20 - Vyvoj cen namoiniho, dle Shanghai Containerized Freight Index za obdobi 2009-1/2020.
Zdroj: Shanghai Shipping Exchange (SSE): SCFI. Https://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp [online].

Shanghai [cit. 2022-02-09]. Dostupné z: https://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp

Vlastni cenové porovnani na zvolené obchodni podmince:

FOB Shanghai CN — DAP Hradec Kralové, pro 20a 40 kontejner

Vyvoj jednotlivych cen za obdobi 2021 v USD

FOB Shanghai - DAP Hradec Kralove

leden tnor bfezen duben kvéten Eerven Cervenec srpen  zafi  fijen listopad prosinec

20" 3.400 3.900 3.900 4.600 6.900 8.100 11700 10.300 8.700 9.500 9.600 10.800

40" 5500 6.900 6.900 8300 12,500 13600 21.500 19.500 18.900 17.000 16.400 16.600

Tabulka 5 - Srovnani cen namoiného za obdobi 2021, FOB Shanghai — DAP Hradec Kralové.
Zdroj: Vlastni



https://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp

5.4 VIiv na dostupnost volné kapacity

Neobsluznost Vv piistavech, zpozdéni dopluti lodi a nasledné vykyvy ve vyrobé, kdy
po zruseni restrikci v dané provincii vznika nasledny pretlak zbozi, ma za nasledek trvajici
velky nedostatek ptepravni kapacity na lodich i kontejnert. Vzhledem k nefunkénosti
logistického fetézce a repositioningu prazdnych kontejneri pro export do mist, kde se
poptavka po piepravé tak rychle neobnovovala.

Nestabilni situaci na namoinim trhu podpofili rejdafi ¢i pronajimatelé namoinich
kontejnerd, kteti vEasné nereagovali na vyrobni objednavky novych kontejnerd. Nové
namoini kontejnery vyrabi pouze dvé spolecnosti na svéts, obé sidlici v Cing. Vzhledem
k technologii, kdy je namoini kontejner vyroben jako vodotésna svafena ocelova
konstrukce, musi rejdafi na jeho objednavku reagovat s piedstinem nékolika mésici,
mnohdy i let. VIiv na dlouhou dobu dodani ma ptredevsim nedostatek vstupnich materiald,
a kapacita vyrobnich podnik.

Soub¢h téchto faktortt ma za nasledek snizeni kvality v oblasti namotnich pfeprav.
Hodnota vysledného indexu spolehlivosti namotnich piepraveu, méti KPI odchylky oproti

stanovenému jizdnimu fadu.

KPI (Key Performance Indicators) - je kli¢ovy ukazatel vykonnosti daného podniku ¢i

nastaveni vykonnosti jeho jednotlivych procest, jako jsou: ekonomické ukazatele,
ukazatele kvality, IT sluzeb, stavu zasob, vykonnost prodeje, marketingu, HR i vykonnosti
jednotlivych vyrobnich procesi. MéEfi se na zakladé metriky pftifazené k jednotlivym
procesum. Kvalita nastaveni a dodrzeni vede k dosazeni cili organizace a vylepSeni
hospodaiskych vysledki. Tato metoda je aplikovana i u rejdaiskych spolecnosti, kdy
vysoké KPI pfedevsim v kvalité vlastnich procest, jako je dodrZeni pozadovaného lodéni,
doby dopluti, odbaveni jednotlivych kontejnerti, zajistuje konkurenceschopnost na daném

trhu.

Sea — Intelligence, data udavajici spolehlivost, dle pokryti jizdnich fadi na 34 rGznych
obchodnich trasach a vice nez 60 dopravcich udava vyslednou hodnotu pro druhou

polovinu roku 2020 a cely nasledujici rok na troven zhruba 40 % indexu.
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Obrazek 21 - Globalni spolehlivost namoinich piepravei 2018-2021.

Zdroj https://www.sea-intelligence.com/press-room/113-schedule-reliability-continues-to-be-

under-40-in-2021
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Obriazek 22 - KPI rejdaiti porovnani listopad 2020 vs. listopad 2021.

Zdroj https://www.sea-intelligence.com/press-room/113-schedule-reliability-continues-to-be-

under-40-in-2021



https://www.sea-intelligence.com/press-room/113-schedule-reliability-continues-to-be-under-40-in-2021
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5.5 Index nakladi prace v Evropské Unii

Coronavirova pandemie ovlivnila také naklady prace v zemich Evropské Unie a to
predevsim vysokou nemocnosti pracovniku, uzavirani celych piistava vlivem karantény ¢i
uzavirka celé zemé. Tyto naklady maji za nasledek zvySovani nakladi na odbaveni
namotnich kontejner v Evropskych ptistavech, ale i na dalsi dil¢i ¢asti, Které zahrnuji cely
proces, a to napiiklad naklady na doruceni, celni agendu, Géetnictvi, vykladku, nakladku,
administrativni zpracovani procesu pfijeti zbozi. Index nakladd prace ukazuje naklady
Vv uvedeném obdobi pro jednotlivé zemé EU.

Dle dat Poslanecké Snémovny a Parlamentu Ceské republiky se v nékterych
&lenskych zemich naklady vlivem uzavirek snizily napiiklad Svédsko o zhruba -50 %

nejvyssi nartist zaznamenalo Portugalsko, a to zhruba o +60 %.

Index nakladt prace — index méfi Ctvrtletng, jednotlivé naklady zaméstnavatele vici svym

zaméstnancim, a to predev§im mzdy a platy i dalsi naklady jako jsou odmény, odstupné,
ptispévky zaméstnavatelll na socialni pojisténi, dané. V dob& pandemie ma na vliv rlstu ¢i
poklesu nakladl prace, pfedev§sim nastaveni jednotlivych vladnich bali¢kt podpory, pro
zmirnéni dopadu pandemie Covid-19. Jednd se napiiklad 0 ptjcku Evropské Unie
Clenskym zemim, urcenou na ochranu pracovnich mist, zaméstnavatel mohl upln¢
pozastavit nebo docasné zkratit pracovni dobu, pti zachovani stalé mzdy a pracovniho

mista. Kazda zemé mohla nastavit rizné subvence, nebo danové ulevy.

Graf 1: Index naklad( prace v letech 2018-2020 v %
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Obriazek 23 - Vyvoj indexu nakladi prace v letech 2018-2020 vlivem Coronaviru.

Zdroj: Zpracovani vlastni, Poslaneckd Snémovna Parlamentu Ceské republiky:

SCFI. Https://www.psp.cz: 111/2021 Ekonomicky vyvoj v EU podle aktudlnich statistik: naklady
prdce a dopad covid-19 [online]. [cit. 2022-02-09]. Dostupné z:
https://www.psp.cz/sqw/ppi.sqw?d=12



https://www.psp.cz/sqw/ppi.sqw?d=12

5.6 VIlivdopravy na inflaci

Inflace — je definovana jako narast vS§eobecné cenové hladiny zbozi a sluzeb v ekonomice
za ur€ité Casové obdobi. Statistické vyjadfeni inflace vychazi z méfeni cenovych zmén
pomoci indexu spotiebitelskych cen. Cenové indexy pométuji uroven cen vybraného kose
reprezentativnich statkti a sluzeb za dané obdobi. Vaha, ktera je jednotlivym cenovym
reprezentantim piisouzena, odpovida podilu daného druhu spotieby, zastoupeném na
celkové spotieb¢ domacnosti. Spotiebni ko$ obsahuje potravinaiské zbozi, nepotravinaiské
zbozi a sluzby. VIiv na narustt inflace ma i polozka doprava vyjadiena podilem, dle

harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen.

Inflace v Europske Unii
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