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Abstrakt

Jelikoz od roku 2001 bylo na ¢eskych silnicich usmrceno vice nez 10 000 lidi a
¢tyrikrat tolik bylo poznamenano zranénimi, které zasadné ovliviuji jejich zivot, byly
vladou CR ptijaty materialy, které vytyéuji cile, zékladni principy i navrhy konkrétnich
opatieni sméfujici k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v CR a soucasnd
vytvaieji podminky pro zapojeni dalSich subjektli, které mohou svou c¢innosti
bezpecnost silni¢niho provozu ovlivnit. Jejich zakladnim cilem je snizit do roku 2020
pocet usmrcenych a téZce zranénych osob Vv silni¢énim provozu na uroven prameéru zemi
EU. V podminkach CR by se jednalo o snizeni poétu usmrcenych osob o 60 % oproti
roku 2009 a souc¢asné snizeni poctu tézce zranénych 0sob o0 40 %. Mezi dalsi cile téchto
materidlu lze zafadit rozvijeni aktivit ke zvySeni bezpe€nosti silnicniho provozu,
zkvalitnovani budovani infrastruktury, podpora rozvoje cyklistické dopravy, podpora a
rozvoj inovac¢nich technologii, zejména navaznych systémui druzicové navigace pro
fizeni dopravniho provozu a pro organizaci a zajiSténi mobility vedouci ke zvySeni

efektivity a bezpeénosti dopravy apod.

Vytvareni bezpetného dopravniho prostoru je dlouhodobd zalezitost nejednou
vyzadujici vyznamné investice, které obce ¢i kraje Casto nejsou schopny pokryt z
vlastniho rozpoctu. Pfesto dosud nebyly nastartovany komplexni programy k iniciaci
opatieni ke zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Jednim z vyznamnych parametra
bezpecného dopravniho prostoru je vyskyt pevnych piekazek v bezprostiednim okoli
komunikace (napf. vzrostlé stromy, bez povoleni umisténa reklamni zafizeni apod.)

které pak nasledné zdsadnim zpiisobem ovliviiuji zdvaznost nasledkti nehody.

Postupné by se mély vytvafet a pietvafet pozemni komunikace tak, aby
respektovaly moZnosti a omezeni lidského Cinitele 1 jeho fyziologické danosti. Silnice
by méla tidi¢i ddvat jasnou informaci o relevantnosti jeho chovani a o¢ekéavatelnych
situacich a v ptipadé selhani lidského ¢initele a nasledného vzniku dopravni nehody by

na ni nemélo dojit k zdvaznym nésledklim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.



Obsahem a cilem diplomové prace je zjisténi skutecného vlivu dopravné
technického stavu silnice I. t¥idy & 3 vramci okresu Cesky Krumlov na vyskyt
mimotadnych udalosti v silniénim provozu, ktery 1ze zjistit provedenou analyzou pti¢in
a nasledk mimotadnych udalosti v konkrétnich nehodovych lokalitaich a zmapovanim
soucasného dopravné technického stavu této relativné silné dopravné zatizené pozemni
komunikaci. K dosazeni cile prace bylo konkrétné vyuzito metody kritické analyzy,
ktera studuje problémy komplexnéji a nespokoji se jen s jednoduchym vysvétlenim. Jeji
aplikaci jsem se pokusil nalézt odpovéd na otazku, zdali zminéna silnice ve vSech

aspektech plni funkce odpoustéjici a samovysvétlujici pozemni komunikace a u téchto

navrhnout optimalni zpisob feseni k pfedchazeni popt. zmirnéni mimotadnych udalosti.

Takové posouzeni je provadéno z pohledu dopravniho inZenyrstvi, coz je védni
obor a soucasné soubor konkrétnich znalosti a dovednosti, ktery umoziuje optimalné
planovat, organizovat a fidit silni¢ni provoz s cilem dosaZeni jeho maximalni plynulosti
a bezpec€nosti. K hlavnim c¢innostem dopravniho inzenyrstvi patii zejména sbér a
analyza dat o doprave, progndézovani rozvoje dopravy, ndvrhy organizace a fizeni
silni¢niho provozu, navrhy dopravnich feseni, zpracovani opatieni k zajisténi plynulosti
a bezpecnosti provozu, dopravni vychova a osvéta, uplatiovani novych technologii

Vv doprave.

Timto zplisobem je na zminéné silnici mozné najit nedostatecné chranéna mista
nebo jiné okolnosti, které maji vliv na dopravni nehodovost a navrhnout pfijatelna
fesSeni, kterymi je mozné eliminovat vznik né¢kolika mimoiadnych udalosti v silni¢nim
provozu. Mezi takova feSeni je mozné zahrnout napi. posouzeni nehodovych lokalit,
které v minulych letech prosly stavebni apravou nebo upravou dopravniho znaceni a tim
zjistit vliv téchto tprav na vyskyt mimofadnych udalosti v silni¢nim provozu. Dale u
vybranych nehodovych lokalit navrzeni vhodnych stavebnich uprav nebo jinych
dopravnich opatieni, které by mély pozitivni vliv na snizeni rizika jejich vzniku. Pti
porovnani kategorie a tfidy zminéné mezinarodni silnice a jejtho dopravniho zatiZeni
totiZ zjiStujeme, ze v mnoha Usecich je zvoleno nevhodné §itkové uspotfadani, smérové

a vyskové vedeni apod. | z téchto davodi pak na této silnici kazdoro¢né dochazi



k nékolika zavaznym mimofadnym udalostem V Silnicnim provozu s nasledky na
zivotech a zdravi, kterym by bylo mozné piedchazet. V zavéru prace je tedy detailnéji
popsano jakési hodnoceni vlivu na bezpecnost, jehoz cilem je rozbor dopadd

vyznamnych zmén na bezpec¢nost silni¢niho provozu ovlivnéné pozemni komunikaci.

V ptipadé, ze dosazené¢ vysledky diplomové prace budou vlastnikem zminéné
silnice, resp. jejim majetkovym spravcem a pfislusnym silniénim spravnim ufadem
vyuzity k provedeni riznych opatfeni smétujicich K snizeni poctu dopravnich nehod,
pak jeji zpracovani splnilo svij Ucel. Dle mého ndzoru mé kazdy tidi¢ pravo se
pohybovat v bezpe¢ném dopravnim prostoru. Trvani a rozvoj statu, ve kterém Zijeme, se
neobejde bez fungujiciho dopravniho systému, a proto by mél byt stavajici systém
predevsim péci statu udrzovan, obnovovan, rozsifovan a zdokonalovan, jelikoz citit se

bezpeéné na silnicich je pravo a zodpovédnost kazdého z nas.

Kli¢ova slova: bezpecnost silni¢niho provozu, dopravni nehoda, pozemni komunikace,

dopravné technicky stav



Abstract

Since 2001, more than 10 000 people have died due to road accidents in the Czech
Republic and four times more people have been injured whereas these injuries influence
their lives, that is why the Czech government passed some documents which set targets,
basic principles and proposals on particular measures leading to fundamental decreasing
of road accidents in the Czech Republic and at the same time, they create conditions
how to involve other bodies which can affect the road safety and that due to its activity.
The basic aim is to decrease the number of deaths and seriously injured people in the
traffic and that at the same level as the EU average till the year of 2020. It means that in
the Czech Republic the number of deaths would be reduced by 60% in comparison with
2009 and at the same time the number of seriously injured people would be reduced by
40%. The development of activities heading for improvement of the road safety,
improving infrastructure, support of development of cycling, support and development
of innovation technologies, especially subsequent satellite navigation systems for traffic
management and for organization and ensuring of the mobility leading to increasing the
efficiency and the transport safety etc. can be included among other goals of these

documents.

The creation of the safe traffic zone is a long term issue requiring often significant
investments, which municipalities or regional governments are not able to cover within
their own budget. Despite complex programs to initiate measures on increasing of the
road safety have not been launched yet. One of significant parameters of the safe traffic
zone is occurrence of solid obstacles in the immediate vicinity of a road (such as tall
trees, billboards placed without a permit etc.), which afterwards influence the

seriousness of consequences of the accident.

Step by step roads should be constructed and reshaped so that the possibilities and
the limitations of human factors and physiological properties can be respected. A road

should provide the driver clear information on the relevance of human actions and on



expectable situations and in the case of a human factor failure and a resulting accident
serious damage to health or even death should not in any way occur.

The content and the aim of this diploma written assignment is to find out the actual
impact of the transport and technical conditions of the first-class road No. 3 in the
Cesky Krumlov District on the occurrence of incidents in the road traffic which can be
found out by analysis of the causes and the effects of the incidents in the specific
accidents sites and mapping of the current transport and technical conditions of this
relatively loaded road due to heavy traffic. To fulfill the aim of the written assignment,
the method of critical analysis, which studies the problem in more complex way and is
not satisfied with the simple explanation, was used. With its application I tried to find
an answer to the question whether the mentioned road fulfills the forgiving and the self-
explanatory road function in all aspects and at those to propose an optimal solution to
prevent eventually to mitigate of incidents.

An assessment is perform in the view of the traffic engineering, which is a
scientific discipline and at the same time the collection of specific knowledge and
abilities, and which allows the optimal planning, organization, and managing of the road
traffic with the goal of achieving maximum fluency and safety. The main action of the
traffic engineering includes mainly collection and analysis of the data about the traffic,
prognosis of the development of the traffic, proposals of organization and managing of
the road traffic, proposals of traffic solutions, elaboration of precautions of managing
fluency and the road safety, education and campaign focused on the traffic, applying of

new technologies in the traffic.

With this method it is possible to find the insufficiently protected places or other
matters on this mentioned road, which have an influence on the accident rate and to
propose acceptable solutions with which it is possible to eliminate some incidents in the
road traffic. Among these solutions it is possible to include for example assessment of
crash sites, which in the past years underwent the reconstruction or the alteration of road
signs by that, figure out the influence of these reconstructions on the occurrence of the

incidents in the road traffic. Further at selected accident sites to develop a proposal on



accurate construction alternations or other measures that would have a positive effect on
lowering of the risk of their occurring. When comparing the category and the class of
the mentioned international road and its traffic load we figure out that in many of
sections there is unsuitable width arrangement, horizontal and vertical guidance etc.
Also for some of these reasons there are a couple of serious incidents in the road traffic
with the results of deaths and health injuries which could have been avoided on this
road every year. In the conclusion of the written assignment it is described in more
detail the evaluation of the influence on safety which has the goal of impact assessment
of the important changes on safety of the road traffic influenced by the road.

In case that the achieved goals of this diploma written assignment will be by the
owner of the mentioned road respectively the property administrator and the competent
road administration office used to make certain measures leading to lowering of the
amount of accidents then the elaboration has fulfilled its purpose. By my opinion every
driver has a right to move in the safe traffic zone. Duration and development of the state
that we live in will not do without a functioning road system and that is why the current
system should be first of all maintained by the state, renewed, expanded and made to
perfection because feeling safe on roads is a right and a responsibility of each and one

of us.

Key Words: road safety, an accident, a road, transport and technical conditions
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,
Uvod

Obecné miizeme dopravu charakterizovat jako proces premistovani véci, tedy
pracovnich predmétl, vyrobnich prostiedkl a hotovych vyrobki na strané jedné a osob,
tedy pracovnich sil na stran¢ druhé, ktery se uskutecniuje dopravnimi prostiedky po
dopravni cesté¢ mezi vzajemné prostorové vzdalenymi misty. Vedle velkého vyznamu
dopravy pro fungovani a rozvoj spole¢nosti, 0 némz nelze pochybovat, ma doprava i
urcité negativni vlivy na Zivot Clovéka a celé spolecnosti. Ty lze rozdé€lit na vlivy
nepiimo ohrozujici ¢loveka (napt. hlu¢nost, znecistovani ovzdusi a vody apod.) a na
vlivy pfimo ohrozujici €loveka, kdy dochazi k poSkozovani zdravi, popf. 1 smrti a
k poSkozovani a niCeni hodnot, které cloveék vytvofil. Pfi¢inou téchto piimo

ohroZujicich vlivil jsou dopravni nehody.(l)

Na kazdou DN, jejimZz nasledkem je zmaten lidsky Zzivot ¢i dojde k tézkému
zranéni, je tieba pohlizet jako na systémové selhani celé spole¢nosti, nikoliv (jak je
zejména v podminkdch CR zvykem) jako na chybu jednotlivce. Ze stfednddobého
hlediska je bezesporu potiebné stanovovat si cile v podobé razantniho snizovani poctu
usmrcenych ¢i vazné zranénych osob, definovat prislusné aktivity i opatfeni, které
napomohou jejich spInéni. Staty EU s velmi pfiznivymi statistikami zavaznych DN vSak
jdou dale, zastavaji filozofii, Zze z dlouhodobého hlediska neni mozno akceptovat
skutecnost, Ze v souvislosti se silni¢ni dopravou umiraji ¢i jsou vazné zranovani lidé.
Ptislusni dopravné bezpecnostni odbornici jsou si pfitom védomi, Ze lidé jsou tvorové
chybujici, a proto systematicky pracuji na vytvareni bezpe¢ného dopravniho prostoru, s
bezpecnymi dopravnimi prostfedky, zkratka dopravniho systému minimalizujiciho
negativni dopady moZzného chybného chovani ti€astnikl silniéniho provozu. Za kone¢ny
idedl je povaZovan stav, kdy se kazdy obcan vrati ze své cesty ke svym blizkym, ziv a
zdréav. Jednd se o ambicidzni sen, ktery se mozna nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej
mit cela spole¢nost, jednotlivi obané i spoleenské organizace, politi¢ti predstavitelé i

komer¢ni subjekty, zkratka vSichni.
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Pro snizeni obrovskych zbyteénych ztrat zpisobenych dopravni nehodovosti
(ekonomické ztraty zptisobené nasledky dopravnich nehod v CR znamenaji pro stat
naklady odpovidajici 2% HDP) jsou hledana feSeni na svétové i evropské urovni.
Organizace spojenych narodi (OSN) se na svém zasedani v fijnu 2009 v Moskvé
usnesla a na zasedani v bieznu 2010 v New Yorku potvrdila vyhlaseni dekady akci pro
vys$i bezpecnost silni¢niho provozu ve svété v letech 2011-2020, ktera by méla pomoci
zlepsit fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zvysit bezpecnost vozidel 1 infrastruktury
a pusobit na chovani ucastniki silnicniho provozu. Obdobné zareagovaly i organy
Evropské unie vydadnim Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému
hospodarskému a socialnimu vyboru a Vyboru regioni. Evropska komise dne 28. 3.
2011 zvetejnila Bilou knihu: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru na
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému U¢inné vyuZivajiciho zdroje. Jejim
cilem je v oblasti bezpe¢nosti do roku 2020 snizit poc¢et dopravnich nehod na polovinu a
do roku 2050 snizit pocet umrti v silni¢ni dopravé téméf na nulu. Bezpecnost v silni¢ni
dopravé je jednou =z hlavnich starosti obyvatel v Evropé a miize se stat tou

vvvvvv

uvadéji dopravni bezpecnost na prvnim misté (pfed téZzkou nemoci a starostmi o
zajisténi existenénich podminek). Ze studii vyplyva, ze tidi¢i v Evropé ocekavaji
piisn€js$i opatieni v oblasti silnicniho provozu, véfi ve zlepSeni kvality silnic, lepSi
Skoleni fidi¢t, pouzivani predpisii silni¢niho provozu, ptezkouSeni bezpecnosti vozidel

a bezpecnostni kampané v oblasti silni¢niho provozu.(z)

K tomu, aby se tyto plany staly i v CR skuteénym néstrojem pro zvy$eni
bezpecnosti silni¢niho provozu, ptijala vidda CR svym usnesenim &. 599 ze dne 10. 8.
2011 Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020. Jiz ve
stadiu jeji pripravy byly osloveny vsSechny subjekty (kraje, obce s rozsifenou
pusobnosti, autoskoly, dopravci, dopravni podniky, velké firmy i soukromé subjekty,
nevladni organizace a obCanska sdruZeni), které mohou svymi aktivitami ke snizeni
nehodovosti pfispét. Jako nosnd opateni jsou v oblasti bezpecnych PK navrhovana

napf. tato:
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disledna aplikace pozadavki evropské smérnice 2008/96/ES® na PK,
vystavba obchvatli mést a obci,
zavadéni prvka dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

upravy kiizovatek,

YV V. V V V

zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci a povrchovych vlastnosti

vozovek,

A\

zabezpeceni zelezniCnich piejezdi,

A\

postupna prestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici
pozemni komunikace,
» upravy dopravniho prostoru pro zvySeni bezpecCnosti zranitelnych ucastnikil

silni¢niho provozu.

25

20

15

10

F ¢ P P > FFE Y E P s Fr D
Graf ¢. 1: Pocet usmrcenych osob pii DN vztazeny na miliardu ujetych kilometri
v ramci stati EU (pramér z poslednich tii let).

Zdroj dat: www.cdv.cz

CR se pfijetim Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu na obdobi let
2011-2020 pftipojila k zemim, jejichZz obyvatelé projevili vili bojovat s novodobou
celosvétovou epidemii, epidemii zavaznych nasledkd dopravni nehodovosti. Se 130

usmrcenymi v silniénim provozu na milion obyvatel se CR v roce 2001 fadila v ramci
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27 zemi EU zhruba doprostfed na 15. misto a tvofila pfed¢l mezi stavajicimi ¢lenskymi
staty a tehdejSimi kandidatskymi zemémi. Ukazatel umrtnosti v t¢€ dobé 0 16%
piekradoval evropsky primér. Pres pokrok dosazeny v prib&hu uplynulé dekady se CR
v roce 2009 s 86 usmrcenymi v silni¢énim provozu na milion obyvatel fadi na 18. pozici

v ramci zemi EU 27 a patfi tak mezi ty s hor§Simi dosahovanymi vysledky. Mira
amrtnosti v CR je o 23% vyssi, neZ je evropsky pramér. V poslednich letech se dokonce

mirné pohorsilo 1 jeji postaveni v ramci zemi, které ptistoupily k EU v roce 2004.@

Abychom byli schopni se zorientovat v obsahu prace, je nutné si na uvod vysvétlit
n€kolik zékladnich pojmi. Piesné definice pojmt mimofadnd udalost, zachranné a
likvidaéni prace nalezneme v zakoné ¢. 239/2000 Sb., o IZS, kde se uvadi, Ze
mimotadnou udalosti se rozumi Skodlivé puasobeni sil a jevli vyvolanych ¢innosti
¢loveka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo
zivotni prostedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. Zachrannymi
pracemi se rozumi ¢innosti k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho ptisobeni rizik
vzniklych mimotfadnou udélosti, zejména ve vztahu k ohrozeni zivota, zdravi, majetku
nebo Zivotniho prostfedi, a vedouci k pferuSeni jejich pii¢in. Likvidaénimi pracemi se

rozumi ¢innosti k odstranéni nasledki zptisobenych mimotadnou udalosti.®

Dalsim dulezitym pojmem je pak dopravni nechoda, jejiz vyklad nalezneme
v zakoné ¢. 361/2000 Sh., o provozu na PK. Zde o DN hovofi jako o udalosti v provozu
na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. ©) Za vychozi
pojmovy znak kazdé dopravni nehody je povaZzovana skutecnost, Zze udélost na dopravni
cesté, charakteristickd typickym nasledkem, je nepfedvidana, ale zpravidla

pfedvidatelnai.(7)

V piipad¢, Ze oba vySe uvedené pojmy dame do spojitosti, pak mizeme tvrdit, ze
kazda dopravni nehoda, ktera si vyzadéa koordinovany postup slozek IZS (napt. postup

ZZS pii oSetfovani zranénych ucastnikli silni€niho provozu, postup HZS pii
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vyprostovani osadek z havarovanych vozidel a odstraniovani skod vyvolanych dopravni

nehodou apod.) je taktéz mimotadnou udalosti v silni¢nim provozu.

nuwmwnm!«isj
Ssnix A

Obrazek ¢. 1: Priklad dopravni nehody s koordinovanym postupem nékolika slozek 1ZS.
Zdroj dat: www.udalostill2.cz

Jinak lIze téz dopravni nehodu formulovat jako udalost, ktera je spojena s provozem
dopravnich prostfedkt, vzniké v disledku okolnosti obvykle nahlych a neptedvidanych,
které porusily spravny a bezpecny chod dopravy a jejim nasledkem je hmotna Skoda na
majetku, jma na zdravi nebo smrt.® Nehody se rozdé€luji podle druhu dopravy na
silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké, plavebni a jiné. Ve své praci se vSak budu zabyvat pouze
silni¢ni dopravni nehodou, jelikoZ s provozem na pozemnich komunikacich maji ob¢ané
nejvice zkuSenosti. V porovnani s jinym druhem dopravy je totiz provoz na pozemnich

komunikacich nejvic nebezpecny.

Silniéni dopravni nehody, vzhledem k jejich nasledkim na Zivotech a zdravi
ucastniki a Skoddm na majetku, se stavaji stale vice rizikovym faktorem provozu na
PK. Rychlé a objektivni objasnéni dopravnich nehod, v¢etné jejich pficin a podminek
vzniku, nema za cil jenom represi, ale vyznamné ptispiva k prevenci, ktera je nedilnou

~r . v s v s 7
soucasti bezpecnosti silni¢niho provozu.( )
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Graf ¢. 2: Vyvoj poétu nehod a jejich nasledkd v CR v letech 1990 — 2012
(Index: rok 1990 = 100%). Zdroj dat: Policie CR

V neposledni fad¢ je pak nutné si vysvétlit i pojem prevence. Prevence pochazi
z latinského slova ,praevenire”, které v ptekladu do ceského jazyka znamena
,predchazet®. Prevenci miizeme chapat jako soustavu, nebo soubor rtiznych opatfeni,
které maji predchazet né¢jakému nezaddoucimu jevu, napiiklad nemocem, drogovym
zavislostem, zlo¢inim, socialnim konfliktim, ndsili, ekologickym katastrofam,
nehodam a podobné. S pojmem prevence, nebo preventivni se nejcastéji setkavame
V dopravé, ve zdravotnictvi, v pravu, ve vychové a podobné. Ve své praci se opiram
zejména o prevenci primarni (zkouma piedpoklady, podminky a pii¢iny dopravnich
nehod a hleda zpusoby, jak jim ptredchazet) a prevenci terciarni (snazi Se zabranit
opakovani dopravnich nehod, naptiklad nehod, které mély stejnou pficinu, stejny

nasledek, nebo se udaly na stejném mist¢).

V dnesni dobé je prevence dopravnich nehod v dopravé diky médiim a vetejnym
sdélovacim prostiedkim pojmem znacné rozSifenym. Kazdy rok na naSich silnicich
,Zbyte¢né* zemie vic jak 500 osob. Je sice pravdou, Ze tento udaj ma za nékolik

poslednich let sestupnou tendenci, ale vV rdmci Evropy se stale drzime pod primérem, a

-18-



tudiz je neustdle co zlepSovat. Dal§im problémem je, ze mezi fidi¢i v CR neni pfili$

zafixovano dodrzovéni pravidel provozu na PK.& 9

Zakladnim cilem riznych projekti a planl organi statni spravy, nevladnich
organizaci i obCanskych sdruZeni je zejména snizeni po¢tu usmrcenych a zranénych
osob v provozu na pozemnich komunikacich, ostatnich nasledki dopravnich nehod a
poctu dopravnich nehod samotnych. V Zadné spole€nosti ani v Zadném staté na svété
nelze zabranit tomu, aby k dopravnim nehoddm nedochazelo viibec. Pocty dopravnich
prostiedki, tcastnikli silni¢niho provozu 1 pozemnich komunikaci se neustdle zvySuji.
Ridi¢t na nasich silnicich ptibyva. Spolenost se v tomto piipadé mize vydat dvéma
cestami. Cestou represe, a cestou vychovy a piedchazeni, neboli prevence. Represi 1ze
ucastniky silni¢niho provozu kontrolovat, a pfipadné ihned nekompromisné postupovat
vuci tém, ktefi pravidla silni¢niho provozu porusuji. Prevenci a dopravni vychovou je
do urc¢ité miry mozné ovliviiovat lidské chovani tak, aby téch ,,naruSiteli‘ bezpec¢nosti a
plynulosti silniéniho provozu bylo co nejméné. Preventivni plsobeni v oblasti

bezpeénosti dopravy se neobejde ani bez represe ani bez vychovy.™?

Pti¢inou vzniku DN na PK je kazdy jev, bez n¢hoz by nasledek v podobé DN
nenastal, pficemz ma obecné platit, Ze vSechny jevy, které tento nasledek zpisobily,
jsou si rovny (v zékladu se jedna o filozofickou kategorii, kterd se v silnicnim provozu
mnohdy jasné projevuje v urCitém nasledku). DN na PK jsou zpravidla vyslednici
pusobeni tfi Ciniteld - ¢loveka, vozidla a objektivnich podminek provozu, tj. dopravniho
provozu. Objektivni pfi¢iny nehod na PK mohou spocivat bud' v pti¢inach technického
charakteru, nebo v pii¢inach dopravniho prostiedi, za které lze pokladat samotné PK,
SDZ a VDZ a systémy automatizovaného fizeni. Vznikaji nezavisle na subjektu silni¢ni
dopravy, a proto je povaZzujeme ze strany subjektu ve své podstaté za neovlivnitelné.
Takovéto pri¢iny nemize fidi¢ predvidat ani pti dodrzovani piislusnych ustanoveni
zékona o provozu na pozemnich komunikacich (napf. prasklé viko kanalizacni

vypusti).(”

Mezi faktory, které ovliviiuji déni na PK lze zafadit chyby na stran¢ ostatnich

ucastnikd silni€niho provozu, technické zavady, nepifiznivy vyvoj a nihlé zmény
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povétrnostnich a klimatickych podminek, stav a sjizdnost PK, stav dopravniho znaceni a
ostatnich dopravnich zafizeni, silni¢ni vegetace apod. Vliv dopravné inzenyrskych
¢innosti na dopravni nehodovost mizeme zafadit mezi objektivni pti¢iny dopravnich
nehod, nebot’ sem lze zahrnout pfedevSim stav a povahu pozemnich komunikaci,
zejména zavady ve sjizdnosti, definované jako zmény ve sjizdnosti, které fidi¢ nemuze
predvidat ani pfi jizd€ prizptisobené stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace. Jedna se tedy o pfiCiny nezavislé na fidi¢i. Rozhodujici llohu v zavadéni
novych technickych tuprav dopravniho prostfedi maji pracovnici technického rozvoje
(technologove, konstruktéii a projektanti), ptisluSni ufednici statni spravy a dalsi
dotCené organy a osoby. Pfi feSeni téchto tkoli se veSkeré zminované instituce musi
racionalné opirat o poznatky technickych véd a jinych védnich disciplin jakou je napf.

psychologie fidice.

Nicméné ve své praci jsem se zaméfil pouze na posouzeni jedné z mnoha PK v CR.
Jedna se tisek mezinarodni silnice 1/3 (E55) na uzemi okr. Cesky Krumlov, nebot
s ohledem na statistiku dopravnich nehod z minulych let a vlastni profesni zkuSenosti
pravé u této PK miizeme nalézt znacné rezervy v jejim dopravné technickém stavu.
Pravé raznymi stavebnimi Upravami a zavadénim dalSich dopravné inzenyrskych
opatfeni mizeme u zminéné PK zkvalitnovat BESIP utvaienim bezpecného dopravniho
prostoru a tim i zmiriovat nasledky tragickych dopravnich nehod. Takovy dopravni
prostor je pak tvofen komunikacemi, které ,,odpoustéji“. Takové PK jsou do jisté miry
schopné odpustit chybu fidice, ptipadn¢ nestandardni chovani vozidla v disledku
poruchy. Jde o takové prvky uspotadani, které eliminuji nebo snizuji tragické nasledky
dopravni nehody. Dale je pak tvofen komunikacemi, které jsou samovysvétlujici. Tento
pojem znaci, Ze navrhové prvky a kvalita jejich provedeni, zajisti uzivateli komunikace
dostate¢né mnozstvi srozumitelnych a jednoznacnych informaci k bezpe¢nému chovani
a rozhodovani pii uzivani komunikace. Toto uspotfadani piredchazi vzniku nehodové

situace.
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1. Teoreticka c¢ast

1.1 Pozemni komunikace, jejich rozdéleni a oznaceni

Vyklad pojmu pozemni komunikace, jejich zédkladni rozdéleni a oznaceni vyplyva
z platné legislativy, kterou je vtomto piipadé¢ zadkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni. Zde se uvadi, ze PK se rozumi dopravni cesta uréena k
uZziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi
tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Takova definice vSak neni zcela Uplnd a ptesna.
Dopravni cesta miize byt uréena k uziti nejen vozidly a chodci, ale napf. 1 pro jezdce na
zviteti a pro pravodce vedenych a hnanych zvitat. Formulace ¢asti pojmu: ,,pevnych
zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti je taktéz znacné
zavadéjici a nesrozumitelna a zdkonodarce spiSe mohl zvolit ze zadkona jasné definované
terminy: ,,soucasti a prisluSenstvi®. Dopravni cesta je tedy jakakoli PK, bez ohledu na
jeji druh, povrch a uspotfadani. Dopravni cesta je ta ¢ast dopravniho prosttedi, kterd na
fidiCe pifimo pusobi, ovliviiuje ho, a reguluje jeho jizdu tim, Ze mu sama urcuje smér a
zpusob jizdy, prostfednictvim dopravniho zna¢eni mu stanovi jeho zptisob chovani na

silnici.

V CR se dle citovaného zakona rozdéluji PK do t&chto étyt kategorii:

Y

dalnice,
silnice,

mistni komunikace,

YV V V

ucelové komunikace.

Aby urcitou dopravni cestu bylo mozno povazovat za PK, musi byt pfisluSnym
silniénim spravnim Ufadem zatfazena do urcité kategorie. Pojem silni¢ni spravni ufad si
vysvétlime v dalSich kapitolach této prace. Do jaké kategorie bude PK zafazena,
rozhoduje silniéni spravni ufad na zéklad€¢ jejiho urceni, dopravniho vyznamu a

stavebné technického vybaveni.®
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Vzhledem Kk tomu, Ze v praci se zaméfuji pouze na silnici I. tfidy, pak je nutné
zminit, ze takova PK ma dle platné legislativy vzdy charakter stavby, a tudiz se vzdy
jedna o zpevnénou PK. Téleso PK je slozené z jizdniho pruhu nebo vice pruhy, a dale
z krajnice. Pod pojmem jizdni pruh si Ize predstavit takovou cast vozovky dovolujici
jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych (motocyklil) v jednom jizdnim proudu za sebou
a krajnici se rozumi takova ¢ast povrchu PK lezici mezi okrajem pfilehlého jizdniho

pruhu a hranou koruny PK, ktera se sklada zpravidla ze zpevnéné a nezpevnéné sastic.©

Jelikoz jiz vime, co je PK, pak zde musime dale uvést, co presn¢ se rozumi pojmem
silnice. Silnice je vefejné ptistupna PK urcena k uziti silniénimi a jinymi vozidly a
chodci a podle svého uréeni a dopravniho vyznamu se jednotlivé silnice rozd€luji do

téchto tiid:

» silnice I. tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
» silnice II. t¥idy, ktera je ur¢ena pro dopravu mezi okresy,
» silnice III. tfidy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni PK.

Takové tiidéni silnic ma v CR celkem $iroké vefejné povédomi a dalo by se Fici, Ze i
historickou tradici. Zminény zakon dale konstatuje, Ze silnice tvofi silni¢ni sit’. Tim se
mysli stav, kdy silnice jsou navzajem propojeny do systému pomysiné sité, ktery
piesahuje 1 hranice CR.MY V piipad¢, ze stanoveny usek silnice je dle schvalené
Evropské dohody o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem (AGR) soucasti
mezinarodni silni¢ni sité, pak jeho prostorové uspotfadani a navrhové parametry jsou
vazany piijatymi podminkami mezinarodnich dohod a norem. Zminénd dohoda EHK
OSN byla pfijata v Zenevé dne 15. 11. 1975. V této viechny smluvni strany pfijimaji
plan vystavby a rozvoje mezinarodnich komunikaci v ramci svych statnich plani.

Tehdejsi Ceskoslovensko k této Dohodg pristupuje v roce 1986 (Eastka 26/1987).42

Silnice oznacuje Cisly jejich vlastnik, a to €isly od 1 do 99. Silnice stanové dle
Dohody AGR pro mezinarodni provoz se oznaCuji téz pismenem "E" a Cislem.

Kilometrovniky se vyznafuje vzdalenost v kilometrech od zacatku staniceni silnice
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1. tiidy."® Evropské silnice nejsou pouhym &islem na mapé nebo na sloupku. Silnice, po
kterych vede, maji pfisnéjsi parametry nez bézné silnice prvni ttidy. To se tykd hlavné
rekonstrukci a novostaveb silnic. Pfednostné jsou tyto trasy vedeny po délnicich a
rychlostnich silnicich. Ridi¢ by si mél pii jizdé po evropské dalkové nebo spojovaci
silnici teoreticky uzivat vét§itho komfortu jizdy. Pouzivané ¢islovani se od vnitrostatniho
Cislovani odlisuje predponou ,E*“ (Ela vyse). Ve vétSin€é evropskych zemi maji
mezinarodni silnice zaroveii své vnitrostatni ¢islo. V Cesku je oznaéuje dopravni znacka
»silnice pro mezinarodni provoz®“ — zelend tabule s bilym pismenem ,E“a cislem

silnice.®

Obrazek €. 2: Mezinarodni oznaceni transevropskeé silnice.

Zdroj dat: www.wikipedia.org

1.2 Geografické uidaje okr. Cesky Krumloy *> %" 18)

........

okresem CR. S rozlohou 1 615,03 kn? se fadi na $esté misto v CR a na tieti misto v
kraji. Okres tvoti celkem 45 obci, z toho 6 mést, 3 méstyse a vojensky jezd Boletice.
Ceskokrumlovsko sousedi s okresy Prachatice a Ceské Bud&jovice. Jizni hranice

je statni  hranici s Rakouskem (Horni Rakousko a Dolni Rakousko). Od zruSeni
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okresnich tGfadt k 31. prosinci 2002 se okres ¢leni na 2 obvody ORP (Cesky Krumlov a
Kaplice).

W

Obrazek &. 3: Mapa CR s vyznagenim Jiho&eského kraje a okr. Cesky Krumlov.

Zdroj dat: www.wikipedia.org

1.2.1 Sit’ pozemnich komunikaci

Okresem prochazi dvé silnice 1. tfidy. Silnice ¢&. 1/3 (soucast evropské
silnice E55) patii mezi nejvyznamnéjsi spojnice Ceské republiky a Rakouska s velmi
hustym provozem. Prochazi vychodni ¢asti okresu - kolem mést Velesin a Kaplice. Po
25 km kon¢i na vyznamném hrani¢nim piechodu Dolni Dvofisté/Wullowitz. Silnice ¢.
1/39 vychazi ze silnice I/3 u Kamenného Ujezda na Ceskobud&jovicku. Pokracuje
jihozapadnim smérem na Cesky Krumlov, K4jov, Hofice na Sumavé a Cernou v
PoSumavi. Poté vede podél vodni nadrze Lipno pies Horni Planou do Volara na
ktizovatku se silnici ¢. 1/4. Ze silnic I1. t¥id jmenujme silnici ¢. 11/163, ktera vychazi z
Cerné v Posumavi a vede podél Lipna a feky Vltavy pfes Frymburk a Vyssi Brod do
Dolniho Dvofisté na kiizovatku se sil. ¢. 1/3. Dale silnice ¢. 11/143 a 11/166, které mayji
vyznam pro spojeni okresnich mést Prachatice a Cesky Krumlov. Silnice &. 11/157 zase

spojuje Cesky Krumlov s 2. nejvétsim méstem okresu - Kaplici, a pokratuje pies
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Trhové Sviny oklikou do Ceskych Budgjovic. Samoziejmé, Ze vyse uvedeny vycet PK

vvvvvv

Cesky Krumlov fada dalsich silnic II. a III. t¥id, a dale mistnich a u¢elovych PK.

Hrachatice L = Tieb:
Ceske
Budejovice
Volary Kfemze, Kamenny Borovany
Ujezd

cEEkfr velotin Trhové Sviny

Aigen im
Muhlkred

Aid Rohrbach in

Oberdsterreich > data ©@2014 Geo Hggﬂ:!baaﬁ;;

= Y

Obrazek &. 4: Mapa okr. Cesky Krumlov s vyzna¢enim silnic I. tfid.

Zdroj dat: www.google.cz

Jak bylo jiz zminéno, okresem Cesky Krumlov prochdzi mezinarodni silnice E55.
Jednd se o evropskou silnici vedouci zmésta Helsingborg ve Svédsku do
mésta Kalamata v Recku. Jeji celkova délka je 3 305 km. Sice jsou tyto komunikace v
nékterych jazycich oznaCovany jako ,.eurosilnice”, ale s Evropskou unii nemaji vitbec
nic spole¢ného. Vznikly davno pted zalozenim EU. Naprosta vétSina ,eurosilnic vede
pfes Uzemi vice statl, coz byl hlavni ucel jejich zalozeni, vedouci ke sjednoceni
¢islovani hlavnich tahl na kontinenté. Nékteré staty znaci své silnice evropskymi Cisly
jen okrajové a neptiklad4 jim takovou vahu jako tfeba Cesko, kde zelend tabulka
nechybi na dalni¢nich navéstech ani na sloupku. Na uzemi okr. Cesky Krumlov je

silnice s mezinarodnim ozna¢enim E55 totozna se statni silnici I. téidy ¢. 3. Silnice €. 1/3
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98ecko

vedouci od dalnice D1 pres BeneSov, Tabor a Ceské Budé&jovice do Rakouska patii

mezi nejvyznamnéjsi statni tahy a jeji celkové délka na uzemi CR je 162 km."¥

R

Obrazek ¢. 5: Mapa trasy silnice E55. Zdroj dat: www.wikipedia.org

1.2.2 Dopravni zatiZeni a intenzity

Intenzitou dopravy se rozumi mnozstvi dopravnich prostiedkt, které projedou
urcitym usekem za danou jednotku casu. V ramci pravidelného celostatniho s¢itani
dopravy se zjist'uje pocet vozidel, ktera projedou danym kontrolnim bodem za hodinu, z
¢ehoZz se vypocitavd celodenni primer.® Posledni takové celostatni s&itani bylo
provedeno v roce 2010. Je pravdou, Ze dopravni zatizeni sil. &. I/3 na tzemi okr. Cesky
Krumlov nedosahuje takovych intenzit jako stejnd silnice na Gzemi napi. Stfedoceského

kraje na tirovni mésta BeneSov, kde se pohybuje v fadech kolem 20 tis. vozidel, ale je
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tteba si uvédomit, ze v téchto mistech ma zminéna silnice zcela odlisné parametry
(zejména Sitkové uspofadani a vyskové vedeni), a tudiz lze ptipadné kolizi napf.

s protijedoucim vozidlem jesté zabranit ,,ihybnym manévrem* do bezpe¢ného prostoru

mimo PK.
CSD 2010 Soucet vSech vozidel Z toho nakladni doprava
Holkov - Netiebice 7988 1641
Netiebice - Kaplice 8467 1748
Kaplice - Dolni Dvofisté 5834 1264

Tabulka ¢. 1: Denni intenzity dopravy na sil. ¢. I/3 na tizemi okr. Cesky Krumlov.

Zdroj dat: RSD CR

1.3 Stdtni sprdva, stitni dozor a majetkova sprdva

Statni spravu na useku silni€niho hospodafstvi vykonavaji specializované spravni
organy, které jsou zakonem nazyvany jako ,silnicni spravni ufady®. Tyto ufady
vykonavaji statni spravu ve vécech dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vetfejnych
ucelovych komunikaci. Konkrétnimi ufady ve vztahu k pfislusSnym komunikacim pak
jsou Ministerstvo dopravy, krajsky ufad, obecni Gfad obce s rozsitenou puisobnosti a

obecni ufad (v prenesené puisobnosti).?

Statni spravu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava
ministerstvo, které je ustfrednim organem statni spravy ve vécech provozu na pozemnich
komunikacich, dale krajsky trfad, obecni ufad obce s rozSifenou plisobnosti,

Ministerstvo vnitra a policie.®

Statni dozor na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné piistupnych
tigelovych komunikacich vykonavaji SSU v rozsahu své piisobnosti. Ministerstvo
dopravy vykonava statni dozor v oblasti poskytovani evropské sluzby elektronického
mytného, v oblasti poskytovani sluzby inteligentniho dopravniho systému a vrchni
staitni dozor nad vykonem stitniho dozoru provadéného pfisluSnymi silni¢nimi
spravnimi ufady. Osoba povéfend vykonem statniho dozoru dozira, zda vlastnici

(spravci) a uzivatelé pozemnich komunikaci, poskytovatelé evropského mytného nebo
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poskytovatel¢ sluzby inteligentniho dopravniho systému plni povinnosti stanovené
zakonem. Zjisti-li povéfend osoba pfi vykonu statnitho dozoru poruseni povinnosti
stanovenych timto zakonem, podle potfeby a povahy zjisténych nedostatkid pisemné
ulozi zptisob a lhitu odstranéni téchto nedostatkti a jejich ptiCin. Zjisti-li osoba
povéfena vykonem statniho dozoru pifi vykonu dozoru zavazné zavady ve stavebnim
stavu nebo v dopravné technickém stavu pozemni komunikace, které bezprostfedné
ohrozuji uzivatele nebo pozemni komunikaci, je opravnéna pisemné natidit vlastniku
této pozemni komunikace okamzité zastaveni nebo omezeni jejiho uZivani a vyrozumi o
tom ptislusny silnicni spravni Gtad, ktery je povinen ve 1hité dvou dnli zahajit ptisluSné

rorwr (11
Spravni r1zen1.( )

Vzhledem k tomu, Ze prace je zaméfena pouze na konkrétni usek silnice I. tfidy,
nize uvedeny popis pusobnosti jednotlivych Gfada se taktéz vztahuje pouze K silnicim

. tfidy.

1.3.1 Krajsky urad

KU vsouladu s platnou legislativou vykonava ptisobnost silniéniho spravniho
ufadu a specidlniho stavebniho ufadu ve vécech silnic 1. tfidy s vyjimkou véci, ve
kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy (napt. povoluje zvlastni uzivani silnic formou
piepravy zvlast’ tézkych nebo rozmérnych predmétti a uzivani vozidel, jejichz rozméry
nebo hmotnost presahuji miru stanovenou ptislusnym zakonem, pokud trasa prepravy
nepresahuje izemni obvod kraje, rozhoduje o opravnych prostiedcich proti rozhodnutim
obecniho ufadu obce s rozsifenou pusobnosti a proti rozhodnutim obci, uplatiuje
stanovisko k izemné planovaci dokumentaci a zavazné stanovisko v izemnim fizeni z

hlediska fegent silnic apod.).™

KU v souladu s platnou legislativou stanovi po pisemném vyjadieni piisluiného
organu policie mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich na
silnici 1. tfidy, krom& rychlostni silnice, a uZziti zafizeni pro provozni informace na
silnici I. tfidy, kromé rychlostni silnice. Déle provadi prevenci v oblasti bezpecnosti

provozu na PK.®
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1.3.2 Obec s rozsifenou piisobnosti

ORP projednavaji prestupky fyzickych osob a spravni delikty pravnickych osob
podle citovaného zakona ve vécech silnic, s vyjimkou spravnich deliktt, k jejichz

projednani je ptislusny celni titad nebo Ministerstvo dopravy.(ll)

1.3.3 Policie CR

PCR nevykonavéa statni spravu ve vécech pozemnich komunikaci, ale pouze
dotCeny organ statni spravy, ktery je opravnén vydavat stanoviska a zavazna stanoviska
K taxativné vymezenym fizenim piislusnych silni¢nich spravnich ufadt.® Neni ale
pravdou, ze PCR v silni¢nim hospodaistvi (nebo chcete-li v dopravnim inZenyrstvi)
statni spravu nevykonava viibec. Jiny pravni piedpis totiz hovoii o tom, Ze statni spravu
ve veécech bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vykonava
podle tohoto zakona Ministerstvo vnitra a PCR. V ramci policie vykonavaji tuto spravu
okresni a krajské dopravni inspektoraty a Reditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky.

Konkrétné byly za timto ucelem u vSech organiza¢nich ¢lankt sluzby dopravni
policie zfizeny useky dopravniho inZenyrstvi, které plni funkci ,,specializované¢ho
pracovisté“ ve vztahu k zdkony svéfenym opravnénim a prevenci BESIP. Krom¢ vyse
uvedeného zadkona a opravnéni vyplyvajici z dalSich pravnich ptedpist je rozsah
pusobnosti konkrétnich specializovanych pracovist stanoven interni normativni

instrukei.

Ve vztahu Kk ¢innostem vyplyvajicim ze zakona ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim
planovani a stavebnim fadu, Vv platném znéni, Specializované pracovisté naptiklad

vykonava nasledujici ¢innosti:

» vystupuje jako odborny organ policie ve vécech majicich vztah k BESIP, napft.
pii feSeni sité¢ PK, provozu na pozemnich komunikacich, pfipojovani a dopravni

obsluze objektl a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
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» vydava stanoviska v rdmci izemniho a stavebniho fizeni k jednotlivym stupiitim

uzemni a projektové dokumentace pro novou vystavbu, zmény uzivani a
stavebni Upravy stavajicich staveb, které¢ zasahuji do pozemnich komunikaci

nebo se jich dotykaji, vyzaduji dopravni obsluhu, dotykaji se pé&si a cyklistické
dopravy apod.

Ve vztahu K ¢innostem vyplyvajicim ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, Vv platném znéni, Specializované¢ pracovist¢ napiiklad vykonava

nasledujici ¢innosti:

> posoudi na zadost piislusného SSU navrh k uziti dopravnich znagek, dopravnich

zafizeni a zafizeni pro provozni informace pied jejich stanovenim a vyda k

navrhu pisemné vyjadieni,

> posoudi na zadost piislusného SSU navrh k uZiti pfechodné tpravy provozu na

>

PK pfed jejim stanovenim a vydéa k navrhu pisemné vyjadienti,

vydava zavazna stanoviska z hlediska BESIP pro rozhodnuti SSU k povoleni
ziizovani a provozovani RZ v SOP, ke zvlastnimu uzivani silnic a mistnich
komunikaci, k pfipojovani pozemnich komunikaci, k umisténi pevné prekazky,

ke kfizeni silnice nebo mistni komunikace s drahou.

Ve vztahu K ostatnim dopravné inzenyrskym ¢innostem specializované pracovisté

napiiklad vykonava nasledujici ¢innosti:

>

provadi vlastni kontrolni ¢innost z hlediska zajisténi podminek BESIP, na zadost
vlastnika komunikace nebo SSU se zuéastiuje spoleénych kontrol,

upozorni na zjiSténé nedostatky vlastnika komunikace, jim povéten¢ho
majetkového spravce komunikace nebo piisluiny SSU,

uplatni u p¥islusného SSU navrhy zmén v dopravnim znaceni, uZiti dopravnich
zatizeni a zafizeni pro provozni informace,

provadi analytickou ¢innost souvisejici s vyhodnocovanim mist se zvySenou

dopravni nehodovosti a k tomu vyuZiva poznatkll z vlastni kontrolni ¢innosti a
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vystupnich sestav poéitatového zpracovani DN, uplatiiuje u piislusnych SSU
zpracovani projektd feSeni mist ¢astych DN, v jednoduchych ptipadech ptimo
uplatiiuje pozadavky na provedeni ptisluSnych nizkonakladovych dopravné
inzenyrskych opatfeni u vlastnika komunikace nebo jim povéteného
majetkového spravce komunikace,

» zaujima odborna stanoviska k projektim nebo navrhiim sanace nehodovych
lokalit na pozemnich komunikacich,

> uplatiiuje u piislusnych SSU provedeni preventivnich opatfeni k omezeni
dopravni nehodovosti,

» uplatiiuje potiebu vystavby svételné signalizace u obecnich a méstskych uradu v
mistech, kterd s ohledem na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich vyzadujf jeho ¥izeni.®?

1.3.4  Reditelstvi silnic a ddilnic

Vlastnikem dalnic a silnici 1. tfid je stat. Za stat vlastnické pravo vykonava MD,
které ho delegovalo na svou piispévkovou organizaci Reditelstvi silnic a dalnic. RSD je
statni prispévkovd organizace ziizena Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim
pfedmétem &innosti organizace RSD je vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem
tvoticim dalnice a silnice I. tfidy, zabezpecCeni spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic I.
tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tfidy. Vnitini organizaéni
struktura je urCena organiza¢nim fadem. Vzhledem k celostatni ptisobnosti organizace

jsou jeji utvary dislokovany na uzemi celé republiky. (23)

1.4 Stavebni a dopravné technicky stav silnic 13)

Stavebnim stavem silnice se rozumi jeji kvalita, stupent opotiebeni povrchu,
podélné nebo piicné viny, vytluky, které nelze odstranit béznou Udrzbou, tnosnost
vozovky, krajnic, mosti a mostnich objektli a vybaveni pozemni komunikace soucastmi
a piislusenstvim. Tento je charakterizovan proménnymi parametry, které se v Case

méni, a to v zavislosti na formé a ¢etnosti uZivani PK a na kvalité a Cetnosti jeji udrzby.

-31-



Vytluky je mozno povazovat za soucast stavebniho stavu komunikace jen tehdy, pokud
je nelze odstranit béznou udrzbou (lokdlnimi opravami), ale jen souvislou tdrzbou

(rekonstrukei celého povrchu).

Dopravné technickym stavem silnice se rozumi jeji technické znaky (pficné
usporadani, pti¢ny a podélny sklon, sitka a druh vozovky, smérové a vyskové oblouky)
a zaClenéni pozemni komunikace do terénu (rozhled, nadmotiska vySka). Jedna se o
neménné parametry, které byly navrZzeny pii jejim projektovani a zrealizovany pfi jeji

vystavbé. Ménit se mohou pouze v ramci rekonstrukce PK nebo pii vystavbé prelozky.

Zavadou ve sjizdnosti silnic se rozumi takova zména, kterou nemtze fidi¢ vozidla
predvidat pfi pohybu vozidla ptizpisobeném stavebnimu stavu a dopravné technickému
stavu této PK a povétrnostnim situacim a jejich dasledkiim. Uzivatelé silnice nemaji
narok na nahradu Skody, ktera jim vznikla ze stavebniho stavu nebo dopravné
technického stavu této PK, ale jeji vlastnik odpovida za Skody vzniklé uZivatelim této
PK, jejichz ptiCinou byla zadvada ve sjizdnosti, pokud neprokéze, ze nebylo v mezich
jeho mozZnosti tuto zavadu odstranit, u zdvady zpusobené povétrnostnimi situacemi a

jejich dusledky takovou zdvadu zmirnit, ani na ni pfedepsanym zptisobem upozornit.(“)

Aby se majetkovému spravci dafilo efektivné odstraiiovat zavady ve sjizdnosti,
opotiebeni nebo poskozeni silnice, jejich soucasti a ptisluSenstvi je na této provadéna
fadnd udrzba a opravy. Rozsah a zpusob provedeni zavisi na vyhodnoceni vysledk
prohlidek, popf. na doporucenich systému hospodaieni s vozovkou. Soucasti takové
udrzby jsou i opatieni, ktera neprodlené po zjisténi zavady zajist'uji usmérnéni dopravy

na zavadnych usecich komunikaci. Jde zejména o:

» uzavirku zavadného useku,

» vyznaceni objizd’ky a umisténi ptislusnych dopravnich znacek a zatizeni,

» okamzité provizorni zajisténi bezpecnosti provozu (napf. optickd nahrada
zachytnych zatizeni, nouzové podepieni nebo piekryti propadi a sesuvi,

odstranéni pevnych piekazek apod.).

-32 -



Bézna udrzba zahrnuje zejména drobné mistné vymezené prace, jejichz potieba byla
zjisténa v ramci prohlidek komunikaci (napt. udrzba vozovky a krajnic, vyspravka
asfaltovych krytli, vyspravka cementobetonovych krytii, vyrovnani a tdrzba dlazdénych
krytt, udrzba Stérkovych krytd, sefiznuti, dopInéni, zpevnéni a ¢isténi krajnic, udrzba
dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a dalsiho prislusenstvi, udrzba odvodnovacich
zafizeni, udrzba svahli a nasypi zemniho télesa komunikace, udrzba délicich past a
dopravnich ostravki, tdrzba ploch a vybaveni odpocivek, odstavnych a parkovacich
ploch a dalSich sou¢asti komunikace, oSetfovani silni¢ni vegetace apod.). Souvisla
udrzba zahrnuje rozsahlejsi prace v souvislych usecich slouzici k zachovani a obnovée
pivodnich vlastnosti. Podkladem pro rozhodnuti o jejim provedeni jsou vysledky
systéml hospodaieni s vozovkou, piipadné¢ vyhodnocené udaje z prohlidek komunikaci
(napt. obnova opottebované obrusné vrstvy, zpevnéni a Uprava krajnic, obnova krytu,
obnova protismykovych vlastnosti krytu, obnova rovnosti krytu, metody vyuZzivajici
recyklace ptivodniho krytu, zesileni, obnova jednotlivych druhii souc¢ésti a ptisluSenstvi
komunikaci v souvislém tahu, Uprava zemniho télesa a jeho zabezpeceni ziizenim zdji,
odstranéni vymrazku v souvislych usecich, obnova silni¢ni vegetace v souvislych
usecich apod.). Stavebnimi pracemi se v ramci opravy odstranuji vady, opotiebeni nebo
poskozeni komunikace, jejich soucasti a prislusenstvi, popft. se zlepSuje kvalita stavby a
zvysuje bezpecnost provozu. Opravou dochazi k obnové ¢i zlepSeni vSech parametra
vozovky, popiipadé také ke zlepSeni nékterych parametri dalSich soucasti a
prislusenstvi komunikace (napt. zesileni nebo rozsifeni vozovky a krajnic, zfizeni
chodnikli podél silnic, jejich zesileni, popf. zvySeni nivelety, odstranéni sesuvil,
zpevilovani hornin v zéafezech a odfezech, odstranéni dalnich Skod na télese

komunikace, oprava koruny komunikace véetné soucasti a ptislusenstvi apod.).

Prohlidku silnice zabezpecéuje jeji vlastnik nebo spravce a o jejim vysledku vede
zaznam. Prohlidky se déli na bézné, hlavni a mimotadné. BéZznou prohlidkou se zjist'uje
predev§im spravna funkce dopravniho znaceni, bezpecnostniho zatizeni a zavady ve
sjizdnosti a u silnic I. tfidy je provadéna ve lhité 2x tydné. V piipadé potfeby zajistuje
hlavni prohlidku silnice jeji vlastnik nebo spravce ve spolupraci s fyzickou C¢i

pravnickou osobou povétenou potfizovanim dat pro systémy hospodateni s vozovkou.
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Cilem prohlidky je zjisténi stavebné technického stavu komunikace, vcetné jejich

soucasti a prislusenstvi.

Obrazek ¢. 6: Priklad nevyhovujiciho stavebniho stavu krytu silnice.

Zdroj dat: www.zpravy.kurzy.cz
Hlavni prohlidka se provadi:

» pii uvedeni nového nebo rekonstruovaného tseku komunikace do provozu a
pted skoncenim zarucni doby,

» prii inventarizaci komunikaci.

Pti hlavni prohlidce je sledovano celé téleso PK, véetné soucasti a ptisluSenstvi. U
poruch vozovky a télesa PK (véetné krajnice) je sledovan jejich rozsah (plocha, délka) a
umisténi na vozovce. Jevy zjisténé v priubéhu hlavni prohlidky jsou doplnény o
dostupné tidaje proménnych parametra (drsnost, podélna a pticnd nerovnost, zbytkova
zivotnost), zméfené a vyhodnocené na zaklad& piislusnych CSN. Po provedeni hlavni
prohlidky je zplsobem znazornénym v nize uvedené tabulce klasifikovan stavebné

technicky stav a navrzena odpovidajici opatteni.
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Mimotadnou prohlidku zajistuje vlastnik nebo spravce silnice mimo terminy

béznych a hlavnich prohlidek, a to zejména:

» pfindhlém poskozeni vozovky (napi. dopravni nehodou, zivelni pohromou),
» privyrazné zméné dopravniho zatizeni (napt. v disledku natizeni objizd’ky),

» piinutnosti ziskat vstupni data pro systémy hospodateni s vozovkou.

Klasifikace stavebné technického Navrzena opatieni odpovidaji
stavu klasifikaci stavebniho stavu
I. |vyborny - bez zjevnych vad z4dna opatieni

dobry - drobn¢jsi vady neovliviiujici

< O ¢zna udrz le plan
funk¢nost a bezprostfedné ani zivotnost béznd udrzba dle planu

v v

i castecny vliv na funk¢nost a bez bézna nebo souvisla udrzba,
" |provedeni udrzby ¢i opravy také na zatfazeni do planu oprav
Zivotnost

nevyhovujici - zdvazné poruchy, témet
IV. [znemoZiujici funk¢énost, Zivotnost je
minimalni

provedeni opravy nebo souvislé
udrzby

okamzité provedeni opravy,
rekonstrukce, dopravné-
organiza¢ni opatieni

havarijni - prvek je nefunkéni,
Zivotnost je nulova

Tabulka ¢. 2: Hodnoceni stavu PK pii hlavnich prohlidkach.
Zdroj dat: P¥iloha ¢&. 2 k vyhlasce MDS CR ¢&. 104/1997 Sb.
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Udaje ziskané hlavni nebo mimotadnou prohlidkou mohou byt tcelné dopliovany
diagnostickym méfenim proménnych parametri a vyuzivaji se pifi evidenci a v

systémech hospodaieni s vozovkou.

1.4.1 Prostorové usporadani

Pro upfesnéni pojmi je nejprve nutné si v nasledujici kapitole vysvétlit, co se
rozumi silniénim pozemkem a silnicnim pomocnym pozemkem. Dle platné legislativy
se jedna o pozemky, na nichZ je umisténo téleso silnice a silni¢ni pomocny pozemek.
T¢leso silnice mimo tzemi zastavéné nebo zastavitelné je ohrani¢eno spodnim okrajem
a vnéjSimi okraji stavby pozemni komunikace, kterymi jsou vnéjsi okraje zaoblenych
hran zéatezl ¢i zaoblenych pat naspli, vnéjsi hrany silnicnich nebo zachytnych ptikopt
nebo rigoli nebo vnéj$i hrany pat opérnych zdi, tarast, koruny obkladnich nebo
zarubnich zdi nebo zafezli nad témito zdmi. Té¢leso prijezdniho useku silnice je
ohrani¢eno §itkou vozovky s krajnicemi mezi zvySenymi obrubami chodnikd, zelenych
pasii nebo obdobnych ploch. Silni¢ni pomocny pozemek je pruh pozemku ptilehlého po
obou stranach k télesu silnice mimo souvisle zastavéné uzemi obci, ktery slouzi ucelim

jeji ochrany a udrzby, pokud tyto pozemky jsou ve vlastnictvi jejiho vlastnika.™"

Navrhové prvky PK a uspotfaddni musi byt voleny tak, aby poskytovaly vSem
uzivatelim patficné podminky pro plynulou a bezpeCnou jizdu se zfetelem k
pozadované funkci komunikace a pii zohlednéni tnosného zatizeni tizemi. Volba
navrhové kategorie PK se voli podle vyhledové intenzity dopravy, charakteristiky
uzemi, popi. zastavby a obecnych technickych a ekonomickych souvislosti. Tato je
dana Sitkou komunikace a navrhovou rychlosti. Navrhova rychlost je takova rychlost,

kterou mohou po této komunikaci bezpecné projizdét jednotliva vozidla.

Koruna PK zahrnuje jizdni, ptidatné a pfidruzené pruhy, vodici prouzky, krajnice,
ptipadné sttedni nebo i postranni délici pas, chodniky a pasy nebo pruhy pro chodce a
cyklisty. Pfidatné pruhy pro pomala vozidla nebo zvétSeny pocet jizdnich pruhd se

zfizuji zejména na usecich ve stoupdni, jestlize podil pomalych vozidel v dopravnim

-36 -



proudu a jejich jizdni rychlosti vyvolavaji nepfijatelné snizeni plynulosti. Nezpevnéna
cast krajnice musi byt dostatecné Sirokd, aby usnadiovala rozhled a poskytovala
dostateny prostor pro umisténi soudasti a piislusenstvi PK, kde je to nezbytné. Sitku
sttedniho dé¢liciho pasu na velmi stisnénych usecich je mozno redukovat, musi vSak byt
zachovana $ifka nutna k osazeni zachytného bezpecnostniho zatizeni. Pfitom musi vSak

ey . . 1
byt zajistén rozhled pro zastaveni ve smérovém oblouku.**)

U popisované silnice I/3 1ze korunu PK §itkové ¢lenit ndsledovné:

Obousmérny jizdni pas,

Ptipadné ptidatné pruhy (napt. pro pomala vozidla),
Vodici prouzky (VDZ),

Krajnice (zpevnéna, nezpevnénad),

Ptipadné postranni délici pasy,

YV V. V V V V

Ptipadné ptidruzené pruhy nebo pasy.

Pti navrhu trasy je tfeba dbat vhodného souladu smérovych a vySkovych prvki,
umisténi vyznamnych objekti (mosty, tunely, kiizovatky apod.) a vlivii ndvrhovych
prvkl pticného fezu s cilem vyloucit optické vlivy vedeni trasy, které mohou nevhodné
pusobit z hledisek BESIP i vnimani silni¢niho prostoru. Zékladnim pozadavkem je
vyvazené vedeni trasy, tj. harmonické sladéni navrhovych prvka a jejich sledu, které
stanovi dobie pochopitelné a v prubéhu trasy setrvalé charakteristiky, ptipadné vyjadiuji

jejich zmény do podminek obtiznéjsich nebo ptiznivéjsich. (24)

1.4.2 Podélné a piicné sklony

V této Casti si nejprve vysvétlime pojem niveleta. Niveleta PK je vySkova slozka

. s e . . 25
trasy komunikace promitnutd do svislé roviny proloZené osou komunikace.®

Podélny sklon nivelety se fidi c¢lenitosti Uzemi a navrhovou rychlosti. U
dvoupruhovych smérové nerozdélenych silnic se podle typu tzemi (rovinaté,

pahorkovité, horské) navrhuje podélny sklon vrozmezi od 4,5 do 12%. V usecich
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s mimofadnymi sklonovymi poméry (zejména dlouhé useky s velkymi sklony) se

o v w7 .7 117 v ’ w7 P ro_r 4
v odiivodnénych piipadech navrhuji specialni bezpecnostni zatizeni (inikové zony).( )

8%

Zakladni pti¢ny sklon vozovky na noveé budovanych tisecich musi byt nejméné
2,5%, na rekonstruovanych usecich nejméné 2%.®) V piimé roving se provadi piicény
sklon stfechovity nebo jednostranny. Na jednopruhovych silnicich se provadi sklon
jednostranny a na dvoukruhovych obousmérnych a jejich ttipruhovych usecich se

navrhuje s ohledem na snadngjsi odvodnéni, terénni podminky a pribéh trasy. ¥

1.4.3 Smérové a vrcholové oblouky

Smérové a vysSkové vedeni trasy komunikace musi byt vzdjemné sladéno a
pfizplisobeno dopravnimu vyznamu a kategorii komunikace, jakoZ i bezpec¢nosti a
plynulosti provozu na ni. Nejmens$i navrhové hodnoty smérovych a vyskovych prvki se
navrhuji jen v odiivodnénych piipadech a nesmi byt kumulovany ani nesmi byt uzity v
misté a v blizkosti kiizovatek nebo na jinych mistech kritickych z hlediska bezpecnosti
provozu. Délky rozhledu musi byt po celé¢ nové budované trase komunikace rovny draze
potiebné pro zastaveni pred piekdzkou na vozovce. Na silnicich s jednim obousmérnym
jizdnim péasem je tfeba, aby se useky s vétSi nez minimdlni délkou rozhledu pro
piedjizdéni podilely co nejvétsi mirou na celkové délce komunikace a rozmistily po ni

co nejrovnomérnéji.(l?’)

Velikost a délka stoupani snizuji rychlost vozidel, zejména téch pomalych, které
podstatné ovliviiuji pohyb a plynulost dopravniho proudu a bezpe¢nost provozu. Proto
je tfeba navrhovat trasu silnic tak, aby k plnéni pozadavku vyhledovych intenzit
Vv navrhovém obdobi nebylo tfeba zvétSovat pocet jizdnich pruhii ve sméru jizdy do
stoupani popf. v klesani. Neni-li mozné nalezité upravit niveletu, navrhne se zvétSeni
poctu jizdnich pruhi ve sméru jizdy do stoupani, které spocivd ve ziizeni dalSiho
jizdniho pruhu vlevo od prubézného jizdniho pruhu. V mistech, kde zvétSeni poctu
Jizdnich pruhil neni jiz potfebné, se provede zmenseni poctu jizdnich pruhli ukon¢enim

levého jizdniho pmhu.(24)
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1.4.4 Rozhledy

Rozhledové poméry se u vSech PK vynaseji zejména pii ziizovani kiizovatek nebo
sjezdii, ale i ve smérovych a vrcholovych obloucich, o kterych jsem se zminoval
v predchazejici kapitole. PK lze navzdjem ptipojovat zfizovanim kfizovatek nebo

v . v ’ . s N ’ . o re o (11
pEipojovat na né sousedni nemovitosti ziizenim sjezdii nebo najezdi.

Kfizovatka je misto, v némZz se PK protinaji nebo spojuji; za kiizovatku se
nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové komunikace na jinou
PK.® Takové vyusténi nebo pfipojeni napf. rodinného domu je pravé tim sjezdem a
mimo vySe uvedenych podminek lze nalézt rozdil 1 v pravech a povinnostech ti€astnikii
provozu na PK pii povinnosti dat pfednost v jizd€. Podle tvaru a stavebniho uspotadani

kiizovatky délime nasledovné:

» Stykova ktizovatka je silniénim pozemkem, kde jedna pozemni komunikace
vyustuje na druhou a tudiz zde kon¢i. NejCastéji jsou zde zastoupeny kiizovatky
ve tvaru ,,T*, ale mohou byt 1 ve tvaru jiném, napf. ,,Y*,

» Prisecna ktizovatka je silniénim pozemkem, kde se pozemni komunikace
protinaji a nasledn¢ pokracuji. VEétSinou maji tvar ktize,

» Okruzni kiizovatky, jinak téz fe¢eno ,,kruhové objezdy* jsou feSenim v mistech,
kde se styka, nebo protind nékolik PK a vzhledem K hustoté provozu je zde
potieba zklidnit dopravu. Jiz z nazvu je patrné, Ze okruzni kiizovatky maji tvar

kruhu.

Vzijemna ptipojeni PK se zfizuji tak, aby svym umisténim a provedenim
vyhovovala bezpecnosti silni¢niho provozu, zajistovala potfebnou dopravni vykonnost,
potiebny rozhled, podminky pro plynulé vedeni a prijezd dopravnich proudi a fadné
odvodnéni. Tvar kiiZzovatky se voli podle intenzity kiizujicich se dopravnich proudd,
kategorie ktizujicich se komunikaci a umisténi kiiZzovatky v terénu. Druh a typ
ktizovatky a jeji ndvrhové prvky, nejmensi vzdalenosti nové budovanych kiizovatek na
PK, umisténi a uspotadani kiizovatek obsahuji platné CSN. Pii navrhu troviiovych

ktizovatek musi byt zabezpe€eny co nejlepsi rozhledové poméry, geometrie kiiZzovatky
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se fesi v souladu s jeji funkci co nejjednoduseji, aby byla pro uzivatele ptehledna a
pochopitelna a aby byly zvyraznény hlavni a vedlejsi sméry z hlediska prednosti v jizd€.

Sjezdy a najezdy na silnici lze zfidit, jen pokud splituji tyto podminky:

» rozhled pro rozhodnuti najet na komunikaci,

» rozhled uzivatele komunikace alespon pro zastaveni vozidla; vozidlo, které
zastavi pfi odbocovani vlevo na sjezd, nesmi branit prijezdu ostatnim vozidlim
v ptimém sméru nebo na né¢j musi byt vyhled ze vzdalenosti nutné pro zastaveni
dalsiho vozidla,

» vzajemné vzdalenosti pfipojeni Uunosné z hlediska bezpe¢nosti a plynulosti

provozu.®?

Obrazek ¢. 7: Piiklad rozhledového trojihelniku stykové kiizovatky.
Zdroj dat: CSN 73 6102.
1.5 Soucasti a prisluSenstvi silnic
Soucastmi délnice, silnice a mistni komunikace jsou:

» vSechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpocivka (tj. stavebné a
provozné vymezend plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace urcend k
bezuplatnému stani silnicntho motorového vozidla na dobu potiebnou pro

zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a k odpocinku uZivateld,
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popiipad¢é k jejich obcerstveni a k doplnéni pohonnych hmot), pfidruzené a
pridatné pruhy, véetné zastavkovych pruhti linkové osobni dopravy,

mostni objekty (nadjezdy), po nichz je komunikace vedena, v€etné chodnikd,
reviznich zatizeni, ochrannych $§titl a siti na nich, strojni vybaveni sklopnych
mostd, ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo cyklisty,

tunely, galérie, opérné, zarubni, obkladni a parapetni zdi, tarasy, nasypy a svahy,
délici pasy, ptikopy a ostatni povrchova odvodinovaci zatizeni, silnicni pomocné
pozemky,

svislé dopravni znacky, zabradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smeérové
sloupky, dopravni knofliky, stani¢niky, mezniky, vodorovnd dopravni znaceni,
dopravni ostrivky, odrazné a vodici prouzky a zpomalovaci prahy,

unikové zony, protihlukové stény a protihlukové valy, pokud jsou umistény na

silni¢nim pozemku.

a prisluSenstvim délnice, silnice a mistni komunikace jsou:

YV V. V V V

pienosné svislé dopravni znacky a dopravni zatizeni,

hlasic¢e naledi, hlasky a jina zatizeni pro provozni informace,

vetejné osvétleni, svételna signalizacni zatizeni slouzici k tizeni provozu,
silni¢ni vegetace, zdsnézky, zdsobniky a skladky adrzbovych hmot,

objekty a prostranstvi bezprostiedné slouzici vykonu udrzby délnice, silnice
nebo mistni komunikace (cestmistrovstvi) a jejich napojeni na piislusnou
pozemni komunikaci,

zafizeni zabranujici vniknuti volné Zijicich zivoCicha (napf. ploty, piechodové
mustky, tunely),

zafizeni pro placeni ceny za uzivani vymezeného useku mistni komunikace,
technicka zatizeni a jejich soucasti, ur€ena k vyméteni, vybéru a kontrole thrady
poplatku za wuziti pozemni komunikace (dale jen "systém elektronického
mytného"), jsou-li umisténa na pozemni komunikaci nebo na silnicnim

pozemku,
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» technickd zafizeni a jejich soucasti uréené k provadeéni vysokorychlostniho
kontrolniho véazeni pomoci nepfenosnych vysokorychlostnich vah, jsou-li

umisténa na pozemni komunikaci nebo na silni¢énim pozemku.(ll)

1.5.1 Svislé dopravni znaceni
Svislé dopravni znacky jsou:

» vystrazné znacky, které upozornuji na mista, kde ucastniku provozu na
pozemnich komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvySené opatrnosti,

» znaCky upravujici ptednost, které stanovi prednost v jizdé¢ v provozu na
pozemnich komunikacich,

» zékazové znacky, které ukladaji icastniku provozu na pozemnich komunikacich
zékazy nebo omezeni,

» ptikazové znacky, které ukladaji ti€astniku provozu na pozemnich komunikacich
piikazy,

» informativni znacky, které poskytuji ucastniku provozu na pozemnich
komunikacich nutné informace, slouzi k jeho orientaci nebo mu ukladaji
povinnosti stanovené timto zakonem nebo zvlastnim pravnim predpisem,23)

» dodatkové tabulky, které zpiestuji, dopliuji nebo omezuji vyznam dopravni

znacky, pod kterou jsou umistény.(s)

Podrobnosti o dals§im d¢leni a uziti SDZ je uveden ve vyhlasce Ministerstva
dopravy, kterou se provadi zdkon o provozu na PK. Ztéto uvedu pouze nékolik
obecnych informaci, které vysvétluji, co jsou SDZ, jejich provedeni, umisténi a

platnost:

» stalé dopravni znacky, které jsou umistény na sloupcich nebo konstrukcich
pevné zabudovanych do terénu,

» prenosné dopravni znacky, které jsou umistény na cervenobile pruhovanych
sloupcich nebo stojanech, které¢ nejsou pevné zabudované do terénu, nebo na

vozidle,
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» SDZ se umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou urceny, v¢as a z dostatecné vzdalenosti viditelné,

» Stéalé SDZ se podle svého vyznamu obvykle umist'uji pti pravém okraji vozovky
nebo nad vozovkou; pro zdlraznéni jejich vyznamu mohou byt znacky umisténé
pti pravém okraji vozovky opakovany i pfi levém okraji vozovky nebo nad
vozovkou,

» Pro zdiraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti lze SDZ umistit na

retroreflexnim zlutozeleném fluorescencnim podkladu,

POZOR

CESTA
DO SKOLY

Obrazek ¢. 8: Priklad ,,zvyraznéného* SDZ ¢. A12 ,,Déti.

Zdroj dat: www.somaro.cz

» Sloupky nebo stojany, na kterych jsou umistény SDZ, mohou byt s ohledem na
charakter a rozsah dopravniho opatieni umistény i na vozovce,

» Na dopravnich znackach a jejich sloupcich, stojanech nebo konstrukcich, na
dopravnich zafizenich a na zafizenich pro dopravni informace nesmi byt
vyznaceno nebo umisténo nic, co nesouvisi s dopravni znackou, dopravnim
zafizenim nebo zatizenim pro dopravni informace,

» SDZ umisténa vedle vozovky nebo nad vozovkou plati pro celou vozovku v
daném sméru jizdy, s vyjimkou zdkazové nebo piikazové dopravni znacky

umisténé nad vyznacenym jizdnim pruhem, ktera plati jen pro jizdni pruh, nad
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kterym je umisténa, dale dopravni znacky upravujici zastaveni nebo stani, ktera
plati jen pro tu stranu pozemni komunikace, u které je umisténa apod.,

» Docasna neplatnost dopravniho zafizeni, dopravni znacky nebo jeji Casti se
vyjadiuje Skrtnutim nebo piekrytim oranzovo-¢ernym pruhem; timto zptisobem
vSak nemlze byt vyjadfena neplatnost svislé dopravni znacky upravujici

pfednost.(ze)

Obrazek ¢. 9: Priklad ,,zneplatnéného* SDZ ¢. C2d ,,Piikazany smér jizdy ptimo a

vpravo®. Zdroj dat: www.marbol.cz

Kromé zminéné legislativy a CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znadeni —
Cast 1: stalé dopravni znacky byly Ministerstvem dopravy schvalené Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (TP 65). Tyto stanovuji podrobnosti o
uziti, provedeni a umistovani dopravnich znac¢ek a vybranych dopravnich zafizeni na
pozemnich komunikacich. Bohuzel pro pfislusné organy statni spravy stanovujici mistni
upravu provozu na pozemnich komunikacich plni pouze doporucujici funkci a nejsou
tudiz zavazné. Z tohoto ditvodu se na riznych mistech v CR miZzeme setkat s odlisnym
umisténim SDZ, ackoliv je to pro fidice zna¢né matouci. Zminéné zdsady mimo jiné

fesi nasledujici:

> Utelnost = SDZ a dopravni zafizeni sméji byt uzivany jen po nezbytné nutnou
dobu, a pokud pominuly duvody pro jejich uziti, musi byt neprodlené
odstranény. SDZ se zejména nevyznacuji ty zakazy, ptikazy a omezeni, které

vyplyvaji z obecnych ustanoveni pravidel provozu, pokud situace nevyzaduje
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jejich zdraznéni nebo pokud se nejednd o zménu (resp. zruseni) predchazejici
mistni Upravy provozu,

» Srozumitelnost a vystiznost = SDZ musi byt pro ucastniky provozu zcela
srozumitelné, vystizné, jednozna¢né a uplné. Musi byt provedeno podle
jednotlivych zasad stanovenych také se zietelem na intenzitu provozu, stavebni
a dopravné technicky stav pozemni komunikace a obecna pravidla, kterymi se
pohyb vozidel vprovozu fidi. Pfitom nejde jen o nezbytné vyznaceni
dopravnich situaci, ale také o vyuziti moznosti znackami a dopravnimi
zafizenimi fidit a usmérnovat provoz tak, aby byl bezpecny, plynuly a
hospodarny. Stejné dopravni situace (kiizovatky, Zeleznicni ptejezdy, zatacky,
zuzZena mista, uzavirky, apod.) je nutno vyznacovat stejnym zptisobem (stejny
sled znacek, vzdalenosti, apod.). Dopravni znaceni musi poskytovat co nejvice
potiebnych informaci a musi vystihovat skutecnou situaci na miste.
Rozhodovaci proces fidice je nutno rozlozit po draze i Casu tak, aby
nevyzadoval nepfimefené naroky na schopnosti fidice a dopravni znaceni
poskytovalo dostate¢ny casovy prostor pro rozhodovani fidice. Sled informaci
musi umoziovat, aby fidi¢ zbytecné¢ nezatéZzoval pamét, ihned vylucoval
nepotiebné vjemy v rozhodovani a soustiedil se na fizeni vozidla. Stejné¢ ma byt
koncipovan sled informaci na znacce samé. Postupné vnimani dopravni situace
nema byt ni¢im ruseno, napf. jinymi nepodstatnymi znackami, symboly nebo
poutaci nebo rozlicnymi piekazkami. Dilezitym prvkem v dopravnim znaceni
je vzdalenost umisténi znacek a dopravnich zatizeni. Zde je tfeba vychazet
piedevsim z rychlosti jizdy, kterou dand pozemni komunikace vozidlim
umoznuje pii zachovani bezpecné jizdy. Na urcité trase pozemni komunikace
S danou navrhovou rychlosti je nutno znacky a dopravni zatizeni stejného druhu
umistovat ve stejnych vzdalenostech. Dopravni situaci lze jen ojedinéle
vyznacit jedinou znackou. Obvykle je tfeba pouzit nékolika znacek nebo jejich
celé sestavy. Pfitom je nutno respektovat zasadu, Ze znacka se musi uZivat jen

V nezbytném rozsahu,
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» Viditelnost = SDZ a dopravni zafizeni musi byt témi Gc¢astniky provozu, pro
které jsou urceny, viditelné z dostatecné vzdalenosti. Pro fidi¢e musi byt
viditelné mimo obec nejméné ze vzdalenosti 100 m, v obci nejméné 50 m.
Znacky a dopravni zafizeni nesmi byt piekryvany jinymi vécmi (vétve stromt,
kete, sloupy, reklamni zafizeni, apod.). V ptipadé, ze znacka nebo dopravni
zafizeni, které vyznamn¢ ovliviuji provoz, by mohly splyvat s okolim, je tfeba
pozadi znacky nebo dopravniho zatfizeni vhodné upravit nebo pfipadné znacku
opakovat i pti levém okraji vozovky nebo nad vozovkou,

» Umisténi ve vztahu ke sméru provozu = SDZ se podle svého vyznamu obvykle
umist’uji pfi pravém okraji vozovky nebo nad vozovkou; pro zdiraznéni jejich
vyznamu (napf. vyzaduje-li to bezpecnost nebo plynulost provozu anebo
nutnost zvyraznéni dopravni situace) mohou byt znaCky umisténé pii pravém
okraji vozovky opakovany i pii levém okraji vozovky nebo nad vozovkou.
V piipad€ umisténi stejné znacky pii pravém i levém okraji vozovky je Zadouci
znacky umistovat pfiblizné na stejné tirovni,

» Boc¢ni umisténi = SDZ ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do
vymezené Casti dopravniho prostoru stanovené volnou Sitkou pozemni
komunikace podle ptislusnych CSN. Nosné konstrukce znadek a dopravnich
zafizeni mohou zasahovat pouze do prichoziho prostoru pro chodce, a to pouze
za predpokladu, ze v daném misté zhstane volnd Sitka 1,50 m. Nejmensi
vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje svislé znacky, dopravniho zatizeni véetné
jejich nosné konstrukce od vnéjSiho okraje zpevnéné Casti krajnice, piipadné od
vozovky (u pozemni komunikace bez zpevnéné cCasti krajnice), je 0,50 m;
nejvetsi vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjime¢nych ptipadech je mozno v obci (na
pozemni komunikaci bez krajnice) nejmensi vzdalenost snizit na 0,30 m.
V tsecich pozemni komunikace, kde jsou umisténa zachytna bezpecnostni
zafizeni, je nutné sloupky a nosné konstrukce znacek a dopravnich zatizeni

umistovat za deformaéni zonu zachytnych bezpe¢nostnich zatizeni,
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max. 2,0 m
mig. 0‘;‘50 m mimo obec

nezpevnéna

krajnice =

T X =

vozovka

max. 2,0 m
min. 0,50 m mimo obec

— -«

- A Uy

vozovka
zpevnéna krajnice
nezpevnéna krajnice

max. 2,0 m
min. 0,30 m v obci

<
> W

(D

vozovka

chodnik

Obrazek ¢. 10: Zasady bo¢niho umisténi SDZ dle TP 65.
Zdroj dat: www.pjpk.cz

» Vyskové umisténi SDZ umisténého vedle vozovky = spodni okraj nejnize
umisténé znacky (vcetné¢ dodatkové tabulky) je nejméné 1,20 m nad Grovni
vozovky; na mostnich objektech je spodni okraj nejnize umisténé znacky
(v€etné¢ dodatkové tabulky) 2,50 m nad urovni vozovky. Spodni okraj
velkoplo$né znacky, kterd neni umisténa za svodidlem nebo na mostnim
objektu, je nejméné 1,50 m nad Grovni terénu. V misté, kde je v odivodnéném
ptipadé nutno znacku umistit do prichoziho prostoru pro chodce, je spodni
okraj nejnize umisténé znacky (vcetné dodatkové tabulky) ve vySce nejméné
2,20 m (pro nove€ umistované znacky) a pro stavajici znacky 2,00 m nad arovni
vozovky nebo chodniku. V misté, kde je v odiivodnéném ptipad€ nutno umistit

podpérnou konstrukci znaky do prichoziho prostoru pro cyklisty, je spodni
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okraj nejnize umisténé znacky (vcetn¢ dodatkové tabulky) ve vysce 2,50 m nad
urovni stezky pro cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty. Spodni okraj
nejnize umisténé znaCky miize byt nejvice ve vysce 2,50 m (nad Urovni

vozovky, stezky nebo terénu),

@)

min. 2,20 m

:[ pruchozi prostor
max. 2,70 m

min. 1,20 m
\\/ max. 2,70 m

min. 1,50 m
I\I&nax. 2,70 m

min. 0,60 m u znacek
prenosnych

Obrazek ¢. 11: Zasady vySkového umisténi SDZ dle TP 65.

Zdroj dat: www.pjpk.cz

» Vyskové umisténi SDZ umisténého nad vozovkou = vysSka mezi spodnim
okrajem znacky vcetn¢ dodatkové tabulky je nejméné nad urovni vozovky (5,0
m u dalnic, silnic I. a II. tfidy, 4,70 m u silnic III. tfidy a mistnich komunikaci
rychlostnich a sbérnych, 4,40 m u mistnich komunikaci obsluznych a uéelovych
komunikaci. Spodni okraj nejnize umisténé znacky vcetné¢ dodatkové tabulky
muize byt nejvice 5,35 m nad Grovni vozovky; u znacek s vnéjSim spodnim
osvétlenim se uvedend hodnota vztahuje ke spodni hrané konstrukce osvétleni.
Spodni okraj nejnize umisténé znacky vcetné dodatkové tabulky nad stezkou

pro cyklisty nebo stezkou pro chodce a cyklisty je nejméné 2,50 m nad Grovni
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stezky. V piipadé¢ blizkosti trolejového vedeni je okraj zavéSenych dopravnich
znacek v bezpe¢nostni vzdalenosti od elektrickych vodicu,

» Smérové umisténi = SDZ a dopravni zafizeni se umistuji ptiblizné kolmo ke
sméru provozu. Reflexni znacky a reflexni dopravni zafizeni se umist'uji tak,
aby maximalni uc¢inek odrazu svételnych paprski reflektorti vozidel ptisobil na

fidi¢e mimo obec ze vzdalenosti priblizné¢ 100 m, v obci ptiblizné 50 m,

| min. 100 m |
|
na dalnici a SMV

‘ min. 30 m |
| |

na pozemni komunikaci
mimo dalnici a SMV

H 2N m—

min. 10 m!

|
vyjimecné v obci

Obrazek €. 12: Zasady vzdalenosti mezi SDZ dle TP 65.
Zdroj dat: www.pjpk.cz
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» Vzdalenost mezi znackami = v podélném sméru se znacky umistuji ve vzajemné
vzdalenosti tak, aby je bylo moZno v€as vnimat. Minimalni vzdjemna
vzdalenost znacek je na dalnici 100 m. Na ostatnich pozemnich komunikacich
je tato vzdalenost nejméné 30 m, v obci na dopravné malo vyznamné pozemni

komunikaci méiZe byt vyjime&ng 10m.?"

1.5.2 Vodorovné dopravni znaceni

VDZ se uziva samostatné nebo ve spojeni se SDZ, popiipadé s dopravnimi
zafizenimi, jejichz vyznam zdlraziuji nebo zptesiuji. Vodorovné dopravni znacky jsou
vyznafeny barvou nebo jinym srozumitelnym zpisobem; pfechodnd zmeéna mistni
upravy provozu na pozemnich komunikacich je vyznafena zlutou nebo oranzovou

barvou.®

Podrobnosti o umisténi, provedeni a platnosti VDZ jsou stejné jako v piipadé SDZ

uvedeny v provadéci vyhlasce MD:

» VDZ jsou vyzna¢eny na pozemni komunikaci,

» VDZ jsou stalé a ptrechodné; pfechodné vodorovné dopravni znac¢ky vyjadiujici
¢ary nebo Sipky nebo oznacujici pfechody pro chodce nebo jizdni pruhy pro
cyklisty jsou vyznaceny zlutou nebo oranzovou barvou,

» Docasna neplatnost VDZ se vyznacuje preskrtnutim zlutymi souvislymi ¢arami,

» VDZ se rozdéluji na podélné Cary, pricné Cary, Sipky, oznaceni stani a parkovist,
oznaCeni zastavek a zakazli zastaveni a stani, ostatni vodorovné dopravni
znaéky.(zs)

Stejné jako u SDZ, 1 u téch vodorovnych existuji Ministerstvem dopravy schvalené
zasady pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich komunikacich (TP 133). Tyto
upravuji podrobnosti o wuziti, provedeni a umistovani VDZ na pozemnich
komunikacich. Pro uziti VDZ je rozhodujici jejich vyznam, ktery je stanoven v platné
legislativé, kterou jsem detailn€ji rozebiral vySe. Mimo toho zasady vychéazeji i

z platnych technickych predpisti, kterymi jsou CSN EN 1436 Vodorovné dopravni

-850 -



znaceni - pozadavky na dopravni znaceni a VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci —
vodorovné dopravni znacky. Uvedené zéasady plati pro vSechny druhy pozemnich
komunikaci, tj. pro dalnice, silnice, mistni a ucelové komunikace a upravuji zejména
rozméry, barvy a provedeni VDZ. Spravné uziti a jednotné provedeni VDZ prispiva ke
zvySeni BESIP a slouzi zejména k optickému vedeni a usmérniovani pohybu vozidel a

7 Y 71,0 ’ . ’ 2
ostatnich G¢astniki provozu na pozemnich komunikacich. ®®

IR,
ENS

Obrazek ¢. 13: Priklad n¢kolika variant VDZ. Zdroj dat: www.autoskolababcak.cz

Velmi problematickym ¢lankem zminénych zésad, ktery vlastniky, resp.
majetkovymi spravci PK byva velmi Casto porusovan je odstranovani VDZ. V TP 133
se zcela jasn¢€ a srozumiteln¢ hovoti o tom, Ze neplatné VDZ se odstranuje tak, aby jeho
puvodni vyznam nebyl patrny. Napf. Sipky nebo pismena se odfrézuji v obdélniku,
piechody pro chodce v¢etné mezer mezi jednotlivymi ¢arami. Neplatné VDZ musi byt
odstranéno tak, aby byla vylouc¢ena moznost vzniku fantomického efektu zejména za
nepiiznivych svételnych a povétrnostnich podminek. Bohuzel z divodu nedbalého
ptistupu, ktery je Casto obhajovdn ekonomickou situaci, dochdzi k tomu, Ze neplatné
VDZ byvé pouze ,,piekryto® napt. barevné vhodnym natérem, ktery ale vlivem cCasu a
povétrnostnich podminek ztraci svoji odolnost a barevnou stélost a ,,vystupuje* zpét na
povrch komunikace. Pravé v tomto okamziku pak nastdva vySe uvedeny fantomicky
efekt nebo dokonce tzv. schizofrenni dopravni situace, kdy se na PK vedle sebe nachazi

rizné VDZ, které jsou vzajemn¢ v rozporu.
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11/03/2012

Obrazek ¢. 14: Piiklad necitelného VDZ ¢. V7 na sil. €. 1/3 v intravilanu obce Netfebice.
Zdroj dat: Policie CR

) 3

Obrazek ¢. 15: Priklad necitelného VDZ ¢. V4 na sil. €. 1I/3 v k.i. Netfebice.
Zdroj dat: Policie CR
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Dale poklddam za vhodné na tomto misté upozornit na n€kolik zasad uvziti jak
svislého, tak i vodorovného dopravniho znaceni vyplyvajicich z platné legislativy, které
v nékterych ptfipadech byvaji ptisluSnymi organy statni spravy opomijeny, ackoliv na
takové jednani jiz existuje i judikat NejvysSsiho spravniho soudu, Ze se min. jedna o

nespravny ufedni postup:

» Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zatizeni a zafizeni pro
provozni informace musi tvofit uceleny systém,

» Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zatizeni a zafizeni pro
provozni informace se sméji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zptisobem,
jak to nezbytné¢ vyzaduje bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo jiny dulezity vefejny zajem,

» Ptenosné svislé dopravni znacky, prechodné vodorovné dopravni znacky,
svételné signdly, dopravni zafizeni a zatizeni pro provozni informace sméji byt
uzivany jen po nezbytné nutnou dobu,

» V bezprostiedni blizkosti pozemni komunikace v obci je zakdzano umistovat
cokoliv, co by bylo mozno zaménit s dopravni znackou, svételnym a akustickym
signalem, dopravnim zatizenim nebo zatfizenim pro dopravni informace nebo co
by mohlo snizovat jejich viditelnost, rozpoznatelnost nebo uc¢innost, osliovat
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich nebo rozptylovat jejich
pozornost zpusobem ovliviiujicim bezpeCnost provozu na pozemnich

komunikacich.®

U posledniho bodu bohuZzel opakované nardzime na absenci objektivniho posouzeni
mozného dopadu na rozptylovani pozornosti ti€astnikl silni¢niho provozu zejména pii
umistovani zejména reklamnich zafizeni v blizkosti pozemnich komunikaci

V intravilanech obci.

Jako ptiklad zde mohu uvést nize znidzornény obr. ¢. 16, na kterém je patrné
vyznaceni prechodu pro chodce ptes sil. €. I/3 v intravilanu obce Kaplice-nadraZzi.
Zminény prechod pro chodce svym umisténim odporuje technickym zisadam

vyplyvajicim z CSN 73 6101, kde se hovofi o tom, Ze na vozovce vyznateny piechod
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pro chodce musi mit ndvaznost na komunikace pro p&si (chodniky), a dale zdsaddm
vyplyvajicim ze zavazné CSN 73 6425-1 ,Navrhovani zastavek veiejné linkové osobni

dopravy®, kterd umisténi prechodu do chodce uprostied ,,zalivu* neumoziuje.

Obrazek ¢. 16: Piiklad nespravné umisténého VDZ ¢. V7 na sil. €. 1/3 v intravilanu obce

Kaplice-nadrazi. Zdroj dat: Policie CR

1.5.3 Zdchytné bezpecnostni zaiizeni

Svodidla patfi mezi silnicni zachytné systémy instalované na krajnici nebo ve
sttednim dé€licim pasu pozemni komunikace, tzn. na silnicich a mostech. Ucelem
svodidla je zadrzet a presmérovat neovladané vozidlo pifi zajiSténi piiméfené

bezpecnosti cestujicich ve vozidle a jinych uzivateli pozemni komunikace.®®

PoZadovanou urovenl zadrZeni a pozadavky na umisténi a konstrukci svodidel a
zabradelnich svodidel obsahuje zavazna ceska technicka norma.®” Svodidla musi byt
rovnéZ umisténa tam, kde je nutné zajiSténi bezpecnosti silni¢niho provozu pied

narazem do pevné piekazky. Na mostech s dovolenou rychlosti nejvySe 60 km/h lze
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oddé¢lit chodniky pouze odraznymi obrubniky vysky od 0,12 m do 0,20 m. Na vn¢jsi
stran¢ chodnikdl, lavek pro chodce a cyklisty, reviznich lavkach a fimsach piesypanych
objektil ve vyice vétsi nez 2,00 m se ziizuje zabradli podle zminéné CSN a schvalenych

technickych podminek.®?

www.svodidla.cz

Obrazek ¢. 17: Priklad uziti zdbradelniho svodidla na mostnim objektu.

Zdroj dat: www.svodidla.cz

Svodidla na mostech a v podjezdech zajistuji podle své konstrukce a umisténi
ochranu chodci a cyklistt proti narazu vozidel, ochranu vozidel proti narazu
protijedoucich vozidel nebo proti vyjeti mimo vozovku s narazem na piekazku nebo
padem z mostu, ochranu vozidla, podpéry v podjezdu, cizich objektd nebo tizemi pod
mostem proti nasledkim nehody. Svodidla se umist'uji mimo prtjezdni nebo prichozi
prostor PK. Za svodidly musi byt zajistén zpravidla volny prostor na pracovni Sitku
svodidla (tzv. aktivni zoénu tvofenou profilem svodnice). Zabradelni svodidla na
mostech zabezpecuji podle svého umisténi funkci svodidel i zabradli. Zabradelni
svodidla se umistuji za stejnych podminek jako svodidla. Zabradelni svodidla se

navrhuji na fimsach vSech mosti bez piesypavky a bez chodnikii, mimo mosty na

-B5-



komunikacich s dovolenou rychlosti do 60 km/h (s pfihlédnutim k bezpecnosti
silnicniho provozu, K intenzité¢ a skladbé vozidel), kdy je mozno navrhnout mostni
zabradli. Ocelova zéabradelni svodidla se kombinuji s piejezdnymi nebo odraznymi
obrubniky za stejnych podminek jako samostatna svodidla. V piipad¢ betonovych
svodidel na mosté se zvySené obrubniky nenavrhuji. Zabradelni svodidla tvofi
kombinovany zachytny systém pro vozidla a chodce (pfipadné cyklisty). Jejich
konstrukce se navrhuje s ohledem na pozadovanou uroven zadrzeni vozidel a
bezpecnost provozu chodci (ptipadné cyklistd). Vyska zabradelnich svodidel je
nejméné 1,10 m v lici svodidla nad ptrilehlym povrchem komunikace. V ptipadé
provozu cyklisti se doporucuje, s pfihlédnutim K poctu cyklistd a mistnim podminkam,

vyska zabradelniho svodidla 1,30m.®%

Rozhodnuti, zda a v kterych mistech na PK umistit svodidlo, se provede na zakladé
pozadavkt piislusnych CSN, vlastni bezpednostni rozvahy projektanta, pozadavki
statnich orgédnid, event. jinych odivodnénych pozadavkl. Prostorové uspotadani,
osazovani, udrzba, konstrukéni uspotfadani a uprava svodidel je soucasti piislusnych
technickych podminek pro konkrétni druh a typ svodidla. U kazdého typu svodidla se
stanovuje troven zadrzeni. Pfi stanoveni urovné zadrZeni na silnici se postupuje tak, ze
silnice, které maji byt opatfeny svodidlem, se rozd¢li na useky. V usecich, které maji
byt opatieny svodidlem, se stanovi uroven zadrzeni v zavislosti na denni intenzité
provozu tézkych vozidel, tj. na poctu tézkych vozidel za 24 h, stanoveném jako rocni
primér. Svodidla se osazuji z divodu ochrany provozu na PK (osadky neovladaného
vozidla a dalSich ucastnikli provozu) pied narazem do pevné prekdzky nebo pred vjetim
do mista nebezpeci (napt. do betonové jimky pod Grovni terénu, do Cela propustku atd.)
a ochrany okoli PK (v€etné ochrany osob a staveb v blizkosti pozemnich komunikaci).
Kromé toho se doporucuje zohlednit i miru nebezpeéi ur¢ité PK s ohledem na
dovolenou rychlost, skladbu a intenzitu provozu, smérové a vySkové poméry (napf.

nebezpecné klesani a malé poloméry).

Vyska svodidla se méfi od horniho okraje svodnice a obecné plati, Ze musi byt

0,75 m nad zpevnénim, nebo nad ptilehlym terénem (podle vzdalenosti lice svodnice od
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zpevnéni). Umisténi svodidla v pficném fezu na krajnici uvadi nasledujici obrazek ¢. 15.

: oy N ML i (31
Svodidlo nesmi Zadnou svou &sti zasahovat do volné §ifky silnice.®

SVODIDLO JSNH4/H1 A JSNH4/N2

327

VZAJEMNE SPOJENI SVODNIC
OSMI SROUBY M16/30

100 || 133 | 94 S POLOKRUHOVOU HLAVOU A NOSEM

TRUBKOVA SPOJKA

|
9133/3 TN

135
130

SVODNICE NH4
ﬂ_ECHU TL. 4 mm

7
ST

750

SROUB M12/30 S POLOKRUHOVOU HLAVOU
| A CTYRHRANEM
(OVALNY OTVOR VE SVODNICI MA SiIRKU 18 mm)

1900

| SROUB M12/30 S POLOKRUHOVOU HLAVOU
: A CTYRHRANEM A KUNOVOU U-PODLOZKOU

0, 77777

SLOUPEK UE 100
DL. 1900 mm

‘ SPOJE SVODNIC NEMUSI BYT JEN

| V UVEDENEM MISTE, ALE KDEKOLIV,
| JSNH4/H1 A JSNH4/N2 SE LISI | BEZ OHLEDU NA POLOHU SLOUPKU

—

Obrazek ¢. 18: Piiklad prostorového uspoiadani svodidla NH4 dle TP 167.
Zdroj dat: www.pjpk.cz
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1.5.4 Silni¢ni vegetace

Silni¢ni vegetace na silni¢nich pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych
pozemcich tvoticich soucast dalnice, silnice nebo mistni komunikace nesmi ohrozovat
bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo neimérné ztézovat pouziti téchto pozemki
k ucelim udrzby téchto komunikaci nebo neumérné ztézovat obhospodafovani
sousednich pozemkil. Na navrh pfisluiného organu Policie Ceské republiky nebo po
projednani s nim nebo na ndvrh silnicniho spravniho Ufadu nebo po projednani s nim je
vlastnik dalnice, silnice a mistni komunikace opravnén v souladu se zvlaStnimi predpisy
(kde se mimo jiné hovoti o tom, Ze povoleni ke kaceni dievin na silni¢nich pozemcich
muze organ ochrany piirody vydat jen po dohod¢ se silniénim spravnim ufadem) kacet

dfeviny na silni¢nich pozemcich.(ll’ 32)

Vysazovani a oSetfovani silnicni vegetace zohlediuji taktéZ technické podminky
schvalené Odborem pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy CR. Konkrétné se
jedna o Technické podminky ¢. 99, které jsou zaméteny na péci o vegetaci na silni¢nich
pozemcich v krajiné a v pfiméfeném rozsahu jsou vhodné i pro péci o zelenn podél
pozemnich komunikaci v obcich. Zminéné TP 99 maji pomoci zejména spravcim
komunikaci pfi planovani, vysazovani a pecovani o silni¢ni vegetaci. V piipad¢, ze
silnicni vegetace netvoii pevnou piekazku dle ust. § 29 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, v platném znéni (na vozovkach, dopravnich ostrivcich a
krajnicich dalnice, silnice a mistni komunikace mohou byt umistény pouze dopravni
znaCky a zatizeni; ostatni predméty tvoii pevnou prekazku. Tvofi-li pevnou prekazku
strom, postupuje se podle ustanoveni § 15 tohoto zadkona), pak ma zajisté i pozitivni vliv

na podminky provozu na PK.

Vliv na prostfedi komunikace:

» zlepseni mikroklimatickych podminek, tj. zvySeni vlhkosti, omezeni
nezadoucich vlivl klimatickych extrém,
» zlepSeni hygienickych podminek - snizeni prasnosti, tlumeni hluku, zachycovani

zplodin motorovych vozidel,
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zlepseni vzhledu komunikace a jejich soucasti a s tim spojené zlepSeni psychické

pohody uzivateli PK.
ZvySovani bezpe¢nosti provozu:

zachycovani nezvladnutych vozidel kefovymi porosty,

optické vedeni,

ochrana proti oslnéni protijedoucimi vozidly,

omezeni vlivu nezadoucich klimatickych jevi, tj. ochrana proti vétru, predevsim
narazovému a bo¢nimu, zachycovani snéhu a jeho ukladani mimo vozovku,
zastinéni vozovky, ochrana proti oslnéni sluncem a proti tvofeni nezadoucich

optickych efektli nad ptrehiatou vozovkou.

Obrazek €. 19: Vzor spravné umisténé silni¢ni vegetace.

Zdroj dat: www.arnika.org
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Dale je nutné si uvédomit, ze silni¢ni vegetace nesmi zhorSovat podminky pro

bezpec¢ny a plynuly provoz na PK:

» nesmi branit fidicim v rozhledu na ktizovatkach a obloucich, ani v pohledu na
dopravni znacky, bezpe¢nostni zatizeni a jind vozidla,

» nema ohrozovat posadku vozidla, které opustilo jizdni drdhu, ale naopak

pomahat pii brzdéni,

nema zhorSovat sjizdnost PK odpadem listi, plodd, vétvi a polomy stromu,

ma umoziovat optické vedeni vozidla a chranit fidi¢e pfed oslnénim,

ma zmirnovat neptiznivé ptsobeni vétru a snéhu na vozovku a vozidlo,

YV V V VY

ma branit vétrné a vodni erozi u krajnic a svahtli, aby nedoSlo k podemilani

vozovky, popf. zemniho télesa.

Odstupy stromt od komunikaci urcuje nejmensi bezpecna vzdalenost pevné
piekazky od koruny silniéni komunikace podle ptislusnych CSN. Vétve dievin nesmi
zasahovat do prijezdného prostoru komunikace, zakryvat dopravni znacky a dopravni
zafizeni. Vegetacni upravy na kiizovatkach a obloucich nesmi omezovat plynulost a
bezpecnost dopravy. Zakladni podminkou bezpecnosti je zjisténi pottebného rozhledu
ve sméru jizdy, bo¢niho rozhledu, pohledu na dopravni znacky a dopravni zatizeni a
pohledu na vozidlo, s nimz se muze stietnout. Dle téchto TP je doporu¢ena hodnota
umisténi kmene stromu od hrany PK v min. hodnoté 4,5 m. V opacném piipad¢ je na
mistech, ktera tuto podminku nesplituji (a téch je v nasSich podminkiach mnoho)
doporuceno jejich odstranéni nebo osazeni bezpeCnostnich zafizeni (napt. svodidel)

zabranujicich stfet s pevnou pfekéikou.(33)

1.6 Vyvoj dopravni nehodovosti

V niZze znazornénych tabulkach jsou uvedeny konkrétni pocty DN, jejich pficin a
nasledkd, ke kterym doslo v letech 2010-2013 na sil. &. 1/3 v ramci okr. Cesky Krumlov.
Je pravdou, ze v ptipad€ celého sledovaného obdobi miizeme sledovat mirny pokles
usmrcenych a téZce zranénych osob, ale na druhou stranu je zde evidentni nartst poctu

DN a osob lehce zranénych V porovnani napt. s rokem 2010. Z tohoto divodu si
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A4

zlepSujicim se aktivnim a pasivnim prvkim bezpecnosti motorovych vozidel a obménou
vozového parku ucastnik silni¢niho provozu a nikoliv zlepSovanim dopravniho

prostoru a vétsim respektovanim pravidel silni¢niho provozu ze strany jeho tcastnikd.

Jen na vysvétlenou zde mohu uvést, ze prvky aktivni bezpecnosti jsou technicka
zafizeni, systémy a vlastnosti vozu, které pomahaji predejit a zabranit dopravnim
bezpecné zpomaleni nebo zastaveni vozidla, dobry vyhled z vozidla, dobré pneumatiky,
presné a spolehlivé fizeni, kvalitni tlumice zajist'ujici dostatecny kontakt pneumatik s
vozovkou a také osvétleni vozidla. Mezi dalsi prvky aktivni bezpecnosti patii moderni
elektronické systémy jako napi. ABS, ESP, TCS, EBA, ACC a dalsi. Mezi prvky
pasivni bezpecnosti lze vedle robustni karoserie, kterd je z velké Casti tvofena z
vysokopevnostni oceli a deformacnich zon, zatradit ty, které se staraji o bezpeCnost
posadky. Jedna se o bezpecCnostni pasy a kompletni sestava airbagli, ktera chrani

cestujici ze viech stran apod.®©

Celkem DN 45 42 55 35

TéZce zranéno 6 5 6 7

Lehce zranéno 33 17 43 21

Tabulka ¢&. 3: Poéty DN a jejich nasledky na sil. &. 1/3 na uzemi okr. Cesky Krumlov v
letech 2010-2013. Zdroj dat: Policie CR
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Rychlost 13 11 12 10
Piedjizdéni 2 2 2 1
Prednost 8 10 14 6
Zpisob jizdy 19 16 21 15
Technicka zavada 1 1 3 1
Nezavinéna fidicem 2 2 3 2

Tabulka &. 4: P¥i¢iny DN na sil. &. 1/3 na tizemi okr. Cesky Krumlov
v letech 2010-2013. Zdroj dat: Policie CR

TéZce zranéno 2 1

Lehce zranéno 4 5

Tabulka ¢&. 5: Srovnani po&tu a nasledkit DN na sil. €. I/3 na tizemi okr. Cesky Krumlov
v letech 2013-2014. Zdroj dat: Policie CR
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2. Vyzkumna otazka a metodika vyzkumu

2.1 Vyzkumna otazka

Pti planovani vyzkumné c¢asti daného téma diplomové prace jsem si polozil
nasledujici otazku: Plni zminovana ¢ast silnice €. 1/3 na uzemi okr. Cesky Krumlov ve

vsech aspektech funkce odpoustéjici a samovysvétlujici pozemni komunikace?

2.2 Metodika vyzkumu

V diplomové praci jsem pouzil metodu kritické analyzy konkrétnich nehodovych
lokalit a dopravné technickych a stavebnich vlastnosti popisované silnice. Kriticka
analyza je pristup, ktery studenta nabada, aby rozvijel a vyuzival kritické mySleni.
Kritické mysleni obnasi schopnost zkoumani, interpretace, prezentace a reflexe. Je to
dovednost vytvofit si vlastni usudek, naucit se tento usudek vyjadiit a je-li tieba,
piehodnotit jej.(34) Dalo by se tedy tvrdit, Ze se jednd o druh uvahy, ve které jsem
posoudil konkrétni chyby a nedostatky a tyto nasledné zanalyzoval. Cilem této kritické
analyzy bylo objektivni a vécné zjisténi kladu a zaporu probiraného tématu, vyvozeni
zaveéra a pouceni, nalezeni cesty k napraveé, popf. navrzeni optimalniho zptsobu fFesSeni

k pfedchazeni nebo zmirnéni nasledkd mimofadnych udalosti v silni¢énim provozu.

U konkrétnich bodi zpracované kritické analyzy jsem se snazil nalézt odpovedi

Kk nasledujicim bodum:

» Pozitiva,
» Nedostatky,
» Priciny, rozbor a srovnani,

» Cesta k naprave.

-63 -



3. Vysledky

3.1  Kriticka analyza prostorového uspoidddani sil. ¢ 1I/3

Jak jiz bylo v teoretické Casti prace zminéno, PK se podlé svého urceni a
dopravniho vyznamu v souladu s platnou legislativou™?, a mezinarodnimi dohodami®?
déli na jednotlivé druhy a ttidy. Ttidéni silnic vymezuje volbu prostorového uspotadani,
tj. odpovidajici kategorii. Ze stanoveného rozsahu kategorii podle tabulky ¢. 1
z doporu¢ené CSN 73 6101 se navrhuji nize uvedené kategorie silnic (pozn. S = §itka

silnice, idaj za lomitkem = navrhova rychlost):

» S 24,5/100; 80 a 70,
» S 20,75/90; 80 a 70,
» S 11,5/90; 80 a 70,
» S9,5/80; 70 a 60.

Pti volbé kategorie se ptihlizi k pozadavku plynulosti jizdy v ucelenych tazich, bez
vétSich a ndhlych zmén prostorového usporadani, ovlivitujicich jizdni rychlost. Proto z
hlediska homogenity ucelenych useki silni¢ni komunikace lze ménit kategorii pouze v
nejnutnéjSich piipadech, napt. v blizkosti velkych mést, primyslovych center, v

horskych oblastech apod.

Kategorie silnic 1. tfidy niz$i nez S 11,5 se u silnic TEN-T nenavrhuje. U silnic
S mezinarodnim provozem se min. navrhuje kategorie S 11,5. Na téchto silnicich se
mohou navrhnout mimouroviiové kiizovatky s nejmensi vzdalenosti 2,5 km a ptipojeni

sousednich nemovitosti se neztizuje.

Na nize znazornéném obr. ¢. 20 je vzorovd skladba smérové nerozdélené,
dvoupruhové silnice, kdy pism. a) zndzornuje Sitku jizdniho pruhu, pism. v) Siiku
vodiciho prouzku (VDZ), pism. c¢) Sitku zpevnéné ¢asti krajnice a pism. e) Siiku

nezpevneéné Casti krajnice (napf. bo¢ni bezpecnostni odstup od pevné pfekéiky).(24)
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KORUNA SILNCNI KOMUNIKACE
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Obrazek &. 20: Uréovani navrhovych kategorii PK. Zdroj dat: CSN 73 6101

3.1.1 Pozitiva

Je sice pravdou, ze posledni dobou je pfi navrhovani PK zastavan trend urcitého
nicméné k tomuto dochazi ptrevazné na prutazich silnic skrz zastavéné tizemi ve smyslu
modernich trendi v dopravni politice, dopravnim inzenyrstvi, 1Izemnim planovani,
dopravnim urbanismu 1 architektufe. Smyslem procesu nového utvareni a dopravniho
zklidnovani pratahti je dosazeni vyssi bezpecnosti vSech ucastnikl silnicniho provozu,
zlepseni podminek pohybu chodci a cyklistli, optimalizace funkéniho vyuziti
komunikace a jejiho okoli. V intravilanech obci je totiz prioritou fidice stavebné navést
Ktomu, Ze ma jet niz8i rychlosti a uz8i silnice tomu z psychologického hlediska
napomaha. Rychlost jizdy je rozhodujicim parametrem, ktery vySe zminéna kritéria
ovliviiuje zcela zasadné. Dilezitym principem pii navrhovani uprav pratahti ve vazbe
na bezpeénost je tedy optimalizace jizdni rychlosti. Cim vys§i je jizdni rychlost, tim
obtiznéjsi je souziti a vétsi vzajemné konflikty jednotlivych druhtt dopravy.
Optimalizace jizdni rychlosti na uroven ptiméfenou pro dany usek je tedy nejen v zajmu
BESIP, ale i umoznéni hladkého prabéhu jizdnich manévrt, v intravilanu obvyklych.
PK ma byt navrzena tak, aby nenabizela mozZnost jizdy rychlosti vyrazné vyssi nez
dovolenou. Plati obecny pozadavek, ze uspofadani prostoru komunikace ma byt takové,
aby ftidi¢e cestou psychologické motivace vedlo k takovému dopravnimu chovani

(zejména volbé takové jizdni rychlosti), jaké je z hlediska BESIP Zadouci. Kromé
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piimétené rychlosti je pro bezpecnost velice dilezité, aby dopravni proud byl pokud

mozno homogenni (rozptyl jizdnich rychlosti co nejmensi).®¥

V extravilanech obci je nutné dodrzovat prostorové uspofddani smérove
nerozdélenych silnic v takovych hodnotach, které umoziuji bezpeény pohyb vsech
ucastnikli provozu na PK pfi pfedjizdéni, vyhybani apod., ale i navrzeni dostate¢nych
Sitek bezpecnostnich odstupti pfi reakci na necekanou zménu sméru jizdy jiného
ucastnika silni¢niho provozu. Pokud totiz dojde k tomu, Ze do naseho jizdného sméru se
i vlivem pfimo nezavislym na tidi¢i (napi. kratkodoba zdravotni indispozice) dostane
vozidlo protijedouci, pak takova dostate¢né Siroka zpevnéna cCast krajnice muize
poslouzit jako tUnikova zona a pii uhybném manévru zabranit tfeba i fatalnim
nasledkim DN. Takové dostatecné Siroké jizdni pruhy i se zpevnénymi a nezpevnénymi

¢astmi krajnic jsou znadzornény na obr. ¢. 21.

Obrazek €. 21: Priklad vhodného $itkového uspotadanti sil. €. 1/3 v k.4. Dolni Dvofisté.

Zdroj dat: Policie CR
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3.1.2 Negativa

Prostorové uspoiadani sil. ¢ I/3 na uzemi okr. Cesky Krumlov na mnoha
extravilanovych usecich (zejména mezi obcemi VeleSin a Nettebice, a dale mezi Kaplici
a nechvalné zndmym mistem zvanym Nazidla) neodpovida technickym podminkam
vyplyvajicim z citované CSN 73 6101 a mezinarodni dohody AGR (jizdni pruhy o $itce
mensi nez 3,5 m a krajnice o Sifce nizsi nez 1,5 m). Jako vzorovy priklad byl vybran
praveé usek zvany Nazidla (viz obr. ¢. 22), ve kterém jizdni pruh ve sméru stanieni

nedosahuje Sitky 3,5 m, a zpevnéné Casti krajnice jsou v nékterych mistech pouze o

Sifce 0,3 m.

Obrazek ¢. 22: Priklad nevhodného Sitkového uspotfadani sil. €. I/3 v k.u. Dolni

Dvori§té. Zdroj dat: Policie CR

3.1.3 Piic¢iny, rozbor a srovndni

Mezi pti¢iny nevhodného Sitkového uspotfadani citovanych tseki sil. €. 1/3 na
uzemi okr. Cesky Krumlov bych z diivodu stafi zminéné silnice zatadil jeji projektovani

dle jiz zastaralych norem, a tudiz i absenci implementace dohody AGR. V souasné
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dobé se silnice navrhuji, popt. posuzuji na vyhledovou padesatirazovou intenzitu,
uvazovanou pro 20. rok po uvedeni do provozu. Potieba dalSich jizdnich pruht se
uvazuje v obdobi 30 roki po uvedeni silnice do provozu. Vyhledové intenzity dopravy a
dopravnich proudt vozidel nesméji piekroc€it Groviiové intenzity. Vypocet uroviiovych
intenzit se provadi podle piilohy A CSN 73 6101. Navrh silni¢ni trasy musi byt
proveden pfi pouziti trasovacich zasad pro docileni pfiznivého estetického tcinku trasy
a bezpecného provozu na komunikaci. Navrh silni¢ni trasy musi mit vZdy v potiebné
relaci své zakladni funkce: dopravni a dopravné technickou. Pii ndvrhu trasy silnice je
tteba vzit zietel na pfipadné budouci umisténi kfizovatek, odpocivek, mostnich a vSech
dalSich objektti. Navrhové kategorie a typy pificného uspofddani PK udavaji pro
rozhodujici navrhové prvky PK pozadované limity. Pii volbé parametrti navrhovych
prvki komunikace se musi vychdzet z hodnoceni stavby urcené technickymi,
dopravnimi a ekonomickymi charakteristikami, socioekonomickymi G€inky a vlivy na
zivotni a pfirodni prostfedi.(37)

Pravé 1 z téchto diivodl si dovoluji nesouhlasit s nazorem dnes jiz byvalého feditele
Seskobudéjovické spravy RSD Ing. Josefa Pesla, ktery byl dne 22.8.2012 oti§tén
v Ceskokrumlovském deniku. Ten sice ptipousti, Ze silnice by si s ohledem na sviij
status a frekvenci provozu zaslouzila lepsi parametry. Nicméné za nehody, které se tady
stanou, mohou podle n&j hlavng ¥idi¢i. ,,Zatim nikdo se na RSD neobratil s tim, Ze pravé
stav silnice by mohl byt pfi¢inou nékteré nehody," zdlraznil Josef Pesl. Vysoky pocet
nehod, jez se na useku hlavniho tahu mezi VeleSinem a Dolnim Dvoftistém staly, je pro
néj zahadou. ,Napiiklad v okoli BeneSova u Prahy anebo Tabora na té samé silnici
projede zhruba 40 tisic aut za 24 hodin, mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Kaplici je to

pfitom jen asi osm tisic aut," porovnal Josef Pesl. ,,Co se pfic¢in nehod tyka, velkou roli

vvvvv

provadéni kontrolni ¢innosti nebo provadéni BI mist DN se smrtelnym nésledkem ze
strany PCR jiz nékolikrat upozoriiovano na mozné nedostatky v dopravné technickém a
stavebnim stavu silnic, které by mohly zvySovat nebezpeci vzniku DN. A ohledné

zminénych intenzit provozu bych zde rad zminil, Ze v tomto ma pan exteditel sice
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pravdu, ale je tieba zohlednit i prostorové upotadani sil. ¢. I/3 napf. u BeneSova a
prostorové uspoiadani té samé silnice napi. v useku pod Netiebicemi. Jak bylo jiz
V praci zminéno, sil. &. I/3 na uzemi okr. Cesky Krumlov na mnoha mistech nenabizi
moznost ,,Ghybného manévru® pted chybujicim fidi¢em v opacném sméru jizdy, a to je

dle mého ndzoru hlavni diivodu vyssi dopravni nehodovosti.

3.1.4 Cesta k napravé

Dopravni psychologové ve svych publikacich zminuji, Ze technologicky dobrou
silnici se rozumi silnice vnimana fidicem jako pohodlnd v tom smyslu, Ze po ni rad jede.
Aby takového pocitu bylo u fidie dosazeno, méla by silnice byt dostatecné Siroka.
Tehdy totiz odpadd inavné soustiedéni pozornosti k protijedoucim vozidlim. Sitka
silnice by dale méla umoziovat predjizdéni bez pocitii nepohody a rozhled by mél byt

tak dostate¢né velky, aby jakékoli pocity nepohody odpadly. @

3.2  Kritickad analyza smérového a vyskového vedeni sil. ¢. 1/3

Pro smérovou zménu osy silnice se pouzivaji oblouky:
» Kruznicové s pfechodnicemi,

» Prosté kruznicové,

» Slozené,

> Pfechodnicové.

Platné znéni CSN 73 6101 pak zohlediiuje pouZiti citovanych typii smérovych
obloukii dle konkrétnich parametrii PK (trasa apod.) a jejich nejmensi mozné poloméry
ve vztahu K rychlosti jizdy a dostfednému pii¢nému sklonu PK. I pii jizdé smérovym
obloukem musi byt ve vSech ptipadech zachovana piedepsana délka rozhledu pro
zastaveni. Navic na dvoukruhovych silnicich ma byt vSude, kde je to bez mimotadnych
obtizi moZné, zajiSténa 1 délka rozhledu pro pfedjizdéni. V takto vymezenych
rozhledovych polich se neptipousti ani pfechodné piekazky v rozhledu, napt. parkovani

nebo zastavovani vozidel. Navrh upravy rozhledovych poli to nesmi umoZiovat.

-69 -



Podélny sklon nivelety se fidi c¢lenitosti uzemi a névrhovou rychlosti. Lomy
podélného sklonu se zaobluji parabolickymi oblouky, které jsou urceny polomérem
vyskového oblouku. Poloméry vyskovych obloukt (vypuklych a vydutych) maji byt
navrzeny co nejvétsi. Cim mensi je rozdil podélnych sklond, tim vétsich polomért

zaobleni je tfeba pouiit.(24)
3.2.1 Pozitiva

| v této kapitole 1ze z praktickych zkuSenosti tvrdit, Ze jedinym pozitivem nevhodné
feSenych smérovych a vyskovych obloukt s nedostatecnymi rozhledy ma pozitivni vliv
na zklidiiovani dopravy, jelikoz fidi¢i na takovych mistech automaticky snizuji rychlost
Jizdy. Plati totiz nepsané pravidlo, Ze kam nevidim, nebo to tam neznam, tam vétSinou
jedu nizsi rychlosti. Toto pravidlo plati zejména v ,,zatackach®, do kterych neni vidét
napt. z divodu trvale rostouci vegetace nebo vlivem jejiho umisténi v zarezu okolniho
terénu, a dale pii prajezdu vypuklych (vrcholovych) obloukt, které tak tvofi

nepiehledny horizont.
3.2.2 Negativa

Zieymé kazdy z fidict si nékdy na silnici uvédomil, jak by asi pii rychlosti jizdy
kolem 90 km/h skoncil, kdyby za nepfehlednym horizontem stalo né¢jaké nepojizdné
vozidlo, nebo v jeho sméru jizdy uvidél piedjizdéjici vozidlo z opa¢ného jizdniho
sméru. Pravé takovym situacim by mély navrhy novych PK predchazet a za cenu
rozsahlejSich terénnich praci volit oblouky s co nejmensimi poloméry, ve kterych lze
zarucit dostatecny rozhled. Oproti vypuklym obloukiim naopak vyduté (tidolnicové)
oblouky dle mého néazoru fidi¢e svadéji k rychlé jizde, a to zejména v mistech, kde se
hned za nimi nachazi opétovné stoupéni. Zde je ale nutno pfipomenout, Ze pii takovém
prijezdu na organismus fidi¢e pisobi znacné pietizeni, které ma se zvySujici rychlosti
jizdy vzestupnou tendenci. Pfiklady nevyhovujicich rozhledd do vySkovych a

smérovych obloukil jsou zndzornény na obr. ¢. 23 a 24.
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Obrazek ¢. 23: Priklad nevhodného vyskového vedeni sil. ¢. 1/3.
Zdroj dat: Policie CR

Obrazek ¢. 24: Priklad nevhodného smérového vedenit sil. ¢. 1/3.

Zdroj dat: Policie CR
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3.2.3 Priciny, rozbor a srovndni

Umisténi PK se fesi v zavislosti na potiebach dopravy, podminkach a charakteru
sirStho  zdjmového uzemi, jeho morfologickych, geotechnickych, hydrologickych,
klimatickych, ekologickych, ekonomickych, urbanistickych a dal$ich hledisek a limitt.
Vhodnym zacélenénim trasy PK do terénu se zajiStuji nejmensi poSkozeni kvality
zivotniho a ptirodniho prostiedi a optimalizace objemu zemnich praci. Trasa PK musi
spliovat vedle technickych, dopravnich, ekologickych a ekonomickych hledisek 1
pozadavky na estetiku stavby. Pii navrhu trasy PK je nutno ptihlédnout k disledkiim
jejiho umisténi na potiebu zfizeni, nebo feSeni vyznamnych prvki (objektd) stavby
(mosty, zdi, odpocivky apod.). Umisténi PK do terénu musi umoznit dosaZeni
dostate¢nych rozhledovych vzdalenosti 1 uziti optimalnich parametr navrhovych prvk,
nutnych k zajisténi podminek pro bezpecny silni¢ni provoz. Parametry navrhovych
prvki a zdkladni prostorové uspofadani silnic a dalnic se urci podle navrhové kategorie,
smerodatné/navrhové rychlosti, charakteru doteného tzemi a poZadované urovné
kvality dopravy. Pokud to charakter uzemi dovoli, navrhuji se poloméry smérovych
oblouki, které umoziuji dosaZeni dostatecné rozhledové vzdalenosti pro predjizdéni
vozidel a ponechani stfechovitého sklonu pii¢éného profilu jizdniho pasu i v oblouku. V
pahorkovitém a horském terénu s vyskytem vétSich podélnych sklonti, se musi volit
poloméry smérovych oblouku tak, aby odpovidajici dostfedné sklony spolu s
vyslednymi sklony jizdniho péasu nebyly pro silnicni provoz nebezpecné. Neni-1i mozné
toho dosahnout, snizi se podélny sklon i za cenu mistniho zvétSeni objemu zemnich
praci. V navrhu dokumentace PK se musi volit situovani a parametry navrhovych prvka
v souladu se zasadami prostorové koordinace smérového a vyskového vedeni trasy.
Prostorové uspotadani navrhu PK a rozhledovych vzdalenosti se musi pfezkouset z
hlediska dostatecnosti rozhledovych poli kifizovatek a rozhledovych vzdalenosti pro
zastaveni a pfedjizdéni, nejen ve smérovém, ale i ve vySkovém feSeni navrhu.®”

Ze je zminény tsek silnice E55 svym zplisobem nebezpecény, potvrdil v médiich

i inspektor silniéni sit¢ RSD Jifi Kiivacek. ,,Ta nebezpeCnost je dana predev§im
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nepiehlednymi horizonty. Na ty ale upozorfiujeme dopravnimi znackami s reflexnim

podkladem. To je maximum, co miiZzeme udélat," pokréil rameny Jif K¥ivacek. ®®

3.2.4 Cesta k napravé

Obrazek ¢. 25: Piiklad uspotfadani 2+1 z Némecka. Zdroj dat: www.czrso.cz

Jako vhodna tUprava dlouhych stoupéni, klesani a usekii s mnoha smérovymi
oblouky se jevi ,rekonstrukce® takové silnice do Sitkové usporadani 2+1 (neboli
navyseni poctu jizdnich pruht dvoupruhové silnice o dalsi jizdni pruh, ktery se stfidaveé
ptidéluje pro kazdy dopravni smér) — viz vySe znazornény obr. ¢. 25. V mnoha zemich
EU je takové uspofddani stidle populdrngjSim typem piicného usporadani
extravilanovych silnic. V Evropé se pouzivd napf. ve Finsku, Svédsku, Némecku,
Francii, Italii, Spanélsku, Velké Britanii a v Irsku. Nejvétsi zkuSenosti s timto
uspofadanim ma Svédsko, kde je v provozu vice jak 2000 km téchto tzv. bezkoliznich
silnic. V kazdé zemi jsou provozni pozadavky a navrhové prvky silnic 2+1 samoziejmé

N 24

silnici a Celni srazky vozidel. Typicky nehodovy d¢j je mozné charakterizovat ztratou
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kontroly nad vozidlem s naslednym narazem do pevné piekazky podél silnice nebo do
protijedouciho vozidla. Mezi hlavni faktory vzniku téchto nehod byvaji uvadény ztrata
koncentrace, Uinava, riskantni a rychld jizda, pfedjizdéni a monotonnost jizdy. VSechny
studie ukazuji, Ze uspotadani 2+1 je charakterizovano vys$i Urovni bezpe€nosti, ve

srovnani s jinymi typy extravilanovych silnic.®®

3.3 Kriticka analyza vybranych kiiZovatek

Reakéni dobou ze soudné inZenyrského hlediska nazyvame c¢as od vjemu do
uvedeni (zabezpecovaciho) zafizeni v ¢innost naucenym zptsobem. V neobvyklych
situacich, bez nau¢eného zpisobu, bude potifebna doba individualné delsi. S rostoucim
stupném védeckého poznani, zejména v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, roste
také snaha po objektivnim, detailn¢ zdivodnéném podkladu pro stanoveni skute¢né
technicky mozné délky reakéni doby. Pti splnéni pozadavku bezpecné jizdy musi fidi¢
mit rozhled alespon na takovou vzdélenost pfed vozidlo, na jakou je schopen z dané

rychlosti zastavit (vietn& dréhy, ujeté za reakéni dobu).®

V této kapitole jsem si vybral k posouzeni né€kolik priseénych a stykovych
ktizovatek sil. ¢. I/3 zejména se silnicemi III. tfidy, na kterych v minulych letech doslo

k tragickym dopravnim nehodam.

3.3.1 Pozitiva

V piipadé, Ze je z dopravné technického hlediska kfizovatka umisténa na
nevhodném misté s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry pak mne s ohledem na
BESIP 74dna pozitiva nenapadaji, jelikoz v ptipad¢ nehodovych dé&ji ve vétsing pripadi
dochazi az k fatalnim néasledkim DN. Pokud se jednd o pfi¢inu DN vlivem nedani
pfednosti v jizd€, pak na kiiZzovatkdch dochazi zejména k bocnim stfetim. Soucasné
konstrukéni feSeni vozidel umoZznuje relativné sluSnou ochranu osadky motorového
vozidla pii ¢elnim stietu. Bohuzel pti bo¢nich stfetech tomu az tak neni, protoze zde

osadku vozidla chrani jen vyztuze bocnich dveti popt. bocni airbagy.
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3.3.2 Negativa

Jako hlavni negativa ,nebezpecnych® ktizovatek bych zde mohl uvést zejména
pripadnou trestné pravni odpoveédnost pro fidi¢e vjizd€jicitho na hlavni PK z vedlejsi
PK. Je tteba si uvédomit, ze nedani prednosti v jizdé je z pohledu vykladu zékona
¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, v platném znéni, brano jako poruseni dulezité povinnosti
vyplyvajici z jiného pravniho predpisu. Tim pfedpisem se pak rozumi zdkon o provozu
na PK, ktery hovoii o tom, ze dat pfednost v jizdé¢ znamenda povinnost fidi¢e nezahajit
Jjizdu nebo jizdni tkon nebo v nich nepokracovat, jestlize by tidi¢, ktery ma prednost v
kfizovatku po vedlejsi PK oznacené dopravni znackou "Dej piednost v jizdé!" nebo
"Sthj, dej prednost v jizdé!" musi dat ptrednost v jizdé vozidlim nebo jezdcim na
zvitatech pfijizd¢jicim po hlavni PK nebo organizované skupiné chodcti nebo
privodciim hnanych zvitat se zvifaty ptichazejicim po hlavni PK a pfi vjizdéni z mista
leziciho mimo PK na PK musi dat fidi¢ pfednost v jizdé vozidlim nebo jezdclim na
zvitatech jedoucim po PK nebo organizovanému utvaru chodci nebo pravodcim
hnanych zvifat se zvitaty jdoucim po PK. Ridi¢ nesmi vjet do kiizovatky, nedovoluje-li
mu situace pokracovat v jizd¢ v kiizovatce a za kiizovatkou, takze by byl nucen zastavit
vozidlo v kiizovatce. Na piikaz dopravni znacky "Stij, dej pfednost v jizdé!" musi fidic

zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma do kiizovatky nalezity rozhled.®

Pokud k takové DN dojde, jeji pfi¢inou je shledano poruseni dileZité povinnosti
vyplyvajici z nedani piednosti v jizdé a nasledkem DN je smrt nebo tézka Gjma na
zdravi jiné osoby, pak je podeziely fidi¢ vystaven nasledujicim postihim dle platného
znéni trestniho zakoniku:

» § 143 - Usmrceni z nedbalosti (Kdo jinému z nedbalosti zptisobi smrt, bude
potrestdn odnétim svobody aZz na tfi léta nebo zakazem cinnosti. Odnétim
svobody na jeden rok az Sest let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v
odstavci 1 proto, Ze porusil dileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani,
povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zdkona. Odnétim

svobody na dv¢ 1éta aZ osm let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v
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odstavci 1 proto, ze hrubé porusil zdkony o ochrané zivotniho prostfedi nebo
zakony o bezpec¢nosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony. Odnétim
svobody na tfi léta az deset let bude pachatel potrestan, zptisobi-li ¢inem
uvedenym v odstavci 3 smrt nejméné dvou osob),

» § 147 - T¢ézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti (Kdo jinému z nedbalosti zpisobi
tézkou Gjmu na zdravi, bude potrestdn odnétim svobody az na dvé léta nebo
zakazem ¢innosti. Odnétim svobody na Sest mesict az Ctyti Iéta nebo penézitym
trestem bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, ze
porusil dalezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni
nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdkona. Kdo z nedbalosti zplisobi tézkou
ujmu na zdravi nejméné dvou osob proto, Ze hrubé porusil zakony o ochrané
zivotniho prosttedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo
hygienické zdkony, bude potrestan odnétim svobody na dvé 1éta az osm let.

» § 148 - Ublizeni na zdravi z nedbalosti (Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi
tim, Ze porusi dilezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zadkona, bude potrestan odnétim
svobody az na jeden rok nebo zdkazem cinnosti. Kdo z nedbalosti zplisobi
ubliZzeni na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé porusil zdkony o ochrané
zivotniho prostfedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo

hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody az na tii léta).(sg)

Pokud tedy kiizovatky svym umisténim v prostoru a trvalymi ¢i prechodnymi
piekazkami v rozhledu nespliuji podminky vyplyvajici zust. § 11 — 12 provadéci
vyhlasky k zakonu o PK™ a zavazné CSN 73 6102, pak je dle mého nazoru nutné pti
vySetfovani DN ,,hnét* k odpovédnosti i vlastnika PK, na kterych je dotéena kiizovatka
ziizena, jelikoz zastdvdm nazor, Ze tento by mél zajiStovat jeji fddnou udrzbu vcetné
volnych rozhledovych poli. Piiklady nevyhovujicich rozhledovych poméri
Vv extravildnovych tsecich sil. €. I/3 pro nejvyssi dovolenou rychlost jizdy 90 km/h jsou

zndzornény na obr. ¢. 26 — 28.
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Obrazek ¢. 26: Priklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. ¢. I/3 se
sil. &. 111/15710 v k.0. Velesin. Zdroj dat: Policie CR

ey

Obrazek €. 27: Piklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. €. /3 se
sil. & 111/15610 v k.u. Velesin. Zdroj dat: Policie CR
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Obrazek ¢. 28: Priklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. ¢. I/3 se
sil. &. 111/00363 v k.u. Suchdol. Zdroj dat: Policie CR

3.3.3 Piic¢iny, rozbor a srovnani

Zakladni podminky feseni ki'izovatek jsou dany pozadavky na bezpeéné a plynulé
vedeni dopravnich proudld kiizovatkou a to jak dopravy motorové, tak i dopravy
cyklistické a chodct. Podkladem pro névrh kiizovatky jsou intenzity kiiZzovatkovych
pohybti, které se uvazuji pro ndvrhové obdobi 20 let od uvedeni kifizovatky do provozu
nebo pro jiny rok ndvrhového obdobi s vyssi intenzitou. Objekty a zemni téleso se
zpravidla navrhuji na del§i ndvrhové obdobi nez 20 let. Potieba rozsifeni kiizovatky,
zejména pocet jizdnich pruhd, je nutno ovéfit na obdobi 30 let (nestanovi-li ptislusny
SSU jinak). Kapacita fizenych i nefizenych kiizovatek se posoudi podle CSN 73 6102.
Reseni kiizovatky musi vychézet z vyhledové intenzity a skladby prib&znych a
odbocujicich dopravnich proudu, z urcujicich navrhovych kategorii a funkénich skupin

ktizujicich se komunikaci, vzdalenosti sousednich kfizovatek, konfigurace uzemi,
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hustoty, charakteru a funkce zastavby tizemi. Pokud vychozi intenzita dopravnich
proudil na kiizovatce neni soucasti podkladu, zjisti ji zhotovitel kfizovatkovym s¢itanim
(pro rekonstrukei ktizovatky). Pro novostavbu kiizovatky se odvodi vychozi intenzita
z vysledki smérového pruzkumu zajmového uzemi kiizovatky nebo se stanovi z
modelového vypoétu dopravnich vztahil. ReSeni kiizovatky musi vykazovat jeji
rozpoznatelnost a jednozna¢nou srozumitelnost organizace dopravy, zajisténou pri¢nym
uspofadanim, parametry smérovych 1 vySkovych ndvrhovych prvki a dopravnim
zna¢enim. Navrh vhodného druhu, typu, vzoru a usmérnéni dopravnich proudi
ktizovatky musi odpovidat ustanoveni CSN 73 6102. Umisténi k¥izovatky je nutno volit
v navaznosti na smérové a vyskové vedeni kiiZujicich se PK. Ktizovatka se nesmi volit
v misté, kde velikost a délka klesani pfed kiiZovatkou neumoZiuje téZkym ndkladnim
vozidlim bezpecné zastaveni. Nevhodné umisténi kiiZzovatky je ve vypuklém zaobleni
nivelety, na vnitini stran¢ smérového oblouku (stykova ktizovatka) nebo v useku se
zvétSenim poctu jizdnich pruhli ve stoupani/klesani. Vhodné umisténi kiiZzovatky je ve
vydutém oblouku nivelety, nebo na wvnéjSi stran¢ smérového oblouku a v pifimé.
Kiizovatka musi byt zfeteln¢ viditelna z vétsi vzdalenosti, zejména pii vyssich jizdnich
rychlostech. Reseni kiizovatky na mistni komunikaci musi preferovat provoz hromadné
dopravy (napf. smérovymi parametry, signalnimi plany svételn¢ signalizacniho
zafizeni) a umoznéni bezpecného prechazeni chodct a piejezdu cyklistti pies paprsky

kifizovatky apod.(37)

Ktizovatka je dileZitou soucasti PK, kde dochazi ke koncentraci a moZznym kolizim
vozidel, cyklisti a chodcii. Hlavnim pozadavkem na navrh kiizovatky je zajisténi
bezpecného a efektivniho pohybu vsech tcastnikii provozu na PK v oblasti kfizovatky.

» Lidsky cinitel,

» Dopravni hlediska,

» Technicka hlediska,

» Ekonomické faktory.
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Kftizuji-li se PK riznych navrhovych kategorii nebo funkénich skupin, je nutné
zajistit skutecnou (dopravné technickou)i psychologickou jistotu hlavni komunikace
urcenou dopravnim znacenim. Naroky ucastnikti silnicniho provozu na usporadani
ktizovatek jsou omezovany druhem kiizujicich se PK, dopravnimi piedpisy a

pozadavky na zajisténi BESIP.“?

Z diivodli obsazenych v této kapitole je tudiz evidentni, Ze min. kiiZovatky
znazornéné v obrazovych ptilohach citované parametry nesplituji a na misté bylo nutné
hledat opatfeni, kterymi by byla zarucena jeji bezpec¢nost. Bohuzel se vzdy jednalo o
ekonomicky nejméné zatéZujici opatieni feSené¢ pouze osazenim omezujiciho znaceni
k nejvyssi dovolené rychlosti jizdy na hlavni PK (SDZ ¢. B20a) dle pozadavkl zavazné
CSN 73 6102 (pozn. rozhledové poméry kiizovatek se vynaseji dle smérodatné, resp.

nejvyssi dovolené rychlosti jizdy na hlavni PK).
3.3.4 Cesta k napravé

Z hlediska bezpecnosti je nutné pii navrhu kiizovatky zajistit zejména vcasnou
posttehnutelnost kiizovatky, piehlednost jednotlivych ploch a zafizeni kiizovatky,
srozumitelnost organizace dopravy, potiebné rozhledy, technickou moznost prijezdu
paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami kiizovatky, psychologickou jednozna¢nost a
preferenci silnéjSich dopravnich proudi, pfipadné proudi se silnéjSim zastoupenim
vetejné hromadné dopravy. Piedvidatelnost kiizovatky lze zvySit vhodnym umisténim
prislusnych dopravnich znacek, vhodnou upravou okoli (napi. vysadbou nebo
vykacenim zelen€), vhodnych retroreflexnich prvkit a vhodnym nasvétlenim.
Ptehlednost kiizovatky je dilezitd pro informovanost Gc€astnikd silni¢niho provozu o
uspotadani kiizovatky, nebo vedeni dopravnich proudl a dopravni situaci na kiizovatce.
prijezd kiizovatkou. Nejvhodné€js$i umisténi kiizovatky ve smérovém vedeni trasy je
Vv piimé a v plochych smérovych obloucich. Nevhodné je umisténi na vnitini strané
smérového oblouku s malym polomérem. Ve vySkovém vedeni trasy je nejvhodné&jsi

umisténi ve vydutém zaobleni podélného profilu. Nevhodné je umisténi kfizovatky ve
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vypuklém zaobleni podélného profilu. Kiizovatka nesmi byt navrZzena v misté, kde
velikost a délka klesani pred kiizovatkou neumoziiuje, aby i tézka nakladni vozidla
mohla pted kfizovatkou bezpecné zastavit, pripadné odboclit na ki¥izovatce (napf.
S ohledem na mozné ptehrati brzd). Nesoulad skutecné a psychologické prednosti
V jizd¢ je z hlediska BESIP nepfijatelny. Pfednost v jizdé na uroviiovych kiizovatkach
musi vyjadifovat vedle dopravniho znaceni také dopravné technické uspotadani a to

. vy , . , (4
zejména na kiizovatkach se zalomenou prednostl.( 0

V soucasnosti se jiz kiizovatky projektuji dle vyse uvedenych trendd a podminek
zavaznych norem a predpisi. Nicméné u stavajicich ktizovatek, které na siti PK
vznikaly v dobach minulych je stale co zlepSovat. Domnivam se, ze V piipadé
provadénych revizi kiizovatek bude ,,vyhrou®, kdyz jedinym feSenim k mozné néprave
nebude pouze osazovani, obnovovani a zvyraziiovani SDZ a VDZ. Nékdy i drobna
stavebni tiprava nebo provedeni zemnich praci v bezprostfednim okoli kfizovatky splni

A4

pozadovany ucel a zajisti vyssi bezpecnost.

Na kazd¢ z vySe znazornénych ktizovatkach sil. ¢. 1/3 se silnicemi III. tfidy doslo
v obdobi od roku 2010 do soucasnosti k min. jedné tragické nehod¢ a bohuzel jedinou
napravou jejiho dle soucasnych norem jiz nevyhovujictho dopravniho feSeni bylo
omezeni rychlosti na hlavni PK na hodnotu nejvyssi dovolené rychlosti 70 km/h, ktera
odpovida potiebnym vzdalenostem k vymezeni nezbytné nutnych rozhledovych

pomerti.

3.4  Kritickad analyza silnicni vegetace

V souladu s platnou legislativou je mozné umistovat vegetaci na SPP a na jinych
vhodnych pozemcich, které jsou soucasti dané PK. SPP je pozemek v bezprostiedni
blizkosti dané PK. Je to pruh pozemku piilehlého po obou stranach k télesu silnice
mimo souvisle zastavéné Uzemi obci, ktery slouzi ucelim jeji ochrany a udrzby.
Nicméné se v platné legislativé dale hovofi o tom, Ze silni¢ni vegetace nesmi ohrozovat

bezpecnost uziti PK nebo neumérné ztéZovat pouziti SPP k ucelim udrzby téchto
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komunikaci nebo netiimérné ztéZovat obhospodafovani sousednich pozemku. Piesna
Sitka SPP neni nikde stanovena. Z tohoto divodu se domnivam, ze za SPP lze
povazovat pruh za hranou PK o takové Sifce, do které lze dle jinych technickych

podminek napt. umistovat SDZ, a dale ze SPP je soucasti sop.“)

Historicky vyvoj aleji zaCind u pé&Sin existujicich od nepaméti. K vyznamnému
rozvoji a zahuStovani sité¢ cest a mistnich spojnic, zajistujicich komunikaci mezi
vesnicemi a panstvimi, dochazi od tfinactého stoleti, tedy v prubéhu stfedoveké
kolonizace. Karel IV., ktery travil mnoho Casu na cestach a dobfe znal jejich vojensky a
komunikaéni vyznam a systém, zacal zavadét silné cesty (silnice) zpevnéného povrchu
o Sifce kolem péti metrd. Renesan¢ni Zivot Slechty, kterd piesidlila z hradd do
pohodinéjSich zadmka, vedl ke zkraSleni krajiny. Spolu se zaklddanim letohradka
vznikaji prvni aleje. Ve druhé ptli 17. stoleti ovladl architekturu barokni sloh.
Ptijezdové cesty s alejemi dodavaly zamklm a panskym sidlim velkoleposti. Také
,wcirkevni krajinafstvi® utvarelo krajinu mnozstvim poutnich mist s kostely, kaplemi a
kfizovymi cestami zvyraznénymi liniemi aleji. Venkovské aleje vedly k mlyniim,
kovarnam, belidlim a valcham. Cesty s alejemi propojily vesnice a staveni s krajinou v
jeden celek. V pftipisu z roku 1752 byla uloZzena povinnost sazet stromy u novych
cisatskych  silnicz  davodi  hospodarskych, estetickych, orientacnich a
bezpecnostnich. Nejvice aleji vzniklo za vlady Marie Terezie a Josefa II., kdy se zacaly
vysazovat také ovocné aleje. Mély chranit cestujici pfed slune¢nim zarem a pochodujici
vojska pied spatfenim, a zdsobovat je ovocem. Na pielomu 18. a 19. stoleti piichazi z
Anglie nova krajinarska tvorba, ktera se po francouzském stylu formalni zahrady
odcizené ptirod¢ vraci zpét k estetice ptirod¢ blizké krajiny. Novym prvkem se stavaji
pyramidalni topoly vysazované podél silnic za Napoleonova tazeni Evropou, to pro sviij
rychly rist, nezvykly tvar a velikost usnadiiujici orientaci. V polovin€é 19. stoleti
pokracovala dostavba cisafskych silnic a bylo zapocato s vedlejSimi nestatnimi
silnicemi. Zakon nafidil podél nich sazet aleje, obzvlasté stromy ovocné a
moruse. Vysadba ovocnych stroml u silnic se rozmahala, zatimco aleje vysazené v
obdobi baroka zestarly a nékteré byly vykaceny nebo ustoupily ipravam silnic. Siteni

ovocnych stromotadi pak pokracovalo 1 ve 20. stoleti, hlavné kvili vyuziti plodﬁ.(42)
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Bujna vegetace v blizkém okoli silnic miize vytvaret piijemné zivotni prostiedi, ale
n¢kdy muize byt i nebezpecna. Hlavné v situaci, kdyz prerostla zelen zakryva dopravni
znaceni nebo hrozi naptiklad za vétrného pocasi padem na silnici. Obecné plati, ze za
zelen podél silnic je zodpoveédny vlastnik pozemku. Mimo obce udrzuji zelenn kolem
silnic I. t¥id, kdy stromy stoji na SPP, piislusné SUS na naklady RSD. O zelefi na
parcele, kterd uz neni SPP, ale nachdzi se v jeho tésné blizkosti, takze vétve stromt z
né¢j mohou presahovat az do silnice, se ma starat vlastnik pozemku. Je povinen provadét

pravidelnou udrzbu vegetace, ofezavani vétvi a kdceni starych poskozenych stromu tak,

aby nedochazelo ke Skoddm na zivot¢, zdravi a majetku osob. V piipad¢ poruseni této
(43)

zédkonné povinnosti je vlastnik odpovédny za ptipadnou Skodu.

Obrazek €. 29: Ptiklad vhodné rostouci vegetace podél PK umisténé za silnicnim

ptikopem. Zdroj dat: www.arnika.org
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3.4.1 Pozitiva

Kromé jiz uvedenych pozitivnich vlivl silniéni vegetace v teoretické Casti prace
bych zde rad zminil i dal$i, mezi které lze zafadit napt. i biotechnickou funkci vegetace,

kterou se rozumi:

» zpevnéni svahl, tj. propojeni vrchni vrstvy konstrukce zemniho télesa
komunikace s podkladnimi, spodnimi vrstvami, a zabezpeceni téchto vrstev proti
sesouvani,

» ochrana ptudy na svazich proti vodni erozi zpisobené uc¢inky dopadajicich kapek
a ucinky vody stékajici po svazich,

» meliorace zamokifenych pid, tj. odvodiovani pudy pomoci byli a dfevin s

vysokou spottebou vody (s vysokou transpiracni schopnosti).

Vhodné navrzena a vysazena vegetace muze plnit vSechny V praci zmifované
funkce, nebo podle podminek stanovisté a pozadavkl provozu je dana piednost jedné

nebo nékolika funkcim, které ma prednostné plnit.(gg)

Ptirodni prostiedi v blizkosti PK pozitivné prospiva psychice fidice. Mnohotvarna
zelenl a stromotadi jsou pro aktivizaci pozornostnich funkci ptijateln€j$i nez okolni holé
prostranstvi. Kazda silnice bez porostu dychd prazdnotou, opusténosti a unavuje.
Esteticky prozitek pti cestovani krasnou krajinou vzbudi u motoristy ptijemnou naladu.
Pravidelné aleje u hlavnich silnic, které opticky uzi vozovku, by nemély byt delsi nez tii
kilometry.®? Piiklad vhodng rostouci vegetace (aleje vzrostlych stromil) v bezpecném

prostoru za silni¢nim piikopem je znazornén na obr. ¢. 29.

3.4.2 Negativa

vvvvv

V praxi se bohuzel mnohdy setkavame s tim, Ze stavajici vegetace podél silnic zhorsuje

podminky pro bezpe¢ny a plynuly provoz na PK tim, Ze:
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» Brani fidi¢im v rozhledu na kiizovatkach a obloucich, v pohledu na dopravni
znacky, bezpecnostni zatizeni a jina vozidla,
» Ohrozuje posadku vozidla, které opustilo jizdni drahu,

» Zhorsuje sjizdnost PK odpadem listi, plodd, vétvi a polomy stromi.

Dopravni psychologové upozornuji na dalsi negativni jevy. Velmi cCasté stiidani
stinu a svétla na silnici se stromofadim vede ke zvySené unavé fidi¢e. Mihani stromi
kolem projizd¢jiciho vozidla vede opét ke zvySené tinavé fidice, zvySena unava mize
vést k dopravnim nehodam. Stromotadi na vnitini strané¢ zatacky podstatné zhorSuje
rozhled na zastaveni. I zde je vidét negativni vliv stromofadi na bezpecnost silni¢niho
provozu. Vysadba novych stromi v malém boc¢nim odstupu od komunikaci je
nezodpovédna. Jednotlivé stromy a stromotadi na silnicich jsou pevnymi piekazkami,

jez mohou vyrazné zhorsit nasledky nehod pro vozidla v havarijnich situacich. Z téchto

davodi je mozno realizovat novou vysadbu podél silnic pouze za splnéni uvedenych
(45)

kritérii.

Obrazek €. 30: Priklad nevhodné rostouci silni¢ni vegetace na hran€ sil. €. 1/3.

Zdroj dat: Policie CR
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3.4.3 Piic¢iny, rozbor a srovnani

Podle vzorové koncepce silniéni zelené (Generelu doprovodnych porostl
komunikaci z roku 1989) se stanovi zptisob vyhodnoceni stavu vegetace a urcuji zasady,
podle kterych se ma fidit a planovat péfe o zelen a jeji obnova. Tato je urena
predevsim pro kvalifikované zpracovani koncepce silni¢ni zelené ptislusného tzemniho
celku. Pro jednotlivé tseky stanovi typ vysadeb a vybér dievin podle stanoviStnich
podminek, podle pozadavkil ochrany krajiny a zasad tvorby USES (izemnich systémi
ekologické stability). Trvala vegetace je neopominutelnou slozkou Zivotniho prostiedi.
Rozsah vegetacnich tprav u PK spravovanych spravci PK je limitovan velikosti
silniénich pozemkdi. Investice do zelené vloZené se mohou systematickou udrzbou a
obnovou zhodnocovat. NeoSetfovana vegetace ztraci hodnotu vécnou a finan¢ni a neni

schopna plnit poZadované funkce.“¥

Zastanci zivotniho prostfedi Casto prosazuji nazor, ze stromy nezabijeji, zabijeji se
o stromy Fidi¢i sami. Je ale tfeba si uvédomit, Ze ¢lovék je tvor chybujici, a dale
konstatovat, Ze v dlouhodobém priméru roéné v CR na stromech zemie kolem 20 %
0sob z celkového poctu usmrcenych osob. Napi. v roce 2008 to bylo 177 osob. Stiet
vozidel se stromem v dlouhodobém priméru je néco okolo 3% z celkového poctu
dopravnich nehod, ale poc¢et usmrcenych a zranénych osob je velmi vysoky. Z toho
plyne obrovska nebezpecnost téchto dopravnich nehod. Vyboceni vozidel z vozovky
s nasledkem havarie urcité nelze vyloucit, nebot’ n¢které pticiny dopravnich nehod maji
objektivni charakter. V ohromném poctu fidi¢t jsou jedinci nezkuSeni, unaveni, na
vozovkach obCas a misty dochazi ke vzniku néledi, vyskytuji se 1 situace, kdy volba
vyjeti ze silnice je jedinou moZnosti, jak zabranit stfetu s druhym vozidlem, jez se napf.
ve smyku pohybuje v protisméru. Ridi¢i se mohou i vyhybat zvéfi, zvitatim na vozovce
apod. Tuto problematiku nelze fesit pouze vychovou fidi¢u, protoze vznik anebo feseni
»krizové situace* vzdy zavisi na zkuSenosti a odpoveédnosti Ucastnikl, na jejich
okamzité kondici a dalSich 1 vnéjSich faktorech. Proto je tfeba okoli PK této skutec¢nosti
ptizpusobit s cilem vyrazné snizit pocet ndrazlina pevné piekazky a zmirnit jejich

nasledky. Znamena to zejména redukovat pocet, blizkost a masivnost pevnych piekazek
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na nejnutnéj$i miru. Riziko usmrceni pfi ndrazu na sloup ¢i strom je vice nez
osminasobné v porovnani s tim, kdy k vyjeti mimo silnice dojde na misté bez pevnych
prekazek podél silnice. Pokud automobil po opusténi silnice nenarazi na pevnou
prekazku, je jeho zpomaleni limitovano tfenim o terén. Tim je i limitovano pfetizeni
pusobici na posadku vozidla. Tak lze bez vaznéjSich zranéni prezit i prevraceni
automobilu. Zcela jiné poméry ale nastanou, kdyz automobil narazi na pevnou
piekazku. Osoba pfipoutand i bezpecnostnimi pasy pii narazu zistavd sedét na miste,
drzi ji bezpecnostni pasy, ale vzhledem k setrvacnosti dochazi u vnitinich 1 dal§ich
organi k jejim vaznym poSkozenim. Stromy kolem silnic ptedstavuji nejCastéjsi
piekazku. Problém stietu vozidel se stromem je ptitom jaksi skryty, nendpadny, nebot’
ze statistik se jako pfi¢ina nehod nej€astéji uvadi jen rychlost, alkohol, nedani pfednosti,
nespravné predjizdéni apod. Je tfeba piipomenout, ze v Dansku, Finsku a Svédsku je
dokonce z hlediska bezpecnosti silniéniho provozu stromotadi kolem silnic zakazano. A
Dénsko je rovinaty stat bez jakékoliv konfigurace terénu a lesi na rozdil od CR.
V Némecku a Rakousku postupuji jednotlivé zemé& samostatné, v nékterych je opét
stromotadi kolem silnic zakazano. Ve statech vyspélé EU neni pocet stromotadi kolem
silnic tak masivni, jako je u nas. Stromotadi je zde vétSinou kryto svodidlem. Dale je
vhodné si uvédomit, ze v aleji stromi znamena kazdé vyjeti ze silnice naraz do jednoho
ze stromil. Uhel vyjeti vozidel ze silnice byva maly (max. do 30 stupiid, ale vétsinou se
pohybuje v rozmezi 10 - 20 stupiii). Vozidlo se pod takovym uhlem vétSinou nemize
,,vejit do mezery mezi kmeny stromu v aleji a o jeden strom obvykle vozidlo ,,8krta“ a
na nasledujici kmen zplna nardzi. Alej stromi tak predstavuje vlastn¢ kontinudlni
pevnou prekazku. Vyzkumy v USA ukézaly, ze 80 az 85 % vybocujicich vozidel se
dostava do boc¢ni vzdalenosti mensi jako 10 m (pokud uz pted tim nenarazi na pevnou
prekazku) a 80% vozidel opousti vozovku pod uhlem mens$im jako 20 stupnt. Dle
analyzy doc. Ing Sachla CSc, ktery se dlouhodob& zabyva problematikou narazu vozidla

pti dopravni nehodé na pevnou prekazku, se tyto tidaje potvrdily i v CR.

V dob& komiskych potahli, kdy stromofadi chranilo koniské sptfezeni i vojenské,
piipadné presouvajici se pési vojsko, v 1été pred horkym sluncem, mélo jeho umisténi

podél silnic smysl, ale v soucasné dobé vSak stromotadi kolem silnic ve vSech smérech
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negativné ovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu a je pevnou piekazkou stojici ro¢né
zna¢né mnozstvi lidskych zivotl. Na zachovani tradice za kazdou cenu nelze trvat.
Vyvoj jde dal, a co kdysi vyhovovalo koniskému sptezeni, které jezdilo pomérné malou
rychlosti, nevyhovuje vsoucasné dobé motorové dopravé pohybujici se

nékolikandsobné vétsi rychlosti. (45)

Na obrazku ¢. 31 lze zcela zetelné vidét, jaky nasledek pti DN zptisobi nevhodné
rostouci vegetace podél sil. ¢. I/3. V tomto konkrétnim piipad€ to bohuzel stilo Zivot
mladého ¢lovéka a objektivné jiz nikdo neni schopen posoudit, zdali k této DN doslo
vlivem alkoholu, rychlosti, technického stavu vozidla, nebo §lo o pouhou kratkou

nepozornost zptisobenou unavou ve velmi brzkych rannich hodinach.

Obrazek €. 31: Ptiklad nasledku DN pii stietu s nevhodné rostouci silnicni vegetaci u

sil. . I/3. Zdroj dat: Policie CR
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3.4.4 Cesta k napravé

S ohledem na vyse citované studie, platné normy a technické podminky, které se
vztahuji na projektovani a utvareni bezpecnych PK, lze za minimalni bo¢ni odstup
pevné piekazky (v€etné stromi) od silnice v rovinatém terénu a v ptimé trase povazovat
vzdalenost 10 m od hrany PK (pokud pevna ptekazka nestoji na svahu 3,0 m a vySe nad
silnici). Nelze-li dodrzet ani minimalni pfedepsany bo¢ni odstup od silnice, je nutno
oddélit piekazku zachytnym bezpecnostnim zatizenim (svodidlem), pti¢emz mezi nim a
prekazkou musi zlstat tzv. deformacni prostor svodidla. Jelikoz jsou odstupy stromt od
okraje vozovek na silnicich v CR ¢&asto tak malé, Ze neni k dispozici ani minimalni
ucinna Sitka pro svodidla, nebo se investofi rekonstrukci silnic resp. jejich spravci
z finan¢nich davodu brani svodidla osazovat, pak nezbyva nic jiného nez stromy, které

tvofi pevnou prekazku, odstraiiovat (kacet) a na vhodnéjSich mistech navrhovat

nahradni vysadbu.

3.5  Kritickad analyza reklamnich zaiizeni

Dalsim v CR velice rozsifenym piikladem pii¢iny DN, na kterou ma vliv dopravni
prostiedi, mize byt v mnoha piipadech velmi problémova instalace velkych RZ podél
silnic. Jejich, mnohdy agresivné ladéna reklama, nutici k n&jakému jednani, podle
odborné i laické vetejnosti odvadi (i kdyZ mnohdy jen na okamzik) pozornost ucastnikti

provozu na PK od toho zasadniho pribézného sledovani provozu.m

Abychom se vtéto problematice dokazali orientovat, je na pocatku nutné si
vysvétlit, co vlastné mame chapat pod pojmy RZ, SOP ve vztahu K silnicim I. t¥id apod.
Dle platné legislativy se RZ rozumi informaéni a reklamni panel, tabule, deska ¢i jina
konstrukce a technické zatizeni, pokud nejde o stavbu pro reklamu (tj. stavebni dilo,
ktera vznika stavebni nebo montazni technologii, bez zietele na jeho stavebné technické
provedeni, pouZzité stavebni vyrobky, materidly a konstrukce, na ucel vyuziti a dobu
trvani) V pochybnostech, zda se jedna o stavbu nebo zafizeni, je urcujici stanovisko

stavebniho Ufadu. Zatizeni o celkové ploSe vétsi nez 8 m2 se povazuje za stavbu pro
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reklamu.®Y K ochrang silnic a provozu na nich mimo souvisle zastavéné tuzemi obci
SOP. SOP pro nové budovanou nebo rekonstruovanou silnici vznika na zakladé
rozhodnuti o umisténi stavby. SOP se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami

vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti:

» 50 m od osy vozovky nebo ptilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1. tfidy a

ostatnich mistnich komunikaci I. tf¥idy.

Souvisle zastavénym uzemim obce je pro ucely urceni silni€éniho ochranného

pasma Uzemi, které spliuje tyto podminky:

» na Uzemi je postaveno pét a vice staveb,

» mezi jednotlivymi stavbami, jejichz pudorys se pro tyto ucely zvétsi po celém
obvodu o 5 m, nebude spojnice delSi nez 75 m. Spojnice tvoii rohy zvétSeného
pudorysu jednotlivych staveb (u obloukli se pouziji tecny). Spojnice mezi
zvétSenymi pudorysy staveb, spolu se stranami upravenych pldoryst staveb,

tvori uzemi.

Ochranné pasmo miize byt ziizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po

jedné stran¢ silnice.

Jelikoz jiz vime co je reklamni zafizeni, tak si dale objasnime proces jeho
legitimniho umistovani v SOP a proces odstrafiovani nepovolenych RZ. V SOP lze
povolit ziizovani a provozovani RZ za podminky, ze nemohou byt zaménéna s
dopravnimi znaCkami nebo se svételnymi signaly nebo se zafizenimi pro provozni
informace nebo s dopravnimi zafizenimi nebo nemohou oslnit uzivatele dotlené
pozemni komunikace nebo jinak narusSit provoz na pozemnich komunikacich. Povoleni

vydava ptislusny silnini spravni ufad po ptfedchozim souhlasu:

» vlastnika dotéené nemovitosti, na které ma byt RZ ziizovano a provozovano,

> ptislusného organu PCR, jde-li o SOP silnice 1. t¥idy.

-90 -



Silniéni spravni ufad vyda rozhodnuti o povoleni zfizovat a provozovat RZ
pravnické nebo fyzické osobé na zdkladé pisemné zadosti na dobu urcitou, nejdéle na
dobu péti let, a v rozhodnuti stanovi podminky zfizovani a provozovani RZ. Vlastnik
nemovitosti v SOP je opravnén v obecném zajmu umistit na své nemovitosti pouze RZ,

které bylo povoleno.

Obrazek €. 32: Priklad nepovoleného RZ v SOP sil. €. I/3 v k.. obce Kaplice.
Zdroj dat: Policie CR

Silni¢ni spravni Gfad je povinen do 7 dnli ode dne, kdy se dozvédél o zfizeni nebo
existenci RZ umisténé¢ho v SOP bez povoleni vydaného piislusnym silni¢nim spravnim
ufadem, vyzvat vlastnika RZ k jeho odstranéni. Vlastnik RZ je povinen toto neprodleng,
nejdéle do péti pracovnich dnii po dorueni vyzvy piisluSného silniéniho spravniho
ufadu, odstranit. Neucini-li tak, je silnicni spravni ufad povinen reklamu do 15
pracovnich dnll zakryt a nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho zafizeni na
naklady vlastnika tohoto zafizeni. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude provedeno
bez ohledu na skutecnost, zda RZ bylo povoleno stavebnim tfadem. Nemuze-li

ptislusny silni¢ni spravni Gfad zjistit vlastnika RZ zfizovaného nebo provozovaného bez

-01 -



povoleni, zvefejni vyzvu k jeho odstranéni zplisobem v misté obvyklym a po marném
uplynuti lhity deseti dnii ode dne zvetfejnéni vyzvy je povinen reklamu do 15
pracovnich dnil zakryt a nasledné zajistit odstranéni a likvidaci RZ na nédklady vlastnika
dotéené nemovitosti, na které je reklamni zatfizeni umisténo. | v tomto piipadé¢ bude
odstranéni reklamy a jeji likvidace provedeno bez ohledu na skutec¢nost, zda RZ bylo

oy 11
povoleno stavebnim tfadem.™

3.5.1 Pozitiva

Z mého pohledu jsou pozitiva v umistovani RZ v SOP pouze dv€. Na prvni z nich
VvV soucasné dob¢€ jiz pamatuje platna legislativa, ktera hovoti o tom, ze mimo ,,jinych*
RZ lze v SOP povolit ty, které riznym zptisobem upozoriiuji nebo navadéji k subjektim
poskytujicim sluzby motoristim (napf. servisy, motely, benzinové pumpy, stanice
technické kontroly, asisten¢ni sluzby apod.). Jako dal§i bych pak mohl uvést osazeni
RZ, které ma srozumitelnym zptisobem navést fidie zejména tézké ndkladni dopravy
Kk napf. prekladisti nebo vyrobnimu zavodu, ktery se nachazi v mistech s nékolika
pristupovymi cestami, kdy jedna z nich je pro provoz tézké nakladni dopravy zcela
nevyhovujici. V ptipad¢, ze na takovou PK je fidi¢ , kamionu* naveden prostrednictvim
navigace ve vozidle, je s ohledem na BESIP a jeho ,,bloudéni po tzkych cestickach*
vhodnéjsi umisténi RZ s navedenim na kapacitné¢ vyhovujici PK. Samoziejmé, ze oba
vyse uvedené piipady piipadaji do ivahy pouze za piedpokladu, ze pozadované RZ

nelze jinym zpisobem zaménit za schvalené dopravni znaceni.

3.5.2 Negativa

V USA uskutecnili vyzkum (Los Angeles 1992) o hypotetickém spojeni dopravni
nehodovosti s reklamnimi poutaci u silnic. Statisticky sice nebyla vyznamna souvislost
zjisténa, nicméné bylo konstatovano negativni zasazeni pozornosti fidi¢t, Zafixuje-li
fidi¢ svlj pohled na pouhé tfi vtefiny na billboard v devadesatikilometrové rychlosti
V hoding, ujede vice jak dvé desitky metri, aniz by se vénoval fizeni. Ucini-li tak

v okamZiku kdy je na PK husty provoz, miiZze narazit do vpredu jedouciho vozu. Stane
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se tak nejen proto, ze vnima reklamu, ale i proto, Ze auto pfed nim zpomalilo, coz on
nestacil zaregistrovat. Z dopravné-psychologického hlediska ptisobi reklama u silnic na
fidi¢e vzdy rusiveé. Ostatné v tom vézi jeji psychologicky smysl. Reklamni trik spoc¢iva
v prilakani pozornosti a nezalezi na tom, na jak dlouho. Staci, aby ¢loveék zachytil
nezvykly fenomén. Za nebezpecné se pro fidi¢e pokladd ,,nekonecny zastup*
informativnich a reklamnich tabuli a smérnikti, obvykle postavenych na okraji hlavni
PK pfed vjezdem do mésta. Rozmistovani veSkerych RZ, zejména v nebezpecnych
usecich, se nedoporucuje. Nezbytna je proto konzultace se znalci z oboru dopravy a
psychologie, ktefi posoudi obsah reklamy a dopravni prostfedi, kde bude instalovéana.

H v s Iy ’ . rox s . ¥ v ’ « o (4
Ani v trznim hospodafstvi nema zvitézit zisk pred ochranou Zivota a zdravi ob&and. “®)

3.5.3 Piiciny, rozbor a srovnani
Utinnost reklamy a jeji nebezpeéi pro BESIP vrista:

je-li umisténa na dopravné frekventovaném miste,

zasahuje-1i do zorného pole tidice,

je-li pfiméfené prostornd, aby upoutala s dostate¢nym piedstihem,
ma-li mimoradnou, az extrémni barevnost a kontrast,

zobrazuje-li d¢j a pisemna informace je spisSe stroha, ale dtrazna,
obsahuje-li srozumitelnou grafickou symboliku,

ma-li latentni emotivni ndboj,

YV V. V V V V V V

pusobi-li na motivaci, potfeby a zdjmy motorista.

Téchto zakladnich principt si je dobfe védoma 1 vétSina reklamnich spole¢nosti,
které RZ v SOP silnic zfizuji a provozuji. Bohuzel mezi témi ,,sluSnymi*, které svoji
¢innost provadéji s povolenim ptislusnych Gfada, nachazi se v SOP sil. €. 1/3 na izemi
okr. Cesky Krumlov i fada RZ, ktera povoleni vystavena nemaji. Zde bych rad zminil,
ze ackoliv jsou informace o umisténi takovych ,,nezdkonnych* RZ zasildna jako podnét
ptislusnému silniénimu spravnimu Gfadu K zahajeni fizeni o jejich odstranéni, tento si

své povinnosti vyplyvajici z platné legislativy plni pouze casteCné. Ze strany
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ptislusného ufadu sice ve lhite¢ do 7 dnii ode dne, kdy se dozveédél o ziizeni nebo
existenci RZ umisténého v SOP bez povoleni dochazi vzdy k vyzve jejiho vlastnika k
odstranéni. V piipad¢€, ze na tuto vyzvu ale vlastnik dot¢eného RZ nereflektuje, pak si
jiz ptislusny silni¢ni spravni ufad neplni své zakonem dané povinnosti a reklamu do 15
pracovnich dni nezakryje a nasledné nezajisti jeji odstranéni a likvidaci. Pravé i
Z tohoto diivodu se vétsina z nepovolenych RZ v SOP sil. &. I/3 na uzemi okr. Cesky
Krumlov nachazi i nadale, jelikoZz jejich zfizovatelé a provozovatelé si piipadaji

»hepostizitelni®, kdyzZ pfijem z RZ jim bez jejich nasilného odstranéni plyne dal.

Na nize znazornéném obrazku €. 33 je zcela evidentni vliv podptrné konstrukce
nepovoleného RZ na nasledek DN, ke které dosSlo na urovni stykové kiiZovatky sil.

&. 1/3 se sil. &. 11/163 na izemi okr. Cesky Krumlov.

P 4 ™

Obrazek €. 33: Nasledek DN pii stietu s nepovolenym RZ v SOP sil. €. 1/3, k.. Dolni

Dvori§té. Zdroj dat: Policie CR
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3.5.4 Cesta k napravé

V piipadé, ze jedinym argumentem piislusného silni¢niho spravniho uradu ke své
necinnosti je fakt, Ze na tyto zdkonem svéfené povinnosti nema pottebné personalni a
technické vybaveni, pak se jako nejsnaz$i cesta k napravé jevi delegovani vyse
uvedenych povinnosti na subjekt s odpovidajicim zazemim a vybavenim. V opa¢ném

ptipadé totiz redln€ hrozi, ze nepovolenych RZ bude u silnic stale pfibyvat.

Delegovani, jako proces preneseni nékterych pracovnich tloh a s tim spojenych
pravomoci a povinnosti z naplné prace nadiizené¢ho do naplné prace jeho podtizenych
pracovnikil, nebo prenaSeni pravomoci a povinnosti mezi organizacemi. Delegovani je
neoddélitelnou soucasti manazerské praxe a znamena nejen pieneseni pracovniho ukolu,
ale 1 pfidéleni odpovidajicich rozhodovacich pravomoci a odpovédnosti za vysledek této
¢innosti, a také zajisténi odpovidajiciho prostiedi, které je pro splnéni ukolu nezbytné.
Pokud se na ,,afad* budeme divat jako na osobu schopného manazera, pak lze tvrdit, Ze
se téméf vzdy jedna o vykonnou 0sobu, ktera ¥idi sviij ¢as, zdroje i své lidi. Zadny lidr
nedélad vSechno sam, ale spiSe organizuje vSechny zminéné elementy na cesté k
uspéchu. Provadi-li manazer vSechna rozhodnuti sam, brani svym pracovnikim naucit
se prebirat iniciativu i odpovédnost za uspéSné dokonceni Ukoli. Je tudiz nezbytné
pienaset praci do tymu, stavit se k pracovnikiim spiSe jako koordinator, podporovat
jejich  rast, usmérnovat je, stimulovat a motivovat. Delegovani e
prostiedkem rychlejstho a efektivnéjsiho splnéni pozadovanych ukoli. Usnadni
manazerovi praci, usetii mu ¢as a umozni mu soustfedit se na opravdu diilezité aspekty

jeho préace. Ve svém dusledku tak delegovani zvysuje produktivitu a efektivitu préce.(47)
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4. Diskuse

Na dopravu je nutné nahlizet jako na otevieny systém, ve kterém dochdzi k
interakcim mezi vozidly, fidi¢i, ostatnimi ucastniky provozu, infrastrukturou a jejim
bezprosttednim okolim. Diky tomuto nahledu mohou byt popsany a vysvétleny zakladni
vlastnosti, hierarchicka struktura a komplexni a dynamicka povaha dopravniho systému.
Bezpec€nost predstavuje jednu z vlastnosti systému, ktera je generovana interakci mezi
jednotlivymi komponenty systému v prabéhu zmény stavu tohoto systému v ¢ase. Na
dopravni nehody je mozné nahlizet spiSe jako na dusledek selhani celého systému nez
na selhani jednotlivého komponentu. Lidské selhani v n¢jaké podobé plisobi pti vzniku
témet vsech nehod. Uspofadani silni¢niho prostoru se podle zahrani¢nich vyzkumu

spolupodili na vzniku pfiblizné jedné tfetiny dopravnich nehod.

Interakce
< >

i

Interakce

VOZIDLO
Konstrukce
a jizdni
vlastnosti

SILNICE

Design,udrzba
fizeni

UCASTNIK
PROVOZU

Chovani

/ a ko;énl \

Ostatni Gc¢astnici
provozu

Environmentalni faktory

Interakce

Ostatni vozidla | Ostatni silnice

Mé_:_r‘eni vykonu dopravniho systému Sledovani dopravniho systéemu
(dosazitelnost, bezpecnost, environmentaini viivy) (videonahravky, detektory. smyéky!

Obrazek €. 34: Komplexnost dopravniho systému. Zdroj dat: CDV
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Neni unosné, aby dominantni odpovédnost za bezpe¢ny provoz mél pouze fidic.
Vétsi dil odpovédnosti by méel nést vlastnik, resp. spravce PK, ktery nerespektuje
moderni principy bezpe¢ného utvareni pozemnich komunikaci. Systematické provadéni
nastroji bezpecné infrastruktury by mélo podpofit dodrzovani téchto principti na siti
PK. Bezpecna infrastruktura by méla byt navrzena a postavena tak, aby byla zajisténa
jeji:

» Funk¢nost — doprava je rozdélena na silnicni sit’ tak, jak bylo planovano. Vyuziti

pozemni komunikace odpovida jeji funkei,

» Homogenita — uspofadani pozemni komunikace zajiStuje pouze malé rozdily v

rychlostech vozidel,

» Rozpoznatelnost — dopravni situace jsou ve znaéné mife predvidatelné. Diky

utvareni pozemni komunikace je zfejmé, jaké chovani je o¢ekavano od tidice a

jaké chovani miize byt ocekavano od ostatnich ucastnikti silnicniho provozu.

V roce 2011 byla dokoncena transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/96/EC o fizeni bezpednosti silniéni infrastruktury do pravniho fadu Ceské
republiky. Primarn¢ se smérnice zaméeifuje na transevropskou silni¢ni sitt TEN-T, ktera
podporuje evropskou integraci a soudrznost a méla by vykazovat vysokou miru
bezpecnosti. Tato smérnice zavazuje Clenské staty k zavedeni postupli smétujicich ke
zvySeni bezpeCnosti ve vSech fazich projektovani, vystavby a provozu pozemnich
komunikaci sit¢ TEN-T. Jednotlivé ¢lenské staty maji moznost v ramci svého pravniho
fadu zavést postupy a nastroje uvedené¢ ve smeérnici také na ostatni silni¢ni sit, ktera
vykazuje mnohem vys$si rizikovost nez pozemni komunikace v ramci TEN-T. Mezi
nastroje smeérnice patii zavedeni a provadéni hodnoceni dopadii na bezpeCnost
silniéniho provozu, audity bezpecnosti silnicniho provozu, klasifikace vybranych tusekli
silni¢ni sit€¢ a na to navazujicich kontrol na misté, jakoz i provadéni bezpecnostnich

inspekci.(48)

S ohledem na vyse uvedené skute¢nosti byla v CR ve vztahu k PK pfijata takova
pravni uprava (novela zakona ¢. 13/1997 Sb. uc¢inna k 1. lednu 2013) jez pamatuje na

pojem bezpecnost pozemnich komunikaci transevropské silni¢ni sité¢, kdy u novych
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staveb takovych PK je nutné ptredem posoudit stavbu a jeji dokumentaci auditem
bezpe¢nosti PK. Osoba, ktera zadd o vydani stavebniho povoleni nebo o vydani
kolauda¢niho souhlasu pro stavbu PK, ktera je zafazena do transevropské silnicni sité je
povinna zajistit posouzeni dokumentace a stavby samotné z hlediska zajiSténi
bezpecnosti silniéniho provozu pii uzivani stavby (provést audit bezpecnosti pozemnich
komunikaci). Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci je systematicka procedura,
ktera vnasi do procesu dopravniho planovani a projektovani nejnovéjsi znalosti 0
bezpe¢ném utvareni pozemnich komunikaci za Ucelem prevence vzniku dopravnich
nehod. Je to formalni provérka dopravnich projektd, v jejimz ramci nezavisly a
kvalifikovany auditor vypracovava zpravu o bezpecnostnich rizicich hodnoceného
projektu a ptfedkladd navrhy na jejich odstranéni, poptipadé¢ zmirnéni. Vysledkem
auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci je zprdva, kterd obsahuje zejména souhrnny
popis piedpokladanych dopadi stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti
pozemni komunikace na bezpecnost silnicniho provozu pfi jejim uZivani a navrhy na
odstranéni nebo sniZzeni predpoklddanych rizik, kterd plynou z vlastnosti pozemni
komunikace pro ucastniky silni¢niho provozu. Pifi zpracovani auditu se zohledni
zejména vliv okoli pozemni komunikace, vliv soucasti a pfisluSenstvi pozemni
komunikace a jejiho pfipojeni na ostatni pozemni komunikace a vliv charakteru provozu

na pozemni komunikaci na bezpecnost provozu na této pozemni komunikaci.

Minimalni rozsah bezpe¢nostniho auditu PK a kritéria pro posouzeni navrhu

dokumentace zaméru jsou nasledujici:

» Prtehledna a celkova situace stavby komunikace, sezonni a klimatické podminky
a povétrnostni podminky,

» Posouzeni usporadani kiizovatek a urovinovych kiizeni (naptiklad Zelezni¢ni
ptejezdy) a jejich vzdalenosti,

» Posouzeni Siftkového uspotadani prostoru komunikace,

» Posouzeni vhodnosti zvolené navrhové kategorie komunikace s ohledem na

navazujici useky a ocekavanou skladbu a intenzitu dopravniho proudu,
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Y V V VY

>

Posouzeni zplusobu zaclenéni predmétné stavby do stavajici sité, vcetné
hodnoceni dopadu na bezpec¢nost komunikaci,

Posouzeni zakladnich dopravné inzenyrskych charakteristik navrhované stavby
(naptiklad rychlost, hustota, intenzita),

Posouzeni smérového a vyskového vedeni trasy a jejich kombinaci,

Provéteni rozhledovych poméri,

Zhodnoceni zplisobu zajisténi pfechodu komunikace do zastavéného tzemi,
Zhodnoceni potieb vsSech ucastnikli silni¢niho provozu (chodctl, cyklisti,
motocyklistd, fidi¢t osobnich a ndkladnich vozidel a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace),

Posouzeni moZnosti a dopadi vefejné dopravy.

Minimalni rozsah bezpe¢nostniho auditu PK a Kritéria pro posouzeni navrhu

projektové dokumentace jsou nasledujici:

>
>

YV V. V V V

Y

Posouzeni parametri navrhovych prvki, véetné zemniho télesa a odvodnéni,
Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence SDZ a VDZ vcetné
posouzeni moznosti predjizdénti,

Provéteni rozhledovych pomért,

Zhodnoceni bezprostfedniho okoli komunikace a pevnych prekazek,

Posouzeni osvétleni PK,

Posouzeni prvki zeleng,

Zhodnoceni potifeb vSech ucastnikli silni¢niho provozu (chodct, cyklisti,
motocyklistti, fidici osobnich a nakladnich vozidel a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace),

Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch,

Posouzeni aplikaci prvka pasivni bezpecnosti (napiiklad stiedni délici pasy a
zabrany proti srazkdm uréené k predchazeni rizikim pro zranitelné ucastniky
silniéniho provozu),

Posouzeni ptipadné mistni a pfechodné Uipravy na komunikaci,

Posouzeni vysledkil predchozi faze auditu bezpec¢nosti pozemni komunikace.
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Minimalni rozsah bezpec¢nostniho auditu PK a Kritéria pro posouzeni provedené

stavby pro zkusebni provoz jsou nasledujici:

>

YV V. V V V V V

Zhodnoceni bezpecnosti vSech ucastnikli silniéniho provozu a viditelnosti za
ruznych podminek (napf. tma, povétrnostni podminky),

Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znaceni a pfisluSenstvi
komunikaci, vcetné¢ svételného signalizatniho zatizeni slouziciho k fizeni
provozu prijezdniho useku délnic a silnic,

Posouzeni stavu vozovky,

Provéreni odvodnéni,

Posouzeni existujicich pevnych prekazek,

Provéteni viditelnosti a rozhledovych pomér,

Posouzeni aplikaci pro prvky pasivni bezpec€nosti,

Posouzeni provedeni prvki zelené,

Posouzeni vysledka ptedchozich fazi auditu bezpecnosti PK.

Minimalni rozsah bezpe¢nostniho auditu PK a kritéria pro posouzeni dokoncené

stavby pro kolaudacni souhlas jsou nasledujici:

>
>

Y

YV V. V V V

Celkové zhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu,

Situace $irSich vztahu komunikace,

Zhodnoceni potifeb vSech ucastnikli silni¢niho provozu (chodct, cyklistt,
motocyklisti, fidich osobni a ndkladnich vozidel a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace),

Provéteni viditelnosti a rozhledovych poméra,

Zhodnoceni bezprostfedniho okoli komunikace a pevnych prekazek,

Posouzeni aplikaci prvki pasivni bezpec¢nosti,

Posouzeni spravnosti, konzistence a logi¢nosti dopravniho znaceni,

Posouzeni vysledkl pfedchozich fazi auditu bezpecnosti PK.®

Ve Velké Britanii a Severnim Irsku byla zahajena v poloviné devadesatych let akce

nazvana Zdravé mésto. Projekt zahrnoval prevenci kriminality, dopravni nehodovosti a
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zlepSovani  zivotnitho prostiedi. Vyznamné poslouzilo provedeni dopravné-
bezpecnostniho auditu, ktery provéfil i z dopravné-psychologickych aspektli, zda PK
splituji podminky pro bezpecny pohyb vSech tcastnikti silniéniho provozu. Odbornici
posuzovali jednotlivé useky také podle poctu skoronehod (konfliktnich situaci) a

dopravnich nehod. Diky auditu a naslednym opatfenim podstatné klesla nehodovost.
i 1.¢9)

Stavajici PK pak dle platné legislativy mize jeji vlastnik podrobit tzv. prohlidce PK.
Vlastnik PK, jejiz Gsek je zatfazen do centralni evidence PK, zajisti bez zbytecné¢ho
odkladu provedeni prohlidky tohoto tiseku. Prohlidka se zaméti na posouzeni dopadi
zejména stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti PK na jeji bezpe¢nost. Po
ukonceni prohlidky je zpracovana zprava o vysledcich prohlidky obsahujici zejména
popis zjisténych rizik a navrhy napravnych opatfeni véetné posloupnosti jejich
provedeni. Pii zpracovani zpravy jsou zohlediovany i tdaje o dopravnich nehodach na
posuzovaném useku PK. Pii péci o PK jeji vlastnik zajisti provedeni ndpravnych
opatfeni uvedenych v takto vypracované zpravé, pokud je to technicky mozné a
ekonomicky Unosné pii zajisténi fadné péce o sit’ pozemnich komunikaci v jeho
vlastnictvi a jeji planovany rOZVOj.(49)

Zaroveli je sucinnosti od 1. bfezna 2014 (novela vyhlasky MDS CR
¢. 104/1997 Sb.) stavajici PK zafazena do transevropské silni¢ni sit€ kazdych 5 let
podrobovana BI, coz je systematicka kontrola stavajicich PK provadéna vyskolenym
pracovnikem ¢i tymem inspektori za ucelem identifikace nedostatkli a rizikovych
faktorti, které mohou zhorSovat nésledky dopravnich nehod nebo piispivat ke vzniku
dopravnich nehod. Cilem BI je navrhnout opatfeni vedouci k odstranéni ¢i zmirnéni
identifikovanych nedostatki a rizikovych faktort. G0 B| zajiSt'uje vlastnik nebo spravce
komunikace a provadi ji auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci spole¢né s alespon

jednou dalsi fyzickou osobou.
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Minimdlni rozsah bezpecnostni inspekce PK je nésledujici:

>

Provéteni dostupnych dopravné inzenyrskych charakteristik (naptiklad rychlost,
hustota, intenzita),

Provéteni Sitkového uspotfadani prostoru komunikace, véetné zplsobu zajisténi
prechodu komunikace do zastavéného uzemi,

Posouzeni smérového a vyskového vedeni

Posouzeni usporadani kiizovatky (rozhledové poméry, ptipojovaci a odbocovaci
pruhy) a pohybtl vozidel v kiiZovatce,

Posouzeni stavu vozovky a krajnic (napt. protismykové vlastnosti, odvodnéni,
kvalita povrchu),

Posouzeni parkovacich a odstavnych stani,

Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znafeni a pfisluSenstvi
komunikaci, vcetn¢ svételného signalizatniho zatfizeni slouziciho k fizeni
provozu priijezdniho useku silnic,

Posouzeni osvétleni PK,

Posouzeni existujicich pevnych piekazek a aplikaci prvka pasivni bezpecnosti
(napt. podpérné konstrukce, zelen, reklamni zatizeni, nebezpecny tvar piikopu,
svodidla, zabradli),

Zhodnoceni bezpecnosti vSech ucastnikli silni¢niho provozu a viditelnosti za
riznych podminek (napf. tma, povétrnostni podminky),

Posouzeni Zelezni¢nich piejezdi (napt. svislé a vodorovné dopravni znaceni,
rozhledové poméry, uhel ki'izeni, ptejezdové zabezpecovaci zatizeni),

Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpe¢nost silnicniho provozu,

oy s (13
Zavéry a doporugeni.?

Cilem provadéni bezpecnostnich auditii a Bl je navrhnout opatfeni vedouci ke

snizeni moznosti vzniku DN, pfipadné k redukci jejich nasledkti a tim snizovat
celospolecenské ztraty z dopravni nehodovosti. Primérna cena provedeni auditu nebo
Bl se v CR pohybuje fadové v desitkach tisic K& dle velikosti projektu nebo feseného

uzemi. Pfi pohledu na orientacni hodnoty celospolecenskych ztrat uvedené v niZe
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uvedené tabulce €. 6 je zfejmé, ze za predpokladu, ze audit nebo BI zabrani min. jedné

nehodé ro¢né, se jejich provadéni urcité vyplati.

DN s usmrcenim ¢lovéka 8 610 000,- K¢

DN s tézkym zranénim 2990 000,- K¢

DN s lehkym zranénim 325 000,- K¢

DN pouze s hmotnou

Skodou na majetku 93 000,- K¢

Tabulka ¢. 6: Ekonomické ztraty pro spole¢nost v roce 2010.
Zdroj dat: www.dik-hk.cz

Pti¢iny DN vlivem dopravniho prostfedi mohou spocivat jak ve Spatném stavu PK,
kde jako typickou pfi¢inu lze uvést naptiklad neoznacenou pirekazku silnicniho provozu
nebo v zimnim obdobi Spatnou udrzbu PK, tak i situaci v provozu, kterou jsou minény
vSechny okolnosti bez pfimého vlivu ucastnika provozu na pozemni komunikaci,
naptiklad hustota provozu, povétrnostni situace ¢i Spatna viditelnost. Zavada PK, jak je
vyse uvedeno, je z pohledu dlouhodobych statistik celkem zanedbatelnou pticinou DN.
Dopravni prostiedi jako pfi¢ina DN miize spocivat také v nedostatecném dopravnim
znaCeni, které do znacné miry ztézuje smerové vedeni fidiCe, v pfemiie osazeni
dopravnimi znackami v kratkych vzdalenostech PK. To muze rozptylovat pozornost
fidice a byt ve svém duasledku i1 divodem piedcasné Unavy. Zvlasté zapadoevropsti

oy

tidi¢i konstatuji, ze mira jejich tinavy je po ujeti 100 km na nasich PK rovna ujeti 1000

km na zépadoevropskych komunikacich (jisté se ale jednd o velmi nadsazeny ﬁdaj).m

Na celém svété neexistuje stat, kde by nebyly dopravni nehody. Velka cast chyb
fidi¢e, at’ z nepozornosti, precenéni svych schopnosti a podobné, vede k dopravni
nehodé. Malé chyby nesméji vést k extrémnim nasledkim. Ani soudy piece netrestaji

smrti okamzik nepozornosti, piehlédnuti naledi ¢i defekt kola. Potfebujeme silnice
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promijejici nase chyby a nejde jen o nase chyby: mnohdy havaruje s tézkymi nasledky
ten, kdo uhybal druhému, jenz se dopustil chyby, v hor§im ptipadé tomu bezohlednému.
O pasivni bezpecnosti vozidel toho bylo napsano dost, ted’ jde o pasivni bezpecnost
silnic. Je tfeba systematicky a nepietrzité plsobit na zmirlovani rizik, ktera jsou na
silnicich napt. vzhledem k pevnym piekdzkdm kolem silnic. I vyrobci automobilti
pocitaji s tim, ze dochazi k dopravnim nehodam. Kdyby fidi¢i nebourali, nemusely by
se automobily vybavovat bezpeCnostnimi pasy, airbagy, nemusely by byt provadény

bariérové zkousky apod., prosté pasivni bezpecnost vozidla.

Jelikoz jsem si na pocatku praktické ¢asti prace polozil vyzkumnou otazku, zdali
zmitiovana silnice &. 1/3 na uzemi okr. Cesky Krumlov plni ve viech aspektech funkce
odpoustéjici a samovysvétlujici pozemni komunikace, pak je na misté sdélit
kvalifikovanou odpovéd’. Zhodnocenim pozitiv a negativ popisovanych dopravné
technickych a stavebnich vlastnosti sil. €. 1/3, a dale konkrétnich nehodovych lokalit
(napt. ktizovatek) jasné vyplyva, ze uvedené silnice tyto funkce neplni a z pohledu
dopravniho prostfedi mizeme nalézt mnoho faktort, které k bezpeCnosti silni¢niho
provozu praveé nepiispivaji. At uz mezi né patii nevyhovujici rozhledy v kiizovatkach,
nevhodné rostouci silnicni vegetace, nevyhovujici parametry Sitkového uspotadani nebo

podélnych sklont s vrcholovymi oblouky

Mezi dokumenty, které mohou byt ndpomocny pii plnéni cilt k zajisténi BESIP je
mimo NSBSP i RAP. V tomto jsou mimo jiné definovany dil¢i cile vychazejici z
rizikovych faktort pro bezpecnost na pozemnich komunikacich. Mezi vybrané pak lze
zafadit provadéni BA a BI na riznych PK, kdy dle konkrétni kategorie a tfidy PK je
Vv planu vznesen poZadavek na posouzeni délky PK v %. Pfesné hodnoty jsou uvedeny
Vv tab. €. 8. Vysledkem téchto opatieni pak miliZze byt i pozadovany pokles zemielych a

tézce zranénych osob pii DN dle poctii uvedenych v tab. €. 7.
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Prioritni oblast Ocekavané snizeni Ocekavané snizeni
poétu usmreenych osob: alesponi | poé¢tu tézce zranénych osob: alespon
déti 7 70
chodci 78 240
cyklisté 35 150
motocyklisté 45 180
mladi a zadinajici fidici 70 150
starnouci populace 25 50
alkohol a jiné nivykové latky 40 150
nepiimérena rychlost 140 310
agresivni zpusob jizdy 60 100
celkem 500 1400

Tabulka €. 7: Ocekéavané snizeni poctu usmrcenych a téZce zranénych osob pii DN do
roku 2020. Zdroj dat: RAP

Hodunoceni RSD CR a kraji

100 % nové budovanych ek silnic posouzeno
bezpeénostnim auditem

100 % délky silme I. tfid posouzeno bezpeénostni
imspekel

Bezpeéné silmee v extravilann 50 % delky silmic I1 tiid posouzenc bezpeénosini
inspekel

10 % delky vvbranych silnie I tfid posouzeno
bezpeénostni mnspekei

odstranéni 90 % nehodovyeh lokalit na silmicich I fid
100 % nové budovanych fseki silnic posouzeno
bezpeénostnim auditem

odstranéni 70 % nehodovveh lokalit na hlawni siti
mistnich komumkaci

QOcefiovani bezpedénosti silniénibo provozu kaZdoroéni vyhodnocovani piinosi realizace MSBSP

Bezpeéné silmee v infravilaon

Tabulka €. 8: Hodnoceni neptimych ukazateli implementace NSBSP 2011 - 2020.
Zdroj dat: RAP

Z divodu planované vystavby rychlostni komunikace R3 se ale domnivam, ze do
jejiho uvedeni do provozu, ktery se neustale odklada, se zejména z ekonomickych
diivodli na stavajici sil. €. I/3 moc ménit nebude. Stavbu rychlostni silnice R3 silni¢afi
uz né€kolikrat odlozili kvuli nedostatku penéz. Naposled vSak do rozjizdéjiciho se
projektu RSD zasahlo MD a vratilo vie ipIné na za¢atek. Ministerstvo tvrdi, ze RSD
Spatné vypsalo vybérové fizeni na firmu, kterd méla ptipravit dokumenty pro stavebni
povoleni. Silni¢ari v roce 2012 slibovali, ze nové zdrZeni bude drobné, maximalné v
fadu tydnd, a pfisti rok zacne stavba R3. Opacné vSak vysledek ministerského zésahu
vidi regionalni politici. "Je to dalsi velké zdrzeni," prohlasil jihoCesky hejtman Jiii

Zimola. Obyvatelé¢ Kaplice, ktefi uz pfed deseti lety sepsali petici za urychlenou
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vystavbu rychlostni komunikace z Ceskych Budéjovic do Rakouska, potom hovoii o
planych slibech statu. Z rychlostni silnice R3 dnes neni ani kilometr, a tak musi fidi¢i
prekonat 30 kilometrh mezi krajskym méstem a hranicemi po staré silnici, kterou i
dopravni znacky oznacuji za smrtici. Chyb¢ji na ni zpevnéné krajnice, zato se fidici
nevyhnou 32 zatackdm, 34 nebezpecnym horizontim a dokonce ani uroviovému
kiizeni s hlavni zelezniCni trati. Za poslednich dvacet let v téchto 30 kilometrech

zahynulo 87 lidi v€etné dvaceti, ktefi nepiezili nehodu patrového autobusu u Nazidel.®¥

Ptipravovana rychlostni silnice R3 by méla u mimourovinového kiizeni ,,Dolni
Ttebonin® navazovat na pldnovany tsek dalnice D3. Nahradi tak stavajici silnici 1/3,
kterd je v mnoha usecich pro soucasny automobilovy provoz naprosto nevyhovujici,
jelikoz ma nevhodné smérové 1 vySkové uspoiadani, urovilova kiizeni s zelezniCni trati
a v neposledni fadé je stavajici trasa v kolizi s urbanistickymi vztahy. Rychlostni
komunikace R3 fesi dopravni trasu Ceské Budgjovice — Dolni Dvofi§té — statni hranice,
Zajistuje komunikaéni propojeni v sidelni aglomeraci jiznich Cech a soudasné spojuje
region s Prahou a sousednim Rakouskem. Silnice R3 je soucasti mezinarodniho
silnicniho tahu E55 a ma dulezity mezinarodni vyznam. Stavajici silnice 1/3 prochazi
jednotlivymi obcemi, které se tak fadi mezi nejvice nehodova mista. Kiizovatky jsou
vesmes bez odboCovacich a ptipojovacich pruhli s Castym omezenim rozhledovych
pomérii a omezenim piedjizdéni. Cast useku zaroven prochazi ochrannym pasmem
vodarenské nadrze Rimov se zakazem oSetfovani chemickymi prostiedky v zimnim
obdobi. Uvedenim silnice R3 do provozu dojde ke snizeni dopravni zatéze na stavajici
silnici 1/3, kterd v sou¢asné dobé pievadi veskerou dopravu od Ceskych Budgjovic

jiznim smérem k hrani¢nimu ptechodu s Rakouskem.

Stavba rychlostni silnice R3 na uzemi okr. Cesky Krumlov je rozdélena celkem na
3 stavebni objekty, kdy na 2 z nich je zatim vydano pouze uzemni rozhodnuti. Uvedeni

do provozu u prvniho tseku je planovano nejdfive na rok 2019.?
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5. Zavér

Co tedy fici na zavér? Zdalo by se, ze pohodlna silnice je téz silnici bezpe¢nou. To
vsak neni vzdy pravda. Silnice totiz mize byt tak pohodlnou, Ze snizi bd¢lost fidice
k takové urovni, kdy neni schopen vyfesit ani jednoduchou zménu situace. Dilezité je,
jak tidi¢ vnima silnici a jaké jsou jeho reakce ne ni. Nékteré silnini prvky ptispivaji
znacnou mérou k neadekvatnim reakcim fidice. Takovymi prvky jsou napft. zatdCky o
malém poloméru, mala Sitka vozovky pted vrcholem stoupéani, maly rozhled, zanedbané
krajnice apod. Tyto prvky nejsou tak nebezpecné, jestlize jsou vcas signalizovany, nebo
je-li dobré optické vedeni. Vedou vSak k pocitim nepohodli a tak pfispivaji k snizené
toleranci fidice v zatézi. Velky rozvoj dopravy, k némuz doslo ve 20. stoleti, je do urcité
miry vyjadien ve vyvoji cest aZ k budovani déalnic. Ne vZdy se vSak podafilo, aby nové
silnice byly nejen sjizdné, ale téz pohodIné sjizdné. Na vozovce by mélo byt zajisténo
dostateCné osvétleni, aby jizda v noci byla snaz$i. Pfi ¢innosti dochazi nékdy
k nesouladu mezi pozadavky a podminkami na jedné strané a vlastnostmi a stavem
Clovéka na stran¢ druhé. Je to jev, ktery se tyka vzdy urcitého jedince, zatimco
pozadavky, podminky a naroky lze charakterizovat obecné. Zatéz, unava, monotonie a
biorytmy mohou naruSovat rovnovahu mezi vnitinim stavem organismu jedince a jeho
vnéjSim prostiedim, mezi moznostmi a pozadavky. Tento nesoulad muze byt pfi¢inou i
vzniku chyb a sniZzeni spolehlivosti ¢innosti. Navrhy fizeni dopravy by mély byt
v prubéhu celé pripravy 1 v zavéreéném hodnoceni konzultovany z hlediska
ocekavaného pfijeti Ucastniky dopravy, tedy s plnym vyuzitim soucCasnych znalosti
psychologie a ne jen dle ekonomickych hledisek. V budoucnu by se m¢élo
ekonomickych zdrojii vice vyuzivat pro zlepSeni téch aspektt silnice, které fidic vnima
jako pfimo neuspokojivé z hlediska pohodli a kde takové nepohodli vede
Kk nebezpe¢nému chovani. Aby se pomohlo ekonomickému planovani, je tieba zdiraznit
ty aspekty silnice, které fidic vnima jako obzvlast nepohodIné. Investor se musi
rozhodnout o rdmci, ve kterém bude silni¢ni projektant pracovat. Naklady na silnici se
musi zvazit téZ s ohledem ne bezpecnost, estetice a ¢asovym usporam, které fidici

vzniknou.?®
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Dopravni prosttedi, kvalita PK, umisténi SDZ a VDZ, svételné signalizace apod.,
ma psychologickou dimenzi. Znafeni musi barevné i tvarové souznit a v dopravnim
prostfedi se ma rozmistovat s ohledem na psychické parametry primérného fidice,
zejména jeho percepéni kapacity. Pozornost ¢lovéka za volantem periodicky kolisa.
Oslabeni pozornosti v kritickém useku silnice odstartuje chybné vnimani, nespravnou

reakci a v koneéném diisledku nehodu.“®

Lidské selhani stoji na vrcholu fetézu pficin nehody. I kdyz tustiedni roli sehrava
dopravni zpasobilost motoristy, nelze nikdy pominout vlivy dopravniho prostiedi a jeho

podminek na vznik nebezpecnych situaci.

stavajici pozemni komunikace

>
zamér projektu/projektova dokumentace l zkusebni provoz/kolaudace

hodnoceni audit bezpecénosti bezpeénostni provadéni prohlidek

dopadu pozemnich komunikaci inspekce vybranych Useku

Obrazek ¢. 35: Postaveni nastroji utvafeni bezpe¢né dopravni infrastruktury.

Zdroj dat: www.czrso.cz
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16 - Priklad nespravn¢€ umisténého VDZ ¢. V7 na sil. €. 1/3

17 - Ptiklad uziti zdbradelniho svodidla na mostnim objektu

18 - Priklad prostorového usporadani svodidla NH4 dle TP 167
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17

23

24

25

26

34

40

43

44

47

48

49

51

52

52

54

55

57



Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

19 - Vzor spravné umisténé silni¢ni vegetace

20 - Urc¢ovani navrhovych kategorii PK

21 - Piiklad vhodného $itkového uspotadani sil. ¢. 1/3

22 - Ptiklad nevhodného §itkového uspotadani sil. ¢. 1/3

23 - Ptiklad nevhodného vySkového vedeni sil. €. 1/3

24 - Ptiklad nevhodného smérového vedeni sil. €. 1/3

25: Priklad uspotadani 2+1 z Némecka

26 - Ptiklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. ¢. 1/3

27 - Ptiklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. ¢. 1/3

28 - Ptiklad nevyhovujiciho rozhledu v kiizovatce sil. €. 1/3

29 - Ptiklad vhodné¢ rostouci vegetace podél PK

30 - Piiklad nevhodné rostouci silni¢ni vegetace na hrané sil. ¢. 1/3
31 - Piiklad nasledku DN pii stfetu se silni¢ni vegetaci u sil. €. 1/3
32 - Piiklad nepovoleného RZ v SOP sil. €. 1/3

33 - Nasledek DN pfi stietu s nepovolenym RZ v SOP sil. €. 1/3
34 - Komplexnost dopravniho systému

35 - Postaveni nastroji utvareni bezpeéné dopravni infrastruktury
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59

65

66

67

71

71

73

77

77

78

83

85

88

91

94

96

108



10. Pfilohy

Piiloha A

Ptiloha B

Piiloha C

Ptiloha D

Fotodokumentace ,,nejvyznamné;jsi tragické DN autobusu z roku 2003 +
daldich DN s amrtim, ke kterym doglo na sil. ¢ I/3 v ramci okr. Cesky

Krumlov v letech 2009 - 2014.

Informaéni letaky RSD CR k vystavbé rychlostni komunikace R3 na

tizemi okr. Cesky Krumlov.

Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/96/es 0 fizeni bezpecnosti

silni¢ni infrastruktury.

Vzor formulafi dle metodiky provadéni bezpeCnostni inspekce

pozemnich komunikaci.
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Priloha A

Fotodokumentace ,,nejvyznamnéjsi“ tragické DN autobusu z roku 2003 + vybér z

dalsich DN s amrtim, ke kterym dolo na sil. & I/3 v ramci okr. Cesky Krumlov v

letech 2009 - 2014. Zdroj dat: Policie CR.










Priloha B

Informaéni letaky k vystavbé rychlostni komunikace R3 na tzemi okr. Cesky

Krumlov. Zdroj dat: RSD CR

V4

Trebonin-Kaplice nadrazi

INFORMACNI L

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Pripravovana rychlostni silnice R3 v useku Trebonin-Deolni
Dvofisté navazuje v MUK Tfebonin na dalnici D3. Nahradi
tak stavajici i I/3, ktera je v mnoha Gsecich pro sou-
casny ¥ provoz nap yhovujici. Ma ne-
vhodné smérové i vySkové usporadani, Groviova kfizeni
e7 iénitratiav i Fadé je jici trasa v ko-
lizi s urbanistickymi vztahy.

Dalnice D3 a rychlosini komunikace B3 feéi dopravni trasu silnice
R3 Praha-Ceske Budsjovi Dolni Dvofigté—statni hranice, ktera
j& vnimana jako nejdilezi silni&ni komunikace v regionu jiznich
Cech. Zajisfuje komunikaéni propojeni v sidelni aglomeraci jiznich
Cech a souiasné spojuje region s Prahou a sousednim Rakous-
kem. Silnice R3 je soudasti mezinarodniho silniéniho tahu ESS
a ma dileZity mezingrodni vyznam.

Stavaijici silnice 1/3 z Ceskjch Budgjovic na statni hranici v Dolnim
Dwofisti je v mnoha Usecich pro stavajici automobilovy provoz na-
prosto nevyhovujici. Ma nevyhovujici emérove | vyskoveé uspofada-
ni, Groviové kfizeni ¢ Zelezniéni trati a nasledné je stdvajici trasa
v kolizi s urbanistickymi vztahy v Uzemi — prochézi jednotlivymi ob-
cemi, ktera =& fadi mezi nejvice nehodova mista. KfiZovatky jsou
vesmés bez odboéovacich
a pfipojovacich pruhd s éas-
tym omezenim rozhledovych
pomérd a omezenim pfed-
jizdéni. Cast Gseku zaroven
prochazi ochrannym pasmem
vodarenske nadrze Rimov se
zakazem oSetfovani chemic-
leymi prostfedky v zimnim ob-
dobi.

, stav k 06/2013

UMISTENI A POPIS STAVBY

Trasa rychlostni sinice B3, stavba 0311, je fe-
Zena jako pokracovani stavby dalnice D3 stav-
ba 031041 Hodéjovice-Trebonin v km 151,011
241. Na konci, v km 158,550, navazuje na tra-
su rychlostni sinice R3, stavbu 0312/] Kaplice
nadraZi-NaZidla, = pokratovanim k hraniénimu
prechodu s Rakouskem (Dolni Dvofists). Calko-
va délka feSeného Ussku je 8530 metnd a bude
postavena v kategorii B 25,5/120.

Delicim bodem mez dalnici 03 a rychlostni sil-
nici A3 jg mimedroviova kiizovatka Trebonin
(kfizovatka se silnici I11155). Od stavajici trasy I3
je trasa nowé navrZené rychlostni komunikace
vedena vpravo a zaddtek je za MUK Trebonin
se sinici 1155 Cesky Krumlow-Trebofi mezi
obcemi Prostredni Svince a Homni Trebonin. Tra-
sa je od zadatku Upravy vedena levostrannym
sménovym obloukem = pfechodnici o polomé-
ru 3500 m a dale piimou kondorem mez Ze-
leznini frati Ceské Budgovice—Horni Dvofisté
(Sumerau) a Malym zdhorkovickym rybnikem.
Navazujici Ussk je sméfovan levostrannym ob-
loukem o poloméru 4600 m s piechodnici mezi
obzc Markvartice a nbnik Sindelsf. Odtud trasa
rychiostni komunikace vede pfimo mezi obcemi
Zubéicka Lhotka a Zvikov a pod obci Netiebice
=2 mirné staci vpravo obloukem s prechodnici
o polomén 6000 m. Dale je trasa vedena lesnim
usekem a v km 159,057 pomeci mimodroviiové
pratencove kiZovatky kiiZi stavajici trasu sinice
157 Cesky Krumlow—Trhové Swiny. V dalsim

tseku trasa H3 obchazi zapadné Kaplici nadrazi
levostrannym obloukem s pfechodnicemi o po-
loméru 3000 m, zde kit nivu Zdarského potoka
a napojuje se na stavbu sinice A3 03124 Kapi-
ce nadrazi-Nazidla.

Navrhované smérové i wikowe vedeni rychlostni
komunikace A3 je fefeno vzhledem ke konfi-
guraci a morfologii okolniho terénu a z hlediska
omezeni dopad( provozu komunikace na Zivotni
prostiedi.

Jedna se o novostavbu smérove rozdélené Giyi-
pruhoveé sinice, jedenacti siniénimi mostnimi
objekty, odvodnénim do stiedové kanalizace
s vyusténim v retenénich a sedimentadnich na-
drich. Stavba vede ve volném terénu = jednim
rmimotroviiovym kizenim stavaici sinice 1157,
Silnice tfetich tfid, mistnich komunikace, polni
a lesni cesty budou prelozeny, vieiné vodotedi
dotéenych inZenyrskych eiti. Komunikaéni pro-
pojeni bude zajisfovat odklonéni dopravy od si-
delnich Gtvar( a bezpecné a kapacitni prevedeni
dopravni zatéze v téio lokalits.

Traza probiha v ochranném pasmu vodniho
zdroje lll stupné nadrée Rimovv km 152,1-152,7
a 158,5-150,550. Pro minimalizaci moiného
negativniho vivu projektované stavby na kvalitu
vody nejeou sratkove (odpadni) vody z komuni-
kace wypoustény do Zdarského potoka, ale jsou
prevedeny mimo ochranné pasmo.



Rychlostni silnice R3
stavba 0311
& Trebonin — Kaplice nadragi
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REDITELSTVI SILNIC A DALNIC &R

Trebonin-Kaplice nadrazi

sy D R
Na stavbu vydal stavebni Ofad v Kaplici v 04/2008 Gzemni rozhodnuti, ke kterému po-

dalo hnuti DUHA odvolani. Uzemni rozhodnuti bylo Jihoeskym krajem poturzeno a v 05/2005  12/2004  04/2008  10/2018
(09,2008 nabylo pravni moci. Dokonéeni majetkopravni piipravy se predpoklada v roce
2016,

- 06/2017 = 10/2019

Vyznam zkratek: ElA: Stanovisko EIA » [7: Schvaleni investiénihe zaméru » UR: Vydani
zemniho rozhodnuti « SP: Vydani stavebniho povoleni « VZ: Whlaseni whbérového
fizeni » 75: Zahajeni wstavby » UP: Uvedeni do provozu

-} DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Prelozky a upravy ostatnich Nazev stavby: Objednatel:

délka: 8539 m komunikaci: R3 0311 Trebonin-Kaplice nédrazi  Reditelstvi silnic a délnic CR
kategorie: R 25,5/120 - silnice 11157, 1715536, 15710 Misto stavby: Na Pankraci 546/56,

plocha vozovek: 195 832 m2 celkova delka preloZek: 2501 m JihoSesky kraj 145 05 Praha 4

poéet stavebnich objektl: 77 - calkova délka pFeloZek polnich Katastralni tzemi: Projektant DUR:

Mostni objekty: a lesnich cest: 2340 m Prostiedni Svince, Mojng, Mojné-  Valbek, spal. s r.o., stiediske
pocet celkem: 12 Pielozky inZzenyrskych siti: Skiidla, Zahorkovice, Vieledin, Plzen, Radyriska 21, 326 00
7 toho na rychl. silnici: 10 vodohospodarske objekty: 9 Zubéice, Chodeg-Zvikov, Netfebi-  Plzen 26

- nad rychl. silnici: 2 objekty elsktro: 7 ce, StfiteZ u Kaplice Predpokladana cena stavby:
celkova délka mostd: 818 m objekty trubnich vedeni: 5 Druh stavby: 3333 768 000 KE (bez DPH)
Mimoturoviiové kiizovatky: Celkovy objem zemnich praci:  novostavba, liniovéa

MUK Kaplice nadrazi wvykopy: 1 069 034 m?

Protihlukové stény: nasypy: 881 349 m*

podat: nejsou Zadné PHS

Pozn.: Tenio lefak byl aktualizovan v Senmu 2013. JelikoZ vistavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviivje velké mnoZsh fakiond, kieré se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend dala pouze orientadni.
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Kaplice nadrazi—Nazidla

INFORMACNI LET)
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, stav k 06/2013
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W

Kaplice nadrazi—Nazidla

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavba 0312/] Kaplice nadrazi-Nazidla je soucasti pfipravované
rychlostni silnice R3 v iseku Trebonin-Dolni DvoFidté. Nahradi
tak stavajici silnici I/3, ktera je v mnoha usecich pro soucasny

ilovy provoz nap ujici. Ma & smé-
rové i vyskoveé uspofadani, Groviova kiizeni s Zelezniéni trati
a v neposledni Fadé je stavajici trasa v kolizi s urbanistickymi
vztahy.

Uvedenim silnice R3 v iseku Kaplice—Nazida nadrasi do provozu dojde
ke snizeni dopravi zatéze na stavajici silnici 1/3, kiera v soucasné dobe
prevadi veikerou dopravu od Ceskych Budovic jEnim smérem k hra-
niénimu prechodu s Rakouskemn. Vyuzitim nové trasy silnice R3 dojde
ke zldidnéni dopravni situace v obcich podél stavajici silnice I3 nebo
v jeii blizkosti, a to zejména v Hubenové, Kaplici, Skoronicich a Nazi-
diech.

Dalnice D@ a rychlostni kemunikace R3 fedi dopravni trasu silnice A3
Praha-Ceske Bud&jovice—Dolni DvofiSté-statni hranice, kiera je vnima-
na jako nejdileZitéji sinicni komunikace v regionu jiznich Cech. Za-
jiBfuje komunikadni propojeni v sidelni aglomeraci jiznich Cech a sou-
&asné spojuje region s Prahou a sousednim Rakouskem. Sinice R3 e
soudisti mezindrodniho slnigniho tahu EGS s velkym wiznamem

Stavajici silnice /3 z Ceskych Bu-
d&jovic na statni hranici v Dolnim
Dvofigti je v mnoha usecich pro
stavaici autornobilovy provoz na-
prosto nevyhovujici. Ma nevyhowu-
jici smérové i wikové uspofadani,
Urovnove kiizeni s Zelezniéni trati
a nasledné je stavajici traza v kolizi
s urbanistickymi vztahy v dzemi.

UMISTENI A POPIS STAVBY

Zatatek Useku stavby 0312/ Kaplice nadra-
#i-NaFidla navaruje na (sek stavby 0311 Tre-
bonin-Kaplice nadra#i v km 150,550, konec
Useku je situovan u obce Nafidla v ke 171 550.
Celkova délka feSeného Oseku je 11 990 metrl
a bude postaven v kategori B 25 5/120.

Stavba za MUK Kaplice nadrai vede zapadné
od stavajici sinice /3, zapadné miji Kaplice,
nasleduje MUK Kaplice, kterd je navrZena jako
trubkovita. Trasa vede déle podél stavajici silnice
I/3 kolern obei Skomice a Zdiky. Nasleduje MUK
Nazidla se silnici Il/00359 MNafidla-Bujanov, kte-
ré je navrzena jako kosodélnd. U obee Suchdol
=8 napojuje na jif postavenou éist obchvatu
Dolniho Dvaisté, ktery je vwbudovany v polowié-
nim profilu. Zde stavba konéi.

Stavba zahrmuje phpojeni na silniéni sif v mimod-
roviiovjich kiizovatkach Kaplice a Nagidla. MUK
Kaplice 2 situovana v misté budoucihc napojeni
pielozky sinice 111154 na dnesni sinici 1/3. MUK
NaZidla je situovana v misté kfizeni trasy silnice
R3 se silnici Il/00359. Ostatni komunikace, kte-
budou wykfizeny mimolroviiove. V km 160,170
kiizi frasa sinice Zelezniéni traf Kaplice—Dolni
Dvofigts,

W ramci navrzené frasy bude postaveno celkem

patnact novych mostld, z toho dvé estakady -
Mosini estakdda Zdky, kterd prevede silnici

R3 pfes silnici IIV00358 a ddoli se Zdikovskym
potokem jihordpadné od obce Zdiky. Mostni
estakada Suchdol pfevede sinici A3 pfes uddli
= Hnévanovskym potokem jihozdpadné od obee
Suchdol.

Krajina, kterou prochazl frasa navrhované rych-
lestni komunikace, vykazuje pomémé nizky stu-
pefi urbanizace. Kaplice jsou miena v dostatec-
né vzdalenosti. Trasa == whyba pokud moino
wiem sidelnim Utvardm, piibliFuie se pouze né-
kolika samotam (RoZnov, Maly Stradow), zadnim
traktiim nékterych vesnic (Suchdal), nebo cha-
towyrm osadém u Kaplice.

Soutasti stavby jsou vyvolané pelozky silnic I
alll. tfidy, Géslowych komunikaci a realizace pro-
wizornich komunikaci tak, aby byla zachovana
dopravni obshuznest dotéenshe Gzemi jak v pri-
béhu stavby, tak po jejim dokonGeni.

W prostoru stavby 0312/] se uvaiuje s umistEnim
oboustranné odpoéivky. Jeji umisténi je zatim
navrzeno na konei Useku stavby s fim, #e jejich
rozloha bude navazovat | do stavby 0312411

MNa upfesnénou frasu byla zpracovana hlukova
studie. Na jejim zakladé byl stanoven rozsah
stavebné technickych opatieni k zajistén mi-
nimalizace vinu na okolni zastavbu a cbyvatel-
stvo. Celkem se pledpokdada postavit asi 2740
metnd protihlukowvych stén.



-} DATA O STAVBE

Rychlostni siinice R3
stavba 0312/1
Kaplice nadrazi — Nazidla

vennca
i /aamial
| mSumaa Y
Moy
 alahe G190 Mothdia =
 sista 0120 8

Kaplice nadrazi—Nazidla

STAV PRIPRAVY

Na stavbu wydal stavebni Gfad v Kaplici izemni rozhodnuti v 05/2008, ke kterému poda-
lo hnuti Duha odvolani. Uzemni rozhodnuti byla Jihogeskym krajem potwrzeno a nabylo
pravni moci ve 12/2008. Dokonceni majetkopravni piipravy se piedpokdada v zavéru

roku 2016.

Hlavni trasa:

délka: 11990 m

kategorie: R 25,5/120
plocha vozovek: 305 745 m2
poéet stavebnich objektl: 136
Mostni objekty:

pocet celkem: 15

z toho na rychl. silnici: 11

- nad rychl. silnici: 4

celkova délka mostd: 2802 m
Mimouroviiové kfizovatky:
MUK Kaplice km 169,300
MUK Nazidia km 165,000

Protihlukoveé stény:

pocet: T

délka stén: 2740 m

Opérné zdi:

podet objektd: 2

délka zdi: 190 m

Pralozl . .
komunikaci:

sil. 1/4572: 827 m

sil. 11100357 1628 m

sil. 11/00358: 433 m

sil. 11/603: 410 m

ostatni komunikace: 4680 m
celkova délka preloZek: 7978 m

SarcmA¢.

= miendqavin
né savby
S
) 15 3km

G aick i pskyt VG-NY Db, €MD £R 2008

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

05/2005 12/2004 = 05/2008

Vyznam zkratek: ElA: Stanovisko EIA » [7: Schvaleni investiénihe zaméru » UR: Vydani
zemniho rozhodnuti « SP: Vydani stavebniho povoleni « VZ: Whlaseni whbérového
fizeni » 75: Zahajeni wstavby » UP: Uvedeni do provozu

Prelozky inZzenyrskych siti:
vodohospodarske objekty: 11
objekty elektro: 16

prelozka plynovodu: 1

Celkovy objem zemnich praci:
vykopy: 1 676 268 m?

nasypy: 1 634 943 m*

Nazev stavby:

R3 0312/] Kaplice nadrazi-Nazidla

Misto stavby:

Jihogesky kraj

Katastralni tzemi:

StfiteZ u Kaplice, Zdar u Kaplice,

Kaplice, Stradov u Kaplice, Omle-

nice, Zdiky, Suchdol u Bujanova
Druh stavby:

novostavba, liniova
Objednatel:

Reditelstvi sinic a dalnic CR,
sprava Ceské Budéjovice, Lidicka
49/110, Caské Budéjovice
Projektant DUR:
PRAGOPROJEKT, a.s.,

K Rysance 1668/16,

147 54 Praha 4
Predpokladana cena stavby:
7049 449 000 KE (bez DPH)

Pozn.: Tenio lefak byl aktualizovan v Senmu 2013. JelikoZ vistavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviivje velké mnoZsh fakiond, kieré se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend dala pouze orientadni.
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Nazidla-Dolni Dvoristé, statni hranice

A

L7 REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

W

Nazidla-Dolni Dvoristé, statni hranice

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavba 0312/Il Nazidla-Deolni Dvofisté, statni hranice je soucasti
pripravované rychlostni silnice R3 v dseku Trebonin-Dolni Dvo-
fisté. Nahradi tak stavajici silnici I/3, ktera je v mnoha usecich
pro soucasny ilovy provoz yhovujici. Ma

hodné smérove i viskove Fadani, Grovnova kfizeni s ze-
leznicni trati a v neposledni fadé je stavajici trasa v kolizi s ur-
banistickymi vztahy.

Uvedenim silnice R3 v useku Nafidia-Dolni Dvofisté, statni hranice do
provozu dojde ke enizeni dopravni zatéZe na stavajici sinci V3, kte-
ra v souéasné dobé pfevadi veskerou dopravu sméfujici od Ceskych
Budéjovic jinim smérem k hraniénimu piechodu s Rakouskem. Viyu-
Fitim této trasy sinice B3 dojde ke zklidnéni dopravni situace v obcich
nachazsjicich se na stavajici frase sinice /3 nebo v jei blizkost, a to
Eastetné i v Dolnim Dvofisti.

Dalnice 02 a rychlostni komunikace H3 fedi dopravni trasu sinice B3
Praha-Ceske Budsjovice—Dolni Dvofité—statni hranice, kierd je vnima-
na jako nejdileZitéssi siniéni komunikace v regionu jiznich Cech. Za-
jiBfuje komunikaéni propojeni v sidelni aglomeraci jiznich Cech a sou-
&asné spojuje region s Prahou a sousednim Rakouskem. Silnice R3 je
souéasti mezindrodniho silniéniho tahu ESS a ma dilefity wznam.

Stavajici silnice 13 z Ceskych Bu-
dBjovic na statni hranici v Dolnim
Dvofiéti je v mnoha dsecich pro
stavajici automobilovy provoz na-
prosto nevyhovujici. Ma newvyhowu-
jici smérové i vigkowé uspofadani,
Uroviiové kiizeni s Zelezniéni trati
a nasledné je stivajici frasa v kolizi
s urbanistickymi vztahy v Gzemi.

UMISTENI A POPIS STAVBY

Zatatek Uscku stavby 0312/ Magide-staini
hranice GR/Rakousko je v km 171550, kde
navazuie na predchozi Gsek stavby R3 0312/,
Koneo Oseku stavby je v km 175,100 v mizté
ldiZeni se statni hranici CR/ Rakousko. Cést
stavby 0312/l je jii wbudovana v poloviénim
profiu jako obchvat Dolniho Dvorsté. Celkova
délka Gseku je 3543 metrd a bude postavena v
kategorii B 25,5120

Trasa stavby 0312/1 nychlostni sinice R3 se na-
pojuje na trasu dnedni sinice V3 tak, aby byla
jedna jejl polovina wu#ta pravé pro pfedmétnou
stavbu. Jedna se o &ast sinice I3, kierd byla
v prvni poloving devadesatych let pielofena
z plvodni frasy v Useku mezi obcemi Suchdol
a Dolni Dvonété. V tomto misté (km 171,550)
tedy zatina dsek 0312/ Il a kondi Osek 031241,
Konec predmétného Ossku g v bodé, kde osa
rychiostni sinice R3 proting stdini hranici s Ra-
kouskem (km 175,083). Na rakousks strané ma
rychiostni silnice B3 navazovat na kapacitni Ghyi-
pruhovou sinici S10 vedouci z Wulowitzu do
Unterweitersdorfu.

Soutasti stavby budou Gtyfi mostni objekty —
most pres Trojansky potok délky B3 metnd, jehoz
frasa je zaroven bickordorem lesni zvéfe. Dale
most pfes misini komunikaci Roznov a potok,
jehoz déka je 148 metri, most na MUK Dolni
Dvonste delky B3 metrl, ktery prevadi sinici
1/163 Dolni Dvoristé-Vy33 Brod pfes komunika-

ci A3 a 84 metrl diouhy most most pfes sinici
13— most pfevadi siinici B3 pres dnesni sinici 113
v prastoru pied staini hranici s Rakouskem.

Stavba dale zahrmuje realizaci mimolroviove
kiizovatky Dolni Dvofiété, Upravy dotZenych in-
zenyrskych siti v nuiném rozsahu a objektd, kie-
ré souviseji se zadlenénim stavby do krajiny.

Mavrhovana trasa respektuje veskera stavajici
dopravni spojeni. Ffilehlé (zemi bude na rych-
lostni sinici plipojeno v mimodroviové kizovat-
ce MUK Dolni Duofigté. Ta je situovéna v mists

ce A3 zlstanou zachovény a se silnici A3 budou
wykfiZeny mimoUroviiovs (wéetné polnich cest).

V ramei DUR byly provedeny upfesfiujici wpo-
Gty vivu hiuku na okolni zastavbu a stanovena
opatfeni k omezeni negativnich vivd. Ma zaklads
techto navrhi byl specifikovan rozsah protibiu-
kovych stén. Jednd se o protihlukovou sténu
Dolni Dvofi$ts délky 1565 metrl.

Dneéni gilnice 113 bude prevedenz do tiidy ko-
munikaci 1. tidy pod cislem IVB03. Ostatni
komunikace zistanou v silniéni evidenci pod
stejrymi Gisly | ve stejnych tfidach. KnZovatkove
vétve MUK Dolni Dvofigté budou soucasti sinics
E3. PieloZena sinice 11163 tak bude prerusena
t&mito vEtverni mimodroviiového kfiZeni.
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Nazidla-Dolni Dvoristé, statni hranice

STAV PRIPRAVY

Na stavbu je zpracovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a ekvivalent DSP. V breznu
2013 byla podana 3adost o izemi rozhodnuti, v soucasnosti jsou dopliiovany potfebné
podklady. Vydani Gzemniho rozhodnuti se predpoklada v pribéhu roku 2013. Byl stano-
ven spoleény bod piechodu mezi Ceskou Republikou a Rakouskem. Dokonéeni majetko-
pravni plipravy se predpoklada v zavéru roku 2016,

05/2005 0620068 2013 - -

Vyznam zkratek: ElA: Stanovisko EIA » [7: Schvaleni investiénihe zaméru » UR: Vydani
zemniho rozhodnuti « SP: Vydani stavebniho povoleni « VZ: Whlaseni whbérového
fizeni » 75: Zahajeni wstavby » UP: Uvedeni do provozu

.

~+} DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Protihlukové stény: Celkovy objem zemnich praci:  Objednatel:

délka: 3543 m pocet: 1 vykopy: 185 000 m? Reditelstvi silnic a dalnic CR,
kategorie: R 25,5/100 délka stény: 1565 m nasypy: 217 000 m* sprava Ceské Bud&jovice, Lidicka
plocha vozovek: 99 381 m? Opérné zdi: Nazev stavby: 49/110, Geské Budéjovice

podet stavebnich objekt(: 89 pocet objektl: 2 R3 0312/1l Nazidla-Dolni Dvoiisté, Projektant DUR:

Mostni objekty: délka zdi: 165 m statni hranice PRAGOPROJEKT, a.s.,

pocet celkem: 4

z toho na rychl. silnici: 3

- nad rychl. silnici: 1

celkova délka mostd: 398 m
Mimoiroviiové kfizovatky:
MUK Dolni Dvorista v km 174,140
délka vétvi: 1244 m

PieloZky a Gpravy ost. kom.:

preloZka silnice 1I/163: 804 m
Uprava silnice 11/603: 300 m
ostatni komunikace: 2 (731 m)
celkova délka: 1835 m
Prelozky inZenyrskych siti:
vodohospodarske objekty: 5
objekty elektro: 13

preloZka plynovodu: 2

Misto stavby:
JihoGesky kraj

Suchdol u Bujanova, Dolni Dvoris-
&, Trojany u Dolniho Dvoiists,
Rybnik u Dolniho Dvoristé

Druh stavby:

novostavba, liniova

K Rysance 1668/16,
147 54 Praha 4

Predpokladana cena stavby:
1142 778 000 KE [bez DPH)

Pozn.: Tenio lefak byl aktualizovan v Senmu 2013. JelikoZ vistavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviivje velké mnoZsh fakiond, kieré se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend dala pouze orientadni.

EDITELSTVI SILKIC & DALMIC ER
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Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/96/es o Fizeni bezpecnosti silni¢n

infrastruktury.

SMERNICE

Priloha C

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/96ES

ze dne 19. listopadu 2008

o fizeni bezpetnosti silni¢ni infrastruktury

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l 71 odst. 1 pism. ¢) této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

S

ohledem na

stanovisko  Evropského  hospodéiského

a sodidlniho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiont,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

vzhledem k témto dfivodiim:

1

2

(3)

Transevropskd silniéni sit definovand v rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢ 1692/96[ES ze dne
23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité () ma nesmirny
vyznam pro podporu evropské integrace a soudrznosti,
jakoz i pro zajisténi vysoké drovné blahobytu. Zejména
by méla byt zarucena vysokd troveil bezpecnosti.

V bilé knize ze dne 12. z4f 2001 nazvané ,Evropskd
dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout” vyjad-
fila Komise potiebu provést hodnoceni dopadii na
bezpeénost a audity bezpecnosti silniéniho provozu za
tcelem urceni a sprivy silnicnich dsekéi s castym
vyskytem nehod ve Spolecenstvi. Komise si v tomto
dokumentu rovnéz vytycila cil sniZit v obdobi 2001 az
2010 pocet (imrti na silnicich v Evropské unii na polo-
vinu.

Ve svém sdéleni ze dne 2. ¢ervna 2003 ,Evropsky akéni
program pro bezpecnost silni¢niho provozu — snizeni
poctu obéti silniénich nehod v Evropské unii na polovinu

() Uk vést. C 168, 20.7.2007, s. 71.
(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 19. éervna 2008 (dosud

nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
20. fijna 2008.

() UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

(5)

(6)

7)

do roku 2010: spoleénd odpovédnost’, oznaéila Komise
silni¢ni infrastruktury za tfeti pilif politiky bezpeénosti
silnicniho  provozu, coz by mélo vyznamné prispét
k dosazeni cile Spolecenstvi v oblasti sniZeni poctu
nehod.

V poslednich letech bylo dosazeno vyznamného pokroku
v oblasti projektovini vozidel (bezpeénostni opatfeni
a rozvoj a uplathovini novych technologii), ktery
pomohl sniZit pocet osob usmrcenych nebo zranénych
pfi dopravnich nehodich. Pokud se ma dosihnout cile
stanoveného pro rok 2010, musi byt pfijata opatfeni i v
jinych oblastech. Rizen{ bezpecnosti silni¢ni infrastruk-
tury nabizi velky prostor pro zlepSeni, kterého je zapo-
tiebi vyuzit.

Zavedeni vhodnych postupti je pro zdokonaleni bezpec-
nosti silniéni infrastruktury v ramci transevropské silniéni
sité zdsadnim ndstrojem. Hodnoceni dopad(i na bezpeé-
nost silniéntho provozu by mélo na strategické dirovni
prokdzat dopady riznych alternativ projektu infrastruk-
tury na bezpecnost silniéntho provozu a mélo by hrat
dilezitou tlohu pfi vybéru tras. Vysledky posouzeni
dopadii na bezpecnost silni¢ntho provozu mohou byt
uvedeny v nékolika dokumentech. Audity bezpeénosti
silni¢niho provozu by navic mély podrobné uréit nebez-
pecné prvky projektu silniéni infrastrukeury. V téchto
dvou oblastech md proto smysl rozvijet postupy
s cllem zvysit bezpecnost silnicni infrastruktury trans-
evropské silniéni sité a ziroven vylouéit silniéni tunely,
na které se vztahuje smémice Evropského parlamentu
a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004
o minimélnich bezpecnostnich pozadavcich na tunely
transevropské silniéni sité (*).

Nékteré clenské stity jiz maji dobfe fungujici systémy
fizeni bezpec¢nosti silniéni infrastruktury. Témto zemim
by mélo byt povoleno pokracovat v jejich stavajicich
metodach, pokud jsou v souladu s cily této smémice.

Ke zlepdeni bezpecnosti na silnicich v Evropské unii je
nezbytny vyzkum. Vyvoj a demonstrace komponent,
opatfeni a metod (vEetné telematiky) a rozdifovani
vysledk vyzkumu hraji vyznamnou tdlohu pfi zvySovéni
bezpeénosti silniéni infrastruktury.

() Uk vést. L 167, 30.4.2004, s. 39.
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1)

(10}

1)

1z)

13)

{14)

Uroveni bezpeénosti na stivajicich silnicdich by méa b
zviimna soustfedovdnim investic do silniénich  dsekd
s nejcastéEim viskytem nehod nebo s nejvydsim poten-
dalem snifeni poém nehod Aby mohli fidic prizpisobit
sy chovini a zvyit dodriovani dopramich piedpisi,
zejmena pokud jde o rychlostni omezend, méli by byt
upozornéni na silniéni wseky s éastym viskytern nehod.

Klasifikace bezpeinosti =ité mad wysoky potenda jiz
bezprostiedné po swém  zavedeni. Jakmile = uprad
silniéni dsky s Gastym vyskytem nehod a pfijmou se
nipmavni opatfeni, méa
v podobé bezpeénosmich inspekci hrar dilezitgsl ol
Pravidelné inspekce jsou zdsadnim nastrojem pro pred-
chizeni moinym nebezpedm, kterd hrozi viem déast-
nikim slniéntho provozu, viemé téch, ktefi jsou vice
vystaveri nebezped, a to i v pipadé praci na silmid.

Skoleni bezpefnostiho pemsondu a vydivini osvédieni

na zdkladé oenov odbomé prpravy a prostfednictvim
kvalifikainich ndstroji, jez se v clemskych stitech osved-
dly, by mély zajistit, aby uvedeny personal ziskal
nezbytné aktudlng znalosti.

5 cllem zvyieni bezpetnosti na slnicich v Evropské unii
by méa byt piijata uprava, kterd ]:luvcd: k caséii
a dislednéfi wméné osvédéempch postupt mezi den-

skymi staty.

Aby byla zajisténa vysoka droven bezpeénosti siniéntho
provozu na silmidch v Evmopské unii, mély by clenske
staty uplatfovat pokyny tikajid se fizeni bezpeénost
infragmktury. Ozmamovani  téchto  polomd Komis
a pravidddné podivani zprv o jejich provadéni by mély
vytvorit podminky pro systematické zlepiovini bezpec-
nosti nfrastruktury na drovni Spolecenstvi a postupné
vytvorit zdkdad pro vivoj vedoud k ddméjEim systému.
Podivan{ sprav o provadéni polomid by dile méo jinym
denskym  statdm  umodnit urdt nejldnnéE - Fekend,
pricemi systematické dskavani adajii ze studi provede-
nych pfadem i nasledné by zaroven mélo umonit volbu
nejiéinnéiich opatfend pro budouci aktivity.

Ustanoveni této smérnice, kterd se tykaji inwestic do
bezpeénosti siniéntho provozu, by se méla uplatiovat,
anii jeou dotéeny kompetence denskopch stami ohledné
nvestic do odriby siniéni sié.

Jeliko# cile této smémice, toti zavedeni postupd pro
zajidténi soustané vysoké arovné bezpeénosti siniéntho
provozu v tramseviopské siniéni siti, nemife byt uspo-
kojivé dosaienn na umwvni denskych stath, a proto jej
mitte bit z divodu ddinky této smérnice kpe dosafeno
na urovni Spoleéenstvi, miZe Spolefenstd  prijmout
opatfeni v souladu se zdsadon subsidiadty stanovenou
v danku 5 Smlowvy. V souladu se zdsadou propordona-
lity stanovenou v uvedeném danku nepfelracuje tato

smérnice @mec toho, oo je nezbymé pro dosafeni

tohoto cile.

by preventivid  opatfeni

(15 Opatfeni nezbyma k provedeni této smémice by méla
bt prijata v souladu s mzhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28 éervia 1999 o postupech pm vykon prova-
décch pravomod svéfenich Komisi ().

(16) Zejména je theba zmocnit Komisi k piijet kriterii nezbyt-
mych ke zlepiovan postupt v oblasti fizeni bezpeénosti
siniémho provozu a prijet zmén piloh tykajcich se
technického pokmlu. Jdikoi tato opatfend maji obemy
vymam a jgich 0édem je zménit jiné nef podstatné
prvky této smérnice, viemé jejiho doplnéni o now jing
nei podstainé prvky, musi byt pfijata regulativnim
postupem s kontolou stanoverym v danku 5a rozhod-
uti 1999468 ES,

(17 Dostatecné mnogstvi parkovist v sinic je velmi dilezité
nejen pro prevend trestnych dnt, ale i pro bezpecnost
siniéntho provozu Ma parkovidtich si fidid mohou ve
vhodnou chvli odpodinout a polratovat v cesté
piného  soustedéni.  Zajisténi  dostateiného  mnoistd
bezpeinych parkovit by tak méo bt nedilnon soudast
fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury.

(1%  Podle bodu 34 interinstitudonalni dohody o zdokonaleni
tvorby pravnich pfedpist (%) jsou denské stity vyhizeny
k tomu, aby jak pmo sche, tak i v zdjmu .b]:luko:mm
sestavily vastd tabulky, = nichi bude co nevice patrné
smovnani mezi touto smérnici a provadécimi opatfenimi,

a aby tyto tabulky zvefeinily,

PROALY TUTO SMERNIQ:

Olanek 1
Predmét a oblast pasobnosti

1. Tato smérmice pofaduje zavedeni a provedeni postupih
v oblasti hodnoceni dopadii na bezpeénost silniéntho provozu,
audith bezpeénosti dlniéntho  provozu, fend bezpeénosti
silmiéni sité a bezpetnostnich inspekei e provadéji clemske
staty.

2. Tato smémice se vetaluje na silmice, které jsou soudiast
transevropske silniéni sité, bez ohledu na to, zda se nachdzeji ve
fazi projektovani, vstavby & provozuw

3. Clmské stity mohou také uplatfiovat ustanoveni této
smémice, jako soubor osvédéemich postupl, na vnitrostitni
silniéni infrastmiktum, kterd neni souasti transevropske silniéni
sité a kterd byla vybudovana acela nebo Gstecné diky finanénim
prostivdkim Spoleéensti.

7 . vést L 184, 17.7.1999, 5. 23,
@) Uk vt © 321, 31122003, & 1.
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4. Tao smémice sz nepouiie na silniéni nnely, na které se
vrtalmje smérnice 2004]54/ES.

Clanek 2
Definice

Pro dcey této smérnice se rozumi

1} .transevropskou siniéni siti* silniéni sif vymezend v oddiu 2
piilohy 1 mzhodmiti € 1692/96/E%

1) prishiimim subjektem® wignd nebo soukromd omganizace
ziizend na celostitni, regionaln nebo mistni arovni, ktera se
v disledlu svich pravomoci podili na provadén{ této smér
nice, vietné subjektd, které fungovaly jako prishiing subjekty
a které venidy pied vstupem této smémice v platmost,
splimjili pofadavky této smérmice;

3) Jhodnocenim dopadi na bempeinost siniéntho provozu®
strategickd smovnavad analyza dopadd, ke budou mi
nove silnice & podstatné zmény stavagid sité na bezpeénost
silniéni sité

4) .mditem  bezpeénosti  simiéntho  provozu®  nezdvislé
podrobng, systematické a technické ovéfeni bezpecnost
navthovanych  vlastnosti  projektu  silmiéni  infrastruktury
v mzmich fizich od planovani s po fazi poditeéntho
provoz

5) JMasifikaci 0sckn s Castym viskytem nchod® zpisob, kterym
se uréuji, andyzui a klasifikmji dseky silniéni dté, jei jsou
v provozu dde nei i mky, plicemz se jednad o dscky, na
nich# doglo k vysokému poétu smrelnych nehod v pomém
k intenzitim provozr

f

JKasifikaci bezpeinosti sité* zpisob, kterym se uréuji, analy-
zuji a klasifiluji casti stavajid silniéni sité podle svého poten-
cidlu pro vivoj bezpetnosti a dspor nakladd veniklych
v diudedku nehod;

7) Jbezpeénostni inspekd” fdné pravidené kontroly vlastnostd
a zavad ktert z divodu bezpeénosti vyfaduji ddribarske
prace;

8) .polomy” opatfeni pfijatd denskymi staty, kterd stanovi
kmky, jei je numné dodriet, a prvky, které je theba zvagit,
pfi upltiovani bezpeénostnich postupd stanovenych v této
SMErNict

9) .projektemn infrastrukiury® pmjdt vistavhy nowé  silniéni
infastukry & podstamé dpravy stavajici sié, ket maji
dopady na dopravni provoz.

Clinek 3
Hodnoceni dopadi na bezpetnost silmiéniho provozn
u projekl infrasrokiury
1. Clenské staty zajist, aby bylo u viech pmijcktd infrastruk-
tury provedeno hodnocent dopadiin na berpeénost siniéntho
provozu.

1.  Hodnoceni dopadii na bezpeinost silniéniho provom se
provede ve fizi podateéniho plinovand pred schvalenim projekin
infrastuktury. Clenské stity se v souvislosti s tim snafi splnit
kritéria stanowena v piiloze L

3. V hodnocend dopadii na bezpeénost silniéniho provozu se
vysvétli jednotlivé aspekty bezpecnosti silniéniho provozu, které
piispivaji k volbé mavthovaného fefeni. Hodnoceni dde obsa-
huje viechny prishené informace nezbymé pm analyzu poméru
nikladh a pfinosti u riznych hodnocenych monost.

Clinck 4
Audity berpetnost silnitniho provom u projekii
infrastru