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ABSTRAKT

Diplomova prace je zamétend na zhodnoceni efektivity kurz bezpecné jizdy za
Gi¢elem odpoétu trestnych bodi, porovnani jednotlivych polygonti v ramci Ceské
republiky a névrhy na zlepSeni efektivity, ptipadné doplnéni o dalsi prvky, které mohou
mit pozitivni vliv na chovani fidiCe a tim i na bezpecnost silni¢niho provozu na

pozemnich komunikacich.

Kli¢ova slova: doprava, bezpec¢nost silnicniho provozu, odpocet trestnych bodd,

bezpecna jizda,

ABSTRACT

This thesis is focused on the evaluation of the effectiveness of safe driving
courses for deduction of penalty points, comparison of individual polygons in the Czech
Republic and suggestions to improve the efficiency or additions of other elements that

may have a positive effect on driver behavior and thus on road safety on roads.

Key words: transport, road safety , the deduction of penalty points , safe ride
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1 UVOD

Dopravniho procesu se ucastnime témet kazdy den . Doprava ma zrychlujici
tendenci a to zejména doprava silni¢ni. Vozidla jsou stale rychlejsi a jejich pocet se také
zvysuje. Pokud zanedbame technickou zavadu na vozidle, tak hlavnim prvkem, ktery ve
vozidle chybuje, je ¢lovék. Maji na né&j vliv vnéjsi vlivy, jako jsou emoce, socidlni
situace, chovani ostatnich Ucastnika silni¢niho provozu, aktualni fyzicky stav a mnohé
dalsi vlivy, které¢ ovliviuji jeho chovani, rychlost reakce a zplisob vyhodnocovéni

situace v jeho okoli.

Mnohdy se tidi¢ chova tak, jak mu ukladaji pfedpisy jenom tehdy, pokud tusi, ze
v misté kde se pohybuje, je hlidka policie a hrozi mu trest za jeho jednani. Pro fidice,
ktefi jsou pokutovani a jsou jim odebrany trestné body, existuje zdkonem schvaleny
zpusob jak ziskat body zpét a to kurzy bezpecné jizdy s odpoctem trestnych bodi.
Népln téchto kurzi je zamétena zejména na zdokonaleni ovladani vozidla a zvladnuti
krizovych situaci. V této diplomové praci jsou kurzy bezpecné jizdy za Gcelem odpoctu
trestnych bodil analyzovany a jsou zde uvedeny vhodné dopliiky k naplni téchto kurzi a
dalsi navrhy ke zvySeni efektivnosti tohoto kurzu a tim padem 1 zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich souvisejici s problematikou odpoctu

trestnych bod.
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2 VYMEZENI PROBLEMU A CILE PRACE

2.1 Vymezeni problematiky

Vzhledem ke snaze snizit po¢et usmrcenych osob na pozemnich komunikacich
pii dopravnich nehodach se zavadi mnoho opatieni. Jednim z takovych opatfeni je i
bodovy systém. Bodovy systém primarné slouzi ke zvySeni bezpecnosti jako
preventivni opatfeni majici za cil omezit poruSovani pravidel silnicniho provozu ze
strany fidi€l z obavy ze ztraty fidi¢ského opravnéni. Slouzi také k potrestani fidicu,
ktefi se opakované dopousteji nedovoleného chovéani v provozu, nebo porusuji jeho
pravidla. Vzhledem k tomu, Ze pro velkou fadu soukromych i1 pravnich subjektl je
doprava nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota nebo pfimo piedmétem obzivy, je na
misté¢ umoznit nékterym potrestanym fidicim napravit svoje chovani a snizit si tak
pocet odebranych bodi. Jednim ze dvou zpisobi, jak dosdhnout odpoctu trestnych
bodt, je neporusovat ptedpisy po dobu 12 mésicti. Druhou moznosti je absolvovat kurz

bezpecné jizdy za ucelem dopoctu trestnych boda.

Autor prace se zamétil na problematiku efektivnosti tohoto zplisobu odpoctu
trestnych bodd. Bude analyzovan soucasny stav se zaméfenim na ndsledné chovani

fidicd po absolvovani Skoleni bezpecné jizdy.

2.2 Cile prace

Primérnim cilem prace je zjistit vliv kurzu bezpecné jizdy za tcelem odpoctu
trestnych bodl na chovani fidi¢i se zaméfenim na sniZzeni nehodovosti na pozemnich

komunikacich CR a navrhnout vhodna opatieni ke zvyseni efektivnosti téchto kurz.
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3 TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

Tato kapitola popisuje psychologické aspekty v chovani tidi¢i motorovych

vozidel s diirazem na bezpecnost silni¢niho provozu.

3.1 Problematika chovani ridi¢a

Soucasna situace v silniéni dopravé je ilustraci konfliktu mezi technikou a
lidskymi moznostmi. Dochazi ke zdokonalovani motorovych vozidel, rozrista se
silni¢ni sit’ a stale nardsta hustota provozu. Psychosomatické naroky na fidi¢e natolik
stouply, ze do poptedi vystupuje otizka, do jaké miry jim je schopen clovek celit.
Kuptikladu profesiondlni fidic musi pfi jedné smén¢ vykonat az 5000 operaci -
seSlapnuti ¢i uvolnéni plynového pedalu, spojkového pedalu, pouziti blinkru, otaceni
volantu apod. Ridi¢ z povolani se ocitd ve viru informaéni zatéZe - musi sledovat
spousty informaci, v kratkém Case je zpracovat a vyhodnotit, vyrovnat se s opakovanym
nerovnomérnym, ale i rovnomérnym a jednotvarnym piivalem podnétl, zvladnout
nepravidelnost jizdniho rezimu, pracovat za kazdého pocasi, ve dne i vnoci a za

rizikovych podminek, které¢ vyzaduji mimotadnou odpovédnost.

I velmi schopni, odpovédni a ukaznéni motoristé se dnes stietdvaji béhem
pulhodinové jizdy méstem nejméné trikrat s kritickymi situacemi, jakymi jsou napf.
nahlé zastaveni ¢1 odboceni vpredu jedouciho vozidla a ne¢ekané vkroceni chodce do
Jizdniho pruhu. Nutnost neptetrzité koncentrace klade naroky na dostate€nou mozkovou
kapacitu a vykonnost, jinak pfetézuje psychiku, a tak se neni ¢emu divit, Ze se fidi¢

nevyhne tzv. skoro-nehodam, které pifedchazeji skutecné nehodé. [1]

V soucasnosti je primérna rychlost vozidel na silnicich cca 80 km/h, oproti tomu
pied 80 lety se jezdilo v priméru polovicni rychlosti a také se podstatné zvysila hustota
provozu. Pfi tak dramatickém nardstu rychlosti se zvySuje i1 riziko nehodovosti a
vaznych 1 smrtelnych urazi. ,,Pokud se vozidlo pohybuje rychlosti devadesat kilometrii
v hodiné, je jeho kineticka energie pri narazu priblizné 14krat vyssi nez samotna
hmotnost vozidla. Nepredstavitelny je vzriist hmoty organu lidského téla dany
zpomalenim v 1/10 sekundy pri stretu motorového vozidla. Hmotnost mozku ridice
napriklad vzroste, je-li naraz v 90 kilometrové rychlosti v hodiné, z pitvodnich 1,3 kg na

zhruba 18 kg. Normalni hmotnost jater odpovida asi 1,7 kg, ale pri rychlosti 50 km/h
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vaha stoupne az na 25 kg a pri rychlosti 60 km/h naroste skoro na 30 kg. Hmotnost krve
v lidském téle je 5 kg, ale pri rychlosti 90 km/h se blizi 130 kg ptevzato z [2].

Pfi vyzkumu kanadské spolecnosti British Motor Corporation z roku 1993
zpracovali vysledky testl o psychickém zatizeni fidich motorovych vozidel. ,,Pri
testovani bylo napriklad zjisténo, zZe motoristé pri nepretrzité jizde o draze 400 km bez
odpocinku namdahaji srdce vice nez piloti dopravnich letadel za rovnomérného letu*
pievzato z [2]. Bylo také zjisténo, ze fidi¢, ktery fidi vozidlo 5 hodin v nékterém
z velkych mést jako Londyn, Boston nebo Pafiz, zazije vétSi stres nez piloti pii

nepietrzitém letu z Anglie do Ameriky, vyjma startu a pfistani.

Z vyzkumii Americké spolecnosti pro vyzkum vesmiru NASA zroku 1991,
ktery byl zaméfen na fyziologickou reakci fidice na nahlé vstoupeni nepozorného
chodce do vozovky, vyplyva, Ze pfi takové situaci fidi€i vysoce vzristd napéti, krevni

tlak a tepova frekvence [2].

V prubéhu stokilometrové jizdy autem bylo vypocitano, ze ,,srdce ridice vykona
5000 pulzii a behem toho precerpd 360 litrii krve a plice zpracuji 480 litri vzduchu.
Centralni nervovd soustava pri tom pracuje na plny vykon. Podnét, ktery ridi¢
zaznamend, je dopraven do mozkové kiiry za 1 az 100 milisekund“ ptevzato z [2].
Priibéh vyhodnoceni je takovy, Ze je v mzZiku konfrontovan nejen s podnéty ulozenymi
v paméti a také s podnéty vnéj$imi. Pokud je informace vyhodnocena jako podstatna, je
vydan piikaz vykonnému orgénu a béhem deseti az dvaceti milisekund a latentni doba
svalu, ktery reaguje, je cca v rozmezi tficet aZz sedmdesat milisekund. Tento cCas

vvvvvv

pfiblizn€ dobé& kolem jedné vtefiny, ale i to je obdivuhodné hodnota.
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3.1.1  SloZzky dopravniho systému
- clovek

Zaujima v systému fidici funkci a jeho ¢innost spociva v pfijmu a zpracovani

informaci, rozhodovani, reagovani a je podlozena komplexni a situa¢ni kapacitou.
- dopravni prostfedek
Vozidlo, konstrukce, technicka troven, aktivni a pasivni bezpec¢nost.
- dopravni cesta
Charakter (uroven) dopravné-technickych opatieni, znaceni a zatizeni.
- dopravné-socialni struktura
Cetnost G¢astnik, dopravni chovani, socialni role.

Charakteristick¢é pro systém je, ze v dusledku jeho naruseni nebo selhani
nékterého z podsystému postihnou cely systém. Pokud nedojde k pietoku informaci
oproti pratokiim kanald, které je zpracovavaji, potom je otevieny systém clovék-vozidlo
v rezimu spolehlivé funkce. Ke zborceni systému dochdzi naptiklad v ptipadé neshody
jedné soucasti systému s dopravnim znacenim. V pfipad€, Ze roztékany motorista
nesta¢i zachytit v komplikované situaci dilezité podnéty, Spatné¢ rozhodne a selze.
Pokud nezkuSeny motorista ztrati pifi vysoké rychlosti piehled o podnétech, vcas
nerozpozni to podstatné a dopusti se chybné reakce. Ridi¢ neni schopen v zajeti
agresivni emoce zpracovat informaci o sklonu zatidcky, vjede do ni nadmérné rychle,

nezvladne vozidlo, dostane se do protisméru a havaruje.

3.1.2  Charakter dopravy a chovani v dopravé

Zaklad dopravniho charakteru tvofi soubor osobnostnich komponent a z néj
odvozujeme chovani v doprave. Obvykly zpisob chovani fidice pti fizeni vozidla ma
svoji specifiku a vychazi z dopravniho charakteru. Vzajemné provazani charakteru a
ptedpokladaného chovéni je ziejmé, protoze z poznani charakteru 1ze odvodit chovéni a

naopak, z chovani lze posoudit, o jaky charakter ¢lovéka se jedna.

Kvalita dopravniho charakteru je spjata s jednotlivymi slozkami tvofici osobnost
jako jsou - vlastnosti a schopnosti, dovednosti, znalosti a zkuSenosti. ,,Dopravni chovani
ma socialni i situacni dimenzi a je podminéno dopravnim prostiedim s jeho formalnimi
a neformalnimi normami *“ Ptevzato z [2].
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Mezi dopravnim chovanim na silnici se vyskvtuji nasledujici druhy:

- pokud se fidi¢ chovd v souladu s dopravnimi ptedpisy a k ostatnim
fidicim se chova tolerantnim a slusnym zpiisobem, pak takové zpiisoby
chovani nazyvadme chovani v souladu s formalnimi (pravnimi) pravidly a
s normami socialné-psychologickymi

- vpfipadé, Ze dodrzuje pravidla silni¢niho provozu, ale nechova se
ohleduplné k ostatnim uc¢astnikiim provozu, potom toto oznacujeme jako
shodné s formalnimi pravidly, ale odlisné od socialné-psychologickych
norem

- fidi¢, ktery se chova v nastalé situaci podle svych zkusenosti a nedba
ptilis na predpisy, ale v dané situaci je mohl bez rizika uplatnit, se potom
oznacuje jako odliSujici se od formdlnich pravidel, ale vyhovujici
pravidlim neformalnim

- chovani bezohledného fidi¢e, ktery nedba dopravniho znaceni, je

chépano jako odlisné od obou uvedenych norem

,,Problematické dopravni chovdni vychdzi z nesouladu mezi formdlnimi a
neformalnimi normami a tento nesoulad souvisi s dopravnim charakterem. Konflikini
chovani vznika, jedna-li napviklad jeden motorista ve shodé s obéma normami a druhym
pouze s jednou. Opét hlavni ulohu sehravaji povahové viastnosti. Egocentricky a
lehkomysiny 7idi¢ bude mit sklon nedbat predpisu, ackoliv je zna, zatimco odpovédny,
tolerantni, kooperativni 7idic je bude respektovat. Ten uvolni napriklad agresivnimu
Fidici prostor, aby se mohl po rizikovém manévru zaradit. Ridic¢ dbaly predpisii, nikoliv
vSak socidlné-psychologicky zraly, mu prostor v koloné neuvolni, nejen proto, ze Ipi na
dodrzovani norem, ale také proto, Ze vyzZaduje totéz od ostatnich a ma za fto, Ze

motoristu, ktery norem nedba, ma stihnout trest* prevzato z [2].

Zasadni zistava osobnost fidi¢e jako soubor psychosomatickych vlastnosti a
schopnosti ¢lovéka v souvislosti s prostfedim a nastalou situaci. ,,Struktura osobnosti
obsahuje temperament (dynamicnost, emocionalita, senzitivita, prozivani), motivaci
(pohnutky chovani, potreby, zajmy, hodnoty), schopnosti (obecné, specialni, inteligence,
talent, pameét), charakter (moralni, volné vlastnosti, vztah ksobé, k ostatnim,
k hodnotam) ““ ptevzato z [2]. Na relativné ustaleny styl chovani jednotlivce v béznych a
zaté¢zovych podminkach maji pfimy vliv vlastnosti jeho osobnosti. Neznamend to

naptiklad, Ze $¢f, ktery zastdva dominantni roli v zaméstnani, se bude na silnici pfi jizde
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autem chovat stejn¢ jako na pracovisti. Na chovani maji vliv i dalsi slozky osobnosti.
Jeden vedouci pracovnik muze fidit klidné, s ptehledem a jistotou a naopak jiny na nizsi
pozici se bude bezohledné¢ drat doptedu a fidit riskantné. Egoismus, sebejistota i
agresivita jsou si sice pfitomny v dominanci, avSak tato vlastnost nestoji v osobnosti
sama o sobé a mize byt napiiklad tlumena odpovédnosti, nadprimérnou emocni
inteligenci, kterd podstatné také souvisi se zédkladnim zaméfenim osobnosti. Rozdil je
mezi projevem dominance u &lovéka extrovertné nebo introvertnd ladéného. Casteéna
anonymita v dopravnim prostfedi dava moznosti pro nekteré zvlastnosti v dopravnim
chovani. Uslapnuty podfizeny by mohl pouzit vozidlo k neadekvatni kompenzaci.
Odvetou za prozita piikoii je pro n€ho pokofeni ostatnich zbésilou jizdou a
bezohlednym ptedjizdénim jako dikaz vlastni sily. Pfi takovém zpisobu jizdy lze
z psychoanalytického hlediska fici, ze u fidice dochazi k takzvané regresi z dospélého
ega do détského ega a prozivani reality nabyva zaostalé (détinské) podoby. Vliv na
formovani chovani mtze mit také vliv samotné vlastnictvi automobilu. ,.Majitel
moderniho, vykonného automobilu se chce citit silnejsim, sebevédoméjsim a
neomezenejsim ve srovnani s vlastniky vozidel malych* ptevzato z [2]. Tento bude
potom volit napiiklad razantni a sviznéjsi jizdni styl. ,,Zakomplexovany jedinciim
s nekritickymi postoji, kteri si vynucuji prednost vsude a prevahu nade vsemi, takovy viiz
umozni uspokojit napriklad velikasské fantazie a poslouzi jako ndstroj moci* ptevzato z
[2]. Zakladni orientace osobnosti kazdého fidice se zdsadnim zplsobem odrazi v jeho
dopravnim chovdnim, protoze nad nimi zaujimd dominantni postaveni. Ma-li naptiklad
sociopat (nepfizpusobivy c¢loveék) vynikajici predpoklady pro fizeni, nemlze je
vyuZzivat, protoZe jeho disharmonicka struktura osobnosti dovoli, aby u n€j dochazelo k
selhani. Oproti tomu fidi¢ s harmonicky strukturovanou osobnosti, ktery ma silny sklon
k odpovédnosti, spolehlivosti a svédomitosti, ale s mirnym oslabenim schopnosti
selhava vyjimecné, protoze jezdi ve souladu s vlastnim potencidlem . Samoziejmé nikdy
nelze pominout unikatnost dopravni situace, ve kterych se potom prosazuji nejenom ve
vyhrocenych chvilich, ale 1 za bezpe¢ného provozu témét vzdy stalé rysy osobnosti a
schopnosti fidice, vychazejici z typu osobnostniho zaméteni, které se kloni k extroverzi
¢1 introverzi. To, jakym zptsobem konkrétni fidi¢ proziva, a jak se chova v konkrétni
situaci, ovliviiuje do znacné miry jedinecnost situace, ve které¢ se Cloveék nachazi v
provozu. ,,Nicméné reakce na tuto situaci jsou prevazné determinovany zminénym
zamérenim osobnosti, urovni schopnosti, psychosomatickou kapacitou i aktudlnim

zdravotnim a dusevnim stavem * ptevzato z [2].
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3.1.3 Charakteristika ridice

I kdyz ¢loveék tidi vozidlo vykonné ¢i méné vykonné, technicky kvalitni,
s dobrou aktivni 1 pasivni bezpeCnosti a jede po piiméfené dopravni -cesté
s odpovidajicim vodorovnym i horizontalnim znacenim, v hustém provozu ve meéste i
mimo mesto, za priznivych nebo problematickych pfirodnich podminek, vzdy je to
pouze fidi¢, ktery nese odpovédnost za sebe, za jizdu i1 za ostatni ucastniky silnicniho

provozu.

Odpovédnost lze chapat jako citovy vztah a akt vile. Znamena to pocitat pfi
fizeni se vSemi moznymi udalostmi, jako jsou mlhy, pliskanice, vedro, ostatni ucastnici
provozu, ktefi jedou pfed ndmi i za ndmi, vedle nas a v protisméru, uvédomovat si, Ze je
kazdy jiny, ze se potkdvame s motoristy slusnymi, pfedvidavymi, ohleduplnymi, ale i
s poplety, nesiky, pseudozavodniky apod. Pro nékoho je identifikace s roli fidice velky
problém. Piedpoklady v osobnosti bezproblémového fidi¢e jsou zejména emocionalni
stabilita, pfizplisobivost, sebeovladani, piimeiena sebediivéra, odolnost vici stresu,
svédomitost a spolehlivost. Dal§i podstatné vlastnosti jsou socidlniho charakteru jako je
napiiklad altruismus vyjadieny snahou myslet za ostatni a predvidat jejich chovani.
Neopomenutelnou soucésti je také zdravotni a duSevni stav fidice a jeho momentalni
psychicky a télesny stav. K neméné dualezitym slozkdm patii urovenn senzorickych
vlastnosti, bezprostitedn¢ spjatych s duSevnimi procesy a funkcemi, napiiklad
vnimanim, bd¢€losti, pozornosti, psychomotorickou koordinaci a kvalita schopnosti jako

je inteligence, mysleni, pamét’, koncentrace a reagovani.

Komplexni kapacitu ¢lovéka pro ¢innost fidi¢e tvori:

-, zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav
- osobnostni viastnosti

- schopnosti

- dovednosti

- znalosti a zkuSenosti

- mordalni vlastnosti““ prevzato z [3].

Kazda zuvedenych polozek zahrnuje specifické komponenty, které zrcadli
naroky na Cinnost fidice, v souhrnu vytvareji dopravni charakter a vyznamné se lisi
tteba od charakteru manazera. Kupiikladu nejvétSi diraz je kladen na kvalitu

smyslovych organii - zejména na zrak.
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vvvvvv

spravné reakce na dynamickou a proménlivou dopravni situaci, dale pak stabilita emoci

a permanentni sebekontrola.

vvvvvv

jeji intenzita, stalost, rozdéleni a vyberovost a také schopnost spravné a rychle vnimat,

hodnotit, rozhodovat a reagovat na nastalou situaci.
Z dovednosti je dominantni psychomotorika a koordinace pohybii.

RozliSovani podstatnych a nepodstatnych podnétli je velmi dulezité a rychlost
rozliSeni mezi nimi je pfimo umérnd znalostem a zejména zkuSenostem pii zachovani
predepsané dopravni normy.

Sebekazen, respektovani pravidel, dodrzovani zasad slusného chovéni, pomoc

vvvvvv

V ptipadé, ze nékterd nebo vice vyjmenovanych polozek chybi nebo pokud je
vazné naruSena, je tim vyrazn¢ ohrozena dopravni zpisobilost a clovék zpravidla
v dopravnim provozu selhava. O to vétsi vliv na riziko pro takového fidice nastdva
v piipad¢, Ze dalsi slozky systému - prostfedi, dopravni cesta, znaceni, podminky

provozu, dopravni predpisy, dopravné-technicka opatfeni a zavadné vozidlo.

3.1.4  Psychologicky profil fidice

Introvert a Extrovert

Dopravni psychologie se pii popisu osobnosti opiraji o Eysenckovu typologii
psychometrického pojeti temperamentu zroku 1960, ktera mad dvojdimenzionalni
systém a to extroverze a introverze. Introvert je spiSe uzavienéjsi, zahledény do svého
vnitiniho Zivota, citovéjsi, rezervovangjsi, premyslivéjsi, hlife ptfizplisobivy, prevazné

vvvvv

vvvvvv

wvewr

nazory. Ma blize k typu sangvinika a v labilni poloze kopiruje charakter cholerika [2].
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Labilita - Stabilita

Tyto pojmy se vazi k zdkladnimu ptizptisobeni organismu vzhledem k vnéj$imu
prostiedi. Bud’ se organismu lehce pfizptusobi lehce 1 jemnymi podnéty okoli (labilita,
senzitivita), nebo se postavi t¢mto podnétim zvlasté¢ Gporné a bez emoci (rigidita),

anebo je vzhledem k okoli v jeho blizkosti v relativné pruzné rovnovaze (stabilita).
Labilita

-, proménlivost pisma (vySky, Sirky, sklonu)
- Skrty, prepisy

- tlakové bloky, slaby tlak

- nevyrazmné rozvrzeni textu (neclenitost)

- nevyvazena radkova tendence

- délkové rozdily

- nitkovité nebo neurcité vazani (roztresené)
- necitelnost, teckovani

- propracovanéjsi zacatky nez konce

- nahodné nepravidelnosti

- nevyrazmné provedena forma‘ prevzato z [3].

Labilita je chipédna jako vyS$i miru proménlivosti (z lat. "lehce klouzajici,
padajici"). ZhorSena adaptace Cloveéka je zplsobena tim, Ze muize reagovat pirehnané
a precitlivéle 1 na slab$i podnéty. Vnitiné je takovy cElov€k méné pevny a to mu
zabranuje Celit vnéjSim tlakiim. Je vhodné ho pfirovnat k motylku tfepetajicimu se ve

vetru.
Stabilita

Stabilita je naopak rovnovahou, harmonii mezi extrémy. Takové pojeti Zivotni
cesty nam nabizeli uz Aristoteles, Buddha i Lao'c, kdyz hovofili o cesté stfedu. "Kdyz

nechas strunu pfili§ uvolnénou, nebude znit, kdyz ji pfili§ natahnes, pretrhne se."

Stabilita se v pismu projevuje jako vyvazenost pohybu a formy. Stabilita je
optimalni mira proménlivosti a nachazi se v rovnovazné poloze mezi labilitou a

rigiditou.

22



Pokud chceme vysvétlit pojem stabilita, piedstavme si silny strom, tieba dub s
zivymi vyhonky. Vichfice ho nezlomi, protoZe se umi ohnout a stejn¢ tak ho bouie

nevyvrati, protoze stoji dostatecné pevné zakofenén v zemi.

Labilni c¢lovék je neklidny, vzruSivy, podléha stiidani nalad, kolisavy v
sebehodnoceni a soudech. Jeho schopnost soustiedit se je horSi a ma problémy se
rozhodovat. Trpi pocity uzkosti a vnitiniho napéti. O labilité¢ 1ze hovofit jako o zvySené

xn

"emocionalit¢" nebo "precitlivélosti." Tyto opisy volime, kdyZz se nechceme c¢lovéka

dotknout.
Psychotesty a grafologie

Psychologické testy neuroticismu (Eysenck, Dopen) pracuji obvykle se Skalou
stabilita - labilita, pficemz silnd stabilita se povazuje za metaforu psychického zdravi a
labilita ma prozrazovat sklony k neurotickym reakcim. Grafologie celou tematiku
kterd rozhodné€ neni zndmkou optimalniho psychického vyladéni, nybrz extrémem. V
normalnim psychologickém dotazniku, by mohla takovému ¢lovéku vyjit stabilita rovna
nule, tedy zdanlivé psychicky ideal. V tomto je grafologicky ndhled pteci jen celistvejsi.
Labilitu tedy nesmime vnimat a priori jako jakési "zlo" a neotfesitelnou, nepohnutelnou

stabilitu jako "dobro". Rovnovéha lezi pfesné uprostied mezi extrémy [3].
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3.1.4.1 Druhy osobnosti

flegmatik melancholik
introvert

pasivni
pedchvy nespoletensky

premyshvy rezenvovany
mirumilovny pesimisticky
oviadajici se strizhvy
spolehlv nigidni
wyrovnané nalady uzkostlivy

Klidny f{("’ ndladow
stabilni : labilni

widc urdlivy
bezstarostny neklidny
Fiwy agresivii
pohadowy wZrLSivy
vamy
hovarmy impulzivni
optimisticky

otevieny
spoledensky

extrovert
sangvinik cholerik

Obrazek 1: Znazornéni temperamentd a jejich typickych znakt [3]

Sangvinik (lehkokrevny)

- L Cily

- vesely

- spolecensky
- nestdly

- bezstarostny

- plny nadeji

Zije pro dany okamzik
- nemysli na budoucnost““ ptevzato z [3].
Ridi¢ sangvinik je pfizplsobivéjsi, aktivnéjsi, spolecensky, dominantnéjsi i
bezstarostnéjsi.

Flegmatik (chladnokrevny)

-, klidny az [hostejny
- netecny

- pomaly, ale spolehlivy
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- ma sklon k necinnosti
- rozvazny, staly
- snasenlivy
- premyslivy “ ptevzato z [3].
Flegmaticky fidi¢ je takovy, ktery je vyrovnangj$i, nic ho nerozhdzi a dokaze
jezdit s chladnou hlavou. Je také méné prizptisobivy, pasivngj$i, sndSenlivéjsi,

rozvaznéjsi, spolehlivéjsi, s dobrou sebekontrolou [2].

Cholerik (horkokrevny)

- drazdivy

- impulzivni

- vztekly

- snadno se rozhnéva, ale zpravidla rychle se uklidni
- poradkumilovny

- neustupny “ ptevzato z [3].

Ridi¢ takového temperamentu je prchlivy, vznétlivy a podrazdény. Cholericky
fidi¢ je impulzivngj8i, snedostatkem sebeovladani, neklidnéjsi, vznétlivesi,
nedutklivéjsi a optimisticté;si.

Melancholik (té€zkokrevny)

-, prevlada smutna ndlada

je pomaly, s mensim mnoZstvim citovych projevii

jeho city jsou hluboké a trvalé

bere vse velmi vazné

- vZdy nachazi néjaké ditvody k znepokojeni

vztahuje neprijemné véci ke své osobe “ prevzato z [3].

Melancholik za volantem je spiSe pesimisti¢téjsi, zdrzenlivEjsi, samotatsky,
citlivéjsi, uzkostnéjsi, naladovy a rezervovanéjsi.
Pti posouzeni predpokladaného dopravniho chovani by bylo vaznou chybou

vychézet pouze podle typologie temperamentu.
3.1.4.2 Psychologie fidice

Po dlouh¢é tadé¢ let marnych snah odborné vetejnosti, matrenych politickou

neviili, je kone¢né i v legislativé Ceské republiky zakotven institut bodového hodnoceni
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fidi¢ské praxe. Prestoze jeho podoba neni zatim idedlni, je tfeba zvazit divody, které k

tak zasadnimu opatieni vedly, a doufat v pozitivni t¢inek.

Dopravni nehody a zejména jejich zbytecné tragické nasledky piedstavuji
spolecensky 1 individudlni problém v zemich celé Evropy a celého svéta. Cesty k
maximalnimu sniZzeni tohoto nepfiznivého jevu hledaji jak zdkonodarci, tak teoretici z
obortl bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, konstruktéti vozidel i stavitelé
dopravnich cest. Nejcastéjsi pri¢inou vzniku nehodové situace a jejiho nepatiicného
feseni je selhani Cloveka v roli fidiCe, a to 1 pfes pfiznani jistého podilu nepiiznivym
okolnostem ¢i technickym a konstrukénim vaddm na vozidlech. Nejcastéjsi pricinou
selhani lidského faktoru je pak chybné dopravni chovani (védomé ¢i nevédomé), Spatné
rozhodnuti v kritické situaci a pfijeti nespravného rozhodnuti k jejimu feSeni ¢i chybna
komunikace mezi jednotlivymi u¢astniky silni¢niho provozu. Nelze pfesné stanovit, jak
velky podil na vzniku dopravni nehody ma momentalni selhani fidice a jak velkou ¢ést
z dopravnich nehod zavini fidi¢i, u kterych Ize o jejich celkové dopravni zpusobilosti
vazné pochybovat. Vyskytuji se jisté obavy formulovat charakteristiky nehodového ¢i
problémového fidice, avSak analyzy priibéhu dopravnich nehod, jejich nejcastéjSich
pricin, evidence dopravnich nehod a prestupki v registru fidic¢a i praktické zkusenosti z
posuzovani psychické zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a vycviku budoucich

fidi¢h k této formulaci opraviuji [1].
3.1.4.3 Psychologické typy tidich

Nejenom télesné a smyslové piedpoklady, ale obzvlast urcité osobnostni
pfedpoklady jsou nutné pro Gspésné fizeni motorového vozidla. Takové vlastnosti vSak
nelze vymezit pouhym izolovanim jednotlivych skupin, ale je nutné zabyvat se celou
strukturou osobnosti. Osobnost fidice je velmi dilezitym C¢initelem bezpecnosti
silniéniho provozu a na styl fizeni mé spolu s pozornosti, paméti, dovednostmi,
temperamentem a v neposledni fad¢ s charakterovymi vlastnostmi pak tvoii fidice, které

1ze rozd¢lit do skupin podle nésledujici tabulky.

26



Tabulka 1: Skupiny osobnosti zjisténych mezi fidi¢i a jednani fidi¢t kazdé skupiny [1]

Skupiny fidi&h

Jednani dané skupiny tidict pfi fizeni

1. Dobfe pfizpisobeni; jsou vyvedeni

z miry jen zfidka a rychle se vzpamatuji

VétSinou nemaji nehodu ani nezplsobuji

poruseni dopravnich predpist

2. Maji dusevni problémy, jsou vSak

spolecensky odpovédni a ovladaji se

VétSinou nemaji nehodu ani nezptisobuji

poruseni dopravnich predpist

3. Maji dusevni problémy, jsou

spoleCensky odpovédni, byvaji vSak

vyvedeni z miry po dlouhé ¢asové obdobi

V urcitych obdobich (po dobu tydnu i
meésicll) budou mit nehody a budou se

dopoustét dopravnich prestupki

4. SpoleCensky odpovédni, maji duSevni

problémy a sklon k ustavi¢énému rozruseni

Maji vysoky pocet nehod a dopravnich
prestupkt

5. Maji stalou tendenci k

nespolecenskému a asocialnimu chovani

Stali naruSovatelé¢ dopravnich piedpist,

ktefi mohou mit velkou nehodovost

6. Rizné (epileptici, diabetici, duSevné

defektivni atd.)

Chovani nepfedvidatelné; jednani pii

fizeni se muze pohybovat mezi velmi

Spatnym a velmi dobrym

Do prvni skupiny patii fidi€i vyrovnani a vykonni, jejichz chovéni je z pravidla

odpovédné. Tito respektuji pravidla silni¢éniho provozu a jsou vyvedeni z miry pouze

v disledku nahlé a neobvyklé udalosti, ze které se rychle vzpamatuji. Z pohledu

nehodového jednani jsou osoby z této skupiny vybornymi fidici.

O osobach ze skupiny druhé az paté 1ze konstatovat, Ze trpi citovymi problémy

nebo poruchami, které zpiisobuje emocni napéti a konflikty. Projevy takovych problému

znacén¢ kolisaji, mohou zahrnovat uzkost, depresivni dusSevni stavy, neschopnost

soustiedit se nebo Cinit rozhodnuti, poruchy paméti, zvySenou popudlivost, chorobnou

nejistotu, nespavost nebo neschopnost tésit se z normalnich lidskych vztaha.
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Charakteristikou 2. skupiny je velka rozdilnost ptislusnikl této skupiny, jsou to
bud’ lidé velmi mirné povahy, nebo osoby, které si osvojily zpisob jak ovladat svoje

chovani. Tato skupina je z pohledu nehodového chovani povazovana za dobré tidice.

Mezi Cleny 3. skupiny patii fidi¢i s osobnimi problémy, které na rozdil od
ptislusnikti 2. skupiny nejsou schopni kontrolovat. Jsou to sice odpovédné osoby, ale
jejich problémy periodicky nabyvaji vrcholu a po dlouhd obdobi nemohou v normalnim
zivoté pracovat vykonné. Pii pribéhu takového obdobi jindy slusny fidi¢ zapomina na
svou obvyklou obezietnost a pak velmi snadno zpiisobi nehodu nebo se mtze dopoustét
dopravnich ptestupkii ve vysoké miie. Tito fidi¢i jsou povazovani za dobré, nejsou-li

vystaveni rusivym vliviim svych citovych problémd.

Na osoby 4. skupiny maji znac¢ny vliv jejich problémy a ¢asto se mohou chovat
tak, ze jejich jednani vede k uraziim a dopravnim prestupkiim. Tito jsou povazovani za
velmi $patné fidice. Skupina 3. a 4. pak zpusobuje pravdépodobné vétSinu dopravnich

nehod.

Do skupiny 5. patii jednotlivci, které 1ze nazvat psychopaty. U takovych osob se
projevuji poruchy povahy, nespolecenské nebo asocialni chovani. Kézei je jim protivna
a odmitaji se pfizplsobit prijatym pravnim zasadam. Ke svému okoli se chovaji

bezohledné a jsou velmi nestali.

Skupina 6. je vysoce rizikova vlivem riznych typli onemocnéni jako je epilepsie,
cukrovka, dusevni poruchy a rozmanity pocet télesnych nedostatkii, které mohou vést

k nebezpecnému jednani.

Samoziejmosti je, Ze kazdy jednotlivec se mize zaradit béhem svého vyvoje do
riznych skupin a mize se také zlepSovat vlivem zisku zkuSenosti a naopak zhorSit

z diivodu neptiznivych vlivli okoli nebo plisobeni vlastnich emoci [1].

3.1.5 Motivace tidice

Motivovany ¢loveék se pozna podle svého chovani, ze které¢ho je patrné, Ze mu o
néco jde a také je ziejmé, jak moc mu o to jde. Jednoduchou definici motivace je, ze
motivace je pohnutka k ¢innosti, tedy to, co Clov€k chce ¢i nechce, co uptfednostiuje,

nebo odmita.

Charakteristické znaky motivovaného fidice:

-, nevSedni péce o svérené vozidlo
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- trvale dobry technicky stav
- znalost ujetych kilometrii v pribéhu praxe
- spolehlivé plnéni pracovnich ukolu
- jizda bez prestupkit a nehod
- lepsi schopnost prekondvat prekazky
- pretrvavajici kladné emoce k profesi, i kdyz se vyskytnou problémy
prevzato z [2]
OvsSem 1 agresivni chovani muze vychazet z nevhodné motivace, napiiklad

z potieby rychle doséhnout cile, z potieby nadtfazenosti nebo snahy predvést se pred

spolujezdkyni.

RozliSujeme motivaci vnitini a vnéj$i. Vnitini motivace je souhrnem vlastnich
pohnutek, které nas pohéani za Gcelem dosazeni uznani. Motivace vnéjsi odpovida na
stimuly, tfeba od partnerky, kterd vyzaduje vysoky vydé¢lek, ale i ¢as pro rodinu.
V takovéto situaci mize dochazet ke konfliktu motivi [2].

Priklady motivu ridici

Bezuhonni fidici:

radost z cestovani (prace jako zabava)
- zaliba, dobry pocit pfi fizeni vozidla
- respekt

- finan¢ni odména

Ridi¢i s opakovanymi nehodami:

- finan¢ni odména (vyd¢lat co nejvic za kazdou cenu)
- prospéch a vykon zaloZeny na odméné

- cestovani a zména

Pokud vychazi motivace fidi¢e z profesionality, navic je-li fizeni vozidla jeho
zaliba a za volantem se plné realizuje a navic rad cestuje, potom déld praci rad a ma
snahu dosdhnout co nejlepSiho vykonu. Harmonie mezi motivaci k profesi a
osobnostnim zalozenim je zpravidla vkladem k bezthonné ¢innosti. Pokud je takova
motivace dostate€né silnd, miiZze nahrazovat i1 né€které nedostatky ve schopnostech a
dovednostech k vykonu profese a potlacit nebo dokonce i Uplné prekryt méné vhodné

osobnosti vlastnosti [4].
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3.1.6 Pozornost

I kdyz nepozorny fidi¢ vidi v€as nebezpecnou situaci, neznamena to, ze si ji
uvédomuje. Predchozi zkuSenosti a duSevni zaméteni se vyznamnym zptisobem podili
na spravném uvédomeéni informace. Je to zplsobeno tim, ze fidic z mnoha podnétii
vybird jenom nékteré. Pii fizeni motorového vozidla se v zorném spektru vyskytuje cela
fada predméti, ale ne vSechny jsou pro samotné fizeni dulezité. Je znamo, ze zeny pii
fizeni motorovych vozidel vice vnimaji pfedméty ve vedlejSich jizdnich pruzich a
v blizkém okoli vozidla. Naopak muzi jsou schopni vnimat predméty na veétsi

vzdalenost a dovedou Iépe urcit jejich rychlost a vzdalenost od vlastniho vozidla.

Nepozorny fidi¢ je ten, ktery svoji pozornost vénuje néfemu jinému nez
dopravni situaci. Tato pozornost mize byt odvedena nejenom na vnéjsi podnéty, ale i na
vnitini prozivani a jedna se o velmi nebezpecny jev. Ke snizeni pozornosti dochazi
napiiklad pii rozhovoru se spolujezdcem nebo pfi provadéni tkonid nesouvisejicich
s fizenim. Ve statistikdch dopravy nepozornost figuruje na pozici jedné z nejcastéjSich
pricin selhani fidict.

Ridi¢ musi byt schopen svoji pozornost vénovat uréitému poétu véci pii fizeni
motoroveho vozidla. Slozitéjsi dopravni situace nebo vyS$si hustota provozu potom
klade na fidi¢e zvySené ndroky. Rozsah pozornosti je velmi dilezity. Tento je urcen
poctem jevu, které jsme schopni zaznamenat a soucasné nebo nésledné na néj ve velmi

kratkém Casovém useku spravné reagovat.

Ptilisné dusevni napéti 1ze narusit zvySenou pozornosti, coz je ziejmé zejména u
fidi¢h zacatecnikll pii prvnich jizdach. Takovy fidi¢, na kterého doléha zna¢né napéti pii
jizd€é v hustém méstském provozu, na ktery si dosud nemohl zvyknout, ma problém
rozpoznat postavu policisty a jeho pokyn k pokracovani v jizdé, pokud se blizi ke

kiizovatce, kde vidi ¢ervené svétlo [1].
Vlastnosti pozornosti

Rozsah a Sitka (extenzita) vyjadiuje mnozstvi podnéti, které je Cloveék schopen
vnimat v jeden okamzik (dit€ 2-3, dospéli 4-5). Hloubka (intenzita), stupenn soustiedéni
vyjadiuje na kolik jasné a zfetelné je lovek schopen zpracovavat piichdzejici podnéty.
Tyto parametry jsou v ptimé zavislosti, ¢im vétsi extenzita, tim niz$i intenzita (¢im vice
podnétl, tim méné se na n¢ soustfedime). Stalost nebo délka soustfedéni pozornosti na

stejny podnét zptisobuje jednotvarnost, tnavu...
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Oscilace Presouvani pozornosti z objektu na objekt

Rozdéleni vénovani se najednou dvéma ¢i vice predmétim v daném sméru, coz
je mozné pouze tehdy, pokud je jedna Cinnost zautomatizovand (fazeni, seSlapnuti

spojky, apod.)

Poruchy pozornosti:

-, Roztrzitost - neschopnost dlouhodobé koncentrace
- Rozptylenost - neschopnost udrzet pozornost v daném smeru
- ADHD Porucha pozornosti spojend s hyperaktivitou
- ADD Porucha pozornosti bez hyperaktivity “ prevzato z [3].

Pozornost je zamétenost a soustfedénost duSevni ¢innosti na urcity objekt nebo
d¢j. Pozornost ptredstavuje piedpoklad pro smyslovy vjem, ktery vstupuje do védomi —
stav pozornosti vyjadiuje napiiklad protiklad slySeni a poslouchani. Pozornost zavisi na
prostfedi 1 na vnimajicim subjektu - pozornost opoutavd napiiklad napadnost,
neoc¢ekavanost, originalita vnimaného objektu, oslabuje ji Gnava subjektu. Jevy, které

upoutaji pozornost, se ukladaji do paméti, ostatni jsou zapomenuty.

Pozornost nam v Casové tisni poskytuje dosti omezeny rozsah informaci. Je
velmi pottebné hledat inzenyrsko-psychologicka feSeni, jak konstruovat oznamovace a
ovladace komplexniho systému, aby se pozornost optimalizovala. Déle je nutné
zjiStovat, jak ma byt fidi¢ vycvicen, aby dokazal efektivné kombinovat omezeny rozsah
pozornosti se svym volnim a mimovolnim ovladanim dovednosti. Reseni takovych

ukolt je nezbytné, abychom se vyhnuli nehodam [4].

31



4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této Casti prace je analyzovan aktudlni stav legislativy v oblastech
souvisejicich s problematikou bodového systému se zaméfenim na kurzy bezpecné

jizdy.
4.1 Legislativni opatieni

4.1.1  Sankce a postihy [6]

Piestupky za 7 boda

- Rizeni pod vlivem alkoholu (nad 0,3 promile)

- Rizeni ve stavu vylu¢ujicim zpasobilost (alkohol, navykové latky)
- Rizeni ve stavu vylu¢ujicim zptisobilost (alkohol a navykové latky)
- Odmitnuti testu na alkohol / navykové latky

- Rizeni po zadrzeni fidi¢ského prikazu na misté

- Nedovolené piedjizdéni

- Nedovolena jizda pies Zelezni¢ni piejezd

- Couvani, otaceni nebo jizda v protisméru na dalnici

- Nehoda s usmrcenim nebo téZkou jmou na zdravi

- Nezastaveni po nehod¢

- Ujeti od dopravni nehody

- Neposkytnuti prvni pomoci / neptivolani zachranky

Pokuty za sedmi bodové piestupky jsou v rozsahu do 2.500 K¢ v blokovém
fizeni a od 2.500 - 50.000 K¢ ve spravnim fizeni. Zékaz fizeni je potom v rozpéti 6

mésicu az 10 let.

Prestupky za 5 bodu

- Technicky nezpiisobilé vozidlo

- Vysoké ptekroceni rychlosti - v obci 0 40 km a vice a mimo obec o 50
km a vice

- Nezastaveni na ¢ervenou (nebo pokyn "St{ij")

- OhrozZeni pfi ptejizdéni z pruhu do pruhu

- Ohrozeni chodce mimo silnici nebo pii ota¢eni nebo couvani

32



Pokuty za péti bodové piestupky jsou v rozsahu do 2.500 K¢ v blokovém fizeni
stejn€ jako u sedmi bodl a od 1.500 - 10.000 K& ve spravnim fizeni. Zékaz fizeni je

v této kategorii v rozpéti nejvyse do 1 roku.

Piestupky za 4 body

- Rizeni bez fidi¢ského opravnéni
- Ohrozeni chodce na ptechodu

- Nedani prednosti v jizde

- Nepouziti autosedacky pro dité

- Nedodrzeni bezpec¢nostnich piestavek

Penézité tresty pro 4 bodovou kategorii jsou stanoveny do 5.000 K¢ v blokovém
fizeni a od 1.500 - 50.000 K¢ ve spravnim fizeni. Odebrani fidi¢ského opravnéni hrozi

v rozsahu od 6 mésicu do 2 let.

Piestupky za 3 body

- Rizeni bez profesniho prikazu

- Vyssi prekroceni rychlosti - v obei 0 20 km vice, mimo obec o 30 km a
vice

- Nezastaveni pfed pfechodem

- Jizda bez bezpecnostnich pasii

- PretiZeny kamion nebo autobus

Pokuta za piestupek v kategorii tfi bodovych pfestupkli dosahuje ¢astky do
2.500 K¢ a vyjimecné pii pfetizeni kamionu nebo autobusu 15.000 K¢ v blokovém
fizeni a od 1.500 do 10.000 K¢ ve spravnim fizeni, ve vySe uvedeném vyjimecném
ptfipadé az do 500.000 K¢. Odebrani opravnéni k fizeni vozidla je v rozpéti od Sesti

meésica do 1 roku.

Prestupky za 2 body

- Rizeni s telefonem v ruce
- Stfedni piekroceni rychlosti - v obci do 20 km nebo mimo obec do 30 km

- Neoznaceni ptekazky zpiisobené fidicem

Penézité tresty za takové prestupky jsou v do vyse 2.000 K¢ v blokovém fizeni a

od 1.500 - 2.500 K¢ ve spravnim fizeni. Zakaz fizeni v této kategorii nehrozi.
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4.1.2 Bodovy systém

| Clenské staty EU bez bodového systému
- Clenské staty EU se zavedenym bodovym systémem

[ ] oOstatni staty

Obrazek 2: Staty EU se znadzornénim bodového systému [7]
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Obrazek 3: Casova osa a zptisob vedeni bodového systému ve statech EU [7]
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Nyn&j§i bodovy systém hodnoceni fidi¢t byl v Ceské republice zaveden dne
1. Cervence 2006 ucinnosti zékona ¢. 411/2005 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist. Dle
tohoto zakona jsou body zaznamenavany v registru fidi¢li vedeném u obecnich ufada
obci s rozsifenou pusobnosti do 5 pracovnich od doruceni pravomocného rozhodnuti
nebo ozndmeni o pravomocné ulozené sankci za poruSeni danych povinnosti fidice
motorového vozidla. Pokud se fidi¢ svym jednanim dopusti vice ptestupki, nebo
odebranych bodli dosahne hranice 12 bodu, je Ufad povinen neprodlené vyzvat fidice
k odevzdani tidi¢ského prikazu a to do 5 dnti od obdrzeni takovéto vyzvy. Pokud fidi¢
takto neucini, tak po uplynuti této vyzvy dochazi k pozbyti fidi¢ského opravnéni i

takovém ptipadé, ze fidi¢sky pritkaz nebyl odevzdan.

O navraceni fidi¢ského opravnéni lze ze strany fidice pozadat po uplynuti
jednoho roku, pokud netrva trest nebo sankce uvalena na zékaz Cinnosti, kterd spociva
v zdkazu fizeni motorovych vozidel ulozeny v trestnim nebo piestupkovém fizeni.
Prokazani odborné zpusobilosti je podminkou pro navraceni fidi¢ského opravnéni.
V den navraceni fidi¢ského opravnéni fidi¢ nabyvd nového bodového hodnoceni -

zacina od nuly.

Jestli po dobu 12 kalendainich mésicti od posledniho zaznamenaného zapisu
bodi nebyla uloZena dalsi pravomocna sankce, odectou se 4 body z celkového poctu
zaznamenanych bodi. Po dalSich 12 uplynutych mésicich se odectou dalsi 4 body a
pokud po dalSich 12 mésicich nedojde k zddnému prestupku, vymazou se vSechny
ostatni body z registru. Tato doba ov§em neb¢Zzi okamzité po uloZeni trestu, ale v dobg,

kdy tato skutenost pomine a osoba je zptisobila k fizeni motorovych vozidel [6].

Narok na odecteni 3 trestnych bodi ma fidi¢ také v ptipadé, Ze predlozi
ptfislusnému obecnimu ufadu obce s rozsSifenou plsobnosti potvrzeni o UspéSném
absolvovani Skoleni bezpe¢né jizdy. Na odecteni bodu lze pfistoupit pouze jedenkrat

behem jednoho kalendarniho roku.

V Evropé se bodovy systém v silni¢nim provozu uziva ve Francii, Némecku,
Dansku, Italii, Velké Britanii, Polsku, Mad’arsku, Slovinsku, Irsku, Recku, Finsku,
Spanélsku, Rakousku, Lucembursku, Loty$sku. Podobné systémy funguji i v Kanadg,
Australii, USA a na Novém Zélandu. Bodové systémy se déli na systémy s odecitanim

nebo naopak s pfic¢itdnim bodu.
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Dopravni ptestupky jsou definovany v zakonu ¢. 361/2000 Sb. o silni¢nim
provozu [8], ve znéni pozd¢jsich predpisi, konkrétné v ustanoveni §125¢c. Ve Vypisu
bodového hodnoceni fidice a ve Vypisu z evidencni karty fidice jsou pfestupky uvadény

odkazem na konkrétni odstavec zakona o silnicnim provozu.

4.2 Faktory nehodovosti

V nasledujici kapitole jsou graficky vyobrazeny faktory nehodovosti v rtiznych

oblastech souvisejicich s bezpe¢nosti silni¢niho provozu v CR.

Statistika nehodovosti
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Obrazek 4: Statistika nehodovosti v letech 1993-2011 [9]

Pocet dopravnich nehod je v obrazku 4.4 uveden v procentudlnim méfitku
vzhledem k poctu nehod v prvnim roce sledovaného obdobi. Tato statistika slouzi pro
lepsi predstavu vyvoje nehod na tzemi CR. Sledovana statistika nehodovosti ma
klesajici tendenci, coz ukazuje, ze postupné zavadéna opatieni ke snizeni nehodovosti
jsou ucinna. Jednim z takovych opatieni je zavedeni bodového systému a s nim spojené

kurzy bezpecné jizdy za Gi€elem odpoctu trestnych bodu.
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Pocet bodovanych fidi¢t, ohodnocenych jednotlivymi body [CR]
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Obrazek 5: Graf bodovanych fidict [9]

Uvedena statistika pfedstavuje pocet fidici rozdélenych na zéklad¢é vysSe bodu,
které jim byly odecteny. Ze statistiky neni zfejmé, jak zavaznych prestupkii se dopustili
fidi¢i s vy$Sim pocltem odebranych bodl. Tato statistika je ptesto dostacujici pro

nastinéni pfedstavy o feSeném problému.

Poéet bodovanych fidi¢h podle véku
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Obrazek 6: Rozd¢leni bodovanych fidic¢t podle véku a pohlavi [10]
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Poéet bodovanych Fidiéli celkem - dle pohlavi

200000

174 281

180000 |~

160000 -
140000

120000

® Bodovanych muzl

100000 - B Bodovanych Zen

80000

Pocet bodovanych fidica

60000 1

40000

20000 -

0 ¥

Obrazek 7: Celkovy pocet bodovanych fidi¢t s délenim na pohlavi [10]

Ptedchozi dva obrazky reprezentuji statistiky bodovanych fidict podle véku a
podle pohlavi. Z vékového rozdéleni vyplyva, ze nejcastéji jsou body odebrany fidi¢im
v rozmezi 30 aZ 40 let, bez ohledu na jejich pohlavi. Pocet bodovanych muzi je vyssi
nejenom proto, ze muZzi jsou castéjSimi fidi¢i, ale 1 proto, Ze obecné muZi jsou

agresivnéjsimi fidi¢i nez zeny.

PFehledy poétu Fidi¢d podle pivodniho poétu bodi pfed absolvovanim
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Obrazek 8: Prehled fidica dle bodt pred kurzem bezpecné jizdy [10]

Na obrazku 7 je znazornéno bodové rozdéleni fidi¢h pred absolvovanim kurzu.
Z tohoto obrazku je ziejmé, Ze n€kteti fidi¢i se kurzu Uc€astni 1 v pfipadé, Ze jim nehrozi

odebrani fidi¢ského opravnéni z diivodu dosazeni dvanacti bodové hranice.
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Vyvoj poctu fidi¢d s odectenymi 3 body
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Obrazek 9: Celkovy pocet proskolenych ridict [10]

Celkovy pocet proskolenych fidi¢l od zavedeni kurzu bezpetné jizdy byl do
roku 2011 v poctu 7.488. Toto Cislo zahrnuje i opakovanou ucast n€kterych fidich.
Presné¢ tidaje o poctu opakovani nejsou k dispozici, protoze takova statistika neni

sledovana.

p Nehody podle kategorie vozidel 2009
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0% 0%
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Obrazek 10: Vinici nehod dle skupiny vozidla za rok 2009 [7]
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Obrazek 11: Vinici nehod dle skupiny vozidla za rok 2010 [7]

Z obrazkl 9 a 10 je ziejmé, ze nejvice nehod zplsobuji fidic¢i skupiny B. Toto je
logické, protoZe skupina B je na pozemnich komunikacich nejpocetngjsi. VhodnéjSim
ukazatelem by byl pomér zpusobenych nehod k poctu vozidel dané skupiny. Tato

statistika neni aktudln¢ dostupna.

Priciny nehod 2009
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25000 M nedani prednosti
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5000
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Obrazek 12: Pri¢iny nehod u jednotlivych skupin vozidel z roku 2009 [7]
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Priciny nehod 2010
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Obrazek 13: Ptic¢iny nehod u jednotlivych skupin vozidel z roku 2010 [7]

WV .

Z obrazku 11 a 12 vyplyva, Ze nejcastéjsi pricinou nehod ve sledovanych letech
je nespravny zpusob jizdy. Pod timto pojmem se rozumi nepfizplsobeni jizdy stavu a
povaze vozovky, hustoté provozu, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti, atd.

r

4.3 Kurz bezpecné jizdy

Od 1. zati 2008 lze podle zakona ¢. 374/2007 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisi,

a vyhlasky ¢. 156/2008 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, absolvovat Skoleni, po némz

1ze za zdkonem stanovenych podminek odecist 3 trestné body [11].

4.3.1  Cilova skupina
Skoleni je uréeno pro fidie, ktefi maji ke dni podani zadosti v registru fidi¢t
body za jednani zafazené do bodového hodnoceni za poruseni povinnosti podle

zvlastniho pravniho ptedpisu.

Jedna se o tidice, ktefi nemaji v souftu zaznamenano vice jak 10 bodu za
poruseni pravnich pfedpisi a zaroven nemaji Zadny piestupek ohodnocen 6 a vice
body.

V ptipadé, ze by fidi¢ v dobé od podani pisemné zadosti o pfijeti na Skoleni do
data casti na Skoleni pfekroc€il hranici 10 bodl nebo ziskal 7 bodl za jeden prestupek,

nebude mu zdznam o odecteni bodl proveden, i kdyz se Skoleni zicCastnil.
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Potvrzeni o absolvovani Skoleni bezpecné jizdy ma platnost 30 dni ode dne

vydani, tzn., Ze fidi¢ musi podat zadost o odecet bodii v této 1hute.

Odecet bodii je mozné provést na zakladé absolvovani Skoleni jednou za

kalendarni rok.

4.3.2  Pozadavky a predpisy

Obsah a rozsah koleni je dan vyhlagkou Ministerstva dopravy CR ¢&. 156/2008
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi, ze dne 28. dubna 2008. Délka Skoleni je stanovena na
7 hodin, z toho 180 minut teoretickd Cast, 210 minut prakticka ¢ast a 30 minut

zavérecné vyhodnoceni [8].

Pifedmétem vyuky v ramci $koleni bezpecné jizdy je ziskani a prohloubeni znalosti jako

]SOu:

- teorie fizeni a zasad bezpecné a defenzivni jizdy

- nejcastgjsi priciny dopravnich nehod a jejich predchazeni

- dutsledky protipravniho jednani fidi¢t motorovych vozidel

- prevence feSeni mimoiadnych wuddlosti v provozu na pozemnich

komunikacich

Pfedmétem vycviku v ramci Skoleni bezpecné jizdy je praktickd jizda s
motorovym vozidlem pod dohledem lektora bezpecné jizdy na vycvikové plose,
zamé&fena na predchazeni a feSeni situaci, pii kterych je znacné ztizena moznost ovladat

vozidlo, formou bezpecné a defenzivni jizdy [8].
V pribehu a po ukonceni vycviku provadi lektor bezpecné jizdy vyhodnoceni
chovani fidi¢e pii vycviku.
4.3.3  Metodika a napln kurzu

Kazdy provozovatel Skoleni bezpecné jizdy za ucelem odpoctu trestnych bodl
musi mit k dispozici vycvikovou plochu, ktera slouzi k provadéni praktické ¢asti kurzu.
Tato slouzi k provadéni vycviku pfedchdzeni a feSeni situaci, pfi nichZ je zdsadnim

zpusobem ztizena moznost ovladat vozidlo a je technicky vybavena pro vycvik:
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Obrazek 14: Brzdéni a vyhnuti ptekazce

a) navozeni kritické situace brzdénim vozidla pfi rychlosti minimalné¢ 50
km.h™ na po&atku brzdné drahy stalou piimou kluznou plochou dlouhou 50 m a irokou
6 m, pfijezdem po pifimé ndjezdové asfaltové plose na kluznou plochu dlouhou 70 m s
ochrannym pasmem z asfaltového povrchu po obou stranach kluzné plochy Sirokym 8
m slouzicim k bezpecnému zastaveni vozidla pii opusténi kluzné plochy. Tato je ur¢ena
pro zdokonaleni ovlddani vozidla pfi prijezdu vyty¢enou drédhou na povrchu se
snizenou pfilnavosti, kde Ukolem je zvladnout prljezd a pokusit se intenzivnim

brzdénim ve vhodném okamziku co nejvice snizit rychlost vozidla [8].

Obrézek 15: Brzdéni v zatadce pii rychlosti vyssi jak 30 km.h™'

b) Situace brzdéni v zata&kach pii rychlostech minimalné 30 km.h™' na pogatku

kluzné plochy pii ndjezdu do zatacky stalou kluznou plochou kruhového tvaru v sektoru
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minimalné 90° s vnéjSim polomérem minimalné 25 m a $itkou minimalné 4 m. Draha je
tvotfena najezdovou asfaltovou plochou napojenou na kluznou plochu dlouhou 50 m s
ochrannym pasmem a asfaltovym povrchem po obou stranach kluzné plochy Sirokym 8
m slouzicim k bezpecnému zastaveni vozidla pti opusténi kluzné plochy, po nezvladnuti
smyku vozidla. Tato ¢ast slouzi ke zdokonaleni ovladani vozidla pii prijezdu zatackou,
kde dochazi ke ztrat¢ ptilnavosti hnaci napravy vozidla. U vozidel s pfednim pohonem
dochazi k nedotaCivému smyku, naopak u vozidla s hnanou zadni népravou dochazi
k utrzeni zadni ndpravy smérem ven ze zatacky, tedy k pietadivému smyku. Ridi¢ ma
korigovat vozidlo tak, aby zvladnul zatacku bezpecné projet a neopustil vyznaceny

jizdni pruh [8].

Obréazek 16: Brzdéni z rychlosti 50 km.h™'

c) Navozeni stavu nouzového brzdéni na roviné a techniky vyhybani a
manévrovani pfed prekdZkou na rovinné zpevnéné plose s povrchem odpovidajicim
stavebné technickym pozadavkim na silnice I. tfidy. Testovaci drdha o délce 150 m a
Sifce 30 m. Draha je urcena ke zdokonaleni ovladani vozidla pti kritickém brzdéni a to
ve vice fazich na povrsich s rtiznou hodnotou ptilnavosti. Velmi dilezitou soucasti této
¢asti vyuky je i brzdéni mezi dvéma pruhy s odliSnou adhezi, to znamend, ze leva a

prava strana vozidla brzdi na rizném povrchu a tim je vozidlo stranové vychylovano

[8].
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Obrazek 17: Prijezd souvislou vodni vrstvou

d) Priijezd souvislou vodni vrstvou v koridoru se zpevnénou asfaltovou plochou
konstrukéné uzptisobenou pro zaplavovani Casti této plochy se dnem Sirokym 5 m a
délkou 50 m. Koridor je vybaven zafizenim pro vytvofeni vodniho sloupce nad celym
dnem zaplavované c¢asti o vySce 30 mm s maximalnim sklonem bocnich stén
zaplavované Casti plochy 10 % a s maximalnim sklonem néjezdové a vyjezdové stény
2,5 %. Najezd na zaplavovanou cast plochy tvoii asfaltova plocha dlouhda 100 m s
ochrannym pasmem a asfaltovym povrchem po obou stranach zaplavované ¢asti o Sifce
4 m a dojezdovou asfaltovou plochou za zaplavovanou ¢asti dlouhou 20 m a Sirokou 15
m osoveé soumérnou se zaplavovanou ¢asti koridoru. V této ¢asti praktické vyuky se
zaméfujeme na chovani vozidla pii ztraté kontaktu s vozovkou a dosazeni
akvaplaningu. Timto se fidi¢ pfipravuje na zvladnuti situace, kdy bude pii jizdé
v mokrém pocasi vystaven tomuto jevu tak, aby dokézal spravné reagovat a tim mohl

predejit ztraté smérové stability vozidla [8].
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Obrazek 18: Zarizeni pro nuceny smyk zadni napravy

e) Situace navozena zafizenim pro vyvolani smyku zadni népravy vozidla pfi
nizké rychlosti umisténym na pocatku kluzné plochy o délce 40 m a Sifce 10 m, tvoiené
pfimou najezdovou asfaltovou plochou ptfed kluznou plochou v délce 50 m a
ochrannym pasmem s asfaltovym povrchem po obou stranach kluzné plochy Sirokym 7
m, slouzicimu k bezpe€nému zastaveni vozidla pfi opusténi kluzné drahy. Tato ¢ast
slouzi k otestovani reakce na pietacivy smyk odhozenim zadni napravy do strany, ktera
je pti dalSich prujezdech po zvladnuti smyku doplnéna o prijezd vytycenou trasou nebo

vodni ptekazkou [8].

Obrazek 19: Zavlazovaci zafizeni a zafizeni pro méfeni rychlosti

Vycvikova plocha je technicky vybavena zavlazovacim zafizenim pro stalé
udrzovani vlhkosti povrchu kluzné plochy a zatizenim pro meéteni rychlosti vozidel na
pocatku kluznych ploch, které umoziuji ticastnikovi a lektorovi ptecist aktudlni rychlost

vozidla, jez byla dosaZena pfi najezdu na vycvikovou plochu.
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Ucastnik kurzu a lektor jsou v pribéhu vycviku vybaveni komunikacnim
zafizenim, které lektorovi umozni dévat ucastnikovi kurzu pokyny a ucastnikovi kurzu

tyto pokyny pfijimat tak, aniz by ho komunika¢ni zatfizeni omezovalo v fizeni vozidla

8].

434  Stfediska s udélenou akreditaci pro provadéni kurzi bezpecné

jizdy s odpoctem trestnych bodl

POLYGON MOST

Administrativni budova s ucebnami - 1
Plocha pro motokdrovou drahu - 2

\‘\:;_-__,f Asfaltova plocha - 3
Draha s ihybnou deskou a kuznou plochou pro nacvik zvliadnuti smyku - 4

| \/ Aguaplaningovy modul pro nacvik jizdy na vodé - 5
L Kruhova draha s kluznou plochou o priméru 40 m pro nacvik jizdy a brédéni v zatadce - &

Draha s Kuznouw plochou pro nacvik wyhybaciho manévru - 7

Asfaltova plocha - 8

Draha s kluznou plochou s Kesanim 7% pro nacvik brzdéni a wyhybani - 9

Kluzna plocha se stoupdnim 9% pro ndcvik bridéni a wwhiybani v prudkém prevyseni - 10
Kruhovd drdha o priméru 80 m pro nacvik jizdy a bridéni v zatdfce - 11

Prijezdova komunikace od brany divackého svahu Autodromu Most - 12

Obrazek 20: Polygon Most [12]

POLYGON SOSNOVA

Obrazek 21: Polygon Sosnova [13]
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POLYGON JIHLAVA

o ikovd plocha s aslfal;

x

© Asuaptanningova vana © viezd do arcdu
(€) Wevikovs plocha s aattovym povrchem - kru.objezd, zaticey () Hangér
o Nluzni plocha - zitécka 90°. polomer 25m @ Détské dopravni hFisté
oevymm,wmmns Fattovym p z %0° @mﬂwﬂi
Vyevikova plocha s asfaltovym p hem - plocha 50 x 8m
omumi;t«basoxsm

el'(l'uzmi plocha 40 x 10m se zarizenim smyku zadni napravy

Obrazek 22: Polygon Jihlava [14]

POLYGON OSTRAVA

Obrazek 23: Mapa aredlu v Centra bezpecné jizdy Libros - Ostrava [15]
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4.4 Porovnani tuzemského systému s metodikou odpoctu

v zahranici

4.4.1 Némecko

PrisluSnym zdkonem, ktery upravuje tuto problematiku je zédkon o silni¢nim

provozu ,,StVG - STRABENVERKEHRGESETZ*

Ve Spolkové republice Némecko Ize na rozdil od systému v CR dosahnout
odpoctu trestnych bodli pouze absolvovanim kurzu na odecet trestnych boda, ale také
ucasti na dopravné-psychologickém pohovoru ,,die verkehrspsychologische Beratung®,
kde jsou s ucastnikem pii pohovoru s psychologickym pracovnikem probrany situace,
ke kterym vede rizikové chovani v silni¢énim provozu a zpusob, jak se takovému jednéani

vyhnout [16].

Moznosti odpoctu trestnych bodld se 1i8i podle piestupku, kterého se fidi¢

dopusti.

Déleni je nasledujici [17]:

- 1-3 body...Zadné sankce

- 4-8 bodd...pf1 dobrovolné ucasti na skoleni dojde k odecteni 4 bodli

- 8-13 bodi...pf1jde varovani a doporuceni k dobrovolné ucasti na Skoleni

- 9-13 bod...pti dobrovolné Gcasti na seminafi dojde k odecteni 2 bodi

- 14-17 bodd...seminafe jsou nafizeny

- 14-17 bodi...pfi dobrovolné ucasti na vySetieni u dopravniho
psychologa budou odecteny 2 body

- 0Od 18 bodd...zakaz fizeni

Hlavni a zdsadni rozdilem oproti Ceskému systému je vtom, Ze Ucast na
takovém skoleni je mozné pouze jedenkrat za obdobi 5 let. Toto navazuje diametralné
odliSnou situaci pro fidiCe, ktery se nachazi v situaci, kdy mu hrozi odebrani fidi¢ského
opravnénti.

Semindf sestdva ze dvou Casti a to ze skupinového pohovoru a jizdni zkousky.
Béhem absolvovéani semindie ma ucastnik odhalit a eliminovat nedostatky v piistupu

k fizeni motorovych vozidel [18].
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442  Rakousko

Rakouska metodika vychazi z tamniho bodového systému

»VORMERKSYSTEM*

V Rakousku neni jediny kurz pro odpocet trestnych bodi podobné jako u nas,
ale se fidi¢i, kterym jsou udé€leny trestné body, se jedna odlisn¢€ podle toho, za jaky

konkrétni piestupek jsou potrestani.

Ze skaly vsech moznych Skoleni a kurzi se nejvice naSemu blizi dopravneé-
bezpec¢nostni Skoleni, které je také jednodennim kurzem a je zaméfeno na odhaleni
nebezpeci v kritickych situacich v bézném silnicnim provozu. Dal$im podobnym
kurzem je trénink bezpecné jizdy, ten vSak navozuje podobnost pouze okrajove, protoze
se jednd o dvé hodiny vycviku fizeni vozidla v béZném provozu, ale je zaméfen na

totoznou problematiku [16].

4.4.3 Polsko

Piislusny zakon zaméfeny na metodiku odectu bodli je ,,Prawo o ruchu

pochodowym*®.

Podstatnou odlisnosti v polském systému, kterou se li$i od vSech ostatnich zemi,
nejen od systému v CR je to, Ze pokud fidi¢ jednim ¢inem spaché vice prestupkil, pak
jeho vysledny postih odpovidd soutu vSech piestupki, kterych se takovym jednanim
dopustil.

K pfimému odpoctu bodi z evidence fidici mohou fidi¢i absolvovat Skoleni

»Regional Center Road“, po jehoZ absolvovani je ucastnikovi navraceno 6 bodu.

Takového skoleni se kazdy zdjemce muze zucastnit jedenkrat za obdobi 6 mésicti [16].

444  Velka Britanie

PtisluSny zdkon upravujici zpusob odectu trestnych bodl je zidkon ,ROAD

TRAFFIC OFFENDERS ACT 1988* [16].

Ucastnici, ktefi uspéSné zakonCili kurz pro zlepSeni fizeni, maji narok na

odecteni 3 trestnych bodu. Ke ztraté naroku na odecteni bodti dochézi pokud:
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- UcCastnik nema zaznamenany trestné body. Toto lze chépat jako
dobrovolnou ucast, nelze tedy uplatnit narok na odecteni trestnych bodl
v obdobi po absolvovani kurzu.

- celkovy pocet nasbiranych bodi je nad hranici 15 bodi celkem

- byl jiz proveden odpocet bodl v ptedchozich 2 letech

Pti spachani prestupku mutze fidici policie nabidnout alternativni trest v podobé
ucasti na kurzu v ramci rekvalifikaéniho programu. Pokud s timto sankcionovana osoba
souhlasi, mize se vyhnout stanovené¢ pokuté, moznému soudu a zdpisu bodi do
tfidi¢ského prikazu.

Ugelem kurzu je to, aby se Fidi¢ stal vice zodpovédnym, a tim tento kurz zvysuje
bezpe¢nost silniéniho provozu. Kurz neni zakonen Zzadnym testem, k GspéSnému
absolvovani staci pouze Ucast a pozitivni pristup.

2

VEtsi cast policejnich slozek ve Velké Britanii nabizi komplexni nabidku kurzii
podle narodniho modelu. Periodika ucasti na kurzu je umoznéna pouze jednou v rozpéti
3 let. Pokud fidi¢ spachéd ve jmenovaném obdobi dalsi ptestupek, potom mu je udélen
pevny trest nebo je jeho ¢in postoupen k soudnimu projednani. Samoziejmosti je, Ze
kurz Ize absolvovat v libovolném stiedisku, jehoz napli sestavena tak, aby odpovidala

schvalenému narodnimu ptedpisu [19].

Druhy kurzua v rdmci schvaleného typu:

narodni kurz pro zlepSeni fidi¢skych schopnosti

kurz fidi¢ské ostrazitosti

kurz pro fidi¢e motocykli

kurz uv€domeéni si rychlosti

44.5 Hong Kong

Ptislusny ptfedpis pro odecet trestnych bodt vydava ,,The Government of the
Hong Kong Special Administrative region‘ [20].

Postupem pii odpoctu bodi ze zaznamu fidie se zabyva piedpis o bezpecnosti
silni¢niho provozu a o vyvoji fidice ,,Driver improvement Scheme (DIS)* zaméfeny na
podporu bezpec€nosti silnicniho provozu a na zlepSeni porozuméni jejich chovani a

postoje k dopravé. Od 9. ledna 2009 jsou osoby spadajici do kategorie fidica trestanych
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10 body povinni se zucastnit kurzu ve sledovaném obdobi 2 let. Body jsou zde

nazyvany ,,Driving-offence points (DOPs)* [21].

Pozadavky na ucastnika kurzu jsou nasledujici:

- plné ucast na vSech Castech skoleni
- musi vénovat pozornost prub¢hu kurzu
- aktivné se podilet na pribéhu skoleni a diskuze

- projit vSechny predepsané teoretické a n¢které praktické ¢asti

Pii porovnani pfistupu k odpoctu bodil fidicim z jejich zdznamu v zahranic¢i lze
jasné fict, Ze nejveétsi rozdil je v rozdéleni fidica podle prestupku, kterého se dopustili.
To by mélo byt zaneseno do naseho systému, protoze naSe jednotna metodika pro
vSechny ucastniky nemusi dostatecné postihnout konkrétni oblasti nedovoleného

chovani, kterého se zminéné osoby svym jednanim dopoustéji.
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4.5 Dotaznikové Setreni

Dotaznik (ptiloha ¢. 1) byl pfedlozen respondentim bezprostiedné po
absolvovani kurzu bezpecné jizdy. Jeho ucelem bylo zjistit, jaky osobni dojem na
posluchacich kurz zanechal a pfipadné jaky m¢l na dotyného ucastnika vliv z pohledu
fizeni motorového vozidla. Sledovani kurzii probihalo od poloviny €ervna 2012 do
konce zafi téhoz roku. Kurzy jsou dle zdkona napliiovany do maximalniho poctu 24
ucastniki na jeden kurz. Pii sledovéani kurzi ve zminéném obdobi byl na polygonech
v Mosté, Sosnové a Ostraveé provadén sbér dat, autor prace odpovedi zpracoval, jejich
vysledky vyhodnotil a pro vétSsi nazornost vynesl do graf, které jsou uvedeny

v nasledujicich podkapitolach.

1. otazka:

Prvni poloZenou otazkou bylo dotazovano, zda se Gcastnik kurzu jiz obdobného
Skoleni za ucelem odpoctu trestnych bodl ucastnil. Z dotazniku vyplyva, ze vétSina
ucastniki se kurzu ucastni poprvé. Z rozhovoru s lektorem jednoho ze zkoumanych
polygoni bylo zjisténo, Ze néktefi zajemci o odpocet trestnych bodi se v poslednich
dvou mésicich kalendainiho roku pfihlasuji do kurzu na zacatku nésledujiciho roku.
Pocet takovych ptipadl je nejvyse 6 zajemct béhem jednoho roku. Takto se nékteti
fidi¢i snazi co nejrychleji zbavit trestnych bodii ve svém zaznamu. Proti takovému

postupu navrhuji Upravu legislativy, ktera je uvedena v paté kapitole.

Pomér prvoucastnikli a

recidivistu
2% 3%
M nikdy
ml
2
m3

Obrazek 24: Graf odpovédi na 1. otazku
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2. otazka:

Ve druhé otazce bylo zjistovano, kolik fidich se ucastni kurzu jako jediného
dopravné vzdélavaciho zafizeni, nebo jestli jsou vychovavani ke vhodnému chovéni na
pozemnich komunikacich 1 jinym zplsobem. Z nasledujiciho grafu vyplyva, ze vétSina
ucastnikli nemé jinou zkuSenost, naopak vyjimkou nejsou i profesionédlni zavodnici

z okruhovych soutézi.

Porovnani dopravni vzdélanosti
ridica

M ano
M ne

M jiny

Obrazek 25: Graf odpovédi na 2. otazku

3. otdzka:
V poradi tfeti otdzka zjiStovala, jaky celkovy dojem zanechalo absolvovani
kurzu na ucastniky. Z grafu vyplyva, ze prevazna vétSina ucastnikll si odndsi z kurzu

dobry pocit.

Celkovy dojem ucastniku
bezprostredné po kurzu

3% 0%

m dobry
M spiSe dobry
= horsi

M Spatny

Obrazek 26: Graf odpovédi na 3. otazku
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4. otazka:

V této otazce autor zjistil, kolik ucastnikti kurzu by rado absolvovalo praktickou
¢ast vycviku s jinym nez se svym vozem, hlavné z pohledu jiné hnané napravy, nezZ ma
pravé jejich vlastni vozidlo. Z grafu vyplyva, ze vice nez dvé€ tfetiny Ucastnikll by

uvitaly takovou moznost.

Nazor na moznost pouziti

i
rtiznych typu vozidel pro jizdu

B rozhodné ano
M ano
1 spiSe ne

M ne

Obrazek 27: Graf odpovédi na 4. otazku

5. otazka:
V paté otdzce zaznél dotaz, na kolik byla napln kurzu vhodnd vzhledem
k pfestupkiim, za které byly udé€leny trestné body ucastnikiim kurzu. Z grafu je ziejmé,

Ze Ctvrtina ucastnikil se rozboru svych chyb nedockala.

Preventivni ucinek kurzu
vzhledem ke spachanym
prestupkim

M ano

M ne

Obrazek 28: Graf odpovédi na 5. otazku
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6. otazka:

Vhodnost zatazeni dopravné-psychologického pohovoru pro ucastniky, kteti
tento kurz opakuji, toto bylo ucelem Sesté otdzky a vysledkem bylo, Ze vétSina

dotazovanych osob by tuto mozZnost povazovala za vhodnou.

Vhodnost zarazeni
psychologického vySetreni pro
recidivisty

M rozhodné ano
M ano
i spiSe ne

M ne

Obrazek 29: Graf odpovédi na 6. otazku

7. otazka:

V této otazce autor zjistil, zda maji ucastnici piehled v prestupcich, za které jsou
udélovany trestné body, respektive jestli se v prub&hu skoleni dovédeli nové véci, které
jim pfed absolvovanim nebyly jasné. Témeét 90 procent ucastnikd povazuje kurz za

ptinosny v tomto ohledu.

Poucnost kurzu vzhledem k
prestupku konkrétniho ucastnika

4%

H rozhodné ano
M ano
1 spiSe ne

M ne

Obrazek 30: Graf odpovédi na 7. otazku
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8. otazka:

Osma otazka zjiSt'ovala, zda jsou situace na polygonu srovnatelné se situacemi,
do kterych se mohou ucastnici dostat pii pohybu v béZném silni¢nim provozu. I v tomto

pfipadé¢ naprostd vétSina, tedy vice nez 90 procent UcCastniku povazuje kurz za

vyhovujici.
Vérnost nacviku vuci béznému
provozu
5% 3%
B rozhodné ano
W ano
1 spise ne
M ne
Obrazek 31: Graf odpovédi na 8. otazku
9. otazka:

Délka kurzu vzhledem k jeho naplni byla namétem devaté otazky. Bylo zjiSténo,
ze vétSina UcCastnikd povazuje délku kurzu za pfiméfenou. Jsou zde i nazory na
prodlouzeni kurzu, zajimavé je, Ze prodlouzeni kurzu by uvitaly dvé tietiny

absolventek.

Délka kurzu

4%

W kratka
H dlouha

I pfimérena

Obrazek 32: Graf odpovédi na 9. otazku
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10. otazka:

V desaté otdzce autor prace zjistil, Ze 75 procent ucastnikii by povaZzovalo za
vhodné demonstrovat nékteré teoretické ¢asti kurzu ve spojeni s praktickou ukéazkou

pfimo na polygonu.

Vhodnost predvedeni teorie
pfimo na polygonu

B rozhodné ano
M ano
1 spiSe ne

M ne

Obrazek 33: Graf odpovédi na 10. otazku

11. otdzka:

V jedendcté otdzce autor zjiStoval, zda by ucastnici uvitali moZnost natoceni
vlastni jizdy na polygonu na kameru a poté by byl s nimi proveden rozbor chyb v jizdé.

Tato myslenka by se libila vétSin€, konkrétn€ 75 procentim ucastnikl kurzu.

Moznost pofizeni zaznamu jizdy
na video

B rozhodné ano
M ano
1 spiSe ne

M ne

Obrazek 34: Graf odpovédi na 11. otazku
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12. otazka:

Tato otdzka odhalila, ze dvé tretiny ti¢astnikli kurzu by povazovalo za vhodné,
aby tidici, ktefi jsou na kurzu opakované, méli jinou népln vzhledem k tomu, ze kurz pii

opakovani totozné napln€ pro n¢ nebude jiz tak pifinosny jako pro prvoucastniky.

Vhodnost odliSné napiné kurzu
pro recidivisty

M rozhodné ano
Hano
i spise ne

M ne

Obrazek 35: Graf odpovédi na 12. otazku

13. otazka:

Kontrola na konci kurzu ve formé testu, to byla podstata otazky tfinact.
Odpovédi na tuto otazku jasné poukazuji, ze Gc€astnici nechtéji byt kontrolovani. Tato

otazka byla jedina z celého dotazniku, ktera dosahla 80 procent negativnich odpovédi.

Zarazeni testu po skonceni kurzu

4%

H rozhodné ano
M ano
1 spiSe ne

M ne

Obrazek 36: Graf odpovédi na 13. otazku

14. otazka:
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V této otazce bylo dotazovano, zda by bylo vhodné, aby lektor piedvedl jizdu na
jednotlivych ¢astech praktické vyuky sam pro lepsi nazornost. Tato otdzka byla
posuzovana na zdakladé¢ tdajii z polygonu Most a Sosnova, protoze na polygonu
v Ostrave je toto automaticky piredvadeéno. Z grafu vyplyva, ze vétSina Gcastnikl by tuto

moznost uvitala, ale n¢ktefi Gcastnici povazuji slovni rozbor za vice nez dostatecny.

Pozadavek na nazornou ukazku
praktického vycviku

M rozhodné ano
M ano
spise ne

M ne

Obrazek 37: Graf odpovédi na 14. otazku

15. otazka:

Otazka cislo patnact se zaméfila na vlastni ndméty Gc€astnikii kurzu. Z jejich
nejcastéjSich naméth na doplnéni kurzu jsou vybrany nejcastéj$i odpoveédi fazeny
chronologicky od nejcastéjsich:

- vice praxe

- pozadavek a zmenSeni poctu Ucastniki

- jakym zpisobem jednat s policisty pfi silni¢ni kontrole
- rozsifeni teoretické vyuky (bez konkrétnich namétit)

- zkraceni kurzu

16. otazka:

Predmétem Sestnacté otazky bylo zjisténi maximalni rychlosti, kterou se fidici
pohybovali na polygonu béhem vycviku bezpecné jizdy. Jejich odpovédi byly

porovnany pomoci medianu a tato hodnota poukazuje na rychlost 70 km.h™".

17. otazka:

60



Na jaké vzdalenosti lze zastavit vozidlo z rychlosti 50 km.h”, zjistovala 17.
otazka a respondenti odpovidali v rozmezi 5 az 35m, stfedni hodnotou potom bylo 15m,
cozZ lze povazovat za spravnou hodnotu, ktera je ve skutecnosti 12,5m, pokud budeme

uvazovat brzdné zpomaleni na suchém asfaltu s hodnotou 8 m.s™.

18. otazka:

Nejsiln€jsi pocit, ktery kurz bezpecné jizdy zanechal na ucastnicich, to byla
napln této otazky. Z nejCastéjSich odpoveédi byly jako nejzajimavéjsi chronologicky od

nejpocetnéjsich sefazeny tyto:

- dobry celkovy pocit

- Unava a spokojenost s vlastnim vykonem

- ndaro¢nost situace na kluzké vozovce i pti nizké rychlosti
- smykova ploSina a zvladnuti pretac¢ivého smyku

- vyborny pocit

- pozitivni pfekvapeni

- respekt k vlastnimu vozu

- myslel jsem, Ze situace zvladnu lépe

- budu se chovat zodpovédné;ji
19. otazka:

Tato otazka ovérovala, jak se Uc€astnikiim kurzu libi navrhy autora prace na
doplnéni kurzu, navic byl ucastnikim kurzu dan prostor k vlastnim namétim na

doplnéni kurzu.

Prvni navrhovanou naplni bylo promitini nasledkd dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR. Z grafu je zfejmé, ze tento navrh vétsi ¢ast respondentti

povaZzuje za nevhodny.
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Promitani nasledku
realnych nehod

r l T I 1
ano ne

Obrazek 38: Graf odpovédi na 1. navrh

Druhou navrhovanou naplni kurzu byl rozbor pficin vedoucich k nejcastéjSim
nehodam a nasledkim pro fidice po zplsobeni takové nehody. Tato moznost by byla

uvitana vice nez 70 procenty dotazovanych osob.

Pfic¢iny nehod a
nasledkt pro
pachatele

ano ne

Obrazek 39: Graf odpovédi na 2. navrh

DalSim navrhem bylo, zda by ucastnici povazovali za vhodné doplnit kurz o
ukézky narazovych testll vozidel. Tato moznost by byla vhodna podle vyjadieni 63

procent ucastnikd.
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Narazové testy vozidel

ano ne

Obrazek 40: Graf odpovédi na 3. navrh

Ctvrtou navrhovanou moznosti o doplnéni kurzu by bylo podle 84 procent
ucastnikid nevhodné doplnéni o pitvu téla s rozborem nésledkti dopravni nehody na

lidské télo a pficin vedoucich ke smrti.

Pitva

ano ne

Obrazek 41: Graf odpovédi na 4. navrh

Posledni autorovou navrhovanou soucasti kurzu byla simulace ndrazu do pevné
prekazky, takzvand sanova zkouska. Tato navrhovand soucést kurzu se setkala s 60

procentni pozitivni reakci.
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Simulace narazu

ano ne

Obrazek 42: Graf odpovédi na 5. navrh

Naméty autora prace na doplnéni kurzu:

- spojeni vSech situaci na polygonu do jedné komplexni jizdy
- vySSirychlost jizdy na polygonu

- psychologicka pomoc a podpora

- simulace vystfeleni airbagu

- kamera pro kazdého ucastnika

- kolébka pro zkousku pasii pii pfevraceni vozidla

Dale byl v dotazniku zjistén pomér zucastnénych osob podle pohlavi, z ¢ehoz

vyplyva, ze kurzu se ucastni hlavné muzi, jejich ucast tvoii 91 procent vSech ucastniki.

VéEk ucastniki kurzu ve sledovaném vzorku se pohyboval v rozmezi mezi 22 a
64 lety, stfedni v€k ucastnikl je potom 36,5 rokl. U Zen se rozmezi véku ucastnic
pohybuje od 25 do 51 let, zajimavé je, Ze stfedni hodnota véku byla stejnd jako u

opacného pohlavi tedy piesné 36,5 let.

Dalsim sledovanym parametrem byly skupiny fidi¢skych opravnéni a vlastnictvi
profesniho prikazu. Samoziejmosti je, Ze kazdy ucastnik vlastni opravnéni skupiny B,
dalsi skupiny fidi¢ského opravnéni jsou uvedeny procentudlnim pomérem vuci

celkovému poctu fidi¢skych opravnéni vSech ucastniki.

- A=20%
- C=1%%
- D=3%

- T=11%

64



- E=6%

wevr

skupiny D, ale pouze to, ze je toto nejméné Castym fidicskym opravnénim u fidich

%

v CR.

Zajimavym sledovanym parametrem bylo i vlastnictvi profesnich prikazi u
absolventii kurzu a pii analyze bylo zjiSténo, ze tém¢éf tfetina zajemcu o navraceni bodi

je majitelem vyse zminéného prikazu.

Profesni prikaz

ano ne

Obrazek 43: Pomér majiteld profesniho prikazu fidice

Zavérem lze k dotaznikovému Setfeni fici, Ze se setkalo pomérné s kladnymi
reakcemi a pii spolupraci s vySe zminénymi polygony bylo dosazeno 62 procent
kladnych odpovédi vici 38 procentim zapornych. Dotaznikové Setfeni autor prace
povazuje za Usp&$né a ziskané informace byly pro autora pfinosem a pochazi z nich
nekteré naméty na zefektivnéni kurzu bezpecné jizdy za ucelem odpoctu trestnych
bodl. Bohuzel autor nemohl provadét sbér informaci na polygonu v Jihlavé, protoZze mu
to nebylo provozovatelem umoZnéno. Na kazdém pracoviSti se provadi zejména
prakticka ¢ast s drobnymi odli§nostmi, ale vzdy dle platného pravniho pfedpisu. Rozdil,
ktery autora nejvice zaujal, je to, ze na polygonu v Ostravé kazdou c¢ést praktického
nacviku nejdiive pfedvadi sam instruktor a poté ji provadi tcastnici. Toto Ize povazovat
za vyhodu, ale pfi dotaznikovém Setfeni z mnoha odpovédi bylo zjisténo, Ze slovni
interpretace je pro vétSinu ucastnikd dostacujici. Ostatni rozdily lze povazovat za

zanedbatelné.
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5 NAVRHY RESENI

5.1 Doplnéni kurzu

Nasledujici kapitoly v kostce vystihuji navrhované tUpravy kurzu bezpecné jizdy
za ucelem odpoctu trestnych bodi. Tyto dil¢i upravy jsou navrhovany na zakladé
zkuSenosti ziskanych pfimou ucasti na kurzu a rozhovory s tGcastniky kurzi a

dotaznikového Setieni.

5.1.1  Test teoretickych znalosti

Vzhledem k absenci zavérecného testu na ovéfeni znalosti ziskanych b&hem
teoretické vyuky je navrzeno zatadit takovy druh testu. Tento bude zaméfen na oblasti
probirané v radmci Skoleni dle platného ptedpisu o naplni kurzu bezpecné jizdy
v ustanoveni § 52i odst. 3 zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkont, ve znéni

pozdéjsich predpist.
5.1.2  Prakticka ¢ast

Na zéklad¢ zjist€nych poznatkli se doporuCuje zavedeni jednotného systému
hodnoceni dosazené urovné priijezdu jednotlivymi pasdZemi na testovacim polygonu.
Kazda hodnocena ¢ast by byla bodovéana jednotnym systémem. Pro splnéni jednotlivych
¢asti by musel poslucha¢ kurzu (fidi¢) projet koridorem minimélni testovanim
stanovenou rychlosti a zvladnout dany jizdni tkon bez zavaznych chyb. Za zavazné
chyby lze povazovat naptiklad opusténi vyznac¢eného koridoru, kolize s ptekazkou ci

nedodrzeni vyucované techniky fizeni.

5.1.3 Sanova zkouska — simulace narazu

Zaradit do naplné€ kurzu simulaci ndrazu do pevné bariéry. Klasickym ptipadem
je ,.sanova zkouska*. Poslucha¢ pii této zkousce je umistén do voziku, ktery dosahne

stanovené rychlosti a poté je prudce zastaven, coz simuluje naraz.
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Obrazek 44: Zatizeni pro simulaci narazu [22]

5.1.4  Psychologicky test

Pted pfiijetim do kurzu zaradit vstupni psychologicky test, na zdklad€ kterého by
byli posluchaci rozdéleni do dvou nebo vice skupin. Pro kazdou skupinu by na zaklade
vyhodnoceni psychologického testu byla mirné odlisnd napln kurzu. Napiiklad pro
agresivni fidi¢e by byl kurz doplnén naptiklad o promitani nasledk nehod na lidsky

organismus.

5.1.5  Alternativni zptsob rozdéleni uchazect

Pokud by se nezatazoval vstupni psychologicky test, provedlo by se rozdéleni
posluchaci podle ptestupkii vedoucim ke ztraté¢ bodl z karty tidi¢e. Na zakladé tohoto
rozdéleni by byla népli kurzu koncipovana zejména na oblast, za kterou jsou ucastnici
postihovani. Do tohoto rozdéleni by méla byt zahrnuta 1 spoleCenskd nebezpecnost

uvedeného prestupku.

5.1.6  Demonstrace poskozenych vozidel

Pro nazornou ukézku se doporucuje vystavit v prostorach polygonu ptiklady
havarovanych vozidel pfi riznych rychlostech a smérech narazu. Diraz by mél byt
kladen na havarovana vozidla z nej¢astéjSich koliznich situaci, napt. bo¢ni naraz, naraz

zezadu, Celni naraz a podobné.
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5.2 Navrh na upravu legislativy

Tato kapitola je zamétena na upravy zékonnych podminek pro odpocet trestnych

bodu za ti¢elem zvyseni efektivnosti kurzu bezpecné jizdy.

5.2.1  Rozdé€leni kurzu do vice skupin

Zakladni navrzenou upravou legislativy je rozd¢lit kurz do vice urovni podle
charakteru ptestupku, ktery je diivodem k odebrani bodl u jednotlivého fidice. Podle
toho by se fidi¢ ucCastnil daného druhu kurzu se specifickym zaméfenim na skupinu

podobnych fidict.
5.2.2  Podminka pro odpocet trestnych bodii

Nejdulezitéjsi aprava legislativy navrzend na zdkladé zkuSenosti s pribéhem
Skoleni bezpecné jizdy spocivd ve stanoveni ochranné lhlty pro navraceni bodu.
Absolvent kurzu bude mit 6 mésici od ukonceni podminku. Pokud spacha prestupek a
budou mu odebrany body, tak pfijde o body za dané porusSeni pravidel a navic mu

zanikne narok na odecteni bodl absolvovanim kurzu bezpecné jizdy.

5.2.3  ZvySend sazba postihil za prestupky

Dals8i navrhovanou upravou legislativy je zvySeni dolni sazby pokut a s tim
spojenym zdkazem Cinnosti v fizeni motorového vozidla. Pokud bude fidi¢ trestdn
bodovou srazkou v prabéhu Sesti mési¢ni podminky z predchoziho bodu, potom se u né&j

bude vyse pokuty pohybovat vzdy v horni hranici sazeb pro dany ptestupek.

5.2.4  Pravidelnost Skoleni

Soucasna zdkonna podminka hovofi o tom, Ze se lze na kurz bezpecné jizdy
pfihlasit jedenkrat za kalendaini rok. Vzhledem k nastavené podmince pro navraceni
bodl ve lhité 6 mésici se doporucuje tento Casovy interval nafidit 1 jako rozestup od
dvou po sobé& nésledujicich skoleni. Ridi¢i, ktery Gspéiné absolvuje béhem 12 po sobé
jdoucich mésicich dvé Skoleni za ucelem odpoctu bodli a neporusi navrhovanou
podminku, bude mu na konci tohoto obdobi odecteno 10 trestnych bodu z karty tidicCe.
Takto bude dosazeno maximalni efektivity kurzu a zaroven bude tento pusobit jako

prevence bezpecnosti v silni¢ni doprave.
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6 ZAVER

Ukolem diplomové prace bylo predstavit problematiku chovani fidi¢t, faktory a
vyvoj nehodovosti a nasledné analyzovat metodiku Skoleni bezpecné jizdy a zjistit vliv
téchto kurzii na chovéani fidice a dopad na bezpefnost provozu na pozemnich

komunikacich CR.

Dosazeni cili prace nebylo snadné, protoze dostupnost potiebnych informaci a
podkladi je velmi nizkd a navic je cely pribéh kurzu vcetné konkrétnich udaji
jednotlivych Gcastnikli chranén na zakladé zdkona ¢. 101/2000 Sb., o ochrané€ osobnich
udajti, ve znéni pozdéjSich predpisi. Kazdy provozovatel stfediska chrani svilj vlastni
prospéch a neni v jeho zajmu umoznit cizim osobam vstup do prostoru polygonu, coz
autorovi prace do znacné miry znesnadnilo provézt dotaznikové Setfeni. Bylo by
vhodnéjsi sledovat feSenou problematikou chovéni fidict po kurzu v delSim ¢asovém
horizontu a ve vice fazich po ukonéeni kurzu. I pies tyto komplikace byl autor schopen

vytvofit si uceleny pohled na danou problematiku a dosahnout vyty¢enych cilt.

Pfi tvorbé prace autor postupoval nasledujicim zplsobem. Jako prvni byla
vymezena a popsdna cilovd problematika a stanoveny cile prace. Nasledné byla
nastinéna teoretickd vychodiska prace a vyhotovena analyza soucasné¢ho stavu
z pohledu legislativy a statistickych tidaji nehodovosti v CR a porovnani tuzemské
metodiky se staty, kde je tento problém feSen podobnym zpiisobem. Dale bylo
provedeno dotaznikové Setfeni u absolventi kurzu bezpecné jizdy. Po analyzovani
vSech dostupnych informaci z vetejné pfistupnych zdroji, ze zkuSenosti ziskanych
pfimou Uucasti na kurzech bezpecné jizdy, konzultaci s instruktory a osobami
zodpové€dnymi za pribéh kurzii bylo navrZzeno nékolik dil¢ich zlepSeni pro zvySeni
efektivnosti téchto kurzli. Na zéklad¢ téchto zjisténi a dalSiho autorem provedeného
vyzkumu byly navrzeny dil¢i Gpravy metodiky vycviku a konkrétni upravy legislativy.

Souhrn téchto navrhovanych uprav je uveden v paté kapitole s ndzvem ,,Navrhy feSeni®.

Pro srovnani autor dale navrhuje zaméfit metodiku kurzu dle pfic¢in vedoucich
k odebrani bodi u konkrétniho fidice, jako je tomu napiiklad v Némecku a Rakousku.
Dal§im vhodnym prvkem, ktery autor povazuje za efektivni, je obdoba alternativnich
tresti dle modelu ve Velké Britanii, kde pfimo policista pfi jednani s pachatelem

ptestupku navrhne kurz bezpecné jizdy jako mozny trest.

69



Autor je pfesvédCen o tom, Ze jim navrhované upravy by mohly byt pozitivnim
ptinosem pro budouci absolventy kurzu bezpecné jizdy a tim nepfimo zvysit bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich. Zasadnim elementem, ktery ma nejvétsi vliv na
efektivitu kurzu bezpecné jizdy, je vlastni iniciativa ucastnikii, protoze i propracovana
metodika vyuky nebude dosahovat pozitivnich vysledkd, pokud zasazené osoby

nebudou mit snahu zapracovat na svém chovani v silni¢ni dopravé.
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