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Abstrakt

V bakalatské praci je vypracovany piehled dopravnich systémi na evropském trhu.
Ptehled obsahuje rizné technické parametry a jejich investicni naroky na pofizeni
téchto dopravnich systémi. Prace je zaméfena na vyuziti vyménného dopravniho
systétmu Annaburger MultiLand Plus typ HTS 22.79, ke kterému jsou uvedeny
jednotlivé parametry a rozbor ndstaveb korba a univerzalni rozmetadlo.
V prvovyrobnim zemédélském podniku a podniku poskytovani zemédélskych sluzeb
JAFA zemédélské sluzby s.r.o. feSim investicni a provozni naklady systému HTS

22.79.

Klicova slova

traktorovy dopravni systém, traktorovy naves; dopravni vymeénny systém; vymeénna

nastavba
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1. Uvod

Vyménny systém nastaveb je systémem, vychdazejici z multifunkéniho podvozku,
ktery je vyuzitelny pro rizné ndstavby. Podle sezonnich praci se nastavby méni na
univerzalni podvozek. Systém je v posledni dobé hojn¢ vyuzivan v zemédélskych
podnicich. Ceské i zahrani¢ni firmy, které se zabyvaji vyrobou vyménnych systémd,
nabizeji velké mnozstvi nastaveb a tim je vyménny systém vyuzitelny po cely rok.
Nejvice se pouzivaji nastavby: korba, nastavba s vytlanym Stitem, rozmetadla hnoje,
cisterny s riznymi aplikatory. V menSim méfitku se vyuzivaji senazni a piekladaci
nastavby. Vyhodou tohoto systému je ucelnost a uspora ndkladii na potizeni diky
jednomu podvozku, oproti klasickym jednotcelovym vozim. Dalsi alternativou uspory
investi¢nich ndkladi je vz s vytlacnym Stitem, kde neni nastavba vyménna, ale méni se
zadni ¢ela korby. Tim ndm vznikne rozmetadlo hnoje, viiz na senaz s rozdruzovacimi

valci v zadnim ¢ele nebo prekladaci viiz.
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2. Literarni prehled

2.1 Zemédélska doprava

Zemédelska vyroba se vyznacuje slozitym casovym a prostorovym uspoiadanim
pracovnich a dopravnich operaci ve vyrobnim procesu. Vyrobni procesy v zemeédélstvi
se lisi od vyrobnich procesi ve vétSin€ ostatnich odvétvi narodniho hospodarstvi
piredev§im biologickou podstatou, zavislosti na piirodnich podminkach, pfetrzitosti
pracovniho procesu a nepfetrzitosti technologického procesu, dlouhymi vyrobnimi

cykly a plosnym charakterem. Z toho vyplyvaji i specifika zemedélské dopravy:

o Velké mnozstvi riznych druhti prepravovanych materiali,

o biologicka ¢innost zna¢né ¢asti materiald,

o nizka objemova hmotnost vétSiny materiald,

o plosny charakter,

o rizné prepravni podminky (jizda po silnici, polni cesté, v terénu),

O Vyraznd sezOnnost,

o Vetsinou jednosmérné materidlové toky,

o Velky pocet loznych operaci uskutecnovanych na rtznych mistech, casto i za
Jizdy,

nutnost vykonat nékteré piepravni operace za kazdého pocasi.

O

2.1.1 Dopravni a prepravni vzdalenosti

o Doprava statkovd (faremni): je charakteristickd stalym pfepravovanim
podobnych materialt v rdmci zakladni vyrobni jednotky (farmy). Jde o dopravu
objemnych 1 jadrnych krmiv ze skladi do st4ji, dopravu mrvy na dopravni
prostiedky ze staji nebo na oddélené slozisté, dopravu zvifat mezi stdjemi, ob&h
nahradnich dili mezi sklady a dilnami apod. Tuto dopravu je mozno pomérné
dobte racionalizovat, nékdy 1 automatizovat.

o Doprava polni: je charakterizovana pohybem materialu mezi farmou a polem a
je tésné spojena S vyrobnimi operacemi, které bud’ zabezpecuje materidlem (seti,
sazeni) nebo odvozem sklizenych produktd. Je vyrazné sezonni a podstatné

ovliviiuje efektivnost vyroby, popiipadé ztratovost sklizné¢ apod. Ma nejmensi

14



rozsah a vyzaduje nejvétsi spotiebu zivé 1 zhmotnéné prace. Jejim nejvetSim
problémem je zna¢na riznorodost prepravovanych materialii, sezonnost a velky
podil jizd v terénu, Casto ve ztizenych podminkach.

o Doprava vné¢jsi: zahrnuje vesSkery pohyb materidlu mimo zakladni vyrobni
jednotku (podnik). To znamena, ze Se tyka zdsobovani a odbytu, a to i v rdmci

kooperacniho seskupeni.

Vsechny tfi typy dopravy maji spolecné rysy. Nékdy se mohou provadét i stejnymi
dopravnimi prosttedky. S vyvojem koncentrace a dopravni techniky v podnicich

komplexni mechanizace se k sob¢ piiblizuji doprava polni a doprava vnéjsi (18).

Zemédelstvi patfi mezi nejveétsi prepravce v narodnim hospodaistvi a disponuje i
znacnou dopravni kapacitou. V soucasné dob¢ se ptepravi roéné v zemédé€lstvi asi 100
mil. tun nejriznéjSich materiali. V pfepoctu na hektar zemédélské pudy je to 23 t.

Mnozstvi materidlu pfepravovanych v zemédélstvi v CR piipadajici na ha z produkce

29

20
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vyroby je na obrazku 2-1.
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Obrazek 2-1 MnoZstvi materialu piepravovaného v zemédélstvi v CR piipadajici na ha

z produkce vyroby v jednotlivych letech (6)

Snizeni pfepraveného mnoZstvi materidlu probihajici zejména od roku 1990 je
zpusobené predevs§im snizenim rostlinné produkce, utlumenim zivo¢isné vyroby, malou
investiéni vystavbou, likvidaci pfidruZzenych vyrob a sniZenim dopravnich sluzeb

zemedélskych podnika (7).
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2.1.2 Prepravované materialy

Ptepravované materidly se déli zhruba do dvou hlavnich skupin, a to na sypké a

kusové

Kusovym ndkladem se muze stat i material sypky, jestlize se vhodné¢ umisti do
patficnych obali. Naptiklad brambory do ochrannych palet, osivo umisténé do vaki
nebo pytli. Jako kusovy materidl se také oznacuje material, se kterym se manipuluje
v samotnych jednotkach, jejichz charakter ani forma se béhem dopravy a manipulace
nemeéni. Pro zvySeni vykonnosti manipulace se doporucuje soustiedovat kusové zbozi

do vétsich manipula¢nich jednotek, naptiklad na palety nebo do kontejneri

V tabulce 2-1 je prehled sypkych materialt podle velikosti zrn. Sypké materialy jsou
zpravidla voln€ lozené. Je to vlastné¢ kusovy material o pomérné malych rozmérech,
Ktery muze pii dopravé vzajemné ménit svou polohu tak, jak to odpovida jeho
zakladnim fyzik4dlné mechanickym vlastnostem - velikost zrna, hustoté, objemové
hmotnosti, sypnym Ghlim, vnitinimu tieni, tvrdosti atd. V tabulce 2-2 je ptehled tiidéni

sypkych hmot podle objemové hmotnosti (18).

Tabulka 2-1 Ttidéni sypkych hmot podle velikosti zrn (18).

Material Velikost zrn [mm] Priklad
Hrubozrnny >160 cukrovka
Sttednézrnny 60-160 uhli
Malozrnny 10-60 brambory
Drobny 0,5-10 obili
Prachovy <0,5 mouka
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Tabulka 2-2 Ttidéni sypkych hmot podle objemové hmotnosti (hustoty) (18).

Hmoty Hustota [t/m’] Priklad

Lehké <0,6 plevy, feziny (piliny), otruby
Stiedné tézké 0,6-1,1 uhli, obili, fepa, brambory
Tezké 1,1-2,0 hlina, pisek, stérk, primyslova hnojiva
Velmi tézké >2,0 Thomasova struska, kovy, mokra hlina

2.2

Manipulace s materidlem

Manipulace s materidlem, tj. loZné operace, pieprava a skladovani materidlu, se v

soucasné dob¢ podili v zemédélstvi asi 35 % na spotiebe nafty, 50 % na spotiebé zivé

prace a 28 % na strojnich investicich. Na celkovych provoznich nédkladech v

zemédé€lské prvovyrobé se manipulace s materidlem podili pfiblizn€ 18 %, na ptimych

nakladech na mechanizované operace 53 % (7).

Vyznam manipulace s materialem vzrista v disledku:

©)

snizeni poctu pracovnich sil v zeméd¢lstvi, jejichz pocet v obdobi 1989 — 2000
klesl z 0,533 mil. na 0,168 mil. osob;

restrukturalizace zemédé€lskych podnikit a koncentrace na mensi pocet
péstovanych plodin, coz vytvari Spicky v pozadavcich na manipulaci a dopravu;
pietrvavajici restrukturalizace vyroby a celého odvétvi spojovanim podniki jak
vV prvovyrobé, tak v odbytové sféte, ¢imz dochazi k narGstu dopravnich
vzdalenosti. K tomu pfispiva 1 nova vystavba délni¢nich a silni¢nich staveb,
rizné aktivity na snizeni silnicniho provozu spojené s objizdkami, vyznamné
zmény v drzbé pady atp.;

nestability cen energetickych medii, spiSe vSak ristu nakladi na pohonné hmoty
pro dopravni a manipulaéni prostredky; tento trend nekoresponduje se

vzestupem cen zemédé€lské produkcee (9).
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2.3

Ukazatele (kriteria) hodnoceni dopravnich
procesi

Dopravni proces je souhrn tikonti (operaci), které na sebe vécné a ¢asové navazuji,

jimiz se uskutectiuje doprava materialu popt. osob. Kritéria hodnoceni dopravniho

procesu se mohou vztahovat k:

o

2.4

pracovni sile (produktivita prace, ergonomickd hlediska, bezpecnost prace,
hygiena préace apod.);

technickym prostfedkiim; exploatacni kriteria (dopravni vykonnost, pfepravni
vykon, vyuziti ¢asu nasazeni, vyuziti uzite¢né hmotnosti, vyuZiti jizd apod.),
energeticka kriteria (spotfeba motorové nafty na hodinu pracovni ¢innosti,
spotieba na jednotku pfepravené hmotnosti materialu, na jednotku ptepravniho
vykonu, na jednotku ujeté vzdalenosti apod.);

piepravovanému materialu (ztraty materialu pti doprave, vliv na kvalitu apod.);
ekonomice dopravniho procesu (ndklady na jednotku hmotnosti pfepraveného
materidlu, na jednotku ptfepravniho vykonu, na jednotku ujeté vzdalenosti);

ekologii (kontaktni tlak na zemédélskou pudu, emise $kodlivin apod.) (6).

Naklady na dopravu

Pro stanoveni ekonomické naro¢nosti dopravy jsou rozhodujici naklady piimé, tzn.

naklady, které bezprostfedn¢ souviseji s dopravnimi operacemi a je mozné je na n¢

piesn¢ vymezit. Ty jsou také vhodné pro ekonomickou analyzu dopravniho procesu a

hledani jeho optimalni varianty. Pro posouzeni vhodnosti zplisobu feSeni dopravy z

ekonomického hlediska se pouzivaji predevsim:

jednotkové naklady:

o

dopravené¢ho mnozstvi (K¢/t),

o jednotku ujeté vzdalenosti (K&/km),

o jednotku pfepravni prace (K¢&/tkm).

V podnicich zeméd¢lské vyroby, kde piepravni podminky, pfedev§im prepravni

vzdalenosti, jsou obvykle stale stejné, jsou nejvhodnéjsi jednotkové ndklady na

dopravenou tunu materialu.
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Niklady na hodinu price energetického a dopravniho prostiredku:

Predstavuji soubor nakladid, které jsou ptfi provozu téchto stroji prokazatelné
vynalozeny. Jsou to jednak naklady fixni (odpisy, pojisténi, dan€, naklady na uskladnéni
popt. naklady spojené s puijckou nebo leasingem na pofizeni stroje), jednak variabilni

(péce o techniku, naklady na pracovni silu a spotfebovanou energii).
Kromé potizovaci ceny ovlivituje vysi fixnich nakladd predevSim pocet hodin
nasazeni stroje za rok a doba jeho odepisovani. Snizeni fixnich nakladli lze docilit

predevs$im vyssim vyuzitim techniky, coz je ziejmé z grafu na obrazku 2-2, 2-3.

jPNhap [KEM]
?DD 1 1 1 1 1 1 1 1 1
BOO -------- —200 h prace za rok a ----------- ---------- * -----
=400 h prace za rok | | ‘
e e P e S S
GO0 h prace za rok ' ' ' ' ' N
400 peeeeee 800 h prace za rok S s S Sl
CuiJ S— I R A — — oo g — -
EDD i T-~~"="=7=°=° b I ‘_ Iniia e e e e S
L S R T T e s e O
0 ! : : : : : i : :
0 2000 4000 5000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

my [ky]
Obrazek 2-2 Ptimé naklady na hodinu prace traktorovych sklapécich navési jPNpqp
Vv zavislosti na uzitecné hmotnosti m, pii razném poctu hodin jejich prace za rok

(orienta¢ni hodnoty) (6).
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Obrazek 2-3 Pfimé naklady na hodinu prace traktorového sklapéciho privésu jPNhgp
Vv zavislosti na uzitecné hmotnosti my pi1 razném poctu hodin jejich prace za rok

(orienta¢ni hodnoty) (6).

Spotieba nafty na hodinu chodu meotoru pii dopravni operaci byla zdmérné
vyClenéna z variabilnich nadkladii energetického prostiedku, protoze vyzaduje zvlastni
pozornost. Néklady na motorovou naftu se podileji na variabilnich ndkladech 50 az

70 %.

Z energetického hlediska by dopravni prostiedek mél byt ptipojen k energetickému

prostfedku s takovym jmenovitym vykonem motoru, aby motor v priabéhu dopravniho

Vv

Z uskutecnénych méieni vyplyva, ze pii dopravnich pracich je jmenovity vykon motoru
pii spravné technice jizdy obvykle vyuzit na 35 az 45 %. Spotieba nafty na hodinu
chodu motoru pii dopravnich operacich v zavislosti na jmenovitém vykonu motoru je na

obrazku 2-4 (6).
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Obrazek 2-4 Spotieba nafty na hodinu chodu motoru Qh pii dopravnich operacich v

zavislosti na jmenovitém vykonu motoru (6).

2.5 Dopravni vykonnost

vvvvvv

Dopravni  vykonnost je nejdilezitéjsSim exploatatnim ukazatelem, ktery
charakterizuje intenzitu vyuziti dopravni techniky a vyrazné ovliviiuje jednotkové
naklady vynaklddané na dopravu. Vyjadiuje mnozstvi materidlu ptepraveného za
jednotku Casu. Je také rozhodujicim ukazatelem pfti sestavovani planu dopravnich praci.
Souhrn dopravnich vykonnosti disponibilnich dopravnich prostfedkli a souprav musi s
urcitou rezervou pokryt pozadavek zemédélského podniku na dopravu, vyjadieny
mnozstvim materidlu uréeného k prepravé (napi. pii sklizni, hnojeni nebo pii
zasobovani objektil ZivocCisné vyroby) a dobou, za kterou je tieba tento material

ptepravit. Tuto dobu obvykle uréuji agrotechnické popf. zootechnické pozadavky.
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Dopravni vykonnost vedle hmotnosti piepravovaného materidlu a piepravni
vzdalenosti ovliviiuje piepravni rychlost a doba loznych operaci. Pfepravni rychlost je
omezena konstrukéni rychlosti traktoru nebo dopravniho prostfedku, jmenovitym
vykonem motoru traktoru a jizdnimi podminkami, zejména svazitosti piepravni trasy,
druhem a stavem povrchu. Z méfeni a praktickych poznatka vyplyva, ze vozidla s vyssi
konstrukéni rychlosti se uplatni pii vétsich prepravnich vzdalenostech. To plati zejména
tehdy, kdyz vyznamnou ¢ast piepravni trasy tvoii silnice. Coz je ziejmé z obrazku 2-5,
ktery uvadi primérné prepravni rychlosti dosahované dopravnimi prostfedky s rtiznou
konstrukéni rychlosti pfi rozlicnych jizdnich podminkach. Je-li podil jizdy v terénu
(pole a nezpevnéna polni cesta) 50 %, nedosahuji dopravni prostiedky s vysokymi
konstrukénimi rychlostmi vyznamné vysSich primérnych rychlosti (kfivka a). Jejich
vliv se projevi az pi1 vysSich prepravnich vzdalenostech a vy$sim podilu jizd po silnici
(ktivka b - 75 %, kiivka c - 86 %). Procento vyuziti konstruk¢nich rychlosti za riznych

jizdnich podminek znazorfuje obrazek 2-6 (6).

v [kmh]
45

) E— H— — S— A— — A— A—

33 1

30 4

29 1

20 A

n 10 20 30 40 a0 £ 70 a0 90
w, [km/h]

Obrazek 2-5 Pramérné ptepravni rychlosti (v) dosahované dopravnimi prostfedky s

riznou konstrukéni rychlosti (Vi) pii rozlicnych jizdnich podminkach (6).
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Obrazek 2-6 Procento (vi) vyuziti nejvyssi konstrukéni rychlosti (vi) v riznych jizdnich
podminkach : a - jizda po strnisti 0,5 km, jizda po nezpevneéné polni cesté 0,5 km, jizda
po silnici 1 km, celkem 2 km. b - jizda po strnisti 0,5 km, jizda po nezpevnéné polni
cesté 0,5 km, jizda po silnici 3 km, celkem 4 km. C - jizda po strnisti 0,5 km, jizda po

nezpevnéné polni cesté 0,5 km, jizda po silnici 6 km, celkem 7 km (6).

Neopominutelnym hlediskem, které ovliviiuje vytvafeni dopravnich souprav, je
bezpecnost jizdy. Vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb. urCuje nejvyssi
okamzitou hmotnost pfipojeného dopravniho prostfedku jako 2,5 nasobek okamzité
hmotnosti energetického prostfedku pro soupravy s nejvetsi konstrukéni rychlosti do

40 km a 1,5 nasobek okamzité hmotnosti energetického prostfedku u souprav s

konstruk¢ni rychlosti nad 40 km/h.

To vyrazné omezuje vytvareni dopravnich souprav. Energetické prostiedky pfti
vysSich uzitenych hmotnostech piipojnych vozidel je posouvan k vysSim jmenovitym
vykoniim motort, i1 kdyz to neni z energetického a ekonomického hlediska vyhodné.
Znama vykonova hmotnost traktoru, tj. podil jmenovitého vykonu motoru a hmotnosti
traktoru, a znamy pomér mezi vlastni a uzite¢nou hmotnosti dopravniho prostiedku
umoziuje stanovit pozadavek vyhlasky €. 341/2002 Sb. jako vztah mezi jmenovitym
vykonem motoru a uzite¢nou hmotnosti dopravniho prostiedku s pfihlédnutim K jejimu
vyuziti. Na obrédzku 2-7 je uvedena zavislost mezi jmenovitym vykonem motoru
traktoru a uZitecnou hmotnosti dopravniho prostfedku odpovidajici vyhlasce C¢.

341/2002 Sb. v ptipadé, ze je uzitecna hmotnost vozidla zcela vyuzita (6).
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Obrazek 2-7 Vztah mezi jmenovitym vykonem motoru traktoru (P;) a uZiteCnou
hmotnosti ptipojeného sklapéciho dopravniho prosttedku (m,) vyplyvajici z vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb.: a — konstrukéni rychlost nad 40 km/h. b —
konstruk¢éni rychlost do 40 km/h (6).

Dalsi omezujici podminkou pro tvorbu souprav je pozadavek téze vyhlasky, aby
hmotnost piipadajici na fizenou napravu nebyla na rovin€ u stojici soupravy mensi, nez
je 20 % okamzité hmotnosti traktoru. U traktort se pfipousti niz$i podil této hmotnosti
po namontovani nakladnich ploSin nebo pracovnich nafadi pii souCasném snizeni
pracovnich rychlosti na 20 km/h. Potom hmotnost ptipadajici na fizenou napravu nesmi
byt mensi nez 19 % u traktorit o okamzité hmotnosti do 4,5 tuny a 18 % u traktort o

okamzité hmotnosti nad 4,5 tuny.

Rychlost soupravy ovliviiuji vedle konstrukénich rychlosti clent dopravni soupravy i
jizdni podminky, predev§im nerovnomeérnost povrchu. Zatimco pii jizdé po silnici je
nejvyssi rychlost omezena obvykle konstrukcni rychlosti, pti jizdé po polni cesté a po
poli ji omezuji nerovnosti povrchu jizdni trasy. Takové rychlost je pak oznacovana za

limitni.

Vzhledem k relativné kratkym piepravnim vzdalenostem ve vnitropodnikové
dopravé maji na dopravni vykonnost znacny vliv vykonnosti pfi loznych operacich,

pfedevSim v nakladce.

Obecné plati, Ze dopravni soupravy o vyS$i uzitecné hmotnosti jsou vhodné pro

dopravu od vykonnych nakladacii a sklizecu.
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Materialy dopravované v zemédélstvi jsou charakteristické niz$i objemovou
hmotnosti, a proto zemédélské dopravni prostfedky maji lozny objem ptipadajici na

jednotku uzite¢né hmotnosti vy$$i nez je tomu u obecné pouzivanych dopravnich

3
prostfedkd (obvykle to byva 1,8 az 3 m /t, pficemz vyssi hodnota plati pro dopravni
prostfedky urcené pro dopravu objemnych hmot). To umoziuje 1épe vyuzit jejich

uzite¢né hmotnosti a zvysit dopravni vykonnost (6).

2.6 Moznosti sniZeni dopravnich nakladi
zemédélského podniku

a) SniZenim jednotkovych naklada na hodinu prace energetickych a dopravnich

prostiredkii:

o Optimalizaci dopravniho parku zemédélského podniku, kterd umozni zvySeni
poctu hodin nasazeni dopravni techniky. Napt. zvySenim poctu hodin nasazeni
dopravnich sklapécich prostfedki z 200 hodin na 400 hodin ro¢né se snizi
jednotkové piimé naklady na hodinu prace o 42 az 50 %, z 200 hodin na 800
hodin dokonce o 65 az 75 %.

o ZvySenim vyuziti traktorti. Podobné jako u dopravnich prostfedki dochazi i u
traktordl zvySenim poctu hodin nasazeni za rok ke snizeni jednotkovych ptimych
nakladl na hodinu prace. Pii1 zvySeni po¢tu hodin nasazeni z 500 hodin ro¢né na
1000 hodin se jednotkové néklady snizi o 30 az 34 %, pii zvysSeni z 500 hodin na
1500 hodin o 50 az 52 %.

o Vytvafenim vhodnych dopravnich souprav z hlediska jmenovitého vykonu
motoru traktoru, uZite¢né hmotnosti ptipojeného dopravniho prostiedku a jejiho
vyuziti. I kdyz z provoznich divodi, nelze vzdy vytvofit pro dané ptepravni a
jizdni podminky optimdlni soupravu, piesto by nemélo dochdzet k hrubym
chybam. Pouzijeme-li naptiklad do soupravy se skldpécim navésem o uzitecné
hmotnosti 10 000 kg pifi dopravé zrna od sklizeci mlaticky misto traktoru s
vykonem motoru 70 kW traktor se 110 kW motorem, zvy$ime nédklady pfi jizdé
po strnisti, a to diky zvySenym hodinovym ndkladim 110 kW traktoru. Spravna

volba soupravy se pozitivné projevi i ve spotiebé nafty a dosahovanych
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dopravnich vykonnostech. Pro snizeni ndkladi na dopravu ma casto rozhodujici
roli.

o Vyuzitim dopravnich systémi s vyménnymi Gcelovymi ndstavbami. Vysoké
vyuziti univerzalniho podvozku umozni snizit jednotkové naklady na hodinu

prace oproti specialnim dopravnim prostiedkiim az o 42 %.
b) sniZenim hodinové spoti‘eby motorové nafty:

o Spravnou technikou jizdy. Uskutecnéna meéteni prokézala, Zze technika jizdy
vyrazn€ ovlivituje hodinovou spotiebu nafty a tim 1 spotfebu pifipadajici na
jednotku hmotnosti dopravované¢ho materidlu. Obecné plati, Ze nejniz§i mérné
spotteby lze dosdhnout ptiblizn€ v oblasti, kdy ma motor nejvyssi tocivy vykon,
tj. asi pfi 60 az 70 % jmenovitych otacek motoru a 60 az 80 % vyuziti
jmenovitého vykonu motoru.

o Pozadované prepravni rychlosti je mozné dosdhnout riiznou kombinaci otacek
motoru a zafazen¢ho ptfevodového stupné. V praxi to znamenda, Ze je tieba
zatadit takovy pievodovy stupen, aby pozadovana piepravni rychlost byla
dosazena pti 60 az 70 % jmenovitych otdcek motoru. Lze ptedpokladat, ze
nerespektovanim této skutecnosti jizdou na vyssi nebo nizsi prevodovy stupen se
zvy$i hodinova spotieba nafty o 20 a 40 %.

o Spravnym husténim pneumatik traktoru a dopravniho prostiedku. Podhusténim
pneumatik o 20 % oproti pozadovanému tlaku se zvysi spotieba pti jizdé na
silnici ptfiblizné o 5 %.

o Spravnym sefizenim a udrzbou motoru traktoru. Pozornost je tfeba veénovat
¢isti€i vzduchu. Uvadi se, ze pti 10 % znelisténi CistiCe se zvySuje spotieba

nafty o 7 %, piti 20 % dokonce o 22 % (6).
C) ZvySenim dopravni vykonnosti:

o Vyuzivanim dopravnich prostfedki o optimalni uzitecné hmotnosti vzhledem k
pfepravnim vzdalenostem, piepravovanému materidlu, jizdnim podminkdm a
vykonnosti pfi loznych operacich. Optimalni uzite¢nou hmotnost urcuji vedle
poZadavkll vyrobnich technologii na dopravu i1 hlediska energetickd (mérna
spotfeba na pfepravenou tunu materidlu) a predevSim hlediska ekonomicka,

ktera jsou rozhodujici (jednotkové naklady na pfepravenou tunu materialu) (6).
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ZvySenim ptepravované hmotnosti pouzitim dopravnich prostiedkll s vyssi
uzitecnou hmotnosti. VétSinou to znamend snizeni poctu jizd. Z hlediska
Casového resp. Casovych ztrat v dopravnim cyklu je tfeba vse sladit s vykonnosti
sklize¢e (obecné nakladace), aby enormné nenartstal ¢as nakladky u sklizece
pro jeho nizkou vykonnost. Efekt vyssi uzitecné hmotnosti by byl tak
eliminovan, eventuelné ztracen (9).

ZvySovanim vyuziti uzitecné hmotnosti dopravniho prostiedku uzitim
dopravnich prostfedkii s vhodnym loZnym prostorem, popf. vyuZivanim
nastaveb (6).

Zvysenim prepravni rychlosti se docili vyssi vykonnosti pfepravy resp. niz§iho
poctu piepravnich jednotek (vozidel), podilejicich se na zajisténi dané¢ho
piepravniho Ukolu. ZvySeni piepravni rychlosti ma vSak sva legislativni
omezeni: u traktoru je to dnes rychlost 40 km/h, rychlost vyssi nez 40 km/h je
vazana k vozidlim vys$i kategorie (napf. u nas N-tahace), u nichz se ale
vyzaduje vysSi stupen fidicského opravnéni, vysSi technické parametry
(odpruzeni, uc¢inn€j$i brzdy atp.). Pfi spojeni vozidel do souprav musi mit
vSechna stejnou povolenou piepravni rychlost! Pokud to tak neni, muze
souprava jet nejvyse rychlosti podle ,,nejpomalejSiho* vozidla.

Snizenim doby obé&hu (Casu dopravniho cyklu). Mnohdy je doprava vyrazné
zdrzovana ,,vedlejSimi* ¢asy v dopravnim cyklu, jako je nakladéani, vykladani,
vazeni atp. K tomu dochazi tehdy, pokud nejsou vytvoreny dostatecné podminky
k dosazeni odpovidajici vykonnosti, jako napi. neni dostatecné velka nasypka
piijmové linky a je tieba sklapdt pomalu a po &astech. Cas vykladky se tak
prodluzuje. Odpojeni ptfivésu k vykladce miize nékdy toto zdrzeni snizit nebo
odstranit. Vyzaduje to vSak pfivésy navic.

Pouzitim technologickych wvariant s pfeklddanim sklizeného materidlu ze
zasobniku sklizeCe do odstavené¢ho piivésu nebo kontejneru na okraji pole,
odstavovanim jiz naplnénych ptivési na okraji pole a jejich preprahdni k
»dopravnim® traktoriim, vytvafenim meziskladek na okraji pole (napf.
cukrovky) apod.

Snizenim zavislosti dopravy na dalSich manipulacnich zatizenich, zajiStujicich
nakladani ¢i vykladdani. PouZitim ,samonakladacich ¢i samovykladacich®
dopravnich prostfedkli ziska doprava nezavislost, ¢imz mize Setfit naklady jak

na pracovni sily, tak na ostatni stroje (napi. nakladace) (9).
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2.7 Konstruk¢ni apravy podvozki pripojnych vozidel

Kromé aspekti uvedenych v predchozi analyze je zeméd€lskda doprava
charakterizovana stéle pfetrvavajicim vyznamnym podilem kombinované dopravy pole-
silnice. Z toho se rekrutuji pozadavky na konstrukci podvozku traktorovych ptipojnych
vozidel, které by v mife co nejvyssi zabezpecovaly ochranu pidy pfed zhutnénim a
souCasn¢ spliovaly pozadavky na jizdu po zpevnénych komunikacich a silnicich.

Pozadavky jsou:

o snizovani vlastni hmotnosti podvozkovych skupin pouZitim uSlechtilych
kovovych materiali a plastt (blatniky, plastové potrubi, v¢. tlakového vzduchu),

o zvySovani uzite¢ného zatizeni do oblasti 20 t i vice a v jeho dusledku zvySovani
poctu ndprav (na 2, 314),

o pouziti Sirokoprofilovych nizkotlakych pneumatik,

o Ttiditelnost naprav pasivni nebo aktivni,

o zvedani jedné 1 vice naprav pii jizdé bez ndkladu (snizovani opotiebeni
pneumatik),

o zména husténi pneumatik za jizdy podle povrchu (pole, silnice),

o pérovani naprav (véetné vzduchového),

o brzdové systémy s ABS,

o pérovani oji traktorovych naveést a systémy pienosu zatizeni z ndvesu na traktor

1 jeho predni napravu.

Uplatiiovani téchto konstrukcnich feSeni se déje podle pozadavkii provozovatele a
samoziejmé s vetSim poctem uplatnénych prvkit se méni i celkova cena takového
podvozku. Ptijatelné provozni ndklady jsou pak spjaty s Casovym vyuzitim podvozku v
co nejdelsi dobé béhem roku. A odtud uz je zfejmé, ze vyuziti podvozku je spjato s jeho
univerzalnosti, coz znamena moznost uplatnéni fady ucelovych ndstaveb jak
pfepravnich, tak pracovnich. Agregaci téchto univerzdlnich podvozkii s modernimi
traktory vznikd efektivni prepravni souprava, ktera svym maximalnim vyuZzitim b&hem

roku pfispiva ke sniZzovani vyrobnich nakladu (9).
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3. Cil prace

Bakalarska prace se zabyva tématem ,,Vyuziti dopravniho systému s vyménnymi
nastavbami v podniku zemédélské prvovyroby*. Prace je rozdélena do dvou zakladnich
casti. Hlavnim cilem prvé Casti prace je zpracovani piehledu dopravnich systému
S vyménnymi nastavbami na evropském trhu. Uvedenim ptehledu technickych
parametrt a investi¢nich nakladd na pofizeni téchto vyménnych dopravnich systému:
ZDT Nové Veseli - univerzalni podvozky fady Grand Super a Mega, Fliegl Gigant -
systém s vytlatnym S$titem, Agrostroj Pelhiimov - univerzalni podvozek DPR-100/140,
Romill Atlant a Triton - vyménny systém a Annaburger - univerzalni vyménny systém
nastaveb MultiLand Plus.

Cilem druhé casti prace je vyuziti vyménného dopravniho systému Annaburger
MultiLand Plus HTS 22B.79, nastavby korby AW 22A. 12/14 a rozmetadla hnoje SW
22A.04 na zéklad¢ stanoveni vykonnosti zjiStovanou v podniku JAFA zeméd¢lské
sluzby s.r.o. pii odvozu fepky olejky od sklizeci mlati¢ky a stanoveni vykonnosti pii
rozmetani slepiciho trusu. V praci se budu zabyvat rozborem vyuziti téchto dvou
nastaveb a také budu stanovovat investi¢ni a provozni néklady. Pro vypocet dil¢ich
provoznich ndkladi pouziji zjisténou spotfebu pii odvozu fepky olejky a u rozmetaci

nastavby bude pocitana piirozmetani slepiciho trusu.
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4. Metodika

4.1 Metodika stanoveni prehledu jednotlivych
vyménnych systémii

Piehled bude zaméfen na konstrukéni feSeni jednotlivych vyrobcli vyménnych
systémil. V praci budou také uvedeny technické parametry podvozkl a jednotlivych
nabizenych nastaveb. V piehledu budou vyménné systémy od firmy ZDT Nové Veseli,
Fliegl, Agrostroj Pelhfimov, Romill a Annaburger. Piehled bude vypracovan po
jednotlivych systémech od téchto vyrobcl. Nejdiive bude popisovan podvozek a pak
vyménné ndstavby a knim jednotlivd pfisluSenstvi nebo pfipadn€ u systémi
s vytlatnym S$titem bude popsan viiz a k nému nabizend vyménna zadni cCela. Piehled
bude vypracovan z firemni literatury a z internetovych stranek vyrobcti, nebo prodejci.
Literatura a informace budou ziskany od prodejcti po osobni schlizce anebo zaslané

postou.

4.2 Metodika stanoveni investiCnich naklada na
porizeni vyménnych systému

Investicni nadklady budou uspoiadany v tabulkach po jednotlivych vyrobcich a
typech. Ceny budou uvedeny jednotlivé k podvozkiim, nastavbam a prtisluSenstvi,
popfiipadé je uvedeno, co je zahrnuto v cené. Investi¢ni naklady budou urcéeny z cenikl
od prodejcti. VSechny uvedené ceny budou v K¢ bez DPH. Ty ceny, které budou
poskytnuty v eurech, budou piepocitany na ¢eské koruny a to kurzem uvedenym u cen

systémil, které budou prepocitavany.

4.3 Metodika stanoveni popisu systému Annaburger
MLP HTS 22B.79

Technické feSeni a technické parametry budou popsany k vybranému systému
Annaburger MultiLand Plus HTS 22B.79 s vyménnymi nastavbami korba AW 22A.
12/14 a rozmetaci nastavbou SW 22A.04. Popis bude stanoven po jednotlivych ¢astech
a to podvozek, nastavba korba a rozmetaci nastavba. Informace budou ziskany z firemni

literatury od prodejce a také pfimo od vyrobce tohoto systému.
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4.4 Metodika stanoveni vykonnosti

Vyménny systém je vyuzivan po cely rok. Je neredlné, abych stanovil vykonnost
métenim vSech praci vyménného systému v roce. Zvolim metodu zjistovani vykonnosti
ve dvou dnech provozu tohoto systému. Stanovym vykonnost korby pii odvozu fepky
olejky a rozmetaci nastavby pii rozmetani slepiciho trusu. Pfi zjistovani vykonosti budu
také zjistovat spotiebu pohonnych hmot. Spotiebu PHM vyuziji pii stanoveni nakladi

na pohonné hmoty a maziva, které jsou soucasti variabilnich naklada.

4.4.1 Korba HTS 22.79/.14

vvvvvv

dopravni techniky. Vyjadfuje mnoZzstvi materidlu piepravené¢ho za jednotku casu.
Vykonnost produktivni bude stanovena pro vyménny systém Annaburger MultiLand
Plus HTS 22B.79 a nastavbu korba HTS 22.79/.14. Tento systém je agregovan s
traktorem Fendt 933 VARIO. Zjistovani operativni vykonnosti dopravni linky prob&éhne
pfi odvozu fepky olejky od sklizeci mlaticky. M¢feni se bude fidit vyhlaskou
ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb., ktera uruje nejvysSi okamzitou hmotnost
piipojeného dopravniho prostiedku za taznym vozidlem. Pfi méfeni viiz nebude
pietézovan. Maximalni uzite¢na nosnost vozu je 14,7 t. Dodrzeni této hranice se docili

dvéma zkuSebnimi nakladkami.

a) Zjisténi piepraveného mnozstvi:
Celkové piepravené mnozstvi m [t]:

n
m = Z m; m; ... prepravené mnozstvi za jednotlivé jizdy [t]
i=1

Pocet vSech jizd n¢ [-]:
n, = Z n n...pocetjizd [—]
Primérné pfepravené mnozstvi jednou jizdou my; [t]:
— m 7 v 3 v z
my; = e m...celkové prepravené mnozstvi [t]

Nc...pocet vSech jizd [-]
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Hmotnost pfepraveného materidlu bude vazena kazdou jizdu. Souctem téchto hodnot
je celkové piepravené mnozstvi. Pocet jizd bude zfejmy z poctu zvazenych souprav.
Primérné pfepravené mnozstvi materialu jednou jizdou se vypocita jako aritmeticky

primér vSech zvazenych jizd.

b) Zjisténi poctu ujetych kilometrii:

Celkové ujeté kilometry s [km]:

n
s = Z S s;j ... ujeté kilometry za jednotlivou jizdu [km]
i=1

Primérné ujeté kilometry jednou jizdou sy [km]:

Spj = — S....celkové ujeté kilometry [km]

nc...pocet vSech jizd [-]

Pocet ujetych kilometrti bude zjistovan z pocitace traktoru, a to z Varioterminalu
Fendt 933 VARIO, kde pocita¢ ukaze ujeté kilometry a také je zaznamena do paméti, ze
které budou kilometry pozdéji opsany. Obsluha traktoru bude pfepinat ve
Varioterminalu pocitadla, tak aby kazda jizda byla méfena zvlast. Traktor bude pocitat
celkové kilometry pole a silnice dohromady. Jedna jizda v sobé bude zahrnovat jizdu

S prazdnym a jizdu s plnym vozem.

¥ 7w

C) Zjisténi ¢asu potiebného pro prepravu:

Produktivni ¢as piepravy To, [h]:
n
Toz = Z Toaj Tozj -..produktivni Cas jednotlivych jizd [h]
i=1
Primérny ¢as jedné jizdy Ty; [h]:

T
Tpj = nL: To4..... produktivni ¢as [h]

Nc.....pocet vSech jizd [-]
Piepravni ¢as bude zaznamenavan opét ve Varioterminalu - ¢as pole (popojizdéni ke
kombajnu, ptipadné sypani za jizdy), Cas silnice, Cas vedlejsi (vaZeni, sklapéni vozu) a
ostatni ¢asy. Tyto Casy se budou pocitat dohromady a pozdgji budou opsany z paméti

pocitace.
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d) Zjisténi primérné rychlosti piepravy:
Primérna rychlost jizdy v; [km/h]:
Sj

vj = To4j.... produktivni ¢as jednotlivych jizd [h]
04j

Sj.......kilometry za jednu jizdu [km]
Primérna rychlost ptepravy vy [km/h]:

Vi = — S......celkové ujeté kilometry [km]
pJ Tos

Toz.... produktivni ¢as [h]

Primérné rychlosti budou zjiStovany z vySe uvedenych vzorcl pro vypocet vj a Vy;,
kam se dosadi namétené a zjisténé hodnoty vzdalenosti a ¢asu.

e) Zjisténi vykonnosti v pirepravé:

Operativni vykonnost hmotnostni Wo; [t/h]:

Wy, = % To4..... produktivni Cas [h]

m......celkové prepravené mnozstvi [t]

4.4.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Celkova vykonnost rozmetadla bude pocitana pifi rozmetani slepiciho trusu.
Vykonnost bude stanovena pro vyménny systém Annaburger MultiLand Plus HTS
22B.79 s rozmetaci nastavbou SW 22A.04. Tento systém je zaprazen do traktoru Fendt
933 VARIO. Aplikacni davka slepiciho trusu bude stanovena podle potieby davky na ha
Z vetejného registru pidy LPIS se zjisti velikost pohnojené plochy. Traktor bude mit
zapnuté pocitadlo spotieby paliva. Z celkové spotteby paliva a z velikosti pohnojené
plochy se vypocita primérna spotieba paliva na jeden ha plochy. Z celkového ¢asu,
ktery zaznamena pocitac traktoru, bude vypocitdna primérna spotieba paliva na hodinu

provozu.

a) Zjisténi aplikovaného mnoZstvi:

Aplikované mnozstvi Am [t]:

Am = Ad X P Ad... aplikacni davka [t/ha]
P......aplikovana plocha [ha]
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b) Zjisténi vykonnosti v piepravé:

Provozni vykonnost plosna Wy7 [ha/h]:

Wy, = % Tos....¢as celkovy [h]

m......zpracovana plocha [ha]

Provozni vykonnost hmotnostni Wy [t/h]:

Wy = — To7.....Cas celkovy [h]

Am...aplikované mnoZstvi [t]

4.5 Metodika stanoveni spotfreby PHM
4.5.1 Korba HTS 22.79/.14

Spotifeba pohonnych hmot bude pocitand ke zjisténému pifepravenému muZzstvi
materidlu a k produktivnimu c¢asu. Tato spotieba bude také pouzita pro stanoveni
provoznich nakladii. Celkovou spotfebu PHM bude méfit pocita¢ traktoru. Spotieba
bude také zaznamenana do paméti Varioterminalu, ze kterého bude opsana pro zjisténi

spotfeby na pfepravené mnozstvi S;, konkrétné na tunu materidlu a spotiebu hodinovou

Sh.
Spotieba PHM na piepravenou tunu S; [I/t]:

S
Sy = ;C Sc...celkova spoti‘eba PHM [I]
m...celkové prepravené mnozstvi [t]
Spotieba PHM hodinova Sy, [I/h]:

S,
Sy =— Sc...celkova spoti‘eba PHM [I]

Toa

To4....produktivni ¢as [h]
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4.5.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Spotieba pohonnych bude pocitanad k zjisténé provozni vykonnosti. Tato spotieba
bude také pouzita pro stanoveni provoznich nakladu. Celkovou spotiebu PHM bude
méfit pocita¢ traktoru. Spotieba bude také zaznamenana do paméti Varioterminalu, ze
kterého bude opsdna pro zjisténi spotieby na aplikovanou plochu Sp,, spotiebu na

aplikované mnozstvi S; a spotfebu hodinovou Sy,

Spotieba PHM na zpracovanou plochu Sy, [I/ha]:

_ S

= Sc......celkova spotreba PHM []]
Pm

Sha
Pm....zpracovana plocha [ha]

Spotiteba PHM na aplikované mnozstvi S; [I/t]:

_ Sc

t= o Sc......celkova spotreba PHM []]

Am... aplikované mnoZstvi [t]
Spotiteba PHM hodinova Sy [I/h]:

S,
Sy = T—C Sc......celkova spotireba PHM [I]
07

To7..... celkovy ¢as [h]

4.6 Metodika stanoveni vyuZziti nastaveb

Ro¢ni vyuziti bude zjistovano pro vyménny systém Annaburger MultiLand Plus
HTS 22B.79, nastavbu korba HTS 22.79/.14 a rozmetaci nastavbu SW 22A.04. Tento
vyménny systém bude agregovan s traktorem Fendt 933 VARIO.

4.6.1 Korba HTS 22.79/.14

Vyuziti podvozku a nastavby korba bude zjisténo z vnitropodnikovych zdznamt, kde
je uvedeny celkovy Cas prace dopravni soupravy. Jednotlivé dopravni tkony budou
vypsany s piislusSnym hodinovym nasazenim. VSechny ¢asy tkonii budou secteny a tim

se zjisti ro¢ni nasazeni podvozku a nastavby korba.
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4.6.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Celkova aplikovana plocha bude zjisténa z vetfejného registru pudy LPIS. Z

vnitropodnikovych zdznamti bude zjistén celkovy €as rozmetani hnoje.

4.7 Metodika stanoveni nakladua

Pofizovaci ceny vyménného systému a traktoru budou zjistény z vnitropodnikové
dokumentace. Celkové ro¢ni provozni naklady budou stanoveny z fixnich nakladtu a
z variabilnich nakladt, Fixni naklady jsou stanoveny jako ro¢ni a variabilnich nakladi
jsou stanovené na jednotkové nasazeni. Ro¢ni nasazeni stroje bude zjiSténo pii vypoctu

vyuziti jednotlivych néstaveb.

Celkové ro¢ni provozni ndklady rN. [K¢/rok] :

rN. =rNg + jNh, X W, rNs ...ro¢ni naklady fixni [K¢/rok]
Nhy ...jednotkové variabilni naklady [K¢/h]
W: ...ro¢ni nasazenti stroje [h/rok]

Jednotkové ndklady na provoz stroje jNh. [K¢/h]:

jNhe ==

T

N .
= :/V—f + jNh, Nc.....celkové ro¢ni provozni naklady [K¢/h]
T
Nt ....ro¢ni ndklady fixni [K¢/h]
jNhy ...jednotkové variabilni naklady [K¢/h]

W ....ro¢ni nasazeni stroje [K¢/h]

a) Fixni naklady rN¢[K¢/h]:

Naklady na amortizaci, na externi kapital, na pojisténi a dalsi poplatky je zjisténo
z vnitropodnikové dokumentace, Naklady na gardzovani budou vypocteny ze
stanovené¢ho vzorce. Délka a §ifka nastaveb bude zjiSténa z firemni dokumentace, kde
jsou tyto hodnoty uvedeny, rozméry traktoru budou zjistény méfenim metrem. Roc¢ni

sazba za 1 m® garazové plochy bude zji§téna z vnitropodnikové dokumentace.

TN =1Ng + rNgg + 7Ny + 1Ny I'Na....ndklady na amortizaci [K¢/h]

rNke...naklady na externi kapital (bankovni
uvér) [K¢/h]
rNg ...naklady na garaZzovani stroje [K¢/h]
rNpop...naklady na pojisténi a dalsi poplatky
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[KE/h]

Naklady na gardzovani a uskladnéni stroje rNg [K¢/rok]:
Ny = (s +1) X (bs +1) X S, I ....délka stroje [m]
bs ...Sifka stroje [m]

Sg ...ro¢ni sazba za 1 m? garazové plochy

[KE/m/rokK]

b) Variabilni naklady jN, [K¢&/h]:

Naklady na PHM budou vypocitany z uvedeného vzorce, Spotieba pohonnych
hmot bude vzata ze stanoveni vykonnosti, kde se bude pocitat, cena motorové nafty
bude stanovena podle aktualni ceny, pro vypocet bude také pouzit koeficient maziv a to
s hodnotou ky = 1,05. Naklady na opravy a udrZovani, na pracovni silu, na pomocny

materidl budou zjistény z vnitropodnikové dokumentace.
JNy, = jNpgy + jNo + jNps + jNpm, jNpum...ndklady na pohonné hmoty a maziva
[KE.h1]
jNo....ndklady na opravy a udrzovani [K¢/h]
jNps ...ndklady na pracovni silu [K¢/h]
jNpm...ndklady na pomocny material [K¢/h]

Celkové naklady na pohonné hmoty a maziva jNpym [K¢/h]

JNpum = Sp X Cpy X ki Sh ....spotfeba pohonnych hmot na mérnou

jednotku [1/h]
Cph ...aktudlni cena pohonnych hmot (nafty)

[Ke/]

ku....koeficient maziv (km = 1,05)
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5. Vlastni prace

5.1 Prehled jednotlivych vyménnych systémii

5.1.1 ZDT Nové Veseli

Zemedé@lska a dopravni technika spol. s r.0. Nové Veseli vznikla v roce 1993. Firma
ma 2 vyrobni provozy: Noveé Veseli (zde se nachazi sou€asné i vedeni firmy) a Bystfice
nad PernStejnem. Ve své Cinnosti navazala na zkuSenosti pracovnikii z oboru vyroby
zemédéelskych stroji a oprav piivést a vyroby ocelovych konstrukei. Za 13 let své
¢innosti si vybudovala pfedni postaveni mezi vyrobci navést a zemédélskych stroji v
Ceské republice. Vytvorili koncepci dopravniho systému MEGA, ktery se stal nosnym
vyrobnim programem a nasel Siroké uplatnéni v zemédé€lstvi u nas 1 v ostatnich statech,
do kterych smétuji exportni aktivity (pfedev§im SRN, Nizozemi, Déansko, Slovensko).
ZDT Nové Veseli vyrabi univerzalni podvozky tfady Grand super a Mega. Nabizi
vyménné nastavby: korba jedno, dvou eventualné tiistranné skldpénd, velkoobjemova
nastavba k zadnim skldpectim, cisterna s hadicovym aplikatorem, rozmetadlo tekutych

vykalli, rozmetadlo hnoje.

5.1.1.1 Grand Super

Univerzalni nosi¢ nastaveb je vyobrazen na obrazku 5-1. Podvozek je pro
viceucelové vyuziti. Na podvozek se vyrabéji nastavby korba, rozmetadlo kejdy,
rozmetadla hnoje a cisterna. Technické udaje, jako je délka, hmotnost, typ pouzivanych
brzd a pneumatik jsou v tabulce 5-1. Na podvozek je mozno pouzit nastavby z LIAZ (S
706) MTSP 27 Agro.

Univerzalni podvozek — nosi¢ nastaveb
O nosnost s nastavbou cca 9 t,

o max. rychlost 40 km/hod,

o naprava boggie — odpruzena,

o taZzna oj do spodniho zavésu,

o pneumatiky 14,5/ 80x18 12 PR.
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Nastavby
o vanova korba dozadu sklapéna,
o dvoustrang sklapéna korba,
o
rozmetadlo hnoje RM 12, MC 116,

cisterna NTF 8 (16).

o

rozmetadlo tekutych vykali ARV 033,

Obrazek 5-1 Podvozek GS: 1. Tazna
0j, 2. Ram, 3. Napravy (16).

Tabulka 5-1 Technické udaje Grand Super (16).

Podvozek Grand Super
Rychlost [km/h] 40

Délka [mm] 5930
Maximalni §itka [mm] 2350
Vyska [mm] 1270

Typ naprav tandemova/buggi
Rozchod [mm] 1990/2000
Rozvor [mm] 1180/1200

Brzdy | - provozni vzduchové dvouhadicové s ru¢ni regulaci
- parkovaci ru¢ni mechanicka

Pneumatiky 14,5 /80x18

Pohotovostni hmotnost [kg] 2250

Povolend uzite¢nd hmotnost [kg] 10250

Celkova maximalni hmotnost [kg] 12500

5.1.1.2 Mega

Systém Mega ptedstavuje ucelenou fadu nosic¢t, kde jeden z nich Mega 20 je na
obrazku 5-2, a tadu vyménnych nastaveb urCenych pro celorocni vyuziti. Navésy
S univerzalnimi podvozky maji robustni rdm z uzavieného profilu a Sirokou paletou

nastaveb. Technické udaje k jednotlivym podvozkiim Mega jsou v tabulce 5-2.
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Podvozek

o max. rychlost 40 km/h,

o hydraulicky ovladana opérna noha,

o tazna oj do spodniho zavésu, horni zavés na prani,
o odpruzeni tazné oje listovymi pery,

O hapravy:

o Mega 13 naprava boggie - odpruzena, predni naprava pevna, zadni
fiditelnd — vlecena,

o Mega 18 a 20 maji tandemovou napravu odpruzenou parabolickymi
pery, predni naprava pevna, zadni fiditelnd — vlecena,

o Mega 25 ma tridem ndpravu odpruZenou parabolickymi pery, dvé predni
napravy pevné, zadni fiditelnd - vleCend, na ptfani je mozZné i pfedni
naprava fiditelna,

o pneumatiky se voli podle nabidky u jednotlivych podvozkti Mega, ktera je
uvedeny i s cenami v tabulce 5-24 (16).

Obrazek 5-2 Univerzalni podvozek Mega 20: 1. Tazna oj, 2.
Opérna noha, 3. Ram, 4. Pneumatiky (16).

Nastavby
a) sklapéci nastavby,
b) rozmetadla hnoje,
c) cisterny,

d) PP-korba s vytlaénym stitem (pouze na podvozek Mega 20).
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PrisluSenstvi k Fadé Mega
o velkoobjemova nastavba ke korbé 500 mm nebo 700 mm (Mega 13 pouze
nastavba 500mm),
o konstrukce plachty: starsi typ — natahovaci,
novy typ — rolovaci,
- otevieni plachty z obsluzné plosiny — 15 vtefin,
- zatazeni plachty — 10 vtefin,
- vSe zvladne 1 pracovnik,
o pohony kloubovymi htideli pro 540 nebo 1000 ot/min,
o hydraulicky odstavny systém pro vyménu néstaveb,
o sada zinkovanych nohou,
o hydraulické hraditko k rozmetadlu hnoje,
o prislusenstvi k cisterndm,

o moznost montaze Snekového dopravniku.

Na obrazku 5-3 je podvozek Mega 20 s dvoustrané sklapénou korbou, vysypnym
okénkem v zadnim cele a je zde také vidét prislusenstvi, jako je velkoobjemova
nastavba vysoka 700 mm a plachta natahovaci (16).

Tabulka 5-2 Technické tidaje podvozkt Mega (5).

Podvozek Mega 13 Mega 18 | Mega 20 Mega 25
Rychlost [km/h] 40 40 40 40
Délka [mm] 5930 6180 7110 7765
Max. sitka [mm] 2550 2550 2550 2550
Vyska [mm] 1225 1310 1310 1330
Typ naprav kyvna, buggie tandem tandem tridem
Rozchod [mm] 2000 2000 2000 2000
Rozvor [mm] 1200 1375 1375 1380
Brzdy - provozni vzduchové

dvouhadicové vzduchové dvouhadicové

s ru¢ni regulaci s automatickou zatézovou regulaci

- parkovaci ruéni mechanicka

Pohotovostni 2320 3250 3250 4450
hmotnost [kg]
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Pokracovani tabulky 5-2

Podvozek Mega 13 Mega 18 | Mega 20 Mega 25
Povolena uzite¢na 11380 14750 16750 20550
hmotnost [kg]

Celkova max. 13700 18000 20000 25000
hmotnost [kg]

a) Sklapéci nastavby
o vanova korba dozadu sklapena,
o dvoustrané sklapéna korba — dozadu a do jedné strany dle ptani zakaznika:
o vysypné okénko v zadnim Cele,
o objem13,7-335m’,
o konickd vana zajiStujici snadné vyprazdinovani soudrznych materiald,
hladké stény,
o hydraulicky zvedané zadni ¢elo s hydraulickymi zdmky,
o vysypné okénko v zadnim cele,
o Univerzalni podvozek-nosic¢
nastaveb,

o celkova hmotnost 20 t (5).

Obrazek 5-3 Mega 20 + dvoustrang

sklapéna korba: 1. Otviraci bo¢ni sténa,
2. Zadni otviraci ¢elo (5).

b) Rozmetadla hnoje

Rozmetadlo hnoje a kompostu s dvoukotou¢ovym rozmetacim ustrojim a se tfemi
horizontalné uspotfadanymi frézovacimi valci, coz miZeme spatfit na obrazku 5-4.
Rozmetadlo je vybaveno hydraulickym uzaviracim a davkovacim hraditkem-gilotinou,
kterd zabranuje vytékdni fidkého hnoje pifi1 prepravé. Je zde také moZnost
elektrohydraulického ovladani posunu dna. Vsechny typy a velikosti rozmetadel jsou
v tabulce 5-3 (16).
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Tabulka 5-3 Typy a velikosti rozmetadel RM na podvozky Mega (5).

Podvozek Mega 13 Mega 18 Mega 20 Mega 25
Rozmetadlo RM 13 RM 20 RM 20 RM 25
Hmotnost [t] 9 12 12 16
Objem [m’] 11 13,5 13,5 15,5

-

Obrazek 5-4 Mega 20 srozmetadlem RM 20: 1.
Dvoukotoucové rozmetaci tustroji, 2. Frézovaci
valce, 3. Zadni kryt (5).

c) Cisterny

Cisterny CGS-NTF s vakuokompresorem je mozno zvolit rizné druhy: kovova,
zinkovana, plastova. Cisterna se mize pouzivat na plnéni, pfevoz a aplikaci hnojavky,
kejdy, vody na zavlazovani sadu, zahrad, pro pozarni G¢ely nebo umyvani cest atd.
Ovladani je zabezpeCovano elektrohydraulicky z kabiny. VSechny typy cisteren jsou

uvedeny v tabulce 4-4.

PrisluSenstvi k cisternam:

o hydraulicka saci ramena 110, 150 mm,

o hadicové aplikatory zabér 6, 9, 12 m u vSech velikosti cisteren,
o zapravovaci ram radlickovy, diskovy,

o kejdové délo,

o hydraulicky ovladany vrchni uzavér,

o fezaci hlava,

o boc¢ni sani,

o michani, které je na obrazku 5-5 (16).
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Obrézek 5-5 Mega 25 + cisterna CGS NTF 15:

1. Zinkova cisterna, 2. Saci rameno, 3. Michani

(5).

Tabulka 5-4 Typy a velikosti cisteren na podvozky Mega (5).

Podvozek Mega 13 Mega 18 Mega 20 Mega 25
Cisterny CGS NTF 8 NTF 11/12 | NTF 12/13/14/15 | NTF 15/18
Objem nadrze [m°] 8 11/12 12/13/14/15 15/18

d) PP-korba s vytla¢nym §titem (pouze Mega 20)

Korba je vanova s vytlacnym S$titem. Pohyb Stitu je zajistén dvéma hydraulickymi
valci. Cela tato korba i S podvozkem Mega je na obrazku 5-6. Korba ma hladké stény
pro bezproblémové vyprazdiovani. Vyuziti je v nizkych prostorach, kde neni moznost
sklapéni. Vyhodou této korby je maximalni pevnost a stabilita celé¢ konstrukce diky
masivnim profilim. Vyhodou je také nizka spotieba oleje v hydraulickém systému.

Piehled technickych parametru je v tabulce 5-5 (16).

Tabulka 5-5 Technické parametry PP korba s vytlacnym stitem (16).

Podvozek + korba Mega 20 + PP korba
max. délka [mm] 7980

max. Sitka [mm] 2550

max. vyska [mm] 3560

max. vySka s nastavky [mm] 3860

max. vyska zavésného oka od zem¢ [mm] 470-740

délka lozné plochy [mm] 5000
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Pokracovani tabulky 5-5

Podvozek + korba Mega 20 + PP korba
Sitka lozné plochy [mm] 2400

vyska lozné plochy [mm] 2000+300
pohotovostni hmotnost[Kg] 8010
pohotovostni hmotnost s nastavky [Kg] 8160
uzite¢na povolena hmotnost[Kg] 11990
uzitecna povolend hmotnost s nastavky 11840

[Ka]

celkova max. hmotnost[Kg] 20000

brazek 5-6 Mega 20+PP korba: 1. Hydraulické
valce, 2. Vytlaény §tit (16).

5.1.2 Fliegl Gigant

Firma Fliegl zemédélska technika GmbH sidlici v Toging, Némecko je nejvétsi
vyrobce zemédé€lskych privésii a navésii v Evropé. Také ale vyrdbi cisterny, valce,
hakové nosice, kontejnery atd. Fliegl Gigant vyhrnovaci systém je revolucni uspés$ny
systém pro zemé&délskou piepravu. Sjednocuje a optimalizuje prednosti vSech znamych
dopravnich systémut. Kvalitni pfepravni technika umoZiiuje bezpe¢nou jizdu také
Vv extrémnich jizdnich situacich. Vyhrnovaci vliz Gigant je po cely rok pfipraven
k pouziti. Muze ptepravovat travni senaz, kukufi¢nou silaz, zrniny, brambory, baliky

slamy a sena, hnij, t¢Zky material nebo snih atd.
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Vyhoda vyhrnovaciho systémil na obrazku 4-7 oproti sklapécim systémum je lepsi

vvvvv

vyhrnovani v nizkych budovach. Bezpe¢na vykladka ve svazitém terénu je i1 u

velkoobjemovych vozi do

Ay | 6 &)
70 m®. Vsechny typy Gigant e sl D
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o ruznych velikostech jsou ”’ 1 !~ ; E’ !
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vzhledem k optimalnimu
stlaceni podle druhu

materialu a stupné jeho ~—
1 2 3 : 4 5

vlhkosti. ~ Mala  vlastni Obrazek 5-7 Fliegl Gigant ASW 268: 1. Zadni ¢elo, 2.
Nastavba, 3. Podvozek 4. Vytlacny §it, 5. Vytlacny pist, 6.
Sklopné ¢elo (3).

k samostatné  konstrukci.

hmotnost vzhledem

Vyhodou je také malad spotfeba hydraulického oleje, nebot’ nejsou tieba teleskopické

pisty. V n¢kolika malo minutach je zde moznost kombinovat s rozmetadlem.

Vyhodou oproti posuvné podlaze (systém Walking-Floor) je robustnost
vyhrnovaciho systému, kde muZzeme piepravovat i tézké materialy. Vykladka je 5x
rychlejsi nez u systému s posuvnou podlahou. Vyhodou oproti fetézové podlaze je veétsi
efektivnost, bezpecnost a univerzalnost pouziti. Systém je robustnéjsi a spolehlivéjsi,
nebot’ zde neni tolik dilu, které se opotiebovavaji. VEtsi kapacita korby vlivem nizsi sily
potiebné ke zhutnéni a tim dosazeni optimalniho zhutnéni. Lze namontovat piekladaci
Snek a Gigant se pfeméni na ptekladaci viz. Vykladaci pist zajisti optimalni a

rovnomérné vykladani v silaZznich jamach. Bezpecné Ize prepravovat 1 palety (3).
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Tabulka 5-6 Technické tidaje vSech typt Fliegl Gigant (3)

Typy ASW 110 140 160 253 258 268

Ptipustna celkova hmotnost [kg] 11000 | 14000 | 16000 | 20000 | 20000 | 20000

Podet naprav 2

Zatizeni oje [kg] 2000

Vlastni hmotnost [kg] 3300 | 3950 | 4200 | 4600 | 5400 | 6500

Délka korby véetné zadni stény 5100 | 5600 | 5600 | 5600 | 6100 | 7100

[mm]

Sika korby [mm] 2380 | 2380 | 2380 | 2380 | 2380 | 2380

Postranni vyska korby [mm] 1500 | 1500 | 1500 | 1500 | 2000 | 2000

Vyska plosiny se sériovymi pneu. 1100 | 1250 | 1250 | 1350 | 1350 | 1350

[mm]

Rozchod kol [mm] 1850-2000 2050-2150

Plnici objem bez stladeni [m’] 20 22 22 22 30 35

Plnici objem pfi stlaceni u senaze 30 33 33 33 48 56

[m’]

Pozadované mnozstvi oleje [I] 12 13 13 16 17 21
Pokracovani tabulky 5-6

Typy ASW 270 288 393 488 493

Pipustna celkova hmotnost [kg] 29000 40000

Pocet naprav 3 4

Zatizeni oje [kg] 2000

Vlastni hmotnost [kg] 7780 | 8720 | 9450 | 9910 | 10200

Délka korby véetné zadni stény [mm] 8100 | 9100 | 10100 | 9100 | 10100

Sitka korby [mm] 2380 | 2380 | 2380 | 2380 | 2380

Postranni vyska korby [mm)] 2000

Vyska ploSiny se sériovymi pneu. [mm] 1350

Rozchod kol [mm] 2050-2150

Plnici objem bez stlageni [m"] 40 45 50 48 50

Plnici objem pfi stladeni u sendze [M’] 64 72 80 72 80

Pozadované mnozstvi oleje [1] 28 30 32 30 32
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Pokracovani tabulky 5-6

Typy ASW ASS 281 | 291 | 299 | 381 | 391 | 399
Ptipustna celkova hmotnost [kg] 44000
Pocet naprav 2 3

Zatizeni oje [kg]

Svislé zatizeni to¢nice zavésu 17000

Vlastni hmotnost [kg] 7500 | 8500 | 9200 | 7900 | 8900 | 9600
Délka korby véetné zadni stény [mm] | 8100 | 9100 | 10100 | 8100 | 9100 | 10100
Sitka korby [mm] 2380

Postranni vyska korby [mm] 2000

Vyska plosiny se sériovymi pneu. 1400

[mm]

Rozchod kol [mm] 2050-2150

Plnici objem bez stladeni [m’] 40 45 50 40 | 45 50
Plnici objem pfi stlaceni u senaze 70 80 82 70 80 82
[m’]

Pozadované mnozstvi oleje [1] 28 30 32 28 30 32

Typ naprav

o tandemova,

o tridemova.
OdpruZeni naprav

o mechanické - listovymi pery,
o hydraulické odpruzeni,

o vzduchové pérovani.

Podvozek

o tandemov4, tridemova naprava Gigant - parabolické pérovani listovymi pery,

- hydraulické odpruZeni,

- vzduchové pérovani,
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tandemova naprava Gigant plus — pérovani listovymi pery,
tandemova naprava Titan — odpruzeni listovymi pery pro co nejlepsi

ptizpisobeni se terénu, bez nutnosti mazani odpruzeni.

Korba

Korba ma tésnici listy kolem dokola vyhrnovaciho §titu, které tésni v tthlu 45° a jsou

tlaCeny naloZzenym materialem ke sténdm a tim Iépe tésni.

Vyménna zadni Cela

a) rozmetadlo,

b) ptekladaci Snek.

Vybava:

o

Zvyseni ptedniho ¢ela miizkou bud’ mechanicky sklopné (sériova vybava) nebo
hydraulicky ovladané.

Odklapéni horni bo¢nice pro lepsi nakladani.

Hydraulicky ovladané zadni ¢elo, kterym jsou vybaveny vSechny modely v sérii.
Davkovaci valce v zadnim ¢ele pro lepsi rozpojeni materialu pii vyhrnovani.
Opérna noha na oji, noha miize byt i hydraulicky ovladana.

K dostani mozny horni nebo spodni zavées.

Zebiik upevnény na ptickach v predni asti.

Hydraulicky odpruzena oj od modelu ASW 258 a tim je vyska oje pro pfipojeni
plynule stavitelna v rozsahu 200 mm.

Razné typy zavesi pro pfipojeni vozu: pitofix otocny zaves, pitofix zaves, tazné
oko a kulovy zavés.

Automaticky lisovaci ventil — pii stlaceni naklddaného materidlu je tlak
regulovany.

Nové¢ zakryti vozu pro transport ndkladu — zvedaci sttecha Toplift na obrazku 5-
8. Stiecha je v polovingé podélné rozdélend. Je mozné ji hydraulicky béhem
kratké doby na obou stranach oteviit a zaviit. Bez problémi je mozné vozy
s odklopenou stfechou nakladat pfi vy$$im nasypném kuZelu a také je zakryvat
na rozdil od vozl se shrnovaci plachtou.

Otvor pro vysyp obili ve spodni ¢asti zadniho cela.
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o Lepsi prizptisobeni zatizeni diky hydraulickému posunu naprav rué¢né nebo
automaticky ovladaném. Systém je zluté vyznacen na obrazku 5-9.

o Nucené tizeni hydraulické s thlem natoceni 53°.

o Elektrické nucené fizeni ForConPlus ovladané bezdotykové a tim neomezuje

fidice pti fizeni (3).

Obrazek 5-8 Podvozek Dolly tandem:  Obrazek 5-9 Hydraulicky posun naprav: 1.
1. zvedaci stiecha Toplift (3). Podlaha korby, 2. Naprava 3. Hydraulicky
posun naprav (3).

Vyménny systém nastaveb

Od modelu vyhrnovaciho vozu ASW
253/20 t je podvozek sériove jako vyménny.
Podvozek na obrazku 5-10  docilil
vSestrannosti systému Gigant. Bez problému
je mozné na podvozek upevnit fekalni
cisternu.

Kazdy podvozek je vybaven univerzalnim
zajiStovacim  mechanizmem. Je  zde
prubézny hiidelovy pohon pro rozmetadlo a
piekladaci Snek. Na obrazku je vidét
odpruZend taznd oj, ktera je také stavitelna
na spodni anebo horni zaves (3).

Obrazek 5-10 Podvozek systému Gigant:
1. Taznd oj, 2. Ram, 3. Hnaci htidel,
4. Napravy (3).
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a) rozmetadlo

Rozmetadlo ma univerzalnéjsi pouziti u

vSech  rozmetanych  materidli  napf.

hovéziho a drubeziho hnoje, rozmetani

sypkych a tekutych materiald, jako jsou - '

kaly z Cistiren odpadnich vod, kompostu ;-

nebo vapna. Rozmetani je jemné a je zde

velkoplosné stavitelné rozmetané

mnozstvi. Rozmetadlo se stojicimi vélci

s velkym priichodem materialu se nejlépe Obrazek

hodi pro rozhazovéni sildze v plochych

Profi:

Rozmetadlo
1. Rozmetaci valce, 2. Kryt (3).

5-11

sildznich jamach. S namontovanym krytem je mozné rozmetadlo pouzit pro davkovani

do fukaru, dopravnikového pasu nebo krmného zlabu. Sériova regulace posuvu

Vv zavislosti na to¢ivém momentu pro stejnomérné rozmetani je u rozmetadla Profi, které

je na obrazku 5-11. Mechanicky stavitelné rozmetani aZ po jemné rozmetani. Vyhodou

je rychlé nasazeni a sundani rozmetadla pomoci vysokozdvizného voziku.

Typy rozmetadel

o Standard oteviené — rozmetaci Sifka cca 10-12 m,

o Profi-Compact oteviené — rozmetaci Sitka cca 10-12 m,

o Profi s uzaviratelnym krytem — rozmetaci Sitka cca 22 m,

o davkovaci agregat pro suchou fermentaci (3).

b) Pirekladaci Snek

Piekladaci $nek je mozné pouzit pro kukufiénou silaZ s vykonem 14 m®min, nebo

prekladani obili s vykonem az 350 t/h. Pfekladaci Snek miize byt vybaven frézovacimi

valci pro kukufi¢nou silaz, $tdpky a suché dribezi vykaly apod. s vykonem 14 m*/min

3).
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5.1.3 Agrostroj Pelhfimov — vyménné systémy na
podvozku DPR

Agrostroj Pelhfimov a.s., sidlici v Prelhfimové, je dnes uz nejvétsi vyrobce
zemédélskych stroji v Ceské republice. Vyrabi vlastni finalni stroje, zabyva se
nastrojaiskou vyrobou a kooperaci pro vyznamné nadndrodni spole¢nosti v oboru
zemédelské techniky, vyroby ndkladnich automobilti, stavebnich stroji a

vysokozdviznych vozik.

Systémy vyménnych nastaveb na podvozek DPR-140 a DPR-100 na obrazku 5-12

jsou koncipovany jako profesionalni stroje s vzajemné oddé€litelnym podvozkem a
7 .\\ e~

korbou.

Podvozek je standardné¢ vybaven
hydraulickou odstavnou nohou
umoznujici jednoduchou manipulaci a
odstaveni 1 pln€ nalozeného stroje.

Odpruzena tandemova naprava

podvozku je konstruovana na rychlost 40

.. ) g Obrizek 5-12: Tandemova naprava
km/h a pifinasi uzivateli plynulou jizdu, podvozku RA: 1. Brzdy, 2. Naprava,

mensi zatéz pii zdolavani terénnich 3. OdpruZeni, 4. Ram (8).

vvvvv

nerovnosti, nizky mérny tlak na ptidu a mensi energetickou naro¢nost béhem provozu.

Nastavby
a) korby,
b) rozmetadlo,

c) fekalni cisterna.

a) Korba

o Korba je vanova dozadu sklapéna.

o Hydraulické zvedani zadniho cela, hydraulické vélce, rozvody a
elektroinstalace namontovany na nastavbe.

o Zastavba je vysoka 500 mm nebo 700 mm.

o Jednoduchéd vyména nastaveb pomoci systému odstavnych noh.
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o Vsechny technické parametry Mega 100 a Mega 140 jsou uvedeny v tabulce
5-7 (2).

Tabulka 5-7 Technické parametry korby Mega (1).

Typy Mega 100 Mega 140
Uziteéné zatizeni [Kg] 10000 14000

Objem korby [m’] 10 17

Vyska nastavk [mm] 500 500/700
Hmotnost nastavby [kg] 1150 3600

Délka lozné plochy [mm] 4 400 6120

Sika lozné plochy [mm] 2100 2100

Celkova vyska s podvozkem bez 1 000 1400
nastaveb [mm]

Rozméry pneumatik 16/20 Mitas 600/50 - 22,5 Treleborg

b) Rozmetadlo

vvvvv

kvalitu rozmetani, komfort obsluhy a samoziejmé spolehlivost v provozu a celkovou
zivotnost stroje. Univerzalni rozmetadla fady RA jsou urcena pro pfepravu a rozmetani
chlévské mrvy, kaSovitych materiali a kompostii.

Rozmetadlo je standardné opatfeno dvojitym podlahovym dopravnikem se ¢tyimi
vysoko pevnostnimi fetézy. Posun materidlu je zajiStovan hydraulicky u vSech modeli
RA, kde je zajisténa komfortni obsluha s kabiny traktoru. Zménu davky a sméru pohybu
lze provést plynule pomoci regulacniho ventilu. Jisténi posunu dna je u¢inné zajisténo
pfepoustécim ventilem. Rozmetany material je pfed vstupem na rozmetaci stll
zpracovan dvéma podavacimi valci.

Rozmetadlo mize byt vybaveno zadnim hydraulicky ovladanym ¢elem umoziujicim
prepravu kaSovitych materialii a pti aplikaci zabraniuje prepadavani materidlu. Veskeré
prvky pfichazejici do styku s rozmetanym materidlem jsou vyrobeny z kvalitnich
abrazivzdornych materiald.

Stroj je celkové jiStén centralni nedestruktivni spojkou se zvukovou signalizaci.
Jednotlivé pracovni organy stroje lze samostatné vypnout a zajistit tak rychlou

diagnostiku v ptipad€ vniknuti ciziho télesa ¢i jiného poSkozeni. Stroje jsou standardné
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vybaveny unikatnim rozmetacim stolem ve tvaru rozeviené¢ho pismene "V", tento prvek
zajistuje vyrovnany rozhoz v Sifce 16 m. Ostatni technické parametry jsou uvedeny
v tabulce 5-8. Pfevodovka rozmetaciho stolu umoznuje nastaveni dvou rychlosti otaceni
lopatek. Nizsi rychlost je uréena pro hrubsi strukturu rozmetaného materialu, vyssi
rychlost poskytuje jemnou strukturu rozmetaného materidlu, kterd je zvlast€¢ vhodna pro

piihnojovani luk, pastvin a jinych porosti (8).

Tabulka 5-8 Technické parametry rozmetadel RA-100, RA-140 (8).

Typy RA - 100 RA - 140
Uzite¢né zatizeni [kg] 10000 14000
Tazny prostiedek min. [kW/K] 70/93 120/ 160
Hmotnost [kg)] 4110 5650
Lozna plocha [mm] 5000 x 2000 6500 x 2000
Objem korby [m’] 11,1 14
Davkovani [t/ha] - hydraulicky pohon dna 1,1-161 1,1-161
Sitka rozhozu [m] 16 16
Délka stroje [mm] 7118 8820
Sitka stroje [mm] 2423 2700
Vyska stroje [mm)] 2891 3200
Otacky vyvodového hiidele [ot/min] 540 540(1000)

c) Fekalni cisterna

Fekalni cisterna pracuje s podtlakem v nadob¢, jez je uveden v tabulce 5-9. Zadni
uzavér je hydraulicky ovladany. Nadrz vyztuzena profilem T, opatfena vinolamy,

vnitinim natérem, plovakem, stavoznakem, manometrem a sifonem.

Tabulka 5-9 Technické parametry cisterny NTF — 12 P (1).

Typ NTF-12P
Objem nadrze [1] 12000
Podtlak v nadob¢ [MPa] 0,05
Vykon vakuokompresoru [1/min] 10000
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Nadstandardni vybava

o hydraulické saci rameno o priméru 110 mm,

o hydraulicky ovladany vrchni uzavér,

o kejdové délo,

o fezaci hlava,

o dalsi prislusenstvi dle pozadavku,

o aplikatory kejdy - hadicové vcetné zaveésu: 6, 9, 12 m,

- diskové: dle individualni specifikace (1).

5.1.4 Romill Atlant a Triton

Firma vznikla v roce 1991 jako spolecnost s ru¢enim omezenym sidlici v Brné a
pievzala feSeni projektd statniho vyzkumného pracovisté ve dvou zakladnich oborech:
technologie pro vyrobu krmiv a zafizeni pro primyslovy mikrovinny ohfev. Dnes se
firma zabyva vyrobou V nékolika odvétvich. Jednim z nich je zemédélska dopravni
technika. Zde vyrabi: sbéra¢ balikt, traktorové navésy, dopravni komunalni techniku a
vymeénne systémy.

Vyménny systém Romill Atlant je postaven na platformé tandemového podvozku s
odpruZzenymi napravami a Triton je postaven na tridemového podvozku s odpruzenymi
napravami. Variabilita, kvalita a jizdni vlastnosti jsou hlavnimi vyhodami tohoto

systemu.

Ram

Tuhost celé soupravy zajist'uje ram z tazené oceli, ktery se vyznacuje lepsi odolnosti
proti zkrutu nez ramy ze svarovanych profili. Dusledkem je stabilni chovani navésu v
provozu i pfi plném zatiZzeni. Dal§im standardnim prvkem je vySkové stavitelna oj
odpruzend listovymi pruzinami, které skytaji vétsi Zivotnost a lep$i tlumici vlastnosti
nez oje odpruzené pouze silentbloky. Na ptani je dodavdno hydraulické odpruzeni

pfedniho oje.

Naprava

O pohyb celé soupravy se stara naprava ADR odpruzena parabolickymi pruzinami.
Na piani pro komfort vymény ndstaveb je doporuovana naprava odpruZend
hydraulicky spolu s hydraulicky odpruzenou piedni oji. Napravy jsou fiditelné, vcetné
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zamku pfi couvani. Triton je vybaven prvni a tfeti napravou vle¢nou — fiditelnou véetné
zamku pfi couvani. Na pfani je vSak mozné naveés vybavit nucené¢ fiditelnymi
napravami. Skyta vysokou miru komfortu a spolehlivosti pti kazdodennim pouziti.
Soucasti zakladni vybavy jsou radialni pneumatiky znacky Alliance o rozméru 560/60

R22,5.

Brzdy

Brzdéni navésu je =zajisténo soupravou vzduchovych jednookruhovych brzd
vybavenych automatickym zatézovym brzdovym regulatorem, ktery se pouziva bézné u
nakladnich vozidel s bubnovymi brzdami, jejichZz rozmér a dalsi technické parametry
podvozku jsou uvedeny v tabulce 5-10. Tento systém zajistuje vysokou ovladatelnost
navésu pii brzdéni i v plné zatizeném stavu. Parkovaci brzda je feSena kombinovanym

brzdovym valcem ovladanym vzduchovym ventilem.

Tabulka 5-10 Technické parametry podvozku Atlant (4).

Typy Atlant Triton
Rozchod kol [mm] 2 000 2 000
Rozvor [mm] 1 360 1525
Rozmér brzdového bubnu [mm] 406 x120 406 x120
Vykon traktoru [hp] min. 120 min. 190

Moznosti nastaveb:

a) Vvanova korba - dozadu sklapéna — BB,
- dozadu sklapéna + boc¢ni skldpéni na jednu stranu — BS,

b) aplikaéni cisterna na kejdu — T (4).

a) Vanova korba-BB/BS

Moznost zadniho sklapéni, které je na obrdzku 5-13, ¢i varianta korby s bocnim
sklapénim ¢ini vyménny systém Romill dostupnym vSem pozadavkiim a potiebam
zakaznika. Konickd robustni konstrukce korby umoZiuje bezproblémové vypadavani
sendze, jakoZ i vSech sypkych materialli a komodit. Zakladni objem korby u systému
BB20/BS20 je 20 m® a u varianty BB33/BS33 je 28,1 m®. Dalii technické parametry

jsou uvedeny v tabulce 5-11.
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Obrazek 5-13 Podvozek Triton + nastavba BB33: 1. Ram
podvozku, 2. Néprava tridem, 3. Vanova korba dozadu
sklapéna (4).

PrisluSenstvi

o zadni vyprazdiiovaci $nekovy dopravnik,

o moznost hydraulického odpruZeni oje 1 naprav,

o silazni nastavky (300 mm, 600 mm),

o jiny typ tazného oka (@ 50mm, koule @ 80 mm),

o plachta — rolovaci (4).

Tabulka 5-11 Technické parametry korby BB20/BS20 (4).

Typy BB20/BS20 | BB33/BS33
Délka [mm] 7849 10309
Sitka [mm] 2250 2550
Vyska [mm] 3047 3,051
Max. vyska pii sklapéni dozadu [mm] 7016 8755
Vyska zdvésného oka [mm] 470-880 530-880
Nosnik napravy [mm] 110x110 110x110
Délka lozné plochy [mm)] 6 000 8 500
Sika lozné plochy [mm] 1 480 1480
Vyska lozné plochy [mm] 2232/2329 2232/2329
Objem zakladni korby [m’] 20 28,1
Objem korby + nastavet 300 mm [m’] 24 33,7
Objem korby + nastavet 600 mm [m’] 28 40
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Pokracovani tabulky 5-12

Typy BB20/BS20 | BB33/BS33
Objem korby + nastavet 800 mm [m’] - 43
Celkova hmotnost [kg] 20 500 27 000
Provozni hmotnost (orientaéné dle vybaveni) 6 860 9 400

[ka]

b) Aplikac¢ni cisterna na kejdu-T

Druhou moZnosti nastavby je sklolaminatova cisterna na kejdu o objemu 15 m* u
systému Atlant T15 a 20 m® u v&tsi cisterny Triton T20. Tyto a dal§i technické
parametry jsou uvedeny v tabulce 5-12. Tuto cisternu je mozné pouZzit pro pfevoz a
naslednou aplikaci kejdy a hnojivky, ¢i digestadtu z bioplynovych stanic. Dale je

vyuzitelna pro dopravu vody k posttikova¢im, dopravy DAMu, na zavlazovani zahrad,

sadl, umyvani cest apod.

Prislusenstvi

o hadicovi aplikator kejdy, Sifce zabéru 9 m ¢i 12 m,

o Sacirameno,
o Tfezaci hlava,
o Ttizeni davky aplikace kejdy,

o Michani v nadrzi, atd. (4).

Tabulka 5-12 Technické parametry cisterny T15a T 20 (4).

Typy T15 T20
Délka [mm] 8450 105
Sitka [mm] 2550 2550
Vyska [mm] 3900 3900
Vyska zavésného oka [mm] 470-880 530-880
Nosnik napravy [mm] 110x110 110x110
Objem cisterny [m’] 14 20
Celkova hmotnost [Kg] 20 500 20 500
Provozni hmotnost (orienta¢né dle vybaveni) [kg] 7000 neuvedeno
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5.1.5 Annaburger

Annaburger Nutzfahrzeug GmbH je némecka firma. Je jednim z nejvétSich
némeckych vyrobcli dopravni techniky a je aktivni v celé Evropé. Annaburger vyrabi
techniku pro zemédélskou dopravu, nakladni dopravu, AG-BAG silazni lisy atd.
Univerzalni vyménny systém nastaveb MultiLand Plus zahrnuje: velkoobjemové
senazni korby, univerzalni rozmetadla hnoje a kompostl, tfistranné sklapéné korby,
cisterny atd. Uvedené nastavby jsou vymeénitelné na dvou nebo tfindpravovém
univerzalnim podvozku pomoci integrovaného hydraulického zvedaciho systému a
podpérnych noh. Originalnim feSenim firmy Annaburger je vyménné zadni Celo ke
standardni korbé&, které je vybaveno vypustnym otvorem a piekladacim Snekem. Tak
snadno vznikne v podstaté dalSi nastavba — univerzalni pfekladaci viiz na obili, ktery
zajistuje odbér obili od sklizecich mlaticek v poli a jeho rychlou ptekladku do

transportnich vozidel stojicich na souvrati.

5.1.5.1 MultiLand Plus vyménny systém

Velka univerzalita nasazeni zajiStuje vysoké ro¢ni vyuziti. Technické parametry
podvozkt HTS jsou v tabulce 5-13. Se sedmi nastavbami pro kazdy podnik optimalni

kombinace.
Napravy

o Parabolicky odpruzeny podvozek — standard u navésu
Jednoduchd konstrukce a spolehlivy provoz. Dobré jizdni vlastnosti, ale
ohrani¢ené vyrovnavani naprav v terénu.

o Neodpruzené kloubové vykyvné napravy
Konstrukce firmy Annaburger pro tandemové a tfinapravové vozy. Velice
vhodné do tézkého terénu. Velké vyrovnavani naprav a neustale stejny tlak na
kazdé kolo a napravu.

o Hydropneumatické odpruzZeni naprav BPW
Nejmoderngj$i ndpravy pro optimalni komfort pfi jizdé s hydropneumatickym
odpruzenim. Uréeno pro velmi mnoho zatizené vozy. Lepsi kvalita co se tyka
bezpecnosti pii jizdé a komfortu odpruZeni. Ve vSech porovnanich nejlepsi
parametry. S integrovanou zadatelnou a fiditelnou napravou. Vhodny jak na

dlouhé cesty po silnici, tak i do terénu. Diky hydropneumatickému odpruzeni oje
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je mozno nastavit ram vozu do vodorovné polohy. Optimalni odpruzeni na
zemedélskych plochéach, na nezpevnénych cestach i na betonové nebo asfaltové

silnici.

Zavés a oj

Odpruzené oje patii dnes u navesu ke standardni vybaveé. Parabolicky odpruzené oje
jsou u firmy Annaburger kombinovany s riznymi napravami. Od roku 2003 je
hydropneumaticky odpruzend oj soucasti vybavy vozli s hydropneumatickym

odpruzenim naprav. U tfinapravovych vozil je mozno pouzit nucené fizeni naprav (2).

Pripojeni k traktoru — zavés

U kazdého navésu Annaburger lze objednat zapojeni vozu do horniho zavésu
traktoru nebo do spodniho zavésu. U horniho zavésu je mozna varianta zapojeni do
normalniho zavésu s okem oje 40 mm, ale také do spojeni koule K80 do horniho
setiditelného zaveésu. U spodniho zaveésu je mozna varianta zapojeni na hak nebo na
panev-koule K80. Oka oje nebo panev jsou k oji pfipevnény pomoci 6 Sroubi. Kdykoliv
je mozno po opotiebeni nebo pi1 zmeéné spojeni tuto oj odmontovat a pfipevnit novou

(12).

Tabulka 5-13 Technické parametry podvozku HTS (2).

Typy 20.79 22.79 29.79 33.79

Celkova hmotnost [t] 20 22 29 33

Celkova hmotnost se 21 23 30 33

spodnim zavésem [t]

Zapojeni traktoru a navésu oko oje oko oje oko oje koule
zaveésu

Napravy tandem tandem triden triden

Standardni pneumatiky - 560/60 R 22.5 - 560/60 R -

Allianz 22.5

Standardni pneumatiky - - 600/55-26.5

16PR

Max. rychlost jizdy [km/h] 60
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Odstavny systém nastaveb

Soucasti kazdé nastavby jsou odstavné nohy piipevnéné na Cep s ohledem na
dopravni bezpecnost. Na kazdé strané je nastavba pfipevnéna pomoci dvojitych

upinacich klict. Vedle toho jsou nastavby pfipevnény centrovacimi cepy.

Nastavby

a) korba,

b) senazni korba,

c) piekladaci nastavba,
d) cisterna,

e) rozmetadlo,

f) plosinova nastavba,
g) Shubmax (2).

a) Korba

Pro pfepravu vSech materidli v zeméd¢€lstvi s mnohym pftisluSenstvim pro rtzné
ukony. Korba je dozadu, do strany nebo dvoustrané sklapéna. Korba ma stabilni
konstrukci s dlouhou Zivotnosti a vysoce vykonny hydraulicky valec. Korby jsou
konické (vpfedu uz8i a vzadu Sirsi), piiCemz umoziuji rychlé a bezezbytkové
vyprazdnéni vSech zeméd¢€lskych materiali. Rozméry korby a jeji technické parametry
jsou vtabulce 5-14. Profilované stény korby s piiéniky ve vzdalenosti 1000 mm
zajistuji vysokou stabilitu a spolehlivost. Konstrukce ramu je velice stabilni, pficemz
jsou pouzity stabilni tazené profily z vysoce jakostni oceli, které i pfi pfetizeni vozu
zajistuji vysokou spolehlivost. Uhel otevieni korby je optimalni p¥i sklapéni. Zadni &elo
je zajisténo specidlnim mechanizmem s automatickym pfitlaenim. Zadni sklopna
loziska korby jsou beziudrzbova a bez viile. Mezi korbou a rdmem jsou u Annaburgeru

umistény gumové silentbloky a gumové podlozky.

Zadni sklapéc
o robustni, spolehlivy a vysoce vykonny,

jednoduchy pfi pouzivani,

O

o Velmi vhodny pro vSechny zemédélské materialy,

o

sklopny tthel 50 stupnd.
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Stranovy sklapéc

o jedinec¢na sklopnd postranice,

o kompletni postranice se hydraulicky

otevira,

o bez probléma sklapi také materidly,

které se neklouZou,

o sklopny tihel do strany 35 stupiid.

Kombinovany sklapéc¢

Obrazek 5-14 Kombinovany sklapéc:
1. Otviratelna boc¢nice, 2. Otviratelné
zadni ¢elo (10).

o Dvoustranny sklapé¢ na obrazku 5-14 je univerzalné nasaditelny.

o Vice jak 75 % navésu fady HTS se vyrabi jako kombinovany sklap&c.

o Zeméde¢lské materialy se mohou sklapét jak do strany, tak dozadu.

o Do strany se sklapi jen materialy, které se sypou (2).

Tabulka 5-14 Technické parametry korby dozadu sklapéné HTS (2)

Typy 20.79/.14 | 22.79/.14 | 29.79/.14 | 33.79/.14
Délka [mm] 6500 7000 7750

Sitka [mm] 2250

Vyska [mm] 1600

Vyska vyssSich bo¢nic [mm] 1800

MnozZstvi oleje pro 37.0 43.0 44.0
teleskopickeé valce [1]

Sklopné silazni nastavby na korbu

Annaburger dodava ke svym navésim nebo korbam velice lehké a pfitom robustni

silazni nastavby. Vyhodou téchto nastaveb je jednoduchd montdZ a demontéz. Spojeni

je na Cepy s panty. Nastavby bez problémil dva pracovnici odmontuji za 2 minuty. Diky

tenkosténnym pozinkovanym trubkdm je rdm néstaveb lehky. Vypli ndstaveb tvoii tzv.

pletivo na kralikarny, které je rovnéz velice odolné. Vyhodou téchto nastaveb je

operativni moZnost nasazeni vSech Ctyfech nastaveb nebo jen tii. Obsluha tak muize

reagovat na vySku kominu fezacky, ktera je v podniku k dispozici (13).
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Adaptér s prekladacim Snekem RFS 400

Tento adaptér je vlastné zadni ¢elo se Snekem, které ma pro odstaveni vlastni nohy.
Toto mizeme vidét na obrazku 5-15. Pomoci
vysokozdvizného voziku nebo nakladace s vidlemi
se adaptér pfipevni k vozu. Vyména trva do 2
hodin. U navést se dodava se zadnim Snekem také
nahon a celé ustroji pohonu pomoci kardanového
hiidele. Snek ma pramér 400 mm, délku 6 m a
vykonnost 4,5 -5 m*/min. U dvou mlati¢ek nahradi

tento viz bézny ,profi piekladaci viz. Vyhodou

tohoto feSeni je univerzalnost pouziti po dobu celé

Obrazek 5-15 Prekladaci $nek
o RFS 400: 1. Zadni celo, 2.
jen firma Annaburger. Snek, 3. Odstavné nohy (2).

sezony. Mechanicky pohon $neku nabizi v oboru

Adaptér Snek NIRO 200

Snek je vyroben z nerezové oceli o praméru 200 mm a umistuje se na okénko
zadniho Cela. Vyuzije se pii premistovani zrnin a granulatu. Pouziva se pro prekladani
do boku. Snek se d4 mechanicky sklapét. Pohon $neku je zde hydraulicky s pratokem
oleje 50 I/min (2).

b) Senazni korba

Pro pfepravu travni a vojtéskové senaze a kukuiicné silaze. Nastavba je s velkym
objem, ktery je uveden vtabulce 5-15, a mechanickym pohonem podlahy
s rychlovykladanim na obrazku 5-16. Ma rozdruzovaci véalce nebo pfi¢ny gumovy
dopravnik a také hydraulicky ovladané ¢elni okno (1).

el O & O K
Obrazek 5-16 Sendzni korba: 1. Nastavba, 2.
Podvozek, 3. Zadni celo s rozdruZzovacimi vélei (10).
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Tabulka 5-15 Technické parametry Senazni korby HTS (10).

Typy 20.79/.03 | 22.79/.03 | 29.79/.03 | 33.79/.03
Celkova hmotnost [t] 20 22 29 33
Celkova hmotnost se spodnim 21 23 30 33
zavésem [t]

Délka nastavby [mm] 6800 7500 8500
Sitka nastavby [mm] 2300

Vyska nastavby [mm] 2000

Maximalni objem korby [m’] 32.0 36.0 43.0

Cas vyloZeni (rychlost cca. 100 cca. 120 cca. 180
posuvné podlahy) [s]

Otacky vyvodového hiidele 1000

(ot/min)

c) Prekladaci nastavba

Pro pifepravu ftepky, obili a zrnové
kukuftice. Celni $nek o @ 550 mm na obrazku
5-17. Pohon od vyvodového hiidele traktoru
je 1000 ot/min nebo 500 ot/min. Davkovéni §§

proudu obilovin je zde feSeno pomoci

davkovacich klapek. Je zde také bezpecnostni

spojka proti pretizeni. $nck mé rozméry 550 Obrazek 5-17 Prekladaci Jnstavba:
X 4800 mm ¢&imz dosahuje vysoké vykonnosti 1. Podvozek, 2. Nastavba, 3. Celni $nek
az 15 m*/min u obilovin, fepky a kukufice na

zrno. Maximalni objem u jednotlivych typtu piekladacich nastaveb je v tabulce 5-16.
Velmi dobré moZznosti CiSténi zajist'uji klapky ve zlabu Sneku a dva cistici otvory ve
vertikalnim $neku. Nastavba je opatiena dvéma velkymi otvory v piedni sténé. Snek Ize

hydraulicky slozit.
PrisluSenstvi

o pracovni svétlomety na vertikdlnim Sneku a na korb¢,

o rolovaci plachta ovladana ze zdola,
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o vazici zafizeni s pamétovou funkei,
o tiskdrna pro vazici zatizeni,
o vsechny provozni funkce mohou byt ovladany pomoci elektrohydraulického

ovladani (2).

Tabulka 5-16 Technické parametry prekladaci nastavby HTS (10).

Typy 20.79/.16 | 22.79/.16 | 29.79/.16 | 33.79/.16
Max. ¢isty objem [m”] 25 29 33 36
d) Cisterna

Pro ptepravu a aplikaci kejdy a DAMu. Cisterna je vyrobena z laminatu a tudiz i
korozi odolna. Je vybavena vykonnymi vyvévami Jurop a tiibodovym zavésem pro
aplika¢ni techniku.

Cisterny z laminatu na obrazku 5-18 jsou leh¢i nez ocelové cisterny. Material, ze
kterého jsou nadrze vyrabény, se nazyva GUP (polyester tvrzeny skelnymi vldkny).
Laminat je odolny agresivnim latkam, nekoroduje a je o minimalné 1 tunu Iehéi nez
plechova cisterna. Aplikac¢ni cisterny se vyrabé&ji v objemech, které jsou uvedeny

v tabulce 4-17. Standardni systém plnéni je vakuumkompresor firmy Jurop, ktery se

osv&d¢il nizkymi néklady a vysokym vykonem nasavéani 4-5 m*/min.

Laminatova cisterna 2. Saci rameno, 3.
Vakuumkompresor, 4. Uchyceni cisterny k ramu nastavby, 5. Vakuometr (10).

Obrazek 5-18 Cisternova nastavba: 1.

Tabulka 5-17 Technické parametry aplika¢ni cisterny HTS (10).

Typy 20.79/.27 | 22.79/.27 | 29.79/.27 | 33.79/.27
Objem nadrze [1] 15 18 21 24
Vykon vyvévy [1/min] 12200 12200 14200 14200
Otacky  vyvodového  hiidele 1000 1000 1000 1000
[ot/min]
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Vybava

o pozinkové drzédky na hadice,

o dveé hadice o priméru NW 150 mm,

o vyvéva Jurop o vykonu 12200-14400 I/min,

o odlu¢ovaé necistot,

o pfepad,

o plosny aplikator,

o horni otvor pro plnéni,

o pro ovladani stroje slouzi za pfiplatek dodavany palubni box tzv.
elektrohydraulika. Pomoci tohoto systému miizete zapojit k cisterné traktor s
jednim hydraulickym okruhem namisto 5 okruht.

o aplikatory — napevno nebo pohyblivé prostiednictvim tfibodového zavésu, typy
aplikatort - hadicovy aplikator, tazené botky, radlickovy kypfi¢, diskovy kypfic
(2).

e) Rozmetadlo

Pro aplikaci hnoje, driitbeziho trusu, kompostu, vapna a kalti. Korba je opatfena
vykonnymi fetézovymi dopravniky s tahovou silou 28 t. Jsou zde také agresivni noze

frézovacich valct s jisticimi funkcemi a prvky.

Jednou z nejcastéjSich variant ndstaveb na vyménném systému Multi Land a Multi
Land Plus jsou korba a rozmetaci nastavba na obrazku 5-19. Diky specialnimu systému
spojeni lze vymeénit dvé
nastavby do 20 minut.
Rozmetaci nastavba systému
Annaburger ma od velikosti
20 tun a vySe tfi fetézové

dopravniky, které se

pohybuji v U drazce. Pohon

dopravnikii  zajistuji dvé Obrazek 5-19 Univerzalni rozmetadlo: 1. Nastavba, 2.
pfevodovky. Nastaveni Mezisténa, 3. Rozmetaci ustroji (10).
davky se provadi z traktoru pomoci elektrohydrauliky a palubniho poéitace s displejem.

Ke standardni vybaveé patii napinani kazdého fetézu, hydraulicka mezisténa a ukazatel
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zvednuti mezistény. Rozmetaci ustroji je testovano zkuSebnou DLG na piesnost
rozmetani. Aplikacni zabér rozmetadla je 20-24 m. Dalsi technické parametry jsou

uvedeny v tabulce 5-18 (2).

Tabulka 5-18 Technické parametry univerzalniho rozmetadla HTS (10).

Typy 20.79/.04 | 22.79/.04 | 29.79/.04 | 33.79/.04
Max. ¢isty objem [m”] 17.0 19.0 21.0 29.0
Délka [mm] 6300 6800 7500

Sitka [mm] 2300

Vyska [mm] 1000 1400
Pratok oleje s posuvnou 80.0 90.0
podlahou [I/min]

Rozmetaci ustroji STE 12 E s atestem DLG

Rozmetadlo ma systém tiech fetézovych dopravniki, dvou nahonovych pievodovek
a specialniho pohonu rozmetaciho ustroji. V roce 2003 byly vSechny nahonové hiidele
rozmetadla a nastaveb zesileny na primér 45 mm. Zménilo se jiSténi rozmetaciho
ustroji. Separatné je vackovou spojkou jisténa skupina frézovacich valcti a rozmetacich
talifd. U pohonu rozmetacich talifi nahradily gumové ,hardy“ spojky tzv. fetézové
spojky s volnobézkami, ptfi¢emz se vyrazné zvétsSila zivotnost celé soustavy. U pohonu
frézovacich valct byly hiidele, loziska valct a fetézy zesileny. To plati také o sténach
Sroubovice a specialnich ty¢ich na fezani provazkd. U nové fady se zesilily rovnéz

frézovaci noze (12).
Kombinovany navés - rozmetadlo/senazni viiz

Vysoka univerzalita pro chovatele skotu. Dalsi univerzalni kombinaci vozi
Annaburger je rozmetadlo hnoje, které 1ze za 2 hodiny pfeménit na senazni viz k
fezacce. Po oddélani rozmetaciho ustroji STE 12 C lze k zadni ¢asti vozu pfipevnit jiné
zadni ¢elo a na strany umistit postranice o vySce 1 m. Diky tomu maji postranice 2 m
vysku. Sitka rozmetadel je standardné 2,3 m, proto lze u senazniho vozu mluvit o

"senaznim expresu". Jestlize je u rozmetadla fetézovy dopravnik pohanén hydraulicky,
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je mozno u senazniho vozu objednat piidavnou pievodovku. Diky tomu trva
vyprazdnéni vozu do 1 minuty. Rozmetaci ustroji se mnéni pomoci vysokozdvizného
voziku, pro odstaveni je mozno zvolit odstavné nohy. Vlz je vhodny pro podniky
hospodatici v podhorském terénu, které maji velké mnozstvi hovéziho skotu a potiebuji

vozit senaze a silaze a nasledné rozmetat hntij (14).

f) PloSinova nastavba

PloSina na obrazku 5-19 je pro

pfepravu stroji a baliki slamy. Je
vybavena specialni odolnou deskou 0

tloustce 21 mm. Dalsi technické

parametry jsou uvedeny Vv tabulce

Obrazek 5-19 PloSinova nastavba: 1. Podvozek,

nastavba, 3. Bo¢nice ploSiny, 4. Odstavné nohy
stabilnimi uchyty pro uchyceni nakladu (10).

5-19. Dale je plosina vybavena

a aluminiovymi postranicemi o rtzné
vysce. Privés pojme 21 kust velkych hranatych balikii nebo 26 kulatych balikli o
pruméru 1,5 m. Viiz na baliky je mozno pouzit také pro prepravu palet, beden, dieva,

prken a dalSiho materialu (2).

Tabulka 5-19: Technické parametry plosinové nastavby HTS (10).

Typy 20.79/.05 22.79/.05

Celkova hmotnost vozidla [t] 20.0/21.0 22.0/23.0

Delka [mm] 6900 7400

Sitka [mm] 2550 2550
g) Shubmax

Shubmax na obrazku 5-20 je pro specialni dopravni tkoly. Shubmax je bud’ jako
nastavba samostatnd na vyménny podvozek, nebo viiz bez vyménného systému
nastaveb jako napiiklad systém Shubfix. Da se pouZit pro vyprazdinovani lepivého
materidlu s moZnosti ddvkovani. Diky vytlatovani materidlu nehrozi Zadné nebezpeci
pfevraceni vozu a je zde také bezproblémové vyprazdiovani v nizkych halach. Idedlni

pro odvoz sendze a sildze. K ovladani stroje se pouZziva elektrohydraulika. Na rozdil od
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konceptu Schubfix je pohon vytlacného Cela zabezpecen z traktoru pomoci hydrauliky.

Korba vozu je svatfena ze dvou ¢asti. Cela korba je velmi kompaktni. Technické udaje
korby jsou v tabulce 5-20 (2).

Obrazek 5-20 Vytla¢né Celo systému Shubmax: 1.Bocnice ndstavby, 2. Tlacny pist,
3. Vytlacné Celo (2).

Tabulka: 5-20 Technické parametry nastavby Shubmax HTS (10).

Typy 22.79/.17 29.79/.17 33.79/.17
Délka [mm] 7400 8140

Sitka [mm] 2300

Vyska [mm] 2240

Maximalni objem [m”] 41 49 55

5.1.5.2 Shubfix

Schubfix je jednou z moznych nastaveb na podvozek MultiLand Plus. Jedna se o
nastavbu s vytlatnym Stitem, ktery je posunovan pomoci specidlniho dvojcinného
hydraulického vélce. Hydraulicky olej pro pohon valce nedodava traktor, ale vlastni
hydraulicky palubni systém s Cerpadlem a vlastni nadrzi. Diky tomu je potfeba mensi
ptikon traktoru. Prvni stupen pistu ma tlak 45 tun. Diky tomu je moZno u tohoto typu
vozu délat komprimaci senaze nebo silaze. Stény vozu jsou vysoké jen 1,8 m a velice
robustni. Dalsi parametry korby jsou v tabulce 5-21. To je vyhodou pfi komprimaci a

pfi rozmetani hnoje. Jako adaptéry se k nastavbé Schubfix daji objednat normalni ¢elo

69



na senaze a obiloviny, rozmetaci adaptér a velkokapacitni $Snek. VSechny tyto moznosti

jsou vidét na obrazku 5-21.

- ——— -

¥ - “5 = * " ‘
He |
Obrazek 5-21: Systém Shuﬁx: 1. Zadni klasické celo, 2. Rozmetaci Celo, 3. Prekladaci
Snek (2).

Schubfix ma vlastni elektronickou regulaci rychlosti $titu v rozmezi od 100% do 0%
rychlosti, coz je nutné piedevS$im u rozmetani hnoje a u davkovaciho $neku. U
rozmetaciho adaptéru Ize nastavit davku pro aplikaci podle tabulek (nastavi se ptislusna
rychlost §titu v m/min). Ve spojeni se Snekem funguje elektronika rovnéz ve prospéch
obsluhy, kdy dvé ¢idla na zadnim cele sleduji mnozstvi hmoty u Sneku a na zékladé
toho se prisouva dalsi obili ke Sneku pomoci stitu. Obsluha ma navic piehled, v jaké fazi
se nachdzi posuvné ¢elo. Jeho vyhodou je nizké tézisté a moznost vyprazdiiovani tam,
kde jsou nizké stropy, nebo kde neni mozno jinou dopravni technikou vyprazdnit korbu
(15).

Tabulka 5-21 Technické parametry Shubfis HTS (10).

Typy 20.18 22.18 29.18 33.18
Délka [mm] 6500 7000 8000

Sitka [mm] 2300

Vyska [mm] 1800

Cisty objem [m’] 26.0 28.0 33.0

70



5.2 Investicni naklady na porizeni vyménnych

systému
5.2.1 ZDT Nové Vesely - Grand Super

Investi¢ni naklady na pofizeni vyménného systému GS jsou v tabulce 5-22. Jsou zde

uvedeny ceny podvozku a vSech nabizenych nastaveb k tomuto systému.

Tabulka 5-22 Potizovaci naklady ZDT Nové vesely - Grand Super (5).

Nazev, typ Cena [K¢]| bez DPH
Podvozek GS

pneumatiky 14,5/80x18 12 PR 244 600
pneumatiky 500/50x17 258 100
Zaves K80 9 500
Nahonova hiidel 540/1000 ot/min 19 900/20 900
Hydraulicky odstavny systém néstaveb 59 000
Odstavné nohy pro nastavby 18 600
Korba dozadu sklapéna 125 000
Korba dvoustranné sklapéna 165 000
Nastavby 500 mm 25 200
Rozmetadlo hnoje RM 12 529 000
Hydraulické celo 47 900
Rozmetadlo kejdy ARV 033 168 000
Kovova cisterna CGS-NTF 8N 344 000
Zinkova cisterna CGS-NTF 8N 364 000
Plastova cisterna CGS-NTF 8N 374 000

5.2.2 ZDT Nové Vesely — Mega

V nasledujici tabulce 5-23 jsou uvedeny ceny podvozkl a v§ech nabizenych nastaveb
Kk systémum Mega 13, Mega 18, Mega 20 a nejvétsiho podvozku Mega 25 od této firmy.
V tabulce 5-24 jsou uvedeny ceny nabizenych pneumatik a rafka k systémim Mega 18,
20 a 25.
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Tabulka 5-23 Potizovaci naklady ZDT Nové vesely — Mega Line (5).

Nazev, typ Cena [K¢]| bez DPH
Podvozek Mega 13

pneumatiky 14,5/80x18 12 PR 289 000
pneumatiky 500/50x17 299 000
Zaveés K80 9 500
Naéhonova hiidel 540/1000 ot/min 19 900/20 900
Hydraulicky odstavny systém nastaveb 59 000
Odstavné nohy pro nastavby 18 600
Korba dozadu sklapéna 142 000
Korba dvoustranné sklapéna 182 000
Nastavby 500 mm 25 200
Rozmetadlo hnoje RM 13 529 000
Hydraulické celo 47 900
Rozmetadlo kejdy ARV 033 168 000
Kovova cisterna CGS-NTF 8N 344 000
Zinkova cisterna CGS-NTF 8N 364 000
Plastova cisterna CGS-NTF 8N 374 000
Podvozek Mega 18 (cena bez kol) 289 000
Zaves K80 9 800
Néhonova hiidel 540/1000 ot/min 19 900/20 900
Hydraulicky odstavny systém nastaveb 59 000
Odstavné nohy pro nastavby 18 600
Korba dozadu sklapéna 160 000
Korba dvoustranné sklapéna 199 000
Nastavby 500/700 mm 25 600/31 800
Rozmetadlo hnoje RM 20 544 000
Hydraulické celo 47900
Rozmetadlo kejdy ACV 826 10/11 m® 226 200/233 200
Kovova cisterna CGS-NTF 11N/12N 459 000/480 000
Zinkova cisterna CGS-NTF 11N/12N 494 000/519 000
Plastova cisterna CGS-NTF 11N/12N 600 000/628 000
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Pokracovani tabulky 5-23

Nazev, typ Cena [K¢] bez DPH
Podvozek Mega 20 (cena bez kol) 393 000
Zaveés K80 9 800
Néhonova hiidel 540/1000 ot/min 19 900/20 900
Hydraulicky odstavny systém nastaveb 59 000
Odstavné nohy pro nastavby 18 600
Korba dozadu sklapéna 180 000
Korba dvoustranné sklapéna 219 000
Nastavby 500/700 mm 25 600/31 800
Rozmetadlo hnoje RM 20 544 000
Hydraulické celo 47 900
Kovova cisterna CGS-NTF 12N/13N 480 000/498 000
14N/15N 526 000/574 000
Zinkova cisterna CGS-NTF 12N/13N 519 000/541 000
14N/15N 577 000/642 000
Plastova cisterna CGS-NTF 12N/13N 628 000/653 000
14N/15N 687 000/750 000
Podvozek Mega 25 (cena bez kol) 485 000
Riditeln4 predni naprava 29 000
Zaves K80 9 800
Néhonova hiidel 540/1000 ot/min 22 900/23 900
Hydraulicky odstavny systém nastaveb 59 000
Odstavné nohy pro nastavby 18 600
Korba dozadu sklapéna 195 000
Korba dvoustranné sklapéna 252 000
Nastavby 500/700 mm 31 500/36 300
Rozmetadlo hnoje RM 25 598 000
Hydraulické celo 47900

Kovova cisterna CGS-NTF 15N/17N

574 000/657 000
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Tabulka 5-24 Potizovaci naklady kol a pneumatik na podvozky Mega (5).

Podvozek Cena [K¢] bez DPH
Mega 18 | Mega 20 Mega 25
Pocet kusti pneumatiky 4 ks 6 ks
425/65x22,5 (16,5x22,5) 18 PR 79 000 118 500
445/65x22,5 (18x22,5) 18 PR 82 000 123 000
560/60x22,5 16 PR Trelleborg Twin 404 71000 106 500
560/60 R 22,5 Trelleborg Twin Radial 85 000 127 500
560/60x22,5 16 PR Mitas Heavy Duty 67 000 100 500
560/60x22,5 AR 02 Mitas radial 69 000 103 500
425/65 R 225,5 (16,5x22,5) 18 PR OTICO 62 000 93 000

5.2.3 Fliegl Gigant

Ceny vytla¢nych systému od firmy Fliegl jsou uvedeny v tabulce 5-25. V tabulce jsou
vozy od dvou naprav az do ¢tyf. VSechny podvozky maji v zékladu pneumatiky 385/65-
22,5 RE, kromé systému ASW 110, ktery ma mensi pneumatiky. Ceny jsou tabulkové.

Ve skute¢nosti jsou davany slevy, takze systém je levnéjsi, nez je uvedeno v tabulce.

Pro ptepocteni hodnot z Eura na koruny jsem pouzil kurz 1 Euro = 24,00 K¢

Tabulka 5-25 Potizovaci naklady Fliegl Gigant (3).

Nazev, typ Cena [K¢] bez DPH
Podvozek a nastavba

ASW 110 456 000
(pneumatiky 15/70-18 12PR)

ASW 140 576 000
ASW 160 592 800
ASW 253 667 200
ASW 258 746 400
ASW 268 844 800
ASW 270 1281 600
ASW 288 1377 600
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Pokracovani tabulky 5-25

Nazev, typ Cena [K¢] bez DPH
ASW 393 1 456 800
ASW 488 1473 600
ASW 493 1 605 600
Prislusenstvi
Zaves K80 8 640
Rozmetadlo Profi ADS 100 487 200
Prekladaci Snek 276 000
5.2.4 Agrostroj Pelhfimov — vyménné systémy na

podvozku DPR

Ceny Podvozki a vSech nabizenych nastaveb jsou v tabulce 5-26.

Tabulka 5-26 Pofizovaci naklady Agrostroj Pelhfimov — vyménné systémy na
podvozku DPR (1).

Nazev, typ Cena [K¢]| bez DPH
Podvozek DPR 100 310 000

- vyménny systém, podpéry odstavné

Odpruzena naprava (40km/h) 14 000
zaveés K 80 16 000
Korba Mega 100 305 000
Néstavba 31 000
Rozmetadlo RA 100 691 000
Hydraulické celo 15 000
Podvozek DPR 140 495 000
Zavés K80 20 000
Korba Mega 140 335000
Nastavba 500mm/700mm 35 000/38 000
Rozmetadlo RA 140 906 000
Fekalni cisterna NTF 12P 480 000
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5.2.5 Romill Atlant a Triton

Potizovaci naklady jsou v tabulce 5-26, kde jsou uvedeny oba systémy. Jak dvou
napravovy Atlant, tak i tfindpravovy Triton. K podvozkim jsou uvedeny vsSechny

nabizené nastavby.

Tabulka 5-26 Potizovaci naklady Romill Atlant a Triton (4).

Nazev, typ Cena [K¢] bez
DPH
ATLANT univerzalni podvozek 669 000

- noha hydraulickd, zadni zavés a vyvody hydrauliky, zadni

zpateckova svétla, elektroinstalace 12V, zakladaci kliny, majak

Vanova dozadu sklapéna korba BB20 230 300
Vanova dvoustranné sklapéna korba BS20 290 000
Cisternova nastavba T15 585 000

- C vyvod, 2x savice 0150 mm
TRITON univerzalni podvozek 942 000

- noha hydraulicka, zadni zavés a vyvody hydrauliky, zadni

zpateCkova svétla, elektroinstalace 12V, zakladaci kliny, majak

Vanova dozadu sklapéna korba BB33 328 000
Vanova dvoustranné sklapéna korba BS33 398 000
Cisternova nastavba T20 780 000

- C vyvod, 2x savice 0150 mm
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5.2.6 Annaburger MultiLand Plus vyménny systém

Cena ¢ty typt vyménného systému Annaburger MultiLand Plus je v tabulce 5-27.
Typy se lisi uzite¢nou hmotnosti a velikosti podvozkt a nastaveb. V tabulce jsou také

uvedeny ceny ke v§em nabizenym nastavbam.

Tabulka 5-27 Potizovaci naklady Annaburger MultiLand Plus vyménny systém (2).

Nazev, typ HTS 20/79 HTS 22/79
Podvozek (odpruzeni BPW) 684 960 857 760
Néabézna naprava 57 600 v cené
Zaveés K80 9 360
Pneumatiky 600/55 R 26,5 38 400

Korba .14 (vy$ka bo¢nic 1600 mm) 434 640 461 760
Boc¢nice 1800 mm 12 240

Nastavby 500mm 35280 43 680
Plachta 36 960 45 360
Adaptér Snek NIRO 200 294 240

Cisterna 617 760 705 120
Horni pInéni 16 560

Boc¢ni plnéni 11 280

Kardan 15120
Vzduchové michani 27 600 34 320
Pevny aplikator hadicovy 12 m 378 480
Rozmetadlo 708 000 727 200
Kardanovy rozvod 53 760

Kardan 22 080

Mezisténa 45 600
Sroubované noZe na valcich 33120
Prekladaci nastavba 537 840 599 040
PloSinova nastavba 258 000 294 000
Shubmax - 729 600
Adaptér $nek ? 550 mm ) 300 480
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Pokracovani tabulky 5-27

Nazev, typ HTS 29/79 HTS 33/79
Podvozek (odpruZeni BPW) 1135680 1 346 400
Nucené fizeni naprav 237 600 v cené
Zaveés K80 9 360 v cené
Pneumatiky 600/55 R 26,5 60 000

Korba dvoustranné sklapéna 489 840

Nastavby 500mm 43 680

Plachta 45 360

Adaptér Snek NIRO 200 294 240

Cisterna 840 480 1 045 440
Horni plnéni 16 560

Bo¢ni plnéni 11 280

Kardan 15120

Vzduchové michani 34 320

Pevny aplikator hadicovy 12 m 378 480
Rozmetadlo 739 200 900 000
Kardanovy rozvod 640 800

Kardan 22 080

Mezisténa 53 760

Sroubované noze na valcich 22 080

Prekladaci nastavba 684 720 696 960
Shubmax 851 040 874 320
Adaptér Snek @ 550 mm 300 480

5.2.7 Annaburger Shubfix, Shubmax

V tabulce 5-28 jsou uvedeny pofizovaci naklady systému Shubfix s vytlaénym ¢elem
a nabizenymi zadnimi vyménnymi cely. V tabulce 5-29 jsou vypsany ceny systému

Shubmax s vytlaénym celem a také jsou zde vSechna vyménna zadni Cela.
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Tabulka 5-28 Potizovaci naklady Shubfix (2).

Nazev, typ HTS 20.18 | HTS 22.18 | HTS 29.18 | HTS 33.18

Shubfix (odpruzeni | 1254000 | 1526400 | 1742640 | 1921440

BPW)

Néabézna naprava 57 600 v cen¢ - -

Nucené fizeni naprav - - 237 600 v cené

Zavés K80 9 360

Pneumatiky 600/55 R 38 400 60 000

26,5

Elektrické ovladani 75 600

Adaptér Snek @ 550 mm 293 280 366 960

Adaptér rozmetadlo 463 680 517 440
Tabulka 5-29 Potizovaci naklady Shubmax (2).

Nazev, typ HTS 22.17 HTS 29.17 HTS 33.17

Shubmax (odpruZeni 1454 400 17449 600 1951 200

BPW)

Nab€zna naprava v cené -

Nucené tizeni naprav - 237 600 v cené

Zaves K80 9 360

Pneumatiky 600/55 R 26,5 38 400 60 000

Elektrické ovladani 75 600

Adaptér snek @ 550 mm 293 280 366 960
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5.3 Popis systému Annaburger MLP HTS 22B.79

U vyménného systému MultiLand Plus HTS 22.79 trva vyména nastavby do 30
minut, diky hydraulicky zvedatelnym napravam a hydraulicky odpruzené oji. VSechny
prvky spojeni nastaveb a podvozku byly upraveny pro nejrychlejsi vyménu. Standardné
je podvozek vybaven pneumatikami s rafky 26,5", které maji nizky valivy odpor. Pro
tento rafek jsou uvedeny technické parametry podvozku, nastavby korba a
univerzalniho rozmetadla v tabulce 5-30 . Pfedni naprava je zvedatelna, zadni nabézné
fiditelnd. Tento typ vozl patii k nejprodéavanéj$im na némeckém trhu s vysokym

podilem na nové prodanych strojich u nas.

Tabulka 5-30 Technické parametry MultiLand Plus HTS 22B.79

Varianta Podvozek Korba AW Rozmetadlo
22A.12/14 SW 22A.04

Vlastni hmotnost s podvozkem 4900 8300 9800

[ka]

Pfi¢né zatizeni prazdny [kg] 940 1220 220

Pti¢né zatizeni prazdny, naprava 1120 1720 1340

1 zvednuta [kg]

UzZitna nosnost silnice - 13700/14700 | 12200/13200

OAH/UAH [kg]

Povolena  celkovda  hmotnost | 22000/2300 - -

OAH/UAH [kg] 0

Povolené pricné zatizeni | 2000/3000 - -

OAH/UAH [kg]

Povolené zatizeni naprav [Kg] 2x 10000 - -

Celkova délka [mm] 9085 9365 10240

Celkova sitka s pneumatikami 2550 2550 2550

700/55-26.5 [mm]

Celkova vyska [mm] 16000 3670 2 valce: 3165

Celkova vyska se sklopenymi - 7960 2 valce: 4360

nastavbami [mm]
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Pokracovani tabulky 5-30

Varianta Podvozek Korba AW Rozmetadlo
22A.12/14 SW 22A.04

Prekladaci vyska [mm] - 3455 2710
Vyska ramu [mm] 1325 - -
Vyska s postranicemi [mm] - 500mm: 3955 | 200mm: 2910
Délka ramu [mm] 7145 - -
Délka korby [mm] - 7150 6780
Sitka korby [mm] - 2250 2320
Vyika korby [mm] - 1800 980

Udaje s pneumatikami 600/55R26.5 CARGO X BIB, OAH = horni zavés, UAH =

spodni zavés (2).

Ram

Zakladni ram podvozku je vyroben jako

zebtinovy z taznych obdélnikovych profild, které¢ -

jsou vidét na obrazku 4-22. V ramu podvozku je
integrovan zvedaci valec korby. Na rdmu jsou

piipevnény piipevilovaci kli¢e a centrovani pro

piipevnéni riznych nastaveb.

R

Podvozek Obrazek

5-22  Podvozeh
22B.79: 1. Ram, 2. Zvedaci valec,

3. Naprava, 4. Nahonovy hiidel
s hydraulickym odpruZenim jsou pfiSroubovany (2).

Napravy 20 t dvounapravového podvozku

k ramu. Druha naprava je provedena jako nabézné fiditelna. Pfedni napravu je mozno
pii jizdé s prazdnym vozem hydraulicky zvednout. Tyto konstrukéni upravy snizuji
naklady na dopravu, jak se piSe v kapitole Moznosti snizeni dopravnich ndkladi. Tim
je také mozno podvozek pfizpusobit podminkam zatizeni riznych nastaveb a
zabezpecCit, ze za kazdé situace bude piicné zatizeni zaveésu lezet v pfedepsané hranici
podle pfedpisi. U nastaveb, které se vyprazdiuji dozadu (univerzadlni rozmetaci
nastavba, korba) je mozné pies odlehceni predni ndpravy omezit moznému vzniku
negativniho zatizeni zavésu a tim zveddni zadni napravy traktoru. Pomoci
hydraulického odpruzeni naprav je zajiSténa optimalni stabilita za jizdy pfi vysokych

rychlostech na silnici, kde ma stabilita soupravy velky vliv na bezpe¢nost dopravy.
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Odpruzeni je také velice diilezité pii jizd€ na poli, kde se ptejizdi nerovnosti a hrozi
prevraceni vozu. Pies realizované velké vyrovnani naprav je zabezpeceno, ze nedochazi

k pretézovani naprav.

Hydraulicky odpruzeny podvozek vyvinuty s firmou BPW:
o integrovana fiditelnd a zvedatelnd naprava déla viiz pohyblivéjsi,
o diky hydraulicky odpruzené oji 1ze nastavit u kazdého traktoru spravnou vysku
Zavesu,
o pomoci hydraulicky odpruzenych naprav se provadi vyména nastaveb jednoduse
a pohodlng,

o elektrohydraulické ovladani vozu.

Hydraulicky odpruZena oj

Hydraulické odpruzeni oje se sklada z hydraulickych valct na obrazku 5-23, které
jsou spojeny se zasobniky dusiku. Tento dil zafizeni je odd€len pies sedaci ventily od
hydraulického bloku. Dva hydraulické ventily jisti po zmén¢€ nastaveni vysky zbytkovy

tlak v zasobnicich dusiku.

Hydraulicka oj plni tyto ukoly:
o pruzi dynamické sily a jisti pribéhy konstantniho pticného zatizeni,
o hastaveni vysky oje tak, aby sed¢la k vySce zavésu traktoru,
o méni sklon vozu béhem provozu
napiiklad:

o Ppfi vyméné nastaveb u 3

vyménného systému,

o pfizbytkovém 5

vyprazdnovani cisterny, -
-3
o dosazeni maximalniho '._—:'-‘1'3-* . —
I

thlu  sklopeni  korby = ~

A
(zadni sklapéc). E 1

Obrazek 5-23 Hydraulicka oj: 1. Oj, 2.
Zasobnik dusiku, 3. Hydraulické valce (2).
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Vyska oje se d4 béhem provozu libovolné setfizovat. Sedaci ventil s ftidicim
hydraulickym blokem vytvaii tlak oleje, ktery se dostava do spodni nebo do horni
komory hydraulického valce. Z naproti sobé lezicich komor miize olej, po ptekroceni

zbytkového tlaku, ptes pretlakovy ventil téci smérem do zasobniku

Hydraulicky odpruZena zvedaci tandemova naprava

Viz je vybaven hydraulicky odpruzenymi napravami na obrazku 5-24. V zavislosti
na provedeni je prvni naprava vybavena
jako zvedatelna a zadni naprava nabézné
fiditelna. Riditelnost naprav je ve
vybaveni vozu dulezity technicky prvek,
zvlasté u velkych rozmérnych navési,

kde zna¢né ovlivitluje manévrovatelnost

soupravy.

Hydraulické¢ vélce na kazdé strané Obrazek 5-24 rz;;a: i“.nHydraulicky valec
sklapéni korby, 2. Naprava, 3. Brzdy,

_ 4. Odpruzeni naprav BPW (2).
tlakové Spicky vyrovnavat v plynovém

jsou vzajemné propojeny a mohou

zasobniku. Diky spojeni valct pracuji napravy jako ,hydraulické kyvadlo* s vysokym
vyrovnavanim. Pomoci vyrovnavacich nadob na plyn jsou napravy odpruzeny. Pravy a
levy valec jsou hydraulicky od sebe oddéleny. Diky tomu ma podvozek vysokou

stabilitu proti stranovému naklonéni.

Hydraulickd soustava je podle provedeni plnéna pies hydraulickou ptipojku
s kohoutem nebo pies elektricky taditelné ventily s automatickym vypinanim pii urcité

vysce. Napravy jsou piiSroubovany k ramu podvozku.

Vyuziti hydraulicky zvedatelné napravy

o Pfi jizd€ s prazdnym vozem je moZno prvni napravu zvednout, aby se piicné
zatiZzeni zavésu zvysilo a aby pneumatiky prvni napravy déle vydrzely.

o Ma-li byt viiz odstaven se zvednutou predni napravou (prazdny viz), musi byt
hydraulické vedeni ke zvedatelné napravé zablokovano pomoci kohoutu (pied

levym pfednim kolem).
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o Vozy, které jsou vyprazdnovany dozadu (naptiklad u rozmetadel) maji problém,
ze se posouvd béhem vyprazdnovani téziSt€¢ dozadu. Proto dochazi
K negativnimu zatiZzeni zavésu a k zvedani zadni napravy traktoru. Aby se tato
situace kompenzovala, je mozno po urcitych krocich napravu odlehéit, pokud je

rozmetadlo z 2/3 vyprazdnéno.

Brzdové ustroji

Podvozek je vybaven dvouokruhovym brzdovym systémem vzduchovych brzd.
Brzdové ustroji se samosefizovanim je ovladano brzdovym valcem (Tristop-valce) na
zadni ndpraveé. Prizplisobeni se uritému stavu zatizeni vozu se provadi pomoci

automatického zatéZového regulatoru brzdné sily (ALB - regulatoru)

Nahonové hridele

Pro mechanicky pohon nastaveb se na podvozku nachazi centralni rozvod
vyvodovym hiidelem. Kloubovy htidel a pevné hiidele v podvozku pienasSeji vykon do
zadni cCasti podvozku. V zadni cCasti podvozku jsou nastavby pomoci kardanu
(univerzalni rozmetadlo, korba s prekladacim $nekem). Otacky vyvodového hiidele pro

pohon nastavby se nastavuji podle typu pouzité nastavby.

Elektrické ovladani (Fizeni)

Razné funkce podvozku se ovladaji pomoci elektrického fizeni. Na ovladacim panelu
se podle zapnuté funkce odesle povel pies datovy kabel na podvozek. Zde jsou zapnuty
urcité vykonové prvky. Na podvozku se nachazeji rizné vypinace, fadice a senzory. Ty
hlasi urcité stavy nebo frekvence pie§ vykonovy dil do ovladaciho pultu, kde se zobrazi
pomoci urCitého ukazatele, napiiklad: fiditelnou napravu zablokovat nebo ukazatel

rychlosti pohybu u rozmetadla.

Hydraulicka soustava

Viz je tizen pomoci elektricky fizené hydraulické soustavy. Jednotlivé funkce jsou
fizeny ovladacim pultem AMS 2 na obrazku 5-25 (Annaburger Maschinen Steuerung
2). Spojeni hydrauliky (vedeni hadic) mezi podvozkem a nastavbami je provedeno

pomoci multifunkéni spojky.
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Obrazek 5-25 Elektro hydraulicka soustava: 1. Ovladaci pult AMS 2, 2. Rozvod
elektrické soustavy, 3. Rozvod hydraulické soustavy po podvozku (2).

K dispozici jsou funkce:

o

Centralni zasobovani soustavy ptes hydraulicky okruh traktoru, tlakova hadice a
beztlakova ,,zpateCka“.

Ctyfi nezavisle na sobé elektricky zapinané hydraulické okruhy A, B, C a D.
Okruh A slouzi jako hlavni spotiebitel (velké mnozstvi oleje nebo soustavny
prutok oleje) a okruhy B, C a D slouzi pro vedlejsi spottebu (kratkodoby provoz
nebo malé mnozstvi oleje). Obsazeni téchto Ctyf okruhti pro néstavbu korba a
univerzalni rozmetadlo je v tabulce 5-31.

Elektrickd regulace mnozstvi v okruhu A (napf. pro regulaci ftetézového
dopravniku).

Elektricky ovladany hydraulicky okruh pro ovladani hydraulické oje a vysSkové
zvedani oje.

Elektricky ovladany hydraulicky okruh pro zvedani a spousténi hydraulického
podvozku (néprav).

Elektricky ovladany hydraulicky okruh pro zablokovani fiditelné napravy, ktery
je velice dulezité¢ z hlediska bezpecnosti za jizdy po silnici pfi vysokych
rychlostech, kdy muze dojit ke ztraté kontroly nad soupravou, ktera zacne
»kliCkovat* diky nabézné fiditelné naprave.

Elektricky ovlddany hydraulicky okruh pro zvedani a spousténi 1. napravy.

Okruh pro zvedaci vélec (jen pfi nasazené nastavbe korba).
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Tabulka 5-31 Obsazeni jednotlivych hydraulickych okruhti u riiznych nastaveb (2).

Nastavba Korba Univerzalni rozmetadlo
Okruh A hlavni zvedaci valec fetézovy dopravnik
Okruh B - zadni ¢elo

Okruh C zadni ¢elo/$nek sklopit (provedeni Mezisténa

s prekladacim Snekem)

Okruh D hraditko $nek (provedeni s prekladacim -

Snekem)

Vzduchova soustava

Pro zasobovani vzduchem ovladanych spottebici (odjiSténi postranic u
dvoustranného sklapéce, otevirani horniho poklopu u cisterny, pfipojeni manometru pro
méfeni tlaku v pneumatikach) je k dispozici elektricky ovladany okruh stlaceného
vzduchu. Pfipojeni se nachazi vzadu nad hydraulickou multifunkéni spojkou hadic.
Pomoci ovladani tlacitka ,,E*“ na ovladacim pultu je spotiebi¢ zasobovan stlaCenym

vzduchem.

QOdstavna noha

Podvozek je vybaven teleskopicky vysuvnou odstavnou nohou. Pfi odstaveni vozu se
odstavnd noha sklopi, nastavi se odstavna vyska a pomoci vySkové sefizované
hydraulické oje se viiz odstavi. Rizné nastavby jsou k podvozku pfipevnény pomoci
excentricky setiditelnych drzakt. Horizontalni diry jsou omezeny pomoci centrovani
(diry a cepy). Excentrické drzaky jsou zajiStény Cepy a pruzinou proti nenadalému

otevreni.

5.3.1 Korba AW 22A.12/14

Korba je celokovova ocelova konstrukce z ocelovych taznych nosnikii osazenych
plechem. Je v konickém provedeni a v tomto pfipadé ma délku 7015 mm, stiedni $ifku
2100 mm a je vyrabéna s postranicemi o vySce 1800 mm. V Celni sténé€ korby je okénko
pro sledovani plnéni korby. Korba je standardné vybavena hydraulickym zadnim ¢elem
s automatickym zajistovanim cela. U dvoustranné sklapéné korby jsou sklopné

postranice upevnéné na pantech. Centralni postranice pro stranné sklapéni je
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integrovana Vv korb¢ a necha se pneumaticky otevirat. Korba je uloZena na sklopnych

kolicich zajisténych ¢epem a matkou.

Hydraulicky valec pro sklapéni korby

Zvedaci vélec je integrovan v podvozku a neni nutné ho pifi vyméné nastaveb
vyndavat. Hydraulicky valec je ulozen v kloubovém krouzku a na pistni kouli, ktera je
prostfednictvim specidlniho ¢epu zajisténa na panvi. Valec zvedne korbu pod thlem 50°
dozadu (pro tento uhel je vySka zvednuti korby v tabulce 5-32) a 35° do strany. Valec je
vybaven pojistkou proti spadnuti korby z diivodu prasknuti hadice nebo podobného

piipadu.

Tabulka 5-32 Technické parametry hydraulického valce (2).

Typ vozu HTS 22B.79
Teleskopicky valec [mm] 5010
Zvednuti pro 50° uhel vyklopeni [mm] 3150
Pocet stupiii pro 50° tihel [°] 5
Potteba oleje pro 50° uhel [1] 43
Hydraulicky tlak [bar] 180

Odstavné nohy
Pro odstaveni jsou na voze umistény odstavné sklopné nohy. Jistota odstaveni je
docilena tvarem boticky kazdé nohy, které se zapfou a jsou stabilni. Opérné nohy jsou

béhem jizdy upevnény na nastavbe.

Senazni nastavby

Senazni nastavby slouZi pro zamezeni ztrat od fezacky. Pomoci nich se také zvétSuje
objem pfepravovaného materidlu. Pii jizd€¢ na silnici nedochdzi rovnéz ke ztratdm na
materialu odletem. Nastavby se pouZzivaji ptedevsim pro dopravu travy, vojtésky, silazni
kukufice. SenaZni nastavby se montuji na 4 strany, ale mize byt také varianta 3 stran.
Nastavby maji vySku 550 mm. Konstrukce sklopnych nastaveb je kompaktni a lehka.
Zaklad tvofi tenkosténny ctverhranny profil, ktery je pozinkovan a nasledné opatieny

pletivem.
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Kryci plachta na korbu

Rolovatelna kryci plachta na korbu slouzi pro ochranu pfevazenych hmot po silnici.
Slouzi jako ochrana pted destém a vlhkosti. Hlavni plodinou, ktera se chrani, je obili.
RoztaZzeni nebo srolovani plachty se provadi manualné, pomoci kliky. Plachta je na
vSech stranidch ptipnuta ke korb&é pomoci elastickych paskd. Predpokladem pro
roztazeni plachty je mustek pfipevnény ke korbé. Aby se zamezilo, ze pii sklapéni

vznikne podtlak pod korbou, je plachta na jedné stran¢ napevno pfipevnéna.

5.3.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Meziram

Meziram je zakladni stavebni a nosnou
skupinou ndstavby. Vytvaii spojeni mezi
fetézovym dopravnikem, st€énami rozmetadla,
rozmetacim ustrojim a podvozkem. Mezirdm je
pfipevnén k podvozku pomoci 8 kusti spojovacich

prvkl s piedpétim. Podélné a piicné sily jsou

pienaseny 4 kusy centrovani pomoci cepu. Obrazek . 5-26 Retézovy
dopravnik: 1. Lepena deska, 2.
Dopravnik, 3. Drazka ,U*“, 4.
Postranice (2).
Retézovy dopravnik — podlaha

Podlaha fetézového dopravniku je svaienec. V zékladni ocelové konstrukci je
zasazena podlaha ze specidlni lepené desky (vysoce odolna na otér). V podlaze jsou
umistény 3 fetézové dopravniky na obrazku 5-2. Kazdy tetéz (celkem 6 kusi) se
pohybuje v ,,U* drazce. Pohon je proveden hydraulicky. Pohyb dopravniku doptedu a
dozadu je plynule regulovatelny.

Postranice

Postranice rozmetaci néstavby jsou sestaveny ze zdkladniho rdmu a ocelovych
trapézovych profill. Vyska postranic je 980 mm (1960 mm u silaZnich ndstaveb).
Sloupky postranic jsou svafeny. Celni sténa rozmetaci nastavby je nasroubovana. Pfi
pracich na opravé podlahy je moZné ji odmontovat. Vnitini sténa je sklopna a
vyjmutelnd. Diky tomu je mozZny rychly pfistup k fetézovym dopravnikiim pti adrzbé a

opravach. Na celni sténé se nachazi zebiik do korby
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Rozmetaci ustroji

Nastavba je v zavislosti na provedeni vybavena dvoutalifovym rozmetacim Ustrojim,

sendzni nastavbou se zadnim ¢elem a rozdruzovacimi valci.

Odstavné nohy

Pro odstaveni jsou na nastavb¢é umistény vysuvné a vySkové nastavitelné odstavné
nohy. Jistota odstaveni je docilena pomoci tvaru ukonéeni nohy, ktera je specialné

sklonéna tak, aby nastavba méla dostate¢nou stabilitu.

Ochranna zarizeni na nastavbé
o Pletivo pro zachycovani kamenli — oOchrana obsluhy a traktoru pied
odhozenou rozmetaci hmotou nebo cizimi pfedméty.
o Zakrytovani napinani fetézu — zamezuje zachyceni fetézovym dopravnikem.
o Ochranné kryty na kloubovych a nahonovych htidelich — zamezuji zachyceni
od tocicich se ¢asti nahonového htidele. Piekryti ochrannych krytl by mélo

byt min. 50 mm.

Hydraulicka mezisténa

Pro dopravu a aplikaci nafezanych hmot (napt. vlhké kaly, dritbezi trus, vapno,
kompost) se doporucuje nasazeni hydraulické mezistény. Pti aplikaci téchto hmot je
Mozno, pomoci zdvizeni této mezistény do urcité vysky, presného davkovani. Otvirani
a zavirani mezistény se provadi pomoci dvou hydraulickych valct, které jsou pomoci
regulacniho ventilu zasobovany stejnym mnozstvim oleje. U nerozpadajicich se

materialti (naptiklad hnoje) je hydraulickd sténa pln¢ zvednuta.

TaliFové rozmetaci ustroji STE 12 E - 2.3 B

Dvoutalifové rozmetaci ustroji na obrazku 5-27

je univerzalni a jako takové je urceno pro aplikaci

hnoje, kompostl, Cdistirenskych kald, vépna, 2
driibeziho trusu i koniského hnoje. Je sloZen ze
dvou, respektive tii, frézovacich valci a dvou

rozmetacich  talifi, které jsou pohanény

mechanicky ptfes vyvodovy htidel, pfevodovku a Obréazek 5-27 Talifové rozmetaci

fetézovy prevod. Frézovaci valce odfrézovavaji Ustroji: 1. Talife, 2. Frézovac

valec, Retézovy dopravnik (2).
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hmotu z korby, narusuji ji a vedou ji na uzaviené zadni ¢elo, od kterého pada hmota na
rozmetaci kotouce. Na téchto kotoucich se ¢tyfmi nebo Sesti lopatkami je hmota jesté
urychlovana a aplikovdna v zdbéru 25 m. K ochrané pted pfetizenim je rozmetaci Gstroji
vybaveno dvéma kusy vackovych spojek, kde jedna pisobi na polohu frézovacich taliti
a druhd na rozmetaci talife. Rozmetaci Ustroji je mozno podle konkrétnich podminek
nastavit do nékolika sefizovacich poloh, tak aby bylo dosazeno optimalniho zabéru 8 —

18 m a dostate¢né piesnosti rozmetani.

5.4 Vykonnost
5.4.1 Korba HTS 22.79/.14

Vykonnost podvozku a korby Annaburger MultiLnad Plus HTS 22.79/.14
s vyménnym systémem byl hodnocen s traktorem Fendt 933 VARIO. Viz byl pouZit pii

odvozu fepky olejky, kterou sklizela sklizeci mlaticka Claas Lexion 580 + liSta 9 m.
a) Prepravené mnozstvi:

Me¢éieni probihalo v jeden den sklizné fepky olejky. Do celkového méfeni se
nezapocitavaly dvé prvni piepravni jizdy. Pocet métenych jizd bylo 7. Ptepravené
mnozstvi matrialu je v tabulce 6-1. Material se piepravoval ze tiech poli v okoli Dobsic

do JaroSovic blizko Tyna nad Vltavou, kde se sklap¢l do haly.

Tabulka 6-1 Vysledky pfepraveného mnozstvi.

n [ 1 2 3 4 5 6 7
m[t] | 1462 | 14,38 | 1445 | 1383 | 14,65 | 1449 | 1456
m[t] 100,98
My [t] 14,43
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b) Polty ujetych kilometru:
Ujeté kilometry jsou v tabulce 6-2.
Tabulka 6-2 Vysledky ujetych kilometrt pii pieprave.

n[-] 1 2 3 4 5 6 7
Sj[km] | 16,87 | 16,93 16,24 16,06 16,62 16,42 16,11
s[km] 115,266

Spj [km] 16,324

c¢) Cas piepravy:
Cas piepravy je v tabulce 6-3
Tabulka 6-3 Vysledky cast piepravy.

n[-] 1 2 3 4 5 6 7
Tos [N] | 0587 | 0,619 | 0,495 | 0467 | 0551 | 0529 | 0,484
Tos [N] 3,732
Ty [N] 0,533

d) Pramérna rychlost piepravy:
Pramérné rychlosti pfepravy jsou v tabulce 6-4.

Tabulka 6-4 vysledky praimérnych rychlosti pfepravy

n[-] 1 2 3 4 5 6 7
vj[km/h] | 28,74 | 27,35 | 32,81 | 34,39 | 30,16 | 31,04 33,29
Vpj [km/h] 30,89

e) Vykonost produktivni v piepravé:

Wo4 = 27, 08 t/h

5.4.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Rozmetadlo bylo nakladano na souvrati pole nakladatem VOLVO L110F + lopata o
objemu 6 m*. Z Veiejného registru piidy jsem zjistil aplikovanou plochu, ktera je 15,72
ha. Celkovy ¢as To7 je 7,72 h. Aplikovalo se 15t/ha. Vypocitané hodnoty jsou v tabulce

6-5. V niz8i vykonnosti se projevila nezkusenost obsluhy nakladace VOLVO.
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Tabulka 6-5 Vysledky aplika¢niho mnozstvi a vykonnosti rozmetaci nastavby.

Hodnoty Vysledky
Aplikované mnozstvi Am [t] 235.8
Provozni vykonnost plosna Wo7 [ha/h] 2,04
Provozni vykonnost hmotnostni Wo7 [t/h] 30,54

5.5 Spotireba PHM
5.5.1 Korba HTS 22.79/.14

Hodnoty pifepraveného mnozstvi a operativni ¢as byly vzaty z méfeni vykonnosti
nastavby korba. Celkova spotieba byla méfena pocitatem traktoru, ze které¢ho byla
opsana. Vsechny tyto hodnoty byly pouzity pro vypocet spotieby pohonnych hmot.

Celkova spotieba Sc = 72,0 |
Spotieba na ptepravenou tunu S; = 0,713 I/t

Hodinova spotieba Sy, = 19,29 I/h

5.5.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Celkova spotieba byla zjisténa z pocitace traktoru, ktery ji zaznamendval. Dalsi
hodnoty potiebné pro vypocet jako je celkovy cas, aplikovana plocha a aplikované

mnozstvi byly vzaty z méfeni vykonnosti rozmetadla.

Celkova spotieba Sc.= 186,2 |

Hodinova spotieba Sp= 24,12 I/h

Spotieba na aplikovanou tunu S;= 0,79 I/t
Spotieba na zpracovanou plochu Sp, = 10,70 I/ha

5.6 Vyuziti nastaveb

5.6.1 Korba HTS 22.79/.14

Podvozek s nastavbou korba HTS 22.79/.14 byl vyuzivan ve velké mife na tyto
prace:

o Pfivoz mocoviny z Div¢ic a sklapéni do haly v Tyné€ nad Vltavou,
o pocet hodin: 40 h
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o Ptivoz hnojiva DAS a ledku z firmy Zeméd¢€lské sluzby Dynin a.s. a sklapéni do
haly v JaroSovicich
o pocet hodin: 24 h
o Pfevoz mocoviny ze skladovaci haly na pole, kde bylo plnéno rozmetadlo
mineralnich hnojiv:
o pocet hodin: 84 h
o Ptevoz hnoje z farmy v Bohunicich na pole:
o pocet hodin: 56 h
o Odvoz travni sendze od fezacky Claas Jaguar 960 do silazniho (sendzniho) zlabu
v JaroSovicich:
o pocet hodin: 24 h
o Odvoz fepky olejky, pSenice ozim¢, zita a maku od sklizeci mlaticky Claas
Lexion 580 + liSta 9 m do skladovaci haly v Tyné¢ nad Vltavou, JaroSovic a do
Hroznéjovic:
o pocet hodin: 290 h
o Odvoz fepky olejky a pSenice ozimé ze skladovaci haly do firmy Zeméd¢lské
sluzby Dynin a.s.:
o pocet hodin: 30 h
o Odvoz kukuficné silaze od fezaCky fezaCky Claas Jaguar 960 + adaptér 8
fadkovy do silaznich zlaba v JaroSovicich:
o pocet hodin: 315 h

Celkem pocet hodin prace: 863 h

5.6.2 Rozmetaci nastavba SW 22A.04

Vyuziti podvozku a nastavby SW 22A.04 bylo pouze pii rozmetani slepiciho trusu.
Celkova aplikovana plocha byla zjisténa z Vefejného registru pidy LPIS. Z
vnitropodnikovych zdznamu byl zjistény Cas rozmetadla. Rozmetadlo bylo agregovano
s traktorem Fendt 933 VARIO.

o Celkem velikost aplikované plochy: 226,99 ha
o Celkem pocet hodin prace: 99 h

5.7 Stanoveni nakladu

a) Porizovaci naklady
Potizovaci cena traktoru Fendt 933 VARIO: 3 995 200 K¢ bez DPH v roce 2010
Pofizovaci cena vyménného systému: 2 205 000 K¢ bez DPH v roce 2006

Soucasti pofizovaci ceny vymeénného systému je:
o podvozek Annaburger MultiLand Plus typ HTS 22.79,
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o korba AW 22.79/.14,
o plachta,
O senazni nastavby,
o nastavba - rozmetadlo hnoje,
o nahonové hiidele,
o mezisténa,
o Sroubované noze frézovacich valct.

b) Fixni naklady
Traktor ma za rok odpracovanych 2050 h, ta to hodnota je zjiSténa z pocitadla mth
traktoru. Celkovy pocet pracovnich hodin vyménného systému je 962. Z toho piipada
863 pracovnich hodin na podvozek + korbu a 99 h na podvozek + rozmetadlo. Tyto
Casy jsou vzaté z vypocCtl pro vyuziti nastaveb. V tabulce 6-6 a 6-7 jsou rozpocitané
ro¢ni fixni ndklady na odpracované hodiny Traktoru, podvozku + korba/rozmetadlo.
Néklady na amortizaci, naklady na externi kapital, naklady na pojiSténi a dalsi poplatky

byli zjistény z vnitropodnikové dokumentace.

Naklady na garazovani :

Rozméry nastaveb s podvozkem budou brany z firemni literatury, kde je uvedena
dé¢lka stroje 9,365 m u korby a 10, 24 m u rozmetadla, Sitka stroje je 2,55 m. Rozméry
potiebné pro garazovani traktoru, byly zméfeny metrem. Délka traktoru je 5,7 m, Sirka
je 2,75 m. Tyto rozméry byly pouzity k vypoctu nakladt na garazovani. Pro vypocet
nakladli na gardzovani jsou vypocteny naklady na korbu a rozmetadlo zvIlast. Rocni
sazba na 1 m® je 100 k&m/rok, tato hodnota je stanovena podle vnitropodnikové

dokumentace.

Tabulka 6-6 Fixni naklady traktoru, podvozku + korby

Stroj Traktor Podvozek + korba
Néklady na amortizaci rN, [K¢/rok] 185 007 357 360, 94
Néklady na externi kapital rNke [K¢/rok] 87 904, 63 0
Naklady na gardzovani stroje rNg [K¢/rok] 1057,7 3679, 58
Néklady na pojisténi a dalSi poplatky 8291,7 12 565,53
'Npop [KE/rok]
Fixni naklady rNf [K¢&/rok] 282 331,03 373 606, 05
655 937, 08
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Tabulka 6-7 Fixni naklady traktoru, podvozku+ korby

Stroj Traktor | Podvozek + rozmetadlo
Néklady na amortizaci rN, [K¢/rok] 21 223, 28 40 995, 06
néklady na externi kapital rNke [K&/rok] | 10 084, 08 0
Naklady na gardzovani stroje 1Ny 121, 34 3990,2
[K¢/rok]
Néklady na pojisténi a dalsi poplatky 951, 19 1441, 47
Npop [K&/rok]
Fixni naklady rN; [K¢/rok] 32 379,74 46 426, 73

78 806, 47

C) Variabilni naklady
Pti1 vypoctu nakladii na PHM bylo pocitano s aktudlni cenou 34 K¢/l motorové nafty.
Naklady na opravy a udrZzovani, ndklady na pracovni silu, ndklady na pomocny material

byli zjistény z vnitropodnikové dokumentace. Celkové variabilni naklady jsou v tabulce

6-8.

Tabulka 6-8 Celkové variabilni naklady

Stroj Podvozek + | Podvozek +
korba rozmetadlo
Naklady na pohonné hmoty a maziva jNpywm 650, 08 820, 08
[K¢/h]
Naklady na opravy a udrzovani jN, [Kc/h] 3,5 121,21
Néklady na pracovni silu jN, [K¢/h] 100 100
Naklady na pomocny material N [K¢/h] 2,1 2,5
Variabilni naklady jN, [K¢/h] 755, 18 1 043,79
1798, 97
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¢) Celkové naklady

Celkové naklady na provoz vyménného systému jsou vypsany v tabulce 6-9

Tabulka 6-9 Provozni naklady vyménného systému

Stroj Podvozek + Podvozek +

korba rozmetadlo
Celkové rocni provozni ndklady 1 307 657,42 182 141, 68
rNc [K¢&/rok] 1489 799, 10
Jednotkové naklady na provoz 1515, 25 1839, 81
stroje jNh; [K¢/h] 1517,10
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6. Zaveér

Vyménny systém s nastavbou korba je vyuzivan pfi prepravovani minerdlnich
hnojiv, hnoje, zrnin, kukufi¢né silaze a travni senaze. Z divodu jediného navésu
v zemé&délském podniku JAFA zeméd€lské sluzby s.r.o., je vyuziti velmi dobré, to
vyplyva ze zjisténych hodnot vyuziti. Dopravni souprava byla ve velké mife vyuzivana
pfi dopravé zrnin a kukufiéné sildze, to je dano zaméfenim podniku na rostlinnou
vyrobu a provozem bioplynové stanice. Vyuziti rozmetaci nastavby je necelych 100
hodin ro¢né. Tento dopravni Systém byl potizovan v dob¢, kdyz byla firma vyhradné
zaméfena na zemédélské sluzby v rostlinné vyrobé a jeho prepravni kapacita byla
dostacujici. Dnes je podnik zaméfen na vlastni rostlinnou vyrobu a tento systém
piepravuje z velké casti lehké materialy pro vlastni bioplynovou stanici, z tohoto
diuvodu je pfepravni objem nedostacujici. Vyménny systém byl agregovan s traktorem
Fendt 933 VARIO o vykonu 243 kW (330 hp). Z obrazku 2-7 vyplyva dostaujici
vykon traktoru cca 160 kW k uzitetné hmotnosti tohoto vyménného systému, z toho je
ziejma neekonomicnost provozu této soupravy. Agregaci vyménného systému
s traktorem o niz8im vykonu se snizi nadklady na provoz. Nizs§i bude potfizovaci cena
traktoru a tim se snizi fixni naklady. Nizsi vykon traktoru pfinese mensi spotfebu PHM
a tim klesnou naklady na pohonné hmoty a maziva, které tvoifi nejvetsi Cast

Z variabilnich nakladu.
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7. Summary and key words

It is made overview of transport system on the European market in this thesis. The
overview contains various technical parameters and investment costs of purchase of
transport system. The bachelor work deals with utilization of transport system
Annaburger MultiLand Plus model HTS 22.79, it states individual parameters and
analysis of hull and universal spreader. | deal with investment and operating costs of
system HTS 22.79 in JAFA zeméd¢lské sluzby s. r. 0. JAFA is primary agricultural

organization and providing agricultural services.

Key words

tractor transport system; tractor trailer; traffic exchange system; exchange structure
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