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Anotace

Bakalarska prace ,Ekologické dané a jejich vyznam“ se zabyva problematikou
ekologickych dani a poplatkil souvisejicich s ochranou Zivotniho prostiedi v Ceské
republice. V prvni ¢asti je popsan vliv clovéka na Zivotni prostredi a potreba
ochrany Zivotniho prostredi. Druha Cast analyzuje ekologické dané a poplatky
v Ceské republice, na ni navazuje kapitola zabyvajici se ekologickou dafiovou
reformou vevropskych zemich. Prakticka cast je vénovana komparaci
ekologickych dani a poplatki tykajicich se dopravy v Ceské republice a sousednich
statech. Vzavéru jsou navrZzena nékterd doporuceni kvybéru téchto dani
pro Ceskou republiku, vyplyvajicich z osvédéenych postupli ve srovnavanych

zemich.

Annotation

Title: Environmental taxes and their importance

The ,Environmental taxes and their importance” bachelor thesis is focused on the
problematics of enviromental taxes and fees related to the protection of the
enviroment of Czech Republic. In the first part the human ifluence on the
enviroment and the need of enviromental protection is described. The second part
describes Czech enviromental taxes and fees followed by the chapter describing
the enviromantal tax reform in European countries. The practical part is dedicated
to comparison of specific enviromental taxes and transport fees of Czech Republic
and neighboring countries. In the conclusion the recommendations, gathered from
proven practices in compared countries, for collection of such taxes in Czech

Republic will be suggested.
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1 Uvod

Lidské konani ma nepopiratelny vliv na Zivotni prostredi, zpétné se ¢im dal vic
odrazi na kvalité Zivota na nasi planeté. Proto je kladen stale vétsi dliraz na to, aby
Clovék aktivné prispival k reseni aktudlnich problémi tykajicich se ochrany
zivotniho prostredi. Diky clovéku totiZ mnoho klicovych problémi vznika a je tedy
na ném, aby tyto problémy freSil. Pfinejmensim je potreba, aby se snaZil zmirnit
poskozovani zZivotniho prostredi na prijatelnou miru. NaSe planeta je Zivy
organismus a ma obrovskou schopnost regenerace, jen ji to musime umoZnit.
Mnoho lidi si tuto skute¢nost uvédomuje a snazi se chovat ekologicky v mnoha
oblastech. At uz se jedna o Setfeni energii, tfidéni odpadq, preferovani rostlinné
stravy a nebalenych potravin nebo omezenim nakupl véci, které nepotrebuji.
V poslednich letech je nastésti vidét i snaha statli o Setrnéjsi chovani k Zivotnimu
prostiedi. Zaclenuji ochranu Zivotniho prostredi do svych programi. Nastrojem
statu, kterym se v ekonomické oblasti touto problematikou zabyva, jsou napft.
ekologické dané a poplatky. Pravé na né je tato bakalafskd prace zamérena.
V nékterych oblastech ochrany Zivotniho prostfedi ma stat stile jesté rezervy.
Prikladem mizZe byt pouzivani herbicidl a pesticidii, vyuzivani zemédélské pidy
pro péstovani rostlin na biopaliva nebo napft. péstovani geneticky modifikovanych
plodin. Zdanéni pesticidii ma byt jednim z pldnovanych kroka 3. etapy ekologické
daniové reformy. Zbyva vérit, Ze i dalSimi z vySe uvedenych problémi se stat zacne

postupné zabyvat.

V prvni ¢asti bakalatrské prace je popsan historicky vyvoj vlivu ¢lovéka na Zivotni
prostredi, také jednotlivé ukazatele Zivotniho prostiedi, politika ochrany Zivotniho
prostiedi a jeji nastroje. Dale prace analyzuje ekologické dané a poplatky v Ceské
republice, ekologickou danovou reformu v evropskych zemich. Cilem bakalarské
prace je komparace ekologickych dani a poplatki ve vybranych statech EU.
Prakticka ¢ast bude vénovana komparaci environmentalné zamérenych dani
a poplatki tykajicich se dopravy v Ceské republice a sousednich statech. Jedna se
o spotrebni dan, dalni¢ni kupdny, mytné a silni¢ni dan. DalSim zamérem je zjistit,

zda jsou sledované dané a poplatky zaméreny pouze vynosové nebo motivuji



k ekologickému chovani. Zhodnocenim piistupii Ceské republiky, Némecka,
Polska, Rakouska a Slovenska ktéto problematice budou doporucena néktera

opatieni pro Ceskou republiku.

U vlastnich vypo¢tii jsou pouzity devizové kurzy CNB a NBP (Polské narodni
banky) k 4. lednu 2016: 27,02 CZK/EUR a 4,2935 PLN/EUR.



2 Vliv ¢clovéka na Zivotni prostredi

Clovék ma vliv na okolni prostiedi od samého po¢atku, postupné ho viak stéle vice

pretvari a stale vice ohroZuje zivotni podminky na Zemi.

2.1 Vliv élovéka na zivotni prostredi v minulosti

Podle Ezechela aj. (2012:90) pretvareni zacalo jiz pred 40 tisici lety, kdy diky
pouzivani nastroji cloveék zacal vybijet velké byloZravce. S nimi vymiraly i nékteré
Selmy, které byly na téchto velkych zviratech zavislé. S prechodem clovéka od
sbéradstvi k pastevectvi a zemédélstvi, které zacalo asi pied 17 tisici lety (v CR byl
tento vyvoj ¢asové posunut) dochazelo k odlesniovani krajiny, mnoZeni a Sifeni
vybranych druhi rostlin, s nimi Sifeni plevelli a Skidcl. Ve starovéku clovék
prispél k rozsirovani pousti a polopousti diky kaceni lesii a budovani zavlazovacich
kanalli. To vedlo kzasolovani plidy a nasledné ,k pddu mnoha starovékych
civilizaci”, Ve starovéku ¢lovék zacal vice vyuzivat kovy. Zacalo pretvareni krajiny
téZbou rud. Ve stfedovéku pak pokracoval masovy ubytek lesii, obnaZovala se plida
a zvySovala eroze. Dochazelo ke zvySené tézbé rud. Ezechel aj. (2012:92) pisi, Ze
,Z doby Karla IV. je doloZeno i prvni narizeni na ochranu lest, protoZe se zacal

projevovat jejich nedostatek”.

V novovéku diky zamoiskym objeviim dochazelo ke drancovani objevenych tzemi,
decimovani ptavodniho obyvatelstva, rozsifovani novych plodin. Na nasem tzemi
vznikaly soustavy rybnik(i, upravovaly se vodni toky pro splavovani dreva.
Vzristajici tézba dieva vedla kprvni energetické krizi. O dobé primyslové
revoluce Ezechel aj. (2012:93) uvadi, Ze zacalo vyuzivani fosilnich paliv ve vétsi
mife. Diky vynalezu parniho stroje se uhli mohlo prepravovat na velké vzdalenosti
a nevyuzivalo se jen lokalné k topeni. Potreba jehlicnatych stromti na Zelezni¢ni
prazce vedla kvysazovani jehlicnatych lest. ZvySovala se tézba nerostnych

surovin. Pozitivné v tuto dobu ¢loveék ovliviioval krajinu zakladanim parkd.

0 20. Stoleti Ezechel aj. (2012:94) pisi, Ze ,vlivy clovéka zacaly riist exponencidlné”.
Stoupala potieba tézby nejen uhli, riznych rud, ale i ropy a zemniho plynu. TéZzba

ménila okolni krajinu. Zacala vyroba jaderné energie. Vzemédélstvi se zacaly



pouZzivat pesticidy, ve zvySené mife mineralni hnojiva, dochazelo k degradaci ptidy.
Diky hygiené a 1ékarské védé doslo k velkému nartistu poctu obyvatel na Zemi. Do
prirody zacaly pronikat latky, které se v ni nikdy nevyskytovaly, stoupala produkce
odpadu.

Mezi nebezpecné latky, které se v minulosti pouZzivaly, patfi napt. freony. Matéjcek
(2012:27) tvrdi, Ze vovzdu$i se mohou udrZet i stovky let. Freony narusuji

ozonovou vrstvu, ktera nas chrani pred Skodlivymi uc€inky UV zareni.

Podle Ezechiela aj. (2012:95) na naSem uzemi s nastupem socializmu dochazelo
k dalsim zménam v krajiné. ,Vse se podrizovalo co nejvyssi vyrobé bez ohledu na
niceni Zivotniho prostredi.“ Dochazelo k vypousténi odpadli do prirody, k zaniku
krajinnych struktur, také kdegradaci pid a erozi diky rozorani mezi,
k naptimovani tokd, k odvodinovani cennych mokradi. DalSim problémem byla
chemizace zemédélstvi. Ke zlepSeni Zivotniho prostfedi na nasem tUzemi doslo
v nékterych oblastech aZ po roce 1989 napft. odsifenim elektraren, budovanim

Cisticek odpadnich vod, zvySenim ploch chranénych krajinnych dzemd.

2.2 Vliv ¢lovéka na Zivotni prostredi v dnesni dobé

Podle Matéjceka (2012:37) jsou obrovskym problémem cizorodé latky v prostiedi.
Vedle téZkych kovi jsou to latky, které se do Zivotniho prostiedi dostavaji z moci
lidi. Jedna se o ,rezidua hormondlni antikoncepce ci antidepresiv, kofein“ atd. Tyto
latky predstavuji nejen nebezpeci pro ¢lovéka, ale i pro ZivoCichy obyvajici vodni
prostredi. Dal$i nebezpetné hormondlné aktivni latky neboli endokrinni
disruptory, kterymi c¢lovék ohroZuje Zivotni prostiredi, jsou pesticidy, ftalaty
a bisfenol A. Ftalaty se do prostiedi dostavaji predevsim z mékceného PVC. Jsou
pri¢inou vzniku alergii, astmatu, neplodnosti. Také ohroZuji funkce jater a ledvin.
Bisfenol A se uvoliiuje do prostiedi pri tisku termdalni metodou, pouZiva se pri
vyrobé PET. Bisfenol A pravdépodobné narusuje imunitni systém, zptlisobuje
ubytek spermii a zvySuje moZnost rakoviny prsu u Zen. Jeho ucinky se stale

zkoumaji.

Velkym problémem jsou geneticky upravené organismy. Kromé bézné

diskutovanych otazek ohledné GMO Matéjcek (2012:37) upozorniuje na problém



moZznosti nekontrolovatelného kiiZeni GMO s divokymi druhy, coZ muze zplsobit
genetickou erozi téchto prirodnich druhi. Matéjcek (2012:26) uvadi, Ze dalSim
velkym problémem je vypousténi sklenikovych plynt. Jedna se predevsim o oxid
uhliCity a metan, které se dostavaji do Zivotniho prostredi diky zemédélstvi,
vytapéni, dopravé a primyslu. Na ¢lovéka ma podle Matéjceka (2012:27) vliv nejen
znecCiSténi venkovniho prostredi, ale také znecisténi ovzdusi vnitrnich prostor.
Mezi zdroje tohoto znecisténi patfri hlavné cigaretovy kouf, ftalaty, formaldehyd,
mnohé stavebni materialy koberce, domaci a kancelarska elektronika, osvézovace
vzduchu. Matéjcek uvadi, ze 80 % umrti zplisobenych znecisténym ovzdusim ma
podle odhadli na svédomi pravé znecisténé ovzdusi vnitfnich prostor. Je to
dusledek toho, Ze nékteri lidé travi i vice nez 90 % svého ¢asu v budovach nebo

v dopravnich prostiedcich.

Dalsi vlivy na Zivotni prostifedi ma podle Matéjceka (2012:32) povrchova
a podpovrchova tézba. VyCerpani ropného loZiska, loZiska zemniho plynu nebo
vystavba velkych vodnich prehrad mohou vyvolatsilné zemétieseni, tézba
vlomech zase pldni sesuvy. Odlesnéni nebo nevhodné postupy v zemédeélstvi
urychluji vodni a vétrnou erozi. Velky vliv ma téZ velkoplosna vystavba ¢i budovani

dopravnich cest.

Jak uvadi Matéjcek (2012:41), clovék ovliviiuje Zivotni prostredi i nadmérnym
hlukem. NejvétSim zdrojem hluku je pozemni doprava. Negativni dopady hluku
patii mezi negativni externality. Ve vodnim prostredi pak ,hlukovou kontaminaci“
zplUsobuje hlavné lodni doprava, vojenské pokusy, sonograficky vyzkum dna
a podvodni tézba. Tento hluk je vyznamnym zasahem do Zivota vodnich ZivocCich,
nékdy primo ohroZuje jejich Sanci na preziti, protoZe sluch je pro tyto Zivocichy
nejdiilezitéjSim smyslovym organem.

VaV_ 7

Zivotni  prostiredi  ¢lovék  také  ovliviiuje  svételnym  zneci$ténim,
elektromagnetickym smogem, zdpachem zprimyslové vyroby, dopravy C¢i
zemédélstvi a také radioaktivitou, ktera je vyvolana uméle. Zdroje umélé
radioaktivity jsou hlavné vojenstvi a vyroba elektrické energie vjadernych
elektrarnach. Také je to tézba a uprava radioaktivnich surovin. DalSim zdrojem

radioaktivity jsou radioaktivni zarizeni ve zdravotnictvi a v primyslu. Dosud



nevyireSenym problémem je podle Matéjceka (2012:55) likvidace jadernych
elektraren vbudoucnu. Naklady na likvidaci mohou aZ stonasobné prevySovat
zisky za celou dobu provozu elektrarny. Tyto naklady patii ktzv. externim

nakladiim a hradit je bude cela spole¢nost prostiednictvim dani.

Matéjcek (2012:72) piSe, ze znacny vliv na zivotni prostiedi ma stale primyslova
vyroba, prestoZze se jiz ve 20. stoleti zacCaly ve vyspélejSich statech prijimat zakony,
které omezovaly vypousténi Skodlivych latek. Jednalo se napft. o polychlorované
bifenyly, dioxiny, tézké kovy jako olovo, rtut, kadmium, arsen, dale oxidy siry,
oxidu dusiku a amoniak. Podniky se dnes chovaji Setrnéji k Zivotnimu prostredi
snizovanim energetické a surovinové narocCnosti, omezuji produkci odpadi
a vypousténych Skodlivin, zefektiviiuji vyrobu. MoZnost zmirnéni negativniho
vlivu primyslu na zZivotni prostiedi je i vrukou spotiebiteli, nebot vyroba
mnohych vyrobki neustdle narlista a spotiebitel ma svym nakupnim chovanim

moznost tento stav ovlivnit.

Matéjcek (2012:72) uvadi, Ze doprava, vypousténim Skodlivych latek do ovzdusi,
hlukem, vibracemi a neustdlym narlistem dopravnich ploch, je v dnesSni dobé
jednim z hlavnich ¢initeldi, ktery snizuje kvalitu Zivotniho prostredi. Mezi Skodlivé
latky, které se dostavaji do ovzdus$i spalovanim pohonnych hmot, patfi oxid
uhelnaty, oxidy dusiku a siry, uhlovodiky, slouceniny olova a dal$i. Otérem
brzdovych desticek se uvoliiuje do prostredi azbest, otérem pneumatik zase jemny
prach, ktery je prenasen na velké vzdalenosti. K dalSim negativnim dutsledkim
dopravy jsou urazy a umrti v diisledku nehod, omezeni prirozeného pohybu zvére,
hluk, znecisténi vody napf. pri uniku oleje a pohonnych hmot z automobilt, dale

pti havariich ropnych tankert.

Vliv na Zivotni prostredi ma i traveni volného casu, sportovni aktivity, cestovni
ruch i chov doméacich mazlickl. Podle Matéjc¢eka (2012:36) i zavlecCeni geograficky
nepivodnich druhii Zivocichl a rostlin do oblasti, které by nebyt ¢lovéka nikdy
neobsadily. Problémem je, kdyZ za¢nou byt tyto druhy invazni. Dale je to nadmérny

lov a rybolov.

Nebezpecnym problémem podle Matéjceka (2012:28) je ptisobeni ¢lovéka na vodu.

Clovék svymi zasahy do vodniho rezimu zpiisobuje nepiedvidatelné udalosti. Méni



prirozené odtokové poméry v krajiné napt. odlesnovanim, stavbami piehradnich
nadrzi, melioracemi, nadmérnym vyuzivanim vody v zemédélstvi. Jen na tzemi
Ceské Republiky doslo ke zkraceni vodnich tokdl asi o jednu tfetinu. ,Zdsahy
Clovéka tak zpiisobuji vice extrémnich situaci, jako jsou povodné ¢i sucha.” DalSim
problémem je zneciStovani vody, hlavné podzemnich vod, kdy jsou disledky
tohoto znecisténi dlouhodobé, i desetitisice let. Problém predstavuje také
zneciSténi povrchovych vod. Matéjcek (2012:29) uvadi tyto hlavni zdroje
znecisténi: komunalni vody, priimyslové odpadni vody, splachy ze zemédélskych
ploch, jednorazové havarie, jako jsou uniky ropnych produktd, chemickych latek,
tekutych odpadi ze zemédélstvi a radioaktivni zdroje. To jsou vody z provozu
jadernych elektraren a havarie jadernych zarizeni. Negativni vliv na Zivotni
prostiedi ma i samotny odbér vody z jejiho obéhu, pii jejiz apravé pak dochazi ke

znacnému mnozstvi odpadt. Nejvétsi spotieba vody je v zemédélstvi.

Matéjcek (2012:31) pisSe, Ze spotiebu vody na konkrétni vyrobek vyjadruje tzv.
Lvodni stopa“, nékdy se také oznacuje jako ,virtudlni voda*“, to hlavné v souvislosti
se zahrani¢nim obchodem. Virtudlni voda se vyvazi nebo dovazi prostiednictvim

zemédélskych produktu.

2.2.1 Vodni stopa

Hoekstra (2008) uvadi, Ze zahrani¢ni obchod se zemédélskymi produkty je formou
virtualniho obchodu s vodou. Vodni stopa vyjadruje celkovou spotiebu vody, ktera
je potifeba k produkci urcitého zbozi nebo k poskytnuti sluzby. Tento koncept je
potiebny k vypoctim nebo k porovnani pozadavkl na vodni zdroje ¢i k zajisténi
vodnich rozpoctl celych narodt nebo kontinentii. Napt. spotieba vody v Evropé je
do znac¢né miry zavisld na zdrojich vody zjinych kontinentd. Jednd se o dovoz
bavlny, cukru, kavy, ryZe a dalSich plodin, které jsou velmi naro¢né na vodu. ,Voda
se stdle vice stdvd globdlnim zdrojem.” Hoekstra piSe, Ze ,,Evropa jako celek je Cistym
dovozcem virtudlni vody“. To znamenag, Ze daleko vice virtualni vody dovazi, nez

vyvazi. Vyjimkou je Francie, ktera je jedinou zem{ s ¢istym vyvozem.

Tabulka 1 ukazuje vodni stopu neboli ,obsah virtudlni vody” u nékolika béZnych

produkti. Velké vodni stopy si miizeme vSimnout u hovéziho masa. Hoekstra



uvadi, Ze tato vodni stopa u hovéziho masa jesté nefika vSechno. MnoZstvi vody na
kilogram jesté nezahrnuje zneciSténou vodu, ktera vyplyva z rozpousténi hnojiv na
polich s krmivem pro tyto zvirata a dale zneciSténou vodu mrvou, ktera se dostava
do vodniho systému. Hoekstra jiz dale neuvadi dalSi zfejmou spotrebu a zneciSténi
vody, které souvisi s provozem jatek. Podle dalSich tidaji z tabulky je ziejmé, Ze

veganska a vegetarianska strava je k Zivotnimu prostiedi mnohem Setrné;jsi.

Tabulka 1: Vodni stopa vybranych produkti

Produkt Jednotka Vodni stopa (v litrech)
Arasidy (neloupané) 1lkg 3100
Banan 1kg 860
Brambory 1lkg 250
Broskev, nektarinka lkg 1200
Datle 1 kg 3000
Jabko, hruska 1kg 700
Kukufice 1lkg 900
Okurka, tykev lkg 240
Olivy 1 kg 4400
Pomerance 1kg 460
Rajcata 1lkg 180
Ryze 1kg 3400
Cukr (z cukrové trtiny) 1lkg 1500
Cokolada 1kg 24 000
Chléb z mouky 1lkg 1300
Syr 1kg 5000
Hovézi 1lkg 15500
Kure 1kg 3900
Vepiové 1lkg 4800
Caj 250 ml 30
Kava 250 ml 140
Mléko 250 ml 250
Pivo z jeCmene 250 ml 75
Vino 250 ml 240
DzZiny 1ks 10 850
Kozené boty 1ks 8 000
Osobni automobil 1 ks 250 000

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle Matéjceka (2012:31) a Hoekstra (2008).



Hoekstra dale resi vodni stopu podniku. To je celkové mnoZstvi sladké vody, které
je pouzito piimo ¢i nepiimo k vyrobé vyrobki a sluZeb urcitého podniku. Sklada se

ze dvou Casti:

» operacni vodni stopy,

» vodni stopy zasobovaciho retézce.

Operacni vodni stopa (prima spotieba) je mnozstvi sladké vody vyuZité k vyrobé
nebo k podpofe vyroby. Vodni stopa zasobovaciho fetézce se tyka vstup provozu,

tzn. vyrobka a sluzeb pouzitych k vlastni produkci, jedna se o neptimou spotiebu.

Hoekstra dale predstavuje koncept neutralni vody, ktery byl vytvoren Pancho
Ndebelem na Svétovém summitu o udrzitelném rozvoji vroce 2002
v Johannesburgu. Cilem tohoto konceptu je podnitit spolecnosti i jednotlivce, aby
jejich aktivity byly ,vodné-neutrdlni, tzn., aby investovali do technologii, které Setti
vodu, do postuptl k zachovani vody, do feseni problému odpadnich vod a dodavek
chudym lidem, ktefi maji Cisté vody nedostatek. ,Vodni neutralita nespocivd
v anulovdni pouZiti vody, ale v jejim Setreni tam, kde je to moZné, a kompenzovdni

negativnich ekologickych a socidlnich dopadii jejiho uZiti.”

2.3 Ukazatele vlivu na Zivotni prostredi

Vliv populace nebo jednotlivce na Zivotni prostredi miizeme vyjadrit radou

ukazatel(, které popisuje Matéjcek (2012:76).

2.4 Ekologicka stopa

Ekologickou stopou rozumime celkovou plochu produktivni zemé (mtze to byt
pevnina nebo vodni plocha), kterou lidska populace vyuziva k zajisténi zdroji
a likvidaci svych odpadd, které vznikaji pouzivanim béznych technologii. Hodnotu
vyjadiujeme v ,globdlnich hektarech”. Soucasti ekologické stopy je tzv. uhlikova
stopa. Ta je vyjadrenim podilu ¢lovéka nebo produktu na celkovych emisich
sklenikovych plynti. V CR zaujima uhlikova stopa 60 % ekologické stopy, hodnota
je 3,33 gha na obyvatele. Uhlikovou stopu tvori hlavné pramyslova vyroba,

doprava, zemédélstvi atd.



Na ekologické stopé ma v CR podle Matéj¢eka (2012:76) vysoky podil osobni
automobilova doprava (cca 5,36 gha/obyvatele), vysokou ekologickou stopu ma
také spotieba potravin (cca 1,24 gha/obyvatele). Tretinu této stopy ma na
svédomi spotreba masa, a to hlavné hovéziho a veprového, dalsi tretinu mléko
a mlécné vyrobky. Zbytek pripada na ostatni potraviny, u pochutin jako je kava,
¢aj, vino nebo cokolada ma na ekologickou stopu vliv hlavné velka prepravni
vzdalenost. Nejnizsi ekologickou stopu pak ma spotieba ¢eského ovoce a zeleniny,

brambor, chleba ¢i vajec.

Podle ekologické stopy se staty radi mezi ,ekologické véritele” nebo ,ekologické
dluzniky”. Ekologickym dluZznikem se stava stat, ve kterém ekologicka stopa
prevySuje biologickou kapacitu zemé. Patii sem napf. USA, vétSina evropskych
zemi, Cina, Japonsko, staty Blizkého Vychodu, Severni Afrika, Indie atd. Naopak
mezi vyznamné ekologické véritele patfi staty Jizni Ameriky, ¢ast africkych zemi.
Také Rusko, Kanada nebo Australie, ale tyto staty jsou ekologickymi vériteli pouze

diky extrémné nizké hustoté zalidnéni.

2.4.1 Index environmentalni udrzitelnosti

»~Enviromental Suistainability Index - ESI” kvantitativné porovnava staty z hlediska
environmentalni udrZitelnosti, pfi jeho vypoctu je hodnocena fada kritérii. Cim ma
stat vy$si hodnotu ESI, tim lépe muze zachovat priznivé udrzitelné podminky
zivotniho prostiredi dalsim generacim. Nejlepsi v tomto sméru jsou Finsko, Norsko

a Svédsko.

2.4.2 Ekologicky batoh

»Ecological rucksack” ukazuje celkovou spotiebu materiald, kromé vody a vzduchu,
které spotrebuje osoba za jeden rok. Mezi nejvice spotfebovavané materialy patii

fosilni paliva, stavebni a dlilni materialy nebo vyrobni odpady.

2.4.3 Vtélena energie

Podle Matéjceka (2012:77) je to ,energie spotiebovana béhem celého Zivotniho
cyklu vyrobku, od téZby, ptes zpracovani, dopravu a vyuziti aZ po zneSkodnovani

odpadu®“.
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2.4.4 Energeticky otrok

Tento ukazatel vyjadiuje, kolik otrokli by muselo nepretrzité pracovat, aby byla
zajiSténa béZna spotfeba jedné osoby nebo vyroben urlity vyrobek. Je
ekvivalentem prace jedné osoby v energetickych jednotkach (J, KWh). Matéjc¢ek
(2012:77) uvadi, %e primérné na jednoho Cecha nepretrzité pracuje 77

energetickych otrokti, na Ameri¢ana asi dvojnasobek.

2.5 Politika ochrany zivotniho prostredi

VIckova (2008:29) uvadi, Ze lidstvo Zije v interakci s prirodnim prostredim, Ze se
nevyviji izolované. Zivotni prostfedi je diilleZité pro existenci lidi, a lidé zase toto
prostiedi ovliviiuji. Dlouhou dobu lidstvo predpokladalo, Ze Cista voda, vzduch
a puda jsou k dispozici neomezené jak domacnostem, tak podnikiim, a také Ze je
moZzné neomezené vracet odpady zpatky do prirody. Ve druhé poloviné 20. stoleti
se zacaly ztéchto volnych statkli stavat statky vzacné, protoZe nepostaCovaly

k uspokojeni vsech lidskych potieb.

spole¢nost
pfirdni latky hospodarsky systém zbytkové latky

dniky doma ti
odni| jomacnosti
podniky |

pfirodni prostfedi
jako odpadni ko

pfirodni prostfedi
jako dodavatel
surovin

Obrazek 1: Vztah lidské spolecnosti a prirodniho prostredi

Zdroj: Vlastni tvorba podle Jilkové (2003:11)

Podle Jilkové (2003:11) ,stav narusené ekologické rovnovdahy nastdvd tehdy, je-li
pretiZena asimilacni schopnost prirody pro zbytkové latky (Skodliviny prichdzejici
z ekonomického systému), nebo klesd-li stav obnovitelnych zdroji (napr. rostlin
a zvirat), protoZe jejich spoti‘eba je vétsi nez jejich obnova. Zivotni prostiedi se tak

stdvd omezenym statkem”.
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Z divodu vétsi vzacnosti statkii a jejich nedostatkem pro vsechny Ccleny
spolecnosti, kteii chtéji statek spotrebovavat, vznika konflikt o vyuziti tohoto

statku.

Vickova (2008:31) uvadi, Ze historicky vznikly dva zptsoby, jak je mozZné tento

problém resit:

» regulaci ze strany statu (formulaci administrativnich pravidel, pravnich
norem),
» plsobenim trzniho mechanizmu (pokud jsou jasné definovana vlastnicka

prava).

Tato feSeni se stala ideovym zdkladem formulovani dnesSnich politik ochrany
skutecné vyuzivat, je trzni cena. Na jejim zakladé se uskuteciuje alokace statku

mezi konkuren¢nimi subjekty v ekonomice.

JelikoZ trh casto neni schopen chranit statky Zzivotniho prostfedi pted jejich
devastaci, je jiz od 70. let 20. stoleti politika ochrany Zivotniho prostiedi zamérena
spiSe na zasahy statu, neZ na vyuziti trzni ceny jako kritéria alokace téchto statkd.

Hlavni diivody selhani trhu jsou:

» statky Zivotniho prostredi jsou velmi Casto statky verejnymi,

» trh se neumi vyporadat s externalitami.

Vickova (2008:44) uvadi, Ze podle pojeti vlastnictvi devastace Zivotniho prostiedi
vyplyva z nejasné vymezenych, nevynutitelnych a neprevoditelnych vlastnickych
prav. Pokud prirodni statky vlastni soukromy subjekt, je jejich hodnota zvySovana
a statky jsou ochranovany, naopak u verejnych statkii dochazi k devastaci
a znecisténi.

U negativnich externalit pak hlavnim nastrojem, jak donutit subjekt produkujici
negativni externalitu zvaZovat spolecCenské naklady, tedy nejen individualni, ale
i externi, a produkovat optimalni mnozstvi statki ¢i sluzeb, jsou dané a poplatky.
Jsou soucasti statni politiky ochrany Zivotniho prostredi. Vickova (2008:45) piSe:

»Za politiku ochrany Zivotniho prostredi se vétsinou povazuji urcitd pravidla
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a narizeni, resp. krdtkodobé, stiednédobé a dlouhodobé zdméry na poli ochrany

Zivotniho prostredi, jejichZ nositelem miiZe byt stdt nebo riizné organizace”.

Podle Vickové (2008:45) stat predpoklada selhani trhu a garantuje urcitou kvalitu
statkli zivotniho prostfedi tim, Ze stanovuje cenu za vyuziti téchto statkl
prostrednictvim ekologickych dani a poplatkli nebo také tim, Ze urc¢i pripustné

normy zneciSt'ujicich latek obsazenych v Zivotnim prostredi.

2.6 Nastroje politiky Zivotniho prostredi

Jsou to nastroje statu k prosazeni cili. Podle postaveni jednotlivych ucastniki
a jejich vzajemnych vztahl Jilkova (2003:34) popisuje tyto pristupy Kk resSeni

problému:

» donucovaci pristup - vyuZivd nerovnovazné postaveni statu
a  zneCiStovatel. Stat prosazuje svoje cile prostiednictvim
administrativnich ndastroji, prikazi a zakazl. Trestem za nedodrzeni
piredepsané normy chovani jsou pokuty.

» trZné orientovany pristup (ekonomické feSeni) - stat se snaZi simulovat
plisobeni trhu, subjekty maji urcity prostor pro své rozhodovani. Vyuziva
dané, dotace, obchodovatelnd povoleni, vytvaii podminky pro to, aby
poskozeni mohli vici zneciStovatelim ziskat ndhradu sSkody. Stat ptlisobi
osvétové, podporuje vychovu kochrané zivotniho prostiedi, poskytuje
informace o Zivotnim prostiedi, pilisobi na hodnotové orientace obcanij,
podnikt. Umoziuje, aby se rivalizujici subjekty dohodly samy mezi sebou.

Témi subjekty mohou byt zajmové skupiny, podniky, obc¢ané, statni sprava.

2.7 Administrativni nastroje

Vickova (2008:49) uvadi, Ze administrativni nastroje jsou piimé predpisy, jak se
maji jednotlivé subjekty ve vztahu k Zivotnimu prostiedi chovat. Organy statni
spravy jimi primo ovliviiuji chovani zneciStovateli pomoci zakazili, prikazi,
omezeni, piipadné povoleni a souhlasi k ¢innostem ohrozujicim Zivotni prostiedi.

Prikladem jsou i limity, standardy a normy.
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2.7.1 Ekonomické nastroje

Na strankach Ceské informacni agentury CENIA se mtzeme docist, Ze ekonomické
nastroje pisobi na chovani zneciStovateli nepifimo prostfednictvim trhu. Patii
sem poplatky, pokuty, dané, dotace, danové ulevy ¢i odklady platby dani spojenych
s uskuteCnénim investice na ochranu Zivotniho prostredi. Také platby za

nakoupena obchodovatelna prava na znecisténi, kompenzace za zptisobené skody.

2.7.2 Dobrovolné nastroje

Dobrovolné nastroje umoziuji podnikiim chovat se Setrnéji k zivotnimu prostredi,
nez je vyzadovano pravnimi normami. Mize se jednat o Cists$i produkci, systémy

environmentalniho rizeni podniku, ekoznaceni, environmentalni t€etnictvi atd.

2.7.3 Informacni nastroje

Jsou to nastroje informativniho a vychovné-vzdélavaciho charakteru. CENIA uvadi

jako priklad Integrovany registr znecistovani.
2.7.4 Organizacni a institucionalni nastroje

Patii sem pravni normy kochrané Zivotniho prostredi, strategie, programy,

koncepce a dal$i dokumenty, které s ochranou Zivotniho prostredi souvisi.
2.8 Dopady politiky zivotniho prostredi

Vsechny néstroje, které politika Zivotniho prostiedi vyuziva, maji podle agentury

CENIA vliv na ekonomiku a jeji subjekty. Jedna se zejména o:

» zvySeni nakladl podniku, omezeni produkce a investic (omezeni produkce
muze vést k vys$si nezameéstnanosti, k nizSimu vynosu verejnych rozpocta
z dani z prijmu fyzickych a pravnickych osob)

» moznost sniZzeni konkurenceschopnosti subjektu v mezinarodnim prostiedi

» zvySeni zivotnich nakladu

» rozvoj environmentalné SetrnéjSiho podnikani, zvySovani produkce

a investic, nové pracovni prileZitosti
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» moznost objeveni novych trhi sSetrnéjsimi  vyroby, ziskani

konkurenceschopnosti i v zahranici.

,Smyslem soucasnych aktivit ndrodnich a nadndrodnich organizaci na poli ochrany
Zivotniho prostredi neni naprosté zamezeni lidské cinnosti s negativnimi vlivy na
Zivotni prostredi, ale snaha o nalezeni optima mezi lidskou cinnosti vyplyvajici ze
sledovdni individudlnich (sobeckych) zdjmu a kvalitou Zivotniho prostredi, kterd

zarucuje optimdlni Zivot cloveka.” (Vickovd, 2008:17)
3 Ekologické dané a poplatky v Ceské republice

3.1 Ekologické dané

Svatkova (2009:234,238) uvadi, Ze ekologické dané radime do napravnych dani.
Nékteri ekonomové je oznacuji jako dané energetické, coZ poukazuje na to, Ze jsou
zameéreny na zdroje energie a naproti tomu ekologicky aspekt se spiSe upozad'uje,
subjekty za stavajicich podminek priliS nenuti k ekologickému chovani. Podle
Svatkové (2009:234) ekologické dané vyjadiuji ,ndklady spolecnosti na odstranéni
negativni externality, kterou je znecisténi Zivotniho prostredi ldtkami skodlivymi jak
lidskému zdravi, tak biotopu planety”. Jinak feceno tyto dané ,maji napravovat
selhdni trhu ve sméru vysildni nepravdivych signdlii o efektivni alokaci zdrojii“. ]Jak
dale piSe Svatkova (2009:282), spravcem vSech ekologickych dani je celni arad
a celni reditelstvi, nadrizenym organem je Generalni reditelstvi cel, vynosy plynou

do statniho rozpoctu.
V lednu 2008 byly v CR na zakladé zakona ¢ 261/2007 Sb. o stabilizaci vefejnych
rozpocti zavedeny tii ekologické dané:

» dan ze zemniho plynu

» dan z pevnych paliv

» dan z elektriny.

Pied rokem 2008 daii ze zemniho plynu byla zahrnuta ve spotiebnich danich jako
dafi z mineralnich olejd. Dal$i dvé dané& byly nové. Ceska republika se vénovala

danim na ochranu Zivotniho prostredi jiz v roce 1993, kdy je zahrnula do nového
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zdkona o soustavé dani. AZ po vstupu do Evropské unie vSak musela otazku

ekologickych dani zacit intenzivné resit.

3.1.1 Dan ze zemniho plynu a nékterych dalS$ich plynii

Tyka se zemniho plynu (ve zkapalnéném i plynném stavu), bioplynu, svitiplynu,
vodniho plynu, generatorového plynu, etanu a plynt urcenych pro pohon motord,
vyrobu tepla a dale pro dalsi specifické ucely jako je napt. vyuZiti pro stroje na
stavbach, pri verejnych pracich, pro uklidové stroje, kombajny apod. Predmétem
dané, podle Svatkové (2009:256) je i pouziti plynu pro nespecifikované ucely, coz
jsou vSechny ostatni ucely. Tato posledni skupina je obvykle od dané osvobozena.
Patfi sem napi. vyuziti zemniho plynu pro vyrobu tepla v domdacnostech
a bytovych domech z diivodu zmirnéni dopadu dané, osvobozeni plynt k vyrobé

elektriny, aby se zabranilo dvojimu zdanéni atd.

Platcem dané je obchodnik s plynem, ktery v CR dodal plyn kone¢nému
spotrebiteli, provozovatel prepravni nebo distribu¢ni sité nebo podzemniho
zasobniku plynu, téZ kazda osoba, kterad vyuzila zdanény plyn niZ8i sazbou nebo
dokonce osvobozeny od dané pro ucely, ke kterym se osvobozeni nebo nizsi sazba
nevztahuje. Platcem je téZ osoba, kterd nezdanény plyn spotiebovala pro ucel,
ktery mél byt zdanén.

Tabulka 2: Sazby dané ze zemniho plynu

Sazba dané (v K¢/MWH spalného tepla) od:
1-1-2008 | 1-1-2012 | 1-1-2015 | 1-1-2018 | 1-1-2020

Ucel pouZiti plynu

Pohon motort

Blize nespecifikované ucely
Vlyroba tepla 30,60
Dalsi specifické ucely 30,60

0,00 34,20 68,40 136,80 264,80

Zdroj: Vlastni tvorba podle Svdtkové (2009:262)

3.1.2 Dan z pevnych paliv

Predmétem dané jsou paliva (¢erné uhli, hnédé uhli, koks, polokoks, brikety, bulety
atd.) a ostatni uhlovodiky, jako jsou napiiklad dehet, smola apod., pokud jsou
urc¢eny k vyrobé tepla. Platcem dané je obchodnik s palivy, ktery v CR dodal palivo

kone¢nému spotiebiteli, také osoba, ktera pouzila pro nespravny ucel palivo
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osvobozené od dané nebo spotiebovala nezdanéna paliva pro tcel, ktery mél byt
zdanén. Svatkova (2009:268) dale uvadi, Ze osvobozeni od dané z pevnych paliv je
obdobné jako u dané ze zemniho plynu. Nema tudiZ navysit naklady domacnosti,
zpusobit dvoji zdanéni paliv, zatizit dani energeticky naro¢nou vyrobu hutnich
vyrobkd, kovii i nekovovych produktl, vytvorit u vodni dopravy srovnatelné
podminky pro vSechny pohonné hmoty apod. Sazba dané je pro vSechna paliva

pevng, ¢ini 8,50 K¢/GJ spalného tepla v ptivodnim vzorku.

3.1.3 Dan z elektiiny

Platcem dané je vyrobce elektiiny, obchodnik i operator trhu s elektfinou, pokud
dodali vCR =zbozi koncovému spottebiteli, téZ provozovatelé distribuéni
a prenosové sité a kazda osoba, pokud pouzila pro nespravny ucel elektrinu
osvobozenou od dané nebo nezdanénou elektiinu spotrebovala za ucelem, ktery je
nutno zdanit. Podle Svatkové (2009:275) je osvobozeni od dané podobné jako
u dvou predchozich dani, navic je osvobozena i vyroba. Je podporovana vyroba
elektriny Setrné k Zivotnimu prostiedi na rozdil od elektiiny vyrobené v uhelnych
a jadernych elektrarnach. Osvobozeni se tykd naptiklad i elektfiny pouzité
v hromadné dopravé cestujicich nebo technologického ucelu pii samotné vyrobé
elektriny.

Sazba dané je fixni, ¢ini 28,30 K¢/MWh.

Svatkova (2009:284) uvadi, Ze u vSech vySe uvedenych ekologickych dani existuje
kromé osvobozeni nebo sniZené sazby i narok na vraceni dané. Ten se tyka pouze
cizich statnich prislusniki, ktefi poZivaji vysad a imunit. Vraceni dané upravuji
dalS$i podminky a uplatiiuje se v podaném danovém priznani spolu s danovym

dokladem o nakupu komodity.

3.2 Dané a poplatky souvisejici s ochranou Zivotniho

prostredi

3.2.1 Dan silnic¢ni

BusinessInfo uvadi, Ze dan byla zavedena v roce 1993, Zakonem ¢. 16/1993 Sb,,

o dani silni¢ni. Tyka se silnicnich motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel,
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kterd jsou registrovanad a provozovana v CR a jsou urcena nebo pouZivana
k podnikani. Dale jsou dani zatiZena vozidla nad 3,5 t, i pokud nejsou pouZivana
k podnikani, ale jsou u¢ena vyhradné k prepravé nakladd a registrovana v Ceské
republice. Dail vybira finan¢ni urad jako pevnou roc¢ni ¢astku, ktera je rozloZena do
zaloh. Ty je moZné uhradit i na cely rok doptedu. U osobnich aut je vySe dané
zavisla na zdvihovém objemu motoru, u nakladnich vozidel na celkové hmotnosti
a pocCtu naprav. Sazba dané se zvySuje nebo naopak sniZuje v zavislosti na datu
prvni registrace vozidla v CR, sleva je také na kombinovanou dopravu.

U osobnich vozidel je moZné zaplatit 25 K¢ za kazdy den pouZivani, pokud je to pro
poplatnika vyhodnéj$i. Vybrané dané plynou do Statniho fondu dopravni

infrastruktury, slouzi krozvoji, vystavbé, udrzbé a modernizaci silnic a dalnic,

Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.

Tabulka 3: Sazba dané silni¢ni pro osobni automobily

Zdvihovy objem motoru Sazba dané
do 800 cm? 1200 K&
nad 800 cm® do 1 250 cm? 1800 K&
nad 1 250 cm® do 1 500 cm? 2400 Ké
nad 1 500 cm? do 2 000 cm? 3000 Ke
nad 2 000 cm? do 3 000 cm? 3600 Ke
nad 3 000 cm?3 4200 K&

Zdroj: BusinessInfo.cz

Osobni automobily na elektricky pohon maji vyjimku, silni¢ni dan se znich

neodvadi.

Tabulka 4: Sazba dané silni¢ni podle poctu naprav

Pocet naprav Sazba dané
(v zavislosti na hmotnosti)
1 ndprava 1800 - 9 600 K¢
2 napravy 1800 - 46 200 K¢
3 napravy 1 800 - 50 400 K¢
4 a vice ndprav 8400 - 40 100 K¢

Zdroj: Vlastni tvorba podle Businessinfo.cz
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Tabulka uvadi zakladni rozdéleni podle naprav, sazba dané je zavisla také na
hmotnosti. Spodni hranice sazby dané je u 1 - 3 naprav do hmotnosti 1 t, u Ctyt
a vice naprav do 18 t. Horni hranice je u 1 napravy nad 8 t, u dvou naprav nad 27 t

au3a4avicenapravnad 36 t.
3.2.2 Casovy poplatek (dalni¢ni znamka)

Dle stranek SFDI se v Ceské republice se pouZiva od roku 1995 na zakladé Zakona
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, Narizeni vlady 484/2006 Sb. o vysi
Casovych poplatki a o vysi sazeb mytného za uzivani urcenych pozemnich
komunikaci a Vyhlasky ¢ 527/2006 o uzivani zpoplatnénych pozemnich
komunikaci. Zpoplatnéna jsou vozidla, ktera maji nejméné 4 kola a jejichZ nejvyssi
povolena hmotnost je maximalné 3,5 t. Zaplaceni Casového poplatku je nutné
prokazat platnym dvoudilnym kupdénem. Kupdény vydava Statni fond dopravni
infrastruktury s ¢asovou platnosti na 1 rok, jeden mésic nebo 10 dni, vynosy jsou
urceny na udrzbu, opravu a vystavbu dopravni infrastruktury. Dalni¢ni kupén je
nutné zakoupit pred pouzitim zpoplatnéné komunikace, jinak hrozi pokuta

v blokovém rizeni az K¢ 5000,- a az K¢ 100 000,- ve spravnim Fizenti.

Roéni Mésiéni Desetidenni
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2016 wore | f2016\ sk
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# 244,00 PLN i MA 71,00 PLN R DA ‘ 50,00 PLN

000000 000000
PO PROCALY AT AADY PORATEY 7 0n PROCALUACT OeAADY PORATHY
LA GINAN TPORATNEN FOTIWN SOMUNSACK A BEVAN IR0 ATNEN FOZIMN SOMUNEAC

o 2016fW] @ £ 2016 DD\
) d >

DA
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000000
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DOSC0S00000¢E
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Obrazek 2: Ceny dalni¢nich kupénii emise 2016

Zdroj: SFDI - Stdtni fond dopravni infrastruktury

Ceny jsou platné pro Ceskou republiku, zemé eurozény a Polsko. Platnost ro¢nich
kup6onti emise 2016 je od 1. 12. 2015 do 31. 1. 2017. Platnost mési¢nich

a desetidennich zaCina dnem vyznac¢enym na kupdnu.
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Tabulka 5: Vyvoj cen dalni¢nich kuponi (v K¢)

Kateg = Casovd 1995 2001 2005

orie.| Lplatnost L1907 1998 1999 2000 003 2004 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Roéni 400 | B00 | 800 | 800 | 800 | 900 | 900 | 900 | 1000 | 1000 | 1200 | 1200 | 1500 | 1500 | 1500 | 1500
MésiEni 200 | 200 | 250 300 | 330 | 330 | 350 | 350 | 440 | 440 | 440 | 440

Do 3,52 mésicni 300

t |7 denni 200 | 220 | 220

10 denni 100 | 100 | 150 250 | 250 | 310 | 310 | 310 | 310
15 denni 200
Roéni 1000 | 2000 | 4000 |[65000 6000|7000 )7000 7000|6000 |8000

Nad |Mésiéni 800 [1000 1200 1750 | 2000 | 2000

3.5t |2 mésiéni 1750

do 12 |7 denni B50 | 750 | 750

t |10 denni 300 | 400 | 450

15 denni 650
Roéni 2000 )| 4000|8000 |12000]12000)14 000| 14 000
Mésiéni 1600 [ 2000 | 2300

Nad |2 mésiEni 3500

12 t |10 denni 600 | 800 | 900
15 denni 1300
1 denni 300 | 250 | 250

Zdroj: SFDI - Stdtni fond dopravni infrastruktury

7 vy$e uvedené tabulky je patrné, Ze od roku 2007 bylo v CR zavedeno elektronické
mytné pro vozidla nad 12 tun. Od roku 2010 pak tato povinnost byla rozsifena i na

vozidla nad 3,5 tuny.

3.2.3 Mytné

Na strankach Statniho fondu dopravni infrastruktury se mutzeme docist, Ze
elektronické mytné bylo v Ceské republice zavedeno novelou Zakona o pozemnich
komunikacich 13/1997 Sb., Narizenim vlady 484/2006 Sb., o vysi casovych
poplatkl a o vysi sazeb mytného za uZivani urenych pozemnich komunikaci, od
1. 1. 2007 pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 tun. Mytné bylo zavedeno i pro

autobusy, které v§ak maji zvyhodnéné sazby myta.

Pro vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 t byla povinnost platit mytné az od
1. 1. 2010. Mytné provozuje a spravuje Reditelstvi silnic a dalnic, k provozovani
ho zmocnilo Ministerstvo dopravy CR, které je vlastnikem mytného systému.

Ptijmy plynou stejné jako u silni¢ni dané do Statniho fondu infrastruktury.

20



Tabulka 6: Sazby mytného platné od 1. 1. 2015 (v K¢/km)

tarif Euro6
emisni tfida EURO 0-Il EURO IV EURO V
EURO VI, EEV
pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
gﬁr']?;‘;eamh'osm" 3,34 | 570 | 824 | 2,82 | 481 | 6,97 | 1,83 | 3,13 | 452 | 1,67 | 2,85 | 4,12
- patek 1520 h | 4,24 | 8,10 [11,76] 3,58 | 6,87 | 9.94 | 2,33 | 4,46 | 6,46 | 2,12 | 4,05 | 5,88
silnice . tridy 158 | 2,74 | 3,92 | 1,33 [ 2,31 [ 3,31 | 0,87 | 1,50 | 2,15 | 0,79 | 1,37 | 1,96
- patek 15-20h | 2,00 | 3,92 | 5,60 | 1,69 | 3,31 | 4,74 [ 1,10 | 2,15 | 3,07 | 1,00 | 1.96 | 2,80
autobusy 1,38 1,15 1,04 0,80

Zdroj: SFDI - Stdtn( fond dopravni infrastruktury

Ceny mytného v tabulce se odvijeji v zavislosti na ekologické kategorii vozidla
a poc¢tu naprav. Draz$i mytné je v patek od 15.00 do 20.00 h. Mytné v Ceské
republice nepodléha DPH.

Sitzpoplatnénych komunikaci od 1.2.2016
Mautpflichtiges Strassennetz seit 1. Feb. 2016
Tollable road network since February 1st, 2016

Obrazek 3: Mapa zpoplatnéni

Zdroj: mytocz.eu

3.2.4 Spoti‘ebni dan z mineralnich oleji

Mezi poplatky souvisejicimi s ochranou zZivotniho prostiedi miiZzeme radit od roku

1993 i spotiebni dan z minerdlnich oleji. Podle stranek agentury Cenia dan
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upravuje Zakon ¢. 353/2003 Sb., o spotiebnich danich, spravuje ji celni ufad,
vynosy jdou z 90,9 % do statniho rozpoctu, 9,1 % do Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Platcem dané je ,konecny spotrebitel, pravnickd nebo fyzickd osoba,
kterd vyuZivd nebo uvddi do volného obéhu ldatky a vyrobky, které jsou predmétem
této dané.” Platba dané je mési¢ni. Predmétem dané jsou napf. motorové benziny,
ostatni benziny (technicky, 1ékarsky, lakovy aj.), motorova nafta, lehky topny olej,
petrolej, kerosin, téZky topny olej, odpadni oleje, zkapalnéné ropné plyny (LPG,
propan-butan), smési predchozich poloZek sdalSimi latkami, oleje, raSelina,
vazelina, parafin, aditiva. Svatkova (2009:42) uvadi, Ze mineralni oleje jsou
nejkomplikovanéjsim predmétem spotiebnich dani. Kromé jiného je nutné
sledovat i ucCel pouziti. Dani se zpravidla jen mineralni oleje pro vyrobu tepla nebo

pohon motori.

Tabulka 7: Sazby spotiebni dané vybranych mineralnich olejt

KOD TYPY MINERALNICH OLEJU SAZBA DANE
NOMENKLATURY
2700 motoroveé benziny, ostatni benziny a letecké pohonné hmoty benzinového typu pedle | 12 840 K&/1000 1

§ 45 odst. 1 pism. a) s obsahem olova do 0,013 g/l véetné

motorové benziny, ostatni benziny a letecké pohonné hmoty benzinového typu 13 710 K&/1000 |

podle § 45 odst. 1 pism. a) s obsahem olova nad 0,013 g/I

stfedni oleje a téZkeé plynové oleje podle § 45 odst. 1 pism. b) 10 950 K&/1000 |
téZké topné oleje podle § 45 odst. 1 pism. ¢) 472 Kélt
odpadni oleje podle § 45 odst. 1 pism. d) 660 KE&/1000 |
271 zkapalnéné ropné plyny podle § 45 odst. 1 pism. ) 3933 K&/t
zkapalnéné ropné plyny podle § 45 odst. 1 pism. f) 0 Ken
zkapalnéné ropne plyny podle § 45 odst. 1 pism. g) 1290 K&/t

Zdroj: Penize.cz

V tabulce je vidét rozdilné zdanéni nafty a benzinu. Nafta (téZky plynovy olej) je
zdanéna nizsi sazbou. Evropska unie stanovila minimalni sazby spotfebni dané na
naftu 0,33 EUR, na benzin 0, 359 EUR. Tyto minimalni sazby plati od roku 2010 pro

celou Evropskou unii a maji zabranit tankovani levnéjsiho paliva v jiném staté.
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3.2.5 Nakladani s odpady

Tabulka 8: Nakladani s odpady

Nazev poplatku u\fe:keni Poplatnik Prijemce vynosu a vyuZiti Spravce/vybérce Pravni zakotveni
80% zakladni sloZka - obec, 20%
ivodce odpadu. platcem ie rizikova sloZka - SFZP u obec a krajsky Ufad u ostatnich odpadi Zakon €. 185/2001 Sh.,, 0
poplatky za uloZeni odpadu 1992 p mvuznsalel;spk\édky L nebezpenych odpadl, u ostatnich| obec, u rizikové sloZky NO je to SFZP, | odpadech a o zmé&né nékterych
p odpadi dostava 100% vynosu ktery také provadi kontrolu dal3ich zékonu
obec pfimo do svych piijmu
fyzicka osoba, kterd ma v obci
mistni poplatek za provoz trvaly pobyt nebo fyzicka osoba,
sysfemu “shromazdu?vuan'l, ktera"ma vev\astmwcwlgt;vbu Zakon & 565/1990 Sb., o mistnich
sbéru, prepravy, tiidéni, 2002 urfenou nebo slouZici k N
PO PP P - - poplatcich
vyuzZivani a odstrafiovani individudlni rekreaci, ve které
komunalnich odpadd neni hlasena k trvalému pobytu
Zadna fyzicka osoba obec, provoz systému
Uhrada za shromaZd'ovani, shromaZdovani, sbéru, pfepravy, i .
sbér, prepravu, tfidéni, 2003 @ b tiidéni, vyuzivani a odstrariovani obec g ZZKUT"TC— 185"2'091 Si‘t U» N
vyuzivani a odstrafiovani fyzické osoby komunalnich odpad odpadect ann zmr{ene '“:9 erycl
- dalsich zakonl
odpadd
kaZda fyzicka osoba, pfi jejiZ
oplatek za komunalni €innosti vznika komunalni Zakon €. 185/2001 Sb., o
pop odpad 2002 odpad, platcem poplatku je odpadech a 0 zméné nékterych
P vlastnik nemovitosti, kde vznika dal3ich zakonu
komunélni odpad
Zadatel o registraci pouZitého P =
poplatek na podporu sbéru, vozidla kategorie M1 a N1 do SFZP .CB’ povdpora sberu,' . A x
i Siei i . | zpracovani, vyuZiti a odstranéni Zakon €. 185/2001 Sb., o
zpracovani, vyuZiti a registru siini€nich vozide (jedna . e e . . . . L. . N
- . 2004 . autovrakl a jejich ¢asti, ale i na obec s roz3ifenou pusobnosti odpadech a o zméné nékterych
odstranéni vybranych se o prvni registraci vozidlav | ..~ N o i~ -
. = - jiné aktivity souvisejici s ochranou dal3ich zékonu
autovrakua CR nebo o prvni pferegistraci u I . o
N = N a zlepSenim Zivotniho prostredi
vozidel v CR registrovanych)
osoba, ktera uvadi na trh nebo
registraéni a evidenéni do obéhu obaly nebo balené - -
. 5 5 = Zak - 477/2001 Sb_, o obalech
poplatky dle zakona o 2002 virobky SFZP R, ochrana ZP SFZP GR axon & A/ S5, 0 ahatec
a o zméné nékterych zakonl
obalech - - >
Autorizovana obalova
spoletnost
p“‘”’dn‘,’?"‘z““f”'fhﬁ“qpad“ Zakon €. 1811997 Sb., 0 mirovém
prqvizujwcua derne{e e Krtamy a vyuZivani jaderné energie a
\;yz ;mnejal eme rea 0?051 ionizujiciho zéfeni (atomovy
oevodem tep;vmsslm nez 0, Sprava GloZist' radioaktivnich zakon) a 0 zméné a doplnéni
odpadd; pfispévky obcim, na nékterych zakond; Nafizeni viady
odvod na jaderny Gcet 1997 Jejichz katastralnim dzemi se Sprava UloZist radioaktivnich odpadd | 416/2002 Sb., kterym se stanovi
sl pivod dioaktivnich nachéazi GloZisté radioaktivnich vyse odvodu a zpdsob jeho
0 Zm zlfw f”; 108 “,‘;"m odpadd placeni pivodci radioaktivnich
odpadu épUVKf:‘t C"”;aed 0 i odpadi na jaderny Gget a roéni
mnozstvi radioaktivnich odpadu) vy3e pfispévku obcim a pravidla
Jjeho poskytovani

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle CENIA - Pi'ehled poplatkii a dani v CR souvisejicich s ochranou Zivotniho

prostredi

Mezi poplatky tykajicich se nakladani s odpady je znamy poplatek na podporu
sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakl. Bézné se mu rika

ekologicka dan.

3.2.5.1 Ekologicka dan auta

Podle Magazinu AutoTrip je ekologicka dan jednorazovy poplatek, ktery je nutné
zaplatit pti prvni registraci vozidla kategorie M1 a N1 v CR, pokud je dovezeno ze
zahrani¢i a nespliiuje emisni normy. V ptipadé, Ze je vozidlo jiz v CR prihlaSeno
a ekologicka dan nebyla doposud zaplacena, je povinnost ji zaplatit pri
nasledujicim prevodu. Stari auta se nezohlednuje, poplatek je vypocten podle toho,

A

jaké ma emise. Cim jsou emise vozidla vyssi, tim splniuje nizsi emisni normu (EURO

neZ EURO 3, ekologicky

e

0 aZ EURO 5). Vozidla, ktera spliuji emisni normu vyssi
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poplatek neplati. Pfi splnéni emisni normy EURO 2 se plati poplatek K¢ 3000,-, pri
emisni normé EURO 1 je poplatek K¢ 5000,-. Vozidla, kterd nesplnuji Zadnou
emisni normu, se vétSinou vyplati radéji ekologicky zlikvidovat, pti prevodu se za
né plati poplatek K¢ 10 000,-. ,0znaceni emisni normy vozidla najdeme ve velkém

technickém priikazu v kolonce ,,Emise” pripadné ,,Smérnice EHS/ES ¢.“ nebo ,EHK".“

0d ekologické dané jsou osvobozeni Zadatelé:

» drzitelé prikazu ZTP nebo ZTP-P
» pri preregistraci v diisledku zaniku spole¢ného jméni manzeld
» pripreregistraci v disledku dédictvi

» pri preregistraci vozidel v historickém registru.

3.2.6 Poplatky za znecistovani ovzdusi

Novy zdkon o ochrané ovzdusi Zakon ¢ 201/2012 Sb. nahradil pivodni Zakon
¢. 86/2002 Sb. a vyznamné usnadnil placeni poplatkl. Z plivodnich vice nez
dvaceti zpoplatnénych latek se nyni jejich pocCet snizi na 4 zakladni latky. Jedna se
o tuhé znecistujici latky, oxid siri¢ity, oxidy dusiku a tékavé organické latky.
Poplatek je nové vymahan u vySe, ktera dosahne minimalné K¢ 50 tis. za
provozovnu, drive se vybiral jiz od K¢ 500,-. Zakladem je mnoZstvi emisi v tunach.

Poplatek se zjistuje za kalendarni rok.

Tabulka 9: ZneciStovani ovzdusi
Rok

Nazev poplatku

zavedeni

Poplatnik

| Pfijemce vynosu a vyuziti

Spravcelvybérce

Pravni zakotveni

poplatky za zneéist'ovani
ovzdusi — provozovatelé
stacionarnich zdroji

1967

provozovatel stacionamiho
zdroje znedisténi

SFZP CR, ochrana ZP

krajsky ufad/celni Gfad

Zakon €. 201/2012 Sb.,
o ochrané ovzdusi

poplatky za vyrobu a dovoz
regulovanych latek a
vyrobku,
které je obsahuiji

1993

vyrobce regulovanych latek a
vyrobku, které je obsahuji

SFZP CR, ochrana ozonové
vrstvy Zemé

SFZPER

Zakon &. 73/2012 Sb., o latkach,
které podkozuji ozonovou vrstvu,
a o fluorovanych sklenikovych
plynech

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle CENIA - Prehled poplatkii a dani v CR souvisejicich s ochranou Zivotniho

prostredi a stranek EnviWeb

0d roku 2017 ma byt 65 % vynosu z poplatkl za znecistovani ovzdusi prijmem
SFZP, 25 % pifjmem kraje, ktery ma byt pouZit pouze na financovani ochrany

Zivotniho prostredi, a zbylych 10 % prijmem statniho rozpoctu.
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Tabulka 10: Znecistovani vod

poplatek za odebrané

50 % SFZP €R,

50 % rozpoéet kraje (na podporu
vystavby a obnovy
vodohospodarské infrastruktury, a
to zejména pro cbec, na jejimi

Zakon &. 254/2001 Sb.,, o

povodi

z vodniho toku

povodi

mnoZetvi podzemni vody 1980 odbératel podzemni vody dzemi se odbér podzemnl vody ClZP/celni ufady vodach a o zmé&né nékterych
N i L zakonl (vodni zakon)
uskuteéfuje a na napravna
opatfeni k napravé ekologické
jmy na povrchovych nebo
podzemnich vodach)
poplatek za vypousténi pravnicka nebo fyzicka osoba, SF2P &R, ochrana ivotniho pfisludny vodopravni ufad/spravce Zakon &. 254/2001 Sb.,, o
odpadnich vod do vod 1966 ktera vypousti odpadni vody do " N poplatku, vyéi poplatku stanovi Ceska vodach a o zmé&né nékterych
povrchovych vod povrchovych prostredi inspekce Zivotniho prostfedi zakonl (vodni zakon)
poplatek za povolené fyzicka nebo pravnicka csoba, Zakon &. 254/2001 Sb.,, o
vypousténi odpadnich vod 2002 kiera ma plainé povoleni k obec, vyuZiti neni specifikovano obec vodéch a o zméné nékterych
do vod podzemnich nakladani s vodami zakonl (vodni zakon)
platba k ihradé spravy fyzicka nebo pravnicka csoba, | spravce vednihe toku, dhrada Zakon €. 254/2001 Sb.,, o
vodnich toku a spravy 1962 |ktera odebira povrchovou vodu | nakladi na spravu vodnich tokd a spravce vodniho toku vodach a 0 zméné nékterych

zakonl (vodni zakon)

Zdroj: Vlastn{ tvorba, zpracovdno podle CENIA - Prehled poplatkii a dani v CR souvisejicich s ochranou Zivotniho

prostredi

Tabulka 11: Management piirodnich zdroja

poplatek za opravnéni

pravnicka nebo fyzicka osoba,

Zakon CNR &. 62/1988 Sb., o

A PR 1992 ktera ma opravnéni k hornické | obec, vyuZiti neni specifikovano obec geologickych pracich a o Ceském
provadét loZiskovy prizkum) . " . .
&innosti - zadavatel geologickém ufadu
pravnicke a fyzické osoby,
- o Které v ramci podnikatelské Zakon &. 44/1988 Sb., o ochrané
rocni ihrada z dobyvaciho &innosti vykonavaji - ; . fx e - ) "
1991 obec - vyuZiti nespecifikovano Bansky ufad a vyuiti nerostného bohatstvi
prostoru vyhledavani, prizkum nebo (homi zakon)
dobyvani vyhradnich loZisek
nebo iinou hornickou &innost
ahrada z vydobytych ;ra\..-mc:(-e a ifyuckékolsg:;b:: 25 % - statni rozpoget - naprava
nerostii na vyhradnich eré v ramei podnikatelské 3kod na ZP zpisobenych Zakon &. 44/1988 Sb., o ochrané
P Lo &innosti vykonavaji L B L . . - N .
nebo vy ) 1991 dobyvanim vyhradnich i Bansky Grad a vyuZiti nerostného bohatstvi
. R - vyhledavani, prizkum nebo . L .
nerostl po jejich Gprave a . . y nevyhrazenych loZisek; 75 % - (homi zakon)
- S dobyvani vyhradnich lozisek . ¥
zuslechténi o . X obec - vyuZiti nespecifikovano
nebao jinou hornickou éinnost
odvod za kaceni dfevin pro 1992 ten, kdo kaci dreviny z divodu obec, zZiepseni ZP obec Zakon CNR &. 114/1992, o
vystavbu vystavby ochrané prirody a krajiny
SFZP CR SFZP CR

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle CENIA - Prehled poplatkii a dani v CR souvisejicich s ochranou Zivotniho

prostredi

Tabulka 12: Piidni management

odvody za odnéti pudy ze
zemédélského pudniho

ten, v jehoz zajmu byl vydan

85 % statni rozpocet, zbytek obec

organ statni spravy na Gseku ZPF/

Zakon €. 3334/1992 Sb., o

docasné odnéti

trvalé nebo do¢asné odnéti

ochrana ZP

% TR 1966 souhlas k odnéti pidy ze a SFZP > ochrané zemédélského pldniho
fondu - za trvalé a docasné A » celni ufad
S zemédélského pldniho fondu fondu
odnéti
40 % - obec, zlep3eni Zivotniho
poplatek za odnéti dle 3 prostfedi v obci nebo pro Zakon &. 289/1995 Sb., o lesich
lesniho zakona — trvalé a 1996 Zadatel, jemuz bylo povoleno i lesa, 60 % - SFZP CR,| organ statni spravy lest/celni urad

a o0 zméné a doplnéni nékterych
zakonu (lesni zakon)

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle CENIA - Prehled poplatkii a dani v CR souvisejicich s ochranou Zivotniho

prostiedi
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4 Ekologicka danova reforma v evropskych zemich

4.1 EDR v Ceské republice

Cile ekologické datiové reformy v Ceské republice, byly podle Svatkové (2009:236)
nasledujici:
» ,stimulovat ekonomické subjekty k takovému chovdni, které povede ke sniZeni
poskozeni Zivotniho prostredi a jeho dopadii na zdravi obyvatelstva,
» sniZenim dariové zatiZeni prdce, tj. snizenim prispévki na socidlni pojistné,
popr. dané z prijmi, vytvorit podminky pro rozsireni zameéstnanosti.”
Ocekavany dvoji pitinos EDR byva oznacovan jako ,double dividend”. Ekonomicka
dafiova reforma v CR stile pokracuje. Svatkova (2009:237-238) popisuje jeji tfi
etapy.

4.1.1 Prvni etapa

Byla rozvrZena do let 2008 - 2009. Reagovala na poZadavky energetické smérnice,
a proto bylo cilem UspéSné zavést do daiiové soustavy dan zpevnych paliv,

z elektiiny a ze zemniho plynu.

4.1.2 Druha etapa

Byla naplanovana do let 2010 - 2013. Predpokladalo se prevedeni casti poplatki
souvisejicich s Zivotnim prostredim do ekologickych dani. Cilem bylo také vénovat
pozornost zdanéni dopravy a dalSich odvétvi, kterd velmi zatéZuji Zivotni
prostredi. Zamérem druhé etapy bylo zhodnoceni vysledki prvni etapy, dopady na

hospodarstvi zemé, na regiony, obyvatelstvo a podnikatelskou sféru.

4.1.3 Treti etapa
Treti etapa pravé probiha, byla rozvrzena do let 2014 - 2017. Jejim cilem bylo
zhodnotit predchazejici dvé etapy a pripadné rozsirit ekologické dané o dalsi
produkty, sluzby a suroviny, které nici lidské zdravi a Zivotni prostredi. Jedna se

napriklad o pesticidy, hnojiva, stavebni suroviny apod.
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4.2 EDR v evropskych zemich vSeobecné

4.2.1 Integrace ekonomiky a politiky Zivotniho prostiedi

Hajek (2005:76-77) piSe, Ze clenské staty OECD mély na konci 60. a na zacatku
70. let oddélené politiky Zivotniho prostredi, nezavisle na sektorovych nebo
odvétvovych politikdch. Ekonomicky rlist a socidlni cile byly tedy vnimany
oddélené od ochrany zivotniho prostfedi. Zmény tohoto vnimani nastaly az
v 80. letech. Vtu dobu se zacala uplatiiovat integrovana politika. ,Je-li cilem
integrovand politika Zivotniho prostredi, nemiiZe dochdzet k ekonomickému riistu
bez ohledu na Zivotni prostiedi a naopak k regulaci v ochrané Zivotniho prostredi,
kterd by ve svém diisledku méla negativni vliv na hospoddrsky riist.“ V roce 1999 byl

piijat koncept udrZzitelného rozvoje.

Udrzitelny rozvoj

Proces
integrace
politik

Kvalita Zivotniho
Ekonomicky vyvoj

prostiedi

Integrovana politika

Zivotniho prostfedi

Obrazek 4: Schéma udrzitelného rozvoje

Zdroj: Vlastni tvorba, zpracovdno podle Hdjka (2005:78)

Na strankach EnviWeb se mizeme docist, Ze ,udrZitelny rozvoj je takovy rozvoj,
ktery zajisti potreby soucCasnych generaci, aniZ by bylo ohroZeno splnéni potreb
generaci pristich a aniz by se to délo na ukor jinych narodi.”

Podle Hajka (2005:78-80) se OECD zabyvala od roku 1970, kdy vznikl Vybor pro
zivotni prostredi, podporou vyuzivani ekonomickych nastroji. V 90. letech byla

jejich struktura definovana takto:
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» dané a poplatky
» dotace
» obchodovatelnd emisni povoleni

» zalohové systémy.

Na rozdil od normativnich nastroji sniZuji tyto nastroje naklady na ochranu
zivotniho prostiedi v disledku vétsi flexibility znecistovatelli, dochazi k rychlym
inova¢nim opatfenim v technologiich, které redukuji vypousténé znecisténi. Také
dochazi ke sniZeni jinych dani a podpore environmentalnich projektli zavedenim

dani, poplatkli a emisnich povoleni.

Hajek (2005:80-83) uvadi, Zze kazdy stat ma jiny systém nastrojl, ktery odrazi
konkrétni ekonomicky systém v kazdé jednotlivé zemi, a neni moZné vynucovat
jejich jednotné pouZiti. Za nejvhodnéjsi ekonomicky ndastroj povazuje
environmentalni dané, ale jelikoZ nejsou sankénim ndastrojem, jejich vynos
OECD tyto environmentalni dané a poplatky zacaly stale vice vyuZivat. Vyvoj v této
oblasti vyustil ke zfizeni spolecné databaze OECD a EU. Databaze je ¢lenéna podle
stat resp. skupin statd a jednotlivych oblasti environmentalni politiky. Jsou v ni
informace o jizZ uvedenych ekonomickych nastrojich, také o nastrojich podpory
k ochrané zivotniho prostfedi a dobrovolnych ptistupech, coz jsou napriklad

dohody mezi primyslem a vladou atd.

Ekologickou datiovou reformu podle Hajka (2005:84-86) v jednotlivych zemich
umoznilo politické rozhodnuti k dosazZeni vétsi flexibility a efektivnosti
hospodarské struktury. Staty OECD ji postupné zavadély v poslednich 25 letech.
Dochazelo k sniZovani dani z pfijmu a zvySovani zadkladu pro spotiebni dané. Tyto
zmény vdanovém systému jednotlivych zemi pak umoZnily rozvoj vyuziti
environmentalnich dani a souvisejicich pristupt politiky Zivotniho prostiedi, jako
napiiklad omezeni dotaci a zvySeni regulace cen. Pro odvétvi, ktera velmi
negativné ovliviiuji Zivotni prostiedi, bylo zavedeno mnozstvi danovych ulev

tzv. Skodlivych podpor. OECD doporucovala tyto Skodlivé podpory ze systému
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podpor odstranit, protoZze vyznamné snizuji Ucinnost environmentalnich dani

a sniZzuji motivaci podniki pro zavadéni novych technologii.

Za nejvétsi prekazku pri zavadéni EDR byla povaZovana ,obava z naruseni
konkurenceschopnosti a negativnich distribucnich efektii environmentdlnich dani”.
Dalsi véc je, Ze jednotlivé staty si chrani svoji suverenitu v danové oblasti, coz

neumoziuje zavedeni jednotné mezinarodni politiky.

Svatkova (2009:235-236) uvadi, Ze rozdilné zdanéni energii mezi jednotlivymi
staty EU mélo Skodlivy dopad na fungovani vnitfniho trhu Spolecenstvi. To bylo
hlavnim divodem pro vydani Smérnice Rady 2003/96/ES, ktera od roku 2004
zvySila zdanéni stavajicich energetickych komodit a také zaradila do zdanéni
komodity, jako jsou elektfina, uhli, apod. Z diivodu obav citelnych zasahl do
jednotlivych ekonomik urcila smérnice pro vSech 15 stati EU prechodna obdobi,
ktera ponechala statim prostor pro postupné zavedeni cilovych sazeb
a prizplsobeni se dalsim poZadavkiim smérnice. Po rozsireni EU o dalSich 10 zemi
vroce 2004 byly stanoveny jednotlivé vyjimky i pro tyto staty, aby
nedosSlou novych ¢lend kohroZujicim socidlnim a ekonomickym problémim.
Hlavni obavy byly vidény v probihajici ekonomické transformaci, nizké tUrovni
dichodli a sazeb spotrebnich dani a také ve snizené schopnosti

statli kompenzovat novou daiiovou zatéz snizenim stavajicich dani.

Nova reformni smérnice KOM (2011) 169 final, kterou sem méni Smérnice Rady
2003/96/ES, stanovi mimo jiné minimalni sazby dani z emisi COz. Podle Netusilové
(2013:12) by neméla sledovat pouze fiskalni vynos, ale méla by plné respektovat

environmentalni cile.
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Tabulka 13: Environmentalni dané v ¢lenskych zemich EU

2003 2013 2013
v procentech v procentech Dané ze znetiEténia
v mil. EUR z ‘??”"_a v mil. EUR z ‘??”"_a Energetické dané Dopravni dané wyuZivdni prirodnich
s?-clalvmcl': s?-clalvmcl': i
prispévkia prispévkia
EU 272 097 6.9 330082 6.3 77% 20% 3%
Belgie 6729 5.5 8101 4.5 59% 35% 6%
Bulharsko 542 9.5 1178 10.1 88% 10% 3%
Ceska republika 2069 6.9 3 360 6.2 93% 6% 1%
Dénsko 9291 10.5 10751 8.9 58% 35% 6%
Estonsko 165 6.1 479 8.0 87% 2% 11%
Finsko 4677 7.3 5964 6.7 67% 31% 2%
Francie 33 655 4.9 42 937 4.5 79% 14% 1%
Chorvatsko 1267 11.1 1530 9.6 58% 23% 19%
Irsko 3300 7.9 4397 8.5 62% 37% 1%
Italie 41551 7.5 54 893 7.9 81% 18% 1%
Kypr 445 12.0 467 8.2 17% 23% 0%
Litva : : 572 6.1 94% 3% 3%
Loty$sko 239 8.3 558 8.6 78% 18% 4%
Lucembursko 719 7.3 1002 5.6 93% 7% 1%
Madarsko 2080 7.4 2604 6.7 74% 18% 1%
Malta 151 10.7 204 8.2 52% 43% 5%
Némecko 57813 6.9 57582 5.4 84% 16% 0%
Nizozemsko 16 969 9.5 21558 9.0 58% 28% 13%
Polsko 4825 7.7 9 440 7.5 88% 8% 4%
Portugalsko 4304 9.4 3722 6.4 76% 24% 1%
Rakousko 6258 6.4 7747 5.6 65% 33% 2%
Rumunsko 1243 8.5 2954 7.5 86% 14% 0%
Recko : : 5279 8.2 76% 24% 0%
Slovensko 719 7.4 1264 5.7 86% 12% 2%
Slovinsko 850 8.7 1400 10.5 77% 12% 11%
Spojené kralovsty 43 868 7.6 50624 7.4 72% 24% 4%
§panél5ko 16114 6.1 19220 5.7 84% 14% 3%
Svédsko 8072 6.1 10 295 5.5 80% 19% 1%
Lichtenstejnsko 23 : 37 : 45% 54% 1%
§v\ﬁcar5ko 5554 6.6 8 690 6.2 57% 42% 2%

Zdroj: Vlastni tvorba podle strdnek Eurostat - Environmental taxes in the EU

Tabulka ukazuje vybrané environmentalni dané v mil. EUR a jejich podil na
celkovych danich ve statech EU vletech 2003 a 2013. U vétSiny zemi, mimo
Némecka a Portugalska, se vybér dani zvySil. Dale tabulka rozliSuje podily
jednotlivych environmentalnich dani vroce 2013. Nejvétsi podil témér ve vSech

zemich zaujimaji energetické dané, pak nasleduji dané tykajici se dopravy. Kromé

Estonska maji dané ze znecisténi a zdroji podil nejmensi.

5 Komparace ekologickych dani a poplatki ve
vybranych statech EU

Prakticka Cast bakalarské prace je zaméfena na komparaci vybranych

ekologickych dani a poplatki souvisejicich s dopravou v Ceské republice a statech
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sousedicich s Ceskou republikou. Jednid se o spotfebni dan, dalni¢ni kupény

a mytné a na zaveér silni¢ni dan.

Némecko

Obrazek 5: Mapa porovnavanych stati

Zdroj: Google

Nasledujici graf sleduje vynosy zdopravnich dani v porovnavanych statech
a ukazuje jejich vysi vroce 2003 a 2013. Nejvyssi vynosy ma Némecko, naopak
nejnizsi Slovensko. Ve vSech uvedenych statech doslo k nariistu objemu vybranych

dopravnich dani.
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Graf 1: Vynosy z dopravnich dani v mil. EUR

Zdroj: Vlastni tvorba podle strdanek Eurostat - Environmental tax revenues

5.1 Spotrebni dan z pohonnych hmot

Podle NetuSilové (2013:21-22) spotirebni dan z pohonnych hmot OECD, Eurostat

i Evropska agentura pro Zivotni prostredi radi do 1. kategorie environmentalnich
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dani, coZ jsou dané uvalené na zdroje energie. ProtoZe je to dan pouZivana
vdopravé, byla vybrana ke komparaci. Spotfebni dan patii mezi dané
s neplanovanymi environmentdlnimi dopady, divodem jejiho zavedeni nebyla
ochrana zivotniho prostredi, ale jeji dopad na ekologii je pozitivni. Tato dan je

z environmentalnich dani nejvétsi fiskalni polozkou v EU.

Tabulka 14: Skladba maloobchodni ceny benzinu a nafty (cena v EUR/I)

Maloobchodni cena ) et Celkové zdanéni
Palivo Narodni rf . po r% nl Bez DPH |Sazba DPH DPH
EUR ména zdan&nim dari (EUR) (%)
Cesks R blik Natural 95 0,973 26,30 K¢ 0,337 0,467 0,804 21% 0,169 0,636 65,35%
esKa Republika
¥ Diesel 0,929 25,10 Ké 0,370 0,398 0,768 21% 0,161 0,559 60,20%
N& K Natural 95 1,205 0,343 0,670 1,013 19% 0,192 0,862 71,57%
emecko
Diesel 1,052 0,398 0,486 0,884 19% 0,168 0,654 62,16%
Polsk Natural 95 0,915 3,88zt 0,257 0,487 0,744 23% 0,171 0,658 71,93%
0ISKO
Diesel 0,860 3,65 zt 0,350 0,349 0,699 23% 0,161 0,510 59,28%
Rak k Natural 95 0,985 0,339 0,482 0,821 20% 0,164 0,646 65,60%
aKousko
Diesel 0,944 0,362 0,425 0,787 20% 0,157 0,582 61,69%
ol k Natural 95 1,170 0,424 0,551 0,975 20% 0,195 0,746 63,76%
ovensko
Diesel 1,090 0,456 0,386 0,842 20% 0,168 0,554 50,86%
EU ( e . ) Natural 95 1,265 0,421 0,546 0,967 21,5% 0,208 0,754 59,60%
rumer
K Diesel 1,049 0,437 0,429 0,866 21,5% 0,186 0,615 58,63%

Zdroj: Vlastni tvorba podle dat portdlu Energy.eu, vlastni vypocty celkového zdanéni

Tabulka je vytvorena z aktualnich dat z 1. dubna 2016, ukazuje nejen rozdily
v maloobchodnich cenach u benzinu a nafty ve vybranych zemich, popisuje hlavné
zdanéni pohonnych hmot, a to jak spotrebni dani, tak i DPH. Celkové zdanéni

ukazuji modra pole v nasledujicim grafu.

Natural 95 Diesel

0,8 i DPH

Spotiebni dan
0,6

Pfed zdan&nim

0,4

CZ DE PL AT SK EU CZ DE PL AT SK EU

Graf 2: Skladba maloobchodni ceny benzinu a nafty (cena v EUR/I)
Zdroj: Vlastni tvorba podle dat portdlu Energy.eu
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Tabulka i graf ukazuji, Ze nejniZsi cena benzinu je v Polsku, které ma nejvyssi DPH
i nejvyssi celkové zdanéni. Celkové zdanéni u benzinu je v Némecku procentudlné
podobné Polsku, tam je vSak zapri¢inéno vysokou spotiebni dani. Cena benzinu
v Némecku je naopak nejvyssi. Slovensko témér kopiruje priimérnou skladbu ceny
v EU. VSeobecné se celkové zdanéni v procentech zvysilo v diisledku vyrazného

sniZeni ceny ropy.

5.2 Dalni¢ni kupény

Dalni¢ni kupény v tuto dobu pouzivaji tii z péti porovnavanych statl. Jejich vysi

v roce 2016 predstavuje nasledujici tabulka.

Tabulka 15: Ceny dalni¢nich kuponi

10 denni Mésicni 2 mésicni Rocni
Druh vozidla Narodni Narodni Narodni Platnost
EUR . EUR . EUR EUR . o0
ména ména ména (v mésicich)

Ceska republika Vozidlodo 3,5t 11,50 310 KC 16,30 440 K¢ 55,50 1 500 K¢ 14

Motocykl 5,10 12,90 34,10 14
Rakousko

Vozidlodo 3,5t 8,80 27,50 85,70 14

Vozidlo do 3,5t 10,00 14,00 50,00 13
Slovensko

Privés kategorie O1 a 02 10,00 14,00 50,00 13

Zdroj: Vlastni tvorba podle dat portdlu Tolls.eu

V tabulce si mizeme vSimnout, Ze pouze Rakousko zpoplatiiuje jizdu motocykli po
dalnici. Slovensko navic zpoplatiiuje pouziti nékterych privést, a to ve stejné vysi
jako u osobnich automobill. Rozdil vidime v platnosti ro¢nich dalni¢nich kupént,
na Slovensku je to o jeden mésic méné. Rakousko zvolilo misto mési¢ni dalni¢ni
zndmky zndmku dvoumeésicni, jejiZ cena je niz$i neZ dvojnasobek meési¢niho
kupoénu v sousednich zemich. To je vyhodné zejména pro rakouské ridice, kteii

pouzivaji dalnici jen o prazdninach.
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Graf 3: Srovnani cen dalni¢nich kupoéni pro vozidla do 3,5t

Zdroj: Vlastni tvorba podle dat portdlu Tolls.eu

vV

na Slovensku, ale vzhledem k tomu, Ze doba platnosti pouze 13 meésicq, tak je
srovnatelna s cenou v Ceské Republice. Cena v Rakousku je nejvyssi, navic se plati
na mnoha mistech jednorazové mytné. Vybér dodatecného poplatku je zejména za

prijezd tunely, priasmyky, za pouziti nékterych silnic a horskych cest.

5.2.1 Némecko a Polsko

V Némecku bylo pldnovano zavést dalni¢ni poplatky pro osobni automobily od
zaCatku roku 2016, zatim vSak bylo odloZeno z dGvodu nesouhlasu Evropské
komise s chystanym zpoplatnénim dalnic. Divodem podle DRAZDANY.info
a c¢lanku na webu ihned.cz je, Ze mytné by dopadlo pouze na zahranic¢ni tidice,
némeckym fidicim by byla sniZena dan zvlastnictvi vozidla. VysSe roc¢niho
poplatku by se méla pohybovat od 22 do 130 eur v zavislosti na ekologické
narocnosti provozu automobilu.

V Polsku neni priijezd dalnic osobnimi automobily a motocykly zpoplatnén
dalni¢ni znamkou, je zpoplatnén pomoci mytného. Mezi zpoplatnéné useky patii
dalnice A1, A2, A4. Od ¢ervna 2012 se ridic¢i vozidel do 3,5 t mohou rozhodnou, zda
chtéji platit dalni¢ni poplatky manualné pfi priijezdu mytnou branou nebo pomoci
systému ViaTOLL, které je pro né dobrovolné. V tom pripadé si musi zakoupit

palubni (viaAUTO) jednotku. Mytné lze zaplatit v dolarech, eurech nebo zlotych,
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akceptovana je vétSina platebnich karet. Sazba zavisi na typu vozidla a poctu
ujetych kilometrl. Pro casty prijezd dalnici A4 lze zakoupit predplacenou kartu

A4, kterd urychli prijezd vSech typili vozidel mytnymi branami.
5.3 Mytné pro vozidlanad 3,5t

5.3.1 Mytné CR

Poplatek je vybirdn u motorovych vozidel nad 3,5 tuny s vyjimkou zvlastnich
vozidel za pouZiti dalnic a vyznacCenych dseki silnic 1. tiidy. Vybér mytného se
provadi jiz od roku 2010, na vysi poplatku ma vliv pocet naprav, typ vozidla,
emisni tfida vozidla, tfida komunikace, délka mytného useku a cas prijezdu
komunikaci. Na strankach MYTO CZ se doc¢teme, Ze kazdé zpoplatiiované vozidlo
musi byt vybaveno palubni (OBU) jednotkou, ktera je nepfenosna na jiné vozidlo.
Ta komunikuje s mytnymi branami a odecita mytné za kazdy zpoplatnény usek pri
prijezdu pod branou. Palubni jednotka se nabiji na distribu¢nich nebo kontaktnich
mistech pfi jejim predloZeni. Tuzemskym ridi¢m zaregistrovanych na strankach
MYTO CZ je na zacatku roku vracena Cast zaplaceného mytného za predchozi rok
v zavislosti na celkové zaplacené Castce. V roce 2015 sleva mohla dosahnout az

13 % pfti splnéni uréenych podminek.

Podle zpravy spole¢nosti Inoxive Ceska republika vynika svou strategii vyuZzivanim
dalni¢niho mytného systému pro kamiony k regula¢nim tucelim. Diky zvySenému

pate¢nimu mytnému reguluje v tuto dobu pocet kamionti na dalnicich.

5.3.2 Mytné Némecko

V Némecku je mytny systém zaloZeny na satelitni lokaliza¢ni technologii GPS,
palubni jednotky OBU komunikuji mobilni siti GSM. Vznikl jiZ vroce 2005 pro
vozidla nad 12 t, vdnesni soucasné dobé se mytné vybira u automobili nad 7,5
tuny. Autobusy této povinnosti nepodléhaji. Odpadd nutnost vybavit vozidla
mytnou jednotkou, myto lze hradit i pfes manualni poplatkové terminaly nebo
pres internet. Vroce 2012 bylo zpoplatnéni dalnic rozsifené i na nékteré useky

spolkovych silnic. Mytné se vypocitava podle poctu Kilometrii, poc¢tu naprav
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a emisni tridy vozidla. Tyto tidaje miizeme zjistit na strankach spole¢nosti Tool

Collect, ktera mytné v Némecku spravuje.

5.3.3 Mytné Polsko

Systém mytného (ViaTOLL) pro automobily nad 3,5 tuny vyuZiva mikrovinnou
technologii, byl spoustén v roce 2011. Podle stranek ViaToll jsou palubni (viaBOX)
jednotky namontovany ve vozidle a poplatek za urcity usek se odecte pri prijezdu
mytnou branou. Mezi zpoplatnéné Useky patrfi dalnice A1, A2, A4 a nékteré dalsi
silni¢ni dseky. Cena zavisi na tfidé komunikace, typu vozidla, emisni tiidé vozidla
a ujeté vzdalenosti. ViaBOX je nepfenosny na jiné vozidlo. Pro ¢asty prijezd dalnici
A4 lze zakoupit predplacenou kartu A4, ktera urychli priijezd vSech typu vozidel

mytnymi branami.

5.3.4 Mytné Rakousko

Podle zpravy Inoxive Rakousko zavedlo narodni elektronicky systém mytného pro
vozidla nad 3,5 tuny jiZ vroce 2004. Jedna se o mikrovinny systém, vozidla
podléhajici povinnosti musi byt vybavena palubni jednotkou Go-boxem. Mytné je
stanoveno podle useku dalnice, ujetych kilometri, kategorie a emisni tridy vozidla.
Na vybranych alpskych usecich se plati mimo klasického myta specidlni vyssi
sazby, na useku A13 pres Brennersky prismyk z diivodu omezeni no¢niho hluku
plati pro vozidla svice napravami specidlni no¢ni sazba, ktera se rovna
dvojnasobku denni sazby. Rakousko nejvice podporuje interoperabilitu, lze pouzit

palubni jednotky vybranych zemi na rakouske siti dalnic.

5.3.5 Mytné Slovensko

Myto na Slovensku se na usecich slovenskych dalnic, rychlostnich komunikacich
a silnic 1. tridy vybird od roku 2010, jednd se o druhy mytny systém Evropé
vyuzivajici satelitni technologii. Vozidla nad 3,5 tuny je potfeba vybavit OBU
jednotkou. VySe myta je ovlivnéna ujetou vzdalenosti, po¢tem naprav, kategorii
vozidla a emisni tfidou vozidla. Slovenské mytné podléha DPH. Zajimavosti na

Slovensku je, Ze podle zakona musi byt palubni jednotkou vybaveny i autobusy
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a nakladni vozidla pouZzivajici silnice 2. a 3. tridy. Stat tim monitoruje, zda se ridici

nevyhybaji zpoplatnénym tsekdm.

LEGENDA:

I

Graf 4: Porovnani cen mytného v letech 2010 - 2014

Zdroj: zprdva spolecnosti Inoxive: Sedm let elektronického mytného v CR

Graf porovnava mytné sazby na ddlnici pro kamiony emisni tfidy Euro V s péti
napravami a hmotnosti vy$s$i nez 12 tun. Nejvyssi mytné se plati v Rakousku, které
zpoplatnuje své dalnice velmi diisledné, mytny systém je optimalizovan pro vynos

a kazdy rok se mytné zvySuje o inflaci.

CR SK AT DE PL

Graf 5: Primérny vynos z 1 km zpoplatnéné komunikace v roce 2013 (v mil. K¢)

Zdroj: zprdva spolecnosti Inoxive: Sedm let elektronického mytného v CR

Vv /.

Graf ukazuje nejvyssi vynos v Rakousku, Némecko ma nizsi sazby myta, protoze

nejsou jedinym zdrojem pro obnovu jeho infrastruktury. Navic se zpoplatnéni
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dalnic v Némecku netyka osobnich automobilé. Ceskd republika, Slovensko
a Polsko zpoplatnily i silnice nedalni¢niho typu, kde kamiony plati niZsi sazby, coz

ovliviiuje prlimérny vynos na kilometr.
5.4 Dané z viastnictvi vozidel

5.4.1 Silni¢ni dai v CR

Jak uZ bylo uvedeno, tyka se silnicnich motorovych vozidel a jejich pripojnych
vozidel, ktera jsou registrovana a provozovana v CR a jsou uréena nebo pouZivana
k podnikani. Dale jsou dani zatiZena vozidla nad 3,5 t, i pokud nejsou pouZzivana
k podnikani, ale jsou u¢ena vyhradné k prepravé nakladi a registrovana v Ceské
republice. U osobnich aut je vySe dané zavisla na zdvihovém objemu motoru,
u nakladnich vozidel na celkové hmotnosti a poCtu naprav. Sazba dané se zvySuje
nebo naopak snizuje v zavislosti na datu prvni registrace vozidla v CR, sleva je také
na kombinovanou dopravu. Osvobozena jsou vozidla do 12 t, ktera jezdi na
elektricky, hybridni pohon, na plyn LPG nebo CNG apod., dale vozidla zachrannych
a ozbrojenych sloZek, uklidova vozidla a vozidla diplomatickych misi, vozidla
pouzivana verejné prospésSnym poplatnikem, atd.

U osobnich vozidel je mozné zaplatit K¢ 25,- za kazdy den pouzivani, pokud je to
pro poplatnika vyhodnéjsi. Vybrané dané plynou do Statniho fondu dopravni
infrastruktury, slouzi krozvoji, vystavbé, tidrzbé a modernizaci silnic a ddlnic,

Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.

5.4.2 Dan z motorovych vozidel v Némecku

Podle stranek Spolkového ministerstva spravedlnosti se tato dain tyka domacich
motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel pouzivanych na némeckych
komunikacich, zahrani¢nich vozidel se sidlem v Némecku kromé vozidel vylucné
pouzivanych pro prepravu nad 3,5 t, dale se dani protipravni pouZivani téchto
vozidel a rovnéZ je dan uvalena napriklad na pridéleni znacky na veterany
a cervenych znacek k opétovnému pouZiti. Osvobozena jsou napiiklad oznacena
vozidla zachrannych sloZek, policie, vozidla na ¢isténi silnic, vladni vozidla, vozidla

pro zemédélskou a lesni vyrobu, karavany a mobilni domy nad 3,5t a mnoho
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dalSich. Vyjimky jsou u vozidel na elektricky pohon, do¢asna vyjimka na emisni
tfidu EURO 6 a zvlastni pravidla jsou pro vozidla télesné postiZzenych. Vyse dané
zavisi na emisni tfidé, objemu motoru a zohledniuje se, zda jde o benzinovy nebo
dieselovy motor. Rozdilné vypocty dané jsou u osobnich automobili
registrovanych v riiznych obdobich. Poplatnikem vozidla je registrovany drzitel.
U motocyklii vySe dané zavisi na objemu motoru. U ndkladnich vozidel je
zohlednéna emisni tfida, a nejvyssi povolena hmotnost. Danl je ro¢ni a plati se

predem, od roku 2014 spravuje tuto dan celni urad.

5.4.3 Silni¢ni dan v Polsku

Na webu polského Ministerstva financi finanse se mizeme docist, Ze povinnost
platit silni¢ni dan maji pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastniky motorového
vozidla nad 3,5 t. Na osobni automobily se dan nevztahuje. Dan je zavisla na typu
motoru, na objemu valcli, a také na nosnosti. Osvobozena jsou napf. historicka
vozidla, vozidla konzularnich aradl a vozidla uréena pro specialni ucely. Dan se
plati kazdoro¢né ve dvou splatkach do obecniho rozpoctu, ve kterém je sidlo
danového poplatnika. Obecni zastupitelstvo stanovuje vysSi dané v ramci limitd

stanovenych zakonem. Zohlediiuje vliv vozidla na Zivotni prostiedi, rok vyroby

a napf. pocet sedadel u autobusti.

5.4.4 Dané z vozidel Rakousko
54.4.1 Dan z motorovych vozidel

Podle rakouskych stranek jusline, na zakladé kterych jsou zpracovany i dvé
nasledujici dané, se tyka hlavné vozidel registrovanych v Rakousku s hmotnosti
vyssi nez 3,5 t, traktory a vozidla do 3,5 t, na které se nevztahuje dan z pojisténi
odpovédnosti podle § 6 odst. 3 zdkona o pojiSténi z roku 1953 a pripojna vozidla
nad 3,5 t. Od dané jsou osvobozena naprf. vozidla zadchrannych sloZek, vladni
a vojenska vozidla, vozidla vézenské sluzby, traktory urcené pro zemédélskou
a lesni vyrobu, elektrické voziky pro télesné postiZené, malé motocykly atd. Dan se

7

sniZuje u kombinované dopravy. Dan v Rakousku neni rocni, ale mésicni a pro

7

vozidla nad 3,5 t se vypocita sou¢inem meésicni sazby za tunu a hmotnosti vozidla

e

v tunach (mési¢ni sazby se liSi v zavislosti na hmotnosti vozidla). Minimalni dan
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pro tato vozidla je 15 eur, maximalné 80 eur, pro piipojna vozidla 66 eur. Vypocet
dané u motocyklli a vozidel do 3,5 t je pak odliSny. Poplatnikem dané je

registrovany majitel vozidla, dan se plati Ctvrtletné.

5.4.4.2 Registracni dan

Této dani podléhaji nové potizena osobni vozidla, motocykly, karavany a vozidla
uréend pro prepravu osob registrovand na Uzemi Rakouska. Osvobozena jsou
napiiklad vozidla autoskol, taxi, vozidla zachrannych sloZek, pohiebni vozy,
piedvadéci vozy, také vozidla vyrobena v Rakousku na export a dalsi. Poplatnikem
této dané je kupujici pfi nakupu automobilu v Rakousku, platcem je prodejce.
Platcem muze byt i leasingova spolecnost, nabyvatel pri dovozu ze zahranici,
majitel ptivodné osvobozeného vozidla pri zméné ucelu, prodeji nebo darovani.
Zakladem dané je hodnota nové koupeného vozidla bez DPH. Sazby dané zavisi na
kategorii vozidla a druhu motoru. U nové vyrobenych vozidel 1ze uplatnit slevu.
Darova povinnost vznikd v mésici, ve kterém bylo vozidlo pofizeno, u zivnostniki

je to pak den porizeni.

5.4.4.3 Dan z pojisténi

Kromé riiznych jinych pojisténi se tykd vSech motorovych vozidel, které maji
v Rakousku sjednané povinné ruceni. Vyjimkou jsou traktory a samopojizdné
pracovni stroje, kterych se tyka dan z motorovych vozidel bez ohledu na hmotnost.
Osvobozena jsou vozidla zachrannych sloZek, policejni a vojenskd vozidla,
autobusy, predvadéci vozy a mnohé dalsi. Danl z pojisténi je podilem pojistné
¢astky a u osobnich automobill a motocyklii ¢astka zahrnuje jesté dan vypocitanou
podle vykonu motoru, plati se pravidelné meésicné, Ctvrtletné, pololetné nebo
rocné. Poplatnikem je pojistnik, ktery nemusi byt majitelem vozidla, platcem dané

je pojiStovna.

5.4.5 Dan z motorovych vozidel na Slovensku

Na webu Finan¢ni spravy Slovenské republiky se mtzeme docist, Ze predmétem
dané jsou motorova vozidla registrovana na Slovensku, ktera se pouzivaji
k podnikani. Vyjimku tvori napf. vozidla pouZivana na zkuSebni jizdy nebo

specidlni vozidla bez mozZnosti prepravy, dale vozidla diplomatickych uradi,
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zachrannych sloZek, vozidla pro prepravu ve veiejném zajmu nebo pouZivana
vyhradné k zemédélské a lesni vyrobé. Zakladem dané u elektrickych vozidel je
vykon motoru v kW, u osobnich vozidel objem valcii motoru cm3, u uzitkovych
vozidel a autobust jsou to nejvétsi pripustnd hmotnost nebo celkovd hmotnost
v tunach a pocet naprav. Sazba dané se zvySuje nebo naopak sniZuje v zavislosti na
datu prvni registrace vozidla v CR, sleva je také na kombinovanou dopravu a na

hybridni vozidla. Spravu dané vykonava danovy urad.

Tabulka 16: Porovnani ro¢ni vyse dané z motorovych vozidel v roce 2016 (v EUR)

Skoda Superb 2.0 TSI
162 kw
emise CO2: 143 g/km
rok pofizeni 2015

Skoda Superb 2.0 TDI
110 kw
emise CO2: 109 g/km
rok pofizeni 2015

Opel Vectra 2.0 16V
100 kw
EURO 2
rok pofizeni 1995

Tahaé navésu
DAF FT XF95.480
355 kW, EURO 3

nejvyssi pov. hm. 18 t
rok pofizeni 5/2005

Tahaé navésu
DAF FT XF 510 FT 4x2
375 kW, EURO 6
nejvy$si pov. hm. 18 t
rok pofizeni 5/2015

Ceska republika 57,7 57,7 111,0 877,1 456,1
Némecko 136,0 218,0 147,0 556,0 556,0
Polsko 0,0 0,0 0,0 max. 722,1 max. 722,1
Slovensko 111,0 111,0 177,6 1252,0 939,0
Rakousko 1229,2 714,4 639,1 367,2 367,2

Zdroj: vlastni tvorba podle kalkulacek silnicni dané (dané z motorovych vozidel) na strdnkdch penize.cz, SME.sk
a Bundesministerium der Finanzen, podle dat ze strdnek Bankier.pl, vlastni vypocty podle strdnek: jusline.at

Z tabulky i grafu je zfejmé, Ze Polsko nezdamuje silni¢ni dani osobni automobily.
V Ceské republice jsou osobni vozidla zdanéna, pokud jsou pouZita v podnikani. Na
Slovensku jsou zdanéna motorova vozidla pouZivana v podnikdni. Dan
z motorovych vozidel v Rakousku se tyka vozidel nad 3,5 t nebo nepojiSténych
osobnich vozidel a motocykli. V tabulce je u osobnich automobili uvedena dain
z pojiSténi odpovédnosti z provozu bez podilu z vySe sjednaného pojisténi,

v

Castky jsou za rocni platbu (pfi placeni

v

predpokladame, Ze vozidla jsou pojisténa.
pololetné, ¢tvrtletné nebo mésicné je dan jeSté stupniovité navysSena). U nakladnich
vozidel v Polsku je uvedena maximalni sazba stanovena zakonem, vyse dané zavisi
na rozhodnuti obecniho zastupitelstva, které zohlednuje napt. rok vyroby a vliv
vozidla na Zivotni prostredi. Vysledna dan, zvlasté u tahace porizeného v roce

2015, bude pravdépodobné nizsi, nez je uvedeno v tabulce a grafu.
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Graf 6: Porovnani roc¢ni vySe dané z motorovych vozidel v roce 2016

Zdroj: vlastni tvorba podle dat z tabulky ¢. 16

Z grafu miiZzeme usuzovat, Ze dan z motorovych vozidel je v Rakousku pfrilis
vysoka. To je vSak dlisledek zahrnuti dané z pojisténi z provozu. Pokud bychom ji
nezahrnuli, dan by byla stejné jako u Polska nulova. U novych osobnich aut je
ziejmé, Ze nejvyssi dan je (kromé Rakouska) v Némecku, Ceskd republika

s~

i Slovensko vyuZziva danové zvyhodnéni podle staii vozidla. U 21 let starého
vozidla Opel Vectra je nejvyssi dan na Slovensku, které naopak zakladni dan
zvySuje u starych vozidel aZ o 20 %. Dail u porovnavanych tahact je nejvyssi na
Slovensku, nejnizsi v Rakousku. V Némecku ani v Rakousku nevidime zadny rozdil
ve zdanéni rozdilné starych tahac¢i. V Némecku existuje zavislost na emisni tridé,
tahace vS8ak i pres rozdil stari 10 let a 3 emisnich tfid spadaji do stejné kategorie.

V Rakousku se zdanéni nelisi diky stejné nejvyssi povolené hmotnosti.
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6 Shrnuti vysledku

Jak uz bylo uvedeno v kapitole 5.1, spotiebni dan z mineralnich oleji patii mezi
dané sneplanovanymi environmentalnimi dopady, divodem jejiho zavedeni
nebyla ochrana Zivotniho prostiedi, ale jeji dopad na ekologii je pozitivni.
Usmériiuje spotiebu benzinu a nafty. Tato dan je z environmentalnich dani nejvétsi
fiskalni polozkou v EU. Ze sledovanych statli je tato dann v Némecku, za ni nasleduje
spotrebitele navysuje jesté DPH, ktera je ve sledovanych statech rozdilna. Nejvyssi
DPH ma Polsko, diky tomu je celkové zdanéni benzinu nakonec nejvyssi pravé
v Polsku. DPH ma stejné jako spotiebni dan mirny ekologicky efekt, usmériuje
spotiebu sluzeb a statki, neovliviiuje vSak chovani velkych firem, ovliviiuje spisSe
chovani konecnych spotrebitelt z fad béznych obcanii a také firem, které nejsou

platci DPH.

Dalni¢ni znamky pouZivaji 3 z 5 porovnavanych statdi, Ceska republika je mezi
nimi. Némecko se na zpoplatnéni dalnic pro osobni automobily teprve chysta3,
Polsko pouziva u osobnich automobild mytné. U CR, Slovenska a Rakouska jsou
ceny dalni¢nich kup6na srovnatelné, jen roc¢ni znamka je nejdrazsi v Rakousku.
Tento poplatek je zaméren na vynos, je urCeny na obnovu infrastruktury. Nenuti
ridi¢e chovat se ekologicky, protoze uzivatel plati stejnou ¢astku, at’ pouzije dalnici
jednou nebo nékolikrat denné. Na rozdil od Rakouska Ceskd republika nema
dalni¢ni znamku pro motocykly, coZ je Skoda, zdanéni by mélo byt pro vSechny
uzivatele dalnice. Polsky pristup je spravedlivému zdanéni nejbliZe, dani kazdou

cestu po dalnici.

Mytné u sledovanych statdi je podobné. Ceskd Republika, Slovensko a Polsko
zdanuje i nékteré useky silnic nedalni¢niho typu, kde vybira nizZ§i mytné. Funkce
mytného je v CR také regulacni, diky patec¢ni vyssi sazbé reguluje v tuto dobu pocet
kamionu na dalnicich. Podobnou regulaci Rakousko ovliviiuje no¢ni hluk na dseku
dalnice A13, sazba dané je tam v nocnich hodinadch dvojnasobna. Ekologické
zameéreni mytného ve vSech zemich potvrzuji zvyhodnéné sazby na vozidla vyssich
emisnich tfid. Nejvyssi mytné se plati v Rakousku, které zpoplatiuje své dalnice

velmi disledné, mytny systém je optimalizovan pro vynos a kazdy rok se mytné
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vV

mytné DPH.

Silni¢ni dan v Ceské Republice a na Slovensku se tyka vozidel pouZivanych
v podnikani. V CR jsou navic zdanéna veskera vozidla nad 3,5 tuny, kterd jsou
urcena k prepravé nakladu. Vobou zemich se sazba dané zvySuje nebo snizuje
v zavislosti na roce prvni registrace. VCR dochazi ke zvySeni sazby o 25 %
u vozidel, ktera byla registrovana pred 1989, nejvétsi snizeni je o 48 % po 36
mésici od data prvni registrace. Na Slovensku ke zvySeni sazby dochazi jiz
u vozidel vice neZ 12 let starych a to o 10 %, vice nez 13 let starych o 20 %,
nejvétsi sniZzeni sazby je o 25 % po dobu 36 mésici od prvni registrace. V Polsku
jsou zdkonem stanoveny maximalni sazby dané pro silni¢ni vozidla nad 3,5 tuny,
které se tykaji pravnickych i fyzickych osob, konkrétni vySe dané zavisi na
rozhodnuti obecniho zastupitelstva, které zohlednuje napft. rok vyroby a vliv
vozidla na Zivotni prostiedi. Dain z motorovych vozidel v Némecku se tyka vsech
vozidel, vypocitava se u nich rozdilné. U osobnich automobili hraje roli emisni
trida, jestli se jedna o dieselovy nebo benzinovy motor, datum registrace a objem
motoru. U nakladnich automobilti je dilezité, do jaké emisni normy patii (rozlisuje
se alesponl norma S2, dale S1, tfida hlucnosti G1 a ostatni) a jaka je nejvyssi
povolena hmotnost. V Rakousku jsou tfi dané: dani z motorovych vozidel od 3,5 t
(i do 3,5 t, ktera nemaji pojisténi z odpovédnosti provozu), dain z pojisténi
odpovédnosti z provozu a registracni dan. Dan z pojisténi u motocykld a osobnich
automobild se vypocitava podle vykonu motoru, soucasti dané je také podil ¢astky
sjednaného pojiSténi. Registracni dan zohlediiuje emisni tfidu, zda se jedna
o benzinovy nebo dieselovy motor, dale je sleva na nové porizené vozidlo. U vSech
sledovanych zemi jsou osvobozena vozidla vyhradné pohanéna elektrinou
(v Némecku pouze na 5 az 10 let podle doby registrace). V Ceské republice jsou
osvobozena i vozidla na hybridni pohon, LPG a CNG pohon a vozidla s motory na
spalovani benzinu a etanolu E85. Slovensko ma na hybridni vozidla, vozidla na LNG
nebo vodikovy pohon polovi¢ni sazbu dané. Silni¢ni dan je zamérena ekologicky,
témér u vSech statli hraje roli emisni tfida nebo datum prvni registrace, u vSech

jsou osvobozena vozidla na elektricky pohon, staty zohlediiuji kombinovanou
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dopravu, nékteré maji odliSné sazby na benzinové a naftové motory. Rakousko
u dané z motorovych vozidel nad 3,5 t ekologické aspekty nezohlediiuje, k vypoctu
dané pouZiva soucin mésicni sazby za tunu a hmotnost vozidla v tunach.
Ekologické aspekty vSak zohlednuje v registracni dani. Nejvétsi slevy ze zakladnich

sazeb u silni¢ni dané v zavislosti na stafi vozidla jsou v Ceské republice.
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7 Zavery a doporuéeni

VSeobecné lze rici, Ze k ochrané Zivotniho prostredi lze pristupovat rtznymi
zplsoby. Cilem ekologickych dani je sniZeni negativniho chovani subjekti viici
pfirodnimu prostiedi. Je potfeba, aby vSechny subjekty zménily svilij pristup
k vyrobé i spotrebé tak, aby jejich chovani snizilo nepriznivy dopad na poSkozené
Zivotni prostredi i na zdravi obyvatelstva. Vynosy z ekologickych dani by mély byt
pouzity k podpore projektli, které mohou pozitivné ovlivnit Zivotni prostredi,
a také knapravé jiz zpisobenych Skod na zivotnim prostiedi, kterych se lidé
dopustili. Méli bychom se snaZit o zachovanico nejméné zdevastovaného

prirodniho prostiedii pro dalSi generace.

V dnesni dobé se staty zabyvaji problémem klimatickych zmén, na které maji vliv
mimo jiné emise sklenikovych plyni produkované automobily. Zdmérem evropské
unie je harmonizace danovych systémi jednotlivych zemi EU kviili jejich velkym
odlisnostem. Po shrnuti poznatki ziskanych v predchozich kapitolach bakalarské
lze doporucit néktera opatifeni. U dalni¢nich kupéni by bylo dobré vratit se
VSechna vozidla vyuzivajici tento verejny statek by méla byt zdanéna. Polsky
model, kde se za motocykly na délnici plati mytné, neni vhodny, mytné v CR neplati
ani osobni automobily. Mytné vybirané u vozidel nad 3,5 t neni potfeba ménit,
zaregistrovanym tuzemskym ridiclim je vracena na zacatku roku cast zaplaceného
mytného v zavislosti na celkové zaplacené Castce v predchozim roce, vloni sleva
dosahovala az 13 %. Stat timto zplisobem podporuje tuzemské dopravce, ne kazdy
dopravce v$ak o této moznosti vi. Pozitivné Ize hodnotit, jak je v CR feSena silni¢ni
dan, zvyhodnéni novych vozidel aZ o 48 % je pro dopravce jisté motivujici.
U silni¢ni dané je moZné doporucit podobny pristup k navysSeni dané, jako je tomu
na Slovensku. To navysuje silni¢ni dan u vozidel starSich 12 let. U nas se navySeni
dané tyka vozidel registrovanych pred 31. 12. 1989, tzn. vice neZ 26 let starych
vozidel. Zajimavé by mohlo byt navysSeni zakladni dané o 15 % u vozidel starSich
15 let, navySeni o 25 % u vozidel starSich 25 let. Vyjimku by mohla mit vozidla nad
3,5 t, ktera nejsou urcena pro podnikani. Spotifebni dani z mineralnich oleji neni

potieba upravovat. Tato dan je pod evropskym priimérem, coz lze hodnotit kladné.
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Celkové lze vyvodit zavér, Ze zvoleny zpisob zdanéni dopravy v Ceské republice

motivuje dopravce k ekologickému chovani.
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